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Wydawnictwo rok czterdziesty dziewiaty.

Redaktor Inzynier-technobg Czestaw Mikulski.
Ceny ogtoszenh :
m
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Biuro Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw). Telefonu Ng 57-04. ~ 0
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Wejscie przez schody gtéwne budynku albo przez sieh w podwdrzu wprost bramy 3.

Pompy reczne, transmi- STANISEAW

syjne i parowe.
SikawkKi i przybory dla T R E B IC K I ;

strazy.

. . . WARSZAWA
Weze gumowe i parciane.
Kopernika 33,

BeczKi asenizacyjne

i wodne poleca fabryka: Telefon 10-30.

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN, w t.odzi

Pednie, Tokarki,
Wygtadziarki,

Kuflu Strebel’'a

JF do ogrzewan centralnych.

Uchwyty samocentrujace. IHTISd#fl rOWROICA™MC i Kota zebate.

W tasne Biura Sprzedazy:

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin

Al. Jerozolimska BI. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24. Watly Zygmunta Augusta 2. Krak.-Przedm. 68.

Adres telegraficzny; ,TRANSMISJA”.

Dostawa ze sktaddéw lub w terminach kroétkich.
[Zaklady urzgdzone na 1300 robotnikow i urzednikow.

22
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Johna Thompsona Wodno Rurowe Kotty

Spotka, ograniczona,
potaczona z Kennicott Water Softener Co.
Bmro w Londynie: windsor House, Kingsway, W. C. 2.
Firma zatozona w 1840 r.

Johna Thompsona patentowane kotty, typu pionowych.

Niezalezne nadgrzewacze ogniowe. Kominy stalowe.
Pompy karmigce.

Klucze rurowe.
Ceglane wstawiacze.

Tele~"n™WoYwerl™nii~on* 1137>8-9.

Wyrabiamy takze:

Johna Thompsona wodne kotty typu Kraty tancuchowe.
marynarskiego i ladowego. Weglarki.
Patentowane nadgrzewacze. Popielnice.

KeiQttal Urzadzenia do zmiekczania wody. Filtry piaskowe, usuwacze oliwy i wyparowacze, czyli ewapozatory.

Kotty te sg stosowne dla wszelkiego rodzaju fabryk i w wielu juz sg zainstalowane, jak n. p.:
Elektrowniach, Papierniach oliwy, Tkalniach i bawetniach
Parowniach, Stalowniach i odlewniach, i w fabrykach wszelkiego przemystu.

JesteSmy specj alistami w dostarczaniu i ustawianiu kompletnych urzadzen w zakres kotlarstwa wchodzacych.
Glowne przedstanicielstwo na Rzeczpospolitg, Polska;
G. W. Thornton i Co, Ltd., 5, Blackfriars Street, Manchester

wzgl. Jan Auman i S-ka, £6dz, Pannska 148,
41
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Adres telegraf.: ZAKLADY Telefon 509'46.

»ZemCieszyn* EKTRO- Adres telegraficzny:
Telefon CHANICZNE ~Benkor" —"JCarszana.
Cieszyn 120. CIESZYNIE

eksploatujgce na obszarze Rzeczypo-
spolitej Polskiej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becauart w Paryzu,

wykonuja:

motory elektryczne i dynamomaszyny

pradu statego i zmiennego,

wentylatory kuzienne i pompy rotacyjne

sprzezone bezposrednio z motorem elektrycznym.

Maszyny nasze odznaczajg sie silng bu’
dowag, doskonatg konstrukcjg i bardzo
dobrym wspétczynnikiem wydajnosci.

Hasza Odlevwnia

zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie
zadane odlewy maszynowe.

Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa-

racje maszyn elektrycznych wszelkich systemdw.

Biura Sprzedazy i Agentury s
Warszawa— Krakéw — Lwéw — Poznan — Kalisz — Torun
Grudzigdz — Gdansk — Wilno.

Biura te posiadajg nasze maszyny

N oleca jako specjalnos$¢
na sktadzie. P ] pecs

a3 Benjamin Kornfeld
Warszawa, Graniczna 8. 3B
B 1

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich 1 Mechanicznych

W. Fitzner 1 K. Gamper

Sosnowice.
w. B. O.

(Wydziat budowy obrabiarek).

u = i

c ==/~ .34t . s T T — ~ =
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ZN"ZEdLENJD-STr PE ZE M TS EOW E

Wréblewski, Lissowski i S™ka

Warszawa, ul. Podchorgzych 57, tel. 107'21 i 220'28.

Posiadajg na sktadzie:

Maszynki do robdét blacharskich, beczki do benzyny i olei mine-
ralnych, zbiorniki, kotty, kubly, miski, naczynia mleczarskie i wszelkie wy-
roby z blachy zelaznej, cynowanej i cynkowanej do celéw technicznych,

sanitarnych i gospodarczych.

Przyjmujemy do naprawy: lokomobile, automobile, maszyny

rolniczo, traktory, kotty.
364

KonceRn mflszynolDy, s. a.

Warszawa, Koszykowa 54. Telefon 160=10

posiada jeneralne zastepstwo na Polske fabryk:

J. John, T-wo Akc., £6dz:
tokarnie, uchwyty, imadta.

Raboma Mascliinenfabrik, Berlin:
wiertarki promieniowe oraz stupowe o wysokiej
sprawnosci.

Yerkaufsgemeinscliaft der Defrieswerke, Diisseldorf:
catkowite urzadzenia warsztatowe.

Defrieswerke A. G., Diisseldorf:
poziome wiertarko-gryzarki, tokarnie pospieszne,
wiertarki ,,Allen", maszyny do obrobki rur pto-
miennych, pity do zelaza na zimno, maszyny ku-
Zzniane, piece do hartowania, dzwigi, narzedzia
tngce i miernicze.

Eulenberg, Moenting & Co, Schlebusch-Manfort:
mioty powietrzne, parowe i wodospadowe, prasy
i nitownice hydrauliczne.

Alfred Wirth & Co, Erkelenz:
urzadzenia dla kopaln, hut i walcowni zelaza,
specjalne wiertarki dla kottow.

Zschocke-Werke Kaiserslautern:
instalacje do chtodzenia wody, pompy centryfu-
galne, wentylatory, aparaty dla gazowni, filtry
powietrzne i gazowe i t. d.

-Premag“, Pressluftwerkzeug- und Mascliinenbau,
Berlin:
instalacje pneumatyczne, kompresory, miotki
i wiertarki powietrzne.
F. Scheu, Berlin:
tokarnie rewolwerowe.
Teichert & Solin, Liegnitz:
wszelkie obrabiarki do drzewa.
Mulmedie & Co, Dusseldorf:
urzadzenia dla fabryk drutu i wyrob6éw drucia-
nych, jak gwozdzi, tancuchéw, siatek i t. d.
F. W. Biindgens, Aachen:
automaty dla wyrobu igiet, szpilek i agrawek.
Gebr. Huebner, Chemnitz:
maszyny do wyrobu Srub.
Suddeutsche Schleifmaschinen — Spezialfabrik,
Stuttgart:
precyzyjne szlifierki do metali i t. p.
.Geka", Gesellschaft fiir Kalte- Anlagen, Schlebusch-
Manfort:
kompletne urzgdzenia chtodnicze dla rzezni, bro-
waroéw i t. p.
~vefu“. Yereinigter Fonrnierpressenbau, Dusseldorf:
prasy do fornieréw.

Dostawa wprost ze sktadéw fabrycznych, i konsygnacyjnych.

ODDZIALY: Krakéw, plac Marjacki 9. Poznan, waty Zygm. Augusta 3. Lublin, Krak.-Przedm. 58. LWOW, Chmielewskiego lla.

Biuro Techn.'Handl.

2 MASZYMOPOL"™

Leszno 65 WARSZAWA Tel. 69=07, 141=10.

Przedstawicielstwo Fabr. Maszyn ,,Herkules** T. z 0. p. Gniezno,

posiada stale na skiadzie

obrabiarki do drzeuia natozyskach kulkowych

wedtug ostatnich wymagan techniki, po cenach konkurencyjnych.

336
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ZHKEHDY PRZEMYStOWO - BUDOWLHIIE

Jj wW In 1 I 1w 11 Spotka Akcyjna
ZARZAD: WARSZAWA, NOWOWIEJSKA 9. TEL. 86-13 i 239-38

ZAKEADY w NOWYM DWORZE ZIEMI WARSZAWSKIEJ
ADRES TELEGRAFICZNY ,WESTRICHSKA” WARSZAWA

V\MO\UJAQ wszelkie roboty i dostawy w zakres budownictwa wchodzgce

t. ZIELENIEW SKI

w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

Xelefony:

7enia 1804 Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl. 2060. Fabr. Krakowska 196 oy
Rok zatozenia " Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwéw: Fabr. Lwowska 782 Pracownikow 3000

Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

I. Fabryka Krakowska. 9. Goérnictwo i nafciarstwo.
Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.

2. Motory ropne z glowicg zarowg

o

Il. Fabryka Sanocka.

.Lech®.
3. Kotlarnia. Budowa wagondéw.
4. Budowa mostéw i konstrukcji ze'
laznych. IIl. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. 1 Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi'
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje nafty. 2. Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkow. 3. Odlewnia zelaza i metali.
Stosujcie wszedzie w mechanice state lub wahliwe
Kulkowe tozyska 1 kulki marxi
Zaoszczedzicie do 50% sity i do 90% smaru! Wyzyskacie silniki do maksimum!

Osiagniecie najwieksza pewnos¢ ruchu |
Kulkowe tozysko ,DWF”—to najwazniejszy element mechaniczny!

° lerty 1 pr°*ekty bezPlatnie* Dostawa niezwitoczna!

0O £+4+ \/
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BIURO TECHNICZNE

Wactaw Tomaszewski i S-ka Inzynierowie

Warszawa, Zorawia 28. Telef. 162-68.

WARSZTATY MECHANICZNE— Mokotow, ul. Putawska # 16.

DZIAL 1. Ogrzewanie centralne réznych systemow.— Wentyla-

cja. Kanalizacja. Wodociagi. Pralnie. Suszarnie. Kuchnie
parowe wiasn. syst. Komory dezynfekcyjne.

DZIAL 1l. Kotlarskie roboty i konstrukcyjne. Montaz, remont

motoréw spalinowych i parowych we wiasnych warszta-
tach mechanicznych.

DZIAL Il1l. Porady techniczne, projekty i kosztorysy.

537

Inzynierskie i Bbalare
Jan BRODA
TORUN

Dachy deskowe

dla duzej rozpietosci
Zelazobetony
Pale

Budownictwo
ogdlne 346

Przedsiebiorstwo
Inzynieryjno- Budomane
Sp. z ogr. odp.

Warszawa, Kroélewska 55.
Tel.: 113-79, 70-92 i 117-61-

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace.

Adres dla depesz:
,Warszawa—Budownictwo’

406

Maszyna parowa szybkobiezna,
45 HP. stojaca

do dynamomaszyn, wentylatorow

i t p. do sprzedania ze skiadu

w Warszawie. ROTAX, Warszawa,
Niecata 1

Warszawska Fabryka
Drutu, Gwozdzi i wyrobéw metalowych

»OSZTYFT™

Biuro i Fabryka: Warszawa, ul. Ciepta Nr 11
Tel.: 205-28 i 172-61.
Adr. telegr. ,,Sztyftll—Warszawa. 525

Dyplomowany inzynier

lat 28, z wyzszem wyksztatceniem handiowem, kierownik dziatu
technicznego fabryki metalurgicznej z praktyka administracyj-
no handlowa, pragnie zmieni¢ posade.
taskawe zgloszenia prosze kierowa¢ do redakcji Przegladu
Technicznego dla I. W.
516

PRZEDSTAWICIELSTWO:

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE
ZYGADLO, LEGOTKE, KURCEWSKI

INZYNIEROWIE
Warszawa, ul. Marszatkowska 72, telef. 76-73
Adres telegr.: ,ZKTKLKA WARSZAWA%
283
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REDAKTOR Inzynier-technolog Czestaw Mikulski.

TRESC:

Teorja kotitéow parowozowych, nap. dr. inz. A. Langrod.

Rozwdj ruchu towarowego oraz gospodarki po woj-
nie na rzekach wschodnich Rzeczypospol. Pol-
skiej, nap. inz. ii. Bosiacki.

Ne krolog ja: (5. p. A. Rodziewicz-Bielewicz, prof. Ak. Gérn.).

Ze Stowarzyszen Technicznych.

Listy do Redakciji.

Wiadomosci

Wyniki

Stowarzyszen Dozoru Kottow:
badan blachy kottowej, nap. inz. R Biedrzycki.

Z codziennej praktyki.

i Theorie des chaudieres de

SOMM AIRE:

locomotives, par. dr. ing.

A. Langrod.

Developpement du traficetdel’'exploitation desyoies

navig abl es du ZITouest de Pologne, apres la
guerre, par ing. B. Bosiacki.

Necrologie (prof. A. Rodziewicz-Bielewicz).
Societes Technigues.

Comptes rendues des Societes pour
ce des generateurs de vapeur.

ia surveillan

Resultats d'essais des toles, par ing. R. Biedrzycki.

Divers.

TEORJA KOTLOW PAROWOZOWYCH e

Podat Dr. A. Langrod.

Parow6z jest jednym 2z najwiekszych spozywcow
wegla, a sprawno$¢ jego pod wzgledem gospodarki cieplnej
z natury rzeczy nie moze by¢ tak doskonata, jak silnikow
cieplnych statych. Jednak i parowéz przeszedt juz kilka
faz na drodze udoskonalenia w wykorzystaniu paliwa,
a sprawnos¢ jego w tym kierunku ma, obok gospodarczych,
jeszcze inne korzysci. Im wieksza bowiem jest sprawnos¢
cieplna parowozu, tem wiekszg site pociggowa moze on
przy tej samej wadze i rozmiarach rozwing¢. Fazami roz-
woju parowozu byty: powiekszenie preznosci pary, pod-
wdéjne rozprzezanie pary, przegrzewanie pary; przedsta-
wiajg one stopniowy postep w poprawie przebiegu silnika
parowozowego. Kociot parowozowy natomiast nie wyka-
zuje w historji rozwoju jego budowy prawie wcale wy-
bitniejszych okreséw, dotyczacych poprawy gospodarki
cielpnej. Zachowujgc dotychczas w zasadzie ksztatt, jaki
mu nadat Stephenson w roku 1829 przy budowie parowozu
~Rocket“, kociot parowozowy rozwijat sie tylko pod wzgle-
dem rozmiaréw i ustroju poszczeg6lnych czesci sktado-
wych. Znaczng poprawe sprawnos$ci kotta przyniosto wpro-
wadzenie sklepienia paleniskowego, jednakze ono nie sta-
nowi nieodtgcznej czesci kotta, ulega szybkiemu zuzyciu,
powoduje nadwerezenie blach paleniskowych i bywa dla-
tego czesto z rozmystu, lub z niedbalstwa nieodnawiane.
Podgrzewacz zas$, zuzytkowujacy ciepto pary, czy tez ga-
zo6w odlotowych, stanowi odrebng klase urzadzen parowo-
zowych.

Przyczyny, dlaczego postep w poprawie gospodarki
cieplnej parowozu opierat sie przedewszystkiem na udo-
skonaleniu przebiegu pracy w cylindrze, nie za$ na popra-
wie sprawnos$ci kotta, nalezy szuka¢ w tem, ze przebiegi
w silniku dajag sie tatwiej teoretycznie ujgc¢ i zbada¢, niz
wielorakie i zawite przebiegi w kotle. Zresztg ustréj kotta
parowozowego, doskonale dostosowany do odbywajgcych
sie w nim przebiegéw termicznych, nie okazat dotychczas
potrzeby zasadniczych zmian, a dazenia do powiekszenia
sprawnos$ci kotta parowozowego opierajg sie na odpowied-
niem ustosunkowaniu wymiardéw jego poszczeg6lnych cze-
Sci, w zaleznosci od gatunku paliwa, ktéorem kociot jest
opalany, i na zastosowaniu szczeg6lnych urzadzen, jak
sklepienia paleniskowego, urzgdzeh przeciwdymnych, rusz-
tow ruchomych, dajacych sie tatwo czys$ci¢, urzadzen do
oczyszczania wody i t. d., wreszcie na odpowiednim sposo-
bie obstugi.

Zadaniem teorji kotidbw parowych jest
zwigzku miedzy ich sprawnos$cig a stosunkami

znalezienie
konstruk-

#® Referat wygtoszony na Kursach W. T. P. dla Inzyn.

cyjnemi i warunkami ruchowemi. Kociot parowozowy,
przez swa prostg i Scisle okreslong budowe, nadaje sie ze
wszystkich kottow parowych najlepiej do teoretycznych
dociekan, to tez z biegiem czasu zmieniajace sig, a obecnie
jeszcze nieujednostajnione zapatrywania na znaczenie
poszczeg6lnych, zasadniczych wymiaréw kotta parowego,
na jego sprawnos$¢ i wydajno$¢ opieraja sie przewaznie na
badaniach kotta parowozowego. Liczne doswiadczenia
daja obecnie moznos$¢ Scislejszego okreslenia znaczenia
poszczegb6lnych czynnikéw', wptywajgcych na prace kotia.
Tu nalezy zaznaczy¢, z jednej strony, doswiadczenia, doko-
nane dla poznania wtasciwosci pary i paliwa i wyswietle-
nia przebiegéw spalania oraz przenoszenia ciepta, z drugiej
za$ strony, doswiadczenia, dokonane z kottami parowozo-
wemi, w celu syntetycznego zbadania ich pracy. Do tych
ostatnich doswiadczen nalezg przedewszystkiem doswiad-
czenia Geoffroy‘a, Henry'ego i doSwiadczenia parowozowe
na stanowiskach dynamometrycznych.

Doswiadczenia Geoffroy’'a zostaty wykonane na zlecenie
francuskiej Kolei Péinocnej w latach 1860 do 1864, w celu
zbadania wydajnosci kotta parowozowego w roéznych jego
czesciach. Badany kociot byt podzielony $cianami poprzecz-
nemi na 5 czes$ci, zktédrych jedna obejmowata stojak i matag
cze$¢ walczaka, a pozostate czesci reszte walczaka. Kazda
z tych czesci byta oddzielnie zasilana i z kazdej z nich po-
bierano pare osobno. DoSwiadczenia Geoffroy'a stuzyty cze-
sto, az do czasow ostatnich, za podstawe teorji kottéw pa-
rowozowych, chociaz nie dajg dokitadnego obrazu pracy
zwyczajnego kotta parowozowego, gdyz $ciany- poprzeczne
uniemozliwiaja krazenie wody wzdtuz osi kotta. Wyniki
tych doswiadczen nie odpowiadajg tez w niektérych szcze-
gétach wynikom innych doswiadczen, wykonanych z nor-
malnemi kottami parowozowemi.

Doswiadczenia, ktore, jak zadne inne, utorowaty dro-
ge teorji kottow parowozowych, zostaty wykonane w la-
tach od 1885 do 1890 przez zarzad kolei Paris-Lyon-Me-
diterrane na wniosek i pod kierunkiem naczelnika ruchu
tej kolei M. A. Henn/ego. Dla tych doswiadczen zbudo-
wano kociot, nie réznigcy sie zasadniczo od kottéw Owcze-
snych parowozow pospiesznycli tej kolei, walczak jego jed-
nak mozna byto w znacznych granicach stopniowo zmniej-
szat, lub zwiekszaé¢, bez zmiany stojaka i dymnicy.

Skarbem nieocenionej wartosci, zar6wno dla wiedzy,
jak i dla praktyki, sa wreszcie wyniki doswiadczeh z pa-
rowozami na stanowiskach dynamometrycznych.

Pierwsze stanowisko dynamometryczne zbudowat
w roku 1891 profesor Goss w uniwersytecie Purdue w La-
fayette, Indiana. Znakomite doswiadczenia Gossa na tem
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stanowisku i ich metody byty wytycznemi dla wszystkich
p6zniejszych doswiadczen tego rodzaju i stanowiag epoke
na polu eksperymentalnego badania parowozu. Dalsza
epoka datuje sie od wystawy Swiatowej w St. Louis w ro-
ku 1904. Na tej wystawie zbudowat zarzagd kolei ,Pennsyl-
vania Railroad Company" wielkie stanowisko dynamome-
tryczne, na ktérem zbadano wszechstronnie 8 parowozow
roznych typoéw pochodzenia amerykanskiego i europej-
skiego. Stanowisko to zostato po wystawie przeniesione do
laboratorjum powyzszej kolei w Altoona, gdzie dokonano
catego szeregu rozmaitych doswiadczen w celu zbadania, czy
to poszczego6lnych systemoéw parowozow, czy tez roz-
maitych urzadzen, sposobéw obstugi i t. p. Pomijajgc sta-
nowiska dynamometryczne mniejszego dotychczas zna-
czenia, wymienie jeszcze stanowisko, obecnie moze naj-
wieksze, zbudowane w r. 1913 przez uniwersytet Illinois
w Urbana, Illinois. Wykonane na tem stanowisku doswiad-
czenia sg co do swej nadzwyczajnej Scistosci, jak tez pod
réznemi innemi wzgledami znamienne.

Przebiegi w kotie parowym mozna podzieli¢ na dwie
odrebne grupy, z ktéorych jedng stanowi spalanie paliwa,
a druga przenoszenie ciepta. Stosownie do tych dwuch
grup przebiegéow, dzieli sie teorja kotiow parowych na
dwie czesci.

Na rysunku 1 przedstawiony jest bilans ciepta w kotle
parowozowym, podtug doSwiadczehh na stanowisku dyna-
mometrycznym Illinois w Urbana’), przyczem na osi
odcietych zaznaczone jest natezenie rusztu, t. j. ilos¢ kilo-
gramow wegla, spalanego w ciggu 1 godziny na 1 m2
rusztu, na osi za$ rzednych — ilo$¢ ciepta, pozostata
z wartosci opatowej wegla po potraceniu poszczegélnych
strat ciepta i wyrazona w procentach wartosci opatowej
wegla.

Rys. 1. Bilans ciepta w kotle parowozowym, wedtug

doswiadczen w lllinois.

Z rysunku tego wida¢, ze straty ciepta, spowodowane
niezupetnem spalaniem, przy matem natezeniu rusztu sa
nieznaczne, a nawet znikome, ale rosng stale ze wzrostem
tego natezenia i osiggajg przy natezeniach rusztu, stoso-
wanych w ruchu parowozowym, wartosci wieksze (cza-
sem nawet znacznie wieksze), niz straty ciepta przez nie-
zupeine przewodnictwo. Natomiast te ostatnie straty mato
sie zmieniaja ze wzrostem natezenia rusztu, z ktéremi one
w danym przyktadzie sie zmniejszajga, naogo6t zas rosng lub
zmniejszajg sie. Na sprawno$¢ przeto kottéw statych, pra-
cujacych przy stabym pradzie powietrza i z wzglednie ma-
tem natezeniem rusztu, wptywaja prawie wytacznie straty
ciepta przez jego niezupeine przewodzenie, dla kottow za$
parowozowych obydwa wyzej wspomniane czynniki sg row-
nie wazne.

Zwigzek miedzy sprawnos$cig spalania, t. j. miedzy
stosunkiem iloSci ciepta, wytworzonego przy spalaniu jed-
nostki wagi paliwa do jego wartosci opatowej, a stosun-
kami kostrukcyjnemi kotta i warunkami ruchowemi jest

*) Sprawozdanie .Ni 82 z wrzes$nia 1915 r.

1923.

rowniez zalezny od jakos$ci paliwa, a przedewszystkiem od
jego zachowania sie w ogniu. Jako paliwo, uwzglednie
w niniejszym wyktadzie wytacznie wegiel.

Przy obliczeniach technicznych nalezy bra¢ w rachube
catkowitag warto$¢ opatowg, poniewaz strata ciepta, spo-
wodowana zawartoscig pary w gazach spalinowych, nie
rézni sie niczem od innych strat ciepta, powstajacych przy
procesie spalania. To tez pod wartos$cig opatowag bedzie tu
zawsze rozumiana jej wartos¢ catkowita.

Dla wegla z zagtebia Dabrowskiego, przewaznie uzy-
wanego na polskich kolejach, podaje St. Kruszewski *)
przecietng calkowitg warto$¢ opatowag na podstawie wyni-
kéw licznych badan laboratoryjnych wegli dabrowskich,
dostarczonych b. kolei Warszawsko-Wiedenskiej dla trak-
cji parowozowej, mianowicie: dla wegla w stanie pierwot-
nym K = 6300 ciep\jkg za$ w stanie powietrzno-suchym
K — 6600 ciepl/kg.

Przy przecietnej zawartosci wody tego wegla w stanie
powietrzno-suchym W — 1% i Sredniej zawartos¢i popiotu
wegla suchego P=b,h% , otrzymuje sie warto$¢ opatowa
catkowitg wegla suchego

K — 7100 ciept/A#

i wartos¢ opatowg paliwa wtasciwego
K — 7500 ciepl/kg.

Rozrézniamy wegiel gazowny Ilub ditugoptomienny
i matogazowny lub krotkoptomienny, zaleznie od ilosci za-
wartych w nim czesci lotnych, przyczem jako granice po-
miedzy jednym a drugim mozna przyja¢ 25-cioprocentowa
zawartos¢ czesci lotnych. Nadto rozrézniamy wegiel thu-
sty i chudy, zaleznie od tego, czy jeg oczesci lotne zawie-
rajag duzo, czy mato weglika.

Stosownie do tego, czy pozostajgcy po destylacji koks
tworzy zbitg mase, czy tez posiada matg spojnosé, albo nie
posiadajgc zadnej spéjnosci jest piaszczysty, rozréznia sie
wegiel spiekalny, zeskwarny i rozsypny.

Wegle, pochodzace z réznych kopaln zagtebia Dabrow-
skiego, rdéznig sie od siebie stosunkowo nieznacznie:
wszystkie nalezg do gatunku wegli dtugoptomiennych, chu-
dych i rozsypnych.

Zasade spalania gazow Fryderyk Siemens poraz pier-
wszy jasno wypowiedziat i praktycznie zastosowat. Podiug
tej zasady, ktérg Siemens nazwat zasada swobodnego roz-
winiecia ptomienia, ptomienn powinien, az do zupeinego spa-
lenia tworzacych go gazéw, tylko przez promieniowanie
oddawac ciepto powierzchni ogrzewalnej i z powierzchnig
ta dopiero po zupetnym spaleniu gazow sie zetkngc.

Z przebiegu spalania sie gazéow w palenisku parowo-
zowem i z zasady Siemens‘a wynika, ze im dtuzszy jest pto-
mien, tem diuzszg powinna by¢ droga gazéw od rusztu do
Sciany sitowej i tem wiekszg pojemnos$¢ powino miec¢ pale-
nisko, aby ptomien nie zgast przedwczes$nie przez zetknie-
ciem sie z powierzchnig ogrzewalna.

Stad wegiel dtuptomienny, zwtaszcza ttusty, wymaga
paleniska o wiekszej przestrzeni, niz wegiel krotkopto-
mienny. Powiekszenie przestrzeni paleniska uskutecagjiia
sie czesto, zwtaszcza w Ameryce, przez przedtuzenie tegoz
wgtab kotta cylindrycznego, tworzac przestrzen, ktéra
Amerykanie nazywajg ,combustion chamber”, przyczem
nie powiekszenie bezposSredniej powierzchni ogrzewalnej,
ale tylko zapobiezenie przedwczesnemu zgasnieciu pto-
mienia poprawia sprawnos$¢ kotta.

Gaines**) opisuje wyniki doswiadczen, wykonanych
na dwuch parowozach typu 2 C 1, ktérych kotty réznity sie
tylko tem, ze jeden z nich miat o 3 stopy krdétsze ptomie-
nice i ptomieniéwki i o tylez stop wydituzone palenisko.
Podtug tych doswiadczen, sprawnos$¢ kotta z wydtuzonem
paleniskiem, juz przy natezeniu rusztu ok. 600 kg/m2godz.,
byta o okoto 20% wiekszg od sprawnos$ci kotta z pa-
leniskiem normalnem. Dla wegla krotkoptomiennego,
a przedewszystkiem dla koksu powigkszenie paleniska

*) St. Kraszewski, Badania poréwnawcze wegli kamiennych
z zagtebi Dabrowskiego i Angielskich, jako paliwa pod kottem pa-
rowozowym. Dabrowa Goérnicza 1914.

**)  Proceedings of the session of the American Railroad Aso-
ciation, Section 111 — Mechanical, 1919 r. str. 534.
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przy tej samej wielkosci
czenia.

rusztu nie ma wiekszego zna-

Z powyzszego wynika, ze najwiecej dymu wytwarza
wegiel ptomienny ttusty, najmniej koks. To tez np. na szla-
kach z licznemi tunelami, gdzie dym staje sie szczegdlnie
przykrym, do opalania parowozéw nadaje sie koks,
t. j. paliwo nie zawierajgce prawie zadnych czesci lotnych.
Czesci lotne uchodza w najwiekszej ilosci zaraz po wrzuce-
niu S$wiezego wegla do paleniska. Do ich spalenia potrzebna
jest zatem w tym okresie jaknajwieksza ilos¢ powietrza,
doptywajgcego np. przez drzwiczki paleniskowe otwarte
przez pewien czas po wrzuceniu wegla.

Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze w tem samem palenisku
spalenie gazow jest tem doskonalsze, im jest ono szybsze.
Powiekszenie za$ szybkos$ci spalania gazéw osigga sie na
drodze katalitycznej i przez $ciste wymieszanie gazéw
z tlenem.

Kataliza nazwat Berzelius wszystkie zjawiska powiek-
szenia szybkosci reakcji chemicznych miedzy r6znemi cia-
tami przez obecnos$¢ innych ciat, ktére w reakcjach tych
udziatu nie biorg. Dla przebiegu spalania jest szczeg6lnie
wazne katalityczne dziatanie wilgoci i ciat porowatych.
Myers stwierdzit, ze weglik nie spala sie w suchym tlenie,
a podtug dosSwiadczen Dixona i Bakera tlenek weglika nie
spala sie, jezeli wilgo¢ jest nieobecna. Podtug tych ostat-
nich doswiadczen, obecnos$é wilgoci wiele reakcji przyspie-
sza lub nawet umozliwia. Wilgo¢ wprowadza sie do paleni-
ska albo nieumys$lnie z powietrzem lub weglem, albo tez
umys$lnie przez polewanie wegla. Polewa sie jednak prze-
dewszystkiem miat weglowy, aby unikngé¢ porywania we-
gla wprost z topaty przez prad powietrza. Takze niektére
urzadzenia przeciwdymne wprowadzajg wilgo¢ do paleni-
ska w formie strumieni pary, ktére jednak przedewszyst-
kiem majg za zadanie $ciSlejsze wymieszanie gazéw
i ochrone $cian paleniska przed zimnem powietrzem, dola-
tujgcem przez otwarte drzwiczki paleniskowe. Takze skle-
pienie paleniskowe, sporzadzone z porowatych kamieni po-
wieksza katalitycznie predkos¢ spalania. Na katalitycznem
dziataniu ciat porowatych polega t. zw. palenisko bezpto-

mienne Bone'go i Schnabel'a.

Rys. 2. Zawarto$¢ CO i nadmiar O, w gazach spalinowych
Linja ciagta oznacza palenisko bez sklepienia, linja przerywana —
sklepieniem.

Scislejsze wymieszanie gazéw z powietrzem, w celu ich
szybszego i doktadniejszego spalenia, osigga sie prze-
dewszystkiem przez sklepienie paleniskowe. Poprawe spa-
lania gazow przez sklepienie paleniskowe ilustruje rys. 2,
sporzagdzony na podstawie doswiadczen na stanowisku dy-
namometrycznem w St. Louis, przedstawiajgcy zwigzek
miedzy iloscig tlenku wegla i nadmiarem tlenu w gazach
spalinowych. Pod nadmiarem tlenu rozumiemy przytem
catkowitg zawarto$¢ wolnego tlenu w gazach spalinowych,

pomniejszong o te ilos¢ tlenu, jaka jest potrzebna do spa-

lania jeszcze palnych gazow, zawartych w gazach spalino-
wych, a przedewszystkiem tlenku wegla.

Podczas, gdy wielko$¢ przestrzeni paleniska dostoso-
wana by¢ winna do ilosci i jakos$ci czesci lotnych paliwa,
wielkos$¢ powierzchni rusztu zalezy od jakos$ci wytwarza-
nego koksu. Po wydzieleniu czesci lotnych pozostaje bo-
wiem na ruszcie koks o wiekszej lub mniejszej spo6jnosci,
zaleznie od gatunku wegla. Powietrze, przeciskajgce sie
przez warstwe tego koksu, porywa drobne jego czgsteczki,
tworzac t. zw. wegiel lotny, ktéry opada w dymnicy jako
lesz, lub wylatuje z komina w postaci iskier. Wegiel lotny
wydziela sie w tem wigkszej ilosci, im mniejszg sp6jnos¢
posiada wytwarzajacy sie z wegla koks, a wiec przede-
wszystkiem przy uzyciu wegla rozsypnego. Wegiel spie-
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Rys. 3. Sprawno$¢ kotta parowozowego w zaleznosci od powierzchni

rusztu, przy opalaniu weglem gazownym.

kalny nie ma tej skitonnosci, natomiast zasklepia kanaty
powietrzne w ruszcie i w warstwie paliwa na ruszcie,
utrudniajac, a nawet uniemozliwiajac przejScie powietrza,
a tem samem spalanie. Wegiel spiekalny traci wpraw-
dzie w ogniu po ujsciu czesci lotnych swag topliwosé, lecz
spalenie go na ruszcie jest trudne i wymaga starannej
i przezornej obstugi. Wegiel ten dlatego nie nadaie sie wo-
goéle do opalania parowozéw, gdyz przy wysokich nateze-
niach rusztu w ruchu parowozowym, wymagajacych wy-
sokich warstw paliwa, oraz przy wysokich temperaturach
trudno jest zapobiedz zlewaniu sie wegla spiekalnego.

Ilos¢ wytworzonego wegla lotnego, zalezna, jak
wspomniano, od rozsypnosci wegla, rosnie takze z pred-
koscig powietrza, przeciskajacego sie przez warstwe pali-
wa na ruszcie. Wynika stad, ze im wiecej rozsypny jest
wegiel, tem wieksza powinna by¢ powierzchnia rusztu,
azeby przez zmniejszenie predkos$ci powietrza zmniejszy¢
ilos¢ wegla lotnego i poprawi¢ w ten sposéb sprawnosé
kotta. Do zmniejszenia ilosci wegla lotnego przyczynia sie
takze sklepienie paleniskowe.'

Réznorodny wptyw wielkos$ci rusztu na sprawnosc¢
kotta parowozowego, zaleznie od gatunku spalonego we-
gla, ujawnia sie szczeg6lnie wyraznie w doswiadczeniach
kolei ,,Pennsylvania Railroad Company" na stanowisku
dynamometrycznem w Altoona 0, dokonanych na tym sa-
mym parowozie z weglem matogazownym i sktonnym do
tworzenie wegla lotnego i z weglem gazownym, mato skion-

*) Bulletin M8 z 1912 r.
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nym do rozpadania sie w palenisku. Analiza tych dwuch
gatunkow wegla wykazuje:

wegiel malo- ivegiel
gaznwny. gazowny.
weglika statego 76,98 % 58,35 %
czesci lotnych 15,96 ,, 30,65 ,,
popiotu 602, 4,71
wilgoci 1,04 , 1,29 ,

W arto$¢ opatowa wynosi 8400 ciept//¢<Z 8 250ciept/icgr.

Parowéz podczas wszystkich doswiadczen nie posiadat
sklepienia paleniskowego. Doswiadczenia wykonano na-
przéd bez zmiany rusztu, o powierzchni 5,16 ra2, a nastep-
nie zmniejszono ruszt przez pokrycie jego przedniej cze-
§ci murem, osiagajac w ten spos6b powierzchnie rusztu
rowna 3,67 m2i 2,76 m2

Rysunek 3 przedstawia wyniki doswiadczen, dokona-
nych z weglem gazownym, niesktonnym do tworzenia we-
gla lotnego, rys. zas 4 wyniki doswiadczen z weglem mato
gazownym, rozsypnym. W obu tych rysunkach jest po-
ziomo mierzona ilo$s¢ wegla spalonego na ruszcie w jednej
godzinie, a pionowo sprawnos$¢ kotta, Jak z rysunkdéw tych
widzimy, przy spalaniu wegla gazownego, nie skionnego
do tworzenia wegla lotnego, wielko$¢ rusztu nie wpiywa
prawe wcale na sprawnos$¢ kotta, jezeli palenisko w innych
swych wymiarach nie ulega zmianie, natomiast przy spa-
laniu wegla rozsypnego zmniejszenie rusztu znacznie
zmniejsza sprawnos$¢ kotta.

Jakkolwiek wyniki dotychczas przeprowadzonych ba-
dan doswiadczalnych i analizy przebiegdéw spalania nie
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dajg nam jeszcze moznoséci liczbowego okresSlenia zwigzku
miedzy sprawnoscig spalania w kotle parowozowym,

jYcs$¢ wegv*? /77¢}/o
/lo.*?sgo co / gocis/sle

zozaego sp<i~

Rys. 4. Sprawnos$¢ kofla parowozowego w zaleznos$ci od powierzchni

rusztu, przy opalaniu weglem malogazownym.

a jego stosunkami konstrukcyjnemi i warunkami rucho-

wemi, to jednak dajg one nam cenne wskazéwki, jak bu-

dowa paleniska winna by¢ dostosowana do jako$ci wegla.
(d. c. n.)

Rozwdj ruchu towarowego oraz wodnej gospodarki

po wojnie na rzekach wschodnich Rzeczyp. Polskiej,

NALEZACYCH DO WILENSKIEJ DYREKCJI DROG WODNYCH.

Podat inz. B.~Bosiackl, dyrektor.

Kompetencje Dyrekcji.

Do kompetencji Dyrekcji Drog Wodnych w Wilnie
nalezy bezposrednia administracja wodnemi szlakami,
przydzielonemi do niej na mocy rozporzadzeh Ministra
Robét Publicznych z dnia 21 czerwca 1921 roku i 15

w”es$nia 1992 roku, oraz fakultatywny nadzér inspek-
cyjny nad temi wodnemi szlakami, na ktérych i?ows'awat
sptaw i pozostawat bez nalezytego dozoru ze strony od-
nosnych okregowych Dyrekcji Robét Publicznych.

Obie kategorje tych drég wodnych, ktérych zarzad
lub inspekcyjny dozo6r stopniowo od poczatku 1921 roku
przechodzit do Dyrekcji, wymienione sg w ponizszym wy-
kazie i wyznaczone na dotaczonej szematycznej admini-
stracyjnej mapie Dyrekcji:

I. Droga wodna rzekami Ping, Prypecia,
Strumieniem i Pry”~eda od granicy z Rosjg so-
wiecka do miasta Pinska, mierzac w granicach
Wojewodztwa PolesSKiego .

Il. Droga wodna rzekg Horyniem, pra-
wym doptywem Prypeci, mierzac w goére od
ujscia w granicach Wojewo6dztwa Poleskiego
T WONTISNMIET O it

I1l. Bocznica drogi Il rzekg S'ucza Wotyn-
ska, prawym doptywem Horynia, mierzgca w
goére od ujsScia w granicach Wojewdédztwa Po-
leskiego i Wotynskiego. . .

I1l. D'-0f7a wodna Pirsk-Brze$¢ sztucz-
nym Pino-Buskiem systematem, mierzaca w
granicach Wojewo6dztwa Poleskiego

IV. Droga wodna +tuck-Pinsk rzekami
Styrem, Prostyrem i Prypeci, Strumieniem,
mierzgca w granicach Wojewodztwa Pole-
skiego i W olyASKI€QO ooiviiveiiee e e

149 km

143 km

124 km

214 km

226 km

V. Droga wodna Pinsk-Lubieszéw na
Stochodzie rzekami Prypecig, Strumieniem
gorng Prypecig i Stochodem, mierzaca w gra-
nicach Wojewddztwa Poleskiego catkowicie 75
kilom., a na odgatezieniu od drogi IV rzeka-
mi Gorng Prypecig i Stochodem .....cccceernene.

V1. Droga wodna Pinsk-Zajezierze na
rz. JasioMzie, mierzagca rzeka Ping w grani-
cach Wojewo6dztwa Poleskiego ...

VIl. Droga wodna rzekg Szczarg, lewym
doptywem Niemna, od uj$cia w gore do miej-
sca poczatkowych bindug powyzej ujscia ka-
natu Oginskiego, mierzaca w granicach Woje-
wodztwa NowogrodzKiego .icceeeviieeeesnennn,

VIIl. Bocznica drogi VIl kanatem Ogin-
skiego i rz. Jasiotda do ujscia jej do Prypeci,
mierzgca w granicach Wojewddztwa Poleskiego

53 km

10 km.

245 Kkm.

117 km

VIIl. Droga wodna rz. Niemnem od No-
wego Swierznia powyzej Stotpcow do potgcze-
nia z kanatem Augustowskim w Niemnowie,
mierzaca w granicach Wojewédztwa Nowo-
grédzkiego i Biatostockiego

VIIIL Bocznica drogi VIII rzekg Bere-
zyng, prawym doptywem Niemna, mierzgca
w gore od ujscia w granicach Wojewddztwa
Nowogrodzkiego

IX...Droga wodna rzekg Wiljg od grani-
cy z Rosja sowieckg do granicy z Litwa, mie-
rzaca w granicach Wojewo6dztwa (delegatury)
W il N SKIB QO ciiiiiiiiiie et e e sreee e

IX1 Bocznica drogi IX rzekg Zejmiana,
prawym doptywem W ilji, mierzaca w goére, od
ujscia w granicach Wojewdédztwa Wilenskiego

393 km.

30 km.

325 km.

50 /cm.
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X. Droga wodna pograniczng czescig rz.
Dzwiny od granicy z Rosja sowiecka do gra-
nicy z ktotwa, mierzaca w granicach Woje-
wodztwa Wilenskiego e

X 1. Bocznica drogi X rzekag Dzisna, le-
wym doptywem Dzwiny, mierzgca w gdre od
ujscia w granicach Wojewddztwa Wilen-
skiego

X1. Droga wodna rzekag Bugiem gornym
od BrzesScia w gére do ujscia rz. Raty, dopty-
wu lewego, mierzgagca w granicach Wojewdédz-
twa Poleskiego, Lubelskiego, Wotynskiego
I LWOWSKIEQO e iiiiiiiiiie ettt e s e e eeeee e

XI11. Droga wodna rz. Dolnym Bugiem od
Brzescia w doét do potgczenia sie Bugu z Nar-
wig w Serocku, mierzgca w granicach Woje-
wodztwa Poleskiego, Lubelskiego, Biatostoc-
kiego i W arszawsKiego ....cooorviniieiinceicenneeien

XI1I1l. Droga wodna sztucznym systema-
tem Augustowskim, rzeka Biebrzg i rzeka Nar-
wig od Niemnowa na Niemnie do Serocka na
Narwi w granicach Wojewodztwa Biatostoc-
kKiego i WarszawsKi€go ...ooovioenvieeevccineniiieeens

XI1V. Droga wodna rzekg Gorna Narwia
od potgczenia sie ze szlakiem XIIl w Wiznie
w goére, mierzaca w granicach Wojewo6dztwa
BiatostoCKi€go . 156 km

X1V 1l Bocznica drogi XIV rzeka Supra-

Sla, prawym doptywem Narwi, mierzgca w ¢go0-
re od ujscia w granicach Wojewé6dztwa Bia-

77 km

km

397

278 km

385 km

FOSTOCKIEQO i 85 km
X1V 2 Bocznica drogi X1V rzekag Narew-
ka, lewym doptywem Narwi, mierzgca w gore
od ujscia w granicach Wojewo6dztwa Biato-
STOCKIEQO i e L. 35 km
Razem 3643 km.

Podziat administracyjny rzek wschodnich.

Administracyjny podziat wymienionych szlakéw zo-
stat dokonany w 1922 roku miedzy o$Smiu lokalnemi Pan-
stwowemi Zarzadami, majgcemi swe siedziby:

1. w Pinsku dla szlakéw I, Il, 111 czesci IlIl (rzeka
Pina), IV, V i VI.

2. w Brzesciu — dla czesci skanalizowanej szlaku I11.
3. w Stonimie dla szlakéw VII i VIIL

4. w Grodnie dla szlakow VIII, VIIIL IX, IX1L X i X1
5. w Dorohusku dla szlaku XI.

6. w Wyszkowie dla szlaku XII.

7. w Puttusku dla dolnej czesci szlaku XIII, szla-

kow X1V, XIV1i XIV2

8. w Augustowie dla gornej czesci szlaku XIII.

W 1921 roku administracyjny podziat wymienionych
szlakow byt nieco inny i przedstawiat sie w ten sposob,
ze drogi wodne I, I, 111 11, IV, V, VII, VII1 VI, VII]
X, i X1byty pod bezposrednim dozorem utworzonego cza-
sowo w koncu 1920 roku Zarzadu Brzeskiego Wodno-Ko-
munikacyjnego (drogi IX i IX1nalezaty do 6wczesnej Lit-
wy Srodkowej, a droeri X 11, XII, XIIl, X1V, XIV1i XIV?
byty pod zarzadem zlikwidowanego w poczgtku 1922 roku

Drugiego Okregu regulacji rzek zeglownych w War-
szawie.

Wstepne zadanie i akcja administracji wodnej.

Lokalne Zarzady tych ostatnich wodnych szlakéw,
z wyjatkiem XI, w Wyszkowie, Puttusku i Augustowie,
zapoczagtkowane jeszcze w 1919 roku, przed inwazja bol-
szewicka, w 1921 roku juz o tyle byty zorganizowane i za-
opatrzone w $rodki transportowe i mechanizmy nurtowe,
ze mogty nalezycie ujgé powstajagcy ruch na tych szla-
kach i wspieraé go odpowiedniemi robotami nurtowemi;
przytem nalezy zaznaczy¢, iz w czasie wojny wymienione

szlaki znaczniejszego zanieczyszczenia nie doznaty. Ina-
czej przedstawiata sie sprawa z pozostatemi wodnemi
szlakami.
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Szlaki znajdujace sie w granicach 6éwczesnej Litwy
Srodkowej faktycznie pozostawaly bez zadnego dozoru ze
strony M. R. P. i wykorzystywane byty w 1921 roku, jak
rowniez w 1922 r., przez miejscowy Zarzad lasow Pan-
stwowych dla sptawu drzewa skarbowego i prywatnego
przemystowcdw, z ktérych to na rzecz wymienionego Za-
rzadu S$ciggano dowolny podatek bez uzasadnienia tytutu
jego. Inspekcji zeglugi i technicznego dozoru nurtowego
faktycznie tu nie byto zadnego.

Szlaki znajdujgce sie pod dozorem b. Zarzadu Brze-
skiego Wodno-Komunikacyjnego, najbardziej uszkodzone
i zanieczyszczone podczas wojennych operacji, badZ wsku-
tek przegrodzenia nurtu zwaleniskami zburzonych mo-
stow strategicznych, zatopionemi ptywakami i sztuczne-
mi tamami, budowanemi w celu zatopienia przeciwnika,
badZ to wskutek zburzenia przez ustepujace armje sztucz-
nych budowli hydrotechnicznych, winne byty stopniowo
od poczatku 1921 roku by¢ oczyszczone i uruchomione,
w zaleznos$ci od 6wczesnych wojennych wymagan i wido-
koéw ekonomicznych. W tym celu roboty wszczete byty na-
samprzdéd na systemacie Pino-Buskim od Pinska do Brze-
Scia (szlak I11) i do potowy kwietnia 1921 zaawansowaty
0 tyle, ze szlak ten by} doprowadzony do stanu uzywal-
nosci z otwarciem nawigacji.

Ruch towarowy w 1921 r. i finansowe wyniki jego dla
skarbu.

Wyjatkowo niski stan wiosennej wody i wyjatkowo
suche lato 1921 roku wielce sprzyjaty prowadzeniu ro-
b6t nutowych i naprawy budowli jak na wymienionym
szlaku, tak i na innych, lecz wykluczaty nalezyte wyko-
rzystanie ich dla ruchu towarowego; zaledwie niewielkie
té6dki ciezarowe i lekkie tratwy o zanurzeniu 30 centyme-
trow mogty postugiwac sie temi szlakami w lecie i jesie-
nig 1921 roku. Sprawy polityczne tak sie jednak ztozyty,
ze dla celow wojennych szlaki wodne nie byty potrzeb-
ne, a ruch handlowy dopiero zapoczatkowywat sig, przeto
nie miat cech przedwojennych — tranzytu na eksport za-
graniczny, a byt lokalnym o podjazdowym charakterze
do pobliskich przekroczen kolejowych i wiekszych osiedli
nadbrzeznych. Tylko na drogach wodnych XI, XII, XIII
1X1V, przynaleznych do b. 2-go Okregu regulacji rzek, za-
znaczyt sie ruch na dalszg odlegto$¢ w strone Wisty, lecz
w bardzo stabej mierze, 15Vo tysiecy t budulca surowego
i tysiecy t budulca obrobionego. Budulec ten, po wyj-
Sciu na Wiste, zostat prawdopodobnie skonsumowany na
miejscowych rynkach wzdtuz Wisty.

Naogét w 1921 roku na drogach wodnych wschod-
nich zaznaczyt sie przewaznie sptaw drzewa budulcowego
i opatowego w tratwach, z matym wyjgtkiem nieznacz-
nych przewozéw na niewielkich ‘todziach ciezarowych
0 udzwigu 1 — 10 t, tadowanych r6znemi towarami do
uzytku gospodarczego nadbrzeznej ludnosci (siano, zboze,

s6l, maka, inwentarz zywy i martwy, drzewo opatowe
1t. p.). W tacznej masie przez caty czas nawigacji spta-
wiono 94.224 t (10.278.527 t-km) nai $rednig od-

legto$¢ okoto 100 km.
W tem sptawiono:

budulca surowego 45.436 t (7.845.605 t-km).
budulca obrobionego 9.431 t (817.060 t-km).
drzewa opatowego 28.393 t (2.329.350 t-km).
réznych towarow 964 t (25.995 t-km).

Ze statkéw o wilasnym napedzie kursowat na Narwi
jeden towarowo-osobowy Panstwowej Zeglugi i to bar-
dzo nieregularnie, z racji matej wody.

W Pinsku na szlakach | i IV zapoczatkowaly towa-
rowo-osobowe przewozy dwie prywatne motoréwki, lecz
wkrotce przerwaty je dla braku wody. Z tej samej racji
bardzo mato byty czynne skarbowe statki: parowiec ,Wol-
nosé¢" w Wyszkowie i pie¢ motoréwek w Pinsku, Wysz-
kowie, Puttusku i Augustowie.

Z powyzszych dat statystycznych oraz zatgczonych
wykresow widaé¢, iz rok 1921 by} okresem stabego zapo-
czatkowania po wojnie ruchu towarowego na drogach
wodnych wschodnich. Przeto wymienione drogi w 1921
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roku nie miaty wptywu prawie zadnego na zycie ekono-
miczne kraju.

Ze stanowiska jednak ekonomicznego rok ten jest
znamienny z tego wzgledu, iz podczas nawigacji 6wczes-
nej zapoczatkowano nowa polityke ekonomiczna na dro-
gach wodnych, zmierzajaca ku przetozeniu ciezaréw utrzy-
mania tych drég na kupcéw i przemystowcow, wykorzy-
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kazde 100 km drogi, czyli po 1Va gr. ztotego, przy 6wczes-
nej wartosci mk. polsk., i podniost ta stawke w drugiej
potowie nawigacji do 4 marek, co jednak, wobec spadku
wartosci marki poi., stanowito % gr. zlotego. Srednia
roczna wiec stawka optaty zeglugowej stanowita 1 gr.
zt. od 1 m2 (za 100 km). Przy tej stawce ze sptawu 94.224
t towardéw oOwczesnej wartosci, podanej przez wtascicieli

stujacych takowe dla taniego przewozu masowych to-

waréw.

Wychodzac z tego zatozenia i baczac jednak, by zbyt-
nio nie obcigzy¢ powstajacy ruch towarowy na drogach
wodnych, Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow ustalit
roku na poczatku nawigacji
w wysokos$ci 2 marek poi. od w2 powierzchni tratwy za

w 1921
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wartos¢ ztotego polskiego

optate dla tratew

ich, 669.617.000 Mkp., czyli 2.232.160 ztp. (Srednia roczna
300 Mkp.) S$ciggnieto optat
i.150.190 Mkp. czyli 13.830 zip., co stanowi zaledwie 0,6%
samej wartosci towaréw na miejscu.

Oczywiscie obcigzenie towarow tak niktym
kiem nawigacyjnym nie mogto mie¢ ujemnego wptywu

na handel i przemyst i stanowczo z czasem bezboles$nie
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dla nich, a z pozytkiem dla kraju, stawki podatku za
sptaw moga by¢ zwiekszone stopniowo do dziesieciokrot-
nej wysokosci, byleby $ciggane z tego tytutu sumy szity
catkowicie na utrzymanie i udoskonalenie drog wodnych.

Jakkolwiek nieznacznie sie przedstawia podatek na-
wigacyjny w roku 1921, stanowiac zaledwie 4% od wy-
datkéw na utrzymanie w tym roku drdg wodnych, jed-
nak, zestawiwszy go z rozmiarem oOwczesnego ruchu, sta-
nowigcego zaledwie 1% od ruchu przedwojennego, po-
zwalat on optymistyczne stawia¢ horoskopy na przy-
szto$¢ dla wodnej gospodarki, a rok 1922 bardziej je-
szcze uzasadnit ten optymizm.

Ruch towarowy w 1922 roku i finansowe wynikijego dla
skarbu.

W 1922 roku ruch na drogach wodnych nabiera juz
cech przedwojennych, obejmujgc juz i przewdéz na eks-
port zagraniczny, jednak rozmiary tego eksportu sa je-
szcze nieznaczne; wyszto bowiem na Wiste przeznaczo-
nych na wywo6z zagranice 65 tysiecy t czyli 130000 w*
budulca, w tem 54V2 tysiecy t surowego i 107> tysiecy
obrobionego.

W tacznej masie drogami wodnemi przewieziono
w 1922 roku 273.631 t przy przeptywie 55.721.600 t-km,
czyli pieciokrotnie wigkszym niz w 1921 roku i o dwukrot-

nie wiekszej Sredniej odlegtosci przeptywu jednej tonny
(okoto 200 km).
W tem sptawiono:
budulca surowego 177.086 t (37.888.568 t-km).
budulca obrobionego 65.653 t (15.656251 t-km).
drzewa opatowego 25.965 t (1.930.759 t-km).
réznych towarow 4.927 t (246.023 t-km).

Zestawiajgc powyzsze daty z odnoSnemi datami 1921
roku, zaznaczy¢ nalezy znaczne zwiekszenie sie sptawu
roznych towarow i budulca obrobionego, gdy natomiast
ilos¢ sptawionego drzewa opalowego pozostata prawie bez
zmiany. Je$li wiec przyja¢ za jednostke roczny sptaw
drzewa opatowego, to sptawiony w 1921 roku budulec
surowy stanowi 1% tej jednostki, obrobiony zaledwie 1/3,
a rozne towary 1/30; w 1922 za$ w roku budulec surowy
stanowi juz 7 jednostek, obrobiony 2 jednostki, a réz-
ne towary — 1/5 jednostki, czyli, ze w 1922 roku ilos¢ spta-
wionego surowego budulca zwiekszyta sie pieciokrotnie,
roznych towaréw szesciokrotnie, a budulca obrobionego
712 razy.

Jednoczesnie ze zwiekszeniem przewozéw, zwla-
szcza réznych towardéw, znacznie zwiekszyta sie w 1922
roku cata flota rzeczna, zaréwno skarbowa, jak prywat-
na, przekraczajac iloscig objektow i Srednim udzZzwig em
kilkakrotnie flote 1921 roku.

Flote rzek wschodnich w r. 1922 przedstawia zesta-
wienie ponizsze zarejestrowanych i. przydatnych do uzyt-
ku statkow w poszczego6lnych Zarzgdach wodnych:
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Co do stawek op’at za sptaw, to t e zostaly przez Kom.
Ekonomiczny nieco podniesione i wynosity na poczatku

nawigacji 10 mk. od m2100 km, czyli wediug wspo6t-
czesnej Sredniej wartosci marki 1% zt. groszy, a od 15
wrzesnia — 30 mk., czyli réwniez 1% gr. zt. wobec za-

sztego spadku wartosci marki. Przecietna wiec roczna
stawka wynosita V/+ gr. zt. t. j. 0 % gr. zt. wiecej niz
w 1921 roku. Przy tej stawce catoroczny wptyw z optat
za sptaw 273.631 t dosiegnat 117.933.413 mk., czyli 73.710
zt. p. (przecietna roczna wartos¢ zt. poi. = 1600 mkp.).
Catkowite za$ wydatki na utrzymanie drég wodnych Dy-
rekcji w 1922 r. dosiegty 316.702.996 mkp. — 198.000
zip., czyli ze optaty za sptaw pokryty 40% catkowitych
rocznych wydatkéw. Zaznaczy¢ tu nalezy, iz ruch towa-
rowy na drogach wodnych w 1922 roku stanowit zaledwie
5% ruchu przedwojennego, kiedy Wistg do Niemiec spta-
wiano przeszto 500.000 t drzewa, a Niemnem do Prus
Wschodnich przeszto 1.000.000 t drzewa, o tgcznym prze-
ptywie przeszto miljard tonno-kilometrow.

Problem wodnej gospodarki na zasadzie

samowystarczalnosci.

Powyzsze dane, dotyczace ruchu na drogach wod-
nych wschodnich od chwili powstania go po inwazji bol-
szewickiej, stwierdzajg, iz ruch ten stopniowo sie ozywia,
a powziety kurs polityki ekonomicznej w gospodarce wod-
nej coraz mniej obcigza skarb Panhstwa: w 1921 r. do-
chody pokryty 4% wydatkéw, a preliminarz budzetowy na
1923 rok zestawiony zostat tak, ze przewidziano w nim
osiggniecie rownowagi bilansowej ; przytem nadmieni¢ tu
nalezy, iz realizacja tego preliminarza w pierwszej poto-
wie b. roku do 1 lipca data nawet 50% nadwyzki dochodow
w stosunku do wydatkoéw.

Wobec tego dzi$§ kategorycznie mozna twierdzi¢, ze
przy utrzymaniu dotychczasowego kursu polityki ekono-
micznej na drogach wodnych, zyski z optat zeglugowych
pokryja catkowicie biezgce roczne wydatki (personalne,
gospodarcze i zwyczajne rzeczowe), jak réwniez procenta
lamortyzacje zaciggnietej ewentualnie pozyczki panstwo-
wej na wieksze inwenstycje wodne. Dochody te osiggna
w bardzo kroéotkim czasie, kiedy sptaw powré6ci do normy

przedwojennej, nawet przy dotychczasowych niktych
stawkach optat zeglugowych, kilku miljonéw ztotych pol-
skich, a przy stopniowem zwiekszeniu tych opiat — Kkilku-

nastu miljonow ztotych polskich, co da juz moznos$¢ w cig-
gu 15— 20 lat przeistoczy¢, bez obcigzenia skarbu, te 3600
kilometréw gtéwnych szlakéw wodnych, pozostawionych
przez b. okupantéow w zaniedbanym i dzikim stanie, na
doskonate arterje wodno-komunikacyjne.

Holown. Statkow par. i . 3 Galar, prom., todzi ciezk.
paréw. towar .-osob. todzi motor. Pogi<)biarek Pradéwek berlinek lub kryp. Razem 0Og6-
skarb. pryw. skarb. pryw. skarb. pryw. skarb. pryw. skarb. pryw. skarb. pryw. skarb. pryw. skarb. pryw.

W Zarz. Pinskim . . 2 7 — 3 2 4 1 : 4 5 3 96 13 115 128
1 Brzeskim . . — — — — 1 —_ — — 7 4 8 7 18 1 29
ty Stonimskim . — — — — 1 — — 2 — — — 1 4 — 4
» Grodzienskim 1. 1 2 2 2 2 - — * 9 7 14 21

Dorokowskim — — — 1 — — — — 2 1 —_ — — 2 2 4

Vv Wyszkowsk. . 1 . — 1 — — 2 — 12 13 4 32 21 45 66
Puttuskim. . — — — - 2 — — 3 — 16 6 2 2 21 8 32

M  Augustowsk. . - C— 2 1 16 9 20 13 33
Razem. . . . 4 7 — 4 12 7 — 10 4 40 31 36 155 109 208 317
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NEKROLOGIJA.

S. p. prof. Antoni Rodziewicz-Bielewicz.

Wspomnienie pozgonne.

Dnia 19 Pazdziernika b. r. zmart w sile wieku inzy-
nier Antoni Rodziewicz-Bielewicz, profesor Budowy Ma-
szyn Hutniczych i dziekan Wydziatu Hutniczego Akademji
Gorniczej w Krakowie.

Urodzony w roku 1870 w ltukszcie, w Kurlandji,
obecnie nalezgcej do Lotwy, po ukonczeniu szkoty realnej
w Wilnie i Instytutu Technologicznego w Petersburgu
w r. 1895, oddat sie pracy zawodowej na potudniu Rosji.
Wczes$nie jednak pocigga go praca naukowa i pedagogicz-
na. W r. 1899 zostaje docentem geometrji wykreslnej
i kreslenia technicznego w Instytucie Goérniczym w Jeka-
terynostawiu, a w r. 1911 zostaje powotany na katedre
maszyn hutniczych na Politechnice Nowoczerkaskiej. Tam
na stanowisku profesora petnit, z wyboru, obowigzki se-
kretarza wydziatu przez 4 lata i dziekana wydziatu gor-
niczego przez dwa lata.

Po dwudziestu latach pracy pedagogicznej w Rosji
wyjechat w koncu 1920 r. do Rygi, gdzie krotko wykta-
dat na uniwersytecie totewskim, nim zostat powotany
w r. 1921 na profesora zwyczajnego do Akademji Gorni-
czej w Krakowie. W rok po6zniej, obrany na dziekana wy-
dziatu hutniczego, piastowat te godnos$¢ az do zgonu.

Prac drukowanych, précz artykutéw technicznych,
przygodnych, w og6lnej liczbie okoto 20-tu, ogtosit najwie-
cej z dziedziny walcownictwa, ktére byto jego gtéwnym
zawodem.

Od roku 1907 do 1917 ogtasza roczniki postepow wal-
cownictwa, (Uspiechi prokatnowo dieta). Lacznie dziesiec
rocznikéw obejmuje 800 stron druku. Osobno wydat nader
cenng prace: ,Dietali prokatnych ustrojstw" z atlasem,
zawierajgcym 19 tablic. Précz tego ogtosit:

1) ,K tieorji opierezenja pri prokatkie* Zurnat
Rus. Mietaturg. Obszcz. 1912.

2) ,Zur Theorie des Voreilens bei Walzen" — Stahl
u. Eisen, 1912, Nr. 41.

3) ,Ob udielnom dawlenji mietata na watki* — Zurn.

Rus. Miet Ob., 1923.
4) ,0 postanowkie prepodawania prokatnowo die-

ta“ — Gornozaw. Dieto, 1913.

5) ,Zur Lage der Eisenindustrie in Lettland“ — St.
u. Eisen, 1921, Nr. 8.

6) ,O temperaturze walcowania zelaza" — Przegl.
Techn., 1922, Nr. 14.

7) ,O wplywie walcowania na wtasnosci zelaza

i stali ,Przegl. Techniczny", 1923 r. Nr. 16.

W rekopisie pozostawit wiekszg prace na 15 do 20
arkuszy druku ,Teorja i praktyka walcowania i zasady
kalibrowania walcow*“.

Wybitny uczony, jako specjalista walcownik znany
byt ze swych prac nietylko w catej Rosji, lecz i zagranica.

Cztowiek nieskazitelnego charakteru, przyjaciel mito-
dziezy i niestrudzony bojownik za ideaty spoteczne, zgast
po ciezkiej chorobie i spoczagt na cmentarzu krakowskim,
zegnany z niektamanym zalem przez przyjaciot, kolegéw
i ucznidow. Cechowato go gorace zamitowanie fachu i do
ostatniej chwili pogarda dla wszelkich doczesnych ko-
rzysci.

Zycie wytezone, wéréd okolicznoéci niezmiernie tru-
dnych w ostatnich latach pobytu w Rosji i Smier¢ przed
rokiem jedynego syna, ztamaty ten silny organizm.

Strate wielkg poniosta Akademja Gornicza i polska
nauka techniczna i bez przesady powiedzie¢ mozna, ze
strate niepowetowana w chwili obecnej, gdy sie odczuwa
taki brak ludzi wiedzy, pracy i prawosci. Cze$é Jego pa-
mieci !

H. K. K.

1923.

Ze Stowarzyszen Technicznych.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie

Posiedzenie z dn. 26 pazdz. r. b.

Po odczytaniu komunikatu w sprawach biezgcych,
przewodniczacy kol. Cz. Klarner, udzielit gtosu kol. S. Dre-
wnowskiemu, ktdéry wygtosit odczyt p. t. ,Kilka uwag
0 projekcie ustawy o waloryzacji podatkow". Prelegent
na wstepie zaznaczyt, ze nie mozna bezkrytycznie przyj-
mowacé¢ ustawy tej, tak brzemiennej w skutki. Walory-
zacja, wprowadzona tylko do jednej dziedziny zycia go-
spodarczego, t. j. do realizowania podatkéw, przy pozosta-
wieniu dowolnosci w innych dziedzinach, wywota tylko
zwiekszenie chaosu walutowego; nie daje ona zasadnicze-
go. rozwigzania sprawy $ciggania podatkow, gdyz giowna
trudnos$¢ stanowi brak dostatecznej ilosci pienigdza w obie-
gu, na to za$ waloryzacja nie zaradzi. Kiedy przed woj-
nag ilos¢ pienigdza, bedgcego w obiegu, stanowita we Fran-
cji 125%, w Niemczech 80% a w Rosji 65% budzetu pan-
stwowego, u nas obecnie stosunek ten wyraza sie liczbg
okoto 7%, t. zn., ze cata ilos¢ pieniedzy, znajdujacych sie
w obiegu, musi 14 razy na rok przejs¢ przez kasy pan-
stwowe. Powoduje to aalszy wzmozony druk banknotow
1 dalszy spadek wartosci marki. Tylko wprowadzenie wa-
luty z podktadem ztota, zapomocg banku emisyjnego, opar-
tego o pozyczke zagraniczng, moze uratowaé sytuacje.
Wobec smutnych doswiadczen kontrybuentéw dotychcza-
sowych pozyczek wewnetrznych, niepodobna liczy¢ na po-
zyczke zewnetrzng bez odpowiedniej gwarancji, z ktéra
musza by¢ zwigzane pewne akty polityczne, zapewniajg-
ce nietykalnos¢ mienia prywatnego,

W ozywonej dyskusji brali udziat, précz prelegenta,
koledzy: Mickiewicz, Kwinto, tozinski, Klarner, Soitan,
Chorzewski, Godlewski i in..

Nalezy zaznaczy¢, ze poniewaz zdania prelegenta nie
podzielajg niektorzy ekonomisci, bytoby pozadanem, by
oprawa ta (rowniez wecelu informacyjnym) zostata oswie-
tlona przez fachowcéw, majacych inne poglady na zagad-
nienie waloryzacji podatkéw, jako na jeden z etap6w, prze-
prowadzanego obecnie programu naprawy skarbu.

Listy do Redakcji*

Szanowny Panie Redaktorze!

Wzmianka, zamieszczona na str. 442 ,Przegladu"”,
przypisuje mi ,ogtoszenie w Nr. 38 tegoz czasopisma spo-
sobu obliczania strzatki zginania belki jednoprzestowej
przy zastosowaniu wzoru Clapeyrona”. W imie stusznosci
zaznaczam, iz w ogtoszonem ,Zastosowaniu wzoréw Clerc'a
i Clapeyron‘a do wyznaczania strzatek ugigecia belek pro-
stych" nie czynitem Zzadnych zatozenn co do liczby przeset
belki. Z kolei stwierdzam, ze w catem piSmiennictwie tech-
nicznem, nie wytgczajgc nawet Swiezo wydanej ksigzki Sz.
Oponenta — wzory powyzsze zawsze wytacznie tylko stoso-
wane byty do wyznaczania momentéow odporowych. Na
mys$l zastosowania ich do wyznaczania strzatek nie wpad#t
nikt, by¢ moze z powodu uderzajgcej prostoty tej mysli.

Leon Karasinski.

NOWE WYDAWNICTWA.

Inz. Ign. Ciszewskim ,Choroby kesonowe
im*“, odbitka z ,Przegl. Techn.”.

Inz. K. Gierdziejewsld. ,Kalkulacja kosztéw wtasnych w od-
lewach®, odbitka z ,Przegl. Techn.”.

Inz. K. Drewnowski. ,Przepiecia i urzadzenia przeciwprze-
pieciowe", odbitka z ,Przegl. Elektr.”.

i zapobieganie

B. Szapiro. ,Uziemienia ochronne w urzadzeniach elek-
trycznych niskiego napiecia¥ odbitka z ,Przegl.
Elektr.

Stow. Dozoru Kottéw Par. w Poznaniu. Sprawozdanie
za rok 1922.
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STOWARZYSZEN DOZORU KOTLOW W POLSCE.

Redaktor. ,, Wiadomosci“ Inzynier Technolog Jan Komarnicki przyjmuje w pigtki pomiedzy \8-tg a 20-tg w lokalu Redakcji

~Mechanika“ w Warszawie, Fredry 2, m. 1,

TRESC: R. Biedrzycki i Z. Kleboioski, inzynierowie.

Tel. 1-47.

Wyniki badan blach walczaka kotta.— Z codziennej praktyki Stowarzyszen Dozoru

Kottéw: Wybuoh kotta lokomobili, — Pekniecie walczaka. — Wybuch kotta ptuga parowego.

Wyniki badan blachy walczaka kotta parowego.

Podat R. Biedrzycki i Z. Klebowski, inzynierowie.

(por. art. Uszkodzenia kottéw parowych-. nWiadomosci‘t BHHs 6 i 7 r. 1923).

Jako materjat do budowy kottdw parowych, uzywane
jest przewaznie zelazo zlewne. Materjat taki powinien od-
powiada¢ pewnym wymaganiom pod wzgledem doraznej
wytrzymatosci na rozerwanie, wyrazanej zwykle
w kg/mm2 oraz ciggliwos$ci, wyrazanej w procentach.

Wartosci te powinny kazda z osobna miesci¢ sie
w pewnych okresSlonych granicach. Ponadto powinna by¢
zachowana pewna zaleznos$¢ jednej od drugiej, jak wska-
zuje nizej podane zestawienie, obowigzujgce w Zachodniej
Europie (Normy Wuerzburskie).

I gatunek blachy

Dorazna wytrzymatos$¢ na

rozerwanie kg/mm2 . . 41-37 36 35 34 51-46 45 44 43 42
Najmniejsze wydtuzenie w

procentach.

Il gatunek blachy

25 26 27 28 20 21 22 23 24

Blacha kottowa wyrabiana jest w dwoch gatunkach.
Pierwszy gatunek blachy (t. zw. blachy ogniowe) uzy-
wany jest do wyrobu czesci kottéw, ktoére znajdujg sie pod
dziataniem pierwszego ptomienia i do wyrobu czesci kre-
powanyc¢h. Blachy te powinny posiada¢ wytrzymatosé¢ od
34 do 41 kg mm2. Il-gi gatunek blach (blachy ptaszczowe)
0o doraznej wytrzymatosci od 42 do 51 kg/mm2 uzywany
bywa na pozostate czesci kotta, na ktore jednak oczywiscie
moze by¢ uzyty i I-szy gatunek blachy x) .

Kazda blacha pierwszego gatunku powinna by¢ pro-
bowana; do préby innych blach wybieramy po jednej bla-
sze z kazdej partji wyrobowej (Chargenproben). Oprécz
proby na zerwanie stosowane sg préby na giecie. Blachy
pierwszego gatunku (do 41 lcg/mm2) powinny da¢ sie zgiac
na ptasko, blachy li-go gatunku o wytrzymatos$ci od 41 do
47 kglmm2na sworzniu $Srednicy rownej podwojnej grubo-
Sci blachy a blachy powyzej 47 k-jhmn'lna sworzniu o $red-
i-icy rownej potréjnej gruoo$ei blachy, do 180°. Te same
préby powtarzane sg po nagrzaniu blachy do wisniowego
(w ciemnosci) koloru (okto 500') i po raptownem ostudze-
niu w wodzie 28°C., t. i. po zahartowaniu. Przy zginaniu ze-
lazo nie powinno dawac¢ pekniec¢. Za pekniecie uwazac nale-
zy kazde naderwanie metalu po linji zgiecia, po zewnetrz-
nej jej stronie.

Préba kowalska polega na rozkuciu zaokraglonym kon-
cem miota rozzarzonej na czerwono blachy do szerokosci
co najmniej poéttora raza wigekszej od pierwotnej. Ani na
powierzchni blachy ani na jej krawedziach nie powinny
przy tem powstawac rysy lub pekniegcia.

Préba na przebijanie polega na przebiciu blachy roz-
grzanej do czerwonos$ci przebijakiem stozkowym (dtugo-
§ci 50 mm, $rednicy u dotu 10 mm i u g6ry 20 mm). Dziura
powinna by¢ przebijana w odlegtosci od krawedzi réwnej

#® Dla nitéw, Sciagoéw i zespoérek powinno by¢ uzywane zela-
zo o doraznej wytrzymatosci w granicach od 34 do 41, przy wydtu-
zeniu conajmniej 25%, pod warunkiem, ze suma dwo6ch wielkosci po-
wyzszych wyniesie, conajmniej 62. Dopuszczalne jest réwniez zelazo
o wyzszej wytrzymatosci doraznej — do 47 kg/mm¥* o ile wydtuze-
nie odpowiada wyzej przytoczonej tablicy.

potowie grubos$ci blachy. Dobra blacha nie powinna dac¢
pekniecia w kierunku krawedzi.

Ponadto badamy blache na tamliwo$é pod uderzeniem
(probka okreslonych wymiarow), obliczajgc prace potrzeb-
na do ztamania blachy. Proba taka okresla przydatnosé
materjatu do obcigzen szybko zmiennych czyli dynamicz-
nych. Pozatem blachy powinny posiada¢ gtadka powierzch-
nie, bez wwalcowanych zanieczyszczen, zuzla, rysow i zagte-
bien. Zawartos¢ siarki, fosforu i innych szkodliwych sktad-
nikdw nie powinna przenosi¢ pewnego z gory okreslonego
maksymum.

Badanie blach pod tym wzgledem wchodzi w zakres
metalografji, ktdrej poswieca sie coraz wiecej uwagi,
gdyz préby mechaniczne nie zawsze sg dostateczne i mia-
rodajne.

W wymienionym na wstepie artykule podany zostat
opis wypadku pekniecia poprzecznych szwéw walczaka ko-
tta dwuptomienicowego. Pekanie szwow powtarzato sie
w tym kotle trzykrotnie i zachodzito w réznych miejscach
poprzecznych jego nicen.

Kociot zbudowany byt z blach 13 mm grubosci, przy
Srednicy walczaka 2100 mm i ciSnieniu roboczem 7 atm.
Podtuzne szwy kotta wykonane bytly przy pomocy dwu-
stronnych tubkéw z dwurzedowem niceniem. Grubos$¢ pet-
nej blachy w kierunku poprzecznym byta po uwzglednie-
niu odpowiedniego stopnia bezpieczenstwa dwa razy wiek-
sza od wystarczajacej.

Poniewaz podobne uszkodzenia obserwowano i w in-
nych kottach, a wtascicielowi kotta zalezato na tem, aby
po naprawie mozna byto kociot uszkodzony nadal uzywac,
decyzje ostateczng w tej mierze uzalezniono od wynikoéw
badan blach.

Blachy pochodzity z hut potudniowo-rosyjskich i wy-
kazaty pierwsze pekniecia juz po pietnastu latach pracy.
Dostawca kotta uwazat, ze wszelkie gwarancje z jego stro-
ny mogty go obowigzywac tylko w ciggu pierwszego roku
pracy kotta, i ze przyczyny wypadku szukaé¢ nalezy w zu-
zyciu sie blachy.

Oddane do miejskiego laboratorjum w Warszawie
prébki materjatu, daty wyniki nastepujace:

Wyniki préb zelaza kottowego, wykonanych na zlecenie Sto-
warzyszenia Dozoru Kottéw w Warszawie.

(M. m. st. W. Laboratorjum Mechaniczne. Dn. 17.V 1920
M 180).

Pracownia otrzymata dn. 14.111 1923 r. dwa wycinKki
blachy z kotta parowego, ogdlnej wagi ok. 90 kg.

U krawedzi kazdego wycinka znajdowat sie miedzia-
DK U

. W

W bliskosci szwow prawie na potowie catkowitej dtu-
gosci blachy, przy obrzezu blachy przekrywajacej usta-
lone byty rysy podituzne. Dostarczone laboratorjum sztuki
dla odréznienia oznaczono cechg / i Il. Poniewaz kazdy
wycinek sktadat sie z 2-ch znitowanych ze sobg arkuszy

ny nit z odcinkiem na obydwdch stronach
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blachy, przeto dla odréznienia jeden z tych arkuszy otrzy-
mat dodatkowg ceche ,x“, a wiec otrzymnao oznaczenia:

I, Ix i Il, IIx. Materjat taty zelaznej Nr. Il z prdb zostat
wytaczony.
Dla programowych préb wycieto:
z zel. Nr. | sztabek na rozryw. norm. — 4 szt., ozn. iSr. I, la
i Ix, Ixa.

» paskéw na zginanie — 4 sztuk, ozn. jak wyzej,
beleczek na tamanie — 10 szt., po 5 z kazdego
kierunku.

. » Nr. 1l sztabek na rozryw. norm. — 5 szt. ozn. II, lia,
lix1, 11x2, 11x.2a.

- . paskoéw na zginanie — 6 szt.

7 - beleczek na tamanie — 10 szt. po 5 kazdego Kie-

runku.

Oproécz tego z kazdej sztuki byly wziete wycinki do
przebijania, rozkuwania i badan metalograficznych (wy-
cinki z miejsc gdzie zaznaczyty sie podtuzne rysy).

Ksztatt i wymiary dostarczonych sztuk, oraz miejsce
wyciecia probnych okazéw i znakowanie ich podane sg na

rys. 1i 2.

Uwaga: Sztabki na rozerwanie normalnych wy-
miarow ;

pomiarowa dtugos¢ Ip — 200 mm.

Paski na giecie o szerokos$ci a =
(S— grub. blachy).

Beleczki na tamanie 8 X 100 mm z przecigeciem w $rod-
ku do po6t grubosci, t. j. 5 mm (sznit 1,3 mm).

3idtug.= 15— 185

Av  Wytrzymatos¢ i ciagliwosé.
M  Rozryw. na- Wydi.zwez.
INaNL ;‘ 3 Wym. prze- i}?g tez. w kg przekr.
Q .
kréj mm. 1
sztab uo N na
VZV g M catk.  © ()
li podtuzny 294X 125 3675 13100 356 14 j 62
l,a 305 X 12,3 375 13350 35,5 20,75 !59,5
Srednio. . . 3555 17,3751 60,75
Ix, it 30 X 8,6 258 9700 37,6
Ix,a 29,6 X 10 296 10900 36,8 125 60
Srednio. . . 374 . —_
11 n 30,3 X H.5 3484 11700 33,6
Ia n 297X 8 2375 8300 350 105 578
Srednio. . . 343 — —
1x, 30,1 X 10,5 316 !11550! 36,5 16,5 57,9
11x2 poprzeczny 30,5 X 12 366 ;12 300, 33,6 1914 47,8
11x,a 30 X 13 390 ]12950] 33,2
Srednio. . || 33,4

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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UWAGA 1. Sztabki Na Ixj, Hxsa i Il pekty przy gtéwkach,
wydtuzenn i zwezen przekrojow nie oznaczano. Sztaby rozrywane
byty w stanie nadestanym.

UWAGA Il. Przy rozrywaniu sztabek Ni I*,, Ixia, Il,, Il,aill x
byly zdejmowane wykresy, nie dotgczone do wynikow.
UWAGA IIl. Sztabki Ix, Il,aillxi miaty nieréwne powierzch-

nie i byty sheblowywane z jednej strony na szerokosc.
A2 Granice proporcjonalnosci (a) i Ciektosci (b).

Granice propor- Granice ciektosci

NiNi Kierunek cjonalnosci (a) (b)

sztab. walcow. Natezenie Natezenie Natezenie Natezenie
catkow. wkg/mm2 catkow. wkg/mm?2

Ix* podtuzny 5500 21,3 ‘6400 24,8

Ix'a N 5780 19,5 6800 23,0

11 n 6170 171 8350 23,9

I»a I 5400 22,7 6400 26,9

1Ix* o 5140 16,2 6940 219
UWAGA. Granice ,a“ i ,b*“ obliczono z wykreséw z mozli

wa osiggalng doktadnoscia.

B. Zginanie.

Paski o wyzej podanych wymiarach zginane na ptasko
(grubos$éblachy od 11 do 13 mm)N°lv Ix, 11, lIx2i lIxtaw sta-
nie naturalnym i Bb la, Ix,a, 11,a, lIx2a, llx,a po zahartowaniu
(zagrzewanie do ciemno-wisniowego ¥ koloru i raptownem
ostudzeniu w wodzie) daty nastepujace wyniki:

Nr. Nr. Kat _zgie- WYNIKI.

paskow cia

I na ptasko Slady peknieé¢ zewnatrz i wewnatrz zgiecia.
|”a v Dobry . -

Ix, n H

Ix,a H#

Hi Wioskowate pekniecia wewnatrz zgiecia.
11,a | Dobry

11x2 1 Mata rysa poprzeczna wewnatrz zgiecia.
l1x,a \t i Dobry

IIx,a 1 *

I1x,a 1in n
1 )
C. tamanie.

Beleczki o wymiarach 8 X 10 X 100 mm z przecieciem
w $rodkowej czesci, grubosci= 1,3 mm, do 1/2 wysokosci

-ifr.

Rys. 3.

{mm 5) (rys. 3), tamane na aparacie spadowym Amslera, da-
ty nastepujace wyniki:

. . Wym. Pow. Praca Praca
Ni M Klerupek prz%kr. przekr. B-tto N-tto Kgm na
bel.  walcow. mm. mmi kgm catkowita 1 em2
li ~ podtuzny 8,2X5,1 41,8 10 45 10,76
12 8,2X5 41,0 — _
13 8X4,8 384 — —
I< 8,3X5 415 — — -
15 8,3X5 41,5 — — -
Ix, poprzecz. 8,3X5.2 43,2 12 2,75 6,36
1x2 8,2X4,8 39,4 3,25 8,25
1%, 8,3X5,2 43,2 3,75 8,68
Ix. 8,1X5,3 429 3,5 8,16
IX5 n 8,1X5,0 40,5 « 2,25 555 kgm
7,4 kcjm

* Scislej do koloru wisniowego w ciemnosci (500°C).
Redakcji.

Przyp.

**) Sztabki z obliczen wytaczono. Ztamanie nastgpito nie na
catkowitym przekroju.
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o ° Przekroj ten wykazat obecnos$¢ 2 szczelin: z tych
- . . . - -
) Wym. % g ;53 jedna wychodzi na zewnagtrz w postaci fatdy i siega na
jsa Kierunek przekr g Kgm na = gtebokoéé do 4 toto, druga niewidoczna na zewnatrz siega
bel.  walcow. i;% g& gé 1 cm5 g na gtebokoéé do 3 mm. Szczeliny byty wypetnione zuzlem
mm £ s &9 8 ) i tlenkiem. Oproécz tego materjat wykazat pewng ilo$¢ roz-
walcowanych zanieczyszczen, (rys. 5).
11X, poprzecz. 8,1X5,5 44,5 12 3,5 7,86
11x2 8,2X5,4 44,3 H 2,75 6,20 schemat
11x3 8,1X5,1 413 n 2125 514 wwciecia
Rys. 4.
11x4 v 8,1X5 40,5 v 225 5,55 powlerzch,
11x5 \Vi 8X5,4 43,2 U 2,625 6,07 fftoerwac.
Srednio — 6,16 kgm i
. szczeliny
lIxx, podiuzny 7,9X4,8 37,9 Vi 5,25 13,85 schemat
11xx2 » 8X5 40 4 6625 1655 Rys. 5. Zan%tzysz
Ixxs » 8,2X4,9 402 » 625 15,55 mee/%
Uxx4 M 8,1X5 40,5 n 4,875 12,03
11xx5 8,2X5 41, \Vi 4375 10,67 ng g\gﬁg\é?ﬁacgywa
Srednio — 13,73 kgm Rys. 6. oV schemat
) . ) U  O™Myciecia
Proba kowalska przy rozkuciu wycinka szerokosci
100 toto na gorgco odwrotng stronag (nieptaskg) mitota do
szerokos¢ okoto" 200 toto nie ujawnita ani peknieé, ani Rys. 7. x2
ryséw zaréwno na powierzchni ptaskiej jak i na krawe-

dziach.

Préba na przebijanie blachy na goraco nie wykazata
zadnych defektéw. Z mechanicznych badan wynika, ze
wytrzymatosé na rozerwanie jest mniej wiecej zadawala-
jaca natomiast ciggliwo$¢ wynoszaca S$rednio dla blachy
pierwszej 17%, dla drugiej za$ znizajgca sie nawet do
10,5% nie odpowiada normom blach kottowych.

Pomimo ujemnych wynikéw badan nie mozna byto na
na ich podstawie wywnioskowa¢, czy blacha od samego
poczatku byta nieodpowiednia, czy tez wiasnosci jej rze-
czywiscie zmienity sie w ciggu Kkilkunastoletniej pracy
kotta. Miarodajne pod tym wzgledem byty wyniki dodat-
kowych badan metalograficznych dokonanych przez p. In-
zyniera Krupkowskiego, st. Asystenta Zakladu Metalo-
graficznego Politechniki Warszawskiej.

Badania metalograficzne dokonane w Zaktadzie Metalo-
graficznym Politechniki Warszawskiej

(dn. 26.v.1923, M dz. 3282).

Z blachy M 1 wycieto kawatek trdjkatny i zbadano
od strony zaznaczonej strzatka, (rys. 4).

Z blachy Nr. Il wycieto kawatek i zbadano przekrdj
od strony zaznaczonej strzatkg, (rys. 6).

Zostaty zaobserwowane wieksze ilosci rozwalcowa-
nych zuzli i tlenkéw, ponad normy dopuszczalne. Wytra-
wianie elektryczne wykryto wiekszg ilos¢ skupien fosfo-
rowych i zanieczyszczen, jak to zaznaczono na rysunku,
(rys. 7).

Z zespotu badan powyzszych wynika, ze materjat
byt wadliwy od samego poczatku i nie odpowiadat prze-
pisom norm, gdyz zawierat znaczng ilo$¢ rozwalcowanych
zanieczyszczen zuzli i tlenkéw ponad normy dopuszczalne.
Wykryto rowniez wiekszg ilos¢ skupien fosforowych, ktore
nie mogty powsta¢ od ,starzenia sie materjalu“, a ktdre
juz przy nieumiejetnym montazu nowego kotta wywotac
mogty powazne lecz poczgtkowo niewidoczne uszkodzenia,
powodujgc z czasem pekanie walczaka na szwach po-

przecznych. Na tej podstawie Kkociot zostat wycofany
z ruchu.

Z codziennej praktyki Stowarzyszen Dozoru Kottow*

Czynnosci

Ponizszy opis wybuchu kotta oraz szeregu ciekawych
uszkodzen kottéw parowozowych, podajemy za sprawozda-
niami Poznanskiego Stowarzyszenia Dozoru Kotidw za
rok 1921— 1922. Pierwszy wypadek zawdziecza¢ nalezy
wytacznie karygodnemu niedbalstwu ze strony obstugi
i zaniedbaniu elementarnych S$rodkéw zapobiegawczych
i ochronnych, co doprowadzito do wybuchu nawet tak cier-
pliwego i wytrzymatego pod tym wzgledem kotta, jak ko-
ciot lokomobilowy.

1. WYBUCH KOTLA LOKOMOBILI.

Dnia 3-go kwietnia 1922 roku w jednym z majatkow
wojewoédztwa pomorskiego wydarzyt sie wybuch kotta lo-
komobili, pochodzgcej z fabryki Garrett i zbudowanej
w r. 1911 na 10 atm. cis$nienia pary.

Wybuch nastgpit okoto godz. 3-ej po potudniu, kiedy
po przerwie obiedniej miano przystgpi¢ do mitocki. Przez
Sledztwo policyjne ustalono, ze wskutek wybuchu dwoéch
ludzi odniosto wzglednie lekkie uszkodzenia cielesne, a lo-
komobile znaleziono w potozeniu kotami do go6ry. Prze-
wrocenie lokomobili odbyto sie przez obrét naokoto skrzyni
paleniskowej.

Stowarzyszenie Dozoru zawiadomione zostato o wy-
buchu dopiero po przewiezieniu lokomobili do naprawni
w Tczewie.

Dozorcze.

Na podstawie protokutu $ledztwa policyjnego oraz
zbadania kotta i jego osprzetu, mozna byto ustali¢ stan
kotta przed wybuchem, przebieg wybuchu i przyczyny, ja-
kie go wywotaty. Strona ogniowa skrzyni paleniskowej
i rozporki skrzyni nie wykazujg zadnych uszkodzen daw-
niejszego pochodzenia. Powierzchnie wodng znaleziono
w stanie dos$¢ czystym. Pomiedzy ptaszczem a skrzynig pa-
leniskowg okazata sie pewna niewielka ilo$¢ osadu. Stan
blach kottowych i potgczen kotta przy normalnych warun-
kach pod wzgledem obstugi i pracy kotta nie moégt budzié
zadnych obaw co do bezpieczenstwa jego ruchu. Wybuch
nastgpit skutkiem pekniecia przedniej czesci ksztattowa-
nego sklepienia (por. rys. 1), przyczem nieznacznie wy-
dety zostat ptaszcz paleniska, 3 rozporki ulegty wyrwaniu
z ptaszcza, a 2 Sciegna podtuzne pekty. Przednia czes$¢ skle-
pienia paleniska znieksztatcona zostata zupetnie, a znie-
ksztatcenie przedniej $ciany sitowej ograniczyto sie je-
dynie do gérnej jej czesSci. Kurki probiercze i wodo-
wskazy zostaty odtamane, osprzet zaworéw bezpieczen-
stwa pogiety. Wiele cze$ci maszyny ulegto uszkodzeniu.
Kurki probiercze i wodowskazowe znaleziono przy ogle-
dzinach kotta w naprawni w skrzyni paleniskowej, w sta-
nie, w jakim wedtug zeznan sSwiadkow byty przystane
z miejsca wypadku. Doktadna ich rewizja wykazata, ze
oba kurki wodowskazowe byty zamkniete, kurek tgczgcy
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~yfon manometra z kottem zamkniety, na zaworach bezpie-
czenstwa rurek nastawnych nie byto, a nakretki na obu
zaworach byty przykrecone do tego stopnia, ze beleczki
dzwigni zaworéw dochodzity do dolnych koricédw S$rub
Sciggowych *). Korek topliwy w palenisku byt w dobrym
stanie. Na wodnej powierzchni ptaszcza paleniska widocz-
ne sa S$lady wysokiego poziomu wody. Odtamane kurki
probiercze i wodowskazowe byty czyste.

Przyczyng wybuchu nie byt brak wody, lecz nadmier-
ne ciSnienie pary, powstatej przy zamknietych zaworach
bezpieczenstwa i kurku na rurce syfonowej, tgczgcej ko-
ciot z manometrem.

Prawdopodobny przebieg wybuchu byt nastepujacy.
Skutkiem nadmiernej preznosci pary nastgpito wyrwanie
ukrytych pod otuling trzech zespoérek, tgczgcych ptaszcz
z gérng czescig skrzyni paleniskowej. Powstate stad osta-
bienie spowodowato pekniecie 2 $Sciegien podiuznych i na-
stepnego szeregu zesporek w $cianie czotowej. Czotowa
$ciana skrzyni paleniskowej, nie bedac w stanie wytrzy-
maé¢ nadmiernego ci$nienia, zarwala sie pociggajac za
soba sklepienie i znieksztatcajac obie poprzeczne $ciany
skrzyni paleniskowej. Niewielkie cisnienie, jakie jakoby
Swiadkowie widzieli na manometrze przed wybuchem,
mogto powsta¢ skutkiem pewnych nieszczelnos$ci pomiedzy
kottem a rurkg syfonows.

Gitéwng przyczyng wybuchu byto przecigzenie zawo-
row bezpieczenstwa przez usuniecie rurek nastawnych
i niedopuszczalne przykrecenie nakretek, czyli tych czesci
zawordw, ktére moze przestawiaé jedynie przedstawiciel
Dozoru Kottowego.

Do wypadku przyczynito sie niewatpliwie zamkniecie
kurka pomiedzy kottem a manometrem. Niedopuszczalne
podczas pracy kotta zamykanie kurkéw wodowskazowych
nie odegrato w tym wypadku roli decydujacej.

2. PEKNIECIE WALCZAKA.

W 1920 roku zaszedt wypadek pekniecia ptaszcza ko-
tta dwuptomienicowego na szwie podtuznym Kkotta.
Kociot ten zbudowany byt w 1896 roku przez fabr.

*)  Sruby na ktérych powinny znajdowa¢ sie rurki nastawne by-
ty wskutek uderzenia po wybuchu zgiete tak, ze nakretki nie mogty
by¢ poruszone co daje dowdd ze pracowano bez rurek nastawnych.

Wydawca: Spétka z o. o. ,Przeglad Techniczny*.
Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul.

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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H. Paucksch w Landsbergu na 8 atm. cis$nienia przy po-
wierzchni ogrzewalnej 50,02 mtr.2, $rednicy 1900 mm
i dtugosci kotta 7450 mm.

Zgodnie z zaswiadczeniem firmy H. Paucksch (orygi-
nalnego $wiadectwa pochodzenia blach kotta brak byto
w aktach), kociot zbudowany byt z blach z zelaza zlewnego
Siemens-Martin‘a, pochodzgcych z walcowni Thyssen
& C-o0, Miihlheim a/Ruhr, przyczem wytrzymatos$é¢ blach
ptaszcza wynosita 36— 40 kg/mm2, minimalne wydtuzenie
25%, wytrzymatos¢ innych blach 34— 38 kg/mm2przy tem
samem minimalnem wydtuzeniu.

Prébe odbiorczg materjatlu wykonat ,Rheinische
Dampt'kessel-Ueberwachungsverein“ dnia 12 pazdziernika
1896 roku. =

Przy przedostatniej rewizji wewnetrznej, wykonanej
dnia 20 sierpnia 1915 r., jak réwniez przy poprzednich re-
wizjach nie zauwazono zadnych brakéw blach kotta,
wzglednie ztego stanu kotta.

Przy ostatniej rewizji zewnetrznej z dnia 2
1920 roku nic podejrzanego nie zauwazono.

lipca

Przy rewizji wewnetrznej po oczyszczeniu w dniu 17
listopada 1920 roku zanotowano ,ptaszcz kotta pekt na
podtuznym szwie przez catg dtugosé blachy".

Przy ponownych ogledzinach dnia 15 kwietnia 1921
roku zanotowano: ,na wodnej przestrzeni pekniecia
i odtamany kawat blachy na drugim pierscieniu”.

Badanie materjatu z ptaszcza tego kotta, wykonane
1 grudnia 1921 r. w warsztatach kolejowych w Poznaniu
wykazato, ze wytrzymatos¢ blach wynosi 33,6 kg/mmz2
przy wydtuzeniu 25%.

Przy zginaniu na zimno uderzeniami mitota do 180°
sztaby o wymiarach 520X40X16 mm, pochodzacej z blach
ptaszcza kotta, sztaba pekta w dwoch miejscach, przy
zgieciu do 140— 150°, a mianowicie:

1) na wylot — w miejscu zginania,

2) na gtebokosci 14— 15 mm w odlegtosci 40 mm od
miejsca zginania.

Przy rozptaszczaniu na goraco uderzeniami mtota do
rozmiaréw podwdjnej szerokos$ci i przy gieciu wyzarzonej
i nastepnie zahartowanej proby peknieé¢ nie zauwazono.

3. WYBUCH KOTLA PLUGA PAROWEGO.

W 1921 r., wydarzyt sie wybuch kotta ptuga paro-
wego. Ptug ten byt zbudowany w 1905 r. przez firme John
Fowler & C-o0 w Leeds w Anglji na 12 atm. ci$nienia,
0 powierzchni ogrzewalnej 19,52 mtr.2, z blach zelaza
zlewnego.

Az do ostatniej rewizji wewnetrznej w dniu 25 marca
21 r. nic podejrzanego nie zanotowano, dopiero przy tej
rewizji stwierdzono, ze lewa strona skrzyni paleniskowej
jest silnie odksztatcona wskutek wybuchu _powstatego
z powodu wyrwania 32 zesporek. Szczeg6lnie silnie od-
ksztatcona byta gérna czes$¢ blachy. Braku wody jako przy-
czyny wybuchu nie mozna byto ustali¢. Po wyjeciu skrzyni
paleniskowej nastgpito powtdérne zbadanie wnetrza kotta,,
przyczem stwierdzono: podiuzne dos$é¢ gtebokie wyzarcia
nad rama, peknigcia na potaczeniu tylnej zewnegtrznej
$ciany skrzyni z ptaszczem kotta. Pekniecie z lewej strony
przechodzi na wylot, z prawej w stanie mato rozwinietym.
Wybuch powstat wskutek zerwania sie catego szeregu ze-
porek. Przy wybuchu cze$¢ innych zepérek wyrwata sie
z gwintéw. Przyczyna pekniecia zesp6rek: zmiana wtasno-
§ci materjatu, ktéry jak stwierdzono na podstawie wy-
konanych préb nie mégt by¢ w stanie pierwotnym bez za-
rzutu. Tkwigce w ptaszczu i skrzyni paleniskowej konce
zespbérek odtamywaty sie pod uderzeniem miotka, a $ciegna
sklepienia paleniskowego przy rozkuwaniu w stanie roz-
zarzonym rozczepiaty sie jak rozkrecone korice sznura.

(d. n.)

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski

Czackiego N° 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikoéw).
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Stowarzyszenie Technikdw w Warszawie.

Posiedzenie techniczne. W piagtek dnia 9-go listopada
r. b., godz. 8 m. 5 wlecz., w wielkiej sali gmachu Stowarzy-
szenia Technikéw w Warszawie (Czackiego 3/5), odbedzie sie
posiedzenie techniczne o nastepujgcym porzadku dziennym :

1) Komunikaty Rady i Wydziatlu posiedzen tech-
nicznych.

2) Wolne gtosy.

3) Sprawy biezace.

4) Odczyt wygtosi p. S. Pluzanski p. t.: ,Nowe prady
w budowie silnikdéw spalinowychX# (z przezroczami).

5) Dyskusja i wnioski cztonkoéw.

Wydziat posrednictwa pracy.
IE=0sa,tL37- -w alcuigce:

186 — Wytwdrnia aparatéw telegraficzno-telefonicznych poszukuje
inzyniera obeznanego z masowg fabrykacja i kalkulacjg robot
akordowych.

188 — Poszukiwany inzynier budowy maszyn na kierownicze stano-
wisko w dziale techniczno-handlowym. Poszukiwana sita tylko
pierwszorzedna i doswiadczona.

190 — Spotka budowlana w Gdansku poszukuje od zaraz na stano-
wisko technicznego kierownika (roboty nadziemne i zelbetowe),
na prawach drugiego dyrektora, pierwszorzednej sity fachowej
z diugoletnig praktyka.

192 — Poszukiwani: 1) inzynier-mechanik z praktyka do zaktadu
goérniczego i 2) inzynier chemik mitody, pragnacy pracowac
w warzelnictwie.

194 — Wakuje posada dla inzyniera konstruktora, kierownika kre-
Slarni; wymagana doktadna znajomos$¢ konstrukcji taboru ko-
lejowego i mechanicznych urzgdzen kolejowych.

Zaktady Mechaniczne w Warszawie poszukujag zaraz
samodzielnych konstruktorow
| zdolnych rysownikow

w dziale budowy maszyn i narzedziowym. Oferty pod
~Przemyst* do ,Reklamy Polskiej", Jasna 10. ~

Inzyniera-mechanika ¢

z pierwszorzednemi referencjami poszukuje sie na stanowisko

Kierownika Fabryki sikawek, narzedzi ogniowych i przyrza-

doéw zapotrzebowania gminnego w Matopolsce, w miescie wo-
jewodzkiem.

Oferty tylko pisemne z podaniem warunkow i referencji przyj-

muje: ,.Ziemski Bank Kredytowy we Lwowie, ul. Jagiellonska

L. 2“ do dnia 30-go listopada r. b. Posada zaraz do objecia.

4>\
Powazny Browar i Fabryka Stodu na Pomorzu

poszukuje za wysokiem wynagrodzeniem do wstg-
pienia natychmiast lub od 1-go stycznia 1924 r.

Samodzielnego Kierownika technioznegn

z fachowem wyksztatceniem i dtugoletnig praktyka,
obznajmionego doktadnie z wyrobem piwa jasnego
i ciemnego, jakotez stodu.

Kandydaci, ktérzy wykazac sie mogg pierwszorzednemi
referencjami i Swiadectwami, zechca ztozy¢ oferty z po-

daniem zyciorysu pod ,Browar 7197“ do Tow. Akc.
~Reklama Polska", Poznan, Aleje Marcinkowskiego 6.
Dyskrecja zapewniona. 536
N N

196 — Firma, trudnigca sie specjalnie budowg kolejek wazkotoro-
wych i wyrobem materjatléw i maszyn odnosnych, poszukuje
inzyniera specjaliste, obeznanego z kolejnictwem wazkotoro-
wem, w catoksztatcie tej gatezi i w warunkach gospodarczych
Polski, na stanowisko dyrektora zarzadzajacego.

198 — Poszukiwani: 1) kierownik ruchu warsztatow mechanicznych
i 2) inzynier mechanik, specjalista w dziedzinie budowy ma-
szyn z praktyka odlewnicza, na samodzielne stanowisko.

Fosz-uitsnnjg.cy- pra.c3r:

147 — Inzynier-mechanik-elektrotechnik, zajmie posade kierownika
ruchu, warsztatbw mechanicznych, urzadzen miejskich i t. p.

149 — Inzynier - budowniczy, specjalnos¢ zelazo-beton, kalkulator
robé6t. Pierwszorzedne referencije.

1B1 — Zmienie posade. Obecnie zajmuje od 2-ch lat stanowisko dy-
rektora w jednej z wiekszych w kraju fabryk budowy maszyn,
odlewni zelaza i emaljerni.

1B3 — Inzynier budowlany z 7-letnia praktyka, jako kierownik tech-
niczny.

155 — Inzynier-technolog-mechanik kierownik warsztatéw, konstruk-
tor i kalkulator poszukuje odpowiedniego stanowiska.

157 — Inzynier-technolog z 18-letnig praktyka administracyj no-tech-
niczno-handlowa w duzych fabrykach chemicznych, przemystu
rolnego i budownictwie fabrycznym poszukuje odpowiedniego
kierowniczego stanowiska.

159 — Inzynier-mechanik-elektrotechnik, z 12-letniag praktyka; 9 lat
w zakresie budowy i prowadzenia fabryk: kwasu weglowego,
tlenu i chtodnictwa i 3 lata w dziale samochodowym, poszu-
kuje odpowiedniego stanowiska.

Z informacji ,Wydziatu Posrednictwa Pracy“ korzysta¢ moga
cztonkowie Stowarzyszen, zgrupowanych w Statej Delegacji Polskich
Zrzeszen Technicznych.

Uprasza sie Szanownych korespondentéw o nadsytanie znacz-

kéw pocztowych na odpowiedz. ! 510
Inzynier- Metalurg,
specjalista odlewoéw stalowych fasonowych i utwardzonych

w kokilach, dtugoletni kierownik znanego towarzystwa zagra-
nicznego pragnie zmieni¢ posade od Nowego Roku.
taskawe oferty pod ,F. M.“ do redakcji ,Przegladu Tech-
nicznegoll
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Poszukujemy dla oddziatu naszej fabryki

Inzyniera- mechanika  *

z dtuzsza praktyka warsztatowg, obeznanego z maszynami

rozdrabniania jak w cementowuictwie. Reflektuje sie tylko na

sity mogace sie wykaza¢ dtuzsza, samodzielng w tym kierunku

praca i powaznemi referencjami. Warunki w zaleznosci od
umowy.

Panstwowa Fabryka Zwigzkéw Azotowych w Chorzowie G. SI.

HMjuumimmMMMUPPPNnanaifananap

El inzynier mechanik z 15-letnig praktyka techniczna

[n i komercjalng pragnie zmieni¢ zajecie.

IBI Specjalnos$¢: budowa maszyn narzedziowych i sa-
mochodéw, hutnictwo szkia, budowa piecow.

j|j Zgtoszenia do Administracji
g Przegladu Technicznego pod ,,HUTNIK".

H! 54i

Numer 46-ty ,,Przeglgdu Technicznego” zawiera¢ bedzie miedzy innemi: 1) Teorja kottéw paro-

wozowych. 2) Kanat Marsylja-Rodan.
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POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWnN-BOUER

SP. AKC.

WARSZAWA, BIELANSKA 6.

Maszyny wyciggowe do kopaln, Trakcja elektryczna, Turbiny
parowe, Kompresory turbinowe, Pradnice i Silniki elektryczne.

WEASNA FABRYKA ELEKTRYCZNA
W ZYCHLINIE

Przyjmuje zamoéwienia na: 1) dostawe silnikow tréjfazowych do 200 k. m.,, 2) reparacje silnikow,
3) dostawe tablic rozdzielczych.

WLASNE ODDZIALY s KRAKOW — DOMINIKANSKA 3, LWOW — PLAC TRYBUNALSKI 1.
POZNAN-3 MAJA 3, SOSNOWIEC - NISKA 9.

Budowa dziesieciu wiez dla Transatlantyckiej
Radiocentrali pod Warszawa.

/ 408

Rok zatozenia 1853.

TOWARZYSTWO AKCYJNE

K.RUDZKI].S™

w Warszawie, — ul. Fabryczna Nr 3.

Towarzystwo posiada 3 fabryki:

1) w WARSZAWIE, ul. Fabryczna Ni 3.
2) w MINSKU-MAZOWIECKIM pod Warszawa.
3) w JEKATERYNOSLAWIU na Ukrainie.

Zaktady Towarzysiwa, jako gtowne specjalnosci wykonywuja:

Budowa mostéw tacznie z robotami kesonowymi, wiaduktéw, hangaréw
i wszelkich rob6t z zakresu konstrukcji metalowych (Najwieksza
wytwornia mostoéw catej Rzeczypospolitej).

Kompletne urzgdzenia wodociggdéw kolejowych i miejskich.

Odlewy zeliwne, rury wodociggowe pionowo lane, czesci i armature
wodociggowa i rézne odlewy z wiasnych i nadestanych modeli.

Odlewy stalowe, kota i inne czesci wagonowe i parowozowe, drobne
odlewy stalowe.

Kowadta stalowe lane marki . HERKULESI do 300 kg w sztuce.

Turbiny wodne, systemu Francisa dowolnej mocy z recznym lub automatycznym regulowaniem.
Dzwignie réznych systemodéw, (krany mostowe, obrotowe).

Urzadzenia kolejowe: zwrotnice, obrotnice, przesuwnice i t.p.

3B2
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SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

JWAGON

ZAKEADY | DYREKCIA: OSTROW (PozN)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typéw, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
I krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych*
500 wagonow osobowych.

PO
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r Warszawska Spotka Akcyjna

Budowy Parowozow
Warszawa, ul. Kolejowa 57.

Adres telegraficzny: ,Lokomot-Warszawa”
Telefony: 131-61,77-77, 31-51,268-60, 269-88-

Kapitat zaktadowy 2.500.000.000 Mkp.

2500 pracownikoéw.

Zakres fabrykaciji:

1 Parowozy wszelkich typow,

2 Lokomotywy elektryczne,

3. Lokomotywy motorowe, system Diesla, ben-
zynowe, normalno i wgzkotorowe,

4. Kota, osie i wszelkie czes$ci skiadowe do
parowozow i tendrow,

5. Masowe wyroby ttoczone z blach zelaznych
i stalowych do 30 mm. grubych,

6. Wyroby kute do 2000 kg wagi,

7. Masowe8 drobne wyroby kute, zelazne
i stalowe.

ODSRODKOWE
TURBINOWE

DO WSZELKICH PLYNOW

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZENIA

i WYDAJNOSCI

do 30 m:/min. i wiecej

Z/AWORY
SSACE i ZWROTNE

,SIRIUS” mrsaan
79 Zt OTA 65. TEL. 68-25

FABRYKA MASZYN i APARATOW
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Garwey

Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystawt
dostarcza z wtasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug dtugoletnich wiasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczegoblnosci zaS Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko-*
kanadyjskiego—Zdrawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzgdzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary” — Urzadzen
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia—Maszyny parowe,
wiertnicze — W y ciggi parowe (hasple) do ttokowania ptynéw z otworow wiertniczych —
Urzadzenia pompowe roznych systemow, grupowe i pojedyncze — Pompy ssgco'wydzwigo'
we—Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty—Pompy parowe—Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego—Cysterny (wagony) kolejowe—Zbiorniki zelaz'
ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw--
ne i mosiezne—Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn s urzadzen wchodzgcych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

409

Z~deio ofertyl
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Doktadne wykonanie.

Warszawa, Plac Grzybowski 12.

Tel.: 173-80 i 508-31. Adr. dla depesz: Efkornfeld, Warszawa.
Poleca jako specjalnosé:

Sruby, MutryiNity &

wszelkiego rodzaju..

Ceny wybitnie konkurencyjne.
Firma egzystuje od 1889 r. 533

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ni. Czackieco N8—5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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Szybka dostaw a.



