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Pompy reczne, transmi- STANISEAW
syjne i parowe.

Sikawki i przybory dia T R E B | C K
strazy. WARSZAWA

Weze gumowe i parciane. p/T
>Beczk| asenizacyjne r~7(

i wodne poleca fabryka:

Kopernika. 33,
Telefon 10-30.

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN, w t.odzi

Pednie, Tokarki,

Wygtadziarki,
M. ftHIf *MrClseS@a

do ogrzewan centralnych.

Uchwyty samocentrujgce. HU3IH3 1*O\NHO|EC_H'E* Kota zgbate.

m—p ?

W tasne Biura Sprzedazy;

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin
Al. Jerozolimska 51. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24. Waly Zygmunta Augusta 2. Krak.-Przedm. 68.

Adtr*es telegraficzny; ,,TRANSMISJA**,

Dostawa ze skitadow lub w terminach kroétkich.
Zakiady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikdw.
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Johna Thompsona Wodno Rurowe Kottty

Spoétka ograniczona
potaczona z Kermicott Waler Softener Co.

Telefon?*WoYy~rifampton' 1137-8 -9. Biuro w Londy nie: Windsor House, Kingsway, W. C. 2.
Firma zatozona w 1840 r.

Johna Thompsona patentowane kotty, typu pionowych.

\Nyrabiamy takze: Niezalezne nadgrzewacze ogniowe. Kominy stalowe.
Johna Thompsona wodne kotty typu Kraty tancuchowe. Pompy karmiace.
marynarskiego i lgdowego. Weglarki. Klucze rurowe.
Patentowane nadgrzewacze. Popielnice. Ceglane wstawiacze.

KenniCOttal Urzadzenia do zmiekczania wody. Filtry piaskowe, usuwacze oliwy i wyparowacze, czyli ewapozatory.

Kotly te sg stosowne dla wszelkiego rodzaju fabryk i w wielu juz sg zainstalowane, jak n. p.

Elektrowniach, Papierniach oliwy, Tkalniach i bawetniach
Parowniach, Stalowniach i odlewniach, i w fabrykach wszelkiego przemystu.

JesteSmy specj alistami w dostarczaniu i ustawianiu kompletnych urzadzer w zakres kotlarstwa wchodzacych.

Gtldwne przedstawicielstwo na Rzeczpospolita Polska:

G. W. Thornton i Co, Ltd., 5, Blackfriars Street, Manchesterl
wzgl. Jan Auman i S-ka, £6dz, Panska 148.
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Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno- Budowlane

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Krolewska 53.
Tel.: 113-79, 70-92 i 1176L

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace,

Adres dla depesz:

.Warszawa— Budownictwo”.
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ZAKELADY
ELEKTRO-

MECHANICZNE
W CIESZYNIE

Adres telegra :
»Zem Cieszyn™

Telefon
Cieszyn 120.

LEM

eksploatujace na obszarze Rzeczypo-
spolitej Polskiej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becauart w Paryzu,

wykonuja :

motory elektryczne I dynamomaszyny

pradu statego i zmiennego,

wentylatory kuzienne i pompy rotacyjne

sprzezone bezposrednio z motorem elektrycznym.

Maszyny nasze odznaczajg sie silng bu"
dowa, doskonatg konstrukcjg i bardzo
dobrym wspoétczynnikiem wydajnosci.

Kasza Odlewnia

zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie
zgdane odlewy maszynowe.

Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa-

racje maszyn elektrycznych Wszelkifh systemow.

Biura Sprzedazy i Agentury:
Warszawa— Krakéw — Lwéw — Poznan — Kalisz —Torun
Grudzigdz — Gdansk — Wilno.

Biura te posiadajg nasze maszyny
na sktadzie.

313

Spoétka Akcyjna Zaktadéw Kotlarskich 1 Mechanicznych

W. Fitzner 1 K. Gamper

Sosnowice.

W. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).

323

ftofao£g**i



378 PRZEGLAD TECHNICZNY.

VMU TUIMEM IV ETHIM T

m
n SPOLKA AKCYJNA |
|

? HANDLU | PRZEMYStU METALOWEGO
i

- M. LISOWSKI |

WARSZAWA, ULICA NOWOWIEJSKA 22 |

f
j_ TELEFONY 173-90 i 210-59.

m

En W DZIALE KOLEJOWYM

m FIRMA BUDUJE:

i WAGONY OSOBOWE I TOWA-
m ROWE, KOLEJKI WAZKOTORO-

i) WE, ROZJAZDY, TARCZE OBRO-
m TOW E 1 INNE AKCESORJA KOLEJOWE O
TRAMWAIJE.

POZATEM FIRMA PRODUKUJE:
ARMATURE, NA PARE | WODE,
IMADEA SLUSARSKIE.
KOTLY PAROWE, BECZKI ZE-
LAZNE 1 T. P.

ODLEWY ZELAZNE, BRONZOWE,

MOSIEZNE | INNE.
172

IMCTUTEEM I DT T I 1T

SPOLKA AKCYJNA

FABRYKI WAGONOW

WAGON "

ZAKEADY i DYREKCIA: OSTROW (POzN)
TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typéw, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagondéw towarowych*
500 wagonow osobowych.

407

ges

.ELIBOR"

SPOLKA AKCYJNA HANDLOWO-PRZEMYSLOWA

t. J BORKOWSKI
WARSZAWA, MAZOWIECKA Nr 11

POLECA ZE SKLADOW

Il Z FABRYKI:

STAL 1 PILNIKI

Z REPREZENTOWANEJ FABRYKI

BLECKMANN-STAHLWERKE

MURZZUSCHLAG w STYRIJI.

STAL SZYBKOTNACA, NARZEDZIOWA,
MASZYNOWA, SPAWALNA i RESOROWA.

BIURO, MAZOWIECKA Nr 11, SKEADY, TWARDA Nr 69
TELEFONY: 88-27, 279 99, SKLADU Nr 21.

474
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=A
Ro

Bracia Lilpop

Warszawa, Mazowiecka 1

polecajg ze sktadow miejscowych

Stal

Huty BismarBta
w Wielkich Hajdukach na Gornym Slasku

szybkotnaca, narzedziowa specjalng
i weglistg, spawalng, konstrukcyjng do

budowy samolotéw i samochoddéw i inne. PRZEDSTAWICIELSTWO:
BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

Td. 29-60. ZYGADEO, LEGOTKE, KURCEWSKI

INZYNIEROWIE

Warszawa, ul. Marszatkowska 72, telef. 76-73

388 Adres telegr.: ,ZETELKA WARSZAWA®.

283

POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWII-BOUERI

SP. AKC.
WARSZAWA, BIELANSKA 6

Maszyny wyciggowe do kopalh, Trakcja elektryczna, Turbiny
parowe, Kompresory turbinowe, Pradnice i Silniki elektryczne.

WEASNA FABRYKA ELEKTRYCZNA
W ZYCHLINIE

Przyjmuje zamdéwienia na: 1) dostawe silnikéw trojfazowych do 200 k m, 2) reparacje silnikow,
3) dostawe tablic rozdzielczych.

WELASNE ODDZIALY: KRAKOW — DOMINIKANSKA 3, LWOW - PLAC TRYBUNALSKI 1.
POZNAN — 3 MAJA 3, SOSNOWIEC - NISKA 9._

408
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Warszawa, Hoza Ns 49, telef. 117-72, 254-81
wykonywa jako specjalnoéé:
Konstrukcje dachowe z drzewa pa+ syst.
STEFANA.

Miedzy innymi wykonano przez nas:
Wielkg Hale Dworca Gtéwnego
w Warszawie przy ul. Chmielnej.

Znaczne uwhatwienie projektowania wszelkich hal prze-
mystowych, tartakéw, magazynéw i t. p.
Na zadanie projekty i kosztorysy bezptatnie!
Najtansza konstrukcja, najszybsze wykonanie.

PRZEGLAD TECHNICZNY. M 40

Hi

[S Najwyzsze nagrody na wystawach!
JAN SERKOWSKII

Sp. Akec.
Warszawa, Nowolipie 76-8, tel. 6-12 (dawny),

" Wykonywa wszelkie odlewy zeliwne

[e] z wikasnych i powierzonych modeli.
SPECIALNOSC. Odlewy galanteryjne.

385
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Wroblewski, Lissowski I S<ka

Warszawa, ul. Podchorgzych 57, tel. 107'21 i 220-28.

(Maszynki do robodt

Posiadajg na sktadzie:
blacharskich, beczki do benzyny i olei mine-

ralnych, zbiorniki, kotty, kuhty, miski, naczynia mleczarskie i wszelkie wy-
roby z blachy zelaznej, cynowanej i cynkowanej do celéw technicznych,

sanitarnych i gospodarczych.

Przyjmujemy do naprawy: lokomchbile, automobile, maszyny

Towarzystwo Fabryki Wyroboéw Gumowych
I Azbestowych

poga ,LEONOWIT  sqap

w £ODZI
Biuro: Piotrkowska 175. Telefon 19-44.

poleca swoje wyroby, a mianowicie:

Piyty uszczelniajace ,Leonowit* na wysokie cisnienie pary,
czerwone, niebieskie i grafitowane.

Sznury, nici i ptyty azbestowe.

Szczeliwa (pakunki) azbestowe, konopne, bawetniane suche, tojo-
wane, impregnowe oraz grafitowane na pare grzang do 360° O.

Wszelkie artykuly azbestowe i azbestowo kourzukowe.

Pierwsza fabryka w kraju. 487

réznych przekrojow,
napiecia i dlugosci

1# fi® fl Kf

(LiLiC i
rozsgir~erfaje
Komisja Reuiiudykacyjna
przy Gtdwnym Urzedzie Likwidacyjnym
Warszawa, Jasna 8. Tel. 314»39.
Szczegoly na zadanie.
Udzielane sg kiredyty.

454

rolnicze, traktory, kotty.

a Biuro Inzynierskie QD
f £ Lubinskii K.Jaskulski $
Zly Warszawa, n
ul. Wilcza 5. Tel.: 116-50 i 97-88.
Adres telegr.: ,,Techkuk”. w
Wszelkie roboty w zakres budownictwu wchodzace. W
viy Specjalnosc:
O] Projektowanie i wykonanie w
W konstrukcji zelazo-betonowy ch A
? i roboty kolejowe. 1
/) - e N
V. >  QJV*- >fe XA
Taudde Bo
Iyriadée 1 Btdare

Jan BRODA

TORUN

Dachy deskowe

dla duzej rozpietosci

ZeSazobetony

Pale

Budownictwo
og6lne 346
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Warszawa, dnia 1 PaZzdziernika 1923 r.

Tom LXI.

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI

PRZEMYStU.

REDAKTOR Inzynicr-technolog CZESEAW MIKULSKI.

TRES6: Zagadnienie rozwoju warsztatéow dla naprawy taboru na PKP, nap. inz. M Piechowski. — Znaki wodne, nap. dr. A. R6-

zanski. — Wiadomosci Techniczne: Zasoby wegla brunatnego w Niemczech. — Kotty o niezwykle wysokiej preznosci pary. — Kronika:

Whycieczka naukowa studentéw do Francji. — Z Politechniki Lwowskiej. — Szkolnictwo zawodowe. — Z przemystu, — Znaczenia tech-
niczne. — Wiadomosci Stowarzyszen Dozom Kottow w Polsce, (tres¢ p. str. 407.).

Zagadnienie rozwoju warsztatow dla naprawy
taboru na P. K. P.

podat inz. M. Piechowski.

Dla osiagniecia jaknajwiekszej wydajnosci i jaknajpo-
mysiniejszych wynikéw gospodarczych we wszelkich wy-
twoérniach przemystowych konsekwentnie przeprowadza sie
nastepujace zasady: 1) wprowadza sie masowy wyréb przed-
miotéw; 2) Uwalnia sie rzemies$lnikéw i robotnikéw od recz-
nego przenoszenia, ozy przewozenia materjatéw lub tez czesci
maszyn i 3) wprowadza sie racjonalng gospodarke cieplna,
zmierzajgca do catkowitego wyzyskania ciepta, mieszczgcego
sie w parze wylotowej, wzglednie w gazach wydmuchowych
i w wodzie chtodzgcej. Stanowi to ABC nowoczesnej organi-
zacji fabrycznej, ktére daje moznos$¢ osiggniecia powaznych
rezultatéw finansowych — do pewnego stopnia nawet nieza-
leznie od stosunkéw robotniczych.

Ten sam spos6b postepowania jest wskazany do zasto-
sowania i w warsztatach kolejowych. O ile jednak zaprzatanie
ludzi recznem przenoszeniem materjatéw oraz czesci maszyn
niejednokrotnie stosunkowo tatwo daje sie usunaé tam przez
potaczenie poszczegélnych dziatéw warsztatowych zapomoca
wprowadzenia odpowiednich zérawi przesuwnych lub innych
urzadzen mechanicznych, transportowych; a gospodarke ciepl-
na mozna ulepszy¢é zapomoca wprowadzenia odpowiednich
zmian w istniejgcych urzadzeniach cieplnych i systematycz-
nego badania wynikéw, otrzymanych ta droga 1), — to dla
umozliwienia wprowadzenia MBSONEJO wyrobu przedm'otévv
przy naprawie taboru nieuniknione sg zasadnicze zmiany
I w konstrukcji czesci sktadowych taboru i wpodziale tegaz

) Powszechnie znane ogélno wytyczne racjonalnej gospodarki
cieplnegj nie tracg swej wartosci i w stosunkach kolejowych. Na wiel-
kigj sieci, wszakze linji kolejowych, dla ich przeprowadzenia, okazuje
sie niezbedng specjalna organizacja techniczna, funkcjonujaca row-
nolegle z urzedami ruchu i warsztatbw. W Niemczech, naprzykiad,
w tym celu obecnie podzielono calg sie¢ kolei panstwowych na
11 okregdbw. Na czole kazdego okregu postawiono specjalnego kie-
rownika, ktérego zadaniem jest czuwanie nad ogolng gospodarka
cieplng i palivem, rozbudzanie zainteresowania w tym kierunku oraz
zrozumienia rzeczy przez urzednikéw i stuzbe kolejowa. Kierownik
jest doradczym rzeczoznawcg we wszystkich kwestjach budowy
i dziatania technicznych instalacji cieplnych i ma obowigzek wszczy-
nania kwestji i stawiania wnioskow co do ulepszen i dalszego roz-
woju. Wedtug jednolitych zasad zamierzone prowadzenie ksiegowania
rezultatéw gospodarki cieplnej ma utatwia¢ kierownikowi okregowe-
mu nadzér nad instalacjami i przeprowadzanie ulepszen.

Wszyscy kierownicy okregowi razem tworza jeden wydziat,
tak zwana komisje cieplng, ktorej zadaniem jest rozpatrywanie
wnioskéw poszczegolnych kierownikow okregowych i badanie zasad-
niczych ulepszert lub zmian. Uczestniczenie wszystkich kierownikéw
w jednej komisji zapobiega robocie podwojnej i dopomaga zacho-
waniu tacznodci pomiedzy teorja i praktyka oraz pomiedzy placow-
kami badan pracy technicznej i kierownikami okregow. Kierownicy
okregowi gospodarki cieplnej, pozostajac w stycznosci ze znajduja-
cemi sie w ich okregach instytutami technicznemi oraz placéwkami
badan, maja obowiazek urzadzania wykladéw z tej dziedziny dla
urzednikéw 1 stuzby kolejowej swego okregu. Ponadto zamierzono
wybudowac¢ wagon-szkote gospodarki cieplnej i paliwa i tym spo-
sobem umozliwi¢ wykonywanie doswiadczen (z najwiecej uzywanemi
przyrzadami do pomiarow i badania) w kazdej miejscowosci dla
najrozmaitszych grup pracownikow.

pomiedzy warsztatami, a niejednokrotnie i wurzadzeniu
samych warsztatow oraz w porzadku dokonywania/napraw.

W tej chwili interesujg nas tylko dwa ostatnie zagad-
nienia.

Przypuszczajqc zatem, ze podziat taboru pomiedzy war-
sztatami juz nastgpit z uvvzglednlenlempostulatu aby kaz-
dy z nich miat do czynienia tylko z jednostkami, jak naj-
bardziej zblizonemi do siebie pod wzgledem konstrukql
i ze przepronadzono juz normalizacje czesc skiadowych
taboru, umozliwiajaca wprowadzenie mesowego vwyrobu tych
CZQSCIl przyjecie, I!]ako zasadky* bezwzg;]egg&) przy nag;vovae—-
wymiane zuzytych cz skiadowwyc ru zami na-
\&lFaUma ich po;edynczo oddzielnie dla kazdej jednostki ta-

, — zastanowimy sie, jakie nastepstwa pociggnie za sobag
takie postepowanie.

Niewatpliwie skréci ono czas naprawy poszczegdlnych
jednostek taboru, — zwtaszcza jezeli pojecie o czesciach skita-
dowych zastosuje sie i do takich przedmiotéw, jak kotly pa-
rowozéw lub wézki zwrotne u tendréw i wagonéw osobowych
(4-ro lub 6-cioosiowych), ktérych to kottéw i woézkéw na-
prawa czestokroé¢ trwa o wiele dtuzej, anizeli naprawa wszel-
kich innych czesci parowozu, czy wagonu 2).

Bezwarunkowo wszakze ten porzadek wymagac¢ bedzie
juz budowania i odnawiania wszystkich czesd taboru Scidle
wedlug rysunkévv, positkujgc sie szablonami i sprawdzianami
i wogéble nowoczesnemi udoskonalonemi metodami pomiaréw
czesci maszyn przy masowym ich wyrobie, — co daje sie
przeprowadzi¢ bynajmniej nie wszedzie i wymaga przeto roz-
patrzenia: jaki porzadek dokonywania napraw taboru istniat
na kolejach, przejetych przez Polske od panstw zaborczych,
i gdzie te naprawy byty uskuteczniane, oraz jakim warunkom
winny odpowiadaé¢ obecnie takze zaklady kolejowe mecha-
niczne.

W panstwach zaborczych szczegélniej uwydatniaty sie
dwie metody dokonywania napraw taboru kolejowego.

Jedna metoda praktykowana na kolejaoh b. zaboru ro-
syjskiego, wychodzita z zatozenia, iz wieksze naprawy taboru,

9 'Wedlug najswiezszych danych niemieckich kolei rzado-
wych, naprawa calego parowozu (oprécz kotta) trwa przecietnie
40 dni roboczych, umiana paleniska za$s w kotle parowozu (dokony-
wana tam przecietnie co lat 6) wymaga 80 dni roboczych. Dla
zmniejszenia wiec procentu parowozow, wycofanych z ruchu, — dla
naprawy 24000 parowozow, posiadanych przez te koleje, postanowiono
zakupi¢ 2000 kottéw zapasowych z catkowitem uzbrojeniem i pokry-
ciem, co pozwoli kotly, zdjete z pierwszej partji, wzietej do napra-
wy, przygotowa¢ na czas dlal nastepnej partji i t d tak, ze osta-
tecznie pobyt kazdego parowozu w naprawie — nawet przy zmianie
paleniska—nie bedzie przekracza¢ 40 dni roboczych. Zysk, osiagniety
w ten sposéb na ilosci parowozéw, wycofanych z ruchu do napra-
wy, pokryje w krétkim czasie koszt nabycia kottéw zapasowych.
Rowniez, przez skrécenie czasu naprawy parowozOow, W znacznej
czesci bedzie zlikwidowang pokutujagca oddawna kwestja niedosta-
tecznego wykorzystania tendrow, ktore, po naprawie, zawsze bardzo
dtugo oczekiwaly bezuzytecznie na swoje parowozy.
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naturalng koleja rzeczy, dzielg sie na dwa rodzaje: 1) na spo-
wodowane jednoczesnem zuzyciem wszystkich  wazniej-
szych czesa skladowych taboru, wymagajacem gruntownego
ich odnowienia, ktére to naprawy otrzymaty miano napraw
gtéwnych i winny byly byé dokonywane w wiekszych zakita-
dach mechanicznych, noszagcych na kolejach nazwe warszta-
tow gtéwnych; 2) na wywotane plzewaznie zuzyciem
CZQéCI ruchovvych i przeto wymagajgce odnowienia tylko tych
czesci, ktére to naprawy otrzymaly miano napraw uzupetnia-
jacych i winny byty by¢é uskuteczniane w zaktadach kolejo-
wych mechanicznych mniejszych, majacych za zadanie gtéw-
nie podtrzymywanie taboru w ciagtej gotowosci do ruchu
i noszacych nazwe parowozowni.

Terminy napraw gtéwnych dostosowywano do termi-
néw obowigzkowej rewizji gtéwnych skiadowych czesci od-
nosnego taboru. Ustaliwszy za$ okresy, po uptywie ktérych
winny by¢ uskuteczniane naprawy gtéwne,— w nader uprosz-
czony sposéb okreslano ilo$¢ tych napraw dla kazdego roku;
na podstawie tego i przecietnych czaséw trwania tych na-
praw gtéwnych wyprowadzano liczbe stanowisk, niezbednych
dla ich uskutecznienia, w poszczegdlnych dziatach warsztato-
wych. Dla wszystkich za$ napraw uzupetniajacych parowo-
zownie wydzielaty tyle stanowisk w swych remizach, ile byto
potrzeba ze wzgledu na naptyw taboru, wymagajgacego takiej
naprawy.

Oczywiscie, przytrafialo sie tam niejednokrotnie, ze
w warsztatach gtéwnych brakto miejsca dla jednostek, wyma-
gajacych gruntownej naprawy; regulowano to jednak PIrzez
przekazywanie czesci napraw giownych paronozowniom —
z niewatpliwg ujma dla samych napraw gtéwnych, bo paro-
wozownie nie rozporzadzalty ani odpowiedniemi S$rodkami
technicznemi, ani tez odpowiednio wyszkolonym personelem.

W przeciwienstwie do tej praktyki,— w Niemczech oraz
na kolejach niektérych innych panstw Europy — do naprawy
taboru stosowano inng metode, bardziej uwzgledniajaca indy-
widualny stan jednostek, oddawanych do naprawy, i co naj-
wazniejsza, dajaca moznos¢ uskuteczniania odpovviednich
napraw zansze We Wasciwem miejscul.

Azeby to osiggnal, przyjeto tam za zasade, ze V\szystkie
wieksze naprawy kazdej jednostki taboru winny byC¢ usku-
teczniane wjednym i tym samym zakladzie mechaniczrnym
i ze dla okreslenia pojemnosci takiego zaktadu jakiejkolwiek-
badz kolei nalezy'zatrzyma¢ sie Mg, 0golnymprocencie paro-
twzow i wagondw chorych, noti na kolejach, funkcjo-
nujacych w jednakowych warunkach pracy i zaopatrzenia.
Do tego procentu dodawano pewien zapas na wypadek nad-
zwyczajnych okolicznosci i w ten sposéb okreslano ilos¢ sta-
nowisk, w jakg wypadnie wyposarzy¢ warsztaty danej kolei,
aby paronozowniom pozostanalo juz tylko uskutecznianie
przy taborze operacji, majacych bezposredni zwigzek z ru-
chem, a wiec odnos$nie do naprawy tegoz, tylko dokonywanie
napraw drobnych i przypadkowych. 1.

Pojemnos$¢ warsztatéw gitéwnych, obliczona wedtug
ostatniej metody, Zupelnie zabezpieczala kolej od braku wia-
Sciwego migjsca dla jakiejkolwiekbadz kategorji napraw

U i pozwalata nie tak schematycznie uskuteczniaé¢ posz-
czeg6lne naprawy, co w rezultacie moze dawaé¢ nawet pewne
oszczednosci, — zwitaszcza jezeli warsztatom nie narzuca sie
z géry obowigzkowego programu napraw, lecz zostawia sie

pewna swobode, Zastrzegajac tylko dbanie o to, by tabor,

* W Niemczech dobrze urzadzone wielkie parowozownie po-
siadajg, oprocz kilku lekkich tokarek, jedna ciezka i jedng lekka
wiertarke, jedng strugarke pozioma, jedng frezarke poziomg i jedna
szlifierke do czopow osi potocznych parowozow i zestawow koto-
wych tendréw; kuznia ma kilka ognisk i mtot mechaniczny; kotlar-
nia dla robét blacharskich i lutowniczych posiada piec do wyle-
wania panwi biatym metalem; pozatem jest Slusarnia z niezbed-
ng iloscig stotdéw Slusarskich i imadetl; delikatniejsze narzedzia zas
sga przechowywane w narzedziami. Wszystkie pomieszczenia war-
sztatowe znajdujg sie w osobnym budynku przy parowozowni i sg
potaczone z ostatnig zapomocg toru normalnego i waskiego. W pa-
rowozowni jest zOraw przesuwny O nosnosci 2 rozpiety nad
jednym lub dwoma torami, ktéry stuzy do zdejmowania zbieralni-
kéw, pomp i t. p. Oprocz zapadni do opuszczania zestawow koto-
wy jest w uzyciu jeszcze komplet dzwignikéw blizniaczych stojgcych
do zmiany osi. W parowozowniach sredniej wielkosci wyposazenie
w obrabiarki jest skromniejsze: odpada miot mechaniczny i dzwi-
gniki blizniacze stojgce. W matych parowozowniach — w skromnem
pomieszczeniu dla napraw, jest kuznia polowa, kowadto, wiertarka,
etdt Slusarski i skrzynka z narzedziami.
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WYPUSZCZOoNY Z naprawy, zawsze byt wstanie pracowacprzez
czas, dostatecznie diugi dla zamortyzowania kosztow tej
naprawy i strat, wynikajacych skutkiempostoju jego wna-

prawe.
Ta okolicznos¢ za$, ze parowdz czy wagon zawsze idzie
do naprawy do warsztatow gtéwnych macierzystych — bez

wzgledu na to, czy wymaga on gruntownej naprawy Kkotia,
czy tez tylko uzupeiniajacej naprawy mechanizmu rucho-
wego, radykalnie zmienia sytuacje, bo przez takie zesrodko-
wanie napraw w jeduem miejscu umozliwia sie bezwzgledne
przeprowadzenie tego postulatu, by wszystkie czesci taboru
byty odnawiane s$cisle weditug rysunkéw i by nie zatracono
ich wymiennosci, — podczas gdy przy pierwszej metodzie
trudno bytoby zapewni¢ sobie zachowanie normalnych wy-
miaréw i przejs¢ do masowej produkcji czesci skiadowych
taboru.

Niewielka odlegto$¢ krancowych punktéw poszczegdl-
nych szlakéw kolejowych od $rodka obszaru, obstugiwanego
przez kazda z dyrekcji kolejowych polskich, utatwia zadanie
zesrodkowania wszystkich wiekszych napraw tak parowozéw,
jak i wagonéw w kazdej dyrekcji w jednych warsztatach, co
jesliby przeprowadzono, to przy parowozowniach istotnie po-
zostatyby tylko naprawy taboru drobne i przypadkowe, po-
zatem za$ naprawy mniejsze réznych urzadzenn mechanicz-
nych, trakcyjnych i ruchowych, — i tym sposobem dziatal-
nos$¢ parowozowni zwrécitaby sie w kierunku wiasciwych
zadan trakcyjnych, na ktérych uposledzenie zupetnie stusznie
zwraca uwage autor artykutu p. t. ,Autonomja warsztatéw
kolejowych®w numerze 4-ym Przegladu Technicznego z dn.
23 stycznia r. b.

Od jednego wszakze btedu nalezatloby sie ustrzedz
w tym wypadku, mianowicie, od tworzenia bardzo wielkich
jednostek warsztatowych 2), wspélnych dla kilku lub choéby
dla paru dyrekcji, — bo to mogtoby juz grozi¢ réznemi
powiktaniami w razie, naprzykiad, napasci sasiada, pozaru,
epidemji lub nawet bezrobocia w poszczegélnych warsztatach
gtéwnych.

Normalnie dos¢ bytoby posiada¢ w kazdej dyrekcji od-
dzielne warsztaty gtéwne naprawy parowozéw, oddzielne
warsztaty naprawy wagondw osobowych i oddzielne warsz-
taty wagonow towarowych.

W jaki spos6b budowaé te warsztaty tak, aby mogty
nalezycie obstugiwac istniejacy tabor i przystosowywac sie
z czasem do zmiennych typéw choéby parowozéw, ktére, byod
moze, w krétkim stosunkowo czasie istotnie zacznag by¢ za-
stepowane przez elektrowozy, — to jest druga kwestja, nie
mniej wazna, niz poprzednia, ktéra wypadnie tutaj rozwazy¢.

Rzut oka na przyszto$¢ da pewne pojecie o tem, co
trzeba mie¢ na widoku. Uczynit to dr. inz. M. Osthoff w swej
pracy zamieszczonej w ,Zeitschrift des Vereines deutscher
Ingenieure” Na 46 z 1921 roku, i dlatego w dalszym ciggu
przytaczam z niej wyjatki.

Typowe warsztaty gtéwne (mowa o warsztatach parowo-
zowych) zwykle skiadaty sie z kilku oddzielnych budynkéw,
z ktérych w jednym miescit sie warsztat montazowy, w dru-
gim— kotlarnia, w trzecim— warsztat mechaniczny, w czwar-
tym —Kkuznia, w pigtym—tendrownia, w széstym — odlewnia
wraz z blacharniag i t. d., ugrupowane mniej lub wiecej dogo-
dnie obok siebie; komunikacje stanowity woézki reczne, to-
czace sie po kolejkach podwdérzowych.

Hale parowozowe (i wagonowe w warsztatach wagono-
wych) pierwotnie miewaty stanowiska podtuzne, o kilku to-
rach, utozonych obok siebie wzdtuz hali, na ktérych ustawia-
no pewng iloé¢ jednostek, wymagajacych naprawy— jedna za
druga. Gdy pbézniej zjawity sie przesuwnice, dostatecznie
mocne do dzwigania ciezkich parowozéw, — przerzucono sie
do budowania hal reparacyjnych ze stanowiskami poprzecz-
nemi, przyczem parowozy ustawiano na licznych torach krot-
kich, utozonych prostopadle do podtuznych osi hali. V\/edlug

tego szablonu byta urzadzona wiekszos¢ hal reparacyjnych
wvvarsztatachbﬁlolejwwch na ziemiach polskicﬂ?orrzed WOj-

W Niemczech wielko$¢ warsztatow wymierza sie w ten spo-

3
séb, by jeden kierownik mogt faktycznie czuwac¢ nad catoscig ruchu
warsztatowego, co uznaje sie za mozliwe do spetnienia, gdy liczeb-
nos¢ personelu nie przekracza 2500—3000 ludzi.
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ng i wtymstanie, oczywiscie zrujnowane i zdewastowane),
dostaly sie one do rglc polskich.

Do podnoszenia parowozéw uzywano tam prawie wy-
tacznie dzwignikéw blizniaczych stojacych, z przektadnia ze-
bowa, przewaznie poruszanych recznie. Nieco pdézniej, proécz
dzwignikéw stojacych, zjawity sie tam réwniez dzwigarki
przesuwne, za ktérych pomoca, na razie, zdejmowano tylko
kotty parowozéw z ram i ramy z zestawow kotowych, gtow-
ny za$ ruch parowozéw i wagonéw w warsztatach byt utrzy-
mywany zapomocg przesuwnie.

Kazda przesuwnica jednak zabiera wiele miejsca drogo-
cennego w hali, a niezmienna diugos$¢ stanowisk poprzecz-
nych nie pozwala nalezycie zuzytkowaé¢ kazde wolne miejsce
dla parowozéw o diugosci rozmaitej, — na domiar ztego za$s
nowsze diugie parowozy wogéle nie wchodzg do wszystkich
hal starych, z powodu zbyt krétkich przesuwnie i stanowisk
reparacyjnych.

Jak tylko wiec ukazaty sie dzwigarki przesuwne, dosta-
tecznie mocne do tego, by mdédz szybko przenies¢ parow6z
z kotami i z catym mechanizmem tegoz — z jednego miejsca
na drugie ponad innemi parowozami — w czasach nowszych
znowu powrécono do budowania hal ze stanowiskami podtuz-
nemi, przyczem parowozy przestawia sie, zapomoca takiej
dzwigarki, z jednego lub kilku stanowisk wjazdowych na sta-
nowiska reparacyjne, ktorych ditugos¢ w danym razie moze
by¢ dowolnie wyznaczana. Do toréw wjazdowych jednak
i w tym wypadku dotychczas doprowadzano parowozy zapo-
mocg przesuwnie, ustawianych pod gotem niebem przy kon-
cach hal parowozowych.

W ostatnich czasach wszakze przekonano sie, ze — nie-
zaleznie od absorbowania znacznej przestrzeni ziemi, prze-
znaczonej na warsztaty — przesuwniee stanowia duzg prze-
szkode dla ruchu nawet woéwczas, gdy gtebokos$¢ ich dotéow,
jak obecnie, wynosi zaledwie20cm. Pozatem za$, przy wje-
zdzie i wyjezdzie ciezkich parowozéw, konce toréw wjazdo-
wych, przylegajacych do przesuwnicy, i konce toréw w za-
giebieniu pod przesuwnica otrzymuja silne uderzenia,
powodujace znieksztatcenie torow, skutkiem czego znowu
wzmaga sie oddzialywanie tych uderzen. Pomimo wiec
starannego i ztad nader kosztownego utrzymywania tych
torow, — wszystkie przesuwniee szybko bocza sie i coraz
bardziej zacinaja, ostatecznie za$ stajg sie niezdatnemi do
uzytku o wiele wczesniej od dzwigarek przesuwnych ze spre-
zynujacemi dzwigarami i kolejkami, nie wywotujgcemi po-
dobnych uderzen. Nadto zimny parowdéz musi by¢ wciagany
na przesuwnice i $ciggany z niej zapomocg przyciagarki

stupowej. Pomijajagc trudnosci z tem potaczone, trzeba przy-
Rys.
znaé, ze ten spos6b poruszania parowozéw, jeszcze nie
obtartych w ruchu, czesto wywotuje rwanie sie lin dru-
cianych i w nastepstwie powoduje nieszcze$liwe wypadki

z ludzmi. Zaczeto wiec dgzy€ do zastosoioania w warszta-
tach najdogodniejszego dla manewrow z pojazdami pota-
czenia torGw zaponocg, ZWrotnic, ktére pozwalaja na posta-
wienie parowozu manewrujgacego tak przed, jak i za pojazdem,

*  Z wyjatkiem znajdujacych sie na ziemiach bylego zaboru
pruskiego.
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wstawianym do naprawy, i zarzuci¢ ustawianie przesuwnie,
przedstawiajacych sie w roli Srodka taczacego, znakomicie
na rysunku, lecz powodujacych w rzeczywistosci duze trud-
nosci dla ruchu.

Do przestawiania parowozéw z toru wjazdowego na
witasciwe miejsca do naprawy w tym razie moga stuzy¢ jedynie
tylko dzwigarki przesuwne, niezbedne réwniez do podnosze-
nia ich przy naprawie. W razie zastapienia jednak przesuwnie
przez potaczenia zwrotnicowe i dzwigarki przesuwne, mozna
zaniecha¢ urzadzania stanowisk statych na torach szynowych,
zaopatrzonych w kanaty robocze, ktérych uniknaé niepo-
dobna w halach parowozowych i tendrowych z przesuwnicami,
chociaz sg bardzo kosztowne i, przy zwyklej gtebokosci do-
6w okoto 1TO tworza wielkie przeszkody dla ruchu i nie-
bezpieczne putapki dla ludzi. Woéwczas juz nie stawia sie
parowozOw na niezmiennie utozonych torach szynowych,
lecz na wydrazonych klocach zeliwnych.

Tego rodzaju urzadzenie zapewnia jeszcze inne korzysci,
ktore lepiej beda zrozumiane, gdy sie rozpatrzy caty projekt
warsztatéw parowozowych, oparty na powyzszych zasadach
i przedstawiony na rys. 1, zaczerpnietym z tejze pracy dr.
inz. M. Osthoff’a. Wedtug tego projektu, parowozy, przezna-
czone do naprawj7, bytyby podawane przedewszystkiem
szopy D, przeznaczonej do rozbieraniaich i posiadajacej sta-
nowiska z kanatami oraz dzwigarka przesuwna 5-cio L Tutaj
pozostawianoby sprzety w skladzie, urzgdzonym w przy-
budéwce, poczem odiaczonoby parowdédz od tendra i obmy-
manoby go wodg goraca zapomoca opryskiwania. Jezeli
kociot wymagatby naprawy, to tutaj tez przygotowywano
by go do zdjecia z parowozti. Jezeliby za$ dla naprawy po-
trzeba bylo wytoczyé zestawy ko6t z pod parowozu i z pod

tendra, to réwniez tutaj przygotowywanoby do zdjecia
wszystkie te czesci skltadowe, ktére przedtem muszg byé
usuniete.

Wybudowanie za$ specjalnej szopy do rozbidorki paro-
wozow zapewniatoby jeszcze te korzys¢, ze tego rodzaju
roboty brudne byly by stale wykonywane przez jednych
i tych samych ludzi, ktérzy nabierali by wiekszej wprawy
w tej robocie; pozatem zas$ jednostki, przeznaczone do napra-
wy, wchodzityby juz nawpot czyste do hali, gdzie uskutecz-
nianoby naprawe.

Z szopy do rozbierania, parowozy razem z tendratoi
bytyby przesuwane najpierw do hali terlolrowej, w ktorej
pozostawiano by tendry i skrzynie tendrowe od parowozéw
innych. Wkotlami, potozonej nieco dalej, zdejmowano by
kociot do naprawy. Budke maszynisty i tym podobne czesci
odstawianoby na bok przy przejezdzaniu przez plac mj\l\()—

1

rzowy z ZOrawiem przeslvWnym. w ten sposéb wszystkie
czesci sktadowe dostawatlyby sie do miejsc przeznaczenia
najprostsza i najkrotsza droga; dzwigarki za$ przesuwne
w halach do naprawy bylyby uwalniane w ten sposéb od
zbytecznej i ucigzliwej dla nich pracy.

Do hal paronozowych, ktérych projekt przewiduje
cztery — szerokosci po 55 M— parowozy zwykle przybywa-
}yby potorachproHuch—, w pewnych wypadkach jednak, gdy
chodzitoby o tatwos$¢ obrécenia parowozu diugiego’ — PIZy-

byioatyby po torach skoSnych o wiekszem Ilub mni«jszem
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odchyleniu wzgledem toru prostego, — odpowiednio do dtu-
gosci parowozu i konstrukcji dzwigarek.

Kazda hala dzielitaby sie na dwa pola, o dtugosci po
240 M i o szerokosci po 25 do 26 m, posiadajgce po dwie
dzwigarki przesuwne, kazda o 2 woézkach nosnosci po 30 L
W razie uszkodzenia woézkdéw jednej dzwigarki, moznaby
byto bardzo tatwo zatozy¢ zapasowy woézek przy pomocy
dzwigarki szybkobieznej, o rozpietosci 12 M i nosnosci 5 1,
ustawionej ponad dzZzwigarkg przesuwng, albo tez przy
pomocy wciagu, umieszczonego w jednej z nadbuddéwek
dachu. Kroétkie parowozy, do 60 T wagi, byty by podnoszone
z toru prostego zapomoca jednej dzwigarki przesuwnej i usta-
wiane poprzecznie. Dtugie za$ parowozy, do 120 twagi, pod-
noszonoby albo z toru prostego zapomocg 2-ch dzwigarek
i ustawianoby je w poprzek hali, albo tez z toru skosnego
najpierw unoszonoby je do gory z przoda i z tytu zapomoca
2-ch dzwigarek i nastgpnie odpowiednio manipulujac jedng
dzwigarka i wozkami tej dzwigarki, potaczonemi mecha-
NICZzNie, obracanoby go wzdtuz hali. Poniewaz za$ obracanie
parowozu uskuteczniano by w powietrzu, to nie tracito by
sie przy takiem postepowaniu ani piedzi ziemi, nadajacej
sie do ustawiania parowozéw, i rowniez klin pomiedzy torami
skosnym i prostym madgtby by¢é zapetniany parowozami
i stotami warsztatowemu

Przy takich $rodkach do przenoszenia parowozéw
z miejsca na miejsce, mozna bytoby ustawia¢ je dogodnie —
krotkie parowozy po dwa jeden za drugim, a diugie po jed-
nym wpoprzek hali; przed kilkoma za$, ustawionemi po-
przecznie, inne dtugie albo réwniez krétkie parowozy — po dwa
réwnolegle albo pojedynczo wzdtuz hali. W ten sposéb dobrze
by zuzytkowato sie hale i dzwigarki przesuwne przy wszel-
kich diugosciach parowozéw. Mozna bytoby nie tylko sze-
roko rozstawia¢ parowozy, wymagajace bardzo skompliko-
wanych napraw, lecz réwniez ustawiaé¢ jedne obok drugich
lub nawet jedne na drugich, takie ramy, ktére musiaty-
by oczekiwac¢ przez czas diuzszy na swoje kotty. Pomimo
za$ najréznorodniejszego ustawiania parowozow, otrzymy-
watoby sie moznos¢ tatwego poruszania sie w hali, wskutek
nieistnienia tam jakichkolwiekbadz kanatow.

Tego rodzaju postepowanie naturalnie vwn‘aga}oby
staran obmyslania i wyznaczania najprzéd miejsc dla
[ParonMOZOW, po nabyciu jednak w tym kierunku pewnego do-
Swiadczenia, dawatoby moznos$¢ o wiele lepszego wykorzy-
stania powierzchni, w razie potrzeby, niz to bywa w halach
ze stanowiskami statemi. Poniewaz zas tylko niewielka ilos¢
parowozow wypaditoby ustawia¢ (wraz z kottami) wzdiuz
hal— dla zapetnienia luk, powstajacych przy parowozach,
ustawionych w poprzek hali — , to bytoby dostatecznem
posiadanie tylko jednego toru skosnego (tak dla wjazdu, jak
dla wyjazdu) w jednym koncu kazdej hali do naprawy
parowozow.

Dalszy ciagg postepowania przy
naprawie bylby nastepujacy. Po usta-
wieniu parowozéw wpoprzek albo
wzdtuz hali, na wydrazonych kitodach
zeliwnych, o wysokosci 11T szerokoséci
0,5m i diugosci 1,5to, to jest o roz-
miarach, warunkujacych dobry rozkiad
ciezaru i, co za tem idzie, niewielkag
grubos$¢ podtogi,— rozbieranoby je da-
lej i odstawiano czesci, wymagajace na-
prawy, do witasciwych miejsc obroébki.
Po zwréceniu, wszystkie czesci sktada-
noby Na widnej i rownej podtodze,
skutkiem czego te roboty — zwitaszcza
zas$ regulowanie widet mazniczych, przy
pomocy katownika i linji, i skiadanie
mechanizmu rozdzielczego — mozna
bytoby uskuteczni¢ o wiele lepiej, niz
w kanatach ciemnych i brudnych, stu-
zacych czestokro¢ za kryjoéwke. Jezeli
za$ zestawow kotowych nie potrzeba
bytoby wytaczaé, to mechanizm roz-

Jzielczy dawatby sie tatwo regulowac¢ po -uniesieniu W@I’Q
zestawu kot prowadzapych (do wysokosci $redniego potoze-
nia tegoz w ramach) ZapoOIMmMoca 2-ch koztéw z rolkami u gory
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(patrz rys. 2),
zestawu kot.
Jezeli by tam uzywano, zamiast ki6d zeliwnych, koztow
ze swobodnem przejsciem, i kladziono pod parow6z tor prze-
nosny, w postaci ramy z ptaskiego zelaza, to mozna byto by
réwniez podtacza¢ tam zestawy kotowe (dostarczane zapo-
moca dzwigarki szybkobieznej) i wprzegac¢ je do ram na state.
W przeciwnym razie przenoszonoby parow6z zmontowany,
w petnej gotowosci do osadzenia jego na kotach, na jedno ze
stanowisk na torze wyjazdowym hali i tu osadzonoby go na
zestawach kotowych, sprowadzanych tam w tym celu.

ktére umozliwiajg swobodne obracanie tego

Po ustawieniu kotta na ramie przeprowadzanoby paro-

woz na zimno 0O remizy potkolistej, posiadajgcej stano-
wiska do wazenia, do Iaklerotcanla{ cB?rozpallanla

Na stanowiskach do rozpalania, zaopatrzonych w kanaty
robocze, najpierw zaktadanoby dragi korbowe, resory i mecha-
nizm rozdzielczy oraz drazki hamulcowe, poczem przyczepia-
noby tender irozpalano kociot. Poniewaz jednak, w razie uszko-
dzenia obrotnicy, remiza poétkolista chwilowo moze sta¢ sie
niedostepna, to projektuje sie zaopatrywac¢ w kanaly robocze
réwniez i stanowiska na torach wyjazdowych z hal, stuzacych
do naprawy, ktére to kanatly zwykle mogtyby byé¢ odkryte.
Parowozy woéwczas rozpalanoby na zewnatrz budynku iobra-
cano je, przepuszczajac torem, okalajagcym hale.

Po prébnej jezdzie, parowozy i tendry sztyby na wage,
przyczem w razie potrzeby, regulowanoby resory. Mate po-
prawki uskutecznianoby w remizach pétkolistych, zaopatrzo-
nych w kanaty do opuszczania koét.

Dla pozostatych gtéwnych czesci sktadowych, porzadek
uskuteczniania robét przedstawiatby sie, jak nastepuje.

Wazelkie roboty kotlarskie uskutecznianoby zasadni-
czo w kottami — dostatecznie przestronnej dla warunkéw
obecnych— a nie w hali parowozowej, jak bywa dotad,—
poniewaz kociot stanowi najczulszg cze$¢ parowozu i dopiero
po zupeitnem zdjeciu go z ramy parowozu mogag by¢ wykryte
w nim zawczasu uszkodzenia, czesto przedtem nierozpozna-

walne. Kotty, zawieszone na haku dzwigarki przesuwnej,
na pasach z lin drucianych, i dajgce woéwczas recznie sie
obracaé¢, stawianoby na stanowiska wpoprzek lub wzdtuz

hali najpierwwoddzialedoczyszczenia. Tutaj wyjmowano
by z nich rury, a w razie potrzeby i paleniska, poczem
wnetrze kotta oczyszczanoby zapomoca strumienia zwiru,
wyrzucanego na odpowiednie miejsca przez dmuchawe. W ta-
Sciwa naprawa odbywataby sie w srodkowej czesci kotlarni,
skad kociot—wwagonie lub zapomocg dzwigarki przesuwnej,
albo recznie, zapomocg tanszej obrotnicy — przerzucanoby
na stanowiska doprob cisnieniemwodnem i pod parg, gdzie
réwniez smarowanoby go smotg. Przy ukiadzie takim, jak
rozpatrywamy, — w dalszym ciggu jedna cze$¢ kottéw, wy-
magajacych wielu robé6t dodatkowych, jak naprzyktad, kotty
zapasowe, bylaby wykonczona w péinocnym koncu kotlarni,
a druga cze$¢— w halach parowozowych, dokad kierowano-
by je torem s$Srodkowym. Jezeli za$ chcianoby zaoszczedzi¢
ta droga okodlng przez hale parowozowa, 'ktéra, na wszelki
wypadek, chcianoby mie¢ otwarta, to mozna bytoby wykan-
cza¢ wszystkie kotlty bezposrednio w kotlarni, przenoszac je
na stanowiska, utozone'tam dla préby para, zapomoca ciez-
kiego z6rawia przesuwnego podwoérzowego, dziatajgcego
w péinocnym koncu pola c tego zérawia. W razie pobudo-
wania osobnej hali dla robét, dotyczgcych uzbrojenia kottéw
(pomiedzy polem b zérawia przesuwnego podwdérzowego
dla budek maszynistéw i kotlarniag) mozna bytoby wy-
dtuzy¢ koniec poétnocny kotlarni ku zachodowi i otrzymang
w ten sposéb hale podtuzng (po ktérej torach mozna bytoby
przesuwaé¢ parowozy znowu juz na kotach) zaopatrzyé
w dzwigarke 5-cio t przesuwanag w kierunku biegu toréw,—
dla zaktadania podgrzewaczy i t. d. W ten sposoéb uzyska—
foby sie nader prosta i celong kolejnasE robdt (rys. 3) nietyl-
ko kottowych, lecz réwniez i robdét, dotyczacych ich uzbro-
jenia (facznie z podgrzewaczami, pompami wodnemi i po-
wietrznemi) i pokrycia (budek maszynistéw), skutkiem czego
kotlarnia stataby sie osrodkiem warsztatow.

Co sie tyczy tendréw, to one przedstawiaja specjalne
jednostki taboru dos$¢ prostej budowy, i mozna byto by na-

prawia¢ je w dowolnem miejscu. Na rys. 1 hala tendrowa,
bezkanalowa, jest potozona przed kotlarnig, azeby w nastep-
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stwie, gdy wypadnie naprawia¢ réwniez elektrowozy lub
termowozy, mozna byto uzy¢ jg do naprawy motoréw, trans-
formatoréw i t. d., a w czesSci kotlarni urzadzi¢ warsztat ten-
drowy. Przy catkowitem zas przejsciu trakcji kolejowej na

ruch elektryczny Ilub cieplny — kotlarnia mogtaby stuzy¢
jako warsztat silnikowy.
. . parowéz z tendrem

a. s - . tender

Sa’_ WM. . parowéz z kottom

— . . . pokrycie kotta

—a— . osprzet kotta

ESD. - . . kociot

|:B. ® . . parow6z bez kotta/

Rys.

Tendry, podlegajace nieznacznemu stosunkowo zuzyciu,
po wiekszej czesci sg gotowe o wiele wczesniej, niz ich paro-
wozy, i woéwczas trzeba je odstawiaCha specjalne tory przy
obrOtnicy, — o ile wymienno$é tendréw przy parowozach
i osiggane ta droga zmniejszenie ilostanu tendréw nie da sie
przeprowadzic.

W rozpatrywanym projekcie zestawy kotowe maja byc¢
przetaczane z hal naprawowych na jedno z pé6l zérawia po-
dwoérzowego, gdzie oczekiwatyby na obrobke W specjalnym
warsztacie poczem bardzo czesto bytyby odstawiane
znowu na te same miejsca — przed zabraniem ich z powrotem
do hal parowozowych lub tendrowych. Woézki za$ zwrotne,
po wygotowaniu, odstawianoby do wi#asciwych parowozéw
i tendrow.

Poréwnanie powyzszego projektu z planem warsztatow,
zbudowanych juz na tym samym terenie w sposéb zwykty,
to jest z halami parowozowemi o stanowiskach podituznych,
do ktérych doprowadza sie parowozy za pomocg przesuwnie
zewnetrznych, wykazato, wedtug autora projektu, ze pomi-
mo jednakowych rozmiaréw ogélnej powierzchni, w danym
wypadku mozna otrzymaé zasadnicza powierzchnie — hal
parowozowych o 48% wiekszg, kotlarni o 120$ wiekszg i hali
tendrowej o %% wieksza.

Wykorzystanie wiec terenu w tym wypadku byto by
o wiele wieksze.

Nie mozna wszakze nie podkresli¢, ze niezaleznie od
lepszego wyzyskania planu — rozpatrywany projekt, odpo-
wiednio do powyzszych wywodéw, ponadto uwzglednia daleko
idacy podziat pracy i zapewnia lepsze warunki ruchu. Oprécz
tego za$ przez wprowadzenie mocnych dzwigarek przesuw-
nych, bedacych w stanie przenosi¢ bardzo ciezkie parowo-
zy, — hale paronozowe, nadajace sie powszechnie tylko do
naprawy parowozéw, Przeistoczono w specjalne warsztaty

maszyn.

Ta okoliczno$¢ posiada nader donioste znaczenie, bo
pozwolita by zuzytkowaé warsztaty réwniez dobrze wtedy,
gdy zamiast parowozéw, wypadioby naprawiaé¢ tam elek-
trowozy lub termowozy, ktérych motory tatwo mozna byto

Znaki
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Siegajac mys$la jeszcze dalej w kierunku mozliwego
zuzytkowania podobnych warsztatéw, nie trudno dojs¢ do
przeswiadczenia, ze one moglyby stanowié¢ réwniez zaczatek
instalacji, zajmujacej sie budowa nowych parowozéw, ktére
to zaktady obecnie réwniez majg stanowiska podtuzne i po-
przeczne. Poniewaz za$ w tym wypadku parowozy stoja tylko

zaktadanie

kotta — &

by stawia¢ pomiedzy niemi, co przy jednakowych odlegtos-
ciach pomiedzy torami, w dotychczasowych zwyktych halach
parowozowych okazatoby sie niemozebnem.
krétki czas w halach montazowych, to — przy przejsciu do
budowy parowozéw — takie hale montazowe wystarczyty by
nawet dla wiekszej produkcji.

Dla budowy parowozéw omawiane hale zbardzo silnemi
dZzwigarkami przesuwnemi przedstawialy by te wielka zalete,
ze parowozy mogtyby by¢ rozstawiane w nich zaréwno

bardzo szeroko, jak tez i Scisle jeden obok drugiego — od-
odpowiednio do sytuacji przedsiebiorstwa lub zakresu robét
montazowych — nie méwiagc juz o tem, ze przy braku robét

w zakresie budowy parowozéw, mozna bytoby budowacd
w tych halach montazowych takze i inne ciezkie maszyny.

Z powyzszego widaé, ze w pogladach na sposoby budo-
wania warsztatéw dla naprawy taboru kolejowego w ostat-
nich czasach zachodza radykalne przeobrazenia, uwzglednia-
jace juz obecnie nawet przypuszczalne zmiany w trakcji kole-
jowej, i nie liczy¢ sie z temi motywami, ktére sg powodem
omawianych przeobrazen, badz co badz nie byto by juz wska-
zanem.

W wiekszym jednak jeszcze stopniu, niz sposoby budo-
wania, przeistacza sie w warsztatach organizacja pracy. | je-
zeli tylko uprzytomnimy sobie tego rodzaju nowoczesne po-
stepowania, jak naprzyktad, sporzgadzanie wykreséw pracy
warsztatowe]j dla kazdej jednostki, wchodzacej do naprawy —
z oznaczeniem kolejnosci oraz czaséw przebywania skiado-
wych czesci tej jednostki w poszczeg6lnych dziatach warszta-
towych ¥ — lub wskazywanie pismienne kazdemu robotni-
kowi wszystkich operacji, majacych by¢ dokonanemi przy
obrébce przedmiotu, z wymieniem wszystkich narzedzi, jakie
do tego winny by¢ uzyte,2) — to przyjdziemy do przeswiad-
czenia, ze w tej dziedzinie mamy do przeorania bardzo duzo

ugoréw, i ze nie wystarczy pracy jednego pokolenia dla po-
stawienia odnos$nej wytwoérczosci naszej na nalezytym po-
ziomie. k

Temat ten wszelako juz wykracza poza ramy niniejszej
notatki.

wodne.

Podat Dr. A Rézanski.

Ustawa wodna z r. 1922 przewiduje w art. 65 i 66, ze
urzadzenia, stuzace do pietrzenia wody, wykonane na podsta-
wie pozwolenia wiladzy majg by¢ opatrzone przynajmniej
jednym znakiem normalnym, ktéry ma wyraznie wskazywac
wysokos$¢ dopuszczalnego najwyzszego stanu wody, ajesli stan
wody ma by¢ utrzymywany na pewnym najnizszym poziomie,
takze wysokos$¢ najnizszego dopuszczalnego stanu Avody.

Na zaktadach, powstatych przed wejsciem w zycie usta-
wy wodnejl), a niezaopatrzonych w znak wodny, oraz na

* Ustawa weszta w zycie w mysl art. 265 z dniem ogtoszenia
(27 list. 1922 r.)) i obowigzuje na catym obszarze R. P. z wyjatkiem
woj. Slaskiego.

zaktadach zbudowanych po wejsciu w zycie ustawy, a dla kto6-
rych pozwolenie nie jest wymagane, ma by¢ umieszczony znak
wodny na zadanie jednego z interesowanych, o ile prawo do
pietrzenia wody i wysoko$¢ pietrzenia sga niesporne. Wniosko-
dawca winien wykazad, jezeli sam nie jest uprawniony do pie-

patrz ,Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure* Ns 38
z dn. 23. IX 1922 str. 910 —916 i nVerkehrsteclinik® Had44 z dn. 3. X1
1922 str. 537 — 541.

2 patrz ,Glasers Annalen“ zeszyt df. 25. Y 1922 str.
169 — 191 i zeszyt 11 z dn. 1. VI 1922 str. 200 - 207.
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trzenia wody, ze wykonywanie prawa pietrzenia wody przy-
nosi mu szkode. Witadza moze zarzadzi¢ z urzedu osadzenie
znaku pietrzenia.

Ustawa poleca Ministrowi Robét Publicznych wydanie
rozprzadzenia co do ksztattu zaakéw wodnych i ostroznosci,
jakie nalezy zachowaé przy ich ustawieniu.

Rozprzadzenie to z dnia 25 kwietnia r. b. ukazato sie
w Dzienniku Ustaw R. P. ;N80 z 14 sierp. r. b. pod poz. 631.

Wazniejsze przepisy tego rozporzadzenia sg nastepujace:

Znaki normalne nalezy ustawi¢ w miejscu, gdzie wyso-
ko$¢ wody ma by¢ unormowana w ten sposob, aby woda do-
tykata ich bezposrednio, aby dla interesowanych byty do-
stepne i kazdego czasu z tatwoscia mogty by¢é obserwowane.

Jezeli urzadzenie do pietrzenia wody lezy w odlegtosci
wiekszej niz 12 KM od zaktadu wodnego, lub tez gdyby wy-
konanie niwelacji miedzy urzgadzeniem do pietrzenia wody
a zaktadem byto bardzo utrudnione, wtedy nalezy ustawicé
jeden znak wodny przy urzadzeniu do pietrzenia wody,
a drugi przy zakiltadzie wodnym. Jezeli z jednego kanatu
roboczego korzysta kilka zaktadéw wodnych, nalezy dla kaz-
dego zaklada zatozy¢ osobny znak.

Przy jazach statych, nie majacych urzadzen do regulo-
wania wysokosci pietrzenia wody, nalezy znak normalny
tak ustawi¢ powyzej jazu, aby oznaczat dozwolong wysokos$¢
korony jazu i wznosit sie do réwnej z nig wysokosci.

Przy jazach ruchomych i przy jazach statych przelewo-
wych ze $luzami gruntowemi, gérna powierzchnia znaku
normalnego winna réwnac¢ sie wysokosci wody, po ktérej
przekroczeniu majg by¢é otwarte $luzy lub cze$ci ruchome
jazu.

Znak normalny dla oznaczenia najwiekszej dozwolonej

wysokosci wody nalezy urzadzi¢ w jeden z nastepujacych
sposobow:
a) Jezeli brzeg jest skalisty lub nad brzegiem stoi

mur ciosowy na zaprawie wapiennej lub cementowej, mozna
osadzi¢ na nich jako znak pozioma klamre metalowa, przy-
najmniej 50 CMN diuga, przyczem gérna krawedz klamry

oznacza dopuszczalny stan wody.

Przy klamrze nalezy umiesci¢ pionowa podziatke cen-
tymetrowa o dtugosci Kilku decymetréow w ten sposéb, aby
zero tej podziatki znajdowato sie w réwnej wysokosci z gérna
powierzchnia klamry. Podziatka ta bedzie stuzy¢ do odczy-
tywania przekroczen dozwolonego pietrzenia wody.

Jezeli niema w poblizu gruntu skalistego, ani muru
ciosowego na zaprawie, a zaktad wodny lub urzadzenie pie-
trzace wode jest wykonane z materjatéw trwatych, — mozna
znak wodny osadzi¢ na samem urzadzeniu, a jezeli pietrzenie
wody dotyka w bardzo matym stopniu interes6w dobra pu-
blicznego lub praw cudzych, mozna osadzi¢ znak wodny na
urzadzeniu, chociazby byto wykonane z mniej trwatego ma-
terjatu np. na stupie drewnianym $luzy.

b) Jezeli niema ani gruntu skalistego, ani muru cio-
sowego na zaprawie i nie mozna osadzi¢ znaku na zakladzie
wodnym lub urzadzeniu do pietrzenia wody, nalezy urzadzic¢
znak wodny w nastepujacy sposob:

Wykopuje sie, jako wciecie w brzeg, dét o gtebokosci,
zaleznie od stanu zamarzania gruntu, 1,0 do 1,5 IM ponizej
stanu wody, ktéry ma by¢ unormowany, i zabija sie kafarem
az do zupetnej statosci, grubszym koricem w dét pal debowy
lub z innego réowniez trwatego drzewa, impregnowany, pote-
rowany lub opalony. Pal powinien by¢ gruby conajmniej
25 0N a diugi zaleznie od statosci gruntu najmniej 2X2wi

okuty u dotu zelaznym trzewikiem.

Pal nalezy ucig¢ poziomo w takiej wysokosci, aby gérna
powierzchnia ptyty metalowej, ktérg nalezy osadzi¢ na gto-
wie pala, rownata sie dokiadnie z dozwolong wysokosciag pie-
trzenia wody. Pod ptyta nalezy umiesci¢ 2 wstegi metalowe
40 — 60 MM szerokie, a conajmniej 4 MM grube, wpuszczone
na krzyz w gtowe pala, wygiete na brzegach gtowy, popro-
wadzone wzdiuz bocznej powierzchni pala az do dna dotu
i tu odgiete poziomo na diugosci conajmniej 30 AN Wstegi
te majg by¢ przybite gwozdziami do bocznej powierzchni
pala. Ptyta powinna byé conajmniej 6 do 10 MMgruba, na-
krywaé¢ cala gtowe pala i mie¢ 4 wystajgce paski, ktére za
gina sie i przybija gwozdziami do bocznej powierzchni pala.
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Na konce wsteg odgiete poziomo na dnie dotu nalezy potozy¢
podwéjny krzyz z cztetech mocnych i trwatych belek drew-
nianych impregnowanych, poterowanych Ilub opalonych
obejmujacy pal, poczem nalezy wypeini¢ doét betonem do
wysokosci 10 CM ponizej ptyty metalowej, lub przy mniej
waznych zaktadach ciezkiemi kamieniami.

Do pala nalezy przybi¢ podziatke centymetrowg o wy-
sokosci kilku decymetréw, aby mozna bylo oznaczyé prze-
kroczenie dozwolonego spietrzenia.

Wykonanie wyjasnia dotgczony rysunek:

Zamiast pala drewnianego mozna uzy¢ pala zelbeto-
wego z zabetonowanag na wierzchu ptytg metalowg. W miej-
sce wspomnianych wyzej wsteg metalowych, nalezy wtedy
wykona¢ w wysokosci dna dotu na polu odsadzke, na ktérej
ma spoczywaé krzyz podwédjny, albo piyta betonowa lub
zelbetowa.

Jezeli grunt jest wytrzymaty mozna zamiast powyzej
opisanych konstrukcji uzy¢ bloku betonowego nalezycie gte-
boko ufundowanago i w nim zabetonowa¢ na wierzchu swo-
rzenn metalowy o tbie kulistym odpowiednio zakotwiony.

c) Wiadza moze zezwoli¢ na urzadzenie znaku wo-
dnego w inny, ale conajmniej tak samo pewny sposob, jak
wyzej opisane. Rowniez nalezy pozostawi¢ znaki wodne, osa-
dzone wedtug dotychczasowych przepisow, jezeli sg zar6wno
pewne, jak przepisane w rozporzadzeniu.

Jezeli w orzeczeniu witadzy zastrzezono takze, ze stan
wody ma by¢ utrzymany na pewnym najnizszym poziomie,
nalezy odpowiednio zaznaczy¢ dozwolony najnizszy stan wo-
dy na urzadzeniu, stuzacem do oznaczania najwyzszego stanu
dozwolonego lub tez zapomocg osobnego znaku normalnego.

Podziatke centymetrowa nalezy na takim znaku umie-
$ci¢ w ten sposéb, aby mozna byto odczytaé¢ opadniecie zwier-
ciadta wody ponizej stanu dozwolonego.

Dla kontroli nalezy znak normalny nawigza¢ przynaj-
mniej do dwu punktéw statych (znakéw kontrolnych), osa-
dzonych niezaleznie jeden od drugiego w ten sposéb, aby na
nich mozna byto postawi¢ tate niwelacyjna *).

Punkty kontrolne maja by¢ tak obrane, aby je mozna
byto tatwo i ile moznosci z jednego stanowiska zaniwelowad
wraz ze znakiem wodnym i wazniejszemi czes$ciami zaktadu
wodnego, tudziez urzadzeniami do pietrzenia wody.

Jako punkt taki powinien stuzy¢ z reguty sworzen meta-
towy o tbie kulistym, umieszczony na cokole budynku mu-
rowanego, lub w bloku betonowym nalezycie osadzonym
w gruncie, lub tez reper zelazny, wkrecony do ziemi przynaj-
mniej na2 M

Jezeli pietrzenie wody bardzo nieznacznie dotyka inte-
res6w publicznych lub praw cudzych, moze witadza zezwoli¢
na osadzenie w ziemi pala z twardego drzewa z gwozdziem
wbitym do iba pala, jako znaku kontrolnego.

Witadza moze zezwoli¢ na urzadzenie znakéw kontrol-
nych w inny, ale conajmniej tak samo pewny spos6b, jak
wyzej opisano.

) Zgodnie z rozp. bawarskiem z r. 1907, rozp. austr. z r. 1875
dozwala na nawigzanie do jednego punktu statego.
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Znaki kontrolne (nawet jeden), osadzone wediug po-
przednio obowigzujacych przepiséw i zachowane w nalezy-
tym stanie, moga pozostaé, jezeli trwatos¢ ich nie jest gor-
sza od trwatosci znakéw kontrolnych, przepisanych w rozpo-
rzadzeniu i jezeli pierwotny znak normalny ma pozostacé.

Przy udzielaniu pozwolenia na budowe zakiadu wodne-
go i urzadzen do pietrzenia wody, nalezy juz podczas docho-
dzenia wodno-prawnego zbadaé, jak maja by¢ urzadzone
znaki wodne, i odpowiednie postanowienia zamiesci¢ w orze-
czeniu, a o ile wilasciciel tych urzadzen zamierza urzadzié
znaki normalne i kontrolne w sposéb odmienny od przepisa-
nego w rozporzadzeniu, winien przedtozy¢ witadzy projekt
urzadzenia znakéw wodnych, celem uzyskania jej zgody.

Witasciciel zakiadu wodnego i urzgdzen do pietrzenia
wody winien zawczasu donie$¢ wiadzy, ktéra wydata orze-
czenie w | instancji, w jakim czasie zamierza przystapi¢ do
ustawienia znakéw wodnych. Witadza oznaczy wedtug swe-
go uznania, w miare waznosci zaktadu dla intereséw publicz-
nych i praw cudzych, sposéb, w jaki bedzie kontrolowac osa-
dzenie znakéw wodnych i kontrolnych, a po ukonczeniu osa-
dzenia sprawdzi znaki przy udziale znawcy technicznego,
interesowanych i miejscowej witadzy policyjnej, przyczem
ma by¢ spisany protokét.

Protokdét ten ma zawierad:

1) stan urzadzen i zaktadu w czasie ustawienia znaku wo-
dnego,

2) opis ksztattu, rodzaju i potozenia znakéw normalnych

i kontrolnych,

W IADOMOSCI

PALIWO.
Zasoby wegla brunatnego w Nienczech.

Le Genie Qvil z dn. 8 wrzesnia podaje wykaz zasobéw
tego paliwa w Niemczech, pod}. Revue de I'mdustrie mindérale
i Braunkohle.

Pruski Urzad Geologiczny ogtosit, iz zasoby zbadane
i przypuszczalne wynoszg w Prusach: 6 868 000 tonn w kopal-
niach odkrytych, 10667000 t — w podziemnych, razem
17 535 000 tonn. Dodajac do tego pokiady wegla brunatnego
w innych panstwach zwigzkowych, otrzymuje sie ogélna ilos$¢
tego paliwa w Niemczech 21 900 000 t. Ilo$¢ ta stanowi jednak
tylko 2,8$ cieptostek, zawartych we wszystkich zasobach pa-
liwa mineralnego, znajdujacych sie w Niemczech.

TECHNIKA CIEPLNA
Kotty o niezwykle wysokiej preznosci pary.

W ostatnich czasach zauwaza sie dazenie do znacznego
podwyzszenia preznosci pary w kottach i silnikach parowych.
Przyktadem tego stuzy opisany juz w ,Przegladzie Technicz-

K r o n

Wycieczka naukowa studentow Polit. Warszawskiej.
W sierpniu r. b. udata sie do Francji wycieczka mtodych inzy-
nieréw i studentéw starszych semestréw inzynierji lgdowej
Politechniki Warszawskiej, pod kierownictwem p. J. Gieystora,
prof. Polit. Warszawskiej wraz z p. J. Kurnatowskim — sekre-
tarzem jenerailnym Tow. Polsko-Francuskiego.

Podczas wycieczki zwiedzaliSmy mniej lub wiecej szcze-
go6towo: Paryz, Wersal, St. Germain, Fontainebleau, Arras,
Lens, Hawr, Rouen, Reims, Creusot, Dijon, Lyon i Marsylje,
zas w drodze powrotnej: Niceg, Monte-Carlo, Genug, Wenecje,
Lido i Wieden.

Pobyt na ziemi Francuskiej rozpoczeliSmy od ztozenia
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3) roéznice wysokosci znaku wodnego w odniesieniu do zna-
kéw kontrolnych, tuaziez, o ile to jest mozliwem bez
nadmiernych kosztow, w odniesieniu do niwelacji wody
publicznej i niwelacji ogélnej kzaju.

Do protokétu nalezy dolaczyé: szkic sytuacyjny uwi-
doczniajacy urzadzenia do pietrzenia wody, i zakiad,’ znak
normalny i znaki kontrolne z wpisanemi wysokos$ciami i od-
legtosciami znaku wodnego i znakéw kontrolnych miedzy
sobg i od kilku pobliskich punktéw trwatych, celem utatwie-
nia odszukania tych znakoéw.

Dane z protokétu nalezy wpisa¢ do ksiegi wodnej 2).

Jezeli witadzg kompetentng do osadzenia znaku wodne-
go jest urzad wojewddzki, moze on na zasadzie art. 190 ust.
wodn. poruczy¢ wykonanie tej czynnosci wiadzy wodnej niz-
szej instancji (starostwa) lub miejscowemu zarzadowi tech-
nicznemu.

Wogble osadzenie znakéw wodnych jest czesciowem
wykonaniem zezwolenia witadzy na budowe urzadzen, stuzg-
cych do uzytkowania wody, i moze by¢ przedsiewziete, gdy
nie zachodzi zadna watpliwos¢ co do prawomocnosci, co do
rozmiaréw i warunkéw danego uprawnienia. To tez jezeli
uprawnienie jest spornem, a zwtaszcza, jezeli zachodzi spoér
co do wysokosci pietrzenia wody, nalezy wstrzymac sie z osa-
dzeniem znaku wodnego, az do rozstrzygniecia sprawy w prze-
pisanej drodze w sposéb stanowczy, lub tez tymczasowy
w mys$l art. 66 ust. 3 i 228 ustawy wodnej.

TECHN CZNE

nym" kocio} Blomauisfca z wirujacemi optomkami 3), ktéry wy-
twarza pare o preznosci 100 kgcm?.

Engineering (22 czerwca) podaje nowe ciekawe badania
w tym kierunku. Mianowicie English Electrical Co Ltd w fabr.
Williams Co w Rugby prowadzi wspélnie z Benson Electric
Co Ltd budowe kotta o preznosci pary 220 Jo/0r2. Para ta ma
stuzy¢ do napedu turbiny, lecz przed wlotem do tej ostatniej
ma by¢ rozprezona w swoistym ,rozprezaczu“ do 105 kg/cm,
woéwczas gdy temperatura jej, przez podgrzewanie, ma wzro-
sna¢ do ok. 4000 C.

W zwigzku z tem warto przypomnieé, ze przez czas diuz-
szy zadawalano sie uzyskaniem preznosci ok. 14 at, poézniej,
gdy badania wykazaty korzysci podwyzszenia preznosci, osia-
gano 25 at., a istniejg urzadzenia, majace do 35 kg/Ch”lZ prez-
nosci pary. Obecnie odbywa sie raptowny skok naprzéd w tym
kierunku.

Przebieg termiczny projektowanej nowej instalacji insta-
lacji zostat opracowany przez prof. Callendera, ktéry oczekuje
wybitnych wynikéw. Krytycy sadza, ze wyniki, nie bedgc ude-
rzajgco Swietnemi, dowioda jednak, iz optaca sie tak znaczne
podwyzszenie preznosci. Oczekiwane sg jednak rézne trudnosci,
m. in. w dziataniu regulatora turbiny, zuzywajacej pare tak
wysokiej preznosci, ktory musi by¢ niezmiernie czuty.

wienica z réz biato czerwonych na grobie Nieznanego Zotnierza
w Paryzu.

Dzieki programowi, doskonale utozonemu przez Tow.
France-Pologne, (ktérego to Towarzystwa byliSmy gosémi)
w ciagu stosunkowo krotkiego czasu zdotaliSmy zapoznac sie
z klejnotami wszechswiatowej architektury, tak obficie rozrzu-
conemi po ziemi francuskiej, z nieskonczonym szeregiem za-
bytkéw historycznych, kulturalnych i artystycznych; wreszcie,
co najwazniejsza, pogtebilismy i uzupetniliSmy wiadomosci

2 Rozporzgdzenie M. R. P. o urzadzeniu i utrzymaniu ksiag
wodnych ukaze sie niebawem.
3 Por. ,Przegl. Techu.“ Ni 31 r. b. str. 307 — 308.
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uzyskane na Politechnice, przez poznanie na miejscu genjal-
nych dziet techniki francuskiej przez zwiedzenie szeregu fabryk,
zaktadéw mechaniczno-amunicyjnych (zakt, Schneidera w Creu-
sot i w Hawrze — armaty o dalekonosnosci dochodzacej do
180 kilometrow), zaktadéw automobilowych (Citroyen —ktérego
samochodami niedawno odbyto podrdz przez Sachare, Berliet),
kolei zelaznych, metro (Paryz) tuneli kolejowych, tuneli dla
dla okretéw (Marsylja — Rona, tunel o wys. 15,40 m, szer.
22,00 M i dtugosci 7,120 /cm), konstrukcji zelaznych (Wieza
Eiffla, mosty, wieze radiostacji w St. Assise — 16 wiez po
250 M wysokosci), konstrukcji zelbetowych (Paryz — hangary,
Lyon— budowle targéw), portéw i urzadzen portowych (Hawr,
Rouen, Marsylja, Grama), stacji lotniczych, kopalni wegla,
urzadzen wodociagowych (Hawr), wielkich centrali elektrycz-
nych (Paryz, Lyon), przedzalni jedwabiu (Lyon) i t. d.it. d,
nie méwigc o muzeach technicznych i wszelkiego rodzaju po-
mocach naukowych.

Ogladalismy takze tereny barbarzynsko zdewastowane
przez niemcow (Arras, Lens, Reims). Przy odbudowie, ktéra
jest prowadzona na wielkg skale, pracuje duzo polakéw.

Wycieczce na terenie Francji stale towarzyszyli, nie
szczedzac czasu ani wskazéwek, przedstawiciele Tow. France-
Pologne: w Paryzu — p. Andrzej Menabrea, za$ poza Pary-
zem — p. Aleksander Merlot, za co im sie nalezy najserdecz-
niejsze podziekowanie.

Nie wspominani o delegacjach, witajagcych nas tak mile
na dworcach poszczegélnych miast, o przyjeciach w ratuszach,
bankietach, mowach, toastach, serdecznych artykutach w pra-
sie, zaréwno paryskiej jak prowincjonalnej (pomimo nieoficjal-
nego charakteru wycieczki), gdyz o tej serdecznosci, goscimosci
i sympatji niezmiernej pisat szczegétowo p. Kurnatowski
w swych korespondencjach do ,Kurjera Warszawskiego“.

Powracamy do kraju zaopatrzeni w cate stosy przewodni-
koéw, planéw, szkicéw, katalogéw i broszur...

Jak wiele, jak ogromnie wiele jest u nas jeszcze do zro-
bienial — oto mysli ,nasuwajgce" sie po powrocie do ziemi
polskiej. Wiec zakasujmy rekawy!

Syxtus Lewicki.

Z Politechniki Lwowskiej. Rektorat Politechniki Lwow-
skiej rozpisuje imieniem odnosnych Rad Wydziatlowych kon-
kurs na obsade nastepujacych Katedr :

1) nadzwyczajnej ,Budowy miast" na Wydziale Komu-
nikacyjnym;

2) nadzwyczajnej ,Telegrafji i telefonji" na Wydziale
Mechanicznym;
3) zwyczajnej ,lnzynierji lasowej" na Wydziale Rol-

niczo-lasowym.

Termin wnoszenia odpowiednio udokumentowanych présb
uptywa z dniem 15 pazdziernika 1923 r.; podania nalezy adre-
sowa¢ do Rektoratu Politechniki Lwowskiej, ktéry udziela
blizszych informacji.

Szkolnictwo zawodowe. Ministerstwo Wyznan Religijuych i Oswie-
cenia Publicznego podaje do wiadomosci, ze zpoczatkiem roku szkol-
nego 1923/24 zostaty otwarte w Paristwowej Szkole Przemystowe;j-
w Bydgoszczy:

I. Wydziat Przemystéw Rolnych.

Wydziat ten ma na celu ksztalcenie technikéw dla przemystow
rolnych, zajmujacych sie przerobem burakéw, ziemniakdéw i zboza
(cukrownictwo, mynarstwo, krochmalnictwo i t p.). Na wydziat
moga by¢ przyjmowani kandydaci, posiadajacy $wiadectwa ukorcze-
nia 4 klas szkoty $Sredniej ogoélnoksztatcacej lub 7 klas publicznej
szkoty powszechnej, albo posiadajgcy swiadectwo ukoriczenia réwno-
rzednej ilosci klas innych szkét ogolnoksztatcacych, a réwniez Swia-
dectwo ukonczenia Szkoly Rzemieslniczo-Przemystowej. Najwyzszy
wiek przyjmowania— 17 lat. Kandydaci skladajg egzamin ustny
i piSmienny z jezyka eolskiego, matematyki i rysunkéw odrecznych.
Nauka trwa cztery lata. Po ukonczeniu kursu i po odbyciu rocznej
praktyki w obranej specjalnosci, konczacy otrzymujg $Swiadectwo
ostateczne i tytut ,technik przemystéw rolnych".

Il. Kurs Grafiki Przemystowej.

Kurs przeznaczony jest dla ksztalcenia pracownikéw technicz-
nych dla przemystu graficznego.
Na kurs moga by¢ przyjmowani uczniowie rzeczywisci i wolni.

1928

Na ucznidéw rzeczywistych przyjmowani sg kandydaci w wieku
do lat 19, posiadajacy kwalifikacje, wymagane od kandydatow, wste-
pujacych na powyzej wymieniony wydziat przemystéw rolnych, po zto-
zeniu egzaminu wstepnego z jezyka polskiego, matematyki i rysunkow.

Uczniowie wolni sg przyjmowani: bez ograniczenia wieku
i cenzusu szkolnego, powinni jednak posiada¢ conajmniej roczng
praktyke w dziedzinie sztuki graficznej.

Uczniowie rzeczywisci otrzymujg Swiadectwo ukoriczenia kur-
su, uczniowie wolni $wiadectwo Uczeszczania.

I1l. Wydziat Rzemie$lniczo-Przemystowy.

Wydziat ten jest przeznaczony do teoretycznego i praktycznego
przygotowania uczniéw w zawodzie stolarskim i Slusarskim i zaznajo-
mienia ich z zastosowaniem rzemiosta w wytworczosci fabrycznej.

Wydziat ten sklada sie z trzech klas zasadniczych oraz warsztatéw.
Na wydziat przyjmowani beda kandydaci, ktorzy majg nie mniej niz
13 i nie wiecej niz 16 lat i przedstawig $wiadectwo z ukoriczenia 4 od-
dziatow szkoly powszechnej, lub ztoza odpowiedni egzamin.

Ukoriczenie wydziatu uprawnia do ubiegania sie w Izbach rze-
mieslniczych o tytul czeladnika i daje prawo wstgpienia do szkot
Srednich technicznych i przemystowych.

Ponadto, w mys$l nowoopracowanej Ustawy przemystowej,
wychowancy szkét rzemieslniczych majg by¢ uprawnieni do korzy-
stania z tytulu czeladnika przez proste potwierdzenie ich znajomos-
ci zawodu przez delegatéw cechéw na egzaminy ostateczne, bez po-
trzeby wykazywania swej umiejetnosci na egzaminach specjalnych
lub wykonania rob6t popisowych.

W ten sposob szkoly rzemie$lniczo-przemystowe, poza facho-
woécig, udziela¢ beda swym wychowaricom wiadomosci, ktére po-
zwolg im skutecznie i z pozytkiem pracowa¢ w swym zawodzie.

Zdolniejsi uczniowie beda mieli moznos$¢ ksztatci¢ sie w kie-
runku artystycznym w klasach specjalnych.

Z PEZEMYS+t U,

Istniejgca od roku 1919 firma Czestaw Chmielewski, inz.
E. Hajne i S-ka w Warszawie, przed rokiem wypuscita na rynek
polski, wyprodukowane we wiasnych warsztatach, ptyty gumowo-
-azbetowe pod nazwag Lechit. Plyty te, tworzac silnie spojong
mieszanine wysokich gatunkéw kauczuku, azbestu, grafitu i innych,
stanowigcych tajemnice fabrykacji skiadnikow, okazaly sie wysoko-
wartosciowwym materjaltem do uszczelniania przewodow parowych,
przy maszynach pracujgcych, o cisnieniu 12 i wiecej atm. i przegrza-
nej parze.

Procz kilku pierwszorzednych zaktadéw przemystowych krajo-
wych (Modrzej zakt., Huta Milowice i n,), ktore stosujajuz te ptyty, zainte-
resowaty sie niemi réwniez koleje panstw., ktére przeprowadzity juz
wstepne badania. Pozatem préby z tym materjatem przeprowadzone
zostaty we Francji i rezultatem ich jest udzielenie pewnej firmie
paryskiej prawa wylacznej sprzedazy tego materjatu we Francji.
Mozna wiec przypuszczaé, ze przy poparciu ze strony technicznych
kierownikow naszego przemystu, ptyty Lechit w krétkim czasie wy-
ruguj} z uzycia zagraniczne wyroby tego rodzaju. Wytwornia ta jest
nadto pierwszg i jedyng na razie w Polsce, ktora podjeta fabrykacje
muszli, trzonkow i t p. czesci aparatow telefonicznych, z kauczuku
twardego (ebonitu), pracujac na razie dla potrzeb Panstwowych Za-
ktadéw Telefoniczno-Telegraficznych.

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Koto Inzynieréw Komunikacji i Wydziatu Drég Ladowych
i Wodnych rozpoczeto swa powakacyjng dziatalno$¢ od zwiedzenia
w dn. 19/IX, w licznym gronie zebranych kolegéw, budowy mostow
Poniatowskiego i kolejowego, wiaduktu nad terenami Czerwonego
Krzyza i rozpoczetego od ul. Smolnej tunelu pod Aleja 3-go Maja
ciekawych i fachowych wyjasnien udzielali zebranym kolegom inzy-;
nierowie: Bronistaw Plebinski i Ignacy Ciszewski.

Na odbytem tegoz dnia Walnem Zgromadzeniu Kota uchwa-
long zostata, w zwiazku z rozpoczetg przez Rzad akcjg oszczedno-
sciowg nastepujaca rezolucja:

Uznajac najwyzszg doniostos¢ ponownie podjetej przez Rzad
akcji oszczednosSciowej w najszerszym zakresie, przez naznaczenie
godnej pelnego zaufania Komisji, Koto oswiadcza, iz kazdej chwili
gotowe jest przyjs¢ z pomocg Rzgdowi w powyzszej akcji; uwaza
jednak ze wszelka praca oszczednosciowa moze da¢ wyniki pomysine
dla Panstwa tylko w tym wypadku, jezeli bedzie wolna od jakich-
kolwiek wplywow partji politycznych.

Jednoczesnie Kolo zaznacza, ze uzdrowienie finanséw Pan-
stwa winno by¢ osiggniete nietylko oszczednoscia, ale i energicznem
zwiekszeniem dochoddéw Skarbu, ktéro winny pokry¢ nietylko wy-
datki biezace, ale i te niezbedne inwenstycje, bez ktérych odrodze-
nie ekonomiczne kraju bedzie zatamowana.
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WIADOMOSCI

STOWARZYSZEN DOZORU KOTtOW W POLSCE.

Redaktor, , Wiadomosci Inzynier Technolog Jan Komornicki przyjmuje w pigtki pomiedzy 18'tg a 20-tg u) lokalu Redakcji , Mechaniko“ u) Warszawie
Fredry 2, m Tel. 1-47.
TRESC: A. Kozlowski, Inz. Kamien kottowy. — Z. Klebowski, Inz. W sprawie uszkodzer. — Ignacy Dabrowski, Inz. Polskie przepisy

kottowe. — Z codziennej praktyki. — Wybuch kotla. — Bibljografja. — Sprostowanie.

Kamien kottowy i1 srodki do oczyszczania wody zasilajgce;j.

Podat A. Koztowski, Inz. Stow. Dozoru Kottéw w Warszawie.

Kazdy palacz, i kazdy wiasciciel kotta parowego, wie-
dza z doswiadczenia, ze na wewnetrznej powierzchni Scianek
kotta tworzy sie po pewnym czasie, warstwa osadu, sktadaja-
cego sie z domieszek wody zasilajacej.

W przyrodzie niema prawie wody zupeinie czystej: wo-
da rzeczna, a tembardziej Zrédlana, przesaczajac sie przez
rézne poktady ziemi rozpuszcza i unosi ze soba rozmaite sole,
w wartkim za$ pradzie rzeki porywa drobne czasteczki gliny,
mutu i piasku. Woda ta, w kotle wyparowuje, a state jej do-
mieszki osiadajg na Sciankach kotta w postaci szlamu, namu-
tu lub tez twardych jak skata warstw kamienia kottowego.

Co pewien czas, (raz lub kilka razy do roku), w zalez-
nosci od jakosci wody zasilajacej nalezy, w celu usuniecia tej
warstwy osadu, czysci¢ kotty z wewnatrz.

Przy twardym kamieniu kottowym, czyszczenie takie
wymaga znacznej straty czasu i wielkiej umiejetnosci. Mozna
jeszcze napotkaé¢ przemystowcoéw, ktérzy polecenie czyszcze-
nia kottbw uwazaja za zupetnie zbedne zarzadzenie inzy-
niera dozoru kottdw i nie dbaja o to, by kociot byt wyczysz-
czony doktadnie; chodzi im wiecej o to, aby czyszczenie byto
wykonane jak najpredzej. Poglad taki jest bezwarunkowo
szkodliwy i dla witasnej Kkieszeni przemystowca, i dla bezpie-
czenstwa zaktadu przemystowego, oraz zajetych w nim pra-
cownikow.

Kamien kottowy jest ztym przewodnikiem ciepta. Wie-
lokrotne doswiadczenia wykazaty, ze przy warstwie kamienia
grubosci 1,5 MM na $ciankach kotta omywanych z zewnatrz
przez gazy spalinowe, zuzywa sie o 13% opatu wiecej, anizeli
przy $ciankach czystych. Przy grubosci warstwy 6 NI} nad-
miar zuzycia wynosi 39 a przy grubosci 12 MM straty opa-
tu dochodza do a0

Lecz nietylko kwestja ekonomiczna gra role w wyma-
ganiu doktadnego oczyszczania kotta z kamienia; kamien ko-
ttowy moze byé przyczyna wybuchu kotta. Blacha kottowa
pokryta kamieniem, nie jest dostatecznie ochtadzana przez
wode. Moze sie ona rozzarzy¢ do bardzo wysokiej tempera-
tury i zacznie sie odksztalca¢ w wiekszym stopniu anizeli
sasiednie miejsca $cianek, wystawione na stabsze dziatanie
ognia, lub tez pokryte cienniszg warstwa kamienia. Takie miej-
scowe odksztatcenie blachy moze byé¢ przyczyng nadpeknie-
cia metalu, lub tez wywota¢ raptowne oderwanie sie warstwy
kamienia od $cianki kotta, czyli raptowne obnazenie rozza-
rzonej blachy. Woda, o stosunkowo nizszej temperaturze,
przy raptownem zetknieciu sie z rozzarzona powierzchnia,
moze spowodowaé¢ wybuch kotta, poniewaz blacha kottowa
pod dziataniem raptownych natezen wewnetrznych moze
peknagé. Sam kociot moze nie wytrzymacé cisnienia powsta-
jacego przy raptownem zwiekszeniu sie ilosci pary.

Wobec tego, iz wewnetrzne czyszczenie, szczegdlniej nie-
ktérych systeméw kottéw jest trudne i wymaga umiejetnosci
(poniewaz odbijajac kamien tatwo uszkodzi¢ Scianki kotta)
i znacznej straty czasu, czesto optaca sie oczyszcza¢ wode za-
silajaca przed wprowadzeniem jej do kotta.

Jak powiedziano, domieszki wody bywaja dwojakie-
go rodzaju: mechaniczne, a wiec czagsteczki gliny, piasku
i mutu, i chemiczne sole mineralne, rozpuszczone w wodzie.
Wobec tego i sposoby oczyszczania wody musza by¢ podzie-
lone na oczyszczanie mechaniczne i chemiczne.

Czasteczki gliny, mutu i piasku, o ile nie sg zbyt drobne,
tatwo opadaja na dno i moga by¢ wydzielone po odstaniu sie
wody w zbiorniku. Domieszki, posiadajace jednakowy z wo-
da ciezar gatunkowy, albo wyjatkowo rozdrobnione, moga by¢
oddzielone jedynie zapomocsa filtracji przez warstwe Zzwiru
i koksu.

Kawatki koksu i ziarna zwiru uzywane do filtrow po-
winny posiadaé wielko$é od 1/2do 3 "M Woda powinna
przecieka¢ najpierw przez warstwe wiekszych kawatkoéw, a na-
stepnie przez warstwe kawatkéw drobniejszych. Rys. 1 przed-
stawia urzadzenie zwyktego filtra. W zbiorniku z blachy ze-

Rys. 1 Zwyczajny filtr do wody.

laznej, na pewnej odlegtoéci od dna umieszcza sie siatke, lub
dziurkowang ptyte C; na niej lezy warstwa zwiru i koksu D;
Woda wchodzi do zbiornika przez rure A, przesacza sie przez
warstwe filtrujgca i odptywa oczyszczona rurg B do pompy
zasilajacej. Wobec tego, iz zwir i koks zanieczyszcza sie
trzeba je od czasu do czasu odnawiaé. Aby uniknaé¢ cze-
stej wymiany warstwy i potgczonej z tem diuzszej przerwy
w pracy filtrow urzadzaé mozna mieszadta E, ktére pozwala-
ja do pewnego stopnia na oczyszczenie warstwy filtrowej
z namutu. Oczyszczanie odbywa sie w sposéb nastepuja-
cy: Co pewien czas zamykajgc kran tréjdrogowy A zatrzy-
mujemy doptyw Swiezej wody do filtra, otwierajac jednoczes-
nie rure spustowg G; przez rure B wtltaczamy wode czystg,
w odwrotnym od normalnego kierunku i jednoczes$nie recznie,
lub przy pomocy mechanicznego napedu, uruchamiamy mie-
szadta.
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Czysta woda zmywa namut i zabiera go do rury G. Gdy
przez rure ,G"“ zacznie wyptywaé czysta woda, czyszczenie
filtra mozna uwazac za skonczone.

Firma Hans Reisert w kolonji nad Renem budowata fil-
try, w ktérych oczyszczanie wody filtrujacej dokonywato sie
zapomoca pradu wody i sprezonego powietrza. Zasadnicze
urzadzenie filtra powstaje bez zmiany (rys. 2): W skrzyni
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Rys. 2. Filtr wytworni Hans Reisert w Kolonji.

z blachy zelaznej, miedzy dwoma sitami ,(7,, umieszczona jest
warstwa filtrujaca ,D". Swieza woda wchodzi przez rure ,,A“,
a odptywa, po oczyszczeniu, przez rure VB". Oczyszczenie
filtra odbywa sie w nastepujacy sposdb: Zawér doptywowy
,AU zostaje zamkniety, i przez zawér ,2?* wplywa woda
z pompy, tub z kotta pod pewnem cisnieniem, przechodzi przez
warstwe ,,_D“ i odptywa rurg ,,E U, umocowang z boku zbior-
nika. Jednoczes$nie uruchamiamy pierwszg sprezarke smocz-
kowa ktéra wttacza powietrze do rury pod dolnem si-
tem. Z rury tej powietrze, wraz z woda, doptywajaca przez
rure .,R*“ wpada do dwéch szeregéw dysz, zmywa dokiadnie
namut ze zwiru i koksu i wyrzuca go przez rure ,,E‘l. Na
pokrywiezbiornikaznajduje sie kurek,,6r, przez ktéry wypusz-
czanty nadmiar powietrza podczas przeptukiwania filtra. Przy
normalnej pracy filtra kurek ten, i zawor na rurze ,,E“ sg
zamkniete.

Wymiary filtra oblicza sie w taki sposob, aby przy 2‘/2
razy wiekszej od normalnego zapotrzebowania wydajnosci
pompy zasilajacej, szybkos$¢ przeptywajacej przez filtr wody
wynosita ok. 1 to na sekunde. Grubo$é warstwy zwiru i kok-
su zalezy od stopnia zanieczyszczenia wody.

Idealng woda zasilajaca jest czysta woda destylowana.
Taka byta by skroplona w aparatach kondensacyjnych z pary
odlotowej parowej maszyny woda gdyby nie byta zanieczysz-
czona smarami.

Domieszka smaréw w wodzie zasilajacej jest znacznie
szkodliwsza od gliny, piasku i mutu. Bardzo wiec szkodliwe
jest smarowanie wyczyszczonego wewnatrz kotta ttuszczem,
lub smarem, stosowane do$¢ czesto w drobnych przedsiebior-
stwach, w celu jakoby zmniejszenia przywierania kamienia
kottowego do blachy. Pod wysokiem cisnieniem i przy wyso-
kiej temperaturze, jaka panuje w kotle parowym, smary ros-
linnego i zwierzecego pochodzenia rozktadaja sie na kwasy
ttuszczowe i na gliceryne. Kwasy ttuszczowe, jak kazdy kwas,
dziatajag niszczgaco na blache kottowa a w potaczeniu z nie-
znacznag nawet iloscig zwigzkéw zasadowych jak np. tug po-
tasowy lub sodowy, ulegajga zmydleniu, powodujac pienienie
sie wody w kotle. Takie zmydlenie ttuszczé4w zachodzi gdy
do kondensatu dodaé¢ nieco wody $wiezej, co najczesciej
w praktyce jest potrzebne.

Smary mineralne, skladajace sie z weglowodoréw, nie
rozktadaja sie ttuszcze zwierzece lub roslinne, lecz zato, w naj-
bardziej niebezpiecznych miejscach $cianek kotta, poddanych
dziataniu ptomienia, zweglaja sie i tworza trwala izolacyjna
powtoke, ktéra juz przy grubosci od 1 do 2 TOIQ moze byc
przyczyna przepalenia blachy.

Zwykte filtry przesgcznikowe nie wystarczajg do oddzie-
lenia smaréw od wody zasilajgcej. W tym celu uzywa sie
specjalnych aparatéw, czyli tak zwanych ,odoliwiaczy}4 bu-
dowanych w licznych odmianach.

Konstrukcja odoliwiaczy oparta jest na przesaczaniu sie
wody przez materjaty pochtaniajgce ttuszcz, lub tez na utwo-
rzeniu przeszkdd w specjalnych zbiornikach na ktérych sma-
ry tracac spoistos¢ z woda mogty by osiadac i by¢ od czasu
do czasu spuszczane.

Najprostszym S$rodkiem do odoliwienia wody jest prze
puszczanie jej przez dwa lub kilka naczyn napetnionych wio-
rami, wetna drzewna, lub tez gabka. Nalezy posiadaé¢ naczy-
nia zapasowe, aby mozna bylo w pewnym porzadku, stale
wymienia¢ przettuszczong ich zawarto$¢ na $wieza. Smar
zgabek moze by¢ wycisniety, a gabki, po wygotowaniu w myd-
lanej wodzie, znowu uzyte do odoliwiaczy.

Wszystkie powyzsze mechaniczne zanieczyszczenia wo-
dy zasilajgcej nie powodujg na $ciankach kotta osaddw, ktére
w praktyce zwiemy kamieniem kottowym.

Woda naturalna, oprécz tlenu, kwasu weglowego, kwa-
su azotowego i zwigzkdéw chloru, ktére bezposrednio niszcza
blache kotta, zawiera wieksza lub mniejszg ilo$¢ soli, prze-
waznie soli wapnia i magnezu.

Rozpuszczone w wodzie sole wapienne sktadajg sie prze-
waznie z siarczanu wapnia i dwuweglanu wapnia. Dwuweg-
lan wapnia przy ogrzewaniu roztworu rozktada sie na ulat-
niajacy sie dwutlenek wegla /bezwodnik kwasu weglowego/,
i na weglan wapnia, ktéry osiada na $ciankach naczynia; wo-
bec tego dwuweglan wapnia moze by¢ usuniety z wody za-
pomoca podgrzewania wody zasilajgcej a nastepnie odstawa-
nia sie jej w osadnikach lub przesaczania przez filtry. Siarczan
waphnia natomiast nie rozkiada sie przy nagrzewaniu i dopiero
po odparowaniu wody osiada na sciankach kotta jako twarda
powloka gipsu. Jezeli weglan wapnia nie zostat usuniety
z wody, to osiada on na $ciankach wraz z siarczanem wapna.

To samo da sie powiedzie¢ o solach magnezu, napoty-
kanych przewaznie pod postacig dwuweglanu i chlorku ma-
gnezu.

Osady tych soli, w zaleznosci od chemicznego ich uktadu,
tworza na $ciankach kotta wiecej lub mniej twarda powitoke,
ktérg nazywamy kamieniem kottowym.

Wode zawierajacg sole wapnia i magnezu nazywamy
.wodag twarda“. Twardo$¢ wody okreslamy w stopniach, za-
leznych od stosunku zawartosci soli do ogdlnej ilosci wody.

Znane sg trzy okale twardosci wody, mianowicie:

1 niemiecki stopien twardosci réwna sie zawartosci
1-szej czastki tlenku wapnia (GaO) w 100000 cz. wody;

1 francuski stopien == zawartoéci 1 cz. weglanu wapnia
(CaC03) w 100000 cz. wody i;

1 angielski stopienn = zawarto$ci 1 cz. weglanu wapnia
w 70000 cz. wody, czyli;

1 st. niemiecki=; 1,25 angielskiego =

1 francuski — 0,70 angielskiego =

1 angielski — 0.80 niemieckiego =

1,79 francuskiego;
0,56 niemieckiego st.
1,43 francuskiego st.

Doswiadczenie wykazato, ze dla kottéw z wielka prze-
strzeniag wodna, jak kotty walczakowe i plomienicowe, che-
miczne oczyszczanie wody zaleca sie o ile twardos$¢ wody
przewyzsza 12 stopni niemieckich, dla kottéw ptomieniéwko-
wych i optomkowych optaca sie oczysza¢ wode juz przy twar-
dosci wody wynoszacej 6— 7 stopni niemieckich.

Chemiczne oczyszczanie wody polega na tem, by zapo-
mocag odczynnikéw chemicznych, z ogrzewaniem wody lub
bez, przetworzyé, znajdujace sie w roztworze sole na sole
nierozpuszczalne w wodzie a nastepnie zapomocag osadnikéw
lub filtrowania wydzieli¢ je z wody zasilajacej.

W roli czynnikéw strgcajacych sole, w zaleznosci od
chemicznego skiadu wody, uzywa sie najczesciej tlenku wa-
pnia czyli wapna palonego (Ca0O), albo pod postacig mleka,
lub wody wapiennej, albo jako wapna gaszonegoCa(OH?2),
weglanu sodu czyli sody (Na2COl), tugu sodowego czyli sody
zracej (NaOH) i innych.

Odczynniki potrzebne do chemicznego oczyszczenia wo-
dy oraz ich ilo$¢ ustali¢ mozna jedynie po dokonaniu doktad-
nej analizy pierwiastkowej wody.

W ogé6lnych zarysach mozna powiedzie¢, ze o ile woda
zawiera siarczan wapnia, czyli gips, uzywaé¢ nalezy sody;
jezeli przewaza dwuweglan wapnia, najtanszym odczynnikiem
bedzie wapno gaszone, albo soda i, wreszcie o ile woda
zawiera gips wraz z solami dwuweglanu wapnia i ma-
gnezy, dla stracenia ich stuzy soda zraca z domieszka sody
zwykiej.
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Poszczegélne przjrrzady zmiekszajagce wode zapomoca
odczynnikéw chemicznych réznia sie jedynie ustrojowo. Kaz-
dy z nich ma na celu doprowadzenie odczynnikéw oczyszcza-
jacych wode i wydzielenie osadu. Dla zaznajomienia sie z ich
dziataniem rozpatrzymy tutaj aparat, ktéry zmiekcza wode
juz w samym kotle i poniekad oczyszcza kociot od osadu.
Jest to aparat patentu Dervaux, przedstawiony na rys. 3.

EysS. 3. Aparat syst. Dervaux do chemicznego oczyszczania wody.

Na kotle ustawia sie walcowy zbiornik ,,A*“, polgczony
z kottem rurami — ,B“i ,,C"“. Rura ,,B*“ dochodzi do samego
dna kotta i posiada na zewnatrz kotta ptaszcz parowy. Rura
.0 “ ptaszcza takiego nie posiada i jest znacznie krotsza.
Dzieki znacznej réznicy temperatur, w obu rurach woda znaj-
duje sie w energicznym obiegu. Rura ,,B* zasyca wode z dna
kotta razem z osiadajgcerni na niern statemi czgstkami
i przenosi jg do zbiornika ,,A*“, gdzie, dzieki nagtemu zmniej-
szeniu szybkosci i napotykanym po drodze przeszkodom w po-
staci szeregu stozkowych lejkéw ,,Du, czgsteczki state osiadaja
na dnie walczaka, a woda powraca przez rure ,,0“ do kotta.
Od czasu do czasu, zebrany na dnie walczaka ,A*“ osad,
spuszczony zostaje przez rure ,E“. Odczynniki chemiczne
zwiekszajgce wode, wprowadzone sa przed zasilaniem do
zbiornika wody zasilajgcej. Mozna réwniez ustawi¢ na prze-
wodzie zasilajagcym naczynie z odpowiedniemi rozczynami.

Dziatanie aparatéw oczyszczajagcych wode =zasilajaca
przed kotiem, jest znacznie doktadniejsze, poniewaz w poia-
czeniu z filtrami daje moznos$¢ catkowitego oczyszczenia wo-
dy ze statych czgsteczek strgconych soli. Aparaty te sgjed-
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nak znacznie drozsze i zajmuja duzo miejsca, a wiec optacaja
sie jedynie w wiekszych instalacjach kottowych.

Na zakonczenie nalezy powiedzie¢ jeszcze kilka stéw
o uzywanych w praktyce doraznych sposobach oczyszczenia
kotta z namutu i kamienia i o $rodkach rzekomo zapobiega-
jacych osiadaniu kamienia na $ciankach kotta.

W celu cze$ciowego spuszczenia wytworzonego w kotle
namutu stosowane jest tak zwane ,przedmuchiwanie kotta"
Przedmuchiwanie kotta, t. j. spuszczanie czesci wody z kotia
wraz ze szlamem przez zawdr spustowy, nalezy stosowac je-
dynie podczas postoju kotta, kiedy preznos¢ pary w kotle
jest mniejsza od normalnej, a w palenisku niema ognia. Za-
wor parowy powinien by¢ zamkniety. Wode z kotta spuszcza
sie nizej 40 do 50 mm w szkle wodowskazowem. Przedmu-
chiwania kotta w czasie pracy robi¢ nie nalezy, moze sie bowiem
zdarzy¢, iz zawOr spustowy zanieczyszczony przez namut i ka-
watki kamienia nie da sie szczelnie zamknaé¢, a wtedy silny
uptyw wody moze wywotaé¢ bardzo przykre nastepstwa, az
do wybuchu kotta wiacznie.

Bardzo czesto, szczegdlniej w drobnych kottowniach,
dzieki nieuswiadomieniu palaczy i witascicieli kottéw, spoty-
kamy sie z nadzwyczaj wadliwym sposobem przemywania
kotta woda. Po odstawieniu kotta, ktéry nie zdazyt jeszcze
dostatecznie ostygnaé, spuszcza sie z niego wode przez zawor
spustowy, i otwierajac wtazy, zapomocag silnego strumienia
chtodnej wody z sikawki, zmywa sie namut i szlam ze $cianek
kotta. Takie przemywanie przynosi powaznag szkode. Go-
race Scianki kotta, przy zetknieciu sie z chtodng woda, kur-
cza sie co wywotaé¢é moze nadpekniecia blachy. Czeste stoso-
wanie takiego przemywania doprowadzi¢ moze w b. krétkim
czasie zupetnie dobry kociot do kompletnej ruiny. Przemywac
kociot mozna dopiero po dostatecznem jego ostudzeniu, naco
dla kottéw matych, bez obmurza potrzebna od 2 do 4 dni,
w zaleznosci od pory roku.

Zdarza sie bardzo czesto, ze $cianki kotta, po wyczysz-
czeniu z kamienia, pokrywane sa, z porady ,praktycznych
mechanikéw1l, r6znemi specyfikami, a wiec: pokostem, oliwa,
tojem, naftg, ropag i t. d. Wszystkie te, substancje jako zawie-
rajace ttuszcze roslinne, zwierzece lub mineralne, sg bez-
wzglednie szkodliwe, i jezeli nawet ulatwiajag one odbijanie
kamienia od s$cianek kotta, to w kazdym razie nie zmniejsza-
ja ilosci osadu, a pozatem, jak juz moéwiliSmy, przyczyniajg
sie do uszkodzen kotitéw. Jedynym najmniej szkodliwym
zabiegiem, utatwiajacym odbijanie kamienia jest pokrywanie
Scianek kotta mieszaning grafitu z odtluszczonem mlekiem,
ale i w takim wypadku kwasy, wytwarzajgce sie z biatka
mleka, moga by¢ przyczyna drobnych wyzaré na blasze ko-
ttowej .

Podajac ten krotki zarys walki z osadem w kotle, mia-
tem na widoku w pierwszym rzedzie drobnych przemystow-
cow — wiascicieli kottow, ktérzy stale domagaja sie wyjas-
nienia przyczyny powstawania kamienia kottowego i wska-
zania S$rodkéw zapobiegawczych. Jezeli ta drobna praca
przyniesie pewna korzys¢ i przyczyni sie chociaz w matej
mierze do lepszego utrzymywania kottéw parowych w Polsce,
autor bedzie miat zupetne zados€uczynienie.

W sprawie uszkodzen walczakow kotiow
w poblizu szwow poprzecznych.

Z. Klebowski, Inz. Stow. Dozoru Kottéw w Warszawie.

Nie wchodzac w bezposrednie przyczyny, ktére wywotu-
ja najpospolitsze uszkodzenia poprzecznych szwéw w walcza-
kach, kottéw wyszczegéblnie tu szereg warunkéw mechanicznej
natury sprzyjajacych tworzeniu sie naderwan w tych witasnie,
a nie innych miejscach, w ktérych je najczesciej obserwujemy,
tojest na zewnetrznym arkuszu od wewnetrznej strony kotta,
przy samym szwie poprzecznym. Po I-sze — uszkodzenia
powstaja w dolnej czesci walczaka, nie zas w gornej (nie prze-
sadzamy jeszcze sprawy dokiadnego umiejscowienia), gdyz
w gre wchodzi woda; czeste kurczenia sie i wydtuzenia bla-

chy naprzemian, w zwiazku z zasilaniem kotta. Toz samo do-
tyczy gazéw, ktére w réznych okresach pracy kotia moga
powodowaé naprzemian kurczenie sie i wydtuzanie blach.

Po 2-gie — uszkodzenia tworza sie w poblizu i wzdtuz
szwBw poprzecznych, a nie gdzieindziej (cho¢ nie méwimy
jeszcze o tem, czy na zewnetrznym, czy tez na wewnetrznym
arkuszu oraz czy na zewnetrznej czy na wewnetrznej j>'go
stronie), gdyz w poblizu nitébw w ostabionym przez otwory
dla nitébw materjale naprezenia sa wieksze jak gdzieindziej
i nierbwnomiernie rozsiane. W poblizu sztywnych szwoéw
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znajduje sie miejsce dziatania najwiekszego momentu pary
sit, na pomyslane jako oddzielne pasy czesci arkusza co po-
woduje wydymanie sie arkusza (rys. 1.).

Rys. 1. Odksztatcanie sie blach.

Po 3-cie — uszkodzenia powstaja od wewnatrz kotta
(nie méwimy jeszcze nic o tem, czy na zewnetrznym, czy tez
na wewnetrznym arkuszu), gdyz blacha od strony ognia jest
bardziej plastyczna, niz od strony wody (ciagliwosé¢ zelaza
powyzej 150° ros$nie wraz z temperaturg). To tez o$ neutralna
przy wyginaniu przesuwa sie od srodka grubosci blachy ku
stronie wody.

Poniewaz jednak sumy naprezenn, pomnozonych przez
powierzchnie na ktére dziatajg w wypadku naprezen dodat-
nich i ujemnych w zgietym pasie musza by¢ sobie réwne,
przeto maksymalne naprazenia rozciggajace sa wieksze od
maksymalnych $ciskajgcych (rys. 2.).

Rys. 2. Dzialajace naprezenia.

Zwiekszenie wytrzymatosci materjatu przy przejsciu od
zewnetrznej do wewnetrznej strony, ze wzgledu na zmniej-
szajaca sie temperature praktycznie nie zachodzi, gdyzwoko-
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licach 250° wytrzymato$¢ zelaza w zaleznosci od temperatur
przechodzi przez maksymum, a w granicacach 150° do 350°
wytrzymatos$é ta jest praktycznie stata (rys. 3.).

Rys. 3. Wytrzymatos¢ i wydtuzenie zelaza w zaleznosci
od temperatury.

Po 4-te, uszkodzenia tworza sie na arkuszu zewnetrznym,
nie za$ wewnetrznym, gdyz pod dziataniem sit rozciggajacych
walczak wzdtuzosiowo powstaje dzieki potgczeniu szwoéw po-
przecznych na zakitadke para sit o momencie z ramieniem
rownem grubosci blachy ktéra powoduje wyginanie sie bla-
chy w taki sposéb, ze na wewnetrznej stronie zewnetrznego
urkusza zachodza rozciggania, dodajgce sie do poprzednich,
a na wewnetrznej stronie wewnetrznego arkusza $ciskanie,
odejmujace sie od poprzednich naprezen rozciggajacych.

Okolicznosci powyzsze ttomacza wyboér miejsca uszko-
dzen w zaleznosci od warunkéw w jakich kociot pracuje.

POLSKIE PRZEPISY KOTLOWE.

Podat Ignacy Dabrowski

Inz. Stow. Dozoru Kottéw w Warszawie.

(Dalszy cigg do stronicy 35 ,,Wiadomosci i 311 ,Przegladu Technicznegol z r. b))

§ 17 tego rozdziatu méwi o obstudze kottow i zada, by
do bezposredniej obstugi kottéw byli dopuszczani mezczyzni
w wieku nie rmiej niz 18Iat, trzezwi i pewni, ktérzy umie-
jetnos¢ obstugi kotta wykaza odpovw'ednim egzarrinemi do-
Swiadczeniem

W § 18 przepiséw mowa jest o urzedowej ksigzce kotto-
wej, jakg powinien mie¢ kazdy kociot i o dokumentach ko-
ttowych, ktére powinny by¢ wszyte do kazdej ksigzki.

Ksigzka powinna by¢ przechowywana w obrebie zakta-
du, w ktérym sie kociot znajduje i przedstawiana na zadanie
rewidentéw i wtadz nadzorczych.

Przy zmianie witasciciela ksigzka wraz z kottem powin-
na by¢ oddana nabywcy.

§ 19 przepis6w moéwi o wybuchu kotta i brzmi jak na-
stepuje:

»W razie wybuchu kotta, uzywajgacy go lub jego za-
stepca winien zawiadomi¢ o tem organ nadzoru kottéw
i miejscowa policje. Do czasu ustalenia stanu rzeczy na miej-
scu i spisania protokutu, uszkodzone budynki nie moga by¢
naprawiane, kociot za$, jego czesci i urzadzenia powinny po-
zosta¢ nienaruszone z wyjatkiem wypadku kiedy ich usunie-
cie jest konieczne dla ratunku ludzi, przeszkodzenia dalszym
skutkom wybuchu lub przywrécenia komunikacji na drodze
publicznej".

Rozdziat V. Stowarzyszenia Dozoru Kottow.

W rozdziale tym ujete sg w przepisy prawne prawa i obo-
wiagzki Stowarzyszen Dozoru Kottéw, zorganizowanych przez
wiascicieli kottéw w celu zapewnienia bezpieczenstwa pracy
kottow.

Jak wiadomo, istniejg obecnie w Polsce dwa zorganizo-
wane catkowicie Stowarzyszenia, a mianowicie:

1) Stowarzyszenie Dozoru Kottéw w Warszawie, ktore
obejmuje cate terytorjum b. zaboréw rosyjskiego i austry-
jackiego, a wiec b. Krélestwo, Matopolske, Slask Cieszynski
i Kresy Wschodnie.

2) Poznanskie Stowarzyszenie Dozoru nad Kottami Pa-
rowemi, ktére obejmuje caty byty zabdér niemiecki, a wiec
wojewoddztwa Poznanskie i Pomorskie.

Sprawa Stowarzyszenia Dozoru Kottéw na Slagsku Gor-
nym znajduje sie jeszcze w fazie organizacyjnej.

Stowarzyszenia sa obowiazane przyja¢é kazdy kociot,
znajdujacy sie w granicach terytorjum ich dziatalnosci, pod
urzedowy dozér. Wedtug punktu 13 § 20 Zarzad Stowa-
rzyszenia moze wykluczyé cztonka ze Stowarzyszenia.

,Précz spraw zwigzanych z rewizjami i prébami kottéow,
inzynier powinien przy rewizjach udziela¢ wiascicielowi ko-
tia objasnien i rady co do korzystniejszego wyzyskania paliwa
i pary oraz stosowania sity motorowej*“.

Ten punkt przepiséw bardzo dobrze swiadczy o dbatosci
naszych witadz wobec rozwoju kultury technicznej w Krajui
gdyz z jednej strony witasciciel moze zgdac¢ rad i wskazéwek
od inzyniera, z drugiej zas$ inzZynier-rewident nie moze byc¢
tylko urzednikiem, lecz musi posiada¢ réwniez praktyke tech-
niczna.

Rozdziat VI.

»Wtasciciele kottéw, ktérzy nie zamierzajg by¢ czton-
kami Stowarzyszenia Dozoru Kotiéw, zawiadamiajg o tem

Dozor zlecony.
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wiladze przemystowe wojewoddzkie przy podania o pozwole-
nie na ustawienie badz przeniesienie kottau.

~Wtadze przemystowe wojewddzkie przekazuja wymie-
nione wyzej kotty wiasciwemu Stowarzyszeniu Dozoru Ko'
ttéw pod dozér zlecony".

Prawodawstwo o dozorze zleconym istniejace w Niem-
czech oddawna, nie znane byto zupeinie na ziemiach b. zaboru
rosyjskiego.

Rozdziat VII. Wejscie w zycie rozporzadzenia.

W chwili biezgcej cate juz rozporzadzenie, za wyjat-
kiem p. 2 § 4 odnosnie badania materjatow, przeznaczo-
nych do budowy i naprawy kottéw, weszto w zycie i obo-
wigzuje.

Wszystkie odnosne przepisy obowigzujgace dotychczas
w tym samym przedmiocie utracity moc swag z dniem 1 stycz-
nia 1923 r.

Rozdziat VIII.

Szczeglty przepiséw przechodnich opisane juz byty wy-
zej i odnoszg sie gtéwnie do kottdw, ustawionych przed
1 stycznia 1923 r.

Punkt 5 przepiséw przechodnich gtosi, ze ,do czasu
ogtoszenia przepiséw i warunkoéw technicznych, jakim powin-
ny odpowiada¢ materjaty przeznaczone do budowy kotiow,
w mys$l p. 2 § 4 wybdr gatunku uzytego do budowy kotta
materjatu moze byé pozostawiony wytwdrcy kotta i jego od-
powiedzialnosci.

Dla obliczenia grubosci scian i wytrzymatosci potaczen
kotta, przy udzielaniu pozwolen na uzywanie i ustawianie ko-
ttéw za miarodajne nalezy uwazaé przepisy zatwierdzone
przez Zjazd Miedzynarodowego Zwigzku Stowarzyszen Dozo-
ru Kottéw, a wiec normy t. zw. Hamburskie i Wuerzburskie.

Przepisy przechodnie.

Niezaleznie od rozporzadzenia M. P. i H. z dn. 8 listo-
pada 1921 r. wyszto rozporzadzenie tegoz ministerjum z dn.
7 grudnia 192i r. (D. U. R. P. Na 103 poz. 747) wprzedmio
cie wydawania pozwolen na ustawianie, przenoszenie i uzy-
wanie kottdw parowych

Wedtug tego rozporzadzenia na ustawienie kazdego no-
wego i przeniesienie uzywanego statego kotta nalezy uzyskac
pozwolenie urzedu przemystowego witasciwego Wojewoddztwa,
za$ w Warszawie inzyniera przemystowego przy M. P. i H.

Do podania nalezy zalgczy¢ w trzech egzemplarzach
dla kazdego nowego kotta: a) opis kotta; b) rysunek kotta
w skali 1:20; c) rysunek kottowni w skali 1:100; d) plan
sytuacyjny w skali 1:1000. Jeden rysunek kotta powinien
by¢ wykonany na kalce ptéciennej lub podklejony.

Przy przenoszeniu statego, uzywanego kotta nalezy zto-
zy¢: a) rysunek budynku i b) plan sytuacyjny w 3 egz. oraz
c) ksigzke kottowa. O ile podanie dotyczy pozwolenia na uzy-
wanie kotta przenosnego, pracujacego na otwartem powietrzu,
nalezy dotaczy¢ tylko rysunek i opis kotta w 3 egz.

Opisy, rysunki i wogo6le dokumenty powinny by¢
wykonane, wzglednie ztozone na format 21 x 33 CMm i je-
den egzemplarz kazdego z nich wraz z podaniem opatrzony
optatg stemplowa.

Pozwolenie na ustawienie lub przeniesienie kotta wita-
dze przemystowe przesytaja odnosnym Stowarzyszeniom Do-
zoru Kottéw dla wj~konania przewidzianej w przepisach re-
wizji i proby kotta.

Rozporzadzenie powyzsze, ujete w 13 paragraféow, regu-
luje w sposéb nalezyty wtasciwag rejestracje wszystkich kottow
przedtem zanim one przejda pod opieke Stowarzyszenia Do-
zoru Kottéw. Przez catly szereg lat, do chwili wydania tego
prawa, wtasciwa rejestracja urzedowa znajdowata sie w zu-
petnem zaniedbaniu.

Na mocy ustawy sejmowej z dn. 6 grudnia 1921 r.
(D. U. R. P. Nr. 108, poz. 786) bezposredni dozér nad kotta-
mi tik rzadowemi, jak i prywatnemi, z wyjatkiem kottoéw,
podlegajgcych nadzorowi Ministra Kolei Zelaznych i Ministra
Spraw Wojskowych, wykonywa Minister Przemystu i Handlu.

Na mocy rozporzadzenia M. P. i H. z dn. 11 kwietnia
1922 r., wydanego w porozumieniu z Ministrom Spraw Woj-
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skowych, wszystkie kotty parowe, znajdujgce sie pod bezpo-
$rednim zarzadem wiadz wojskowych, ustawiane na gruntach
i w budowlach bedacych pod statym zarzadem tych witadz,
jak réwniez kotty prywatnych przedsiebiorstw przemystowych,
lub urzadzen znajdujacych sie pod statym i wylacznym za-
rzadem wytacznie wiadz wojskowych, podlegaja przepisom
M. P. i H. z dn. 8 listopada 1921 r. i jedynie Minister Spraw
Wojskowych wydaje pozwolenie na ich ustawianie, przeno-
szenie i uzywanie oraz wykonywa bezposredni dozér nad
niemi.

Jak wynika z ustawy sejmowej z dn. 6 grudreia 1921 r.
i rozporzadzenia M. P. i H. z dn. 11 kwietnia 1922 r., obecnie
wszystkie Icotly lagdowe, oprocz kottdbw M. K. Z ,podlegaja
przepisom M. P. i H. z dn. 8 listopada 1921 r. i na mocy
rozporzadzenia M. P. i H. z dn. 27 stycznia 1922 r. znajdujg
sie pod bezposrednim dozorem stowarzyszen kottoioycli.

Rozporzadzenie M. P. i H. w porozumieniu M. K. Z
z dn. 10 kwietnia 1922 r. ustala rodzaj kottéw parowych,
podlegajacych nadzorowi wzglednie bezposredniemu dozoro-
wi Ministra Kolei Zelaznych. )

Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych 'z dn. 27
kwietnia 1922 r. Nr. VI. 6051 /26/ 22 0 budowie i tistawia-
niu kottddw parowozowych i kottdw parowych ustawianych
w wagonach kolejowych, jakotez o nadzorze nad niemi
(Dz. U. M. K. Z., Nr. 16, 10/ V— 1922 r.) zawiera caloksztalt
przepiséw, ktérym podlegajg wszystkie kotly parowe paro-
wozowe i ustawiane w wagonach kolejowych, pracujace na
kolejach uzytecznosci publicznej przy ich budowie i
ploatacji.

Przepisy te sktadajg sie z 11 rozdziatéw i 25 paragra-
fow i weszlty juz w zycie na calym obszarze Panstwa Pol-
skiego. Jednoczes$nie utracity moc obowigzujacg odnos$ne
przepisy dotychczasowe z tym wyjatkiem, ze pierwsze po
ogtoszeniu przepiséw niniejszych rewizje kottéw, bedacych
obecnie w uzyciu, powinny by¢ dokonane nie pézniej, niz
w terminach, jakie dla nich przypadnag weditug odnosnych
przepiséw i ustaw stosowanych do kotta przed ogtoszeniem
przepiséw niniejszych.

Bezposredni dozér nad kottami parowemi, podlegtemi
M. K. Z., lecz eksploatowanemi przez instytucje prywatne,
samorzadowe lub inne urzedy centralne, a mianowicie:

a) nad kottami parowozowemi i wagonowemi
prywatnych— dojazdowych uzytecznosci publicznej,

b) nad kottami parowozowemi kolei prywatnych, Min.
Rolnictwa i D6br Panstwa. Min. Robét Publicznych, Min.
Spraw Wojskowych i innych Ministerstw, o ile te parowozy
wchodzg na tory kolei normalnych lub dojazdowych uzytecz-
nosci publicznej i

c) nad wszystkiemi innemi kottami parowemi, uzywa-
nemi przy budowie i eksploatacji kolei zelaznych prywat-
nych— dojazdowych uzytecznosci publicznej,— zostat od 1-go
stycznia 1923 r. zlecony Stowarzyszeniom Dozoru Kottéw.

eks-

kolei

Nie wdajac sie w szczegdétowa ocene przepiséw kotto-
wych M. K. Zel. z dnia 27.1V. 1922 r., pragne tylko na tem
miejscu zaznaczy¢, ze w wiohi punktach zasadniczych réznia
sie one od przepiséw kottowych M. P. i H. z dn. 8/X 11921.

Odnosi sie wrazenie, ze autorzy przepiséw kottowych

M. K. Z. korzystali z bardzo juz obecnie przestarzatych
wzoréw J.

W artykule moim staralem sie zebra¢ i wyjasnié
pokroétce wszystkie ustawy i rozporzgdzenia tyczgce sie ko-
ttéw ladowych, ktére zostaly dotad ogltoszone przez
nasze witadze panstwowe. Jest ich gar$¢ spora i miaty one
gtéwnie na celu zapewnienie bezpieczenstwa pracy kottéw,
bezpieczenstwa pracy ludzkiej przy kottach parowych.
Gtowny ich cel —ochrona zycia i mienia ludzkiego.

* Tak byto istotnie poniewaz w tym wypadku chodzito przt-
dewszystkiem o stanowiace wihasnos¢ P. K. P. kotlty parowozowe,
ktore korzystaja z bardzo starannej opieki. Nalezato w tym wypadku
pamieta¢ o uniknieciu szeregu kosztownych cho¢ drugorzednych prze-
rébek kottow istniejacych. (Przyp. Red).
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Jako uzupetnienie przepiséw o kottach parowych zosta-
ty wydane przez M. P. i H. przepisy dla obstugi kottéw paro-
wych. Przepisy te w postaci tablic sciennych wyszty z dru-
ku nakiadem Stowarzyszenia Dozoru Kottébw w Warszawie
i powinny by¢é wywieszone w kazdej kottowni.

Dotychczasowe polskie przepisy kottowe w catoksztatcie
swym mozna, ze sie tak wyraze, nazwaé¢ przepisami dla
.konsumentéw¥4 w przeciwienstwie do niewydanych dotych-
czas przepiséwdla ,wytwoércow" kottéw parowych.

Zaré6wno M P. i H., jak M. K. Z. zapowiedziaty wyda-
nie przepisow dla materjatéw, przeznaczonych do budowy
i naprawy kottow. Materjaty te ,winny by¢ prébowane przez
organa posiadajagce do tego upowaznienie ze strony wiadz
panstwowych. Warunki techniczne, jakim maja odpowiadac¢
te materjaty, zostang okreslone osobnemi ustawami".

W naszych, dotychczas nieuregulowanych stosunkach
wielkiego przemystu metalowego, wydanie przepisow dla
materjatdw nie jest rzeczg tatwa, gdyz nie mozna wydawac
ani przepiséw abstrakcyjnych, ani tez przepiséw obcych,—
bez moznosci ich zrealizowania. Nalezy wydac¢ przepisy orygi-
nalne, gdyz w dazeniu do samowystarczalnosci, wtadze nasze
musza opracowac te przepisy w $cistem porozumieniu z na-
szym wielkim przemystem metalowym, producentami kottéw
parowych, Stowarzyszeniami Dozoru Kotiéw, instytucjami
naukowemi i zrzeszeniami technicznemi.

Oprocz przepisow dla materjatéw, nasze wiadze prze-
mystowe wydadza zapewne réwniez przepisy techniczne dla
budowy kottéw, gdyz stosowane dotychczas ,normy ham-
burskie“ z r. 1898 sa juz pod wieloma wzgledami przestarzate.

Z tg ostatniag kwestja wiaze sie w pewnym stopniu
kwestja koncesjonowania fabryk, budujacych kotty parowe.
Stuszne jest twierdzenie, ze przemyst powinien by¢ ,wolny",
jednakze wobec tego, ze kociot, w przeciwienstwie do wszyst-
kich innych urzadzen fabrycznych, podlega specjalnym prze-
pisom i ograniczeniom, nalezaloby wiec ogranicza¢ nie tylko
.konsumentéw*, lecz i ,producentéw" i na budowe kottéw
parowych pozwalaé¢ jedynie fabrykom, posiadajacym do tego

Z CODZIENNEJ PRAKTYKI

I. Badania, porady, ekspertyzy.

1 Petrosultit vel ,Petrosotiit”, preparat do
strgoania kamienia kottowego.

W handlu istnieje wielka ilo$¢ r6znorodnych preparatow,
stanowigcej wedtug bardzo zwykle energicznej i wymownej
reklamy uniwersalne $rodki do zwalczania osadéw w kottach
parowych. Preparaty te wpro-
wadzane bywaja na rynek
pod bardzo efektownemi naz-
wami i bardzo czesto szcze-

W prowadzanie do kotta substancyj,
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koncesje panstwowe. Mniejsze naprawy kottow, w Scisle
okreslonych przez prawo granicach, mogliby wykonywaé
majstrowie, ktérzy wykazali sie dtuzszag praktyka i posiadajg
odpowiednie kwalifikacje. Inzynierowie rewidenci powinni
mie¢ prawo kontroli kottbw podczas ich budowy, bo np.
kwestja wybijania, wzgl. wiercenia otworéw na nity, czy
nie jest kwestja pierwszorzednej wagi?

Jako przyktad smutnych stosunkédw panujacych obecnie
u nas moze postuzy¢ fakt nastepujacy:

W jednem z miasteczek b. Kongreséwki gmina wyzna-
niowa zamoéwita stojacy kociot parowy wysokiego cisnienia
u cztonka tej samej gminy, ktéry byt zzawodu blacharzem a po-
zatem zajmowat sie naprawag studzien podwdérzowych w mia-
steczku.

Jak sam mi sie przyznat 6w domorosty producent kotta,
kociot wykonywat pierwszy raz w zyciu i podjat sie tej ro-
boty wskutek nalegan cztonkéw gminy.

Kociot wykonany byt ze starych materjatéw, na poszu-
kiwanie ktéorych wybrat sie do todzi.

Najpierw kupit stare dno, a na walczak kupit stary
zbiornik od nafty. Walczak zwijany byt nie przy pomocy
specjalnych walcéw, lecz przy pomocy miotka, po blacharsku,
»ha watku*.

Podobnych wypadkéw Stowarzyszenia Dozoru Kottéw
znaja bardzo duzo i czy wobec tego nie nalezatoby wprowa-
dzi¢ specjalnych ograniczen dla podobnych ,producentéwl
kottéw parowych?

Zreszta, poco wysila¢ sie na przyktad matego miastecz-
ka, kiedy w stotecznej Warszawie, mamy kotlty— bez jakich-
kolwiek otwordéw do czyszczenia.

Inzynierowie Stowarzyszenia Dozoru Kottéw w Warsza-
wie, gdy w r. 1911 objeli w spadku czes¢ kottdbw po smutnej
pamieci inspekcji rosyjskiej, przerazeni byli okropnym stanem
kottéw.

Od tego czasu kultura techniczna podniosta sie znacz-
nie i dobre przepisy kottowe, traktujgce sprawe wszechstron-
nie i jasno ujmujace kazda kwestje mogg sta¢ sie prawdzi-
wem dobrodziejstwem dla krajn.

STOW. DOZORU KOTLOW.

analize pierwiastkowg tego preparatu, pochodzacego z pewnej
wytworni krajowej.

l. Rewizja kotia.

Kociot dwuptomienicowy (lancashire) badany byt bezpo-
$rednio po spuszczeniu wody. Boczne i dolnapowierzchnie pto-
mienie byty wzglednie czyste. Na goérnej jednak czesci powierzch-
ni ptomienie zebrato sie sporo sproszkowanego osadu docho-

dzacego do 30 MM grubosci.
Powierzchnia walczaka ko-
tta pokryta byta 10 nmtwar-

ktéorych wtasnosé dym i S$cistym kamieniem

go6lniej w miare zdemaskowa-
nia specyfiku na drodze che-
micznej analizy pierwiastko-
wej... zmieniaja swe naz-
wisko.

Pomimo ostrzezen ze

idziatanie ukryte jest przed wtascicielem kotta potgczone jest
zawsze z wielkiem niebezpieczenstwem.

Nie mozna polega¢ na zapewnieniach sprzedawcy, ktory
nie posiada najczeéciej dostatecznej wiedzy a przytem ma na
widoku jedynie zdobycie najwiekszej sumy pieniedzy.

kottowym. Na dole kotta pod
ptomienicami zabrato sie lep-
kie btoto3). Grubosé¢ warstwy
btota dochodzita do 500 mm,
a na jej usuniecie zuzyto pra-
wie trzy tygodnie czasu. Ru-

strony fachowcoéw i ze strony
prasy technicznej X, specyfi-
ki te znajduja wielu zwolen-
nikéow z wyrazng szkota dla wiasnej kieszeni, dla kottéw, a nie-
raz nawet i z narazeniem ich na powazne niebezpieczenstwo.

Sprawie racjonalnego czyszczenia wody zasilajacej, po-
Swiecamy osobny artykutd. Tutaj podajemy wyniki rewizji
wewnetrznej kotta po zastosowaniu don Petrosulfitu oraz

* Por. Berichte iiber Geheimmittel welehe zur Verhiitung
utul Beseitigung von Kesselstein dienen sollen, gesammelt v. G.
Eckermann.

2 Por. art. inz. Koztowskiego.

Prof. glinie. ra zasilajgca zatkana byta

zupeinie nadtugosci 200 mm
od wylotu, dos¢ twardym
osadem, ktéry trzeba byto usungé¢ przez wybicie. Powierzchnia
Scian kotta w przestrzeni parowej posiadata biekitno-brunatne
zabarwienie, przenikajace blache na 2 mm w gigb Warstwa ta,
twarda i zwarta, skladata sie najwidoczniej z siarczkéw zelaza.

Kociot powinien by¢ czesto przedmuchiwany,
docznie nie czyniono togo z obawy utraty ,drogocennego Petfosnl-
fitu“, w nadziei, ze Srodek ten zaradzi wszelkim niedomaganiom.

Zabtocenie kotldw jest zresztg chronicznem i stalem zjawi-
skiem, szczegdlniej w kottach gorzelni, cegielni i w kottach lokomobil
rolniczych.

lecz wi-
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Wskazuje to na niebezpieczenstwo stosowania preparatow,
zawierajagcych zwigzki siarki (por. wyniki analizy). Osprzet
kotta silnie wucierpiat. Wszystkie kurki byly wyzarte. Na
licznych nieszczelnych miejscach nicen wystapity krysztaliki
soli, Swiadczace o tem, ze pod wpltywem preparatu nastgpity
niewidzialne nazewnatrz korozje na ztozeniach blach kottowych
powodujgce nieszczelnosci szwow.

2. Analiza pierwiastkowa Petrosulfitu.

Na zlecenie Poznanskiego Stowarzyszenia Dozoru Kottow’
Pracownia Chemiczna Uniwersytetu w Poznaniu dokonata
analizy Petrosulfitu, ktéra data wyniki nastepujace:

1. Reakcja jawnie kwasna, pochodzaca z obecnosci wol-
nego kwasu organicznego.

2. Skiad pierwiastkowy na 100 cma3:

Siarczany sodu i potasu (NaS04i KS04) . 5,13 ¢
Kwas organiCzZNy ... 1,500
Slady zwigzkéw chloru (Na Cl, Mg CL2)

3. Kwas organiczny ulega zwegleniu szczegodlniej
podniesionej temperaturze, jaka panuje w kotle.

4. Petrosulfit dziala rozpuszczajagco przedewszystkiem
na miekki osad kottdw. Jednoczes$nie nastepuje wydzielanie
sie C02 Na twardy osad preparat dziata znacznie stabiej.

5. Wolny kwas organiczny jaki Petrosulfit zawiera,
dziata bardzo silnie na zelazo, zwitaszcza przy podniesionej
temperaturze.

6. Zwigzki chloru (NaCl i MgCl2 potegujg dziatanie
Petrosulfitu na zelazo.

przy

3. Whniosek ogdélny Pracowni Uniwersyteckiej.

Pomimo korzystnego dziatania Petrosulfitu na pewne
rodzaje osadu kottowego, preparat ten nie powinien by¢ sto-
sowany w roli srodka zapobiegawczego, poniewaz:

1. Ulega on zwegleniu, a wydzielajacy sie wegiel silnie
zanieczyszcza kociot i spowodowa¢ moze zatkanie poszczego6l-
nych przewodoéwr rurowych.

2. Petrosulfit szkodliwie dziata na blachy kottowe.

Powyzsze ujemne cechy Petrosulfitu znoszg jego wiasci-
wosci dodatnie i sprawiajg, ze preparat ten nie moze by¢ uzna-
ny za obojetny, lecz raczej za szkodliwy.

Protokut badania Petrosulfitu pochodzi z 11. VI. 1923 r.

Inz. C 0. Ostrow Pozn.

2. Niewtasciwa przebudowa instalaciji.

Wieksze instalacje w todzi i jej okolicy maja nalezyty
dozér techniczny. Zespét kottéw i silnikéw jest odpowiednio
przemyslany i zastosowany do potrzeb fabryki. W warunkach
o wiele o gorszych znajduja sie drobne instalacje nie posiada-
jace ani wiasnego personelu technicznego, ani tez nalezytego
doradcy technicznego. Skazane sg one na nabywanie wypad-
kowych instalacyj, nie takich, ktére sa potrzebne, lecz takich,
ktore posiadajg bardziej wymownych posrednikéw, ktéorym
chodzi tylko o dobry zarobek, nie za$ o losy fabryki.

Za przykiad takiego niefortunnego powiekszeniainstalacji
stuzy¢ moze wypadek nastepujacy. Pewna mniejsza fabryka,
posiadajaca 23 warsztaty tkackie oraz ogrzewanie centralne,
posiadata kociot ptomienicow® o pow. ogrz. 63 M3 na cisnienie
6 atm. i maszyne parowg jednocylindrowa bez kondensacji na
30— 40 MK. Jednocze$nie ten sam wdasciciel posiadat, w tej
samej miejscowosci, dwie przedzalnie, mieszczace sie w wyna
jetych lokalach.

Obie przedzalnie zabieraty koto 150 MK. Poniewaz prowa-
dzenie przedsiebiorstwa, znajdujacego sie w trzech odosobnio-
nych lokalach, byto utrudnione, zaprojektowane zostato prze-
niesienie przedzalni do statej fabryki (tkalni), i ustawienie
jednego wspoélnego silnika.

Péttora roku temu stwierdzone zostato nadpekniecie na
dennicy istniejacego kotta tkalni i zarzgdzona odpowiednia
naprawa. Aby nie zatrzymywacé fabryki, i przewidujac rozsze-
rzenie jej, postanowiono naby¢ nowy kociot. W tym samym
czasie w sgsiedniej, likwidujacej sie fabryce, byly dwa kotty
do sprzedania, jeden 100m na 10 atm. cisnienia i drugi na
5 atm. ci$nienia o pow. ogrz. 81 M2 Ten drugi byt niewiadomego
pochodzenia, miat jednak, jak mozna sadzi¢ z konstrukcji,
okoto 50 lat wieku. Wtasciciel bez porozumienia sie ze Stowa-
rzyszeniem Dozoru Kottédw, wybrat ten drugi jako o0 20$ tanszy.
Po ustawieniu go na miejscu, inzynier Stowarzyszenia juz przy
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pierwszej rewizji przed uruchomieniem kotta stwierdzit powazne
jego uszkodzenia. Remont kotta wynidést znacznie wiecej od
owej 20%$-owej oszczednosci i kociot zostat uruchomiony na
1 rok przy 5atm. ze wzgledu na zlty swéj stan. Po powyzszym
terminie praca kotta zostata wstrzymana, gdyz obie ptomienice
okazaty sie powaznie naderwane, aobie dennice (ptaskie) wydete.

Witasciciel, chcac zrealizowaé¢ swoéj projekt polaczenia
wszystkich fabryk w jednym lokalu, a wiec otrzymania silnika
0 190 — 200 KM., przy ogrzewaniu podczas zimy, zakupit
.o0kazyjnie'4 uzywany kociot (jednoptomienicowy) w bardzo
dobrym stanie o pow. ogrz. 59 m2i 11 atm. ci$n. rob., i ma-
szyne parowa jednocylindrowg z kondensacjg i z rozrzadem
pary syst. Corlissa. Maksymalne cisnienie maszyny wynosito
8 atm., przy 220 MK.

Nie wdajac sie w krytyke konstrukcji starej maszyny
(o niskiem cis$nieniu i parze nasyconej przy matej ilosci obro-
téw, z rozrzadem pary kurkami Corlissa it. p.), ktéra w okolicy
znat kazdy inzynier ruchu jako istnego pozeracza pary, ani
w ocene jej stanu (peknieta dolna cze$¢ pompy kondensatora),
widoczne jest zupetne niezastosowanie jej do posiadanych juz
przez wiasciciela kottow. Cisnienie 11 atm. nowmnabytego
kotta nie moze by¢ wykorzystane w maszynie, zbudowanej na
ci$én. wlotu 8 atnj. Wynikataby wiec konieczno$¢ dtawienia
pary lub pracy kotta przy 8 atm. Powierzchni ogrz. 59 m2
przy 8 atm. pary nasyconej nie wystarczy do poruszenia 200
konnej maszyny. Zachodzitaby wiec potrzeba dalszego znize-
nia cisn. kotta do 6 atm., na jaka zbudowany jest nastepny
kociot o pow. ogrz. 63 M2 Te dwa kotty o wspdlnej powierzchni
122 ni2 nie nastarczalyby na pedzenie podczas zimy maszyny
1 ogrzewania, a oprocz tego zachodzitaby obawa, ze maszyna
przy 6 atm. ci$nienia w kotltach nie pociagnie catej fabryki.
Zredukowanie cisnienia wszystkich kottéw do 5 atm., aby pra-
cowaé¢ wszystkiemi 3 kottami, nawet po bardzo kosztownej
naprawie uszkodzonego trzeciego kotta, nie da moznosci pra-
cowania calg fabryka ze wzgledu na maszyne parowg oraz
ze wzgledu na znaczne koszta opatu kottéw przy pracy ich
przed niskiem cisnieniem.

Jak wida¢ z tych zestawien cata instalacja przedstawia
niedorzecznos$¢ techniczng, a stad wniosek, ze wielki juz czas
by krajowe fabryki maszyn i kottéw zwrécity uwage na
potrzeby drobnego przemystu, ktéry jest obecnie wydany na
tup ustuznych posrednikéw, zbywajacych rozmaity ,tomu
z wielkg korzyscig dla siebie ale ze szkoda dla krajowego
przemystu.

Inz. R. Biedrzycki i K. Bendarzewski, +6dz.

Il. Czynnos$ci dozorcze.
1 Niedbalstwo w kottowniach.

W jednym z zeszytéw Zeitsch. d. Bayerisclien Rrevisions-
Vereins, znajdujemy opis ciekawego, nie pozbawionego cech
pewnego komizmu, wypadku wybuchu kotta, ktéry wydarzyisie
w 1920 r. w obwodzie Bawarskiego Stowarzyszenia Dozoru
Kottéw Parowych. Dos$¢ naiwny wiasciciel gorzelni w Klein-
heppach w obwbdzie Neckar p. Krauter, chcac uruchomié¢
swoja gorzelnie i traktujgc sprawe gospodarki parowej nader
lekkomys$lnie nabyt w 1911 r. kociot walczakowy niewiado-
mego pochodzenia i wieku. Grubos$¢ blachy ptaszcza i dennic
wynosita nieco wiecej od 4 MM, kociot nie byt meldowany
wiadzom, ani poddany badaniu. Przyrzady do zasilania kotta
wodg uwazane byly réwniez za zbyteczne, na réwni z okreso-
wem czyszczeniem kotta od szlamu i kamienia. Przed kazdem
uruchomieniem kotta napeiniano go wodg zapomoca lejka, do
chwili pokazania sie wbdy przez kurki probiercze. Nastepnie pa-
lono pod kottem az nie zaparuje zawOr niebezpieczenstwa,
ustawiony na znane cisnienie, poczem otwierano zawoOr parowy
i pobierano pare do aparatu gorzelni. Rozpalenie kotia
i pobdr pary trwaty zazwyczaj okoto jednej godziny. Uzupet-
ni¢ zapas wody podczas pracy kotta nie byto mozna. Poziom
wody, ktéry juz od poczatku poboru pary stat nizej od linji
ogniowej, w miare zuzywania pary obnizat sie jeszcze bardziej.
Takie meczarnie kociot ten wytrzymywat w przeciagu 9 iu lat,
i nareszcie 21 sierpnia 1920 r.,, o godz. 5-®/4 popotudniu
stracit cierpliwos$é¢: pekly obie jego dennice, kociot wyleciat
w powietrze, burzgc prawie catkowicie kottownie i odrzucajac
na 9 metréow w bok blok muru, pochodzacego prawdopodobnie
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z fundamentu o wadze 3-ch centnaréw. Dwoje ludzi zostato
ciezko rannych, a dwoje lzej. Ten tragi-komiczny wypadek
miat miejsce w Niemczech, gdzie do dozoru kottowego juz od
dawna wszyscy sie przyzwyczaili Czegbéz mozemy sie spo-
dziewa¢ u nas w Polsce, gdzie pewne sfery nie oswoitly
sie do dzi§ dnia z mys$la o niezbednosci dozoru i uwazaja
go za zbyteczny ciezar. Traktowanie kottéw parowych, na
wzor i podobienstwo owego Krauter a, w naszej praktyce ko-
ttowej spotykamy w kapielach parowych drobnych miaste-
czek prowincjonalnych, w tak zwanych ,mykwach". Cho-
ciaz wszystkie prawie, pracujagce w tych instytucjach kotty,
znajduja sie juz pod dozorem Stowarzyszenia Dozoru Kottow,
znaczne jednak odlegtosci prowincjonalnych miasteczek od
miejsca statego zamieszkania inzyniera dozoru, oraz utrudniona
komunikacja nie zawsze pozwalaja na Scislejsza i ciagta opieke.
Traktowanie za$ tych kottow przez ich wiascicieli jest nieraz
wprost barbarzynskie. W jednem 2z wiekszych powiatowych
miasteczek istnieje, np. mykwa urzadzona, zdawaloby sie
z pewnym komfortem. Obszerne trzy ubikacje wylozone sag
biatemi ptytkami, posiadaja dwa baseny znacznej pojemnosci
($redn. 2m, gieb. 1Y2m) i cztery mniejsze ($redn. 1A m, gieb.
1 1* m), wiele wanien, oddzielne kabiny do rozbierania siei t. p.
Wszystkie baseny i zbiorniki wody ogrzewaja sie $wiezg para.
Jezeli przyjmiemy jeszcze pod uwage ogrzewanie catego bu-
dynku, oraz rozchéd pary na duza pompe zasilajacg calg in-
stalacje w wode, widzimy, ze zapotrzebowanie pary jest dos$¢
znaczne. Potrzebie tej ma zadoscuczyni¢ malenki kociotek
jednoptomienicowy o pow. ogrz. 8ot2 Rok budowy kotta 1909 ;
cisn. rob. 7 atm, S$redn. ptaszcza 1000 mm; diug. 2700 otot;
7,6mm. Pitomienica tego kotta o$érednicy 500 MM, umieszczona
jest po srodku kotta blizej ku dotowi walczaka. Czyszczenie
takiego kotta jest wogoéle bardzo trudne. W instalacji zas,
o ktoérej mowa, kotta wecale nieczyszczono od czasu ostatniej
rewizji wewnetrznej, t. j. w przeciggu trzech lat, pracujac
dzien w dzien. Gdy obecnie wypadto go czysci¢ przed podda-
niem do rewizji wewnetrznej, szlam i kamien kottowy zapet-
niaty catkowicie przestrzen miedzy ptaszczem kotta, a ptomie-
nicg do potowy jej srednicy. Poniewaz wydajnos$¢ znajdujacego
sie w takim stanie kotta byta minimalna, pobieranie pary od-
bywato sie w ten sposéb, ze po rozpaleniu kotta cisnienie
doprowadzano do 7 atm., poczem wypuszczano cata pare i ci-
Snienie spadato do zera. Wowczas zasilano kociot swiezg woda
zapomocg recznej pompki i ponownie doprowadzano cisnienie
do 7 atm. i t. d. Przy rewizji wewnetrznej kotta, po 14 zale-
dwie latach jego pracy, ujawniono, ze podtuzny szew (podwdjny
w narzutke) na drugiem (ostatniem) dzwonie plaszcza, po lewej
stronie kotta o 350 mm ponizej poziomu wody, jest silnie prze-
grzany, tebki nitéw (od strony wody) prawie zupeinie zzarte,
az do trzonéw, blacha za$ na zaktadzie arkuszy tego szwa, po-
siadajgca poczatkowo 7,5 mm, zzarta na 3— 4 mm. Taki byt
stan -tego kotta. Z podobnemi faktami spotyka¢ sie mozna
stale w tego rodzaju instalacjach. Aby postawi¢ prace tych
kottdw na nalezytym poziomie, trzebaby byto rewidowac je
przynajmniej kilka razy do roku, a rewizje wewnetrzne doko-
nywac¢ co kilka miesiecy przy kazdem czyszczeniu kotta.
Oczywiscie nie zawsze jest to mozliwe i jedynem wyjsciem
jest zalecanie witascicielom mykwy przerabiania swych kotiéw
na wodne wedle przepiséw M. P. H z dn. 8/X1 —21 r., gdzie
tylko instalacja do tego sie nadaje. W ten sposéb kociot prze-
staje by¢ niebezpiecznym, a witasciciel pozbywa sie ,tak
ucigzliwego¥dozoru kottowego !).
Inz. li. Bendarzewslci, £ 6dz,

2. Wstrzymanie pracy starego kotia.

Podczas rewizji wewnetrznej kotta dwuptomienicowego
z ustawionem pod walczakiem kotta paleniskiem a zbudowa-
nego przez fabryke Moegelin w Poznaniu w roku 1879 nie
wykryto zadnych powazniejszych uszkodzen. Kociot ten pra-
cowat w gorzelni przy 5 atm. ciénienia Sciany kotta pokryte

") Podobne do opisanego w pow. artykule zaniedbanie kottowni,
stwierdzi¢ mozna niestety nie tylko w , mykwachll prowincjonalnych
naszych miasteczek. Nie wiele lepiej dzieje sie w niektorych ,.central-
nych" zakladach kapielowych naszych miast stolecznych.

(przyp. Red..).

Wydaweca: Spétka z o. o. ,Przeglad Technicznyl

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego
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byty zzewnatrz i wewnagtrz licznemi korozjami, ktére docho-
dzity do najwiekszej gtebokosci i obfitosci w okolicy krdééca
spustowego. Przewiercenie blach wykazato prawie wystarcza-
jaca ich grubos¢. Blachy kotta pod uderzeniem miotka wyda-
waty gtuchy, nie metaliczny dzwiek.

Po wycieciu probki materjatu dokonano badan na rozer-
wanie, ktore przeprowadzone zostaty w Gtownych Warsztatach
Kolejowych w Poznaniu w sierpniu 1923 r.

Wyniki tych badan wykazaty:

1) wytrzymato$¢ na rozerwanie

2) wydtuzenie.....veeennan. G0

3) préba na giecie wzimnym stanie: ztamanie
nastgpito po zgieciu pod 29°.

Zelazo stracito wiec swg pierwotng wytrzymatos$é i nie
mogto zapewni¢ bezpiecznej pracy kotta, ktéry zostat tez wy-
cofany z ruchu.

Wypadek ten dowodzi jak ostroznie postepowacé nalezy
przy opinjowaniu o starych kottach, pomimo powierzchownie
zupetnie znosnego ich stanu i pomimo tego, ze przepisy o ko-
ttach parowych nie okreslajg granicznego wieku kotta.

Inz. C. O Ostréw— Pozn.

29,5 leg/m?2

Wybuch kotta parowego w Kostrzymu (woj. Po'

znanskie).

Dn. 22 sierpnia b. r. nastgpit wybuch kotta lokomobili w Elek-
trowni w Kostrzyniu, ktéry spowodowat Smier¢ jednego palacza
i ciezkie poranienie drugiego.

Wybuch zniszczyt catg elektrownie i zwalit Sciane przylega-
jacego do niej domu.

Do blizszej charakterystyki tego wypadku, o ktorym pisma co-
dziennie donosity jako o rozsadzeniu kota zamachowego, powrécimy
po zebraniu catkowitego materjatu,

Bibljografja Cieplna.

Dokonczenie do N 9, str. 362, b. r. PT i*40. WSK.

Paliwo.

2. Braunkohlen-Industrietag. 3 und 4 Miirz 1922. 137 stron du-
zego formatu, 62 rys. w tekscie. Wydanie W. Knapp, Halle a/Sa.
Ksigzka sklada sie z 5 referatbw wygloszonych na zjezdzie
w Halle w sprawie racjonalnego wyzyskania wegla brunatnego.
Dwa z tych referatéw poswiecone sg spalaniu wegla brunatne-
go w postaci pytu, jeden z nich traktuje o racjonalnej budowie pa-
lenisk do ekonomicznego spalania wegla brunatnego a ostatni refe-
rat omawia sprawe otrzymywania z wegla brunatnego paliwa gazo-
wWego. , .
9 Oprocz referatéw, zamieszczone sa réwniez przeméwienia dys-
kusyjne uczestnikéw Zjazdu. —
3. Mitteilungen iiber Ersatzbrennstoffe und ihre Verwendung in
industriellen Feuerungsanlagen. von Dr. Schhipfer und E. Kohn.
Stron 68, rys. 13, tablic w tekscie B Wydanie drugie.
rich 1918 o ) )
Wobec tego, ze Szwajcarja uboga jest bardzo w rnaterjaty opa-
towe, autorowie rozpatrujg moznos¢ nalezytego wyzyskania nietylko
tych materjatbw opatowych, ktére kraj posiada u siebie, lecz
rowniez wszelkiego rodzaju odpadkéw, ktére mozna wyzyskac jako
opat.
pa Opisane sg rézne rodzaje palenisk do spalania opatéw nisko-
wartosciowych. Cato$¢ ujeta zostata przez autorow krétko i jedno-
czednie bardzo rzeczowo. — ide. —

Zii-

Podwojny zeszyt Bibljografji Cieplnej (zeszyt 11/111 marzec-
wrzesien 1923) ukaze sie w poczatkach pazdziernika r. b.

Zeszyt ten zawieraC bedzie krotkie streszczenia artykutow, za-
mieszczonych w trzydziestu kilku czasopismach technicznych krajo-
wych i zagranicznych. Ze wzgledu na potrzebe unormowania naktadu
pozadane“sa wczesniejsze zamOwienia, ktére przyjmuje Stowarzysze-
nie Dozoru Kottbw w Warszawie (Chmielna M2 m. 6), oraz Re-
dakcja ,Wiadomosci”, (Fredry M 2 m. 1).

Sprostowanie.

Wiadomosci M 9, w art. inz Dabrowskiego p. t ,Polskie
Przepisy Kottowe*, na str. 38, prawy tam, wiersz 3-ci od gory, za-
miast: ,niz 2 atm.”“ powinno by¢: ,niz 3 atm.“ 1 wiersz 10ty od
gory zamiast: ,zwiekszone o 5 atm.”, powinno byé¢: ,zwiekszone
0 4 atm.”.

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.
3 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).
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Stowarzyszenie Technikdw w Warszawie.

Posiedzenie techniczne. w piatek dnia 5 pazdziernika
gmachu Stowarzy-
szenia Technikéw w Warszawie (Czackiego 3/5 odbedzie sie

r. b.,, godz. 8 m. 5 wiecz., w wielkiej sali

pierwsze .
inz. Felilcs Kuéharzewski wygtosi odczyt p. t.:

Do elektrostalowni naszej poszukujemy
- - - 7 - 7
2 inzynierow - hutnikow
z ukonczonem wyzszem wyksztatceniem i przynajmniej
roczng praktyka w elektrostalowni.

Warunkiem wstepnym jest gruntowne doswiad-
czenie w wytapianiu stali wysokowartosciowych, jak
wysokoprocentowa stal konstrukcyjna, szybkotngca,
wysokoprocentowa stal narzedziowa, kulkowa i kulko-
wo-tozyskowa, w piecach elektrycznych Grirod’'a i He-
rould’a.

Ubiegajacy sie, posiadajacy niewatpliwe kwalifikacje na to
stanowisko, zechca przysta¢ szczegélowy zyciorys z dolgcze-
niem odpisow Swiadectw, referencji i fotografji, w szczegolno-
Sci nalezy poda¢, w jakich wytworniach pracowali dotychczas.

Baildonhiitte, Spdtka Akcyjna.
Deb pod Katowicami. ,07

Do naszej walcowni stali wysokowartosciowej do po-
mocy gtéwnego iuzyuiera - kierownika poszukujemy

Inzyniera- uialcouiniha
z ukoniczonem, wyzszem wyksztatceniem, uzupetnionem wielolet-
niem doswiadczeniem, w walcowaniu stali wysokowarto$ciowej.
Kandydat powinien posiada¢ doskonatg znajomos$¢ techniki
walcowniczej, kalibrowania i szczegdlnie obrébki cieplnej wyso-
koprocentowej stali konstrukcyjnej, szybkotnacej, wysokopro-
centowej, narzedziowej, kulkowej i kulkowo- lozyskowefl
Ublegaja,cy sie, pOSIadaJa,cy niewatpliwe ~ kwalifikacje na
takie stanowisko, sg proszeni o przystanie wyczerpujacych zy-
ciorysow, z doiaczeniem odpiséw sSwiadectw, referencji oraz
fotografji. W szczegolnosci nalezy poda¢, w jakich wytwor-
niach odbywata sie dotychczasowa ich praca gdzie zostato
zdobyte doswiadczenie w walcownictwie stali wysokowarto-
Sciowej.
Baildonhiitte, Spoétka Akcyjna.
Dab pod Katowicami.

DOM HANDLOWY
STEFHH LOTH

W arszawa, Marszatkowska 129, tel. 79-75.

dostarcza narzedzia pomiarowe dla normalizacji pro-
dukcji fabrycznej

spravvd2|any szczekowe, ttoczkowe i normalne podiug
uktadu pasowan D. I. Norm.,

sprawdziany do gwintéw Whitwortha, gazowych i me-

trycznych,
mikromierze, szublerki, gtebokosciomierze, szablony,
czujniki, poziomnice, ptyty, linje i t. p.

ieneralna Reprezentacja fabryki:

Aschaffenburger Messwerkzeugfabrik HEINRICH HIRSCH.
458

Centralne Biuro Zakupow

sprzeda ro6zny ztom kolejowy.
Szczegotowe ogltoszenie w Monitorze Nr 218 z dnia
2<>wrzesnia 1123 roku.

490
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inzyniera Ralfa Modjeskiego (Modrzejewskiego) i o wielkich
mostach wiszacych amerykanskich« (z przezroczami),

Wstep na posiedzenie maja cztonkowie Stowarzyszenia

powakacyjne posiedzenie techniczne na ktorem Technikoéw i goscie przez nich wprowadzeni,
,0 prawach

Do pracowni badann materjatdow i doswiadczalni naszej wy-
tworni stali wysokowartosciowej poszukujemy

HUTNIKA
z ukoriczonem wyzszem wyksztatceniem, posiadajacego obszerne wia-
domosci teoretyczne i praktyczne z dziedziny badania tworzyw oraz
umiejgcego samodzielnie przeprowadza¢ prace naukowe i rozwigzy-
wac powazne zagadnienia metalograficzne.

Kandydat powinien by¢ dobrze obznajmiony z badaniem wy-
sokowartosciowej stopowej i niestopowej stali narzedziowej i kon-
strukeyjnej, jak rowniez stali specjalnej chromowej. Nadto powinien
on umie¢ pracowa¢ samodzielnie i kierowa¢ danemi mu do pomocy
w pracach metalograficznych sitami pomocniczemi.

Pozadanem jest wreszcie gruntowne do$wiadczenie w obrdébce
Cieplnej roznych gatunkoéw stali, dla samodzielnego dozoru ruchu
i sprzedazy.

Chodzi jedynie o reflektantow, ktérzy na zadanie mogg do-
wies¢ uzdolnienia wykazaniem sie dhlugoletnig praktyka w stalow-
niach, wytwarzajacych stal wysokowartosciowa.

Zgtoszenia z odpisami $wiadectw, fotografja,
i podanemi warunkami nadsyta¢ nalez‘lxil do

Baildonhiitte, Spétka Akcyjna
481 Dab, pod Katowicami.

referencjami

Zaktady Mechaniczne
Inz, Stanistaw Nehring, Pawet Jasinski i Ska

Sp. z ogr. odp.
Ptocka 44

Pierwsza Polska Fabryka Hamuioow
Systerru Westinghouse.

Adres do listow; SZOPENA 17.  Adres telegr,: , WESTNEHRING".
Telefony: 105-91,186-93 i 191-71.

Warszawa, ul.

491
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POSZUKIWANY

INZYNIER-MECHANIK

POSIADAJACY JEZYKI OBCE

3 3

DO ZAJECIA WIECZOROWEGO

H WIADOMOSC W ADMINISTRACIJI
GLADU TECHNICZNEGO”
CODZz. OD 6 DO 8 WIECZ.

~PRZE-

3373

Numer 41-szy ,Przeglgdu Technicznego”
zawierac¢ bedzie miedzy innemi:
1) Znaczenie spoteczne pracy inzyniera.
2) Zasady produktywizmu.

3) O organizacji centr. komitetu gospod. cieplnej.



PRZEGLAD TECHNICZNY.

Akcyjne Towarzystwo Przemystowe Zaktadow Mechanicznych

,LILPOP, RAU & LOEWEKSTEIR'

w Warszawie
Zaktady istnieja od roku 1818.

KHPITHL ZHKEHDOWY 2.1G0.000.000 IHKP.

1) Wagony osobowe i towarowe wszel= 3) Rozjazdy kolejowe — zwrotnice
kich typow, zwykile i pulmanowskie. I krzyZownice.
2) Wagony dla drég podjazdowych 4) Odlewy zeliwne,
i tramwai. 5) Rury wodociggowe stojgco4dane.
6) Pontony i powo6zki wszelkich typow, dla potrzeb wojskowych.

Zamowienia przyjmuje Zarzad w Warszawie - Wola, ulica Bema Nr 65.

Adres dla depesz: ,Warszawa Lilpoprau”. Telefony: 4-27, 4-43, 307--43. dl

ODSRODKOWE
TURBINOWE

DO WSZELKICH PLYNOW;

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZENIA

i WYDAJNOSCI
gdo 30 mdImin. i wiecej®

ZAWORY
SSACE i ZWROTNE

U WARSZAWA
oo) ZLOTA 65. TEL. 68-25

FABRYKA MASZYN i APARATOW M
329
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'Rok zatozenia. 1853.

TOWARZYSTWO AKCYJNE

K. RUDZKI S'a

w Warszawie, . Fabryczna Nr 3.

Towarzystwo posiada 3 fabryki:

1) w WARSZAWIE, ul. Fabryczna Ns 3.
2) w MINSKU-MAZOWIECKIM pod Warszawa.
3) w JEKATERYNOSEAWIU na Ukrainie.

Zaktady Towarzystwa, jako gtowne specjalnosci wykonywuja;

Budowa mostéw facznie z robotami kesonowymi, wiaduktéw, hangaréw
i wszelkich, robot z zakresu konstrukcji metalowych (Najwieksza
wytwornia mostéw catej Rzeczypospolitej).

Kompletne urzadzenia wodociggéw kolejowych i miejskich.

Odlewy zeliwne, rury wodociggowe pionowo lane, czesci i armature

Budowa dziesieciu wiez dla Transatlantyckiej wodociagowa i rézne odlewy z wtasnych i nadestanych modeli.
Radiocentrali pod Warszawa. Odlewy stalowe, kota i inne czeSci wagonowe i parowozowe, drobne

odlewy stalowe.

Kowadta stalowe lane marki ,HERKULES! do 300 kg w sztuce.
Turbiny wodne, systemu Francisa dowolnej mocy z recznym lub automatycznym regulowaniem.
Dzwignie réznych systemoéw, (krany mostowe, obrotowe).

Urzadzenia kolejowe: zwrotnice, obrotnice, przesuwnice i t. p.

352
FABRYKA MASZYN 1 ODLEWNIA ZELAZA
turski,Cwiklinski s
W LODZI, SEOWIANSKA 27/31.
Buduje:
1) Maszyny blacharskie, na gline i cement, z popedem recznym i me-'
2) Maszyny i prasy do dachdéwek i gasiorow chanicznym,

3) Turbiny wodne systemu
Francisa,

4) Motory ropowe,

5) Maszyny mechaniczne
do produkcji papy smo'
towcowej (kompletne
urzadzenia),

6) Ttuczki mechaniczne do
szabru,

7) Pednie (transmisje),

8) Kotty, zbiorniki i beczki
zelazne,

9) Naprawa motoréw i ma-1
szyn parowych,

10) Spawalnia.

ttuczka do szabru
488
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PKZEOLAI) Ti£OH.N10Z.N'X.

Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Garwey

Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wiasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug dtugoletnich witasnych doswiadczen, lub tez wedtug podanych dat,
w szczegOlnosci zas Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko-
kanadyjskiego— Z6rawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro-
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary" — Urzadze-
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciagi parowe (hasple) do ttlokowania ptynéw z otworéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe roznych systeméw, grupowe i pojedyncze — Pompy ssgco-wydzwigo-
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.

b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty—Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe—Zbiorniki zelaz-
ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw-
ne i mosiezne—Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn $ urzadzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

409
Polskie Fabryki Maszyn i1 Wagonow
w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc.
Naczelna Dyrekcja Krakow.
Telefony:
Rok zalozenia 184 Sinow Fabr Saocka s, o “Lwow: ebr. Lwowska 76 Pracownikow 3000
Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.
I. Fabryka Krakowska. 9. Gornictwo i nafciarstwo.
1. Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.
2. MLoetCor:‘lyl/ ropne z gtowicg zarowa Il. Fabryka Sanocka.
3. ;<otlarnia. Budowa wagonow.
4. Budowa mostow i konstrukcji ze-
laznych. I1l. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. 1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi-
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje nafty. 2. Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkow. 3. Odlewnia zelaza i metali.
432

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackieeo M 8—5 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).
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