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IpTRozdrabTa’cz\kaTnTer™B

Wytwarzamy dla wszelkich dziedzin przemystu i rzemiost

Rozdrabiarnie i Nlielarnie Lodownie, Chtodzarnie iZamrazarnie
urzadzenia przewozowe, mtyny do cementu, wapnia i szabru. oparte na sposobie (wtasn. pomystu) zastosowania kwasu weglanego i amonjaku.
.Najnowsze ulepszone ustroje. tamacze zuzli, Samoczynne wagi do workéw, Mieszarki do betonu i zaprawy, Walce, Sortownie.

Z gérag 15000 mielarni w ruchu. 2 Musch inenfabrik Szczegdlna specjaln J ine*
Najlepszy dowo6d doskonatego ustroju. H I pl ne Gl-eseJUchaft A u g S b u rg |EO OanIeJ p

Przedstawiciel: Bracia Goldiust, £6dz, Aleje Tadeusza Kos$ciuszki 32, Telefon 994.
| M zclra™ar~”~° sza™u ||

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN

wW Lodzi

PEDNIE,
TOKARKI

WY GLADZI ARKI

KOTI STREBEL’A do
OGRZEWAN CENTRALNYCH.

Uchwyty samocentrujace. Imadta réwnoleg%e. Kota zebate.

Wiasne Biura, Sprzedazy:
Warszawa Lwdow Krakow Poznan Lublin

Al. Jerozolimska BI. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24. Waly Zygmunta Augusta 2. Krak.-Przedm. 68.

Adres telegraficzny: ,TRANSMISJA”.

Dostavwwa ze skfadowv lub wterminach krotkich.

Zakitady urzgdzone na 1300 robotnikow i urzednikow.
4

pirezaids T d!
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Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno- Budowlane

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Kroélewska 53.
Tel.: 11379, 70-92 i 117 6L

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace.

Adres dla depesz:
,Warszawa—Budownictwo”.

406

Ni 37

Schindler 4 Jaschik

Urzgdzenia Ogrzewan Centralnych,
z zastosowaniem ciepta ubocznego
Sp. z ogr. odp.

Tel. 485. Katowice, ul. Szopena.
Ogrzewanie wielkich budowli. Budowa rurocia-
gow do wszystkich celéw. Zastosowania ciepta
ubocznego do ogrzewah centralnych. Scentralizo-
wana gospodarka ciepta jest najwiecej ekonomicz-
na. W roku budowlanym 1922 firma wykonata 8
znacznych instalacji ogrzewniczych na wieksze

odlegtosci (dalekonosnych).

Fabryka Motorow Elektrycznych

L. KCRBMNAIT SHa

Warszawa-Wola, ulica Syreny N° 7.
Telefon 31-75.

Wyrabia motory pradu trojfazowego
w wielko$ciach: ¥4 — Va — 1 — 142
i 5 koni 1®bio i 2%so woltow.
Dziat reparacyjny przyjmuje do naprawy motory, trans-
formatory i dynamomaszyny kazdej wielkosci i rodzaju

pradu.
61

.EHE

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych

W. Htzner | K. Ganmpoer

Sosnowvice.

W. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).
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NAJLEPSZE

POWIELACZE ARYTMOMETRY
~ELLAMS* » 1 RIUMFATORT

ol PLASKIE

| ROTACYJINE | ,,0ODNER*
GENERALNA REPREZENTACJA

G. G E R |_ A C H , Warszawa, Czysta 4.

jablab)

Z pierwszorzednych gtebokich kopalhn Gérnego Slaska

dla fabryk | zaé’radéw przemystowych 2

w ilosciach wagonowych wedtug cennika hurtowego na warun-
kach najdogodniejszych dostarcza

EAST

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, g
Adres telegr.: East Warszawa. ul. Czackiego 3/5. Tel.: 92-55 i 96-47.

a3
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- () Fabryka Pasow Skorzanych TransmisyjnychG-

Z. PRE1BISZ 1 S-ka (dawn, M Preibisz, Gogolski i S-ka)
Ska z ogr. odp.
Warszawa, Szkolna 6, tel. 104-61. Adres telegr.: ,,Pasy— Warszawa”.
Wznowita po dtuzszej przerwie spowodowanej wojng fabrykacje swych wyrobow.

Stale na sktadzie:

Gotowe pasy wyciggane na mokro na specjalnych maszynach

motorowych.
390
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Biuro Techniczno =Handlowe

Zygadfo, Legotke, KurcewsKki

Inzynierowie

Warszawa, ul. Marszatkowska Ns 72. Telefon 76-73

Dostawy materjatow i budowa urzadzen elektrycznych '»

Sity, Swiatta, Telefonow, Sygnalizac

Wiasne warsztaty telefoniczno-sygnalizacyjne.

11t p

h T

EN I KE 0 T-wo Przemystowo-Handlowe
" | I i Zaneck, Stanisiaw Boryssowicz

WYTWORNIA DZWIGNIKOW | Inzynierowie i S-ka
Warszawa, Zérawia Nr 12, tel. 29-64, 220-00, Warszawa, Czackiego 35. Tel. 92-55.
Adr. telegr.: ,BRAJENIKE WARSZAWA". Adres telegr.: Warszawa-Zambor.
Specjalnosc¢:
DZWIGNIKI, Wytaczne Przedstawicielstwa:
Fabryki obrabiarek i narzedzi Ludw. Loewe & C-o
LINY STAI,_OWE’ Tow. Akc. Berlin.
EANCUCHY, S Fabryki tozysk kulkowych Riebe-Werk
KARCZOWNIKI. Tow. Akc. Berlin-Weissensee.
D OSTAWY Z E SKU&EAD 1J. Fabryki kulek stalowych Gebi*. Heller — Marientlial.

421

P Y ODSRODKOWE
m TURBINO WE

00 WSZELKICH PLYNOW

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZENIA

i WYDAJNOSCI
do 30 m3min. i wiecej

ZAWORY
SSACE t ZWROTNE

17 WARSZAWA
ZEOTA 65. TEL. 68-25

FABRYKA MASZYN i APARATOW
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Telef.
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TOW. AKC. ZAKLADOW MECHANICZNYCH

BORMANN. SZWEDE 1S*

WARSZAWA, UL. SREBRNA Nr 16

dziatu handlowego 7-22.
sprzedazy 2086.

Kompletna budowa i remont; cu-
krowni, gorzelni, syropiarni, fabryk drozdzy,
krochmalni, suszarni, fabryk chemicznych i su-
chej destylacji.

Wszelkie aparaty i kotlty dla prze-
mystu naftowego.

Kotly parowe hydraulicznie nitowane
wszelkich racjonalnych systeméw na wysokie
i niskie ci$nienie.
Maszyny parowe
tryplex i wirowe.
Aparaty do zmiekczania i oczyszczania wody.

Odparnice syst. ,Kestnera”, ,Wei-
ner - Jelinek(l i zwykie stojgce*

i pompy zwykie,

Fabryka egzystuje od

7

10.

11.

12.

Telef. dziatu technicznego 20-63.
1875 roku warsztatowego 278-28.
Aparaty gorzelnicze i rektyfika-
cyjne systemu ,Bormannalli ,Bar-
bet-Bormann*.

Regulatory automatyczne do pary dla go-
rzelni (oszczednos¢ na opale i obstudze).

Precyzyjne i zwykie rozlewaczki do

butelek.

BeczkKi zelazne, miary bronzowe i zelazne
do wszelkich ptynow.

Konstrukcje zelazne i wszelkie robo-
ty, wchodzace w zakres kotlarstwa ze-
laznego i miedzianego.

Wszelkie roboty mechaniczne i armatura.

Przy budowie nowych i przebudowie starych urzadzen specjalnie uwzgledniamy racjonalng, gospodarke parowsg.
Oszczedno$¢ na opale doprowadzamy do maximum.

Wszystkie wyroby najnowszej konstrukcji i w najdoktadniejszem wykonaniil.
Zapasy materjatow na skiladzie.

Ceny mozliwie niskie.

POLSKIE ZAKEADY

1E

E N S

% Spoétka Akcyjna

Zarzad

i Dyrekcja w Warszawie,

ulica Foksal 18,

Telefony s 29-16, 98-45, 56-15, 91-24, 305-91.

Adres telefjraficzr]y: ,DYRSIEMENS”,

Warszawa.

Wiasna fabryka w Rudzie Pabianickiej bedzie uruchomiona
w jesieni roku biezgcego.

ODDZIALY:

Warszawa, Foksal 18,
tel.: 60-40, 24-40, 34-40, 294-50,
29-16.
Sosnowiec, ul. Deblinska 1, tel. 101.

t 6dz, ul. Piotrkowska 96, tel. 45.
Krakow, ul. Grodzka 58, tel. 15>55.
Lw 6w, ul. Jagiellonska 7, tel. 121.
Lublin, ul. Krak.-Przedm. 47, tel. 213.

Adres telegraficzny Oddziatéw: ,SIEMENS".

Specjalny oddziat pradow stabych

Warszawa, Krucza Nr 31.
Adres telegraficzny: ,,SIEMENSHAL".

Tel.: 30-31, 30-35.
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STOWARZYSZENIE MECHANIKOW POLSKICH Z AMERYK

Warszawa, Marszatkowska 46.

Adres dla depesz:
PMECHANIKS
WAR SZAWA

N\ telefonow:
Zarzad 106-22
Dyrektor Handl. 106-06
Wydziat Handl. 106-99
Buchalterja 106-13

Rkcyjne Towarzystwo ,POREBR?” st. Zawiercie

ODLEWNIA ZELIWA
czesci maszyn:
rury kanalizacyjne i wodociggowe pio-
nowo lane
garnki i naczynia emaljowgne
odlewy sanitarne i wanny.

ODLEWNIA STALI
BUDOWA MASZYN

Obrabiarki do metali : tokarki pociggowe,
tokarki tarczowe, wiertarki kolumnowe
i promieniowe, strugarki pudtuzne, stru-

Wytwornia Obrabiarek

Narzedzia do metali: frezy wszelkich, ty-
poéw, rozwiertaki, gwintowniki, gwinto-
whnice, wiertta spiralne, trzpienie tokar-
skie, narzedzia specjalne.

Imadta rownolegte Slusarskie i maszyno-
we, uchwyty do wiertet i tokarni.

Obrabiarki do metali precyzyjne: tokarki
stotowe, tokarki narzedziowe, tokarki
pociggowe, tokarki z suportami rewol-

garki poprzeczne, diutownice, ttocznie
mimosrodowe, obrabiarki specjalne kole-
jowe, tokarki kotowe, osiowe it p.

Obrabiarki do drzewa: traki, wyréwniar-
ki, strugarki, wiertarki, frezarki, pity
tarczowe i taSmowe, tokarki oraz obra-
biarki specjalne.

Maszyny rolnicze: kieraty, sieczkarki.
Pednie i czesci maszyn
KOPALNIE wegla krajowego.

I Marzedzi W Pruszkowie

werowymi i przyrzadami do frezowania
i szlifowania z podzielnicami, wiertarki,
frezarki uniwersalne, gwinoiarki, roz-
wiertaki do cylindréw, frezarki do Inster
suwakowych, obrabiarki specjalne.

Czesci maszyn: podzielnice, kota zeba-
te, czotowe, Srubowe, sSlimakowe i stoz-
kowe.

Cegielnie W Bydgoszczy

Cegta biata i czerwona, dachdéwka.
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PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI

PRZEMYStU.

REDAKTOR Inzynier-technolog CZESEAW MIKULSKI.

TRESC: Ptace premjuwe Rownna i kotowe, nap. prof. E. Hauswald.—

Wystawa wzoréw przemystu metalowego w Warszawie. — Nowy

liamutec syst. inz. Suchanka. — Wiadomoséci techniczne: Miedzy-

narodowy kongres gospodarki opatowej w Paryzu. — Przenos$nia

pneumatyczna dla lokomotyw spalinowych. — Kronika. Pierwszy
Zjazd Inzynieréw Mechanikéw w Warszawie.

SOMMAIRE: Systemes des payements: primes Rowan et cyctigues,

par prof. E. Hauswald. — L'erposition industrielle a Varsovie. —

Nouveau frein syst. Suchanek (fonctionnant a yide et a l'air com-

prime). — Renseignements technigues: Congres international du

chauffage industriel a Paris. — Transmission pneumatigue aux lo-

comotives a moteur Diesel. Inforinations: 1 Congres des ingenieurs-
mecaniciens polonais ;i Varsovie.

Organizacja Zjazdu Inzynierow Mechanikow p. str. 372 ,Przegl* Techn."

Ptace premjowe Rowana i1 kotowe (cykliczne).

Podat prof. Edwin lluuswald.

(Dokonczenie do str. 351, w .Na 36 r. b.).

W czasie wojny system Rowana wprowadzono takze
w panstwowych fabrykach broni w St. Etienne, co opisuje inz.
Dauty-Lafrance w broszurze ,Les salaires de demain” (1919).

Nowoscig w opisanym tam systemie jest stawka pre-
mjowa k wyzsza od podstawowej ¢, wynoszgca bowiem przy
niektérych robotach 1,45 c.

W takim razie wierzchotek paraboli R na rys. 1%
przesunie sie nieco w lewo i znajdowac¢ sie bedzie ponad
linjg pozioma 10, skutkiem czego przy odnosnym czasie t
koszt pracy wypadnie wyzszy nawet niz przy akordzie, opar-
tym na czasie premjowym T.

Nie znajgc blizej warunkéw miejscowych zaktadu i mo-
tywow, jakie kierowaly w tej sprawie organizatorem, nie
mozna powyzszego rozwigzania nalezycie ocenic.

Wyzszy czynnik premjowy daje, oczywiscie, robotnikom
pewien wzrost dochodéw godzinnych i silniejsza podniete do
szybkiej pracy, ze stanowiska jednak teoretycznego i pod-
trzymania produktywnos$ci zaktadu przypuszczaé¢ nalezy, ze
zmiana ta w poréwnaniu z pierwotng postacig premji Rowana
nie jest korzystna, powoduje bowiem niepotrzebne podroze-
nie kosztéw wytwarzania i powieksza zarazem wrazliwos¢
systemu na pomyiki, zdarzajgce sie w obliczeniu czasu pod-
stawowego, co przeciez nie jest pozgdanem.

Pierwotny bowiem system, uzywajgcy czynnika k = ¢,
ma wiasnie te cenng zalete, ze w poczgtkowym okresie np. 20,
do 30# skrocenia czasu podstawowego, nie wiele sie rozui
od racjonalnie ustalonego akordu czasowego, potem zas$,
dzieki szybkiemu opadaniu linjiptac, chroni zaktad od niepo-
trzebnych wydatkéw, robotnikéw za$s od obcinania nieud*-
tych akordow.

Uwazajac oryginalny system Rowana za odpowiedni do
wielu celéw praktycznych, co zresztg potwierdza jego powo-
dzenie w zaktadach przemystowych, uznajac jednak takze
pewng wadliwos¢ jego, polegajacg w tem, ze podnieta do
dalszego przyspieszania roboty przy wiekszych warto$ciach
ekonomyji czasowej e staje sie stabg, szukatem innych pro-
stych rozwigzan zagadnienia, ktéreby tej wady nie posiadaty,
lecz, dzieki swym wiasciwosciom, nadawaly sie do czestego
zastowania w zakladach przemystowych.

Rozwigzanie takie stanowig systemy premjowe, ktdrych
ljnja ptac, wrysowana w wykresie réwnobocznym, jest lu-
kiem kola.

Nowy system premjowy opisze w dwu odmianach,
opierajac sie na t. zw. rownobocznych wykresach (rys. 1
i 2), w ktorych naosi X odcina sie w odpowiednio dobranej
podziakce czas t, na osi Y za$ ptace P, wzglednie zarobki go-
dzinne z, i premje.

') Patrz str. 352 M 36 ,Przegl. Techn.“.

Wykres taki stanie sie ,réownobocznym", jezeli dtugosé
odcinka zaptaty P za czas normalny T bedzie réwna diu-
gosci, przedstawiajgcej na osi X czas podstawowy T.

Jednostka jest tedy czas podstawowy T, bez wzgledu
na to, ile godzin pracy oznacza.

Celem ufatwienia potrzebnych pézniej obliczen i zesta-
wienia tablic rachunkowych, dzielimy te podstawowe jed-
nostke na 10, przy wiekszych za$ wykresach na 100 czesci.
Na tylez czesci rownych dzielimy tez ptace P, odpowiadajacg
czasowi normalnemu.

Przy pierwszem objasnieniu mozemy zrobi¢ dogodne
zatozenia specjalne. Czas normalny T — 10 li (h oznacza go-
dzine); zaptata za 1 godzine pracy (pracogodzing) réwna sie
stawce czasowej ¢ odnosnego robotnika, wiec za 10 godzin
naleze¢ sie bedzie P = 10 c.

W takim wykresie mozna teraz przedstawi¢ linje zaptaty
wedtug réznych systeméw. 1 tak, dla sposobu czasowego, —
w skréceniu dla ,czaséwki", albo dla ,czasowego¥*— zaptata
jest wprost proporcjonalna do czasu; np. za 2 godziny 2c,
za 10 godzin 10 c. Wobec tego prosta, wychodzgca z punktu
0 pod katem 45° do osi spotrzednych jest linjg ptacy czaso-
wej (linja ct).

Linjg ptac wedtug Rowana jest parabola, przechodzgca
przez punkty a i 0, z wierzchotkiem przy a, oznaczona
literg R (p, rys. 1, str. 362 ,Przeg, Techn.").

Narysowac ja mozna albo przy pomocy roéwnania (6),
albo tez geometrycznie, ciagnac kolejno promienie a2, a4
1t. d. i przecinajac je rzednemi w punktach 2, 4 i t. d., wy-
stawionemi prostopadle do osi X. Tym sposobem znaleziono
np. punkt paraboli, lezagcy na promieniu a4.

Prosta pozioma odpowiada stalej ptacy godzinnej ¢ przy
systemie czasowym, prosta pochyta z jest linjg zarobkow
godzinnych wedtug sposobu Rowana, przyczem rzedne dla
danego czasu t, zawarte miedzy osig X alinjg z, oznaczajag
zarobki z w tej samej mierze, co stawka c.

Cieniowane zas$ odcinki miedzy prostemi ¢ i z oznaczajg
odpowiednie premje za godzine w takiej samej mierze co c.

Przebieg linji z pokazuje, ze w systemie Rowana przy-
rost zarobku jest jednostajny, podnieta wiec do szybkiej ro-

boty, wyrazona np. I-g pochodng z wzgledem czasu, . c
Vv

jest statg (p. Schilling, Lohnmethoden).

Stusznie wiec podniesiono w krytyce, ze przyrost za-
robku, dzieki premji tego rodzaju, stanowi wystarczajgca
zachete do szybkiego tempa pracy tylko w poozatkowym
okresie skrécenia, np. dla ekonomji czasowej 25 do 30#.

W dalszym przebiegu roboty przyrost premji nie odpo-
wiada juz zwiekszaniu sie trudnosci, jakie robotnik musi
pokonad.
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Podany w roku 1910 przez prof. Rotherta system ,sta-
tej zachetyl wyrazajacy sie np. wzorem P a= 2pt, przedsta-
wi¢ mozna na wykresie parabolg podobng do R, przechodzaca
takze przez punkty 0 i a, ale majaca swdéj wierzchotek przy 0.

Tej krzywej nie wrysowano, aby wykresu nie przecia-
za¢, podobnie jak opuszczono tez linje premji Halseya, G-antta
it. d., ktére opisalem w innem miejscu (,Czasopismo Tech-
niczne", 1923).

1. System kotowy (Hd 1).

Pragnac tedy znaleZzé rozwigzanie kwestji, pozbawione
wspomnianej usterki Rowana, uwzgledniajgce zarazem w pet-
nej mierze zalety systemu Rotherta, a dajgce sie obrazowo
przedstawié, tak aby kazdy robotnik mogt zmiennos$¢ premji
zrozumiec i tatwo sprawdzié¢, czy przyznana mu premja jest
istotnie taka, jaka mu sie wedtug przepiséw nalezy, doszedtem
do przekonania, ze parabole ptac R zastgpi¢ trzeba odpo-
wiednio dobraug litlja kotowag, dla ktorej podam nizej
wzory algebraiczne i wzér tabeli, przeznaczonej do uzytku
w biurze wyptat.

Zaczniemy od najprostszego zatozenia kota ptac pre-
mjowych, oznaczonego na rys. 1 napisem HI.

Linja ptac jest tu ¢wiartka kota o promieniu r = T,
zatoczong z konca odcinka T, czyli z punktu 10 na osi X.

Aby otrzymac réwnanie tego kota, prowadZzmy dowolny
promienn uko$ny r az do przeciecia z kotlem HI1 i z tego
punktu—nie podanego na rys. 1 — opusémy prostopadta do
osi X. Otrzymamy wtedy tréjkat prostokatny o bokach
(r—x),y i jako przeciwprostokatni.

Stad (r— x)24-y2 —r2.
Po podstawieniu naszych oznaczen
X=t r— T, y — P, otrzymamy réwnanie
P= 2T — 1. t

Linja ptac H 1 daje, jak to wida¢ z wykresu, odrazu
0 wiele wieksze premje niz parabola R, a to samo dzieje si¢
tez w odniesieniu do nienarysowanej paraboli Rotherta.

Wyniki praktyczne tak okreslonego sposobu placenia
sa z poczatku, np. dla ekonomji 0 do 30%$, bardzo podobne do
zwyktego akordu, potem dopiero punkty, lezgce na kole ptac,
zaczynajg sie coraz to predzej obnizaé, zabezpieczajgc zakiad
od zbyt wysokich kosztéw pracy w razie obficie ocenionego
czasa T.

Ogdtem biorac, sposéb ten bytby korzystny dla robotni-
kow, dla zaktadu za$ nieco lepszy od zwyktego akordu, ale
przewaznie troche za kosztowny.

Szereg wartosci liczebnych, dla poréwnania Kilku syste-
mow, podaje tabela ptac, premji i zarobkéw (p. nizej).

Co do zastosowania tego lub tez nastepnego systemu
premjowego, w praktyce rozstrzygnaé¢ musi w kazdym przy-
padku rozwazenie wszelkich warunkéw produkcji przez kie-
rownika i grono do$wiadczonych zawodowcow.

W wielu razach mozna go z korzyscig wprowadzi¢ za-
miast akordu pienieznego lub czasowego, zwitaszcza nieco
nizej postawionego, odpowiadajgcego np. wynagrodzeniu
czasowemu nie za 10 lecz za 9,5 godziny, czyli A = 9,5c.

W razie poréwnania | systemu kotowego z akordem,
widocznem jest, ze w okresie od t= 7, albo ogélniej t= 0,7 T
azdo t= 13T sposéb kotowy daje albo réwne, aloo nieco
wyzsze wynagrodzenie niz akord, dla czaséw za$ krotszych
uwzglednia interes pracownika i zakladu, umozliwiajgc
utrzymywanie raz postawionego czasu T, mimo nieuniknio-
nych pomytek kalkulacji.

Zgodnie z metodg akordu zwykiego, albo Taylora
linnych, powinno sie normowac takze zaptaty za okresy
dtuzsze od przepisanego, wedtug dalszego ciggu tuku koto-
wego, przedtuzonego poza punkt a.

LI System kotowy (Hd 2).

Zwazywszy, ze poprzednio opisany system, w granicach
praktycznego zastosowania, zblizony jest do sposobu akordo-
wego i skutkiem tego wymaga prawie réwnie doktadnych po-
miaréw przygotowawczych, jak akord, sadzitem, ze dla wiek-
szosci zastosowan lepiej bedzie zblizyé linje premji kotowej
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do linji Rowana i nieopisanego tu systemu Halseya z czyn-
nikiem premjowym It = c/2, anizeli trzymac sie tylko geome-
trycznej wygody, przemawiajacej za kwadrantem kota o pro-
mieniu = T.

Wazniejszemi sag tu bowiem wzgledy na psychike ro-
botnika, na cenng w praktyce nieczuto$¢ systemu wzgledem
réznic w ustaleniu czasu podstawowego oraz na zabezpiecze-
nie bytu i zywotnosci catego zakladu, od ktérego stanu zale-
zy przeciez utrzymanie setek ludzi w nim zajetych. Nato-
miast okolicznosci, jak np. ta, ze Srodek tuku kotowogo be-
dzie lezat gdzie$ na przedtuzeniu przekatni 10 — 10, ze wzér
algebraiczny bedzie mniej dogodny przy obliczaniu zaptat P
i t. p. nie majg istotnie wiekszego znaczenia.

Za tym pogladem przemawia nadto fakt, ze obliczenie
wartosci P, z i N lub n dla zestawienia tablic rachunkowych
odbywa sie tylko raz; dla badania za$ wykresow kotowych
potozenie Srodka i wielkos¢ promienia kota nie stanowig zad-
nej przeszkody.

Druga forma ptacy kotowej z premjg polega wiec na
tem, ze w wykresie réwnobocznym (rys. 2) obieramy S$rodek
kota ptacy niekoniecznie w punkcie 10, lecz na przekatni
10 — 10, np. w punkcie Ov wysunietym poza kwadrat P T.
Przesuniecie $rodka tuku, zresztg dowolne, uwarunkowane
jest stosunkami roboczemi i ekonomicznemi, ktére raz wy-
magac¢ moga wiekszego promienia r, drugi raz znowu mniej-
szego.

tuk kota ptac przechodzi¢ bedzie zwvkle przez punkty
O i 5, a dtugos¢ promienia rédwna bedzie 0{0 ~ 0XB

W wyjatkowych warunkach moznaby tuk kotowy opi-
sa¢ z obranego juz punktu nieco wiekszym promieniem tak,
ze przeciecie tuku z linjg ptacy czasowej (ct) nastgpitoby poza
punktami 0 albo B. Wtedy przyznawanoby juz za osiagnie-
cie czasu normalnego pewng premje poczatkowg albo wstep-
na, — majacag stuzy¢ do pokonania oporu biernosci albo gnus-
nosci, ktory wystepuje u ludzi analogicznie, jak opdr bez-
wiadnosci u mas fizycznych.

Stosunki wymiaroéw, przyjete na rys 2, daja pod kazdym
wzgledem tak racjonalne i korzystne wyniki, ze przedktadam
je, jako druga odmiane premji kotowej, oznaczong narysunku
znakiem Hd 2, przydatna do zastosowan w praktyce prze-
mystowej i administracyjnej.

Za podstawe konstrukcji bierzemy znowu czas normal-
ny T, w przyktadzie konkretnym T=1074, ptace P = 10c;
rysuiwmy linje czasowa (ct) i teraz obieramy potozenie $rod-
ka O, w odlegtosci z=12, czyli 1,2 Ti pionowej y = — 2,
wzglednie — 0,2 P, (albo tez 0,2 T).

Promieniem r — OOI kreslimy tukprzr;z O i B.

Wdéwczas spotrzedne srodka kota sa:

0=1,2 T, |
b= —0,2 P, co do dtugosci réwne tez0,2 T\ v
Stad dtugosc¢ promienia r2= (1,2 T)2f-(0,2 T)2;

F= 122 T e, (11)

Koto ptacy premjowej przedtuza sie poza punkt B, przy-
czem mazimum ptacy zachodzi przy czasie t= 12 T i wy-
nosi 101,7 %ptacy normalnej.

Wogole w granicach przyblizonych od £= 0,8 T do

t= 1,6T, jak widaé bardzo szerokich, tuk kotowy mato co
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sie rézni od prostej akordowej, dobranej np. dla TO= 0,95 T;
w razie wiec przekroczenia czasu naznaczonego, nia robotnik
wynagrodzenie nawet troche lepsze niz akordowe.

Gdyby zas popetniono btad przy obliczeniu i naznaczo-
no czas nieco za wysoki, wtedy opadanie linji kotowej przy
okresach roboczych, krotszych od t= 0,8 T, daje znane juz
i cenne zabezpieczenie obu spoétdziatajgeych w przemysle
czynnikéw przed koniecznoscig obcinania akordu.

Gdy parabole Rowana z rys. 1przeniesiemy na rys. 2, to
zauwazymy najpierw zblizenie sie obu krzywych, w poczatko-
wym okresie pracy, i przeciecie sie ich. przy czasiet= 0,7 T,
poczem tuk kotowy wychodzi na zewnagtrz paraboli B i daje
przez to znacznie wyzsze, a jak zaraz zobaczymy, racjonal-
nie rosngce premje N, wzglednie premje jednostkowe (go-
dzinne) n.

W obszarze odpowiadajgcym robocie powolniejszej niz
normalna, wiec dla t > T, linja ptacy czasowej daje, oczywis-
cie, wieksze wynagrodzenia sumaryczne, premja zas$ ,kotowa"
staje sie ujemna, jak to ze wzgleddw psychicznych i etycz-
nych byé powinno.

Pionowe kreski miedzy linjg cta Hd 2 oznaczajg wzgled-
ne wielkosci premji N, liczonych od przynaleznej ptacy cza-
sowej ct. Przez przeniesienie tych rzednych do osi X otrzy-
mujemy krzywa JV z ujemnym obszarem w przedtuzeniu po-
za czas normalny.

Jezeli premje catkowitg podzielimy przez czas t, wow-
czas otrzymamy premje, przypadajgce na godzine, t.j. odcin-
ki rzednych, zawarte miedzy linjg cas.

Premje godzinne do pierwszych 30 % zaoszczedzenia
czasu mato réznig sie od premji Rowana (p. rys. 1); w dal-
szym za$ ciaggu rosng z nalezytem przyspieszeniem, dajgc
zdrowg i wystarczajgca zachete tam, gdzie wediug systemu
Rowana stosowanie wigkszej gorliwosci nie miatoby juz celu.

Szereg wartosci liczebnych podano w tabeli ptac,
dajgcej dobre poréwnanie sposobu dziatania 5 systeméw na
ptace i premje. Tabele utozono w procentach czasu normal-
nego T. Zgodnos$¢ premji kotowej Il z premjami Rowana
wystepuje, jak wspomniano, dla czasu roboczego t= 0,7 T,
czyli 70 % zgodnos¢ zas z systemem Halseya przy t= A3% T.
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Przyktady uzycia tabeli do obliczania P.
1) Czas normalny T = 10, c= | zt.; ptaca teoret. c T =
5 zt., czas roboczy t — 6 h, dla ktdrego mamy z tabeli:
przy systemie Hd Il it — 60%:

10° = 85,8%; stad P = =

100 4,29 zt.

2) Dla T—40, t= 32, c=

procent x — 100 t . 100. 32

20 % :
Dla systemu ,Hd 11U mamy w kolumnie 80 £ liczbe

949 90
20 zt.; stad P = - —

£. Najpierw oznaczamy
= 80%; ekonomja czasowa

e =

949,acT= 18,98 zt.

Poréwnanie Il systemu kotowego z systemem Rowana
jest naiwazniejsze w okresie poczatkowym, to znaczy dla gra-
nict= 0,6 T do t— T, albo, wyrazajac to s“mo w ekonomji
czasowej, w granicach odsetkowych e=40% do e= 0.

Réznice premji n sg tak nieznaczne, ze poruszajg sie
w zakresie zwyktych zaokraglen, wobec czego mozna nawet
skombinowac oba sposoby premiowania, przyznajac pracujg-
cym, przy ekonomji od zera az do e = 30%, nieco wyzsze,
a wiec dla nich korzystniejsze i dajgce sie w pamieci obliczy¢
premje proporcjonalne Rowana; np. dla e = 20% wynosi
premja takze 20% przynaleznej ptacy czasowej, dla e =30%,
tylez procentéw 1 1 p.

Mimo to zaznaczy¢ musze, ze nieco nizsze w tym obre-
bie premje mego systemu, wynoszgce:

97,9 94,9 i90,9% ptacy podstawowej

wobec 99 96 91% u Rowana,
sg zupetnie odpowiednie, bo przy matej ekonomji, mieszczg-
cej sie, np. dla e — 10% lub 20% witasnie w obrebie dodatku
zapasowego, uzywanego w tego rodzaju systemach premjo-
wych, tak mate skrécenie okresu roboczego nie jest wielka za-
stuga, ani tez tak trudnem, i dlatego np. Halsey daje wtedy
o wiele mniejsze nagrody (p. tabele ptac).

Tabela plac — premji i zarobkéw (z) dla ekonomji czasowej od 0 do 100 %

0,
Czas t % 100 9 8 70 60 50 40 30 20 0 0 Uwagi:
(100 t/T)
Ekonomia
. 0 10 ! 20 30 40 50 60 70 80 90 (100) 5
*=ioo V
System: Ptace P; w % ptacy teoretycznej= cT
Halsey m — \ 100 95 90 85 80 75 70 65 60 55 (50)
Rowan 100 99 96 91 84 75 64 51 36 19 0
Kotowy Hd, I 100 99,4 98 954 01,6 86,6 80 71,4 60 43,6 0
Hd 11 100 97,9 949 90,9 858 79,4 71,7 61,85 49,3 32 0
Premje catkowite N
Rowan 0 9 16 21 24 25 24 21 16 9 0
Hd 11 0 7,9 149 209 258 294 31,8 31,85 293 22 0

Zarobki s (dla ¢ = 1).

Rowan 1 11 1,2 13 1.4

Hd 11 1 1,09 1,19 1,3 1,43

1,5 1.6 1,7 1,8 1,9 (2)

1.6 18 2,06 247 3,2 —
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Celem Scistego zbadania, czy przyrost premji wedtug sy-
stemu kotowego jest prawidtowy, mozna uzyé dwu wykre-
sOw specjalnych, mianowicie przedstawi¢ zarobek godzinny,
albo premje godzinne, jako funkcje sprawnos$ci czasowej

s —
t

albo tez, co daje ten sam wynik, jako funkcje wydajnosci pro-

, ilos¢ sztuk wykonanych

aukcji, to znaczyw—-"_ | , co liczebnie row-
iloSc naznaczona

j<__1
na sie s; albo tez jako funkcje ekonomji czasowej e = ~-.

Wybieram tudrugi wykres, przedstawiony na (rys.3). Na
osi X odcina sie odsetki ekonomji czasowej az do ostatecznej
granicy 100%; naosi Y odcina sie wartosci ilorazu n/c tak-
ze w procentach (witasciwie 100 n/c).

Premja Rowana ro$nie tylko do 100% stawki godzinnej
c, premja za$ kotowa Hd 2 zgadza sie az do e — 30% prawie
zupetnie z premja R, ale p6zniej wzrasta coraz szybciej w po-
dobnym stosunku, jak rosng trudnosci pos$piesznej pracy.
Réznica miedzy obu systemami uwydatniona jest kresko-
waniem.

Ogoélny wynik analizy poréwnawczej jest dla systemu
kotowego korzystny, gdyz w obrebie pierwszej trzeciej czesci
skrécenia okresu podstawowego daje premje zgodne z prem-
jami Rowana, a nawet nieco lepiej dostosowane do istotnych
zwigzkéw, pdzniej daje premje lepsze od Rowana i od syste-
mu Halsey'a, z ktdrym sie krzyzuje przy t = 0,33 T albo
tez e = 67%.

Koncowe spadanie tuku kotowego az do zera w punkcie
O jest zupetnie uzasadnione.

Mimo to premje kotowe rosng w stosunku do stawki ¢
az do ostatniej chwili, jak to wyraznie wida¢ z tablicy i z obra-
zu linji z narys. 2.

Wzory. Wychodzimy ze zwykiego réwnania kota:

(x —0)2-(- (y — b)2= r\ (12)
gdzie x =T, y= P,
a— TA-d b——fT,
w opisanym przyktadzie i wykresie na rys. 2:
a— 12, b— — 2
albo ogdlniej:
a= 12T b= —02P;
stad otrzymamy réwnanie:
(f-12)* + (P+ 2p» (13)
z ktérego oblicza sie najpierw (P -]- 2), a nastepnie (przy

pomocy tablic pierwiastkow) wartosci P.
Wielko$¢ zarobkéw z otrzymujemy, dzielac P przez

przynalezne t
= P/t

premje za$ ze zwigzku z= c¢c-(-n; n—z —c
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Réwnania te potrzebne sg jednak tylko dla teoretyka,
badajgcego witasciwosci uktadu i dla kalkulatoréw, ktérzy
uktadaja tabele dla biura wyptat.

Do uzytku robotnikéw ogtosi¢ trzeba tylko tabele pro-
centowe podobne do tab. 1, ale opracowane dla 100 wartosci
czaséw i ptac oraz w wielkim rozmiarze wyrysowany wykres
zarobkéw z i premji godzinnych n, odniesionych do ekonomiji
czasowej w odsetkach, gdyz ten spos6b liczenia jest dla prze-
cietnego robotnika tatwo zrozumiaty.

Pierwszy system kotowy jest, oczywiscie, szczegdélnym
wypadkiem drugiego ukiadu. Przez podstawienie bowiem
a— T,b= O r= T przejs¢ mozna do wzoru 1

Czas premjowy i akordowy.

Przy koncu wyjasni¢ musze zwiazek, zachodzgcy miedzy
systemem akordowym a dowolnym premjowym, poniewaz,
0 ile mi wiadomo, w literaturze sprawy tej dotad nie uwzgled-
niano.

W wykresach przyjmuje sie bowiem zwykle milczaco,
ze czasowi normalnemu T premji Rowana, kotowej, Halseya
1t. p. odpowiada takze czas akordowy T.

Tymczasem jest to w rzeczywistosci niedopuszczalnem.
Gdy bowiem kazdy system premjowy ma linje ptac, opadajaca
poczgwszy od czasu normalnego T, to przy akordzie prosta,
ograniczajgca ptace, jest linjg pozioma i w razie btednego obli-
czenia czy to czasu akordowego (akord czasowy), czy tez za-
ptaty akordowej, jeden z czynnikow, spotdziatajgcych w pro-
dukcji, moze dotkliwie ucierpied.

Zaden zaktad nie moze, oczywiscie, — pomijajac chwilo-
wo panujacy chaos walutowy — przy dobrej ocenie czaséw
podstawowych — przyznawac¢ tak wysokiego wynagrodzenia
akordowego, jakiem jest najwyzsze wynagrodzenie premjowe,
z tego wiasnie powodu, ze akord nie ma zalety autoregulaciji.

Jezeli wiec mamy podany czas premjowy T, to odpo-
wiedni akord czasowy TO, musi by¢é mniejszy niz T. Jaka
ma by¢ réznica miedzy tymi okresami, wskaze nam albo po-
miar, albo tez, przy nowych zadaniach, przyblizona ocena, opie-
rajgca sie zwykle na zatozeniu, ze z powodu dodatkéw, zawar-
tych w normalnym okresie premjowym T, kazdy robotnik
moze bez wysitku wykona¢ robote w czasie t— 0,8 T albo
nawet t= 0,7 T, przy gorliwej za$ pracy — w czasie jeszcze
krotszym.

Ot6z prawidtowo ustalony akord pieniezny powinien da-
wacl przy powyzszym czasie, odpowiadajacym wartosci 0,7 T
do 0,8 T, takie same wynagrodzenie co system premjowy.
Gdy zas A —cTO0= ct ¢ (TO— t), mozna wyznaczy¢ szu-
kany akord czasowy TO.

Droga obliczenia, wykonamy to dla akordu i systemu
Rowana, stawiajgc sobie nastepujace zadanie:

Jezeli czas premjowy (Rowana) T = 10 jednostek,
a czas rzeczywisty, do wykonania roboty w uormalnem tem-
pie wystarczajgcy, ocenimy na t— 0,7 T — 7 jednostek, ja-
kim powinien by¢ akord czasowy TO?

Poniewaz zupelna zgodno$¢ zaptaty nastgpi¢ ma przy
t = 7,wiec trzeba wypisaé rownania na ptace, uwazajac przy-
tem akord takze jako system premjowy Halsey’'a z czynnikiem
premjowym k= c, zrownac¢ oba réwnania i rozwigza¢ nowe
rownanie wzgledem TO:

ptaca Rowana: pta¢a akordowa

T--t
P= ctA-ct —jT A—cTO=ct ¢ (TO t)

Warunek

tT~1t— Tg—t\

P= A daje:
=& . w
Np. T— 10, t= 7, TO= ?

To= Ig (2°- 7) =9,1 h.
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Akord czasowy rownowazny z systemem premji kwa-
drantowej (Hd I).

Ptaca dla premji Hd | wyraza sie wzorem:

P2= (2T—t)t (15)

P2
Zarobek godzinny z1— ~ =

(16)

Zarobek godzinny przy akordzie A= ¢TO

yo
t

Dla prawidtowego wyznaczonego akordu, powinny by¢
zarobki réwne, tak samo tez ich drugie potegi:

_______ ~nt

stad szukany czas akordowy TO= a7

Np: przyjmujemy zatozenia jak poprzednio, nadto c,
jako jednostke; wtedy

10 ' -
<Y \ ~
p
! f
, i
/
/
—m
1
J
/
2 h. y- 8 "tp {2
Rys. 4. Czas premjowy i akordowy.

Stosunek akordn czasowego i premji kotowej (HdIl).

Moznaby tu podobnie wyrachowaé T przez poréwnanie
z ptacg Hd 2, odpowiadajgcg czasowi rzeczywistemu t\ prosciej
jednak rozwiazuje sie to zadanie na wykresie rys. 4. Obie-
ramy czas premjowy T = 10 jednostek, zreszta dowolnych.
T przedstawia nam w kazdym przypadku catkowitg liczbe
normalna godzin, naznaczonych z géry do wykonania roboty.

Przyjmujemy i odcinamy na rysunku czas rzeczywi-
stego wykonania, np. t= 7,5 jednostek, dla ktérego oczeku-
jemy zgodnos$ci wynagrodzenia- akordowego z premjowem.
Rzedna dla czasu t przecina koto ptac premjowych w punk-
cie C. Przez ten punkt przejs¢ musi linja ptacy akordowej,
t. j. pozioma, przecinajgca zarazem linje ptac czasowych ct
w punkcie A. Prostopadta z tego punktu do osi X odcina
na niej szukany akord czasowy T.
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Ro6znica czasow jest, jak wida¢, nieznaczna z tego gtéw-
nie powodu, Ze koto premjowe w odnosnym odcinku mato co
zmienia odlegto$¢ swego tuku od osi X.

Poréwnanie premji kotowej z systemem Taylora.

Ten sam wykres pozwoli nam takze wyjasni¢ stosunek
systemu kotowego do systemu dwualcordowego, czyli rézni-
cowego Taylora, przyczem okaze sie zadziwiajgca moze zgo-
dnos$¢ stawki premjowej, przyznawanej w obu odmianach
ptac.

Taylor wyznacza doktadnie czas normalny do wykona-
nia roboty wedlug podanych wskazéwek wystarczajacy,
i przyznaje za wykonanie roboty w okresie dtuzszym niz na-
znaczony—akord nizszy, za dotrzymanie za$ czasu normalne-
go — akord wyzszy, albo tez, innemi stowy, premje, wyno-
szacg okoto 30 lub 33% akordu nizszego, réwnajgcego sie
zresztg ptacy czasowej dla wyznaczonej liczby godzin.

Przy poréwnaniu trzeba-zaznaczy¢, ze czas normalny
Taylora jest o wiele nizszy od zwyktego czasu premjowego T,
jako tez od zwyktego czasu akordowego T, natomiast odpo-
wiada najlepiej temu okresowi, ktory nazwaliSmy czasem
rzeczywiscie potrzebnym i oznaczyliSmy litera t, mogacym
sie zwykle zmienia¢ w granicach od 0,7 T do 0,8 T.

Jezeli dla przyktadu przyjmiemy, ze czas normalny Tay-
lora rowny bedzie 0,7 T, to spostrzezemy, ze premja, wyra-
zona w procentach naleznej za ten czas ptacy czasowej, be-
dzie w obu systemach prawie réwna.

Z tablicy bowiem naszej otrzymamy dla t, wynoszacego
70% czasu T, ptace czasowa:

C — 70 jednostek, premjowg za$ rHd 2“
P — 90,9 jednostek;

premja wynosi zatem okragto 21 jednostek, czyli 30$ ptacy
czasowej (70).

Premja za$ Taylora wynosi tez 30 (albo 33$) akordu
nizszego, ktdéry réwny jest powyzszej ptacy czasowej 70 je-
dnostek.

Na rys. 4 oznacza prosta CA wyzszy akord Taylora,
prosta Da — akord nizszy.

W powyzszych wywodach staratem sie o doktadne wy-
jasnienie witasciwosci kilku systeméw premjowych, podajac
obok znanych takze nowe, posiadajgce pewne zalety prak-
tyczne, dzieki dostosowaniu premji, majgacej dziata¢ jako za-
cheta do wydajnej i energicznej pracy, z jednej strony do
psychiki pracujacych, z drugiej zas do zywotnych potrzeb
zaktadéw przemystowych lub tez innych, stanowigcych nie-
tylko narzedzia podniesienia dobrobytu ludnosci i panstwa,
ale zarazem nieodzowng podstawe bytu os6b w nich zatru-
dnionych.

Oddajgc swe uwagi pod ocene két technicznych i prze-
mystowych, wyrazam zarazem przekonanie, ze rézne systemy
premjowego wynagradzania pracy beda miaty wielkie zna-
czenie w niedalekiej przysztosci, gdy po uporzgdkowaniu
chaosu w dziedzinie pienieznej, czyli miernikéw wartosci
wymiennych, trzeba bedzie przystgpi¢ do trwatego rozwia-
zania wielkiego zadania spotecznego, jakie stanowi sprawa
racjonalnego wynagradzania pracy ludzkiej wszelkiego ro-
dzaju.

Ody zas$ warunki, w jakich sie odbywa uzyteczna i twor-
cza praca produkcyjna, sg niestychanie zawite i petne rozmai-
tosci, oczekiwac¢ mozna, ze nie jeden tylko system ptac, ale
caly szereg dobrze opracowanych i umiejetnie stosowanych
systemdw premjowych znajdzie w zyciu przemystowem i go-
spodarczem liczne zastosowania i przyczyni sie do uzdro-
wienia stosunkéw gospodarczych i spotecznych.
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Wystawa wzorow przemystu metalowego
w Warszawie.

Polski Zwigzek Przemystowcéw Metalowych zorgani-
zowat w lipcu r. b. we wiasnej hali wystawowej przy ulicy
Nowy Swiatw Warszawie wystawe wzoréw wyrobow przemy-
stu metalowego ze szczegélnem uwzglednieniem Gérnego Slas-

Rys. 1. Og6lny widok wystawy. Wyroby wytwdérni Stow. Mech.
ka. Jakkolwiek zorganizowana na mniejsza skale, wystawa sie
udata, przyczyniajgc sie do zapoznania kot technicznych
i przemystowych Warszawy z wytwoérniami gdrnoslaskiemi
oraz z postepami przemystu metalowego.

Z gornoslaskich wytworni na uwage zastuguje prze-
dewszystkiem produkcja huty Bismarka i Baildon'a. Wy-
stawione zostaty tu liczne odmiany wysokowartosciowej stali,
kostrukcyjnej i narzedziowej, oraz narzedzia, jak wiertta
krete i frezy. Huta Bismarka wyrabia wiele pditgotowych
wyrobéw dla przemystu samochodowego, jak kute walki
wykorbione, krazki do kot zebatych czotowych i stozko-
wych i t. p.

Na specjalng uwage zastugiwaly eksponaty wysoko-
wartosciowych bromdw, stosowanych z wielkiem powodze-
niem w maszynach nowoczesnych. Firma Miinstermana po-
siada duzg zastuge wprowadzania ich na rynek krajowy.

Przemyst obrabiarkowy na wystawie reprezentowany
byt przez firmy J. John w todzi, wytwdrnie Stow. Mecha-
nikéw w Pruszkowie i Porebie, firme rPionieru w War-
szawie, ,Kraj“, Rohn i Zielinski i kilka pomniejszych.

Firma J. John w todzi wystawita swg znang tokarke
pociggowg. Zastuguje ona na baczng uwage ze wzgledu
na to, ze przy obmyslaniu i kilkakrotnem ulepszaniu jej
konstrukcji liczono sie z potrzebami i wymaganiami rynku
krajowego. Tokarek tych firma John wykonata z gdra tysigc
w okresie powojennym. Tych rozmiaréw produkcja mowi
sama za siebie i niewatpliwie tokarka odpowiada normalnym
potrzebom przemystu polskiego.

Rys. 2 zapoznaje nas z konstrukcja gtowicy tej tokarki.
Wrzeciono stalowe hartowane i szlifowane osadzone jest
w fosforowo-bronzowych tulejach. Nacisk poosiowy przej-
muje tozysko kulkowe. Oba tozyska sg dociggane zapomoca
nakretek, co mozna uwazac za pewien zbytek w stosunku do
tylnej pochwy. Koto stopniowe posiada szerokie trzy stopnie.
Potréjna przektadnia zebata daje 3 x3 = 9 réznych pred-
kosSci, rozstawionych prawidtowo wediug postepu geome-
trycznego.

Tokarka jest zaopatrzona we wszelkie dodatkowe przy
rzady, jak rewolwerowy suport, linjat do stozkdéw (rys. 3)
i bardzo pomystowy wskaZnik pomocniczy do toczenia gwin-
tow (rys. 4). Stanowi go mate kdtko Srubowe, zazebiajace sie
ze $ruba pociggowa. Odpowiedni suporcik jest przykrecony
do zamka suportu. Wskazéwka, przymocowana do wateczka,
okres$la potozenie katowe $ruby pociggowej i umozliwia toka-
rzowi ustawianie noza przy przechodzeniu od jednego zwoju
do drugiego.

Rys. 2. Gtlowica tokarki J. Johna.
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Tokarka posiada prowadnice prostokatne, dzieki czemu suportem rewolwerowym, suportem do frezowania i szlifo-
inadaje sie do intensywnej pracy. Na uwage zastuguje za- wani, linjatem do stozkéw i. t. p. Jest to maszyna mocna

=A-3.

Rys. 3. Linjat do toczenia stozk°w (T. A. J. John).

stosowanie szlifowania 46z, co byto rzeczg mozliwg, wobec i moze sie nadawal do potrzeb wielu warsztatow. tozyska
masowego wytwarzania tokarek. zastosowano tu z pochwami bronzowemi duzych wymiardw
bez dociggania. Luz jest w nich usuwany podczas remontu
maszyny zapomocg szabrowania. Przy uzyciu czujnika, tatwo
osiggng¢ wysokg dokiadnos¢, tak ze tego rodzaju uprosz-

Rys. 4. Wskaznik do toczenia gwintow. Rys. 6. Suport szlifierki (St. Mech.).

Stow. Mechanikéw wystawito tokarke prostego typu, czenie konstrukcji, stosowane odniedawna w praktyce ame
sdnak ze wszelkiemi nowoczesnemi dodatkami, jak z pelnym rykanskiej, jest dopuszczalne.

Rys. 5. Tokarka pociggowa wyrobu Stow. Mech. w Pruszkowie.
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Rys. 5, 6, 7 i 8 zapoznaja z caloscig tej maszyny oraz
z dodatkami.

Rys. 7.

Suport frezarki z podzielnicg. Frez mozna ustawia¢ pod dowolnym
katem.

Poza tem Stow. Mechanikéw wystawito swg znang to-
karke stotowa do robot precyzyjnych. Jest to klasyczny typ

Rys. 3.
Linjat do stozkéw.

tokareczki, ktdéra znalazta tyle zastosowan w catym prze-
mysle (rys. 9). Koto stopniowe tej tokarki posiada obrzeze
z otworami rozmieszczonemi na obwodzie, w ktore wchodzi

Rys. 9.

kotek centrujacy, dzieki ¢zemu glowica stanowi prostg po-
dzielnice do robot frezarskich. Na specjalng uwage zastuguje
potaczenie, zapomocg watka przegubowego, Sruby pociggo-
wej w gornej czesci suportu z gitara.

Nowe hamulce samoczynne.

Ministerstwo Kolei Zelaznych przeprowadza obecnie pro-
by i badania hamulcéw samoczynnych szczeg6lnego rodzaju.

ZaczasOw gospodarki paristw zaborczych na linjach obec-
nych Polskich Kolei Paristwowych zasadniczo byty stosowa-
ne dwa rodzaje hamulcéw samoczynnych, mianowicie: na li-
njach zaboru austrjackiego i na linjach kolei Warszawsko-
Wiedenskiej — hamulce prézniowe Hardy'ego, na wszystkich
zas innych linjach—hamulce wysokoprezne réznych systemow.

Poniewaz Polskie Koleje Paristwowe odziedziczyly prze-
wazajgca ilos¢ taboru kolejowego po okupantach, przeto wy-
kazujg one rdéznorodno$¢ hamulcéw samoczynnych, bardzo
.komplikujaca osobowy ruch kolejowy. Obecnie hamulec Har-
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Dzieki tej konstrukcji, mozna, ustawiajac odpowiednio-
skret suportu, toczy¢ dowolne stozki. Tokarka tag, wyrabiana.
masowo, jest odrobiona bardzo starannie.

Rys. 10. i
: (L]

Podzielnica uniwersalna i cze$ci dpdatk. tokarki.

Poza tem Stow. Mechanikéw wystawito bardzo dobrze
obmyslona podzielnice uniwersalng najnowszego amerykan-
skiego typu (rys. 10), precyzyjng pionowg wiertarke (sensi-

Rys. 11.

Uniwersalne imadetko (St. Mechan.) do frezarki lub strugarki.

tive), wiele nowoczesnych narzedzi i pomocniczych przyrza-
déw warsztatowych, jak np. uniwersalne imadetko do freza-
rek (rys. 11).

Tokarka stotowa fabr. St-nia Mech. w Pruszkowie.

Firma ,Kraj“i ,Pionier* wystawity lekkie, starannie
wykonane tokarki pociggowe. Fabr. ,Rohn Zielinski" wysta-
wita tokarke ciezszg, dawniejszego typu. Firma ,Stefanski”
wystawita prasy mimosrodowe dos$¢ udatnej konstrukcji.

dy’ego jest stosowany przewaznie tylko na linjach Matopolski,
na wszystkich zas innych linjach kolejowych stosowany jest
hamulec wysokoprezny.

Od wielu lat juz tocza sie narady w komisjach miedzy-
narodowych, co do wprowadzenia hamulca jednego systemu na
wszystkich kolejach, biorgcych udziat w ruchu miedzynaro-
dowym. Sprawa ujednostajnienia systemu hamulca samo-
czynnego stala sie aktualng, zwlaszcza, gdy wylonita sie po-
trzeba wprowadzenia hamulca samoczynnego takze do pocig-
géw towarowych. Komisja Miedzynarodowa do spraw hamul-
cow w Bernie ustalita w maju 1909 roku warunki, ktérym ha-
mulec winien odpowiadaé. Po ustaleniu tych warunkoéw, rozne
zarzady kolejowe przedktadaty Komisji Miedzynarodowej wy-
niki, osiggane na ich linjach z hamulcem zaréwno wysokoprez-
nym, jak prézniowym.
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Wojna $wiatowa przerwata bieg prac na tem polu. Po-
szczegO6lne jednak zarzady kolejowe po czesci prowadzity pra-
ce i proby nawet podczas wojny swiatowej, za$ po jej ukon-
czeniu, podjety je w szerszym zakresie i juz w roku ubiegtym
Komisja Techniczna Miedzynarodowego Zwigzku Kolei Zelaz-
nych przystapita do ostatecznego uregulowania powyzszej
sprawy.

Jakkolwiek sprawa systemu hamulca samoczynnego nie
zostata jeszcze rozstrzygnieta w skali miedzynarodowej, to je-
dnak niema watpliwosci, ze, ze wzgledu na przewazajgce roz-
powszechnienie hamulca, dziatajgcego powietrzem sprezonem,
ten wlasnie hamulec uzyska pierwszenstwo nad hamulcem
prézniowym; zadaniem wiec prac miedzynarodowych bedzie
gtéwnie ust alenie warunkéw, w ktérych hamulce wysokoprez-
ne réznych systeméw mogtyby zgodnie pracowaé w jednym
pociggu 1.

Opierajac sie na powyzszych przewidywaniach i uwzgle-
dniajgc te okolicznosé, ze wiekszos¢ taboru kolejowego na Pol-
skich Kolejach Paristwowych jest wyposazona w hamulec wy-
sokoprezny, Ministerstwo Kolei Zelaznych dazy do wprowa-
dzenia na wszystkich linjach Polskich Kolei Pahstwowych ha-
mulca, dziatajgcego powietrzem sprezonem. Wyposazenie
jednak odrazu wszystkich wagonow, posiadajacych hamulce
prézniowe, w hamulce wysokoprezne byltoby potgczone
z kosztami znacznemi, a czesto nawet, ze wzgledu na brak
miejsca pod wagonami, w"ogole nie datoby sie przeprowadzic.

W celu obnizenia kosztéw tej zmiany hamulca i umozli-
wienia w kazdym wypadku hamowania taboru kolejowego tak
powietrzem sprezonem, jak i rozprezonem, inz. Suchanek 2),
na podstawie dtugoletnich studjow, przeprowadzonych w ko-
lejowych warsztatach w Nowym-Saczu, obmyslit takg odmiane
w ustroju hamulca prézniowego systemu Hardy’'ego, ktora
pozwala uzy¢ cylinder hamulcowy hamulca prézniowego za-
rowno do hamowania zapomocg powietrza rozprezonego, jak
tez sprezonego.

Na zatgczonym rysunku jest przedstawiony ten zmienio-
ny ustréj hamulca prézniowego systemu Hardy'ego, ktory sta
nowi hamulec przestawny systemu Suchanka. Na tym rysunku
linje cienkie przedstawiajg normalne czesci sktadowe hamulca

‘) Francuska Wyzsza Rada Kol. po
regu badan hamulcéow Westinghouse'a, llardy’'ego i Lipkowskiego,
wypowiedziata juz swg opinjcj, w Kktérej zaznaczyta, ze wszystkie
3 rodzaje hamulcéw posiadaja pewne zalety i pewne wady i ze
poniewaz 2 ostatnie typy szczeg6lnie sg korzystne na linjach o wiel-
kich spadkach, ktére maja by¢ wkrétco zelektryfikowane, wiec nale-
zatoby siq wprowadzi¢ dla kol. parowych hamulec Westinghouse'a
(Przyp. Red).

2 Obecnie Dyrektor Departamentn Mechanicznego w M. K. Z.

przeprowadzeniu sze-

WIADOMOSCI

TECHNIKA CIEPLNA.
Miedzynarodowy Kongres gospodarki opatowej w przemysle
(uchwaty).

Gitéwne uchwaty kongresu tego, o ktorym donosiliSmy
w zeszycie poprzednim, streszczaja sie do punktéw nast:
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prézniowego, linje za$s grube — dodatkowe urzadzenia i zmia-
ny pomystu inz. Suchanka. 7

Nowe urzadzenia sktadajg sie: z przewodu wysokoprezne-
go, z odpylacza, z tréjzaworu szybkodziatajgcego, ze zbiornika
wysokopreznego, z zaworu redukcyjnego, z kurka przestawnego
i z dtawnicy cylindra hamulcowego.

Zasadniczo nowe czesci w hamulcu przestawnym Suchan-
ka stanowig: zawdr redukcyjny i kurek przestawny. Zawor re-
dukcyjny stuzy do zmniejszenia preznosci powietrza przed
wpuszczeniem tegoz do cylindra hamulcowego. W przewodzie
bowiem gtownym i w zbiorniku wysokopreznym preznos¢ po-
wietrza dochodzi do 5 atm., w cylindrze zas hamulca Hardy’ego
roznica preznosci powietrza nad ttokiem i pod ttokiem hamul-
cowym nie moze przewyzszac¢ 0,6 atm.

Kurek przestawmy daje moznos$¢ dostosowania danego
wagonu do hamowania albo zapomocag powietrza rozprezonego-

albo tez sprezonego, oprocz tego zaS — do zupeilnego wytgcze-
nia dziatlania hamulca i uzytkowania w tym wagonie tylko
przewodéw powietrznych.

Przy hamowaniu zapomoca powietrza rozprezonego, cy
linder hamulcowy (ponad jego tlokiem) jest potaczony ze
zbiornikiem pomocniczym hamulca prézniowego. Nad ttokiem
hamulcowym przeto znajduje sie wéwczas powietrze rozprezo-
ne, pod ttok zas wprowadza sie powietrze atmosferyczne. R6zni-
ca preznosci powietrza nad ttokiem i pod ttokiem dochodzi do
0,6 atm. .-

Przy hamowaniu natomiast zapomocg powietrza sprezo-
nego, cylinder hamulcowy (nad ttokiem) jest potgaczony z po-
wietrzem atmosferycznem, pod ttok za$ wprowadza sie powie-
trze o preznosci absolutnej nie wiekszej niz 1,6 atm,

W celu przystosowania cylindra hamulcowego do dziata--
nia zaréwno powietrzem rozprezonem, jak i powietrzem spre-
zonem, diawnica w dnie cylindra hamulcowego otrzymata
specjalng konstrukcje.

Ministerstwo Kolei Zelaznych dokonato w dniach 15 i 16
czerwca r. b. doswiadczenia z hamulcem syst. inz. Suchanka
w pociggu na linji Stréze-Nowy Sacz-Muszyna, przyczem pod-
czas prdb na szlakach ptaskich, jak tez na szlakach o znacznych
spadkach (dochodzgcych do 18 na 1000) hamulec ten odpowie-
dziat wszelkim wymaganiom, zaréwno przyhamowaniu nagtem,
jak i przy normalnem, i jednakowo przy dziataniu powietrzem
rozprezonem,jak sprezonem.

W lipcu r. b. Ministerstwo Kolei Zelaznych powtdrzyto
préby w pociggu o zwiekszonym sktadzie na linjach Dyrekcji
Wai’'szawskiej i, po przekonaniu sie, ze hamulec ten dziata-
sprawnie, oddato wagony, wyposazone w hamulec przestawny
inz. Suchanka, do normalnego ruchu kolejowego.

TECHNICZNE.

1 Przy obliczeniach praktycznych nalezy sie postugiwac

wyzszg wydajnoscig cieplng paliwa, ktéra oznacza ilos¢ ciepto-
stek, uzyskanych ze spalenia 1 kg paliwa (statego lub ptynnego),
wzgl. 1 w5gazu, przy spalaniu zupethem, pod stalem cisnie-
niem, przy sprowadzeniu spalin do temperatury 0° i ciSnienia
760 mm st rteci, przyczem wilgo¢ paliwa zostgnie skroplona.
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2. Wyrazono zyczenie, by zawsze liczby wyzszej wydaj-
nosci cieplnej byty uzupetniane wykazem skiadu chemicznego
paliwa w %% a szczegdlnie ilosci Hw paliwie suchem oraz
wilgoci w paliwie brutto.

3. Wydajnos¢ cieplna powinna by¢ zawsze podawana
dla paliwa brutto, czyli takiego, jakie sie praktycznie uzywa
(wiec biorgc pod uwage popidt i wode).

4) Przy obliczeniach termicznych (szczegdlnie zas$ przy obli-
czen. temperatury spalania) nalezy postugiwaé sie liczbami cie-
pta wiasciwego wedtug Mallard i Le Chatelier, przynajmniej do-
poki nie bedzie pewnosci, ze istniejg inne —bardziej Sciste dane.

5. Dla okreslania zawartosci czesci lotnych, probke (2—
5 gr) nalezy umiesci¢ w tygielku i ustawi¢ go w naczyniu
zamknietem, nagrzewanem do 1050°C.

6. Nalezy z najwiekszg doktadnosScig prowadzi¢ badania
urzadzen opatowych, zestawiajgc bilans cieplny i podajgc sktad
chem. paliwa i wydajnos$¢ cieplna.

7. Powinny byc¢ opublikowane tabele szczeg6towych cha-
rakterystyk réznych rodzai i gatunkéw paliwa, w szczeg6lnos-
ci znajdujacych sie we Francji. Tabele powinny zawiera¢, skiad
elementarny, zawartos¢ czesci lotnych, wyzszg wydajnosc ciepli-
kowa paliwa bruttowego, jak réwniez netto (bez popiotu i wody).

8. Program dalszych badann powinien obejmowac, procz
prac juz rozpoczetych: a) badania naukowe i metodyczne, do-
tyczace zaleznosci topliwosci popiotu od jego skiadu chemicz-
nego, dla przewidywania wynikdw stosowania migszanin wegli;
b) badania t. zw. spiekalnosci wegla, dla Scistego okreslenia tej
wiasciwosci oraz ustalenia prawidet jej mierzenia.

9. Ze wzgledu na wazno$¢ wytworczosci benzolu, wiadze
spoteczne powinny jaknajpredzej zastosowac¢ wszelkie srodki ku
temu, by wzmdédz destylacje wegli i lignitébw. Ustawa o odben-
zolowaniu wegla powinna by¢ niezwtocznie uchwalona.

Poza tem kongres zwroécit uwage na konieczno$¢ ogta-
szania w przektadzie in extenso wszystkich wazniejszych prac
zagranicznych (artykutéw, sprawozdani etc.). Prowadzona
przez pisma techniczne bibliografja, zawierajaca streszczenia
artykutoéw, zostata uznang za niewystarczajacg.

Wreszcie, w porozumieniu z Towarzystwem Fizycznem,
utworzono nowe Tow. Fizyki Przemystowej, ktére ma jednoczy¢
przedewszystkiem technikéw cieplnych.

Towarzystwo to ma na celu ,realizowa¢ postepy wiedzy
w dziedzinie wytwdrczosci, zuzytkowania i przenoszenia ciepta-
zaréwno pod wzgledem naukowym, jak technicznym, technolo-
gicznym i gospodarczym".

Roéwniez przebiegi spalania w silnikach beda poddane,
badaniom tego t-wa. Prace bedg koordynowane z Tow. Chemiji
przemystowe;j.

Towarzystwo zamierza podja¢ caty szereg prac badaw-
czych w stosunku do wegla: a wiec badanie wydajnosci ciepl-
nej, badanie zapomoca specjalnych przyrzadéw (comburimfe-
tres), wiasciwosci, nazwanej ,pouvoir comburivore® i oznacza-
jacej ilos¢ niezbednego powietrza dla zupetnego spalania, po-
miary ciepta wlasciwego — zapomocg przyrzadu, ktéry ma by¢
sprojektowany, temperatury spalania (odpow. aparat ma by¢
utworzony) i t. d.

W ciezkiej walce ekonomicznej, powiadajg tworcy T-waFiz.
Przemystowej, ktérg ma stoczy¢ Francja z wspotzawodnictwem
zagranicznem, nowa ta instytucja powinna odegra¢ wazng role.

(Le Genie Civ., 21 lipca r. b).

BUDOWA MASZYN.

Przenosnia pneumatyczna do lokomotyw spalinowych.

Zagadnienie dostosowania silnika Diesela do napedu lo-
komotyw posiada juz wiele rozwigzan. Précz bowiem nieuda-
nego dotad potgczenia watu silnika z osig napedng parowozu
zapomocg przektadni mechanicznej, mamy jeszcze 3 rodzaje
zmiennych przenos$ni: 1) potaczenie zapomocg generatora i sil-
nika elektrycznego, ktére jest ustrojem ciezkim i drogim,
2) przenos$nie hydrauliczng (Fottinger, Lentz) lekkg i tansza,
ale jeszcze niedo$¢ wyprobowang przy wiekszych obcigzeniach,
i wreszcie 3) przeno$nie pneumatyczng, dajgcg jednak niski
spotczynnik sprawnosci.

Ta ostatnia moze by¢ 2-ch rodzai: z podgrzewaniem po-
wietrza zapomoca gazow wydmuchowych silnika i bez pod-
grzewania. Obecnie prof. Mazing w Moskwie proponuje trze-
cig odmiane tego urzadzenia, mianowicie, podgrzewanie po-

Wydawca: Spoétka z o. o. ,,Przeglad Techniczny*.
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wietrza, zapomocg dodatkowego spalania w powietrzu spre-
zonem (p. Wiadomosci Instytutu Badan Nauk. w Moskwie
i (V.D.J) M33r. b). Spalanie odbywatoby sie w osobnej ko-
morze, zaopatrzonej w gtowice zarowa, ktéra dawataby zapton.

Zatozenia autora sg nastepujace: dla silnika Diesela tem-
peratura gazéw wydmuchowych przy rozprezeniu do 1 at abs.

cpt. . .
WIC spotczynnik

= 457° C, zuzycie energji = 1910
indyk, w cylindrze

sprawnosci ftem= 0,33; $r.
Pi — 8,37 at.

Przy sprezaniu powietrza do 11 atm. temperatura tegoz
wzrasta od 15 do 263° C [X = 1,35), przy S$redniem cisnieniu
indyk. 3,33 atm. Na to potrzeba zuzy¢ 28,000 micg na kazdy
1 kg powietrza. Przy rozprezaniu powietrza w cylindrach ro-
boczych lokomotywy (x = 1,4), temperatura koncowa wynosi
— 18° C; z kazdego 1 kg powietrza uzyskuje sie 25,000 mkg
pracy. Stad sprawnos$¢ przebiegu wynosi 0,945. Do tego do-
chodza jednak liczne straty: dtawienie 2\% niezupetne rozpre-
zenie 9%, uptyw powietrza 11$, promieniowanie 20%, spraw-
no$¢ mechaniczna sprezarki 0,87, sprawno$¢ mechaniczna lo-
komotywy 0,85. Wobec tego spdtczynnik sprawnosci prze-
nosni otrzymuje sie 0,5, t. zn. dla mocy niezbednej, np. 700 KM,
silnik Diesela musi rozwija¢ 1400 KM. Spoicz. sprawnosci
term. catej lokomotywy z przeno$nig wyniesie wowczas 0,165.

Przy podgrzewaniu powietrza zapomocg gazéw odloto-
wych silnika, zaktada autor, ze przy temp. gazoéw 457°, temp.
podgrzanego powietrza wyniesie 333° C, a biorac pod uwage
promieniowanie 269° C. Doliczajgc te same straty, co wyzej,
otrzymamy erm= 0,184, wiec chcgc mie¢ 700 KM na haku
trzeba, by Diesel rozwingt 1255 KMe.

Ogrzewanie powietrza w ten sposéb ma te wade, ze za-
nieczyszcza szybko powierzchnie ogrzewang, oraz wymaga
ciezkich podgrzewaczy. Dlatego tez autor proponuje dodatkowe
spalanie, jak wyzej wspomniano. Wowczas dla podgrzania
powietrza od 263° do 527° C potrzeba bedzie zuzy¢ 21,6$ cal-
kowitej ilosci zuzywanego paliwa. Temperatura podgrzanego
powietrza wyniesie, po odliczeniu 102° na straty na promie-
niowanie, 425°, Ttem== 0,186, czyli nie gorsza niz przy pod-
grzewaniu gazami wydmuchowemi. Natomiast pozbylibysmy
sie nietylko ciezkiego podgrzewacza, ale i sam silnik mogtby
juz by¢ mniejszy, bo dla 700 KM na haku bedzie potrzeba sil-
nika 925-konnego.

Nalezy przytem zauwazy¢, ze przyjete przez autora
straty mechaniczne wydajg sie zbyt wygorowane, zwilaszcza
dla silnika, stanowigcego jedng maszyne ze sprezarka, jak od-
dawna budowaly zakiady w Kotomnie. To samo dotyczy
strat na promieniowaniu.

KRONIKA.

ciSnienie

Zjazd Inzynieréw Mechanikow.

Pierwszy Zjazd Inzynieréw Mechanikéw, o ktérym juz
kilkakrotnie donosiliSmy w ,Przegladzie Technicznym", odbe-
dzie sie, jak nas informujg, w Warszawie, w drugim dniu Zjaz-
du Ogolnego, czyli dn. 29 wrzesniar. b.

W referatach, ktére majg by¢ wygtoszone na tym Zjez-
dzie, bedg poruszone najdonioslejsze zagadnienianaszej techni-
ki i przemystu w dobie obecnej.

Zapowiedziano referaty nastepujace: 1) Znaczenie spo-
teczne pracy inzyniera w przemysle. 2) Racjonalna i planowa
organizacja wytworczosci w Polsce. 3) Szkolnictwo zawodowe.
4) Ksztatcenie inzynieréw. 5) Badania naukowe w zaktadach
przemystowych i naukowych. 6) Stowarzyszenie Inzynieréw
Mechanikéw. 7) Prasa techniczna. 8) Produkcja zamienna
(standardyzacja), uktady pasowan.

Referentami beda: prof. Adamiecki, prof. Broszko, inz.
Dabrowski, prof. Mierzejewski, inz. Mikulski, dyr. Ptuzanski,
dyr. Rytel.

Pozatem projektowane sa wycieczki do zaktadéw prze =
mystowych i pracowni Politechniki (metalografji, obrobki me-
tali, badania maszyn i fizyki).

Zgtoszenia nadsyta¢ nalezy pod adresem: Warszawa,
Politechnika, prof. K. Taylor. Optata za udziat w Zjezdzie-
wynosi 60 tysiecy marek, ktére nalezy wptaca¢ do P. K. O.
konto 1690.

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski,

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego >6 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).
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(? N Powazna cementownia poszukuje na stanowisko
Poszukujemy od 1 pazdziernika -
lub wezesniei Dyrektora Technicznego
2 biegtych Inzyniera-Mechanika
’ z diugoletnig praktyka w wielkim przemysle,
konstruktorow wagonowych
na wagony osobowe i towarowe, z dinzsze praktyka biu- meOdegO I nzynlera'Cheml ka
rowq,. _Zgloszenia z_ odpiseﬁni Swiadectw i podaniem wy- do prac Iaboratoryjnych.
sokosci wymaganej pensji pod ,,S. A. W. Kr.” do
Biura Ogioszeh Tow. Akc. ,Reklama Polska*l, Poznar, Szczegotowe oferty sub. ,,Cement” prosimy nadsytac do
Aleje Marcinkowskiego 6 Tow. Akc. ,Reklama Polska¥ Jasna 10, z podaniem
424 ¢) zyciorysu i referencji. 429

Druty 1 tasmy
nikielinowe i1 chromoniklowe nadeszty

Szpitalna Ns 3 m. 24.
Wejscie z korytarza od 5-ej do 8-ej wieczorem.

<

Dnia 20 wrzeSnia zostanie sprzedany
przez ustny przetarg nastepujacy inwentarz:

szes¢ motoréw ropnych 40 konnych, okoto 20000 kg
rur lanych réznych kalibréw, 250 mtr. toréw ko-
lejki wazkotorowej wagi 14 kg w m. b. i inne sta-
re szyny kolejowe, stare materiaty drzewne w 3
mostach. Oferenci winni ztozy¢ oferty swe na pisSmie ze
wskazaniem proponowanej ceny w kancelarji Biura studjow
i projektéw przy ulicy Jasnej 10 przed 12 dnia 20 wrze$nia
poczem tamze odbedzie sie mieczy oferentami ustny przetarg.

Informacje co do sprzedawauego iuwentarza otrzymac¢ mozna

Potrzebny INZzyNnier-technik
do projektéow robdét kanalizacyjno - wodociggowych
i ogrzewalnych.
Zgtoszenia pismienne pod adresem firmy J. Schubert,
Krolewska-Huta, Polski Slgsk Gdrny.
402

_ELIBOR?”

Spoétka Akc. Handlowo - Przemystowa

. J. BorkowsKi

w Warszawie Mazowiecka 1l

telefony 38-27 20

zawiadamia, iz wznowita sprzedaz ze skiadéw wyro-
béw reprezentowanej firmy Tow. Akc.
BLECKMANN-STAHLWERKE, MUrzzuséhtag, w Styrji
jako to: pilnikéw, stali narzedziowej, spawat-
nej, resorowej,

codziennie w Dyrekcji Warszawskiej Regulacji Rzek blachy stalowej i zelaznej.
; Skitady: Twarda 69, tel. 21, Targowa 30, tel. 93-40.
Zeglow 3rch, Wiejska Nr 3.
426
n - 45

Okna i konstrukcje zelazne

| Prawdziwy- S; OS ” G\
Patentowany 9 IDER TEN

Lakierujcie i malujcie zelazo, blache i drzewo jedynym

najlepszym i najtanszym patentowanym lakierem. ,,Side-

, L. L. rosten”. Chroni od rdzy. Szybko schnie. Nadaje
poleca z wiasnych warsztatéw w Toruniu i Wabrzeznie potysk emalji. .Rézne barwy.
Hurtowo w>beczkach i detalicznie w bla- 410

Jaon Broda -

% 345

TOr

| SpoOtka Akcyjna
Warszawskiej Oden | Fanyl Mesayn
~NIETALLUM®

Warszawa, ul- Wolska 98, tel. 118-07.

szankacb. po 4 lub 10 kito poleca- firma:

ZEDNOCZONE SKEADY MiSZIIw' -~ ¢ S ka'8

RM "m M TTYV

na wynalazki,
1+ m Ilw 1 =

rejestracja marek, mo-
deli,

wzorow w Polsce i zagranica

Czempir’]ski i SkrzypkowsKi inzynierowie
Petnomocnicy przy Urzedzie Patentowym Rzeczyposp. Polskiej
Warszawa, ul. Krucza JV$ 43

Tel. 226-70, adres telegr. ,PRAWO-WARSZAWA". 204

Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy iz’
liwne z witasnych i powierzonych modeli,

Podczas ,Pierwszego Zjazdu Inzynieréw Polskich"

w dniu 29 wrzesnia r. b.,, w sobote o godzinie 7 i p6t wiecz.

w sali 1V odbedzie sie walne zebranie b. Wycho-

wancow Petersburskiego Instytutu Techno-
logicznego.

kota pasowe i tryby daszkowe z formma-'
szyn po cenach przystepnych.

311

Numer 38-my ,Przegladu Technicznego” zawieraé bedzie miedzy innemi:

1) Kwestja meljoracji
2) Wahadto Herberta.

Polesia.
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SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

JWAGON "~

zAaktADY | DYREKCIA OSTROW (rozn))

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:-

3000 wagonow towarowych.
500 wagonow osobowych.

407

OGLOSZENIE

W drodze ogdlnego przetargu bedzie rozdang na
rok 1923 dostawa 875 m3miekkiego i 320 m3 twar-
dego materjatlu drzewnego tartego obrobionego dla
celow warsztatowych, iako tez 90 m3debiny, 260 m3
miekkich desek i bruséw Ula celéw budowlanych.

Blizsza SzczegOly Zawarte sg w formularzach
ofertowych. Formularze ofert, og6lne i szczeg6towe
warunki dostawy jako tez wykazy gatunkow i wy-
miardéw potrzebnych materjatdw drzewnych, moga
by¢ przejrzane i podjete w podpisanej Dyrekcji kolei
panstwowych, lub tez mogg by¢ przestane za uiszcze-
niem porta pocztowego.

W przepisanych formularzach oferty wygoto-
wane, nalezycie ostemplowane, nalezy wnie$¢ opie-
czetowane z napisem: ,Oferta na dostawe drzewa
tartegoll najdalej do*dnia 21 wrze$nia 1923 r. godzi-
na 12 w potudnie do Stanistawowskiej Dyrekcji ko-
lei panstwowych.

Ceny oferowane maja by¢ podane franko wagon
do jednej lub wiecej oznaczyé sie majgcych stacyj
kolei panstwowych w Polsce. W tych stacjach do-
stawy otrzymajg w miare moznosci potrzebne sktado-
wiska.

Stanistawéw, we wrzesniu 1923.

Oddziat Likwidacji
Demobilu Wojskowwego

~DEMAT

Belki é(iL, puszki blaszalgfe, kosze z wikli-
ny, ptyn eterowy, szklo, weze parcia-
ne, narzedzia \Ow’yertnicze, tabaka, sera-
dela, szczecina, traktory, wozy elektry
czne, rezerwoary, autoklawy, wozkKi
kolejkowe i ich czesci, paleniska z bla-
chy zel .zbiorniki kotty,drut ocynkow.,
odpadki opon, latarnie, tokarnie, fre-
zarki, wiertarki, samochody

sprzedaje:

wWarszawie,
ul. Krélewska 23.
Lokomobile, mitocarnie, pltugi, brony, wo-
zy i ich czesci, kosiarki,#zniwiarki,
prasy do siana, waga pomostowa, for-
tepiany, szkio ttuczone, maszyny do
pisania, aparaty kinematograficzne . w Wilnie,
ul. Mickiewicza 24.
Siewniki, prasy do siana, motory samo
chodowe, lokomobile, kotty, pita tar-
czowa, garnitury traktorowe w tucku,

ul. Dominikanska 7.
Szczeg6ty w biuletynie:

»DEMOBIL”, zeszyt 707

Termin skiadania ofert: w Warszawie 19 wrzesnia,
w Wilnie 21 wrzesnia i w tucku 28 wrzesnia 1923 r.
428

DOSTAWY.

W czasie dostawy w innej stacji obowigzany
bedzie dostawca uisci¢ petne koszta transprrtu az do
stacji ofertowe;j.

Dostawe nalezy rozpocza¢ najpdzniej 15-go
pazdziernika i ukoniczy¢ jg z kohcem grudnia 1923.
Oferty moga obejmowaé cale zapotrzebowanie lub
tez cze$¢ tegoz, a Dyrekcji kolei panstwowych przy-
stuguje prawo przyjecia ofert w catosci lub tylko
czesciowo, albo tez odrzucenie tych bez podania po-
wodu.

Oferenci sg zwigzani deklaracjg ofertowg przez
14 dni, liczac od terminu wniesienia ofert. Otwarcie
whniesionych ofert, przy ktérem oferenci moga by¢
obecni, nastgpi 22 wrzeé$nia 1923 r. o godz. 10 przed
potudniem w budynku Dyrekcji kolei panstwowych
w Stanistawowie.

Oferty wniesione w powyzej oznaczonym termi-
nie nie odpowiadajgce postanowieniom niniejszego
ogtoszenia lub zawierajgce niewyrazne dwuznaczne
i nie dla kazdego zrozumiate wyrazenia, jako tez pi-
semne lub telegraficzne dodatkowe oswiadczenia,
albo zmiany zawierajace, lub tez oferty niewypetnio-
ne na przepisanych formularzach ofertowych, nie
beda uwzgledniane.

Stanistawowska Dyrekcja Kolei Panstwowych.

422
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WARSZAWA
Kopernika 33

Tel 10=30.

POMPY

ARTEZYJSKIE

do wielkich swidrowych otworéw oraz
mate do zwyktych podwdorzowych studni
poleca fabryka

STAN. TREBICKIEGO

Z © JstsL C L 3r asca

g- i
krzesta, fotele biurowe, taburety
stoty, wieszaki

Fabryki

Jan Kohn | S*

w Radomiu

poleca ze skiadow wiasnych
I fabrycznych w Warszawie.

Generalne zastepstwo

Centrala Kresowa
dla Handlu Przemystu i Rolnictwa
Warszawa,
Miedziana 10, tel.: 72-92 i 10-70.

.ecta .s.3 n .iczas.e

,URSUS”

Spoétka Akcyjna

Warszawa, Skierniewicka 27/29.

Telefony: 11-84, 70-64, 309-09.

Adres~telegraficzny: ,,Ursus Warszawall

Dziat I.

Silniki spalinowe

na rope, nafte, olej gazowy, gaz ziemny i ssany.

Silniki syst. Diesel’a

od 40 do 500 K. M.,

Silniki dwusuwne,

czterosuwne (po6t-Diesel’a) od 4 do 80 K. M.

Dziat II.

Armatura

dla pary, gazu i wody — specjalna dla cukrowni.
Dziat III.

Traktory rolnicze.
Dziat IV.

Samochody ciezarowe

(w organizacji).

Cenniki i kosztorysy wysytamy na zadanie bezptatnie.

Przeszto 5000 sztuk silnikédw réznego typu w pracy.
Stale znaczna ilosC silnikdw na: skdadizie.

309
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim”"& Mac Garvey

Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
TuStanowice' — Glinik Marjampolski — Borystaw,

dostarcza z wtasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug dtugoletnich witasnych doswiadczen, lub tez wedtug podanych dat,
w szczeg6lnosci zas Zdrawre oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko”
kanadyjskiego— Z6rawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary“ — Urzadze”
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych— wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia-——Maszyny parowe,
wiertnicze — “\JC'yciggi parowe (hasple) do ttokowania ptyndéw z otwordéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe roznych systemoéw, grupowe i pojedyncze — Pompy ssgco-wydzwigo'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.

b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty— Pompy parowe— Krany (suwnice xdzwigi)—
Urza™dzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe— Zbiorniki zelaza
ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw'
*Ye i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn $ urzagdzen wchodzgcych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

409
LN <e <o N A n >r- *
Polskie Fabryki Maszyn 1 Wagonow
w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc.
Naczelna Dyrekcja Krakow.
Telefony:
Sani Krakéw: . . 3123. . dl 2060. br. k k 96 LA
ROk za’fozenla 1804. Sz;erlm?(\:/v Fgg:‘:.z Szﬁgckell 6. pyr. Han LWéW:FI?agr.Kievo?/\évsskaa 7182 Pracownikow 3000.
Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

I. Fabryka Krakowska. 9. Gérnictwo i nafciarstwo.
1. Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.
2. Motor ropne towic zaro

Lech')'/ P Z giowica  zarowa Il. Fabryka Sanécka.
3. Kotlarnia. Budowa wagonow.
4. Budowa mostéw i konstrukcji ze<
laznych. I1l. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi'
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje nafty. . Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkow. . Odlewnia zelaza i-metali.
96

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. C?scMetro iNc R—6 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw}.
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