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Ptace premjowe Rowana i kotowe (cykliczne).

Podat prof. Edwin Hauswald.

Sprawa zadawalajgcego i sprawiedliwego wynagrodzenia
za prace nalezy do najtrudniejszych i najdonios$lejszych,
zwlaszcza w czasach obecnych, gdy stopa zgdanych wyna-
grodzen przekracza czesto, pod wptywem niedostatku towa-
réw i zywnosci, a obok tego nagtego wzrostu spozycia, wyso-
kos¢ ptac dawniej ustalonych i wyprobowanych, powodu-
jac przez to drozyzne i gteboko siegajgce wstrzasnienia calej
gospodarki spotecznej i indywidualnej.

Niezwykta trudnos$¢ rozwigzania tego zagadnienia stad
pochodzi, ze ptaca podlega dziataniu kilku rozbieznie skiero-
wanych sit i pozgdan ludzkich.

Dla zaktadu przemystowego ptaca pracownikow jest
kosztem albo stratg produkcji, dla urzednika i robotnika jest
ona dochodem surowym, a po czesSci zyskiem jego dziatal-
nosci, dla ogdétu za$ ludnosci, jako zbiorowo pojetego spo-
zywcy, suma wynagrodzeh za prace ludzka jest najwieksza
czescig ciezaréw ekonomicznych, jakie ludnos¢ dzwigac¢ musi.

Zagadnienie ptac wigze sie tedy z kilku gtownemi zja-
wiskami zycia gospodarczego, z dziatem produkcji, spozycia
rozdziatu ddébr wytworzonych, oraz oceny wartosci tak to-
waru, jak Swiadczen osobistych.

Niezaleznie od tego, czy wytwarzanie débr odbywa sie
sposobem gospodarki indywidualnej przy wolnej konku-
rencji — sposobem btednie nazywanym kapitalistycznym, —
czy tez sposobem mniej lub wiecej poprawnego socjalizmu, pod
postacia kolektywizmu, kooperacji, zwigzkéw, etatyzmu czy
wreszcie komunizmu, czy do poréwnywania wartosci pracy
i wyrobu uzywac¢ bedziemy miernika pienieznego, czy tez
innej jednostki podstawowej, jak np. wartosci wymiennej
jednej Sredniej pracogodziny ludzkiej, albo jednej kilowat-
godziny i t. p., zawsze catkowite koszty produkcji, ktorych
przewazng czes$¢ stanowig wydatki na wszelkiego rodzaju
prace, np. umystowa, nerwowg, fizyczng, mechaniczna, che-
miczng i t. p.,, — muszg by¢ mniejsze od reszty wartosci
i ceny wymiennej gotowego wyrobu, pozostajgcej po odjeciu
innych wydatkow.

Wiasciwy stosunek kosztow pracy do ogélnych kosztéw
wyrobu mozna tylko chwilowo i niejako przypadkowo przekro-
czy¢, ale zjawiska gospodarcze regulujg sie wkrotce, na-
wet bez naszej wiedzy, do normy wyzej podanej.

W dazeniu do pogodzenia wspomnianych réznorodnych
wymagan i praw ekonomicznych starano sie wprowadzié
w dziale prae masowych rézne sposoby czyli systemy wyna-
grodzenia, uzalezniajgce wysokos¢ ptacy od gorliwosci i zrecz-
nosci pracujgcego, albo tez, w innych stowach, od wydajnosci
pracy i oszczednosci czasu roboczego.

Jako podstawe giebszego pordwnania rdznych metod
wynagradzania, przyja¢ trzeba nastepujace zasady.

Metoda wynagrodzenia powinna przeciwdziata¢ zwyklej

u ludzi gnusnosci i podtrzymywac trwale zainteresowanie,
gorliwos$¢ i sprawnos¢ pracujacych.

Wytezenie nerwowe i miesniowe robotnikéw nie powinno
nigdy przekroczy¢ dopuszczalnych granic, oznaczonych przez
hygjene; wysoko$¢ wynagrodzenia winna pozostawac¢ w eko-
nomicznie poprawnym i ,zdrowym" stosunku do wartosci,
wzglednie ceny wyrobu; wynagrodzenie powinno by¢ wy-
starczajacem do porzgdnego utrzymania zycia jednostki, ewen-
tualnie $redniej rodziny, z uwzglednieniem potrzeb kultury
osobistej, zdrowia i przyjemnosci zyciowych; wogdéle wyna-
grodzenie powinno by¢ sprawiedliwe i mogace trwale zado-
woli¢ uzasadnione potrzeby pracujgcych, powinno wreszcie
dawal nalezytg zachete lub podniete do utrzymania gorli-
wosci i tempa pracy na koniecznej ze wzgledu na potrzeby
og6tu ludnosci wyzynie.

Wedtug znanego przystowia angielskiego ,czas to pie-
nigdz", ktérebym rozszerzyt na ,,czas to zZycie“, odgrywa miara
czasu ogromng role w roznych systemach wynagradzania
pracy.

Pochodzi to stad, ze element czasu stanowi nieodtgczng
cze$¢ sktadowag kazdej pracy ludzkiej. To tez energetyka
techniczna dawno juz uznata za jednostke wartosci gospo-
darczej iloczynpracy mechanicznej i okresu czasowego, w kto-
rym owag prace wykonywano.

Dlatego méwimy o konio-godzinach, Icilowatgodzinach
i t. p., przy wynagradzaniu zas$ pracy ludzkiej méwimy skré-
conym sposobem o liczbie godzin, za jakie ptaci¢ nalezy, ma-
jac whasciwie na mysli iloczyn z przecietnego wysitku czto-
wieka pracujgcego i czasu trwania roboty.

Stusznie tez wszystkie dobre systemy premjowe uza-
lezniajg wysokos$é przecietnego zarobku godzinnego od dtu-
gosci czasu zuzytego do wykonania zadania i to w taki spo-
s6b, ze wynagrodzenie ro$nie w miare skrécenia naznaczonego
przez zarzad pracowni normalnego albo podstawowego czasu.

Wazniejsze systemy ptacy opisane sg w pracy prof.
Rotlierta ,Systemy ptacy” z r. 1910 (Przeglad Techniczny)
i w wyciggu z niej, wydanym przez Lige Pracy w Warsza-
wie w r. 19%20, w dziele SchiUinga ,Theorie der Lohnmetho-
den“ oraz w odnos$nych dzietach Taylora, Gantta i Emersona
w jezyku angielskim i w wielu innych publikacjach.

Rozpowszechniony juz znacznie system akordu czaso-
wego i premji Halseya, proporcjonalnej do zaoszczedzonego
czasu, z nowszemi odmianami przedstawitem doktadnie w pra-
cy pod nazwg: Akord czasowy i systemy premjowe Halseya,
Gantta i inne w ,Czasopismie Technicznem" z r. 1923.

Obecne studjum ograniczam wobec tego do krytycznego
przedstawienia systeméw Rowana i ptacy kotowej.

Obok akordu pienieznego i czasowego, oraz systemow
premjowych Halseya, Gantta, Emersona i t. p., wprowadzono
z powodzeniem system Rowana — najwpierw w Szkocji, po-
tem w innych fabrykach brytyjskich, a niedawno takze w za-
ktadach francuskich. Opiera sie on na niezwykle prostej
i tatwo zrozumiatej formule stownej, podczas gdy wyrazeni



352

algebraicznym tego systemu jest réwnanie drugiego stopnia,
a geometrycznym — parabola.

Co do oddziatywania systemu na tempo pracy, wypo-
wiedziat prof. Rothert pewna krytyke w ,Przegladzie Tech-
nicznym" w r. 1910.

Pragnac blizej rozpatrzy¢ wiasciwosci tego systemu
i umozliwi¢ potem S$ciste poréwnanie nowych systemow ko-
towych z dawniejszym, podam najpierw podstawowe wia-
domosci o systemie Rowana.

System ten opiera sie, podobnie jak wszystkie prawie
metody premjowe, na dokladnem okresleniu pewnego zada-
nia roboczego i podaniu podstawowego okresu czasowego
T — w godzinach, minutach albo dziesietnych czesSciach go-
dziny, — w ktérym owa robota moze by¢ porzadnie wy-
konana.

Jako wynagrodzenie, otrzymuje robotnik obowigzujaca
w zaktadzie dla danej grupy zawodowej zaptate czyli stawke
godzinng ¢, pomnozong przez liczbe t godzin roboczych (pra-
cogodzin), przy tej robocie rzeczywiscie spedzonych, w razie
za$ zatatwienia roboty w okresie krotszym niz normalny,
dodatkowag nagrode (N) czyli premje, zalezng wprost od
ekonomji czasu (e).

Przepis Rowana opiewa tak:

-Robotnik otrzymuje place za czas przy wykonaniu
danej roboty rzeczywiscie spedzony (czas roboczy t); w razie
wykonczenia roboty w okresie t, krétszym od podstawo-
wego (normalnego T), ma nadto prawo doot rzymaniapremji,
wynoszgcej tyle procentéw wyliczonej zaptaty czasowej, ile
procentow stanowi stosunek czasu zaoszczedzonego do nor-
malnego".

Nagroda jest zatem proporcjonalna do stosukowego
zaoszczedzenia czasu, czyli wprost do ekonomji czasowej,
ktérg oznaczymy literg e.

Oznaczenia. W celu wyrazenia zaptaty premjowej wzo-
rami algebraicznemi, wprowadzimy szereg okreslen i oznaczen:
Oznaczenie o d ZiNY .o h
Zaptata za caty czas roboczy (t)
Podstawowa stawka godzinna

Czas normalny albo podstawowy (naznaczony) T h
Czas roboczy, rzeczywiscie odbyty.......cc..cc.... t .,
Zaoszczedzenie czasu (T—t) —. . . . . . D ,
Stosunkowe zaoszczedzenie | T—1t
czyli ,ekonomja czasowau J ........ccceceeens j< m \)
CzynnNiK Prem joOW Y ..o m
Stawka Pprem jOW a .....ccceevveeriieen e k—mc
(moze by¢ réwna podstawowej ¢, albo tez inna).
Premja catkowita zaczas roboczy t . . . . N
Premja, przypadajgca na godzine pracy . .n — N/t (2)
Zarobek, czyli zaptata, przypada-) _ , _ P

jaca na jedng pracogodzine j T~ t
Podnieta do przyspieszania pracy, | a— — f4>

okre$lonajako/pochodna zarobkuj dt
Wzory. Wzo6r na catkowite wynagrodzenie, wedtug
Rowana, musi zawieraé zaptate czasowa c za t godzin, czyli (ct)
i premje, wynoszq%a, wedtug podanej poprzednio reguty,
y

N = ct —y—; premja w mierze czasowej i= te . (5)
zatem ptaca: P = ct-\-ct. 21 —ct(\ xe) . . . . (6)
zarobek godzinny: z—P\t—c-(-c. Tt c(l-(-e) . (7)
premja godzinna: 71 — ¢ .——l: C € e 8)

Wprowadzajac
uproscic.

Co do stawki premjowej za ekonomje czasowg, to
w pierwotnym systemie Rowana wynosi ona tyle, co stawka
podstawowa c.

We francuskich fabrykach broni wprowadzono nato-
miast inne stawki k zamiast C.

Z rownan tych mozna najpierw obliczy¢ graniczne
wartosci zarobku i premji godzinnej. Gdy bowiem ekonomja
czasu = 0, bo czas roboczy t— T, wtedy premja go-
dzinna = 0 i robotnik otrzyma tylko zwykta ptace czasowa
(czaséwke albo czasowe).

Gdyby za$ czas t wypadt tak krotki, ze doszediby do

pojecie ekonomji e, mozemy wzory
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granicy 0, wéwczas n= c, a zarobek godzinny z= c-\-c~
= 2c¢, podwoitby sie.

Miedzy temi granicami zmienia sie premja proporcjo-
nalnie do ekonomji czasowej.

Obrazem rownan powyzszych jest wykres (rys. 1), na
ktorym x = t,y = P lub z

Podziatke spotrzednych dogodnie jest przyjac tak, by dla
czasu podstawowego T — IOlub 100jednostek, wynagrodzenie
czasowe C— ¢ T przedstawi¢ na osi Y odcinkiem tej samej
dtugosci co T na osi X. Wtedy linja ptac czasowych (ct) be-
dzie prostg, wychodzacg z punktu O pod katem 45 stopni.

Linja ptac catkowitych, wedtug Rowana, bedzie~ara&o-
la o wierzchotku w punkcie a, przechodzaca przez punkt 0.

Parabole te mozna znanym sposobem skonstruowac,
prowadzac z wierzchotka a promienie aP, a8, a6, a4 do
punktéw.na osi Y lezacych, az do przeciecia z przynaleznemi
rzednemi. wystawionemi prostopadle do osi X.

Podobnie jak we wzorze (6), tak i na wykresie, ptaca
catkowita sklada sie z dwu czesci, mianowicie z ptacy ct za
czas ti z premji, proporcjonalnej do dtugosci odnosnej rzed-
nej miedzy linjg ¢aP.

W pierwszej chwili dziwnem sie wydaje, dlaczego Ro-
wan uzywa krzywej P zamiast prostej, jak to uczynili Hal-
sey, Ganttiinni. Wynikto to poprostu z zatozenia co do
prawa, wedtug ktérego bedzie sie obliczato premje.

Wykres pokazuje tez linje zarobkéw, ktére znowu sg
réwne (c-f-n), z czego c jest state (linja pozioma), a n zmienne
wedle prostej pochylonej w stosunku ¢/T. Temu to prostemu
zatozeniu odpowiada parabola jako linja ptac.

W systemie Halseya linja ptac catkowitych jest prostg
pochylona, podczas gdy linja zarobkéw godzinnych jest hi-
perbolg, okazujgcg, ze premje godzinne rosng tam zrazu
powoli, p6zniej za$ coraz to predzej. Z pordwnania zarob-
kéw wynika, ze system Rowana jest dla robotnikéw korzyst-
niejszy przy matych stosunkowo skréceniach okreséw robo-
czych, system zas$ Halseya przy wiekszych zaoszczedzeniach.

Prof. Rothert podaje w swej krytyce (p. ,Przeglad
Techniczny”, 1910), ze system Rowana powoduje szybkie
opadanie kosztéw pracy w miare skracania czasu roboczego,
natomiast posiada wade tego rodzaju, ze zacheta do przys$pie-
szenia tempa roboty, z poczatku silna, za stabo wzrasta
w dalszym okresie, gdy np. t < TI2.

Wada ta ma, co prawda, raczej teoretyczne znaczenie,
gdyz w praktyce rzadko kiedy zdarzy¢ sie moga czasy pod-
stawowe, dajgce sie skroci¢ do /3 lub 14 czesci T.

Chcac jednak i te drobng wade usung¢, obmyslit prof.
Rothert swoj system ,stalej zachety osobistejl, ktdrego linja
ptac jest takze parabolg, ale o wierzchotku znajdujgcym sie
w punkcie 0.

Badajac szczegétowo wazniejsze systemy premjowe
i akordowe, przekonatem sig, ze praktyczne zalety sposobu
R,owana sg bardzo powazne, a usterka teoretyczna nie ma
wielkiego znaczenia w porzadnie prowadzonych zaktadach,
w ktorych czasy podstawowe sg starannie obliczone, wobec
czego ekonomje czasowe ponad 50% nalezg do sportowych
niejako wyjatkéw.

To tez sposob ten utrzymat siew praktyce i wiadomo mi, ze
kilka wielkich zaktaddéw brytyjskich z powodzeniem go uzywa.

(dok. nast.)
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WIEZE RADJOCENTRALI TRANSATLANTYCKIEJ

W WARSZAW IE.

Podat Inz.-tectin.

W odlegtosci 10km od Warszawy, pomiedzy Gacig
i Mosciskami, aa gruntach panstwowych dawnego Form |11 A,
Ministerstwo Poczt i Telegrafow buduje od wiosny 1922 r.
Transatlantyckg Centrale Radjotelegraficzna.

Na zasadzie tranzakcji, zawartej z towarzystwem ,Ra_
diocorporation of America", stacja buduje sie przy udziale
tej firmy i pod ogélnym dozorem inzynieréw amerykanskich
z Mr. W. G. Lush na czele, wszystkie jednak roboty budo-
wlane wykonane sg sitami polskiemi, pod kierownictwem
inzynieréw polskich i z materjatéow krajowych.

WSsSrod robot tych wieze do rozpiecia anteny stacji na-
dawczej, jako rzecz w kraju nowa i jedyna, zastugujg na
uwage szerszego ogotu inzynierdéw, zwlaszcza, ze pomimo
braku u nas rutyny w budownictwie tego rodzaju, wieze te,
wedtug orzeczenia Amerykanéw, zbudowane byty pod wzgle-
dem tempa, jakosci i sposobu wykonania z rozmachem ame-
rykanskim.

Wieze w liczbie dziesieciu, ustawione sg w jednym rze-
dzie w odstepach 384m. Wysokos$¢ wiezy od fundamentu do
trawersy 123 to.

Catos¢ wiezy ztozona jest z trzech réznych po wzgledem
konstrukcji, statycznego obliczenia i montowania czesci: pod-
stawy, Srodkowej czesci i trawersy, czyli poprzecznej krato-
wnicy na wierzchotku wiezy, w ksztaltcie litery T, na ktorej
zawieszone sg druty anteny, (rys. 1).

Rys. 1
Podstawa wiezy 22 m wysoka, w przekroju” poziomym
kwadratowa, jak cata wieza, ma cztery nogi, powigzane kratg
i przytwierdzone do czterech betonowych fundamentow.

H. Jasinski.

Szeroko$¢ boku podstawy u géry 14 m, rozstawienie ndg na
dole 24to. W g0rnej czesci podstawa jost usztywnioDa po-
ziomg ramg kratowg. Prostokatny przekrdj gtéwnego stupa
nogi 500X400 ztozony jest z dwoch blach 500X10 i czterech
katownikéw 100 X 100 X 14.

Srodkowa cze$¢ wiezy stanowiag cztery stupy o wyso-
kosci stu metréw, powigzane krzyzami w czternastu polach
i wigzaniami poziomemi w tyluz weztach. Rozstawienie stu-
pow: u dotu 13m, u géry Hm. Przekrdj stupa, ztozony u dotu
z dwdch blach 500 X 10 i czterech katownikéw 90 X 90 X 13,
stopniowo zmniejsza sie u gory az do dwoch ceownikow IN 14,
Wszystkie krzyze i rozporki wykonane sg z pojedynczych
ceownikéw od MNs10 do 14.

Trawersa 46m dtuga, skonstruowana jest z dwéch kra-
townic, o wysokosci 3,5m w Srodku i 2m na koricaoh. Kra-
townice sg usztywnione wigzaniami wiatrowemi w ptaszczyz-
nach pasow dolnego i gérnego. Poprzeczne wigzania pionowe
sg tylko przy srodkowych i kohcowych stupkach kratownic.
Najwiekszy przekr6j dolnego pasa kratownicy — dwa ceo-
wniki 22, gérnego pasa— dwa katowniki 100X75X9; naj-
mniejszy przekdj pasow—dwa katowniki 60X40X7. W szes-
nastu weztach pasa dolnego trawersy umocowane sg poprze-
cznice z dwéch cedéwek M8, na ktdrych wiszg druty anteny,
w liczbie szesnastu. Do wejscia na trawerse stuzg zwyczajne
zelazne drabinki, ktdre prowadzg od dotu wiezy pizez szereg
pomostéw az do chodnika na trawersy.

Nogi podstawy wiezy przytwierdzone sg do fundamen-
téw czterema $rubami kazda. Sruby te, o $érednicy 70 mm,
stanowig jedna cato$¢ z Zelaznem zakotwieniem w betonie
fundamentu. Jak widac¢ ze szkicu (rys. 2), zakotwienie jest
rozgatezione w catej bryle fundamentu i powigzane z uzbro-
jeniem plyty zelbetowej.

Rys. 2.

Wszystkie czesci wiezy wykonane sg z zelaza zlewnego,
ktérego waga catkowita, wraz z drabinkami i chodnikami,
wynosi 178#, w czem na na trawerse wypadaok. 171

Ze wzgledu, iz konstrukcje tego rodzaju i takiej wyso-
kosci zdarzajg sie w praktyce dos¢ rzadko, nizej podane sg
niektore szczegdty statycznego obliczenia wiezy.

Wieza zaprojektowana jest jako samo-stojgca, t.j. bez
bocznych odciggaczy. Podstawa wiezy ma podpory nieru-
chome, i obliczona jest jako system statycznie niewyzna-
czalny, z uwzglednieniem rozporu ndg od obcigzenia i zmiany
temperatury od 25° do 40°C.

Srodkowa cze$¢ wiezy i trawersa obliczone sa, jak zwy-
czajne belki kratowe.
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Obcigzenie przyjeto nastepujace:
I. Obciazenie pionowe waga wkasng i Sniegiem:

1) Zelazo wiezy (w czem trawersa 17t) . = 180 t

2) 16 drutéw anteny, Srednicy 7,9mm, diu-
o [T o I 1 I o S PR 2,29 n
3) Powitoka na drutach anteny 6,8 mm gruba 1,74

4) Nasyp $niegu 600 mm wysoki na chodniku
EF AW BT SY e a e 442
5) Snieg na czesciach trawersy \00kg na m2 3,33,
6) Snieg na czesciach wiezy w w 18,40 ,,
Razem 210,18 ,

Przy obliczaniu trawersy obcigzono ja, procz tego, waga
2 ludzi na koncu trawersy.

I1. Obciagzenie poziome:

1) Jednostronny nacigg 16 drutéw anteny, dziatajacy
na wysokosci 123 m od poziomu podpdr wiezy, w przypusz-
czeniu, iz naprezenie w drutach przy temperaturze — 25° nie
przekracza 14kg na cma co wynosi razem 11,2t

2) Parcie wiatru (w kierunku naciggu drutéw) na po-
dwdjng rzeczywistg powierzchnie zelaznej konstrukcji jednego
boku wiezy, z uwzglednieniem powierzchni nasypu $niegu
na trawersie. Parcie wiatru przyjeto 150 lcg/m2, dla spraw-
dzenia za$ 192kg/m2 Nacisk wiatru na cata wieze wynosi:
w pierwszym wypadku 531, w drugim 68t.

Krata nog podstawy wiezy obliczona jest na obcigzenie
lokalne.

Przy powyzszem obcigazeniu, przyjeto nastepujgce zasa-
dnicze naprezenia dla zelaza o wytrzymatosci 37,5—ibkg/mm?2
i granicy sprezystosci ok. 20 kglmz2:

1) przy wietrze 150ftgr/im2naprezenie bezpieczne 1250 kg na cm2
2) * . 192 ” ,, 1600 , ., .

Dla srub zakotwienia przyjeto 1000 kg/cm2 z uwzgled-
nienie m wspotczynnika dynamicznego 1,3.

Prety Sciskane obliczano p/g. wzoru Navier na wybo-
czenie. Strzatka ugiecia wierzchotka wiezy przy sile wiatru
191 kg/m2wynosi 713 mm (teoretyczna).

Strzatka zwisu drutéw anteny przy naprezeniu 14 kg/cm2-
i temperaturze—25° wynosi 17,8 m; przy-f-40°C zwigksza sie
do 19,4 m.

Fundamenty, dziesieciu wiez nie sg jednakowe. W za*
leznosSci od rodzaju gruntu, do pieciu wiez zastosowano fun-
damenty, zalozone bezposrenio na gruncie, do innych zas
pieciu—fundamenty posadowione na palach, wbitych mn. w.
3,4 m nizej podstawy fundamentu. Ksztatt fundamentow,
uwidoczniony na rys. 2, uzalezniony jest od dziatania sit
zewnetrznych, wsrod ktérych sg nietylko pionowe lecz i po-
ziome, jak parcie wiatru, nacigg drutéw i rozpor nog, a takze
momenty wywracajgce. Poniewaz fundamenty obliczano na
paroie wiatru 300 kgIm2 wyzej wspomniane sity wypadty dos¢
znaczne: ci$nienie wiec na podstawe fundamentu 4701, parcie
boczne 70 t, sita podnoszaca 1781 Wspoétczynnik statecznosci
na podnoszenie w najlzejszym z fundamentéw wynosi 1,3
z uwzglednieniem parcia wody i bez uwzglednienia oporu pali.

Pod kazdym z fudamentéw o posadowieniu palowem
zabito po 22 pali: 11 zelbetowych i 11 drewnianych. Obcia-
zenie pala nie przekracza 22 t. Ze wzgledu na mimosrodowe
dziatanie wypadkowej sit zewnetrznych, rozstawienie pali
pod fundamentem jest niejednostajne i pale zelbetowe sg
whbite w czesci fundamentu wiecej obcigzonej (Rys. 2).

Przekrdj pala zelbetowego jest 300X300, uzbrojenie ze-
lazne z 4 pretéw 25 mm Srednicy, z przepaskami 6 mm.

Ogo6lna ilos¢ betonu w fundamentach 10-ciu wiez wy-
nosi ok. 6000 n®.

Poniewaz przy budowie radjostacji w Warszawie wzo-
rowano sie na urzgdzeniach Towarzystwa ,Radiocorporation
of America", nie od rzeczy bedzie poréwnanie naszej wiezy
z amerykanskiemi. z ktérych jedna uwidoczniona jest na
rys. 3. W gtéwnych zarysach nasza wieza jest podobna do
amerykanskiej. Wysokos$¢ tej ostatniej 122 m, diugosc jej
trewersy 45,7 m, przy 14 drutach anteny. Przy jednakowej
prawie wysokosci, gtéwne wymiary wiezy amerykanskiej sa
jednak mniejsze: rozstawienie nég podstawy tylko 18,3 m,
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a szeroko$¢ podstawy u gory 11,8 m. Krata sSrodkowej
czesci wiezy rézni sie dodatkowemi rozporkami. Ramy wig-
zan poziomych tez sg troche inne. Konstrukcja catej wiezy
jest lzejsza od naszej, wazy bowiem ona tylko 1451 To ostatnie
wynika, zdaje sie, z zastosowania dogodniejszych profili ze-
laza fasonowego, jakie posiada przemyst amerykanski. Na-
przyktad, noga wiezy amerykanskiej skonstruowana jest
u dotu z trzech katownikéw: jednego 200x200X15i dwobch
150X150X14, utozonych, jak widaé na rys. 4. Przy wierzchot-
ku przekr6j nogi zredukowany jest do jednego katownika
150X150X14. Wszystkie prawie czesci wiezy amerykanskiej
wykonane sg wytgcznie z katownikéw, miedzy ktéremi prze-
wazajg profile o duzym momencie wytrzymatosci, ale lekkie,
bo cienkie. Tylko ramy wigzan poziomych w Kilku polach
dolnych majg ceéwki Na20 i 22.

Rys. 4.

Godrna cze$¢ wiez amerykanskich na dtugosci 46 m jest
ocynkowana, Warszawskie za$ bedg pomalowane do samego
wierzchotka.

Budowe Radjocentrali Rzad przekazat specjalnemu Ko-
mitetowi pod przewodnictwem Ministra Poczt i Telegraféw
i Ministra Robo6t Publicznych. Kierownictwo robot instala-
cyjno-budowlanych objeli Inzynierowie E. Stalinger i S.
Olszewski.

Opracowanie szczeg6towych projektéw i wykonanie
wszystkich robot, w zakres budowy wiez wchodzgcych, Mi-
nisterstwo powierzyto Towarzystwu ,K. Rudzki i S-ka“.
Fundamenty wykonata firma ,Zelazobeton".

Roboty rozpoczeto w poczatku marca 1922 roku.
Ze wzgledu na bardzo krotki termin, rodzaj budowli i ogélny
stan przemystu, — wykonanie i budowa wiez stanowity doso
trudne zadanie.

Zaktady Tow. ,K. Rudzki i S-ka“ otrzymaty z hut
wiekszos¢ potrzebnego do wiez zelaza w drugiej potowie
marca. Wykonanie czesci wiez w warsztatach wymagato dosé
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skomplikowanych robot traserskich. Poniewaz brakowato produkcji masowej. Mimo tych trudnosci, juz 10 maja byta
eczasu na proébne ztozenie wiez w fabryce, obrdbke czesci na- gotowa i wystana na miejsce budowy cata podstawa pierwszej
lezato wykona¢ tak doktadnie, zeby przy ustawianiu wiez na wiezy, wszystkie zas dziesie¢ wiez byty przygotowane w war-

Rys. 5.

miejscu budowy wykluczone byty wszelkie poprawki i dopa- sztatach na dwa tygodnie przed zagwarantowanym w umo-
sowywania, bardzo ucigzliwe przy montowaniu nawysokosci, wie terminem.

Rys. 6.
- y I
Z koniecznosci przys$pieszenia montazu, wieze wykonywano Dla przewiezienia gotowej konstrukcji od roztadunko-
jedng po drugiej, a nie wszystkie razem stopniowo od dotu wego punktu przy forcie P do i wzdtuz miejsca montazu,
do gory. Ostatnia okoliczno$¢ pozbawiata warsztaty wygéd zbudowano okoto 5 kilometréw kolejki waskotorowej.
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n Budowa fundamentéw trwata od poczatku kwietnia
roboty przygotowawcze zaczeto w marcu) do kohca wrze$nia.
Jako materjat do betonu, uzyto szabru z rozebranych starych
fortow. Z powodu bardzo ruchliwego piasku, naptywaja-
cego razem z wodg z pod ogrodzenia palowego, doty do
fundamentéw kopano pod woda, jak réwniez pod woda sypa-
no pierwsza warstwe betonu 300 MM gruba, na ktérej zakta-
dano po6zniej ptyte zelbetowg, a na niej zakotwienie zelazne.
Przy wbijaniu pali zelbetowych nie uzywano nagtéwkoéw,
précz blachy zelaznej na podktadce drewnianej.

«CI2(3

Do najciekawszych momentéw budowy nalezy ustawia-
nie wiez na miejscu. Pomimo wysokosci 126 m i dos¢ trud-
nego do zmontowania ksztattu litery T, wieze ustawiano
bez rusztownn, jezeli nie uwaza¢ za nie matych pomos-
tow — ,gniazd", ktére na poczekaniu zbijano byty z desek
przy zigczach ndg wiezy, w miare posuwania sie w gore.

Dla vykonania catej roboty uzyto trzech rodzai dzwignic.

Podstawe wiezy montowano przy pomocy Zérawia
obrotowego o wysokosci 39 m, ustawionego w $Srodku po-
miedzy nogami wiezy. Wysiegnik zérawia 27 m dtugi ob-
stugiwatl wszystkie cztery boki podstawy (Rys. 5). Do usta-
wiania tego zérawia uzywano osiemnastometrowego kafaru
drewnianego. Dwanascie wciggow lekkiego typu, ustawionych
w okoto, stuzyly do nastawiania zérawia i ndg wiezy.

Przy montowaniu $rodkowej czesci wiezy postugiwano
sie masztem o wysokosci 24 M, zawieszonym na linach
wewnatrz wiezy. Zapomocg o$miu lin, czterech od dolnego
i czterech od gérnego konca masztu, przerzuconych przez
osiem krazkéw i tylez wciggdéw linowych, wciggano maszt

PRZEGLAD TECHNICZNY

;1923

do géry, w miarge posuwania sie wyzej, i manewrowano
gérnym koncem masztu. Lina ciezarowa zwisata od wierz-
chotka masztu na zewnatrz wiezy. Osiem wciagéw umocowy-
wano po dwa do czterech nég podstawy (Rys. 6 i 7).

Do wciggania trawersy uzywano dwu zelaznych wsporni-
kéw o wysiegu 10 m, chwilowo ustawianych na wierzchotku
wiezy (Rys. 8). Dwie potowy trawersy, catkowicie zmonto-
wane i znitowane na dole (przy podstawie wiezy), wciggano
jedng po drugiej, przy obustronnem obcigzaniu wiezy, za-
pomoca lin, przerzuconych przez wielokrazki na konhcach
wspornikow.

Do podnoszenia cigezaréw stuzyly dwudziestokonne
dzwigarki parowe o dwdch bebnach po 2,25 t sity pociggowej
kazda i szybkos$ci podnoszenia 60 m

Zapomocg powyzszych urzadzen i po zdobyciu pew-
nej rutyny, 46 ludzi ustawiato jedng wieze bez trawersy

Rys. 8.

w ciggu 28 dni. Wcigganie jednej potowy trawersy na wy-
sokos$¢ 126 m trwato, po wykonaniu odpowiednich przygo-
towan, tylko po6t godziny. Biorgc pod uwage wszystkie
roboty przygotowawcze, mozna przyja¢ w przyblizeniu, iz do
ustawienia jednej wiezy w ciggu 40 dni potrzeba byto 60
ludzi, z ktérych tylko 10 pracowato na wierzchu wiezy
reszta za$ byta stale na dole.

Montaz dziesieciu wiez, zaczety w drugiej potowie maja
1922, trwat bez przerwy do korica marca 1923 r., przy zmniej-
szonej nieco intensywnosci rob6t podczas miesiecy zimowych.
Ogo6lna liczba zatrudnionych nie przekraczata 380 ludzi.
Nieszczesliwych wypadkéw z ludzmi byto dwa.

Nalezy zaznaczy¢, iz nitowanie wiez byto bardzo kio-
potliwe i wymagato specjalnych zabiegéw. Zaoszczedzonoby
duzo pracy i czasu, gdyby stosowano od pewnej wysokosci $ru-
by zamiast nitéw, jak to czynig amerykanie, ktérzy nitowali
swoje wieze tylko do wysokosci 83 m, wyzej za$ skrecali
na Sruby.
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BUDOWA WAGONOW.

Samoczynne smarowanie obrzezy kot taboru kolejowego.

Na kolei Montreux-Berne zastosowano smarowanie samo-
czynne obrzezy kot wagonow itbow szyn, przyczem osiggnieto
wyniki pomysine. Badania, przeprowadzone w Ameryce, wy-
kazaty rowniez, ze prawidlowe i stale smarowanie tych
powierzchni zmniejsza 4 — 5-krotnie ich zuzycie. Przyrzad
do smarowania, zastosowany na kolei Montreux-Berne, dziata
tylko podczas ruchu pociggu; na postoju natomiast wytgcza
sie samoczynnie. Na licznych zaokragleniach o promieniu 40
do 80 m Scieranie tba szyny zostato prawie catkowicie usuniete.
Do smarowania uzywano stary smar, juz zuzyty poprzednio
do innych celow. Fr. Gorner.

Aluminjowe lane drzwi do wagondéw zelaznych

Od pewnego czasu zaczeto wprowadzaé¢ na kolejach ame-
rykanskich St. Zj. w zelaznych wagonach osobowych drzwi
metalowe, odlewane z glinu, zamiast dotychczasowych, wyko-
nywanych z blachy zelaznej. Te ostatnie miaty bowiem te
wade, ze woda, skraplajaca sie pomiedzy podwojnemi ich
sciankami blaszanemi, wywotywata rdzewienie blachy. Nato-
miast drzwi aluminjowe, précz odpornosci na rdze, maja te
jeszcze zalete, ze sa lzejsze i w razie uszkodzenia mogg byc¢
przetopione. Poniewraz metal ten znacznie sie kurczy przy
odlewie, powstajg trudnosci z wykonaniem duzych i cienkich
ptyt. Formowanie odbywa sie zapomocg modeli aluminjo-
wych, majacych wymiary zwiekszone o dtugosé¢ 35 mm, liczac
na skurcz odlewu. Obie skrzynie formierskie (goérna i dolna)
muszg by¢ mocno do siebie przycisniete ciezkiemi szynami, dla
otrzymania $cianki odlewu o grubosci jednostajnej i zgodnej
Z przepisami. Fr. Gorner.

\
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Po raz pierwszy bowiem, jak sie dowiadujemy z Le Genie
Civil (Nr. 1 zd. 7lipcar. b.) wybudowano kosSciét catkowicie zel-
betowy w m. Raincy we Francji na pamigtke stynnego odjazdu
stad we wrzesniu 1914 roku paryskich samochodéw ,taxi,
wiozacych, na rozkaz gen. Gallieni, oddziaty wojsk, ktore tak
skuteczng przyniosty pomoc armjom, bronigjym Paryza (pod
1I’Ourcq).

| Kongres i I Wystawawospodarki opatowej w przemysle

we Francji.

W dn. 10 — 17 czerwca r. b. odbyt sie w Paryzu kongres
w sprawach gospodarki opatowej, podczas ktérego otwarta byta
-odpowiednia wystawa, trwajgca od 1-go do 21 czerwca. Zor-
ganizowany przez miedzyministerjalng komisje zuzytkowania
opatu (Commision interministerielle d’utilisationdes combusti-
bles), pod przewodnictwem p. Le Chatelier, Kongres poruszyt
szereg zagadnien aktualnych z gospodarki cieplnej charakteru
naukowego i praktycznego.

Wygtoszono ok. setki referatéw, ktére obejmowaty nast.
-dziaty: wyniki badan paliwa i palenisk; metody badan; skiad-
nik wegla; prawidta badan przyrzadéw do opalania; racjonalne
zastosowanie ciepta w przemysle; wydajnos¢ cieplna. Le G¢énie
uCivil z dn. 14 lipca podaje krotkie wiadomosci o Kilkunastu
wazniejszych referatach z konkresu.

Wystawa obejmowata: urzgdzenia do wytwarzania ciepta
(paleniska, ruszta, palniki do wszelkiego rodzaju paliwa twar-
dego, ptynnego, gazowego, i pytkowatego); konserwacje ciepta
(otuliny, zasobniki ciepta); wyzyskanie ciepta (podgrzewanie
wody, powietrza, suszarki); regulowanie opalania; kontrola
opalania (analiza gazéw, pirometry, liczniki i mierniki).

Kongres zakoriczono przyjeciem szeregu uchwat, z ktérych
wazniejsze podamy w nast. zeszycie.

ZEX AZOBETON.
Koscidt zelbetowy w Raincy (Francja).

Zelazobeton obejmuje coraz nowe dziedziny techniki bu-
dowlanej. Prdocz Swietnego zastosowania, jakie znajduje on
w budowlach inzynieryjnych i fabrycznych, précz wykonywa-
nia zen czesci (stropy, podstawy) lub catosci domoéw mieszkal-
nych i ,drapaczéw nieba" (p. ,Przegl. Techn." Nr, 27 r. b.
str. 268), zastosowano go obecnie do budowli Scisle monumen-
talnych.

Rys 1.

Kosciot-pomnik krwawej, bezwzglednej walki i cichego
bohaterstwa walecznych \musiat przybra¢ posta¢ skromna,
lecz majestatyczng.

To tez istotnie zelazobeton nadawat sie szczeg6lnie do
tego celu, zwihaszcza, ze kosciét byt budowany za skromng kwo-
te pieniedzy, uzbierang droga ofiar publicznych przez miejsco-
wego proboszcza. Tworcy projektu kosciota, pp. arch. Perret
nie mogli wiec ubra¢ go w szaty bogatsze, w marmury i stiuki,
a nawet w otynkowanie.

Wiec stworzyli nowy w swoim rodzaju styl kosSciota z na-
giego zelbetu, a nie postugujgc sie przytem formami zadnego
z dotychczas przyjetych styléw budownictwa monumentalnego,
wykonali istotnie budowle tadng i oryginalng. Rys. 1, przed-
przedstawiajacy elewacje frontowg kosciota, zdaje sie wykazy-
wac lekkos¢ i harmonijnos¢ budynku.

Trzeba zaznaczyé¢, ze kosciét ten jest, rzeczywiscie, wy-
konany wytgcznie z zelbetu, tak, ze nawet krzyz na dzwonnicy
jest zelbetowy. Konstrukcja nosi caty szereg cech nowych, za-
rowno pod wzgledem architektonicznym, jak i inzynieryjnym.

Na elewacji, cofnietej wglgb ulicy, dla uzyskania widzial-
nosci catoksztattu budowli, widzimy wysoka (42,2 m) wieze —
dzwonnice w Srodku oraz dwie niskie wiezyczki po bokach. Wie-
zyczki te wienczg 2 kaplice boczne: jedng — do chrztu, druga—
dla zmartych, i sg zakonczone na gérze: jedna — postacig go-
tebia, druga — krzyzem, okolonym korong cierniowa. Wiezycz-
ki majg ksztatt 8-kgtny i sg zaopatrzone w okna dla gdrnego
oswietlenia kaplic. Poza niemi widniejg czesci Sciany szczyto-
wej nawy gtoéwnej, rowniez cate niemal oszklone.
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Dzwonnica o przekroju kwadratowym (w dolnej czesci)
odznacza sie doskonatemi proporcjami. Przy kazdym jej rogu
mamy pek okragtych cienkich kolumienek, siegajacych do po-
ziomu 23 m, gdzie dzwonnica sie zweza, zachowujac kwadrato-
wy ksztatt przekroju. Na dole, nad samem wejsSciem do kos-
ciota miesci sie ptaskorzezba Bourdelle’a, przedstawiajgca ,,Zdje-
cie z Krzyza".

Rys. 2.

Dolna czes¢ wszystkich Scian zelbetowych jest wytozona
ptytami betonowemi do wysokosci 2 | m nad podtogg, wyzej
za§ mamy prawdziwe kratownice zelbetowe, ktore tworzg sze-
reg olbrzymich okien, poprzecinanych koronka wigzan, o pros-
tych formach geometrycznych: krzyza, kota, czworoboku. Ok-
na sg pokryte réznobarwnemi witrazami.

Przekré6j poo*I"«wwy bocznaj

R Kg JoGt nday Srodkonej
A2 0 9 2929
Rys. 3 i 4.

Wnetrze kosciota. Wnetrze kosciota — tréjnawowe — od-
znacza sie nast. cechami oryginalnemi. Korzystajgc z pochy-
tosci terenu, zachowano jg wewnatrz kosciota, tak ze podtoga
jest pochylona od wejscia ku oftarzowi. Oharz jest znacznie
podwyzszony. Nawy boczne sg oddzielone od gtéwnej szere-
giem cieniutkich kolumien zelbetowych (lim wysok. przy
43 cm Srednicy).

PrrcKréj poprzeczny

Rys. 4.

Nawa gtdwna jest pokryta sklepieniem podtuznem, zas
boczne nawy — szeregiem sklepienn o osiach, skierowanych
wpoprzek kosciota. Strop jest ciekawej konstrukcji, ktéra
uwidoczniajg rys. 3—5.

Jak widzimy, sklada sie on zdolnej czesci walcowej, two-
rzacej wewnetrzne sklepienia, nastepnie w szeregu zeber uzbro-
jonych swoistego ksztattu, rozstawionych co 2,3 mi pokrytych
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znéw sklepieniami poprzecznemi (gérnemi) tejze rozpietosci
(rys. 3i4). Na rys. 5, ktdry przedstawia przekr6j poprzeczny
naw kosciota po Srodku miedzy parakolumien. widzimy wtasnie
ksztatt wspomnianego zebra poprzecznego oraz przekroje skle-
pieri dolnych (gtéwnej i bocznych naw). Sklepienia te majg zale-
dwie 3—4 c¢m grubosci, bo tez nie niosg zadnego obcigzenia, procz
wagi wlasnej. Obcigzone sg natomiast gérne mate sklepieniapo-
przeczne, ale ich obcigzenie spoczywa na zebrach zelbetowych.
Sklepienie nawy gtéwnej spoczywa po bokach na pionowych
Sciankach, podtrzymywanych arkami i kolumnami, zas$ sklepie-
nia naw bocznych — opiera sie poprostu na pewnych zgrubie-
niach (zaopatrzonych w odpowiednie uzbrojenie) pomiedzy
kazda parg sklepien (rys. 3). Zebra, jak tatwo zauwazyé, sg3-ch
rodzai: 1) gtbwne — nad kolumnami, 2) $rodkowe (w kazdem
sklepieniu naw bocznych) — nad $rodkiem tego sklepienia
i 3) dwa po bokach $rodkowego. Zebra gtéwne sa zmiennej gru-
bosci od 10 do 15 cm, za$ pozostate — statej grubosci: 8 cm.
Na rys. 5mamy wiasnie zebro srodkowe, wysokos¢ jego w srodku
wynosi 50 cm.

Plan kosciota przedstawia prostokat o wymiarach nast.:
dtugos¢ 55£ m, szerokos¢ 18,66 m (nawa gt 10 mi 2 nawy
boczne po 4,33 m). Wysokos¢ jest podana na rys. 3— 5. Pe-
wne pojecie o planie daje tez rys. 2.

Witraze w oknach wyobrazajg sceny biblijne oraz obrazy
bitwy pod I'Ourcqg. W s$rodku kazdego okna widnieje krzyz.
Odcienie witrazy sg tak dobrane, ze przechodzg stopniowo
i niedostrzegalnie niemal od ztocistego przy wejsciu do czerwo-
nego w Srodkowej czesci i wreszcie—niebieskiego—przy ottarzu.

Pod schodami ottarza mieszczg sie kotty parowe do opa-
lania tej istnej galerji oszklone;j.

W konicu nadmieni¢ nalezy, iz wskutek budowy z zel-
betu, koszta jej wypadty bardzo niskie, mianowicie 600 000
frankéw fr., i czas budowy ogromnie krotki, bo niewiele ponad
rok, woéwczas gdy obliczano koszta budowy kosciota muro-
wanego na trzykrotng kwote i czas trwania budowy — na 2
z gora lata. M.

HIGJENA PRACY.
Zastosowanie masek gazowych w kolejnictwie

Dla wytworzenia dogodniejszych warunkéw pracy dla
personelu kolejowego, szczegdlnie dla obstugujacych parowdz,
wprowadzono w St. Zjedn. maski gazowe do uzytku podczas
przejazdu przez tunele. Codzi tu o pochtanianie kwasu weglo-
wego i tlenku wegla oraz kwasu siarkowego. Badania zapomocag
masek z czaséw wojny oraz nowych modeli wykazaly, ze naj-
praktyczniejszg jest maska nowego modelu formatu Kieszon-
kowego.

Maska posiada ustnik kauczukowy, przez ktéry nalezy
wciaga¢ powietrze przy oddychaniu, nos za$ zaciska sie odpow.
sprezynkami, jak przy binoklach. Srodkiem pochtaniajgcym
jest proszek z tlenkéw metali (miedzi i manganu), ktéry prze-
twarza CO na C02 oraz mieszaninaz proszku wegla drzewnego
i wapna, pochtaniajaca C02 i S02 Wyniki stosowania tych ma-
sek okazalty sie b. zadowalajace, zaréwno w licznych tunelach na
kol. Baltimore and Ohie Railroad, jednotorowych, gdzie chodza
pociggi 0 2-ch parowozach, jak tez w tunelu kol. Pennsylvania
Railroad, gdzie uzywa sie po 3 parowozy do przewozenia
pociggow. (La Rev. G$u. des Chemins de fer et des Tr.)

SPROSTOWANIE.

W Na 34 str. 336 — 337, w artykule: ,Obliczenie naprezen normal-
nych w przekrojach zelbetowych, pod wptywem kurczenia sie beto-
nu“ nalezy poczyni¢ nast. sprostowania:

str. 336 wiersz 2-gi art. lew. szp. zamiast: Seliger’a pow. by¢: Saligera

» 15-ty , pr. pola S, polaQb)
str. 337 . 3 iew. L-fen Jt+ L, , -Jd-n.Ji-f-
» » 18 obrotu obrotu
wzglednego
14 pr. —J.nJz) ..b.nJi)

16 X = ym
18 X = ym—
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TRESC: Ignacy Dabrowski Inz. Polskie przepisy kottowe.

rzyszeh Dozoru Kotiéw w Polsce.— Nowe wydawnictwa.-- Gospodarka cieplna na kolejach.

Inzynier Technolog Jan Komornicki przyjmuje w pigtki pomiedzy 18~tg a 20-tg w lokalu Redakcji
Marszatkowska 46. Tel.

tMechanika“ w IVarszau)ie

1-47.

A. Wysokinski, Inz. Ciepto w gospodarstwie rolnem. — Komunikaty Stéwa,

Bibljografja cieplna.

POLSKIE PRZEPISY KOTLOWE.

Podat Ignacy Dagbrowski

(Dalszy ciag do stronicy 35 ,, Wiadomosci“ i 311 ,Przegladu Technicznego

W § 8 ujeta jest wyraznie kwestja manometru.

Skala musi by¢ o $rednicy nie mniejszej niz 100 mm,
podziatka w atmosferach kilogramowych i wysoko$¢ dozwo-
lonego cisnienia roboczego musi by¢ oznaczona czerwong
kreska.

Wszystkie manometry nie odpowiadajgce tym przepi-
som nie moga juz znalez¢ zastosowania po 1 stycznia 1924 r.

Manometr musi by¢ dobrze o$wietlony. ,W maszynow-
ni powinien by¢ takze umieszczony manometr”. Wedtug § 9
.Kazdy kociot powinien by¢ zaopatrzony w 2 szkia wodo-
wskazowe lub przynajmniej w 1 takie szklo, a zamiast dru-
giego w 2 krany probiercze. Kazdy z tych przyrzadéw musi
mie¢ wiasne potaczenie z kottem".

Do kotla, wzglednie do kolumny wodowskazowej po-
winny by¢ trwale przytwierdzone, dobrze widoczne, wskaz-
niki najnizszego dopuszczalnego poziomu wody, dochodzace
blisko do szkiet wodowskazowych. Niezaleznie od tych wska-
znikéw powinna by¢ do sciany kotta trwale przytwierdzona
tabliczka z kresg pozioma, lezacg na wysokosci linji wodnej
Z napisem ,Najnizszy poziom wody"“.

-Rurki szklane wodowskazow powinny by¢ zabezpie-
czone przejrzystemi ostonami na wypadek pekniecia. Wo-
dowskazy ze szktami reflelcsyjnemi oston tycli nie potrze-
buja".

Jak to wykazata praktyka, szkia refleksyjne zastuguja
na szerokie rozpowszechnienie, gdyz sg trwate, bezpieczne
i wyraznie bardzo wskazujg poziom wody w kotle.

Paragraf ten zawiera jeszcze pewne ograniczenia co do
przekroju rur taczgcych kotty z kranami i ulgi dla kottow
matych, jak wyzej z jednym zaworem bezpieczehnstwa, ktére
mogg mie¢ rowniez tylko jedno szkto wodowskazowe.

Dostep do wodowskazéw powinien by¢ tatwy i powin-
ny by¢ one dobrzo oswietlone.

§ 10 moéwi o przyrzadach zasilajgcych. ,Kazdy kociot
powinien mie¢ nie mniej niz dwa przyrzady zasilajace, mo-
gace pracowaé w kazdym czasie niezaleznie od siebieu.

Przepisy te nie pozwalaja na uzywanie smoczkéw (in-
zektordw) jako obydwdéch przyrzadoéw zasilajgcych, przyczem
pompa musi by¢ zbudowana na dwukrotng, zas smoczek na
trzykrotng ilos¢ wody, normalnie przez kociot odparowywanag.

Kotty mate, ktdre moga miec jeden zawor bezpieczen-
stwa, moga mie¢ réwniez ijedng pompe, lecz nie smoczek.

Uzywanie pompy recznej jako jednego z przyrzaddow
zasilajgcych jest ograniczone do matych kottow, dla ktérych
iloczyn z pow. ogrzewalnej w mtr. kw. i dozwolonego cisnie-
nia roboczego w atm. nie przekracza 100.

Pozatem istniejg tu pewne ograniczenia dla kottow
pracujacych przy réznych cisnieniach, ktére muszg mie¢ od-
dzielne przyrzady zasilajgce i przewody ttoczgce dla kazdego
kotta, wzglednie zespotu.

Ustawienie zaworow zasilajgcych zwyktych i zwrotnych
nie jest pozostawione samowoli, lecz ujete w Sciste brzmienie
przepisu, ktéry zada, ,.zeby bezposrednio z kottein lub z kréc¢-

Inz. Stow. Dozoru Kottébw w Warszawie.

zr. b)

cem na nim umieszczonym tgczyt sie zawor zwykty, zas bez-
posrednio z nim zawoér zwrotnyu.

Przy pompach ttokowych ,przewdd ttoczacy powinien
by¢ zaopatrzony w sprezynowy zawoér bezpieczenstwa".

§ 11 traktuje o zaworach i kranach i zwraca uwage na
kotty pracujace przy roznych cisnieniach, dla ktérych zada,
by przewody #taczgce takie kotly, wzglednie grupy kotiow,
byty od siebie rozdzielone zaworami redukujgcemi i zawora-
mi zwyktemi; zawdr redukujgcy powinien mieé¢ manometr
dla ci$nienia zredukowanego.

Wobec stosowanego teraz coraz czesciej spuszcza-
nia szlamu z kotta pod cisnieniem, przepis zwraca uwage,
zeby kazdy kociot miat przynajmniej jeden pewnie zamyka-
jacy, odpowiednio zbudowany, spustowy zawodr, zasuwe lub
kran dtawnicowy.

§ 13 moéwi o godtach, o ktérych byta juz wyzej mowa.

llozdziat Ill. Ustawianie kottow.

W tym rozdziale nasze przepisy znacznie odbiegajg od
przepiséw rosyjskich i zawieraja caty szereg zupetnie nowych
paragrafow.

Niema tu np. zadania by $ciana oddzielajgca kottownie
od sagsiedniego pomieszczenia miata 800 mm grubosci, i od-
powiedni ustep naszych przepiséw brzmi: ,kottownia powinna
by¢ oddzielona od przylegtych pomieszczenn scianami prze-
ciwpozarowemi, wystajagcemi ponad dach] w $cianach tych
mogg by¢ zrobione otwory dla przewodéw, pedni i drzwi.
Kottownia nie moze mie¢ sufitu i sklepien, lecz tylko lekki
dach nie zwigzany z sgsiedniemi dachami'-1

~Budynek kottowni nie moze przylega¢ do domow miesz-
kalnych. Pozatem toinien on staé¢ w odlegloc¢ciprzynajmniej
5 m od granic sgsiednich gruntéw i drég publicznych, o ile
ustawa budowlana nie przewiduje inaczej(Rozp. M. P.
i H. z dn. 20 marca 1923 r.).

,Budynek kottowni winien by¢ tak wysoki, zeby mie-
dzy wigzaniami dachu i wierzchniem obmurzem kotta pozo-
stawata wolna przestrzen wysokosci conajmniej 1.8 m.

Odlegtos¢ od drzwi paieniska kotta do przeciwlegtej
Sciany budynku powinna wynosi¢ conajmniej 2,5 m i pomie-
dzy tylng Sciang kottowni, a kottami powinna by¢ zachowa-
na wolna przestrzen o szerokosci conajmniej 0,7 m*“.

W przeciwienstwie do tego jak to byto dawniej, obmu-
rze kottéw ,nie moze by¢ uzyte jako podpora lub podstawa
dla czesci budynku, dachu, jakichkolwiek konstrukcyji t. d. %

~Przy urzadzaniu nowych kottowni dla kottéw uzywa-
nych na ladzie, przynajmniej jedno wyjscie z kottowni po-
winno mie¢ drzwi na zewnatrz budynku otwierajgce sie bez-
posrednio na wolng przestrzen, nie pokrytg ani sufitem lub
sklepieniem, ani dachem.

Jedynie przy kottowniach urzadzonych pod poziomem
ziemi, wyjscie z kottowni moze by¢ obudowane, musi by¢
jednak oddzielne i prowadzi¢ bezposrednio na wolng prze-
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strzeri. Drzwi kottowni nie moga sie zamykaé¢ na klamke
(Rozp. M. P. i H. zdn. 21 czerwca 1922 r.).

Punkt 5 § 14 gtogi: ,W pomieszczeniu oraz pod po-
mieszczeniami, w ktdrych, stale lub chwilowo przebywajg lu-
dzie, wolno ustawi¢ w kazdem pomieszczeniu tylko jeden ko-
ciol o cisnieniu rob. nie wyzszom niz 6 atm. i o zawartosci
wody nie wiekszej niz BOO litr., liczac po linje wodng".

» W pracowni o lekkim dachu bez sufitu lub sklepienia
wolno ustawi¢ jeden kociot o dowolnem ci$nieniu, jednak
0 zawartosci wody nie wiecej jak 1000 litr., liczac po linje
wodng. W tych wypadkach miejsca zajmowane przez kociot
winny by¢ ogrodzone sciankag ogniotrwata wysokosci 1,2 mu.
(Rozp. M. P. i H. z dn. 20/111 1923 r.).

» W takich samych pracowniach wielkich zaktadéw prze-
mystowych, np. walcownia, ttoczniach i t. d. mozna ustawiac
kotty bez ograniczenia wielkosci o ile pracownia ma powierz-
chnie nie mniejsza 1000 m. kw. W tych wypadkach miejsca
zajete przez kotty powinny by¢ ogrodzone".

Punkt ten stanowi dos¢ znaczng modyfikacje odpowied-
niej czesci dawnych przepiséw rosyjskich, gdyz pozwala na
ustawianie w niektorych pracowniach kottdw o dowolnem
cisnieniu.

W tym samym paragrafie znajdujg sie réwniez prze-
pisy dla kottéw opalanych gazami i ptynnem paliwem.

Rozdziat 1V. Urzedowy dozér.

Wedtug § 15 tego rozdziatu ,sprawowanie dozoru nad
kottami zastrzezone jest wytgcznie dla ustanowionych przez
odnos$ne wiadze organow, ktéremi sa inzynierowie rewidenci,
posiadajgcy odpowiednie legitymacje".

.Zaden kociot nie moze byé uzyty bez uprzedniej rewi-
zji i wyprobowania cisnieniem wodnem przez organ dozoru
nad kottami".

~Kotlty, znajdujgce sie w uzyciu, podlegajg w okreslo-
nych terminach rewizjom zewnetrznym, wewnetrznym i wy-
prébowaniu ci$nieniem wodnem. W zaleznosci od wynikéw
tych rewizyj i préb dalsze uzywanie kotta moze by¢ dozwo-
lone lub nie”.

~Rewizji zewnetrznej dokonywa sie nie poézniej jak
w dwa lata, reioizji wewnetrznej nie pézniej jak w trzy lata
od dnia takiej rewizji. Wyprobowaniu cisnieniem wodnem
podlega kazdy kociot nie pézniej jak w 6 lat po ostatniej
prébie”.

Nowoscig tu sg w stosunku do przepiséw rosyjskich re-
wizje wewnetrzne, wykonywane niezaleznie od préby wodnej
przynajmniej co trzy lata, lub tez po dwuletniej nieczynnosci
kotta.

Polskie przepisy kottowe odnosnie wysokos$ci stosowa-
nego cisnienia wodnego odbiegajg od norm wszystkich by-
tych naszych zaborcéw i stanowig znaczny postep, gdyz wyz-
sze cis$nienie stosuje sie dla kottdéw nowych, przeniesionych,
lub tez po przebudowie i znacznej naprawie, nizsze zas dla
kottéow uzywanych. Podobnie postepujg kraje o tak wysokiej
kulturze technicznej jak Szwajcarja i Belgja.

Wysokos$¢ stosowanego ci$nienia wodnego wynosi:

CIEPLO W GOSPODARSTWIE ROLNEH.

Podat A. Wysokinski, Inzynier Stow. Dozoru Kotiéw w Warszawie-

Elektryfikacja pracy mechanicznej.

Jako dalsze perspektywy przysztosci staje sprawa elektry-
fikacji pracy mechanicznej na roli. Dalsze z tego wzgledu, ze
rozwazanie ich zwigzane jest $ciSle z powstaniem wielkich
elektrowni okregowych. Jednak powoli zblizamy sie do tego
okresu, kiedy rzecz ta przechodzi¢ bedzie z dziedziny projektow
do realizacji, przeto na czasie by¢ moze zestawienie Kilku do-
Swiadczen, poczynionych gdzieindziej.

Juz sam wykres zapotrzebowania sity mechanicznej
w gospodarstwie rolnem dowodzi rozlicznych trudnosci przy
oparciu potrzeb rolnictwa na elektrowniach i odwrotnie. Jakaz
bowiem centrala zechce zagwarantowa¢ okolicy, a mowa tu by¢
moze o konsumcji masowej, ze w okresie najwiekszych robot
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a) dla kottéw nowych: przy cisnieniach roboczych do
5 atm. wiacznie podwdjne ciSnienie robocze, nie mniejsze
jednak niz 2 atm.; przy cisnieniach ponad 5 do 10 atm. —
ciSnienie robocze zwiekszone o 5 atm.; przy cisnieniach ponad
10 atm.—pottorakrotne cisnienie robocze;

b) dla kottéw uzywalnych : przy cisnieniach roboczych
do 5 atm: péttorakrotne cisnienia robocze, lecz nie mniejsze
niz 2 atm.; przy cisnieniu ponad 5 do 15 atm.— ci$nienie ro-
bocze zwiekszone o 3 atm.; przy ciSnieniach ponad 15 atm.—
cisnienie zwiekszone o 5 atm.

Np. kociot nowy, zbudowany na 12 atm. rob. ci$nienia
bedzie prébowany pierwszy raz po ustawieniu na 18 atm., na-
stepnie juz tylko na 15 atm. co stanowi juz do$¢ znaczng ulge
dla przemystowca uzywajgcego kociot.

Po przebudowie i znacznej naprawie kazdego, lub prze-
niesieniu kotta statego, kotty prébuja sie ciSnieniem wskaza-
nem dla kottéw nowych.

Przegrzewacze pary, nieopalane oddzielnie, sg probowa-
ne jak kotly i jednoczes$nie z niemi, wtedy gdy przepisy ro-
syjskie tego nie zadaty.

W paragrafie 16 tego rozdziatu, ktory traktuje o odbio-
rze technicznym kottéw nowych lub przeniesionych, znajduje
sie niezmiernie wazny punkt 7, ktéry w pewnym stopniu ogra-
nicza handel staremi kottami, usunietemi z pracy wskutek
réznych uszkodzen lub wad konstrukcyjnych.

W ksigzkach kottowych inzynierowie rewidenci notujg
wszystkie uszkodzenia i przyczyne wstrzymania pracy kotfa.

Wobec tego, ze podobne adnotacje obnizajg wartosc te-
go rodzaju koHdéw nieraz bardzo znacznie, ksigzki tych ko-
thébw zazwyczaj wstydliwie unikajg Swiatta dziennego i naj-
czesciej wprost ging w sposdb tajemniczy.

Punkt 7 brzmi:

~Kotly uzywane, ustawiane na nowo, dla ktérych brak
niezaprzeczalnych danych o ich wieku, pochodzeniu i wyso-
kosci roboczego cisnienia, moga by¢ tylko wyjgtkowo dopusz-
czone do ponownego uzycia na podstawie wynikdéw zbadania
kotta, grubosci i stanu blach oraz ich polgczen. Cisnienie ro-
bocze jakie moze by¢ dla tych kottéw dozwolone nie moze
by¢ wyzsze niz to, jakie wypada z zatozenia, ze wytrzymatosc
materjatu przy nim nie przekracza 24 kg na mm kw.

Pozwolenie na uzywanie takiego kotta moze by¢ wyda-
ne jedynie wéwczas, gdy sktadajacy podanie bedziesam uzyt-
kowat dany kociot.

»Tym samym warunkom podlegajg kotlty, zbudowane
z czesci kottdw nieznanego pochodzenia i wieku, chociazby
niektore czesci kotta byty wykonane z nowych materjatow*”.

Z zastosowania pow3zszego punktu prawa wynika jasno,
ze kociot nieznanego pochodzenia, choéby byt w stanie do-
brym, musi mieé ci$nienie robocze zredukoiuane o 1A w sto-
sunku do ci$nienia na jakie ew. byt zbudowany. Tak napr.
kociot zbudowany na 12 atm., a nie posiadajgcy zadnych do-
kumentdw, musi miec cisnienie robocze zredukowane do 8 atm

Na punkt ten zwracam szczegdlng uwage wszystkich
tych, ktorzy kupujg kotty uzywane, by nie naraza¢ sie na
straty materjalne i nieraz na powazny kiopot, a to wskutek
znacznego zredukowania ci$nienia roboczego kotta.

(d. c. n)

polnych pokryje zapotrzebowania szczytowe? | to w tych wa-
runkach, gdy przez szereg miesiecy zuzycie pradu bedzie pra-
wie zadne. Gwarancja za$ musi by¢ bezwzgledna, gdyz praca na
roli nie moze by¢ zatrzymana — pora roku nie zaczeka. Wat-
pliwe tez jest, aby rolnicy uwierzyli w pewnos¢ dziatania czyn-
nikéwodnich niezaleznych, aby zechcieli podda¢ sie wptywom
wszystkich zmiennych skomplikowanego splotu zjawisk ca-
toksztattu zycia gospodarczego.

W pojedynczych jednak wypadkach elektryfikacja robo6t
rolnych jest mozliwa do pomyS$lenia. Jak sie ta rzecz przedsta-
wia z punktu widzenia opatowego?

Wedtug statystyki zwigzku niemieckich elektrowni za
rok 1919/1920 dla 90 zaktadéw z produkcjg roczng 2 miljonéw
kWg zuzycie ciepta na 1 kWg wynosito przecietnie okoto 9100
kalorji, co w ttomaczeniu na wegiel o wartosci cieplnej 7000 kal.
wynosi 1,3 kg. Przy sprzyjajacych warunkach przenoszenia
energji elektrycznej od tablicy rozdzielczej elektrowni do licz-
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nika w majatku przyja¢ mozna w najlepszym razie spotczyn-
nik 0,6 do 0,7, czyli zuzycie wegla na 1 kWg w motorze elek-
trycznym liczy¢ mozna okragto okoto 2 kg. W praktyce przy-
ja¢ mozna, ze liczba ta niejednokrotnie zostanie przekroczona.

Dla poréwnania nadajg sie niektére wiadomosci, ogtoszo-
ne w niemieckiej prasie rolniczej, o wynikach badann rdéwnole-
gtej pracy miocarni z napedem elektrycznym i parowym. Jedno
z tych badan przeprowadzone byto w 1913r., drugie w 1921 r.,
w obydwu wypadkach pracowaty lokomobile o parze przegrza-
nej. Rezultaty dawniejszych prob wykazaty na 1 centnar (50 kg)
ziarna zuzycie pradu 0,7 kWg lub wegla 1,1 kg, nowsze préby
stwierdzity na takg samg ilos¢ ziarna zuzycie pradu 0,452 kWg
lub wegla 1,08% o wartosci cieplnej 6900—7000kal. W pierw-
szym wypadku, précz miocarni, silniki obcigzone byty pomocni-
czemi urzadzeniami, w drugim pracowata tylko miocarnia,
przyczem lokomobila (syst. Wolfa) byta budowy z r. 1908,
a wiec uchodzi juz za typ przestarzaty. Przyjmujac najwyzsze
liczby zuzycia, oczywiscie w specjalnie pomysinych warunkach
préb i doswiadczen, otrzymujemy dla poréwnania w rownowaz-
nikach wegla: elektrycznos¢ 2 X 0,7= 1,4" i para— 1,1 kg,

W warunkach otrzymywania elektrycznosci z wegla loko-
mobile nowszej budowy wytrzymuja wspotzawodnictwo.

Jednoczes$nie liczby te stwierdzaja, ze rozchdéd wegla wy-
nosit przy napedzie lokomobilowym 2,2% wagi wymidconego
ziarna. U nas w praktyce przyjmuje sie srednio okoto h% dla
lokomobil na pare nasycong o cisnieniu do 8 atm., jako wynik
dostatecznie dobry.

Dopoki przeto orka nie jest zmechanizowana, rozchéd na
opat wynosi stosunkowo znikomg pozycje wydatkéw eksploata-
cyjnych, zwlaszcza ze mozna dos$¢ czesto zuzytkowac wiasne
paliwo gorszego gatunku (torf, karpina i t. p.)

Rolniczy przemyst uboczny.

W przemysle rolniczym jest do$¢ obszerne pole do ulep-
szen w gospodarowaniu energja cieplna, uwzgledniac jednak na-
lezy organizacyjne wtasciwosci poszczegélnych gatezi tego prze-
mystu oraz stopien rozwoju $wiadomosci technicznej w gospo-
darstwach rolnych.

Na czotowem miejscu stoi u nas przemyst gorzelniczy
wymagajacy obecnie fachowego przygotowania teoretycznego
i praktycznego.! A ze kierownik majatku musi by¢ przede-
wszystkiem rolnikiem, technikiem za$ tylko w bardzo matym
stopniu, wiec z koniecznosci dziat ten organizacyjnie i technicz-
nie wyodrebnia sie z catosci. Przystosowujg sie do tego nasze
zaktady mechaniczne i dostarczajg rolnikom catkowite urzadze-
nia gorzelni, odpowiadajgce wspoétczesnym wymaganiom tech-
niki, jednak pomyslane i w poszczegdlnych swych czesciach do-
stosowane do zamknietej w sobie catosci. Nalezyte wykorzy-
stanie tych urzadzen pod wzgledem cieplnym (opatowym) znaj-
duje sie w rekach kierownikdéw gorzelni. Mozna Smiato twier-
dzié¢, ze tu jest duzo do zrobienia oraz ze ogromng podnietg
do wysitkow bytoby przeprowadzenie gruntownych badanw kilku
wzorowych gorzelniach, oraz podanie praktycznych wynikéw
do wiadomosci oséb zainteresowanych. Przy powaznych wydat-
kach na opat wielce wymowne sg liczby, ktére wskazujg rozchéd
jego na okreslong ilos¢ wyprodukowanego spirytusu, z uwzgle-
dnieniem czynnikow, ktére rozchéd ten zmniejszaja.

Procz tego spora ilos¢ gorzelni musiata sie u nas dzwigac
z ruin, w ktorych zazwyczaj, procz kotta parowego, parnika
i czeSci murdw, nic prawie nie zostalo po wojnie. Dla skom-
pletowania takich gorzelni nabywano przygodnie brakujace
czesci czesto bez nalezytego wzajemnego ich uzgodnienia. Daje
to w wyniku rabunkowg gospodarke cieplna.

Gorzelnie wymagajg niewiele mocy mechanicznej i zuzy-
waja catg pare na potrzeby grzejne. Wobec tego przetamanie
zamknietej w sobie catosci jest obiecujace. Pedzone obecnie
w gorzelniach silniki parowe zuzywajg okoto 20—30 kg pary na
konia-godzing. Jakkolwiek ten wygérowany rozchéd pary nie ma
dla gorzelni znaczenia, gdyz cata para odlotowa jest wykorzy-
stana, jednak zmiana tych silnikéw na nowoczesne pozwoli na
znaczne zwiekszenie mocy rozporzadzalnej dla innych celow
ubocznych, oczywiscie tylko w granicach mozliwosci wykorzy-
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stania catego ciepta pary odlotowej dla potrzeb grzejnych go-
rzelni. Taka zmiana silnika parowego zwigzana jest z koniecz-
noscig odrebnego zrdédta pary wysokopreznej. Z réznych wzgle-
dow wydaje sie jako najbardziej celowe zastosowanie do tego
pracy lokomobili. Istniejgcy kociot, obliczony na niskie cisnie-
nie, pokrywatby zapotrzebowanie tam, gdzie niezbedna jest
tylko zupetnie czysta para.

Przy budowie nowych gorzelni lub przebudowie starych
zagadnienie rozwigzuje sie znacznie prosciej przez ustawienie
odrazu kotta parowego na wyzsze cisnienie robocze. Kociot ten
dostarczaé bedzie pary bezposrednio do maszyny parowej o mo-
cy zwigkszonej do granic najdalej posunietego wykorzystania
pary odlotowej do celow grzejnych. Zasada ta jest juz reali-
zowana przez krajowe zaktady mechaniczne, ktére obecnie dla
gorzelni projektujg nowe kotty na ci$nienie pary do 8 atm.

Jakby to praktycznie wygladato wskaza¢ moze nastepu-
jace obliczenie. Przyjmujac, ze gorzelnia istniejgca ma ma-
szyne parowa, obcigzong na 12 MK przy zuzyciu pary 30 lig
na konia i godzine, daje to 360 kg pary odlotowej, catkowicie
obecnie wykorzystanej dla potrzeb gorzelni. Stosujac prace
lokomobili o rozchodzie 9 lig pary na konia i godzing, mamy
mozno$¢ otrzymania 40 MK przy tej samej ilosci pary odloto-
wej. Po potrgceniu 12 MK na potrzeby gorzelni, pozostaje
jeszcze 28 MK, jako zbywajgca tania sita mechaniczna, ktéra
moze znalezé zastosowanie czy to do napedu, czy tez tartaka
elektrowni lub t. p.

Krochmalnie, maslarnie, mleczarnie, suszarnie wszelkiego
rodzaju, jesli znéw nie zostang pomyslane jako zamknigte
w sobie catosci, sg rowniez dobremi odbiorcami ciepta pary odlo-
towej, dajac przez to moznos¢ wytwarzania taniej sity mecha-
nicznej dla celéw ubocznych.

Wysoko postawiony technicznie i dobrze pod wzgledem
wykorzystania ciepta prowadzony przemyst browarniany w mia-
stach wydal bodaj juz ostatecznie wyrok zagtady na drobne
browary rolnicze.

Inng grupe pod wzgledem cieplnym tworzg w przemysle
rolniczym przedsiebiorstwa, ktére wymagaja wytgcznie mocy
mechanicznej, jak miyny, tartaki, elektrownie, cegielnie i t. p.
W miynachielektrowniach, oddzielnie prowadzonych, silnikispa-
linowe prostej budowy mogg z powodzeniem zastgpi¢ maszyny
parowe, dajgc powazne zmniejszenie rozchodu opatu oraz kosz-
téw zaktadowych, jednak pod warunkiem doboru odpowiedniej
mocy silnika. Niedostatecznie obcigzony silnik spalinowy czy
tez maszyna parowa dajg zawsze bardzo zle wykorzystanie
energji cieplnej paliwa.

Tartaki przy odpowiednim silniku parowym (lokomobili)
dostarczajg zawsze nadmiaru niespalonych trocin, ktoére jako
paliwo mogg by¢ wyzyskane do pedzenia tegoz silnika dla po-
krycia innego zapotrzebowania mocy mechanicznej, naprzykiad
miyna lub elektrowni. O ile maszyna parowa pracuje bez kon-
densacji, cate ciepto pary odlotowej jest stracone.

Whnioski ogoélne.

Czysto rolnicze sezonowe zapotrzebowanie mocy mecha-
nicznej o wielkich wyskokach szczytowych nie nadaje sie do
wykorzystania innych potrzeb gospodarstwa rolnego. Elektry-
fikacja tej pracy nie daje podstaw do rozwazan w szerszych
rozmiarach na przyszto$é. Jako wytyczna linja ulepszen wy-
korzystania energji cieplnej w tym dziale pozostaje doskona-
lenie silnikéw parowych w postaci lokomobil na pare przegrza-
ng wysokiego cisnienia.

W roznych gateziach przemystu rolniczego, précz nalezy-
tego wykorzystania ulepszen, jakie przewidujg dostarczane
przez przemyst mechaniczny urzadzenia, otwiera sie szersze
pole pracy przez potgczenie przedsiebiorstw, ktdre wymagaja
ciepta do celéw grzejnych, z wytwarzaniem nadmiaru taniej
energji mechanicznej dla celéw ubocznych. Tam gdzie wyma-
gana jest tylko moc mechaniczna, bez zadnego zbytu dla ciepta
odlotowego, pozadane jest odpowiednie grupowanie poszcze-
g6lnych przedsiebiorstw, czy to dla wykorzystania catkowitej
mocy silnika, czy tez dla zuzytkowania odpadkéw opatowych,
co powazne oszczednosci dawaé¢ moze.
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Komunikaty Stowarzyszen Dozoru Kottow w Polsce.

Stowarzyszenie WarszawskKie.

1. IV-to Walne Zgromadzenie Delegatéw Stowarzyszenia. I'od
przewodnictwem p. T. Kociatkiewicza odbyto sie w dniu 27 czerwca
r. b. w Warszawie, Czwarte Walne Zgromadzenie Delegatéw Stowarzy-
szenia, ktére przyjeto do zatwierdzajgcej wiadomosci sprawozdanie
Zarzadu za rok 1922. Wptywy Stowarzyszenia wyniosty w okresie
sprawozdawczm 243975933,76 mk., wydatki za$ 241 780891,58 mk.
Nastepnie Zebranie zdecydowato, ze Rada Nadzorcza skltadac¢ sie
bedzie z 20 oséb i powotato ponownie do Rady cztonkéw ustepujacych
z niej wedtug losu z wyjatkiem p. S. Szczepanowskiego ze Lwowa,
ktéry nadestat swe zrzeczenie sie motywowane brakiem czasu.
Wyboru cztonka Rady na miejsce p. Szczepanowskiego dokona sa-
ma Rada weditug swego uznania.

Do Komisji Rewizyjnej powotani
M. Lisowski i L. Ortowski.

Na wypadek dalszego wzrostu drozyzny Walne Zgromadzenie
upowaznito Rade Nadzorczg do dziatania na prawach Walnego Zgro-
madzenia i do ustalenia wysokos$ci dodatkowych sktadek od czton-
kéw, a w porozumieniu z M. P. i H. i za doz6r zlecony. Rada upo-
wazniona zostata réwniez do wyznaczenia terminu wiptacenia sktadek.

Zebranie potwierdzitlo wreszcie obowigzek Stowarzyszonych,
polegajacy na bezplatnem dostarczaniu koni dla Inzynieréw Stowa-
rzyszenia. Kontrole wilasciwego korzystania z tego uprawnienia
prowadzi¢ bedzie Zarzad Stowarzyszenia.

2. Zebranie Delegatéw Okregu Lwowskiego. Pod przewodnic-
twem p. J. Tomickiego odbyto sie we Lwowie w dniu 21 czerwca
r. b. Zebranie Delegatéow Okregu Lwowskiego Stowarzyszenia, poswie-
cone potrzebie zorganizowania Instytutu Termicznego w Borystawiu.

Po przedstawieniu przez p. Kowalskiego stanu tej sprawyi wy-
stuchaniu dosadnej charakterystyki brakéw gospodarki cieplnej na
terenach naftowych a zarazem po wyczerpujgcej dyskusji, p. Prof.
Chrzanowski oswiadczyt w imieniu Rady Nadzorczej i Zarzadu Sto-
warzyszenia zgode na utworzenie Instytutu Termicznego w Bory-
stawiu pod egidg Stowarzyszenia i przy wspoétudziale czynnikéw
zainteresowanych.

Pomimo zuacznych zalegtosci w optatach sktadek cztonkow-
skich z Zagtebia Borystawskiego, Stowarzyszenie gotowe jest dostar-
czy¢ przyrzadoéw do prowadzenia badan laboratoryjnych i ekspertyz
technicznych, zainstalowa¢ w Borystawiu inzyniera specjaliste obez-

zostali p. p. H. Martens,

nanego z warunkami gospodarki cieplnej Zagtebia, oraz kilku inzy-
nieréw do urzedowych czynnosci rewizyjnych. Chodzi jednak o to
by lIzba Pracodawcéw w Zagiebiu zapewnita lokal dla Instytutu

i dla jego Kierownika oraz wptyneta na uregulowanie zalegtosci
sktadkowych.

Prof. Chrzanowski przewiduje, ze zakres prac Instytutu rozwinie
sie w przysztosci dzieki organizacji projektowanych Komitetéw Ciepl-
nych z Komitetem Cieplnym przy Radzie Przemystowo-Handlowej
M. P. i H.* na czele, ktére obja¢ majg caloksztatt spraw z technika
i gospodarka cieplna zwigzanych. Na razie za$ prace Instytutu ze-
Srodkowa¢ wypadnie na ulepszaniu instalacji przemystowych, co
niejednokrotnie bez powazniejszych nawet inwestycyj osiggna¢ bedzie
mozna, oraz na opracowaniu bilanséw cieplnych poszczegélnych za-
ktadéw. Prof <hrzan. proponuje utworzenie przy Instytucie Techn.
Komisji Doradczej, ztozonej z przedstawicieli T-wa Politechniczne-
go, lzby Pracodawcéw i Inzynier6w Stowarzyszenia i powotanej do
blizszego sprecyzowania programu dziatalnosci ilnstytutu. Zdaniem
Prof. Chrzanowskiego Instytut moze by¢ otwarty w dniu 1 pazdzier-
nika r. b. o ile Przemyst Borystawski ureguluje zalegte naleznosci.

Po wyczerpujacej dyskusji w7tej sprawie, zebrani uchwalili je-
dnogtosnie winosek przewodniczacego p. Tomickiego w brzmieniu
nastepujgcem:

~Stowarzyszenie Dozoru Kottéw w Warszawie utworzy Instytut
Techniczny w Borystawiu, w ktérym pracowaé¢ beda Inzynierowie
Stowarzyszenia i Komisja Doradcza ztozona z Inzynier6w Borystaw-
skich, z Inzynieréw Lwowskiego Okregu Stowarzyszenia, z delega-
tow Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, lzby Pracodawcow
w Borystawiu i Urzedu Goérniczego. Szczeg6towy regulamin Insty-
tutu zostanie opracowany osobno. Izba Pracodawcéw w Borystawiu
zapewni Instytutowi odpowiedni lokal i spowoduje wyréwnanie za-
legtosci w optatach cztonkowskich.

NOWE WYDAWNICTW A.

Bohdan Stefanowski, Profesor Politechniki Warszawskiej. Ter-
modynamika techniczna. Wydawnictwa Naukowo Komisji Wydaw-
niczej T-wa Bratniej Pomocy Studentéw Politechniki Warszawskiej.
Z zapomogi Ministerstwa Wyznan Religijnych i O$wiecenia Publicz-
nego. Warszawa. 1923.

Do wydania ,Termodynamiki" sktonita autora powszechnie
w kotach techniko v odczuwana potrzeba ksiazki w ktérejby zagadnie-
nia zamiany ciepta na prace ujete byly w sposéb techniczny, czyti
po za rozpatrzeniem strony fizycznej zjawiska rozpatrzona byta row-
niez droga technicznego rozwigzywania zagadnieh z dziedziny ciepta.
Zdecydowalo to o uktadzie ksigzki a mianowicie, obok podstaw ogdl-
nych termodynamiki znaczna ilos¢ miejsca poswiecona zostata jej
technicznym zastosowaniom. Chodzitlo przytem nie tyle o podanie
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wyczerpujacej teorji maszyn, urzadzen i silnikéw cieplnych, ile prze-
dewszystkiem o utatwienie zrozumienia i przyswojenia praw i zasad
termodynamiki na tle ich licznych zastosowan, o nadanie im realnego
znaczenia oraz o zaznajomienie czytelnika z wptywem réznorodnych
czynnikéw, jakie w konstrukcyjnem ujeciu zagadnien technicznych
wystepuja. Ksigzka zawiera wobec tego znaczng ilos¢ zadan oraz
szereg liczbowych wynikéw doswiadczen z maszynami.

Czes¢ pierwsza traktuje o og6lnych podstawach termodynami-
ki. Cze$¢ druga poswiecona jest zastosowaniu zasad ogo6lnych do
poszczeg6lnych uktadéw i obejmuje pomiedzy innemi teorje spreza-
rek gazowych, teorje parowych silnikéw ttokowych oraz urzgdzenia
chtodnicze. Cze$¢ trzecia zajmuje sie wyptywem cieczy elastycznej
w zastosowaniu do turbin parowych. Cze$¢ czwarta wreszcie doty-
czy procesu spalania ze stanowiska termodynamiki.

Praca prof. Stefanowskiego wypetnia dotkliwg luke w polskiej
literaturze technicznej i powinna sie znalezé w reku kazdego nieo-
mal technika, ktéry w codziennem zyciu zawodowem zmuszony jest
na kazdym kroku do rozwigzywania zagadnien technicznych z dzie-
dziny termodynamiki.

Przedewszystkiem jednak zapozna¢ sie z nig powinni
technicy cieplni. *

nasi

Gopodarka cieplna na kolejach.

Czasopismo Techniczne we Lwowie wydato zeszyt specjalny
(zesz. 12 z dnia 25 czerwca 1923 r.) poswiecony wytgacznie gospodar-
ce cieplnej na kolejach.

Zeszyt ten zawiera szereg cennych artykutéow traktujgcych
o0 organizacji akcji cieplnej na kolejach, o sposobach lepszego wy-
zyskania paliwa na parowozach i zuzytkowania ciepta odpadkowego
oraz o warunkach ekonomicznej pracy parowozu.

Kolejowy zeszyt cieplny nabywaé¢ mozna w administracji Czaso-
pisma we Lwowie, oraz w redakcji ,Wiadomosci'lw Warszawie.

BIBLJOGRAFJA CIEPLNA 1)
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1 Wirschaftliche Verwertung der Brennstoffe. Kritische Betrach-
tungen zur Durchfiihrung sparsamer Warmewirtschaft Dipl. Ing.
G. de Gralll. 487 stron, 224 rys. w tekscie i 16 tablic. Drugie wy-

danie, znacznie rozszerzone. Monachjum i Berlin, 1921, R. Oldenbourg.

Ksigzka sktada sie z 7 obszernych rozdziatow:'.

Rozdziat pierwszy traktuje o materjatach opatowych, ich po-
chodzeniu, wiasnosciach, ilosci w réznych krajach, sktadzie chemicz-
nym, wartosci cieplnej, teorji spalania i zamianie energji cieplnej na
mechaniczna.

Rozdziat drugi, najobszerniejszy ze wszystkich, traktuje o ko-
ksowaniu, gazowaniu, generatorach gazowych, otrzymywaniu produk-
téow ubocznych, jak smota, benzol, amoniak, i zwigzkéw azotowych
jako sztucznych nawozoéw.

Rozdziat trzeci traktuje o spalaniu materjatbw opatowych
stratach przy spalaniu, bilansie cieplnym i $rodkach, prowadzacych
do zupetnego spalania.

W rozdziale czwartym opisane sg paleniska do najréznorod-
niejszych materjatéw opatowych, przyczem uwzglednione zostaly pa-
leniska ,,podwodnell Brunlera i bezptomienne Schnabel-Bone.

Rozdziat pigty pod ogdlnym nagtowkiem ,Krytyka techniki
paleniskowej" porusza szereg aktualnych zagadnien.

Miedzy innemi rozpatrywane sag czynniki, ktére moga wptynaé
na mniej lub wiecej oszczedne zuzywanie opatu w paleniskach; poza-
tem opisane sa termokompresory, (sprezarki cieplne) pompy oparowe
i akumulatory ciepta (cieplarki). W rozdziale tym porusza autor
rébwniez sprawe racjonalnych zakupéw wegla i szereg innych.

W rozdziale széstym opisane sg sposoby nalezytego zuzytko-
wania pary odlotowej z silnikbw i gospodarstwo gazowo w mia-
stach.

W ostatnim rozdziale, pod o0g6lnym tytutem ,gospodarka
energja“ (Knergiewirtschaft) autor rozpatruje sposoby racjonalnego
wyzyskania nietylko energji pary, lecz robwniez wody i wiatru, zasta-
nawia sie nad mozliwos$cig zastosowania energji elektrycznej do ogrze-
wania i gotowania i w koricu nad elektryfikacja kolei.

Ksigzka zawiera niezmiernie duzo materjatu rzeczowego po-
partego danemi cyfrowemi.

— ide. —

‘) Por. wzmianke w Wiadomosciach Stowarzyszeh Dozoru
Kotdéw w Polsce, w Ne 7 z d. 3 lipca r. b. na str. 32.

2 Bibljografja Cieplna obejmujgca krotkie streszczenie arty-

kutéw zawartych w kilkudziesieciu pismach technicznych, krajowych
i zagranicznych stanowi wydawnictwo samodzielne, ktére zamawiac
mozna w red. ,Wiadomos$cilt

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.

Drukarnia Techniczna 8p. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



