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Spoétka Akcyjna

V\EfSZ&/\BklEJ Q:Ial\n I me Mﬂyn Warszawska Fabryka . g

METALLUNI" ' i
" 1 Fosforbronzu | Fosforbabitiv
Warszawa, ul- Wolska 98, tel. 118-07. €
. . . K. K. Mieszczanski
Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy iz* eszczans €
liwne z wiasnych i powierzonych modeli, w Warszawie, ul. Leszno Nr 119 €
kota pasowe i tryby daszkowe z formma' Tel. Administracji 23'io. Tel. Fabryczny 198-82 €
szyn po cenach przystepnych. €
311 €
Wykonywa odlewy z fosforbronzu odpornego na
tarcie i duze ci$nienie (panewki do dynamomaszyn, €
(T motoréw par. maszyn i t. p. maszyn o szybkich €
Warszawska Fabryka Uszczelnien obrotach) z fosforbronzu odpornego na kwasy, €
. $ bronzu, mosigdzu, miedzi i aluminium. Biaty fos- €
JAN C ZYZ | S - ka foryczny metal do wylewania panwi. Babit i fos- €
forbabit. Kazdy gatunek probowany na wtasciwe
Warszawa, ul. Przyokopowa 54. Tel. 212-88. ci$nienie, dostarczamy w blokach do wtasnego wy-
Wykonywamy na zamowienia 1 posiadamy na skiadzie: lewu, lub wylewamy w zelazne nadestane panwie. €
- ” Miedz fosforyczna b% 10£, 20% do celéw odlewni- €
SZCZGI Iwa nU RS U S czych. Cyna fosforyczna 4—W% Dla papierniwy- g
1) Do maszyn parowych, pomp i sprezarek (kompresoréw) konywa noze z fosforbronzu do holendréw walco- €
2) Do przewodéw parowych wysokopreznych i wodnych wane z obrdbka podtug zgdanych wymiarow.
3) Do kottéw wodnorurkowych wszystkich systeméw €
4) Szczeliwa d(_) w}az’éw kot}ow_ych. ) Liczne podziekowania. €
Ceny i proby na zgdanie. €
Zamoéwienia wykonywamy z najlepszych gatunkéw surowca Cenniki na kazde zadanie
punktualnie i na zadanie wysytamy specjaliste do zaktadania ’
szczeliw w najwiecej skomplikowanych miejscach. 337
i1 22Ji
“V —V

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych

W. Fitzner 1 K. Gamper

Sosnowice.

W. B. O.

(Wydziat budowy obrabiarek).
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NAJLEPSZE

Powielacze Arytmometry
HELLAMS’A“ syst. ,,GDNERA"
PLASKIE
| ROTACYJINE ,,TR|UMFATOR*
POLETCA:

6« 6 £ R £ A CH

"tTornMle Biuro
i Inzynierskie i Budowlane

Jan BRODA

TORUN

Dachy deskowe
dla duzej rozpietosci
Zelazobetony

Pale

Budownictwo
ogélne 346

Warszawa, Czysta 4.
29

Teodor Jakobsen | S-ka 1

Warszawa, Elektoralna 33

Fabryka wyrobéw metalowych

Aparaty

dla przemystu chemicznego i farmaceutycznego.

S Kotlarnia miedzi.

TOW. AKC. ZAKLADOW MECHANICZNYCH

BORMANN, SZWEDE =»S™

WARSZAWA, UL. SREBRNA Nr 16

Telef. dziatu handlowego 7-22 E t

t Telef. dziatu technicznego 20-63.

n » Sprzedazy 20-8. rabryka egzystuje od 1875 roku. " w warsztatowego 278-28.

1 Kompletna budowa i remont: cu-
krowni, gorzelni, syropiarni, fabryk drozdzy,
krochmalni, suszarni, fabryk chemicznych i su-
chej destylacji.

2. Wszelkie aparaty i kotlty dla prze-
mystu naftowego.

3. Kotlty parowe hydraulicznie nitowane
wszelkich racjonalnych systeméw na wysokie
i niskie ci$nienie.

4. Maszyny parowe 1 pompy zwykle,
tryplex i wirowe.

5. Aparaty do zmigkczania i oczyszczania wody.

6. Odparnice syst. ,Kestnera”, ,Wei-
ner - Jelinek** i zwykte stojgce*

7. Aparaty gorzelnicze i rektyfika-
cyjne systemu ,,Bormannalli,Bar>
bet-Bormann*,

8. Regulatory automatyczne do pary dla go-
rzelni (oszczedno$¢ na opale i obstudze).

9. Precyzyjne i zwykte rozlewaczki do
butelek.

10. BeczkKi zelazne, miary bronzowe i zelazne

mdo wszelkich ptynow.

11. Konstrukcje zelazne i wszelkie robo-
ty, wchodzace w zakres kotlarstwa ze-
laznego 1 miedzianego.

12. Wszelkie roboty mechaniczne i armatura.

Przy budowie nowych i przebudowie starych urzadzen specjalnie uwzgledniamy racjonalng gospodarke parowa.
Oszczednos$¢ na opale doprowadzamy do maximum.

Wszystkie wyroby najnowszej konstrukcji i w najdoktadniejszem wykonaniu.

Zapasy materjatéw na sktadzie.

Ceny mozliwie niskie.
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Przedsiebiorstwo Robdt Inzynieryjnych i Budowlanych

W. PASZKOWSKI, F. PROCHNICKI iS¢

SP. Z OGR. ODP.

Warszawa, Jerozolimska 18, tel. 221-81.

Zelazobeton
Roboty budowlane. Fundamenty palowe* J

373

FABRYKA

o, LANGIEWICZA

Warszawa,
Przyokopowa 22, tel. 170-54

Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno- Budowlane
Sp. z ogr. odp.

W arszawa, Krolewska 33. produkuje i sprzedaje:

Tel.: 113-79, 70-92 i 117-61 . .
) ' Odlewy zeliwne,

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem, Odlewy z bronzu

Grodnie.’ fosforowego.
Wykonywa wszelkie roboty Biate metale:

w zakres budownictwa wchodzace. : .
Babbit, Magnolja.
»Warszawa—Budownictwo”.

J Lut spaw francuski*
123

Adres dla depesz:

334
u, 41/jj LA

Fahka Pasow Skorzanyeh Transmisyjnych0-  *

Z. PREIBISZ i S-ka (dawn. M Preibisz, Gogolski i S-ka)
S'ka z ogr. odp.

Warszawa, Szkolna 6, tel. 104-61. Adres telegr.: ,,Pasy— Warszawa”.
Wznowita po dtuzszej przerwie spowodowanej wojna fabrykacje swych wyrobéw.
Stale na sktadzie:

Gotowe pasy wyciggane na mokro na specjalnych maszynach
motorowych.
*90
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OkresSlanie strat ciepta w budynkach zapomocg wykresow.

Podat inz. T. Piasecki,|Lnblin.

Przy budowie gmachéw, w ktérych ma by¢ zastosowany
jakikolwiek z uktadéw ogrzewan zespolonych, jest pozada-
nem juz przy opracowywaniu projektu budynku mie¢ nie-
ktére dane co do ztadu ogrzewczego, jak np., wymiar ko-
mina, wielkos¢ kotlowni, jej zagtebienie, przewidywane zu-
zycie opatu i t. p.

Dane te moga by¢ okreslone na zasadzie ilosci ciepta,
potrzebnego na pokrycie wszystkich strat przez powierzchnie
ochtadzajgce, czyli przez sciany, okna, drzwi, podtogi i sufity.

Dane takie zawiera szczegétowy projekt ztadu ogrzew-
czego, a projekt taki opracowuje sie zwykle poniewczasie,
kiedy budowlany projekt jest juz ukornczony, a czesto nawet
wowczas, gdy fundamenty pod kotlownie, anieraz i $ciany
budynku sg juz utozone.

Budowniczowie, ktorzy licza sie z tg koniecznoscig, nie
majagc Scistych danych co do iloSci potrzebnego ciepta, okre-
Slajg je albo na zasadzie poréwnania z istniejgcemi juz bu-
dynkami i ich ztadami, lub tez, w najlepszym razie, oblicza-
ja te ilos¢ ciepta, wychodzac z zalozenia, ze na 1l ms bu-
dynku potrzeba 10 cieptostek. Zobaczymy dalej, o ile takie
zatozenie jest btedne, wykazujac, ze wyniki tego obliczenia
moga sie rézni¢ o 100$ od rzeczywistosci.

Oczywistem jest, ze straty zalezne sg nietylko od prze-
strzeni zabudowanej, lecz ogromng role odgrywaja tu: ocbwod
i wysokos$¢ budynku.

Wezmy trzy budynki o jednej i tej samej przestrzeni
zabudowanej, réwnej, naprz., 24000 w5 i o jednakowej wy-
sokosci = 20 m, lecz o réznych obwodach, jak wskazujg za-
taczone szkice (rys. 1 — 3).

RH. 60*20= 1200*1*
%

- /0. - 20———)}. ro-

FON b0 *t0 2020 -

ROV 10"20*TO'10 *10*i0 *10*10 * 1200m?
-70

Rys. 1 — 3.

We wszystkich tych trzech budynkach powierzchnia
podtég i sufitow =(pomijajac drobne roznice, wynikajgce
z réznorodnego mozliwego rozmieszczenia scian rozdzielczych)
sg jednakowe, co sie za$ tyczy Scian zewnetrznych, to po-
wierzchnie ich bedg wynosity: w budynku 3 1 (rys. 2) —

2(60-(-20) .20 = 3200 m2,wM 2 (rys.1)— (4 X 40-(-4 X
X 20) .20 = 4800 m2 czyli 0 50$ wiecej anizeli w bud. N° 1
iwN° 3 (rys.3) — (110 -f 2 X 20-f 90 -f 2 X 10). 20 =
= 5200 m2 czyli 0 62'/26wiecej niz w budynku No1.

. Nastepnie wezmiemy dwa budynki o tej samej co po-
przednio przestrzeni zabudowanej, lecz o réznych wyso-
kosciach.

Naprzykiad, budynek M 4 — 20 m wysokosci i budy-
nek Ne 5 — 30 m wysokosci (rys. 4 i 5). Obydwa maja prze-

Rys. 4 i 5.

strzeh zabudowang po 24000 w8, powierzchnie za$ ochtadza-
jace beda nastepujgce:

Scian podtog sufitéw
w bud. Ne 4 . 4800 m2 1200 m2 1200 m2
w bud. Nw5 . . . 3600 , 800 ,, 800 ,,
czyli budynek N° 4 po-
siada powierzchnie te
wigksze, niz bud.Na5 o 83V,S 50% 50%

Widzimy wiec, jak rézne otrzymamy wyniki obliczen
strat ciepta dla budynkow o tej samej przestrzeni zabudowa-
nej, lecz réznych obwodach i wysokosSciach pomieszczen.
Stad tatwo wywnioskowaé¢ mozemy, ze dla pierwotnych obli-
czen tych strat nie nalezy opiera¢ sie tylko na przestrzeni
zabudowanej (kubaturze), lecz niezbednem jest positkowanie
sie takiemi danemi, w ktérych bylyby wziete pod uwage
obwody budynkow i ich wysokos$ci, a to daje sie tatwo urze-

czywistni¢, o ile zastosujemy podane nizej wzory, dla bu-
dynku o grubosci Scian:
\ 37
3ceglty . . w m 1E - (1)
49,5
2V, - m tH )
5 54,9 3
- m 3! . (3)

w ktérych w— oznacza ilo$¢ cieptostek, traconych przez 1 w*
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budynku, m — stosunek powierzchni zabudowanej p do
obwodu budynku o, czylim= -- i H--wysoko$¢ budynku.

Wzory te wyprowadzone sg na zasadzie zwyktego spo-
sobu obliczen strat ciepta, w przypuszczeniu, ze otwory
okienne stanowia 1/5 powierzchni Scian zewnetrznych, ktory
to stosunek najczesciej spotykamy w naszym klimacie.

Oznaczajac, jak zwykle; przez Itl spétczynnik przewo-
dzenia ciepta przez Sciany zewnetrzne, k2— przez okna, ks —
przez podiogi, — przez sufity, oraz przez tOnajnizszg tem-
perature zewnetrzng, tl temperature wewnetrzng pomiesz-
czen, t2— pod podtogg, t3— na poddaszu i M —pH — prze-
strzen jsabudowana, otrzymamy straty ciepta:

wx= o0 H K] (tt—£)
w2= V50H (k2—/cX (t1—1t0)
» podiogi przyziemia ws = p /c, (tl—12
» sufity gorn. pietra ivi = (tl—t3
i ogolne straty dla catego budynku Mw =

przez Sciany zewnetrzne
, Okna

w i -\-w2-\-w3-\-wi.

Zachowujac ogo6lnie przyjete wartosci spotczynnikow
przewodzenia ciepta, mianowicie:

dla muru grubosci 3 cegty, czyli 0,85 m Icd = 0,68
* " " 2v2 ,, 0,70 , .k, =108
woom w 2 " " 0,56 ,, ki — 0,95

dla okien o podwoéjnem oszkleniu......cceeevunen. k2= 2,3

poditég (drewnianych na legarach) k3= 0,8
stropu (z belek z polepag)..ccccccecvevvcinneeniinnnnn. 4= 0,7

i biorgc temperatury najczesciej stosowane w obliczeniach
zespotdw ogrzewan:

t0= — 25°0, tx= 20°0, t2= 0° i t3=
p

oraz wprowadzajgc wspomniany wyzej stosunek m = ,

10°c,

mozemy przeksztatcic rownanie strat ciepta na wyzej przy-
toczone wzory (1), (2) i (3).

Kazdy z tych wzoréw moze by¢ przedstawiony w po-
n_ b
Jl
Procz tego, widzimy,

a

staci dwéch réwnar: w' i"w a to sg réwndhia

hyperboli, wzgledem niemaltycznych.
ze drugie réwnanie (w" — r"iL)jest jednakowe dla wszystkich

wzorow i przy statlem H jest to rownanie prostej, réwnolegtej
do jednej z osi.

Wykreslajac te krzywe w ten sposob, ze pierwszg krzy-
wg w'— *— kladziemy nad osig X-6w, drugg za$ w"= ~

pod taz osig, otrzymamy poszukiwane W— w'-\-w", jako
sume rzednych obu krzywych. Dla tatwiejszego odczytywa-
nia wielkosci odcietych dla dolnej krzywej, odnos$ne liczby
sg wypisane nie na samej osi X-<5w,lecz nizej, u dotu wykresu
(patrz rys. 6).

Sposbéb zastosowania wykresu: 1) Majac obwod budyn-
ku, czyli dtugos¢ wszystkich scian zewnetrznych w metrach,—
co oznaczaliSmy przez o; 2) powierzchnie zabudowang, czyli
powierzchnie rzutu przyziemia (»); 3) wysoko$¢ budynku,
czyli wysokos$¢ wszystkich ogrzewanych kondygnacji, liczac
od podiogi do podtogi lub og6lng — od podtogi przyziemia
(wzglednie suteryn) do gérnej powierzchni stropu gérnego
pietra (H), — otrzymujemy potrzebne nam

m—u%;HiM: pH.

Znajdzmy, naprzyktad, straty ciepta w budynku o gru-
bosci scian 212 cegly, dla ktérego m = 10, H — 75 m
i M= 2500 m8

Odnajdujemy na osi m odcietg m — 10, rzedna na gor-
nej krzywej daje nam punkt c", nastepnie na osi H odnajdu-
jemy odcieta R = 7,5, rzedna tego punktu dla dolnej krzy-
wej daje nam punkt ¢, przez ten punkt ¢ prowadzimy prosta,
réwnolegta od osi X-6w az do przeciecia jej z przedtuzeniem
rzednej gornej krzywej w punkcie cr. Linja c¢' ¢, jako suma
rzednych obu krzywych, bedzie wielkoscig w = w'~\-w", w da-
nym wypadku w = 5-j-5 = 10, ogo6lna za$ ilos¢ cieptostek
bedzie w M — 10 X 2500 = 25000 cieptostek.
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Jak widzimy, spos6b zastosowania wykresu jest bardzo
prosty. Pozostaje tylko wyjasnié, jaka wzig¢ grubos¢ Scian
dla budynkéw kilkopietrowych, w ktérych kondygnacje
majg rozmaite grubosci Scian. Ot6z w takich razach nalezy
wzigc $rednig grubos$¢, np. dla budynku 5-cio pietrowego,
0 przyziemiu, majacem grubos¢ scian 3 cegty i wysokos¢ 4 m,
1ill pietro—2x2 cegty grub., wysok. 4,5m, 111 i IV pietro—
2 cegly, wysokosé 3,5m, otrzymamy Srednig grubosc¢:

4X 3+ 2X 45X 24*+ 2X 35X 2 _ 2 45 ceat
4-j-2 X 45-j-2 X 3,5 T SN cegh.

Naturalnie, ogélna ilo$¢ strat ciepta, okreslona w spos6b
powyzszy, bedzie sie rézni¢ od ilosci, okresSlonej na zasadzie
Scistego i szczeg6towego obliczenia, ktére jest niezbedne dla

wykonania projektu zespotu ogrzewczego. Réznice te wyni-
kaja wskutek specjalnych danych, wiasciwych kazdemu bu-
dynkowi, jak to: rodzaj poditdg, potazenie wzgledem stron
Swiata, ustroj stropow i dachéw i t. p., te jednak czynniki
wplywajg stosunkowo nieznacznie i wynikajgce stad biedy
moga by¢ tolerowane przy pierwotnem okresleniu strat da-
nego budynku.

Osobiscie sprawdzitem te wzory na kilkuset przyktadach
zespotdw ogrzewczych i bardzo niewiele wyjgtkowych przy-
ktadow daty wyniki, réznigce sie ob%, wiekszos¢ zas wypad-
kow daje réznice zaledwie 2$ —3%w jedng lub druga strone.

Dla przykitadu, przytaczam poréwnanie obliczern strat
podtug wyzejwskazanych wzoréw z wynikami, otrzymanemi
zapomocg $cistych obliczen, dla gmachéw, dla ktérych pro-
jekty ztadow ogrzewczych miatem sposobnos¢ widzie¢ w ostat-
nich czasach.

Przyktad 1. Gmach Polskiej Krajowej Kasy Pozycz-
kowej w Sosnowcu. Budynek dwupietrowy o wysokosci
#=8,70 m; grub. Scian 2 cegty, p— I"bm2i 0=130»i; ma-
my wiec
= 745X8,70 = 6481,5

m—- = 745:130=5,73.
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z tablioy dla tych danych odnajdujemy: dla m = 5,73,
w'= 97 i dla H= 8,7«/'= 4,3, co czyni straty na Iwi3
w —w'-\-w"—9,7-)-4,3 = 14 ciept. idla catego budynku
W = 14 X 6481,5= 90741 cieplostek, Sciste zas obliczenia dla
tego budynku daty 92685 cieptostek, réznica wiec wyno-
si— 2% Rbéznica w danym wypadku wynika z powodu za-
stosowania podtogi twardej, dla ktorej spétczynnik k przyjeto
1, a w niektérych pomieszczeniach 1,5, a wiec znacznie prze-
wyzszajacy spotczynnik, ktory byt przyjety dla przytoczo-
nych wzoréw.

Przyktad 2. ,Dom Akademikéw" w Warszawie. Bu-
dynek czteropietrowy, majacy procz tego sutereny i podda-
sze. Wysokosé budynku 19,2 m, p= 632m2i o= 126m.

V25, M=p H = 12134%ra5 grubos¢ scian

i wysokos¢ kondygnacji: suteryny 3,1 m wysokosci, 'z kto-
rych 1,5m ponad ziemig i 1,671 w ziemi, z tej ostatniej wy-
sokosci, jak i przy zwykiem obliczaniu strat, bierzemy 50%,
czyli ogdlog wysokos¢ suteryn nalezy liczy¢ 1,5-)--—- IGJO
= 2,3m o grubosci scian 3 cegty; parter i | pietro: wysokos¢
po 3,45w grub. 2'/2cegt.; Il i 11l pietro wysokos$¢: 3,45 m,
grub. S$cian 2 cegty, wreszcie poddasze — wysokos$é 3,1 m,
Sciany drewniane, dla ktérych spotczynnik wynosi tylez co
dla s$cian murowanych grubosci 2 cegiet. Srednia wiec
grubos¢ scian wynosic¢ bedzie:

23X 3+2 X 345X 2l/j+(2 X 3,45+ 3,1).2

23+ 4X 3,45+ 31

z Wykresu odnajdujemy: dlam—b w'= 10,8 idla H = 19,2
co czyni razem straty na 1W3 w—10,8+1,8 =
= 12,6 ciept. i W= 12134 X 12,6 = 152886 ciept.

Sciste za$ obliczenia dla tego gmachu daja liczbe
149 745 ciept.; réznica wynosi +2%. W tym wypadku réznica

A wiec m=
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wynikta z powodu mniejszej nieco przestrzeni zabudowanej
poddasza, anizeli policzyliSmy w ogélnem obliczeniu.

Gdybysmy zadawalali sie ogélnie przyjeta liczbg 10
jednost. ciepta na 1»1!, to w pierwszym wypadku otrzyma-
libySmy wynik, réznigcy sie od rzeczywistej ilosci strat
ciepta 0 — 40%, w drugim wypadku o — 26%. Nie trudno za-
uwazy¢, ze moga by¢ wypadki, gdzie roznica ta wynosié
moze jeszcze wiekszy odsetek, np. wezmy budynek o wy-
sokosci 7,5m, w ktérym stosunek FA wynosi 3,9, straty
na 1 m* takiego budynku, jak widzimy z wykresu, nalezy
przyja¢ 15-f-5= 20 cieptostek, tu wiec, o ile liczylibysmy
tylko, jak zwykle, 10 ciept., popetnilibySmy biad o cate
100%.

Sadze, ze podany wyzej sposob obliczania strat cie-
pta moze by¢ pozyteczny nietylko w wypadkach, wskaza-
nych na poczatku, lecz i przy szczegétowem obliczaniu strat
ciepta przy projektowaniu ztadu ogrzewczego. Wadwczas
sposéb ten moze stuzy¢ jako sprawdzian dtugich i zmudnych
wyliczen.

Pozostaje mi jeszcze zaznaczy¢, ze przytoczony wykres
daje moznos$¢ wyciggniecia niektérych pozytecznych wnios-
kéw, np. widzimy, ze réznice grubos$ci Scian nie wiele wpty-
wajg na ogdlng ilos¢ strat ciepta, dalej widzimy, ze rzedne,
czyli straty, szybko bardzo Wzraiggj? przy matym stosunku

Y= m, jak réwniez przy matych H, t. j. w niskich budynkach.

Mozna bytoby wyprowadzi¢ dalsze wnioski, np. o naj-
wygodniejszym stosunku obwodu do wysokosci budynku,
przy zadanej przestrzeni zabudowanej, o stosunku powierz-
chni do obwodu i t. p., te jednak wnioski obecnie nie mia-
tyby realnego znaczenia, nalezy wstrzymaé sie z niemi do
czasu, kiedy zmuszeni bedziemy budowac¢ ,drapacze niebau.

W sprawie przyblizonego obliczania strzatki zginania
oraz naprezen przy zginaniu czystem.

Podat A. Humnicki, inz.

1Sprawa przyblizonego obliczania strzatki zginania oraz
naprezenn nie przestaje by¢ aktualng; w niedawno wydanej
~Wytrzymatosci materjatdwu prof. S. P. Timoszenki, przeto-
zonej i uzupetnionej przez prof. M. T. Hubfera, zagadnieniu
przyblizonego obliczenia zginania pretéw prostych poswieco-
ny zostat rozdziat XV, a rozdziat XV, traktujacy o zginaniu
pretow krzywych, jest wilasciwie rowniez stosowaniem ra-
chunku przyblizonego. Podobniez w ksigzce prof. H. Lorenza
p. t. ,Technische Elastizitatslehre,” wydanej w r. 1913, roz-
dziat 1V, traktujgcy o zginaniu krzywych pretéw jednolitych,
jest przeciez tylko sposobem przyblizonego obliczania. Wresz-
cie w ksigzce ,Festigkeitslehre” prof. E. Brauera, Wydanej
w r. 1905, znajdujemy w rozdziatach IV i V réwniez zastoso-
wanie rachunku przyblizonego do rozwigzywania tych samych
zagadnien, jakkolwiek w spos6b odmienny od cytowanych
powyzej autoréw.

Oprocz tego, widzimy, ze zrobiono jeszcze krok naprzdéd:
wyprowadzono synteze poszczegdlnych sposobdw obliczenia
przyblizonego, 'i w ten spos6b powstata teorja przyblizonych
rozwigzan zagadnien, dotyczacych sprezystosci (poréwn. § 40,
cytowanej ksigzki H. Lorenza), a w pracy prof. H. Czopow-
skiego ,Zadania i metody matematyki wielkosci przyblizo-
nych" uwidocznione zostato znaczenie teorji rozwigzan przy-
blizonych dla zagadnien technicznych w og6lnosci.

W podanych ponizej sposobach obliczen przyblizonych
stosowatem naog6t metode prof. E. Brauera, jakkolwiek w nie-
ktérych wypadkach zmieniatem ja lub uzupetniatem, co uwazny
czytelnik tatwo zauwazy. Pozatem poréwnywatem niektére

rezultaty obliczerh przy pomocy réznych metod, a to dla oce-
nienia Scistosci wywodow.

I. Prety proste.
Istota podanego ponizej sposobu polega w wypadku
pretéow prostych na:
1) Stosowaniu wzoru przyblizonego dla krzywizny:
1 M

p~ JE'

-==r» s
p JE

zamiast wzoru éciélejszego:

gdzie m jest odlegtos¢ sSrodka ciezkosci przekroju zginanego
preta od jego warstwy obojetnej.

2) Na zastepowaniu, dla bardzo matych katéw, tuku
przez cieciwe i haodwrot.

3) Na sprowadzaniu zagadnien, dotyczacych belek dwu-
przestowych, do zagadnien, dotyczacych belek jednoprzesto-
wych, a'tych ostatnich do zagadnieri, dotyczgoych belek,
jednym konicem zamocowanych, a w drugim koricu swobo-
dnych.

Dla uskutecznienia redukcji, wymienionej w punkcie 3,
wprowadzamy do rachunku katpodparcia, a do definicji
kata podparcia dochodzimy w nastepujacy sposob:

Katem zginania nazywa sie, jak wiadomo, Kkat, jaki
tworzy styczna do odksztatconej w dowolnym punkcie z do-
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datnim kierunkiem osi OX\ za$ katem podparcia nazywac
bede kat zginania w punkcie podparcia belki.

Jednorazowe catkowanie krzywizny daje, jak wiemy,
kat zginania; przy zatozeniu jednorodnosci belki i statego jej
przekroju, mamy:

P= ~JE i Mxdx+ CI’
gdzie kat @jest wyrazony w radjanach, a stata catkowania
CYjest to, oczywiscie, réwniez jakis kgt~

Otdéz jest to wiasnie kat podparcia,

tak wybrac¢ uktad wspoétrzednych, ze:

gdyz mozemy
przya;=0, Mx= 0, awtedy B=

Dwukrotne catkowite krzywizny daje, jak wiemy, row-
nanie odksztatconej:

y=jE ffM*dxdx+ Cix+ C2.

przyczem tak wybieramy uktad wspdétrzednych, ze C2= 0.

A). Dla belki, jednym koricem utwierdzonej, pod dzia-
taniem sity skupionej, Mx= P(l —X); odlegto$¢ x punktu
pomiaru od obsady moze by6 mniejsza, rowna lub wieksza
od odlegtosci | punktu przyczepienia sity od obsady i stoso-
whnie do tego, obierajgc granice catkowania, mamy:

o _p X2\ p (Ix2
przy x<1; p= g = L Y= jE j2-
_ _ P i2 p 18
» X NPT g, Y= JE '3
P12 b 112x
” x>I\ P= JE ' 2 y = JE(Z-

B). Dla belki jednym koricem osadzonej, przy dziataniu

obcigzenia jednostajnie roztozonego, Mx= n a 2)2;
odlegtosé x punktu pomiaru od obsady moze by¢ mniejsza,
réwna lub wieksza od odlegtosci | korica obcigzenia od obsady,

i, obierajgc stosownie do tego granice catkowania, mamy:

przy x<I\ p= ~"Je [12x ~ Ix2Jdrir);

P | 12x~ Ixs , *4\
y:12JE} 2 3 “f12)
2JE 35 Y= 2JE ' 4
p I* p (llx I*
ZJE 3 Y= zJE 13 12

Te dwa zasadnicze rodzaje obcigzenia belki A i B wy-
starcza nam tutaj, ajako ilustracja sposobu przyblizonego obli-
czania strzalki zginania, moga postuzyé¢ nastepujgce zadania.
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Dla obliczenia C1zwazmy, ze strzatka zginania w pun-
kcie A, jest réwna zeru, czyli yA= o, a z drugiej strony z do-
stateczng Scistoscia:

Rys. 1.

yN— CMa—y\, gdzie y\ jest strzatka zginania w punkcie A
pod dziataniem samej tylko podpory A.

A ze na zasadzie podanych wzoréw: y\= "‘J'fAE: -";8,

»n

wiec mozemy napisaé: Cj.a— "$ ~ 0

C,:

—A~=.a] .poniewaz zas: A= P~ U
1 6.6E . P a

przeto osta-

tecznie

Mozem}' teraz obliczyé kat pc w naszem zadaniu, mia-
nowicie:

a)a'

Co do strzatki zginania, to mamy: yc=CIl(I—a)-\-yv~

= ~ZJE "~ a)2a+ 3JE£ ~ 0)3= 3J£ ~— a)2l’

2) Dla belki podpartej na koricach, a obcigzonej
skupiong, przyczepiong w dowolnem miejscu, obliczy¢ kat
zginania i strzatke zginania w punkcie przyczepienia sity.

(Rys. 2).

1) Dla belki ABC obcigzonej, jak wskazano na rys.

znalez¢ kat zginania i strzatke zginania w punkcie przycze-
pienia sity P.

Zauwazymy przedewszystkiem, iz gdyby po ustaleniu
sie rGwnowagi, czes¢ AB zesztywniata, co rdwnowazne jest
z zamurowaniem jej, to, po usunieciu sity P, czes¢ B C wypro-
stowataby sie, tworzaa z osig * kat Cv t. j. kat zamocowania.

To samo bytoby z czescig A B, w wypadku zesztywnienia
czesci B C i usuniecia podpory A.

Kat zginania w punkcie C jest:

gdzie pp jest to kat zginania, pochodzacy od dziatania samej
tylko sity P, przyczem z dostateczng $cistoscig mozna napisac,

p* JE 2

Pod wptywem obciazenia, belka wygnie sie, przybierajac
ksztatt krzywej I. Gdybysmy ja w tem potozeniu zamocowali
w punkcie A, i usuneli obcigzenie P oraz podpore B, to belka
wyprostowataby sie do potozenia Il, tworzac z osig, Xkgt 0»
Obcigzenie P, dziatajac bez podpory, nadatoby belce ksztatt 111,
za$ wspotdziatanie podpory sprowadza ja do potozenia . Ma-

sitg
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jac to na uwadze, mozemy na zasadzie podanych wzoréw
napisac:

a2 <r\
2 JEIE ((a ~2)
= C\ a' I—a
B "~ 2JE
i p a3 P 1la2 a*\
r JE' 3 JE \2 6r
l—a
6JE ~T~

Dla obliczenia Cx zwazmy, ze yB—O0 i ze przytem: yB—

-1-C1-{-y~--y”; mozemy wiec napisac:
‘a2l as\ P a P
.Ct JE 2 61 JE | 3
stad: c'=-27e “ (r —3"“+ 2i) =
- o
awi«0: f-=67E-a(T -3a+2)-2 jW aK ~T~

= 67E'T (2rt!l+ r - 3“J)
l—a
63 2%
P a'
sgg | U—@)2
|
Przy a= — , otrzymamy dla obcigzenia posrodku belki:
P P
P-—0i 2max — JE ' 48

3) Jakie ma by¢ rozstawienie podpér dla belki wspor-
nikowej symetrycznej o wymiarach, przedstawionych na ry-
sunku 3, niosgcej jednostajnie roztozono obcigzenie p hg/cm.b.,
azeby katy zginania w punktach podparcia byty réwne zeru.
Z powodu symetrji, rozpatrujemy potowe belki, przyczem
moment zginajacy dla przekroju S— S jest:

PiP la

2 \4 fx2

M =

Kat zginania dla tego przekroju bedzie:
P/ VA \
P— 23 (t-X--—--2~X ii)JrCI’ gdzie dla naszeS°
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Kat zginania w punkcie

przyczepienia sity skupionej B otrzymamy, wstawiajgc
N H .
UzamlastX.

Q__ P iPa la2 as

B-~2JEVS8-T+ 2%

Azeby uczyni¢ zado$¢ postanowionemu w zadaniu wa-
runkowi, musi by¢:

4) Znalezé strzatke zginania dla belki na 3 podporach,
o jednakowej dtugosci przeset, obciazonej sitami skupionemi,
réznemi co do wielkosci, przyczepionemi w srodku kazdego
przesta (Rys. 4).
Dla obliczenia odporéw podpér, mamy z warunkéw
réwnowagi:
A+ B+C =PI+ P

A-0="U(Pt.

Trzecie réwnanie otrzymamy z warunkéw: y» = O oraz
yBO, czyli:
—iC\—yl'+y{=o0

Ici—yB+ ye=o0
skad: yj-\-yc= yN+y~,
Korzystajac z podanych powyzej wzoréw, mozemy
i*

napisac: A _p Z‘

A JE 3+ JE'3~

_ Pi H2-1 *\, P, /1222 5\
je \4.2 68/ JE (T-8/' a WI"C
B
4 + C'- j g (P ,+ p f).

Z tych 3 réwnan otrzymamy:

U
A= TNRI+P 2y, A= Tijj (A3Px—3P,);

C= "~ (13P2-3 P 1.
W wypadku szczegbélnym, gdy Pt= Pa= P, otrzymamy:
= C=* P ; ,_ Y p .

Rys. 4.

Ogoélny wyraz momentu zginajacego dla przekroju
S — S w lewem przesle jest nast.:

V(3 19+i2P(3-3Y

M'=
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Dla Srodka przesta, t.j. przy x = mamy:

M'= —@BP"— 13P"
61 G 8P

W  wypadku
Srodka przesta:

szczegblnym P'—P"= P, mamy dla

Moment zginajacy na S$rodkowej podporze jest: M '—
=~ P'Z+ 12P"i;przyP'= P"= P bedzie M "= ¥16P I.

Odlegtos¢ punktu zerowego od srodkowej podpory jest:

3J(P'+ P")
X°  19P + 3P"

W wypadku szczeg6lnym gdy P'= P"= Z mamy:
X -U

Na zasadzie powyzszego, mozemy zrobi¢ wykres mo-
mentéw zginajacych.

Kat zginania @dla lewego przesta, t. j. kat, jaki tworzy
z dodatnim kierunkiem osi X (tutaj w lewo od Srodkowej
podpory) styczna do odksztatconej, otrzymamy przez jedno-
razowe catkowanie krzywizny belki, za$§ krzywizna jest:

W
o JE 32JE P'(3J— 19x)+P"(3J — 3*)1.
Mamy pi-zeto: \
= S2Je P'(3N "7 2:r)+ — 'Yy XO\+ CI
Wartos$¢ Cj obliczymy z réwnania: — —y =W,

skad cx= YF-y A
i
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bp
Podstawiajac w to rownanie: yF —j8JE """’ oraz™i —

= 96" (13Pi—3P2)ZA otrzymamy :

C=1+jE N -P'Y -
Przy P1= P2= P, jest C1=0, co mozna byto z gory
przewidzied.

Tak wiec: p= --~ P,]- vy » + 3Z®8—i2

f-P2(-—r-®2+ 31x-\-12} .

Przy Px= P2= P, bedzie: B= P 11 x2\-QIx»

dla tego wypadku szczegb6lnego, najnizszy punkt odksztatco-
nej jest w miejscu, gdzie [3= 0, a odlegtosé¢ tego punktu od
srodkowej podpory obliczymy z réwnania:

N

— 11 XZy\-61xp= 0 ¢ skad: ap= 1$-SI—I.
Strzatke zginania 7 dlalewego przesta otrzymamy przez

catkowanie kata zginania: y —j'$dx= N jA jNi (—

+ —Z»- Px]+ P2(- + Ja¥)]+ 02,

gdzie stata catkowania C2jest to strzatka zginania w punkcie
podparcia.
Strzatka ta w danym wypadku, t.j. gdy poczatek ukitadu

wspotrzednych przechodzi przez punkt podparcia, jest réwna
Zeru.

Przy Pi ='P2= P, bedzie: y=""J " "P[~ y «3+ 3x2lj.

Najwieksza strzatke zginania otrzymamy, wstawiajac
warto$¢ xm
1 f 36 9, M*
y 32JE -121 968" JE
(d. n.)

O REORGANIZACJI USTROJU WEADZ KOLEJOWYCH.

(Memorjat Zwigzku Polskich Inzynieré6w Kolejowych, dotyczacy projektu Ustawy ,0 naprawie Skarbu Rzeczypospolitej").

Czesc¢ |.

Wedtug projektu ustawy o naprawie Skarbu Rzeczy-
pospolitej, wniesionej do Sejmu 1 marcar. b., koleje panstwowe
zostaty zaliczone do przedsiebiorstw panstwowych z oddziel-
nemi budzetami, ktérych saldo ma by¢ wnoszone do ogdlnego
budzetu. Poniewaz w Ustawie sg podane pewne wskazowki
co do przyszitego ustroju kolei zelaznych, nalezy je doktadnie
rozpatrzyc.

Wedtug art. 11 Ustawy, koleje panstwowe, na rowni
Zz innemi przedsiebiorstwami panstwowemi i monopolami,
beda stanowity odrebng osobe prawng. W tymze art. 11
wskazano, ze ,sposOb przekazywania powyzszym osobom
prawnym odpowiedniego majgtku panstwowego, oraz ich
organizacje okreslg oparte na przepisach Ustawy niniejszej
statuty organizacyjne, ktére nada Prezydent Rzeczypospo-
litej na podstawie uchwaty Rady Ministrow".

Powyzsze okreslenia, odnoszgce sie do ivszystkich przed-
siebiorstw parnstwowych i monopoli, daty powdd do mniema-
nia, ze w ich mglistej formie tkwig zamiary, jesli nie sprze-
dania, to przynajmniej wydzierzawienia Kolei Panstwowych
Towarzystwu prywatnemu. Jesli jednak przyja¢ pod uwage
inne okres$lenia, tyczace sie specjalnie Kolei Zelaznych, to

takie mniemanie nie wydaje sie dostatecznie uzasadnionem.
Art. 14 upowaznia Ministra, sprawujgcego zwierzchnie kie-
rownictwo i nadzér nad Panstwowemi Kolejami Zelaznemi
do wydzierzawienia lub do odstgpienia na wiasnos$¢ catosci
lub czesci kolei dojazdowych przedsigebiorstwom prywatnym
za kazdorazowem zezwoleniem Prezydenta Rzeczypospolitej,
udzielonem na podstawie uchwaty Rady Ministréw. Jest to
wiec wyjatek, wskazany jasno w Ustawie, i sam fakt wigcze-
nia tego wyjatku do Ustawy dowodzi, ze na jej podstawie
nie mogg by¢ wydzierzawione Koleje Panstwowe znaczenia
ogdlnego. Zrestg i dla innych przedsiebiorstw i monopoli, co
do prowadzenia ktdérych sg juz pewne okreslone zamiary,
Ustawa przewiduje sposob ich urzeczywistnienia. | tak art. 16
opiewa, ze dobra ziemskie, nie majgce szczeg6lnego przezna-
czenia, mogg by¢ eksploatowane jedynie przez wydzierzawie-
nie. Art. 17 daje prawo dopuszczenia do eksploatacji mono-
polu tytuniowego prywatnych kapitatéw inwestycyjnych lub
pozwala na wydzierzawienie monopolu, uwarunkowane za-
twierdzeniem umow tego rodzaju przez Prezydenta Rzeczy-
pospolitej na podstawie uchwaty Rady Ministrow.

Oprocz tej zasadniczej wskazowki, nie dajgcej moznosci
wydzierzawienia Kolei Panstwowych o znaczeniu ogdlnem
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bez zmiany Ustawy, a wiec bez uchwaty sejmowej, sg w niej
jeszcze inne, mniej wazne.

Art. 14 opiewa, ze Parnstwowe Koleje Zelazne podlegaé
beda zwierzchniemu kierownictwu i nadzorowi powotanego
do tego Ministerstwa, bezposredni za$ zarzad Panstwowych
Kolei Zelaznych sprawowac bedg wiadze, ktdre beda okreslone
w statucie organizacyjnym Polskich Kolei Panstivowycli. —
Zdawatoby sie, ze przy wydzierzawieniu kolei winna by¢ mo-
wa przedewszystkiem o koncesji, a nie o statucie organiza-
cyjnym.

Jezeli Ustawa o naprawie Skarbu Rzeczypospolitej nie
daje prawa do wydzierzawienia Kolei Panstwowych o zna-
czeniu og6lnem towarzystwu prywatnemu, to zachodzi pyta-
nie, jakie bytyby zamiary przy jej opracowaniu, pod wzgledem
organizacji Polskich Kolei Panstwowych.

W motywach do projektu ustawy powiedziano:

» W szczegblnosci statut Kolei Panstwowych, ktérych
tylko zwierzchnie kierownictwo sprawowac¢ bedg Centralne
Wiadze Panstwowe, bedzie musiat z gospodarki kolejowej
usunac¢wszystkiejej dzisiejsze witasciwosci, niezgodne z cha-
rakterem przedsiebiorstwa handlowego, a powodujgce nad-
mierne deficyty kolejowe. “ -

Wobec za$ wylgczenia przedsiebiorstw panstwowych
z budzetu administracyjnego i usamodzielnienia ich, art. 13
Ustawy daje Ministrowi Skarbu prawo wykonania nadzoru
nad kazdem przedsiebiorstwem panstwowem przez swego
komisarza, a nawetprzedstawienia Badzie Ministrow wnios-
kéw dotyczgcych organizacji i prowadzeniaprzedsigbiorstwu.
Nalezy przypuszczaé, ze specjalnie pod wzgledem Kolei Ze-
laznych, ktérych budzet jest ogromny, Minister Skarbu zechce
skorzysta¢ z nadanego mu przez Ustawe prawa i przedstawi
Radzie Ministrow swo6j wniosek o ich organizacji. Dlatego
nalezy zbadac szczegdtowo te nieliczne wskazéwki w Ustawie
i aneksach do niej, ktére moga dac¢ cho¢ przyblizone pojecie
0 zamierzeniach Ministra Skarbu.

Przedewszystkiem zwraca na siebie uwage ta okolicz-
nos¢, ze w planie finansowym na rok 1923, 4 i 5-ty (zalacz-
nik 2a, 2bi2c) w budzecie administracyjnym nie przewidziano
zadnych kredytow na utrzymanie Ministerstwa Kolei'zelaz-
nych. Wedtug motywdw do rozdziatu 11, budzet administra-
cyjny winien obejmowaé¢ dochody i wydatki zwierzchniej
administracji Panstwa oraz netto dochody i deficyty przed-
siebiorstw i monopoli. Jeéli pominiecie w budzecie admini-
stracyjnym Ministerstwa Kolei Zelaznych zestawie z brzmie-
niem art. 14, wedtug ktérego Koleje Zelazne bedg podlegaé
zwierzchniemu Kkierownictwu i nadzorowi nie Ministerstwa
Kolei Zelaznych, lecz ,powotanego do tego Ministerstwa", to
wynika z tego zupetnie jasno, ze Ustawa zamierzao ddzielne
Ministerstwo Kolei Zelaznych znieéé, a kierownictwo i nad-
zér nad kolejami zelaznemi przekaza¢innemu Ministerstwu.
Nalezy przyja¢ napewno, ze nie bedzie to Ministrstwo Skarbu,
albowiem ono wedtug art. 13 bedzie wykonywato nadzér za
przedsigbiorstwami parnstwowemi przez swych komisarzy,
zreszta za$ z brzmienia Ustawy nie mozna sie dopatrzy¢ zad-
nych danych, na ktére Ministerstwo zamiei’zono przela¢ nad-
z0r i kierownictwo nad kolejami.

Rowniez organizacja wtadzy, majacej sprawowac bez-
poérednio zarzad Kolejami Zelaznemi, jest przedstawiona
w Ustawie w wyrazeniach tak og6lnych, ze niema moznosci
okreslenia, jakie zamiary w niej sie kryja.

Art. 11 opiewa, ze kazde objete ogélnym budzetem
przedsiebiorstwo paristwowe lub monopol, w tej liczbie i Ko-
leje Zelazne, stanowia odrebna osobe prawna.

»Sposob przekazywania tym osobom prawnym odpo-
wiedniego majatku panstwowego oraz ich organizacje*,
wedtug tegoz art. 11, ,okre$lg oparte naprzepisach Ustawy
niniejszej statuty organizacyjne, ktére nada Prezydent
Rzeczypospolitej na podstawie uchwaty Rady Ministrow

Wedtug art. 12 ,przedsiebiorstwa panstwowe i mono-
pole mogg zaciggac pozyczki i zabezpieczacje powierzonym
sobie majgtkiem lub swemi dochodemi, oraz pozbywac i wy-
dzierzawiaé tv granicach normalnego zarzgdu przedmioty,
nalezace do majatku zaktadowego, jedynie na mocy wyraz-
nego i kazdorazowego -zezwolenia udzielonego przez Prezy-
denta Rrzeczypospolitej na podstawie uchwaty Rady Mini-
strow. Ogodlna suma zaciggnietych w tym celu pozyczek nie
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moze w ciggu lat 1923— 1925 przekracza¢ sumy 500000000
ztotych.u

.Bezposredni zarzad Panstwowy Kolei Zelaznych®
wedtug art. 14, sprawowac bedg wiadze, letére bedg okreslo-
ne w statucie organizacyjnym Polskich Kolei Zelaznych.*

Nareszcie, wedtug art. 13, ,Minister Skarbu moze wy-
konywac¢ nadzor nad kazdem przedsiebiorstwem', a wiec
i nad kolejami ,przez swego komisarza

Oto sg wszystkie wskazowki, jak wida¢, zupetnie niedo-
stateczne do wyprowadzenia jakichkolwiek wnioskéw co do
zamierzonej organizacji przysztego zarzadu kolejami.

Czesc 1.

Na podstawie wszystkiego, co wyzej powiedziano, i wo-
bec braku w Ustawie wszelkich wskazowek, w jaki sposéb
ma by¢ nadany istniejacej organizacji Kolei Panstwowych
charakter przedsiebiorstwa handlowego, Zwigzek Polskich
Inzynieréw Kolejowych uwaza za swoj obowigzek obywa-
telski, wypowiedzie¢ sie w tej sprawie.

Przedewszystkiem Zwigzek Polskich Inzynieréw Kole-
jowych uwaza, ze w obecnych warunkach nie moze by¢ mowy
0 zniesieniu Ministerstwa Kolei Zelaznych, przynajmniej do
czasu przeprowadzenia reorganizacji catego zarzadu kolejami
1 do chwili catkowitego ujednolicenia ustroju kolejowego
w Polsce. Ta reorganizacja bowiem wymaga tak wielkigej
znajomosci fachowej i tak ogromnego nakiadu pracy, ze wy-
konanie takiego zadania nie moze by¢ dodane innemu Mini-
sterstwu, albowiem kazde z nich bedzie musiato dokonaé nie-
matg prace dla reorganizacji obecnej dziedziny swej wiasnej
dziatalnosci. Ustréj Ministerstwa Kolei Zelaznych powinien
jednak by¢ taki, by potgczenie z niem w przysztosci innych
dziedzin komunikacji byto mozliwe bez zasadniczych zmian
w ustroju wewnetrznym Ministerstwa Kolei Zelaznych.

Opierajgc sie na dotychczasowych pracach cztonkow
Zwiazku Polskich Inzynieréw Kolejowych, a takze na wyni-
kach dyskusji w sprawie organizacji zarzadu kolejami, w Kole
Warszawskiem przeprowadzonych, Zwigzek Polskich Inzy-
nierdow Kolejowych uwaza, ze organizacja kolei powinna sie
opiera¢ na nastepujgcych zasadniczych wytycznych:

1. Majac na wzgledzie przewodnia my$l Ustawy ,O na-
prawie skarbu Rzeczypospolitej nalezy przyjaé za punkt
wyjécia zasade samowystarczalnosci kolei i ztgczong z nig
koniecznos¢ wyodrebnienia budzetu kolejowego z ogdélnego
budzetu Panstwa. Do budzetu administracyjnego wesztyby tyl-
ko koszty utrzymania M.K.Z., za$ wszystkie inne koszty kolej-
nictwa winny by¢ ujete w osobny budzet przedsiebiorstwa
kolejowego, ktéryby wchodzit tylko z liczbg czystego dochodu
lub deficytu do budzetu administracyjnego Paristwa. Da to
moznos$¢ przyjaé, jako podstawe przysziej kolejowej gospo-
darki finansowej, nalezycie opracowany budzet dochodow
i wydatkéw, po zatwierdzeniu ktdérego przez ciata ustawo-
dawcze, po uprzedniem uzgodnieniu z Ministerstwem Skarbu,
przesztaby cata odpowiedzialno$¢ za kolejowg gospodarke
finansowg w granicach zatwierdzonego budzetu, wytacznie
na Ministra Kolei, wzglednie na osobe przez niego w tym
celu w M. K. Z. wyznaczona.

2. Zwierzchnie Kierownictwo i naczelny nadzér nad
Kolejami Panstwowemi i prywatnemi nalezy pozostawi¢ Mi
nistrowi Kolei, ktéremu winni by¢ przydani do pomocy dwaj
podsekretarzowie Stanu. Ministrowi winno podlega¢ biuro
Ministra. Kontrole nad Dyrekcjami Kolejowemi Minister
Kolei spetniatby za posrednictwem Inspekcji bezposrednio
mu podlegtej.

3. Pierwszy Podsekretarz Stanu zastepuje Ministra
W razie jego nieobecnosci i zarzadza sprawami budowy, kon-
cesjami i taryfowemi, w mysl wytycznych wskazéwek Mi-
nistra, ktéry prowadzi og6lng polityke budowy nowych ko-
lei i taryfowg. Podlegte mu sg bezposrednio Departamenty:
Budowy i Taryfowy. Do jego kompetencji nalezy kierow-
nictwo pracami Rady Kolejowej i Rady Technicznej.

4. Drugiemu Podsekretarzowi Stanu powierza Minister
naczelne kierownictwo Kolei Panstwowych i prywatnych.
Zarzadza on pod kontrolg Ministra samodzielnie techniczng
i handlowg eksploatacjg Kolei Panstwowych i jest odpowie-
dzialny przed Ministrem za finansowe rezultaty catego
przedsiebiorstwa. Podlegte mu sg Departamenty Minister-
stwa, do zakresu dziatalnosci ktérych wchodzg sprawy eks-
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ploatacyjne, mianowicie Departamenty:
techniczny i administracyjno-budzetowy.

5. Minister przelewa na drugiego Podsekretarza Stanu
zwierzchnictwo nad catym personelem podlegtych mu Depar-
tamentow i Dyrekcji Eksploatacyjnych. Dyrektoréw Depar-
tamentéw i Prezeséw Dyrekcji zatwierdza Minister na wnio-
sek drugiego Podsekretarza Stanu.

6. Inspektorowie na polecenie Ministra sprawdzajg na
miejscu celowos¢ i zgodnos¢ z przepisami dziatalnosci Dy-
rekcji, nie wchodzac w szczegéty, oraz stale kontrolujg stan
kolei i jej urzadzenia pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.
Na stanowiska Inspektoréw maja by¢ wyznaczani wybitni
specjalisci kolejowi, ktérzy zajmowali poprzednio wyzsze
stanowiska w eksploatacji kolejowej.

7. Przy Ministrze istnieje, jako organ opinjodawczy
i doradczy, Panstwowa Rada Kolejowa, sktadajgca sie z mia-
nowanych przez Ministra specjalistow, wydelegowanych
przedstawicieli zainteresowanych Ministerstw, oraz wcho-
dzacych z wyboru przedstawicieli przemystu, handlu, gér-
nictwa, rolnictwa, wiekszych miast i ciat samorzadowych.
Panstwowa Rada Kolejowa winna sie wypowiadaé¢ w spra-
wach postulatéw, stawianych kolejom przez catoksztatt zycia
gospodarczego w Kkraju, oraz w sprawach budowy nowych
linji kolejowych i w sprawach taryf.

8. Przy Ministrze ma by¢ utworzona Rada Techniczna,
jako organ doradczy i opinjodawczy dla rozpatrzenia waz-
niejszych zagadnien technicznych i projektéw waznych
robot, skladajgca sie z przedstawicieli Ministerstwa Kolei
Zelaznych i wybitnych fachowcow.

9. Wykonawczym organem Ministerstwa na kolejach
eksploatowanych przez Panstwo sg miejscowe Dyrekcje Kole-
jowe. Kazda Dyrekcja Kolejowa winna stanowi¢ w swoim
okregu autonomiczng jednostke gospodarcza i winna miec
jasno okreslone, mozliwie szerokie petnomocnictwa, ale jedno-
cze$nie winna wobec Ministerstwa Kolei Zelaznych ponosié
petng odpowiedzialnosé¢ za wynikte rezultaty finansowe swej
gospodarki. Dyrekcja winna prowadzi¢ $cista ewidencje
wplywow, pobieranych za przewozy, wykonywane w grani-
cach swej Dyrekcji, gdyz obowigzana jest zasadniczo pokry-
waé ze swych dochodéw wydatki prowadzonej przez siebie
eksploatacji. Dyrekcja, jako odpowiedzialna za finansowe
rezultaty swej gospodarki, winna, w pierwszym rzedzie, dbac
0 jaknajlepsze wyzyskanie swego taboru, tak pod wzgledem
szybkosci obrotu, jak i tadownosci, oraz o stale utrzymanie
catego majatku kolejowego w stanie, odpowiadajgcym bez-
pieczenistwu ruchu.

10. Koniecznem jest wprowadzenie natychmiastowe
innego schematu zarachowania, kéryby dat moznos¢ ze spra-
wozdan okresli¢ koszt kazdego dziatu eksploatacji i stosunek
tych kosztéw do ogélnie przyjetych spétczynnikéw. Za wzor
mogtby by¢ przyjety, odpowiednio przystosowany, wzér ro-
syjskich preliminarzy i sprawozdan z roku IHI2. Oddzie-
lanie wydatkow personalnych od rzeczowych winno by¢
zaniechane.

11. Preliminarze i sprawozdania winny by¢ rozwazane
1zatwierdzane przez Ministerstwo na konferencjach z udzia-
tem Przedstawicieli Dyrekcji, Ministerstwa Skarbu i Naj-
wyzszej lzby Kontroli Panstwa.

12. Ocena dziatalnosci Dyrekcji winna by¢ oparta na
wynikach ich pracy, ujawnionych w sprawozdaniach rocz-
nych. W tym celu preliminarze i sprawozdania roczne majg
by¢ zestawiane wedtug jednolitego schematu i drukowane dla

eksploatacyjny,

WIADOMOSCI

Wspotczesne olbrzymie obrabiarki.

Rozw6j wielkich instalacji mechanicznych i elektrycz-
nych wymaga maszyn coraz wiekszych rozmiaréw, a wiec i co-
raz wiekszych obrabiarek do ich wytwarzania. W zwigzku z tem
American Machinist ogtasza referat, wygtoszony w Oddziale
Am. Stow. Inz. Mechanikéw w Filadelfji i dotyczacy zagadnien
wykonywania wielkich obrabiarek. Referat podnosi trudnosci
odlewania wielkich mas metalu, tak by unikngaé przedwczes-
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uzytku Ministerstwa,
rekcji Kolejowych.

13. Prezes Dyrekcji zarzgdza bezposrednio wykonaniem
zatwierdzonego preliminarza i mianuje wszystkich swych
pracownikéw etatowych, zgodnie z zatwierdzonym przy roz-
wazaniu preliminarza wykazem, prdécz Dyrektoréw i Vice-
Dyrektoréw Wydziatéw, oraz Naczelnikéw Oddziatéw Linjo-
wych, ktérych mianuje Ministerstwo Kolei Zelaznych (11 Pod-
sekretarz Stanu) na wniosek Prezesa Dyrekcji.

Dyrekcjom nie moga by¢ przekazywane zadne roboty,,
ktére nie sga przewidziane w zatwierdzonym preliminarzu
budzetowym, o ile na cele te nie zostang Dyrekcji réwno-
czesnie wydzielone osobne dodatkowe kredyty.

14. W razie budowy linji na rachunek Parnstwa, moga
by¢ tworzone osobne kierownictwa budowy, podlegte Mini-
sterstwu Kolei w osobie pierwszego Podsekretarza Stanu.
Kierownictwa budowy powinny by¢ obdarzone, naréwni
z Dyrekcjami eksploatacji, szerokiemi petnomocnictwami,
mie¢ prawo bezposredniego zarzadzania kredytami wedtug
zatwierdzonego preliminarza, mianowania wszystkich pra-
cownikow etatowych, précz Naczelnikéw Wydziatdw i Na-
czelnikow Oddziatéw nd linji, ktérych mianuje Ministerstwo
Kolei (pierwszy Podsekretarz Stanu), na wniosek Kierownika
Budowy, réwnoczesnie winny jednak ppnosi¢ catkowitg od-
powiedzialnos¢ za nalezyte wykonanie robdt w granicach
preliminowanego kredytu.

Zwigzek Polskich Inzynieréw Kolejowych, ktéry od
poczatku swego istnienia widziat usterki w gospodarce kole-
jowej i zabierat niejednokrotnie gtos w sprawie jej ulepszenia,
jest gieboko przekonany, ze ona moze by¢ doprowadzona
i w Zarzadzie Panstwowym do takiego stanu, by Koleje Zelaz-
ne nietylko nie byly brzemieniem dla Panstwa, ale stanowity
powazne zrddto dochodu dla Skarbu. Nie watpi tez, ze propo-
nowana wyzej organizacja moze doprowadzi¢ do osiggnie-
cia tego celu i w ogdlnych zarysach odpowiada zamierzeniom
Ustawy o0 naprawie Skarbu Rzeczypospolitej.

Nie zgadza sie jednak z literg tej Ustawy, co do wska-
zanego juz natychmiastowego zniesienia Ministerstwa Kolei
Zelaznych, a takze, czeéciowo, co do przewidzianego w art.
13 prawa nadzoru Ministerstwa Skarbu przez swego Komi-
sarza, ograniczajgc jego role jedynie do udziatu w zatwier-
dzeniu preliminarzy budzetowych i sprawozdan corocznych.

Zwierzchnie kierownictwo i nadzér nad Kolejami Pan-
stwowemi majg by¢ oddane odpowiedzialnemu i kompetent-
nemu Ministrowi. W przedsigbiorstwie panstwowem, pro-
wadzonem na zasadach handlowych, nie moze by¢ wiadzy
podwdjnej. Albo wiec ten Komisarz bedzie sie tylko przypa-
trywat, a w takim razie bedzie niepotrzebny, albo jezeli on
bedzie miatl prawo ingerencji w poszczeg6lnych zarzadze-
niach, to musi posiada¢ kompetencje wieksze od Ministra,
a z tego mozna wyprowadzi¢ tylko jeden wniosek, ze on po
winien by¢ Ministrem.

Zwigzek Polskich Inzynieréw Kolejowych jest gteboko
przekonany, ze proponowane przez niego w punktach 10 i 12
wprowadzenie innego sohematu zarachowania i ocena dzia-
talnosci Dyrekcji na podstawie wynikdw ich pracy, ujawnio-
nych w sprawozdaniach rocznych, bedzie daleko skutecz-
niejsza dla ulepszenia gospodarki kolejowej od nadzoru
wszelkiego rodzaju Komisarzy, albowiem wywota szlachetne
wspotzawodnictwo miedzy Dyrekcjami, dla osiggniecia jak-
najlepszych rezultatéw, i da moznosé niezwtocznego usuniecia
jednostek, nie stojacych na wysokosci zadania.

innych wiadz centralnych oraz Dy-
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nego ochtadzania sie czesci odlewu. Dalej do$¢ duze znacze-
nie w wielkich obrabiarkach ma réznica temperatur powietrza-
przy podstawie ich i przy gérnej czesci. Jako przykitad wspoét-
czesnej wielkiej obrabiarki, przytacza autor wytaczarke piono-
wa, wazacg 193 tonny, w Kktérej przecznica sama z suportem
wazy 20 t. Maszyna ta jest przeznaczona do obrdbki czesci ma-
szyn, wazacych do 75 t, i wytacza otwory do 2 mdiugosci z do-
ktadnoscig do 0,05 cm.
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Heblarka, wagi 185 t, majgca stdt 20 m diugosci i usta-
wiona w jednej z fabryk elektrotechnicznych, stuzy drugim
przyktadem takich obrabiarek. Posuw stotu dokonywa sie
zapomocg silnika elektrycznego 75 KM, wiele czynnosci po-
mocniczych przy obstudze odbywa sie zapomoca powietrza
sprezonego. M.

250-tonnowy dzwig piywajacy.

Jeden ze starszych okretéw wojennych amerykarskich
(Krearsarge), budowany w 1898 r., posiadajgcy jednak wszyst-
kie nowoczesne urzgdzenia i potezne dziata (13 cal.), zaopa-
trzone w mechaniczny elektryczne do wszystkich czynnosci po-
mocniczych, obracania wiez pancernych i t. d., zostat ostatnio
przerobiony na ogromny dzwig ptywajacy. Jak podaje Meclia-
nical Engineering, (czerwiec r. b.), jest to najwiekszy obecnie
na Swiecie tego rodzaju okret-dzwig, bo jakkolwiek budowano
juz nawet o wiele wieksze dzwigi lgdowe i podobne dzwigi pty-
wajgce, to jednak byly one zawsze przeznaczone do pracy
w portach, a nie do nawigacji i pracy na petnem morzu. Zbu-
dowany dla dZzwigania tadunkéw do 250 4, dZzwig ten na prdbie
podnosit 312 <-owe ciezary.

Rys. 1 uwidocznia wiasnie og6lny widok okretu wojenne-
go przerobionego na ,okret dzwig“.

Rys. 1 Ogdlny widok okretu —dzwigu.

Zastosowanie dzwigow ptywajacych zwieksza sie juz od-
dawna, a od czasu wojny Swiatowej znaczenie ich jeszcze wzro-
sto. Dzwig w potgczeniu z okretem moze by¢ przytem o wiele
bardziej korzystnym mechanizmem, gdyz daje sie zastosowac
do pracy nietylko w okregu jakiego$ jednego portu, lecz wogo-
le wszedzie, gdzie tego rodzaju urzadzenia niema, a staje sie
ono potrzebnem. Réwniez do podnoszenia statkéw, zatopio-
nych na petnem morzu, moze on hy<S korzystnie zastosowany
i, oile zdazy sie na czas, moggby6 nim uratowane, naprz., zato-
pione todzie podwodne.

Przy przerdbce, wykonanej w zakladach Wellmann-Sea-
ver-Morgan & Co, w Cleveland, Ohio, po zdjeciu armat, wiez
pancernych i in. czesci uzbrojenia, dokonano cze$ciowo rozsze-
rzenia kadtuba po bokach, dla zwiekszenia statecznosci poprzecz-
nej okretu. Przybudoéwki te na kadtubie sg podzielone prze-
grédkami na szereg komér hermetycznych. Nadto caly ustrgj
kadtuba zostat wzmocniony, ze wzgledu na bardzo znaczne ob-
ciazenia.

Budowa dzwigu, wobec ogromnych sit, a surowych wy-
magan, co do naprezen i statecznosci, postawionych firmie, przy
kolosalnej wadze instalacji i niezwyktych warunkach pracy me-
chanizmu na petnem morzu, byta dla konstruktoréow zada-
niem bardzo trudnem i wymagajgcem wyrzeczenia sie wszel-
kiej rutyny w obliczaniu kazdej poszczegélnej czesci ustroju.

W czasie, gdy dzwig nie pracuje, wysiegnik zérawia zo-
staje opuszczony i podparty osobng wiezg kratowg, zbudowa-
ng na tyle okretu (p. rys. 2).

Z6raw posiada 4 haki: 2 po 125 t no$nosci, jeden podwoj-
ny na 250 i i jeden 40 t-owy dla drobnych, przypadkowych ro-
bét. Dla hakéw sa specjalne toza, w ktérych sie mieszczg one
podczas nieczynnosci dzwigu, zeby sie nie zwieszaty swo-
bodnie.
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Podstawe dzwigu tworzy skrzynia walcowata, $rednicy
18 m, stanowigca belke ciggta, Zwierzchu jest ona pokryta pty-
ta i na niej mieszczg sie tory, po ktérych dzwig sie toczy. Tory
te sktadajg sie z 4-ch szyn, po kazdej parze ktérych toczg sie

Rys. 2. Dzwig z opuszczonym wysiegnikiem.

podwdjne kota (p. rys. 3 i 4). Zeby unikna¢ tarcia obrzezy kot
przy obracaniu dZzwigu, szyny sa tak umieszczone, ze tby kazdej
pary ich lezg na powierzchni 2 ch stozkéw, majgcych wspélny
wierzchotek na osi obrotu dZzwigu.

Zamiast zwykle dotad uzywanych watkdw, na ktorych
ustréj dzwigu magiby sie obraca¢, mnsiano tu zastosowaé swo-
iste kota, toczace sie po podwdjnej szynie. Srednica ich wyno-
si ok. 750 mm, powierzchnia toczna jest stozkowata, materjat—
odlew stalowy. Kota sa potaczone parami zapomocg ram stalo-
wych. Pomiedzy kazda takg parg k6t mieszczg sie stupki, two-
rzace oparcie dzwigu podczas jego nieczynnosci, zeby sie wow-
czas nie opierat on na kotach. Na ramach, #taczacych kota,
miesci sie dalsza czes¢ dzwigu, potaczona zapomocg watkow
przegubowych z kazdg ramg, obejmujgacg pare kot tocznych.
W ten spos6b tworzy sie doskonate potaczenie, usuwajgce od-
dziatywanie nieréwnosci torow na bieg dzwigu.

Wysiegnik, podnoszac sie i opuszczajac, obraca sie na gtdw-
nym watku, umieszczonym wpoprzek okretu. Watek ten lezy
przy samej podstawie zOrawia na osobnej kratownicy; jest on
wydrazony w $rodku i wewngtrz niego przechodzg przewodni-
ki elektryczne. Wysiegnik opiera sie 0 niego dolnemi koncami
swoich kratownic. Wszystkie mechanizmy do podnoszenia
i obracania mieszczg sie pod podstawg dzwigu w maszynowni,
ostonietej razem z mechanizmem tocznym, dla zabezpie-
czenia od przenikniecia wody morskie;j.

Dla podniesienia sie od najnizszego potozenia do najwyz-
szego, wysiegnik musi obrdéci¢ sie w ptaszczyznie pionowej
0 kat 60°. Ten ruch odbywa sie zapomocg ogromnej Sruby (p.
rys. 2 nalewo od gornej budki operacyjnej), ktora przechodzi
przez 2 nakretki: jedng w ustroju wysiegnika, —druga—w pod-
stawie osobnej,— nieruchomej. Przez nakrecanie sie nakretek
zOrawia na te Srube przy jej obracaniu, zostaje on podniesiony,
wzgl. opuszczony. Sruba jest wykonana ze stali chromo-ni-
klowej i ma 380 mm Srednicy oraz 8 /4 m diugosci. Skiada
sie ona z dwuch czesci, z ktérych jedna ma gwint prawy,
druga lewy, i obie czesci w Srodku sg potgczone ze sobg takr
ze stojg na jednej osi. Nakretki majg wymiary nast.: dtugosc
v-ji m, Srednica 680 mm, waga— 2250 kg.

Naped $srub odbywa sie zapomocg przektadni kot zeba-
tych, poruszanych silnikiem, umieszczonym w osobnej budce.
Budka ta miesci sie poza widoczng na rys. 1i 2 budkg opera-
cyjny i nieco nizej od tejze. Pomost tej budki jest potgczony
sztywno, z jednej strony, z kratownica zdrawia, posrodku mie-
dzy gérng nakretkg na nim i dolnym watkiem, okoto ktorego
nastepuje obrdét zoérawia, a z drugiej strony, z ostong mecha-
nizmu napedowego Sruby, wywotujgcej podnoszenie wzglednie
opuszczanie wysiegnika. Poniewaz mechanizm ten miesci sie na
Srodku sworznia miedzy obu nakretkami, wiec i pomost jest przy-
czepiony w $rodku odlegtosci pomiedzy temi nakretami. Tak
wiec, tgczgc sie ze Srodkami 2-ch bokéw trojkgta o niezmiennej
podstawie, co do potozenia i dtugosci, a bokach zmiennych (je-
den zmienia dtugosc i potozenie, drugi tylko potozenie), pomost
pozostaje przy wszelkich pozycjach budki, zmieniajgcej swa
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Rys. 3 i 4.

mwysoko$¢ nad poziomem, wcigz w plaszczyznie poziomej, bo
linja, taczaca Srodki 2-ch bokdéw trdjkata, jest zawsze rownole-
gta do trzeciego boku tegoz. Wszystkie czynnosci, nalezace do
obstugi dzwigu wykonuje jeden maszynista.

Wybdr materjatu dla sruby i nakretek byt kwestjg bardzo
trudng. Zdecydowano wybra¢ stal niklowa (Sruba) i spiz man-
ganowy (nakr.).

W omawianym ustroju dZzwigu ciekawe sa nadto urzadze-
nia do zabezpieczenia od wypadkoéw podczas pracy na morzu
i m. szczegobty. u.

Stopy metali odporne przeciw korozji.

Na wydziale nauk stosowanych Uniwersytetu Londyn-
skiego, pod przewodnictwem prof. Desch’a odbyta sie ciekawa
konferencja w sprawie wilasciwosci réznych stopéw metali od-
pornych na korozje, a przedewszystkiem nieplamigcej sie stali
(stainless), stopow nikiel-chrom-zelazo, metalu Monela i in.

Pierwszy referat (p. Evans’a) dotyczyt ,mechaniki" zja-
wiska korozji suchej (spowodowanej jedynie dziataniem po-
wietrza minimalnej wilgotnosci). Zjawisko to jest bardziej
powolne, niz korozja mokra (metali zanurzonych) oraz korozja,
zwana suchg i mokrg (wet and dry), powstajgca przy okreso-
wem dziataniu wilgotnosci na metale. P. Evans dokonat wielu
badan w pomieszczeniach o powietrzu wysuszonem oraz
w zwyktych warunkach atmosferycznych wszystkich por roku,
poddajac obserwacjom ptytki metalowe, monety, prety i in.
liczne postacie probek. Kwas siarczany, pochtaniajagc wil-
gotnosé, nie wywotuje korozji metali zupetnie suchych; inne
zwigzki chemiczne natomiast potegujg jeszcze wplyw wilgo-
tnosci. Metale wykazujg caly szereg zwigzanych z tem zja-
wiskiem wiasciwosci, ktore dalsze badania powinny wykazac.

Badania odpornosci stali nieplamigcej sie, dokonane w la-
boratorjum fabryki Brown-Baily Steel Works w Sheffieldzie,

KRONIKA.

Miedzynarodowa konferencja energetyczna. Miedzynarodowa
konferencja energetyczna ma sie odby¢ w Londynie w lipcu 1924 r.

Konferencja jest organizowana z inicjatywy .The Britisch Elec-
trical and Allied Manufacturers’ Association* przy wspoétudziale in-
stytucji technicznych i naukowych oraz zrzeszenn przemystowych
Wielkiej Brytanji i innych krajéw. Celem konferencji jest zbadanie
sposobéw racjonalnego wyzyskania przemystowych i naukowych zré6-
det energji dla potrzeb narodowych i miedzynarodowych, a to:

przez poznanie bogactw kazdego kraju pod wzgledem sit wo-
dno-elektrycznych, paliwa ptynnego i mineratéw (a jak dla Polski—
to i gazéw ziemnych);

przez obrady inzynieréw cywilnych, elektrykéw, mechanikéw,
marynarzy i gérnikéw, rzeczoznawcow technicznych, oraz oséb uzna-
nych za autorytety w dziedzinie naukowego i przemystowego
badania;

przez narady odbiorcow energji,
produkcji energji;

przez rozpatrzenie metod nauczania technicznego, stosowanych
w poszczeg6lnych krajach i Srodkéw, ktére by to nauczanie mogtly
utatwic;

przez omoéwienie ze stanowiska narodowego i miedzynarodo-
wego spraw finansowych i ekonomicznych, dotyczgacych przemystu;

przez rozwazenie mozliwosci zatozenia statego biura miedzy-
narodowego, w celu gromadzenia danych statystycznych, prowadzenia
katastru zrédet energji w $Swiecie, oraz wymiany wiadomos$ci prze-

oraz wytworcéw Srodkow

Wydawca: Spoétka z o. o. ,Przeglad Techniczny*.
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Tory dla obracania dzwigu.

wykazaty, ze zapomocg niektdrych sposobéw obrobki technicz-
nej i pewnych skiadnikéw stali nieplamigcej sie, udaje sie
osiggna¢ jej odpornos¢, gdy chodzi o przedmioty, podlegajace
dziataniu korozji.

Szczegdlnie powieksza odpornos¢ niewielka domieszka
niklu i krzemu.

Co sie tyczy metalu monela, to jest to, jakrwiadomo, stop
naturalny, wydobywany odrazu w nast. proporcji skiadnikow:
67/ niklu, 28% miedzi i b% innych metali, posréd ktorych oko-
to 1{% przypada na zelazo. Posiada on wiele cech, wiasci-
wych niklowi, i nadaje sie szczeg6lnie dobrze do zastosowania
w razie niebezpieczenstwa korozji.

Gestosc tego metalu wynosi 8,87. Punkt topliwosci 1350* 0.

Mnéstwo odczynnikéw chemicznych, dziatajgcych szko-
dliwie na inne metale, nie oddziatywa na ten stop szczeg6lny.
To tez znajduje on coraz szersze zastosowanie; miedzy innemi
zostat uzyty do licznych instalacji w marynarce angielskiej,
zaréwno lagdowych jak okretowych, wobec wielkiej odpornosci
na dziatanie stonej wody.

Wiasciwosci stopu sg doktadnie zbadane i pod wieloma
wzgledami stawiajg go wyzej od innych metali. Jego prze-
wodnos$¢ cieplna wynosi zaledwie 7% przewodnosci miedzi, wy-
trzymatos¢ zas przy dziataniu najwyzszej stosowanej w Anglji
temperatury pary (400° C) zmniejsza sie zaledwie do 85# nor-
malnej wartosci. Liczne badania wplywu nan rozmaitych
kwaséw (siarczanego, solnego, azotowego, fosforowego, oleino-
wego, stearynowego) jak réwniez sody i amonjaku, chlorku
sodu i chlorku wapnia wykazaty, ze odpornos¢ jego jest naogot
zupetnie wystarczajgca dla wiekszosci stosowanych w przemy-
Sle koncentracji roztworow kwaséw, a wiekszg jeszcze — dla
roztworéw alkalicznych. M.

(Engineering, 20 kwietnia)

mystowych i naukowych za posrednictwem oficjalnych przedstawi-
cieli w poszczeg6lnych krajach.

Ze wzgledu na wielkie znaczenie, jakie moze mie¢ ta konfe-
rencja dla przysztosSci gospodarczej Polski, Panstwowa Rada Elek-
tryczna wypowiedziata sie za koniecznoscig udziatlu w niej Polski
i w tym celu polecita specjalnie wybranej komisji opracowanie
wnioskéw tak co do formy udziatu Polski w konferencji, jak i co
do stworzenia Polskiego Komitetu Energetycznego, ktoéry by sie za-
jat przygotowanlem catej akcji w sposéb godny imienia Polski,
a z czasem przeksztalcitby sie moze na instytucje stata.

Garaz automobilowy na placu Targdw Wschodnich W zwigzku
z projektem przeznaczenia niektérych pawilonéw, wystawionych na
placu Targéw Wschodnich, w czasie pozatargowym, na cele maga-
zynow sktadowych, powstata w kotach przedstawicieli przemystu
automobilowego mys$l urzgdzenia w jednym z pawilonéw garazu dla
nieustajacej wystawy samochodéw zagranicznych, na prawach tran-
zytowego domu sktadowego. Ws$réd fabrykantéow automobiléw usta-
lita sie bowiem, najpodstawie dotychczasowych doswiadczen, opinja, ze
Lwéw nadaje sie szczeg6lnie na centrale handlu samochodami.

Wytwdrnie polskie na filmie. W celu pokazu rozwoju naszego
przemystu, powstata w Warszawie specjalna wytwoérnia firmowa
,Sylwafilm*, ktéra przystgpita juz do zdejmowania wnetrz i ruchu
wszystkich najwazniejszych fabryk, zaktadéw przemystowych, kopaln
goérniczych i hut, oraz innych warsztatobw pracy polskiego prze-
mystu. Filmy te beda wysSwietlane w biaty dzien na placu wysta-
wowym Targéw Wschodnich i dadzg w ten spos6éb kupcom zagra-
nicznym faktyczne pojecie o wielkosci polskiego przemystu. Obraz
pracy polskiej wyswietlany bedzie nastepnie na ekranach catego Swiata.

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéow).



J6 35 PRZEGLAD TECHNICZNY. 325

Do zZzaktadéw Mechanicznych
E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie
potrzebny jest

t e c h n ik - k o n s tr u k t o r
z praktyka. Pozadana znajomos$¢ budowy kotiéw i konstruk-
cji zelaznych. Mieszkanie zapewnione- 395

Ministerstwo Wyznan Religijn. i Oswiecenia Pnbliczn.

poszukuje dla

Panstwowei Szkoty Widkienniczej w todzi

nauczyciela fizyki 1 elektrotechniki.

Uposazenie normuje Ustawa z dnia 13.VIIl. 1920 r. (Dz.
U. R. P. zr. 1920 Nr. 65) FO.

Godziny nadetatowe ptatne sg osobno. Przy szkole za-
pewnione jest skromne mieszkanie.

Podania z odpisami $wiadectw z odbytych studjéw i prak-
tyki oraz ze wskazaniem referencji nalezy kierowaé¢ do Depar-
tamentu Szkolnictwa Zawodowego — Bagatela 12, Ill pietro
do 1 wrze$nia 1923 r. 396

Czempinskie Zaktady Hutnicze, Tow. Akc.
poszukuje do swojej walcowni miedzi

Majstra-Walcownika,

doswiadczonego, posiadajacego dobrag i diugoletnia praktyke.

Fachowcy doskonale wykwalifikowani, zechca skiadac¢ oferty

pod adresem: Poznan, ul. tazarskiego .Na 38, do Zarzadu Czem-
pinskich Zaktadéw Hutniczych, Tow. Akc.

druku
prof. B. Stefanowskiego

Termodynamika Techniczna

i jest do nabycia w Komisji Wydawniczej T-wa Bratniej Pomo-
cy Politechniki Warszawskiej — Polna 3; oraz w ksiegarniach.

Ukazata sie w praca

Potrzebny inzynier-technik

do projektéow robdt kanalizacyjno - wodociggowych
i ogrzewalnych.
Zgtoszenia pismienne pod adresem firmy J. Schubert,
Kroélewska-Huta, Polski Slagsk Gérny.
402

f5 o]
Poszukuje sie od zaraz lub po6zniej

do fabryki gwozdzi, drutu i warszta-
tow mechanicznych w Wielkop.

DYREKTORA

Osoby z wyzszem wyksztatceniem, tylko fachowcy, z dtu-

goletnia praktyka techniczng i administracyjnga, mogacy

samodzielnie prowadzi¢ przedsiebiorstwo, zechcg prze-

sta¢ wyczerpujgce curriculum vitae, odpisy $Swiadectw,

referencje i wymagania pod ,Clou“ do Reklamy Polskiej
w Warszawie, ul. Jasna 10.

n Nie uwzlednione oferty pozostang bez odpowiedzi. n

404

EIM na wynalazki, rejestracja marek, mo-
n B B deli, wzoréw w Polsce i zagranica

Czempinski i SkrzypkowsKi inzynierowie
Petnomocnicy przy Urzedzie Patentowym Rzeczyposp. Polskiej

Warszawa, ul. Krucza Ha43

Tet. 226-70, adres telegr. ,PRAWO-WARSZAWA". 254

3Do sprzedania

Lohomotyiuki uigzkotorouie

600 mm., 60 HP., nie uzywane, w kompletnym
stanie. 399

Krain & Fesser, Katowice; Goérny Slask.

m- = The Camnbell Gas Enuine Comnany Ltd. - ™

Rok zatozenia 1883.

HA L 1F A 1[ (Anylja)

Rok zatozenia 1883.

dostarcza ze sraycti fabryk:

Silniki ropne spalinowe «

sokiej kompresiji, lezace i stojace, jedno- i wielocylindrowe

do 680 K. M.

m"SlomlIbS nm n

i popedu gazem miejskim, generatorowym Ilub ziemnym.

ram lezgce i stojgce, jedno- i wie-
alllllK 1 Q3Z0OIV K locylindrowe do 640 K. M. do

- LLE V wytwarzania gazu popedowego
Lﬁ((glll'gfjlza i 11jf z Weg¥a, koksu, Zugli, Iigr?itﬂ? torf%,
trocin i odpadkéw drzewnych. Ogromna oszczed-
no$¢ na opale. Nadajg sie przedewszystkiem dla warszta-
tow kolejowych, tartakéw, fabryk mebli, elektrowni miej-
skich, etc.
P I11111U | wysokocisnieniowe, o pojemn. do 200.000 litréw
m I1111jlj na godz., dla kanalizacji miast, dla kopaln, dla
stacji ttoczniowych etc.

Pierwszorzedne referencje!

Ceny konkurencyjne przy dogodnych warunkach zaptaty.

Szybka dostawa!

Wy}qczne zastepstwo na Po|3ke: o, ERHA?” spétka Naftowa z ogr. por.

mcz. adres: Drohobycz, ul. Zielona 18. Telefon 208.

Firma CAMPBELL wystawia nii lll-ch Targach Wschodnich.

Prawdziwy-
Patentowany
Lakierujcie i malujcie zelazo, blache i drzewo jedynym
najlepszym i najtanszym patentowanym lakierem. ,Side-
rosten”. Chroni od rdzy. Szybko schnie. Nadaje
potysk emalji. Rézne barwy.
Hurtowo w beczkach i detalicznie w bla- 410
szankach po 4 lub 10 kilo poleca firma:

LHXZNEIEAY MEAMN

S

SIDEROSTEN” CI\

405 1

Numer 36-ty ,,Przegladu Technicznego”
zawiera¢ bedzie miedzy innemi:

1) Place premjowe Rowana i kotowe.

2) Budowa wiez Radjocentrali Warszaw»Kij.

3) Dodatek kottowy.
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Bank Handlowy w W arszawie

zatozony w r. 1870

Kapitat zakfad. 300.006.0000 mkp. Kapitat rezerw. 220.000.000 mkp.

Instytucja Centralna: Warszawa, Traugutta 7/9.

5 Oddziatow Miejskich w Warszawie.

Oddziaty w Polsce

1) Bedzin, 10) Katowice, 19) Miechow, 27) Radom,
2) Biatystok, 11) Kielce, 20) Miawa, 28) Radomsk,
3) Bydgoszcz, 12) Konskie, 21) Ostrowiec, 29) Sandomierz,
4) Ciechocinek (Ag. sezo- 13) Krakow, 22) Pabjanice, 30) Sosnowiec,
nowa), 14) Kutn_o, 23) Piotrkow, 31) Tomaszéw Mazowiecki,

5) Czestochowa, 15) Lublin, 24) Ptock, ;

: . ; , 32) Torun,
6) Gniezno, 16) towicz, 25) Poznan (Gtowny), )
7) Hrubieszéw, 17) £6dz (gtéwny, ul. Dziel- 26) Poznan (Oddziat 33) Wilno,
8) Jedrzejow, na 17), Miejski, Hotel Ba- 34) Wioctawek,
9) Kalisz, 18) t6dz (Oddziat Miejski), zar), 35) Zawiercie.

Oddziat w Gdansku.

Bank Zastepczy
Bank Ziemi Polskiej w Lublinie.

Oddziaty w Polsces

1) Chetm, 8) Krasnystaw, 15) Putawy,

2) Dubno, 9) Krzemieniec, 16) Roéwne,

3) Dziatoszyce, 10) Lwow, 17) Szydiowiec,

4) lzbica, 11) tuck, 18) Tomaszow Lubelski,

5) Kazimierza Wielka, 12) Opoczno, 19) Wiodzimierz Wotynski,

6) Korzec, 13) Ostrog, 20) Zamosé,

7) Kowel, 14) Pinczow, 21) Ziabki. e I

0€ 23 0

Stosujcie wszedzie w mechanice state lub wahliwe

Kulkowe tozyska i1 kulki marki(

Zaoszczedzicie do 50£ sity i do 90£ smaru! Wyzyskacie silniki do maksimum!
Osiggniecie najwiekszg pewnos¢ ruchu!
Kulkowe tozysko ,DWF”—to najwazniejszy element mechaniczny!

Oferty i projekty bezptatnie. Dostawa niezwtocznal
Generalny przedstawiciel na Polske:
(LI KAROL KUSKE, WARSZAWA,

ul. Nowogrodzka 12, depesze Karkus, telefon 63-61.

Istnieje od r. 1009. 20
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SPOLKA AKCYJNA

FABRYKI WAGONOW

WAGON

ZAKLADY i DYREKCIA: OSTROW (PozN)
TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typéw, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych*
500 wagonow osobowych.

47

Meble giate

krzesta, fotele”biurowe/taburety,
stoty, wieszaki

Fabryki

Jan Kohni S¢

w Radomiu

poleca ze skiadow wiasnych
i fabrycznych w Warszawie.

Generalne zastepstwo

Centrala Kresowa
dla Handlu Przemystu i Rolniotwa
Warszawa,
Miedziana 10, tel.: 72-92 i 10-70.

Precz z ptytami uszczelniajacemi
wyrobu zagranicznego!

Polskie
ptyty azbestowo gumowe

LECHIT”

sg hajtrwalszem na najwyzsze cisnienia

i przegrzang pare, najtariszem i najekono-

miczniejszem uszczelnieniem maszyn paro-
wych i kottow.

Jedyni wytworcy w Polsce:

Fabryka Technicznych Wyrobow Gumowych
Cz, Chmielewski, inz. E. Hajne i S-ka

Warszawa,
Zytnia 20, tel. 406-07.
Adres telegr.: Warszawa— Wardom.

Zadaé we wszystkich biurach technicz™
nych tylko ptyty ,,Lechit”.

*27

Telefon 5097M46.

Adres telegraficzny:

,Benkor" — W”"arszawa.

poleca jako specjalnoa¢

Warszawa, Graniczna 8.

Benjamin Kornfeld

398
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawnie] Berghelm A Mac Garwey

Fabryka Maszyn i Narzadzi Wiertniczych
Tustanowiee — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wtasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzgce w zakres techniki giebokich
wiercen, wedtug dtugoletnich witasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczegblnosci za$ Zorawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko”™
kanadyjskiego— Zérawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wierce ptuczkowych udarom
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary" Urzadze'
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciggi parowe (hasple) do ttlokowania ptynéw z otwordéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe roznych systeméw, grupowe i pojedyncze— Pompy ssgco”™wydzwigo'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty— Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe— Zbiorniki zelaz'

ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw'
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn $ urzgdzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.
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Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

L. ZIELENIEWSKI

w Krakowie, Lwowie i Sanoku* Sp. Akc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

X elefony:

. Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl 2060. Fabr. Krakowska 196 A
Rok zatozenia 1804. Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwow: Fabr. Lwowska 782 Pracownikow 3000.
Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

9. Goérnictwo i nafciarstwo.
10. Odlewnia zelaza i metali.

I. Fabryka Krakowska.

1. Budowa maszyn.

2. MLOtOhr')'/ ropne z glowica zarowag Il. Fabryka Sanocka.]
~Lech".

3. Kotlarnia. Budowa wagonow.

4. Budowa mostow i konstrukcji ze'
laznych J Ill. Fabryka Lwowska.

5. Kolejnictwo. 1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi

6. Gazownictwo. rytusu.

7. Rafinerje nafty. 2. Kotlarnia miedzi.

8. Budowa statkoéw. 3. Odlewnia zelaza i metali.

NN NN RN N NN NN NN NN NNNDNDNDNDRDN N NN NN NN M

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, nl. Czackieero +i 9-6 (Uaaach Stowarzyszenia Technikdow).
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