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Biuro Instalacyjno-Techniczne

A. RADLOWSKI 1 M. SZTOS inzynierowie

Ogrzewania centralne wszelkich systeméw, przewietrzania, suszarnie, pralnie.

Kanalizacja i wodociggi dla miast, miasteczek i oddzielnych domoéw, kapiele.
Projekty i kosztorysy. N =

Warszawa, Biuro: ul. Koszykowa 35, tel. 175-68. Fabryka i Skfady: ul. Daleka 1— 3 (domy wiasne). J

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN

w Ltodzi

PEDNIE,
TOKARKI
WYGLAD ZIARKI

TT STREBEL’A do
J\ \J JL X OGRZEWAN CENTRALNYCH.

Uchwyty samocentrujgace. Imadita réwnoleg’re. Ko«a zebate.
Wiasne Biura Sprzedazy:

Warszawa Lwow Krakoéow Poznan Lublin
Al. Jerozolimska 61. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24. Waly Zygmunta Augusta 2. Krak.-Praedm. 68.

Adres telegraficzny; ,TRANSMISJA”.

Dostawa ze sktaddow lub w terminach kréotkich.

Zaklady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikow.
44
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Najwyzsze nagrody na wystawach! Schindler $ JaSChik

Urzadzenia Ogrzewan Centralnych,

\]A N S E R K O W S K I z zastosowaniem ciepta ubocznego

Sp. z ogr. odp.

Sp. Akc.
Warszawa, Nowolipie 76-8, tel. 6-12 (dawny). Tel. 485.  Katowice, ul. Szopena.
Ogrzewanie wielkich budowli. Budowa rurocia-
Wykonywa wszelkie odlewy zeliwne gow do wszystkich celéw. Zastosowania ciepta
. - . ubocznego do ogrzewan centralnych. Scentralizo-
z wiasnych i powierzonych modeli. wana gospodarka ciepta jest najwiecej ekonomicz-
4 AL . na. W roku budowlanym 1922 firma wykonata 8
SPECJALNOSC Odlewy galanterwne. § znacznych instalacji ogrzewniczych na wieksze
odlegtosci (dalekonos$nych). n
385 ®
Fabryka Maszyn i Kamieni Miynskich
‘ | | | I ‘ \ |
Warszawa - Praga, ul. Szeroka 11 (dom wiasny),
teiefon 16-08.
Wszelkie maszyny i artykuty, wchodzace
w zakres miynarstwa.
141
lo I
* Do WWPP. Architektow i Przemystowcow!!! n Q
Przedsiebiorstwo Budowlane lI 818
L POLSTEFAN?” _
Warszawa, Hoza Ni 49, telef. 117-72, 254-81 %d?
wykonywa jako specjalnos¢: “owog 5
Konstrukcje dachowe z drzewa pat. syst. Jc = TSH o G
STEFANA. W A e
. Miedzy innymi_wykonano przez nas: T %
Wielkg Halg Dworca Gtéwnego Jes # B
w Warszawie przy ul. Chmielnej. U) .
Znaczne utatwienie projektowania wszelkich hal prze- A b
mystowych, tartakéw, magazynéw i t. p. <N ‘ﬁ *& 7
Na zadanie projekty i kosztorysy bezptatnie! O
mi c% g@

Najtansza konstrukcja, najszybsze wykonanie
368
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,<UNDERWOODY"”

BIUROWE i PODROZNE

TASMY — KALKI
APARATY
DO POWIELANIA

ARYTMOMETRY

poleca:

G. Gerlach - Warszawa, CzystaM 4.

,TOW. k. Budowy Maszyn i Urzadzen Sanitarnych”
Drzewiecki 1 Jezioranski
Warszawa, Al Jerozolimskie 85.

Oddziat: Krakéw —Rynek gtowny.

Ogrzewania centralne. Wodociagi.
Wentylacje. Kanalizacja.
Suszarnie mechaniczne. Zaktady
Pralnie i kuchnie. hydropatyczne.

Urzgdzenia do bezpiecznego przechowywa-
nia ptynoéw tatwopalnych.

V (11

~v ™~ '\ s \ \

\

TOWARZYSTIO PRZEMYSLOWO - HANDLOWE
OXINSKI i SM Inzynierowie

Spotka z ogr. por.
Inz. L. Ksiagzkiewicz, Bud. Fr.
Inz. T. Oxinski, Inz. M. Slésarski.

Warszawa, Obozna 11. Tel.: 234-48 i 158-72.
Adres telegraficzny: ,0XAC0",

TECHNIKA — PRZEMYSt — HANDEL:

1) Maszyny do obrébki metali i drzewa.
lokomobile, kolejki wazkotorowe.

2) Artykuty techniczne, narzedzia, metale.

3) Silniki elektryczne, parowe i gazowe. - 17

Witasciciele: Mazurkiewicz,

Lokomotywy,

\ \—\ "X —v \

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich i1 Mechanicznych

W. Fitzner i K Gamper

Sosnowice.

W. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).
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Bracla Lilpop

polecaja ze skiadéw miejscowych

Stal

Huty Bismarka
w Wielkich Hajdukach na Gérnym Slasku

szybkotngca, narzedziowg specjalng
i weglista, spawalna, konstrukcyjna do
budowy samolotéw i samochoddw i inne.

Tel. 29-60.

388

Adres telegraf. : ZAKLADY

»Zem Cieszyn™ ELEKTRO-
Telefon MECHANICZNE
Cieszyn 120. W CIESZYNIE

eksploatujgce na obszarze Rzeczypo-
spolitej Poisklej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becguart w Paryzu,

wykonuja:
motory elektryczne 1 dynamomaszyny

pradu statego i zmiennego,

wentylatory kuzienne i pompy rotacyjne

sprzezone bezposrednio z motorom elektrycznym.

Maszyny nasze odznaczaja sie silng bu-
dowa, doskonatg konstrukcjg i bardzo
dobrym wspétczynnikiem wydajnosci.

Masza Odlevwnia

zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie

zgdane odlewy maszynowe.

Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa-

racje maszyn elektrycznych wszelkich systemow.

Biura Sprzedazy i Agentury z

Warszawa— Krakéw — Lwéw — Poznah — Kalisz —Torun
Grudzigdz — Gdansk — Wilno.j

Biura te posiadajg nasze maszyny
na skladzie.

313

Okna 1 konstrukcje zelazne

poleca z wiasnych warsztatéw w Toruniu i Wabrzeznie

Jan Broda — Toruhn

345

3Do sprzedania

Lokomotyuiki uigzhotorouie

600 mm., 60 HP., nie uzywane, w kompletnym
stanie. 399

Krain & Fesser, Katowice; Goérny Slask.

Zaktady Przemystowe

2NM"E E3 T A 7

Wroblewski, Lissowski i S™ka,
Warszawa, ul. Podchorgzych 57, tel. 107-21 i 220-28.

polecaja z wiasnych zaktadow:

PAPE smotowcowa w wyborowych gatunkach, smote
i lepnik, gwozdzie papowe.
Przyjmuja roboty dachowe: krycie dachow
papa i blachg, reparacje i konserwacje
dachow.

363

tt

Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno - Budowlane

Sp. z ogr. odp.

W arszawa, Krélewska 33.

Tel.: 113-79, 70-92 i 117-61.

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace,

Adres dla depesz:

Warszawa— Budownictwo”.

128
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PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI

PRZEMYStU.

REDAKTOR Inzynier-technolog CZESLAW MIKULSKI.

TRESC: Koleje i kanaty w Polsce, nap. inz. T. Tillinger.- Oblicza-
nie naprezen normalnych w przekrojach zelbetowych, pod wply-
wem kurczenia si¢ betonu.*nap. inz. K. F. Vetulani— O moscie Gro-
dzienskim na Niemnie, nap. inz. Z. Gubrynowicz. — Wiadomosci
techniczne. Amerykanskie wagony zelazue.— Ujednostajnienie oznaczen
technicznych. — Postepy standardyzacji w Ameryce.— Zjazdy i Kon-
gresy: Pierwszy Zjazd Inzynieréw Polskich w Warszawie.— Miedzy-
narodowy kongres badan psychicznych w Warszawie.— Kongres inzy-
nierek w Auglji. — Kromka. Rozszerzenie elektrowni tramwajowej
w Warszawie.— Krajowa stacja doswiadczalna w Polit. Lwowskiej. —
Wystawa rolniczo-przemystowa we Wtoctawku.

KOLEJE |

Mamy do rozwigzania zadanie z dziedziny komunika-
cji, ktére wymaga wielkiej uwagi i bezstronnosci, i przed-
stawia nadzwyczaj wazne zagadnienie nietylko w Pol-
sce, ale wszedzie, gdzie datujgca sie oddawna konkurencja
pomiedzy kolejami i drogami wodnemi wzbudza zaciekle
spory. -

Polska stoi wobec faktu, ze guma przewozow na jej sie-
ci komunikacyjnej z 16 miljardow tonno km w r. 1913 (w tej
liczbie 15 miljardéw na kolejach i 1 miljard na drogach wod-
nych) wzro$nie do r. 1935 przynajmniej do.24 miljardéw
tonno-lim.

By podota¢ temu zapotrzebowaniu przewozow, Polska
musi:

a) rozwing¢ swojg sie¢ komunikacyjna;

b) powiekszy¢ swdj tabor przewozowy.

Mozna to za te same pienigdze uczyni¢ dwojako:

a) albo rozwijajgc tylko koleje;

b) albo rozwijajac koleje, — a jednoczes$nie w kierunku
najwiekszego przewozu budujgc sztuczne drogi wodne.

Poréwnanie, ktéry z tych programéw jest racjonalniej-
szy,—winnoby by¢ wykonane przez Ministerjum Komunika-
cji... gdyby takowe istniato. W Polsce Min. Kolei wysuwa
oczywiscie' tylko program kolejowy, — Min. Rob. Publ. opra-
cowywuje projekt kanatu Slask— Torun, z odnogami do War-
szawy i Poznania, —ale racjonalne uzgodnienie tych dwoch
programow dotad nie miato miejsca. Obydwa programy zwal-
czajg sie,—ale gtownie tylko zapomocg argumentoéw ogolni-
kowych,—bez racjonalnej ich analizy. Zadaniem niniejszego
artykutu jest streszczenie takiej analizy, dokonanej przez pod-
pisanego w broszurze: ,Koleje i Kanaty".

I. Koszta budowy.

Przy poréwnaniu budowy kolei i kanatéw, mowi sie zwy-
kle tylko o kosztach budowy samej linji, nie uwzgledniajac
kosztow budowy niezbednego taboru,—i w tem tkwi bigd te-
go poréwnania.

Koszt taboru przewozowego jest w pewnym stosunku
do wykonywanej pracy przewozowej. Wedtug obliczen, opar-
tych na danych eksploatacji przedwojennej kolei w Krélestwie
Polskiem, na 1 miljard t-km potrzeba 167 parowoz6w, 8300 wa-
gondéw towarowych 15-tonnowyc.h i 400 km toréw stacyjnych.
Koszt tego inwentarza wynosi okoto 68 000 000 zip.

Dla miljarda t-km przewozu kanatami projektowanego
typu, potrzebny jest tabor 80 holownikdw i 190 barek 1000
tonnowych, wartosci ok. 22 500000 zip.

Wobec tego, uwzgledniajac koszt taboru i przyjmujac
pod uwage, ze koszt budowy 1 km kolei dwutorowej koszto-
watl w Polsce $rednio 275000 zip., a koszt budowy 1 hm pro-
jektowanego kanatu obliczony jest na 515000 zip., otrzymu-

SOMMAIRE: Les Cliemins de fer et les voies navigables en Pologne,
par. ing. T. Tillinger. — Calcul des efforts, paraitrants en beton
arme a cause de decroissement du beton, par. ing. K. F. Vetulani. --
Le pont sur Niemen a Grodno, par. ing. Z. Gubrynowicz. — Ren-
seignements technigues. Wagons americains du fer. Univocation
des abbreyiations et des symboles technigues en Amerigue. Progres
de la standardisation. — Congrs$s et conferences. Premier Congros
des Ingenieurs polonais k Varsovie. Congres International des re-
cherches psychigues a Varsovie. Premiere conference feminine des
ingenieurs en Angleterre. — Clironigue. Nouvelles constructions a la
centrale des tramways a Varsovie. Station experimentale h L’Ecole
Polytechnigue a Lwow. L ’Exposition industrielle et agricole
a Wioctawek.

KANALY W POLSCE.

Podat Tadeusz Tillinger,

inz. komunikacji.

jemy nastepujgcg tablice poréwnawczg kosztéw budowy kolei
i kanatdw dla rozmaitego napiecia ruchu:

Koleje Kanaty
Koszt budowy linji bez taboru 275000 zip. 515000 zip.
» taborudlal miljona conn
napiecia ruchu . 68000 ,, 22500 ,,
Koszt budowy linji wraz z taborem:
dla napiecia ruchu 1000000 t 343000 ,, 537500 ,,
2000000 ,, 411000 560000 ,
5000000 ,, 615 000 627 500 ,,
6000000 ,, 683000 650000
8000000 ,, 819000 695000 ,,

Widzimy wiec, ze przy napieciu ruchu ok. 5000000 t
koszt budowy kanatu wyréwnuje sie z kosztem budowy ko-
lei,—a przy wiekszym ruchu jest juz nizszy.

Ta granica przy innych warunkach topograficznych
moze by¢ inna, — ale istnieje zawsze, — i to w granicach fa-
ktycznego napiecia ruchu na gtéwnych arterjach komunika-
cyjnych.

Napiecie ruchu na drogach, wiodacych z Zagtebia We-
glowego, byto:

a) Koleje Katowice-Poznan (1920) 4160000 t.
b) ” Sosnowiec-Warszawa (1911) 4530000 ,,
C) N N Kielce 3400000 ,,
d) " Katowice-Wroctaw ?
e) Rzeka Odra skanalizowana (1916) 3927000 t
Dla poréwnania dodajemy jeszcze:
f) Ren (Emmerich-Wesel) 1912 34467 000 ,,
g) Elba (powyzej Hamburga) 1912 11100000 ,,
h) Wotga (okoto Symbirska) 1911 10400000 ,,
i) Newa " . 7000000 ,,
j) Kanat Ren-Herne 1918 9030000 ,,
k) N Odra-Sprea ,, 4362000,,
) Paryz-St. Quentin 1913 4983000 ,,
m) Srednie napiecie ruchu na 3100 km
gtéwnych drég wodnych w Niem-
czech 1910 .cooviivveiviiieeeenn, 5034000 ,,

Z powyzszych zestawien wynika, ze przy napieciu ru-
chu, do ktorego sie zblizaty juz gtéwne arterje, prowadzace
z Zagtebia,—i ktory osiggnety gtowne drogi wodne Niemiec,
a mianowicie okoto 5 milj. tonn, budowa kanatéw nie jest
drozsza, od budowy kolei, — a przy wiekszym ruchu tansza.

Projektowany przez Min. Rob. Publ. kanat, idgc z Za-
glebia w kierunku, w ktdrym juz w r. 1913 szto okoto 12 milj.
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tonn wegla, — itaczac prawie wszystkie nasze $Srodowiskl
przemystu ze soba, z Zagtebiem i z portem, — moze liczy¢ na'
napiecie ruchu najmniej 8 — 10 miljonéw tonn juz w pierw-
szych latach po swem ukonczeniu, — awiec na ruch, przy
ktérym budowa kanatu kosztuje taniej, niz budowa kolei.

b) Koszta przewozu.

Taryfa kolejowa na przewéz wegla wynosita przed woj-
na w Niemczech, przy odlegtosci ok. 400 km — 2,5 fen. od
t-km. Przy tejze odlegtosci, fracht za przewéz barkami 600—
1000-tonnowemi wynosit 0,45 — 0,53 fen. od t-lim, do czego

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1923

c¢) Kenlownosé¢ kanatow.

Przekonanie o niskiej rentownosci kanaléw jest oparte
na doswiadczeniu gtéwnie starych kanatéw (Francja, Anglja),
ktére z powodu matych wymiarow, wielkiej ilosci $luz i sto-
sunkowo niewielkich odlegtosci nie moga konkurowaé z ko-
lejami i majg napiecie ruchu na ogét nie przewyzszajgce
1 000000 tonn.

Z 20 kanatow francuskich tylko na jednym z Paryza
do St. Qaentin napiecie ruchu zblizato sie do 5 milj. tonu, na
4-ch byto od 1—2 milj. tonn, a na 15-tu—od 100 do 800000 t

KRQBNEC PROFIL PODEUZNY
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dochodzi optata kanatowa na oprocentowanie kapitatu budo-

wy w wysokosci 0,5 fen. dla najnizszej klasy towar6éw.
Lacznie z tg optata i uwzgledniajgc faktyczne dtugos-

ci projektowanych linji, ilos¢ $luz i t. p., przew6z wyniesie:

Ti Katowic Kolejag Kanatem Réznica o
do todzi 6,34 2,74 3,60 43
., Torunia 9,90 4,49 5,41 44
, Poznania 8,10 4,90 3,20 60
» Warszawy 8,10 4,42 3,68 55
., Gdanska 15,30 5,04 10,26 33
., Tozewa 14,40 4,86 9,94 34

Réznica dla Gdanska i Tczewa dochodzi do 10 mk. na
tonnie i pozwala weglowi $laskiemu konkurowaé z angielskim,
ktorego przyw6z morzem kosztowat do Gdanska 5,38 mk.

*) Najlepszym argumentem, dowodzgacym, ze sztuczne drogi
wodne moga przynosi¢ znaczny dochéd, stuzy fakt, ze nasz Kanat
Krélewski, chociaz przestarzaly i zapuszczony, stuzac prawie tylko
do sptawu tratew, po wprowadzeniu w r. 1923 minimalnej optaty
nawigacyjnej, do 1 sierpnia dat przeszto miljard marek dochodu,
gdy wydatki na jego utrzymanie i administracjg nie przeniosty 300

Jednakze w kanatach nowoczesnych dla statkéw 1000
tonnowych, rentownosé¢ kanatéw silnie wzrasta, dzieki wiek-
szej intensywnosci ruchu, przewyzszajagcej w nowych kana-
tach 9000000 t.

Przyczyng tego jest specjalny charakter eksploatacji ka-
naldw, roznigcy sie zasadniczo od eksploatacji kolei. Przed-
siebiorstwo kanatowe, pobierajgce optate kanatowa od t-km
przechodzgcego tadunku,—jest niezalezne od przedsiebiorstw
zeglugowych, przewozgcych towary statkami. Poniewaz
utrzymanie kanatu jest prawie niezalezne od napiecia ru-
chu i na nowoczesnych kanatach w Niemczech wynosito na
1 km ok. 4000 mk = 5000 zip. rocznie, — wiec, przyjmujac
Srednig optate kanatowg na 0,6 fen. = 0,75 grosza od t-lim
i koszt budowy 1 km na 515000 zip., — otrzymujemy naste-

miljonéw marek. Poniewaz optata pobierana jest w zip. (czego ko-
leje wprowadzi¢ nie sa w stanie), wiec mozna by¢ pewnym, iz
W r. b. Kanat przyniesie znaczny dochdéd i jego wspo6tczynnik eksploa-
tacji nie przewyzszy 50% w czasie gdy zadna kolej nie mogta gos-
podarowac¢ bez deficytu.
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pujaca tablice rentownosci kanatu w zaleznosci
ruchu:

od napiecia

Dochdd z

Napiecie ru- Koszta eks- Dochéd %od kapita-
chu w tonn. o;r)]tia*gnga- ploatacji netto tu budowy
zto tych
500000 3750 5000 — 1250 — 0,25
670000 5000 5000 0 0
1000000 7500 5000 2500 0,5
2000000 15000 15000 10000 2,0
5000000 37500 5000 32500 6,3
8000000 60000 5000 55000 . 10,7
10 000000 75000 5000 70000 ' 13,6

Z tablicy powyzszej jest zrozumiate, dlaczego kanaty
0 napieciu ruchu, nie przewyzszajgcem 1—2 miljonéw tonn,—
sg skazane na deficyt lub bardzo mizerna rentownos¢, — gdy
przy tej samej optacie kanaly o wiekszym ruchu przynosza
wysoki i pewny dochod. Na kolejach, gdzie rozchdd wzrasta
wraz ze wzrostem ruchu (a w pewnych okolicznosciach nawet
wyzej)—i wynosi nie mniej 60$ dochodu brutto, tej pewnosci
niema. Jako przykiad, mogg stuzy¢ koleje w Polsce, ktorych
deficyt wyniost w ciggu r. 1919 i 1920 — 10572000000 mk.
co wedtug 6wczesnego kursu wynosi ok. 70000000 dolardw.
Nic podobnego w eksploatacji kanatdw przytrafi¢ sie nie
moze (patrz, przypisek *) na str. 334).

Oczywiscie, iz, oprdocz optaty kanatowej, przedsiebiorstwo
kanatowe moze podwyzszy¢ swag dochodowos¢ przez eksploa-
tacje sity wodnej (co gtéwnie ma na wzgledzie projekt kana-
tu Ren-Dunaj),—a inwestycje portowe i t. p. okupywaé przez
udziat we wzroscie wartosci przylegtych terendw, co jest prze-
widziane w pruskiej ustawie o budowie drog wodnych, zapew-
niajgcej przedsiebiorstwu kanatowemu prawo wywlaszczenia
terenéw w tym celu.

d) Dwa programy komunikacyjne.
Z powyzszych zestawien wynika, ze wybudowanie pro-
jektowanego kanatu w kierunku najwiekszego zapotrzebowa-
nia przewozow bedzie w zupetnosci racjonalne.

Szczegotowe obliczenie, wykonane przez inz. Skatke (Ka-
nat Slask-Torun z odnogami, wydanie Biura Projektéw Kana-
tow Zeglugi) wykazuje, ze juz w r. 1913 ilo$¢ przewozoéw,
ktéraby ciazyta do kanatu, wyniostaby ok. 4 miljardéw t-Itm.
Przyjmujac wzrost ogdlny przewozéw o 50%, mieliby$smy ok.
6 miljardéw t-lem., czyli wraz z przewozem na rzekach 29%
og6lnej pracy przewozowej polskiej sieci komunikacyjnej
w najblizszej przysztosci. Zwazywszy, ze w Niemczech na
drogi wodne wypadato w 1910r. 29%, a w Rosji w 1911 r. 43%
og6lnych przewozéw, mimo, ze w tych panstwach drogi
wodne sg daleko gorzej usytuowane do potrzeb kraju, niz pro-
jektowane u nas (w Rosji drogi wodne wcale nie przewozag
wegla),—liczbe 29% mozemy przyjac jako niewygdrowanag.

Dla tatwiejszego poréwnania obydwu programéw wy-
kluczymy z nich te roboty, ktére w kazdym pozostajg bez
zmiany, jak wydatki na regulacje Wisty, przebudowe wezla
Warszawskiego, odbudowe kolei i t. p. Wtedy programy te
przedstawiajg sie jak nastepuje:

Program A. Program B.

a) Dtugos$¢ nowych

linji kolejowych 3900 km 3100 km
b) Dtugosé projek-
towan. kanatéw 800 ,,

c) Oczekiwany
przew6z na kol.

d) Oczekiwany
przewdéz na dro-

23 000000 000 t-km 17 000 000 000 t-km

gach wodnych . 1000000000 [4000000000)
e) Wzrost przewo-

z6w w porown.

z roku 1913:

na kolejach . 8000000000 t-km 2000 000 000
f) na kanatach. . — ” 6000000000
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Wydatki io ztotych:

g) Tabor kolejowy
niezbedny dla
tego  wzrostu:
po 68000 zt. na
miljon t-km czy-
li 68000 X e.

h) Taborkanatowy,
niezbedny po
22500 zip. na
milion t-km, czy-

544000000 zpt. 136000000 zip.

li 22500 X f m 135000000
i) Koszt budowy

linji kolej, po

275000 zip. za

1lem . . 1072000000 852500000
j) Koszt budowy

kan. po 5L5000

zip. za 1 km. 412000000
k) Porty morskie i

kanatowe. 9000000 89500000 J ,,
1) Regulacja Wisty

i innych rzek 2750000002 275000000 ,,
m) Inne wydatki ko-

lejowe (odbudo-

wa kolei i tabo-

ru, wezet war-

szawski, tabor

osobowy i t. p). 6000000002 , 600000000
n) Szosy i mosty 15000000002 , 1500000000

Suma ogodlna. 40000000003 zip. 4000000000 zip.

-P-PROGRftOO /) PROGRAM B.
Rys. 2.

Liczba 4 miljardow zip. w ciggu 10—15 lat na komuni-
kacje nie powinna nas przestrasza¢. W ciagu 4 lat wydalismy
na odbudowe kraju (800000'budynkéw odbudowanych, Kkil-
kadziesigt km mostéw i t. p.) daleko wiecej, a przeciez ten
wydatek ma sie ku koncowi.

Poréwnanie tych dwoch programéw doprowadza nas
do nastepujacego wniosku:

Majac do wydania w najblizszej przysztosci w ciagu
okresu okoto 10— 15 lat sume okoto czterech miljardéw zto-
tych dla doprowadzenia naszej sieci komunikacyjnej do spraw-
nosci, niezbednej dla zycia ekonomicznego kraju, — w kwestji

tacznie z budowag portu w Tczewie i Kanatu Morskiego.
2 Sumy przyblizone. O ile ulegaja zmianie,— to jednakowej
przy obydwdéch programach, nie zmieniajac zasadniczo ich sto-
sunku.

3 Niemcy wydali w latach 1900— 1918 na drogi wodne o0g6-
tem 1612000000 mk. = 2000000000ztp. Nasz program B jest skrom-
niejszy.
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uzycia l/4 tej sumy mamy dwa programy, rowne co do kosz-
tow,—lecz nie rowne co do skutkow.

Program, uwzgledniajgcy budowe drog wodnych, wigza-
cych caty polski przemyst ze sobg i morzem, bez watpienia spo-
woduje daleko wiekszy efekt na rozwéj ekonomiczny kraju,
niz program drugi, powodujacy tylko nieznaczne (ok. 4%)
przedtuzenie sieci kolejowej.])

Wobec braku srodkéw niema jednak mowy o tem, aze-
by Rzad dzi$ przystepowat do wykonania budowy kanatdw.

Jednakze wobec powyzszego i wobec mozliwosci przy-
ciggniecia do zrealizowania projektu kanatéw kapitatéw za-
granicznych, rzad winien robi¢ energicznie wszelkie przy-
gotowania, umozliwiajgce w odpowiednim momencie rozpo-
czecie budowy, i wymagajace sporo czasu,—cho¢ stosunkowo
niewielkich srodkéw: awiec: 1) opracowywacé projekt szczego-
towy wskazanych kanatdéw, w Scistym kontakcie z minister-
stwami i stronami zainteresowanymi, nie szczedzgc na to tych
nieznacznych stosunkowo $rodkéw, ktdre ta robota wymaga;
2) przeszkodzi¢, droga wykupu lub prohibicji zabudowaniu

Dla wyjasnienia, czy budowa projektowanych kanatéow
kosztem 400000000 zitp. (tacznie z oprocentowaniem kapitatu za czas
budowy) nie jest ponad sity kraju, wezmy pod uwage, iz sama tylko
produkcja wegla w Polsce, przyjmujac norme 40000000 t i cene
z lipca 1923 r. 25 zip. za tonne loco kopalnia, przedstawia wartosé
1000000000 ztp. rocznie.

Rozktadajac budowe na 10 lat, mielibySmy do ulokowania
akcji T-wa budowy na sume 40000000 zip. rocznie, czyli na kazda
tonne produkcji wegla 1 zioty.

Przy cenie wegla w Warszawie 630000 mk. — 35 zi. za tonne
konsument, wydajgc jeszcze 1 zip. na zakup akcji, czynitby wysitek
nieznaczny, a zapewnialby sobie, za kilka lat potanienie wegla
0 4 zip. na tonnie, kosztem nieznacznego wydatku na lokate kapi-
tatlu w zupetnie pewuem przedsiebiorstwie.

W Niemczech ustawa o budowie kanatéw przewiduje pewien
przymusowy udziat stron zainteresowanych w pokryciu emisji kapi-
tatu akcyjnego. U nas wystarczytby udziat w pokryciu emisji wszyst-
kich konsumentéw wegla w wysokosci 1 zip. na tonne spozycia.

Obliczenie powyzsze dowodzi, ze wysitek spoteczenstwa na
budowe kanatéw nie bytby zbyt wielki w stosunku do rezultatu
1 bytby zupeitnie racjonalny.

Wysitek na budowe kolei bedzie wigkszy,
zultatow.

a nie da tych re-
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tych terendéw, ktére sg potrzebne dla budowy kanatu, co
zwiaszcza w poblizu osrodkow przemystowych jest wazne;
3) przys$pieszy¢ wydanie niezbednych ustaw, przewidujgcych
takie prawa i utatwienia, ktéreby zachecaty kapitat prywatny
do budowy w Polsce drég wodnych, zwracajac szczeg6lng
uwage na usuniecie wszelkiej mitregi w uzgodnieniu projektu
ze stronami zainteresowanemi, co w naszych warunkach jest
bardzo wazne; 4) przeprowadzi¢ uzgodnienie trasy z zainte-
resowanemi stronami (miasta, samorzady), ustali¢ detale pro-
jektu, granice niezbednego wywtaszczenia it. p. roboty wstep-
ne, zajmujgce duzo czasu, lecz nie wymagajace znacznych srod-
koéw pienieznych; 5) gdy tylko pozwolg finanse Parstwa, roz-
pocza¢ budowe, ktérej koszt, razem z iunemi aportami Rzadu
(projekt, tereny i t. p.), moze p6zniej wejs¢ do ewentualnego
prywatnego T-wa Budowy kanatu.

Gdyby wywody powyzsze wydaty sie komu wzgledem
roli kanatdw zbyt optymistyczne, nalezy zwro6ci¢ uwage na
nastepujaca, pierwszorzedng, a niedoceniang okolicznos¢, ty-
czaca sie Polski.

Dla rozwoju sztucznych drég wodnych i ich przewagi
w konkurencji z kolejami w danym kraju, sa niezbedne naste-
pujace warunki:

1) réwny teren z obfitoscig wody;

2) dostateczna ilos¢ tadunkéw masowych,
wegla;

3) dos¢ wielkie odlegtosci przewozu, nie mniej 300 km;

4) ruch tranzytowy, wzmacniajgcy ruch miejscowy.

Zadne z panstw Europy ani innych czeéci $wia-
ta nie posiada pod tym wzgledem tak korzystnych warun-
kéw, jak Polska. Nawet ojczyzna kanatéw — Holandja, pod
wzgledem pp. 2) 3) i 4), jest w gorszych warunkach, niz

zwilaszcza

Polska.
Uposledzeni na morzu, — co do warunkéw rozwoju ze-
glugi wewnetrznej jesteSmy uprzywilejowani, — i tu winnis-

my znalez¢ te korzysSci, jakie kraje morskie czerpig z zeglugi
morskiej. Ale dla osiggniecia tego koniecznem jest zrozumie-
nie i nalezyta ocena tej sprawy zaréwno w Rzadzie i Sejmie,
jak i w najszerszem spoteczenstwie.

Obliczanie naprezen normalnych w przekrojach
zelbetowych, pod wptywem kurczenia sie betonu.

Podat inz.

Do napisania tej notatki skionito mnie poruszenie tej
kwestji przez R. Seligefa w dziele ,Ber Eisenbetonbauu
(4 wyd. Stuttgart 1920. Str. 70—75) oraz przez E. Morsch'a
w dziele ,Der Eisenbetonbau" (5 wyd. Stuttgart 1920 — 22
I tom, | czesé, str. 121 — 139 i str. 375 — 377). Pierwszy
z autoréw rozwigzuje to dwukrotnie statycznie niewyzna-
czalne zagadnienie ze stusznym wynikiem, jednak z metodg
rozumowania, zastosowana przez niego (str. 70, wiersz 8 od
dotu do str- 71 wiersz 6 od gory), — mozna sie nie godzi¢
i dlatego podaje przyktad rozwigzania tego zagadnienia
metodg inng i to takg, ze—zmieniajgc zatozenia, podane po-
nizej, odpowiednio do wymagan doswiadczen, oraz stosujac
te metode, — mozna sie dowolnie zblizy¢ do rzeczywistosci.

Drugi z autoréw podaje wz6r, ktory sie stosuje do
przekrojow zelbetowych, posiadajacych wkiadke zelazng
0 znikomym momencie bezwtadnosci.

Praktyczne znaczenie wyswietlenia poruszonej kwestji
widze gtéwnie w stosunku do kontroli doswiadczen nad zgi-
naniem belek zelbetowych oraz dla krytyki wynikéw préb
ugiecia zapomoca obcigzenia prébnego.

Ze wzgledu na szczeg6lniejszg waznos$¢ przekrojow
0 jednej osi aymetrji, obcigzonych w plaszczyznie tej osi,
oraz dla uwydatnienia charakteru podanej metody, ograni-
czam sie do rozwigzania ponizszego prostego przyp'adku.

Zatozenia:

1) Gtéwna os bezwtadnosci przekroju zelbetowego (yy),

lezgca w ptaszczyznie dziatania sit, jest zarazem gtéwnag osig
bezwtadnosci czesci betonowej, jako tez i czesci zelaznej.

Kazimierz Franciszek Yetulani.

2) W tej czeSci belki, w ktdrej rozwazany przekrdj sie
znajduje, po odksztatceniu, wywolanem kurczeniem sie be-
tonu, przekroje belki pozostajg ptaskie i miedzy betonem
a wktadka zelazna, na powierzchni ich zetkniecia sie nie
nastepuje zadne.przesuniecie.

3) Moduty sprezystosci betonu Ebi zelaza Ei= n.Eb
pozostaja state.

Oznaczenia:

1) oznacza przekréj samego betonu. przekroj
w'kladki zelaznej, 2= flj, -f-n.£2% A= —n.Qg dQ oznacza
element geometryczny pola przekroju, Si catke po polu

przekroju samego betonu, Si catke po polu przekroju sa-
mego zelaza.

2) ¢ oznacza Srodek masy pola Q Cb $rodek masy
pola Q, ¢: srodek masy pola @ wedtug zatozenia 1-go, pun-
kta .. Cb»c: lezg na osi (yy)] bezwzgledng wartos¢ odlegtosci
oznacza ». podobniez ¢ = .. kierunek dodatni osi

ct C

{yy) jest M Ci; (xx) oznacza 0S8, lezgca w ptaszczyznie prze-
kroju i prostopadtg do [yy).

z-\-b

4) Jb oznacza moment wiasny bezwladnosci samej
czesci betonowej przekroju, wzgledem osi, przechodzacej
przez (b i majgcej kierunek (xx); Jt oznacza moment wiasny
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bezwiadnosci dla wkiadki zelaznej wzgledem osi o kierunku
(xx), przechodzacej Ci;

J= )b Jt-n .Jb-\-b2.Qb-\-n.z2.Qi= Ji-{-n.Ji-\-&6b.Q

5) s* oznacza dang warto$¢ kurczenia sie betonu na

jednostke dtugosci.

Gdyby wkiadki zelaznej nie byto, pret o przekroju
z samego betonu skurczytby sie na jednostke diugosci je-
dnostajnie o ej, nie wywotujac zadnych naprezen w two-
rzywie; skutkiem przeciwdziatania wktadki zelaznej, —
wedtug zatozenia 2),— zmniejszy sie skurczenie podiuzne
preta o e na jednostke dtugosci; pomijajac, zgodnie z zato-
zeniami, wptyw kurczenia sie betonu w samej ptaszczyznie
(xy) i opor wkitadki zelaznej w tejze ptaszczyznie, otrzyma-
my dla s, na podstawie zatozen 1) i 2), wyrazenie:

(1)
gdzie €0 oznacza wydtuzenie jednostkowe w osi podtuznej,
przechodzgcej przez C i prostopadtej do ptaszczyzny (xy),
k— oznacza tangens kagta obrotu przekroju okoto osi (xx),
,y zas—rzedng rozpatrywanego punktu przekroju, mierzong
od punktu C, jako poczatku uktadu w kierunku osi (yy).

Okreslony powyzej wpityw wkiadki zelaznej na od-
ksztatcenie betonu wywota w nim naprezenia pbroéwne:

)

Skoro beton skurczy sie pod wptywem przeciwdziatania
wkitadki zelaznej tylko o sk—e, to, na mocy zatozenia 2),
powstang we wktadce zelaznej naprezenia”, rowne:

Pi=— Ei(ek~s) (3)

Praca odksztalcenia preta na jednostke dtugosci bedzie
mie¢ wartos¢:

V— j'—Ej,.e2.d Q-j- f —Ei&*—s)2.dQ . . (¥
b i
Celem jak najprostszego i symetrycznego rozwigzania
zagadnienia, polegajacego na wyznaczeniu niewiadomych
£, 1 Xz warunku minimum funkcji V dla wartosci szukanych
tychze niewiadomych, przeprowadzimy zamiane niewiado-
mej eOna niewiadoma e0.

Zatozmy e0="-sk-f e0 (5); wtedy s= i-efcre.' + X.?/(5Y;

ad—e= —e\.yb").

Warunek minimum V daje na wyznaczenie e0 i \row-
nania nasi.:
/ Eb (]-Gk-]-e0-]-X.~)dQ — e, —X.y)do =0
<6)

fE b(iek+ed+1.y)y.dQ-fEARE-*."-\.y)y.dQ=0.

Po wykonaniu catkowania, otrzymamy stad przy po-
danych oznaczeniach:

O Moscie Grodzienskim na Niemnie.

(Z powodu artykutu Prof. Pszenickiego ,Przeglad Technicznyq, 27,
z dn. 3 Lipca 1923 r.).

PomysSline ukonczenie odbudowy zburzonego podczas
wojny mostu kolejowego na Niemnie pod Grodnem, wykona-
nej w bardzo trudnych warunkach, dato powdd do napisania
wyzej wymienionego artykutu.

W artykule tym autor opisuje sposéb montazu przeset
zelaznych tego mostu, mianowicie, znany sposéb postepowego
montazu wspornikéw z dwdch stron, robigc jednoczes$nie kry-
tyczne uwagi co do zarzadzern Komisji rzeczoznawcéw i co do
sceptycyzmu dozoru technicznego.

Poniewaz te uwagi krytyczne sg skierowane nie pod wia-
Sciwym adresem i przyczyny, ktdére skionity Komisje rzeczo-
znawcow do pewnych zarzadzen, nie sg wyjasnione, wiec uwa-
gi te wymagajag sprostowania, ktére na tem miejscu podaje.
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oraz (7') &f=* ASt(l— ~j

(7) i (7") stanowi zasadnicze rozwigzanie zagadnienia;
przechodzac do naprezen i uwzgledniajac zwigzki, podane
w oznaczeniach, otrzymamy:

pb= Ebsk.n Q; (~ ;pt= - Eiex (A —--3").(8)

Kontrole: Oznaczajgc catkowite sity, przeniesione przez
beton, wzgl. przez zelazo, Tb wzgl. P*, odpowiednie catko-
wite momenty przez Mb, wzgl. Mi, musimy otrzymac
To+ Pi= 0 oraz Mb~\-Mi—0; jak tatwo sprawdzi¢, otrzy-
mujemy identycznie, w szczegdlnosci:

bh— —8i—fbk P~Qi—  (@t+ nJi) . . ©

Mb— — Mi= Ebei® Q5 30—3.n3i). (10)

Sity (9) réwnowazg sie w punkcie, ktérego odstep x
od punktu C nazwiemy wzajemna mimosrodowoscig we-
wnetrzng; bedzie ona réwna

Mi __ z.Jh—b.nJj

Pt Jb+ n Ji = (V)

Jak wida¢ ze wzoréw (8), bezwzgledne wartosci naprezen
(ciggnien) w betonie rosng naogot w;kierunku dadatniej osiy,
podczas gdy odwrotnie bezwzgledne wielkoSci naprezen
w zelazie (ci$nien) rosng w kierunku wprost przeciwnym
(t. j. dla malejacych vy).

W razie potrzeby dokladniejszej krytyki i kontroli
doswiadczen nad zginaniem belek zelbetowych oraz prob
ugiecia, mozna, jezeli badania wykazg potrzebe tego, zmie-
ni¢ charakter hypotetyczny rozkltadu odksztatcen, wyrazony
tu rownaniem (1), wprowadzajac zamiast niego funkcje
o wiekszej ilosci parametrow niewiadomych, dalej wprowa-
dzi¢ zmienne Eb, jako funkcje e, lub tylko jedng z powyz-
szych zmian, wreszcie wprowadzi¢ osobne warunki brzego-
we dla osobliwych czesci (koncow) pretow i metodg Lagran-
ge’'a (— Ritz’a), z warunku- wzglednego minimum V, po-
wyznaczac obrane niewiadome, zblizajac sie, ile tylko mozna,
do rzeczywistosci. Naog6t jednak, przy mechanicznem sto-
sowaniu metody Ritz'a, dochodzi sie do wzoréw bardzo
dtugich, ktérych wartos$¢ staje sie mniejsza, o ile nie zwaza
sie na spelnienienie warunkdw brzegowych.

Spos6b montazu zelaznych przeset byt poczgtkowo za-
proponowany przez firme K. Rudzki i S-ka na statych, petnych
rusztowaniach, wymagajacych bardzo duzo materjatu i robo-
cizny do wykonania, a wiec bardzo drogich.

Na zadanie M. K. Z., sposéb ten zostat zmieniony, miano-
wicie, postanowiono wykona¢ tylko dwa drewniane jarzma
w Srodkowem przesle, zelazna konstrukcja miata by¢ monto-
wana sposobem wspornikowym i podtrzymywana przez te
drewniane jarzma, dla unikniecia opierania tej konstrukcji na
Swiezo wybudowanych kamiennych filarach.

Poniewaz jednak firma Rudzki i S-ka wielokrotnie wy-
razata obawe: czy uda sie jej bez wiekszych trudnosci i straty
czasu potaczy¢ z sobg w powietrzu z dwéch stron montowane
zwisajgce czesci zelaznej konstrukcji, Komisja rzeczoznawcow,
dla zupetnej pewnosci i dla zabezpieczenia terminowego ukon-
czenia robot, oraz wobec niemoznosci, ze wzgledu na stan rze
ki w owym czasie, to jest na ruszenie lodéw, — zastosowania
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jarzm drewnianych, przy ktérych obstawata firma K. Rudzki
i S-ka, — zaproponowata firmie zbadanie: czy nie bytoby w da-
nym wypadku celowem zastosowanie, jako dodatkowej kon-
strukcji, zabezpieczajacej pewne i terminowe ukoriczenie robot,
albo konstrukcji wiszacej, albo zastrzatowej wachlarzowej kon-
strukcji rusztowan, (takiej, jaka byta zastosowana przy odbu-
dowie spalonego mostu na rzece Mscie na kolei Mikotajewskiej
w r. 1873).

Przy dalszych pertraktacjach, firma zgodzita sie na pro-

W SPRAWIE PRAKTYK STUDENCKICH.

W zwigzku z artykutem w Ns23 ,Przegl. Techn.u o prak-
tykach studenckich we Francji, otrzymujemy nastepujace
wiadomosci od p. Potyraty, studenta Politechniki Gdanskiej,
co do praktyk w , Stoczni Gdanskiejll ktérych regulamin jest
poniekad wzorowany na przyjetym w zaktadach przemystowych
w Niemczech. Regulamin dla praktykantow w Stoczni Gdan-
skiej wskazuje, m. in., ze:

1) Praktykanci noszg tytut ,uczniéw inzynierskich" (In-
genieur-Lehrling). Ich zajecie jest bezptatne. Przepisy, obo-
wigzujace robotnikéw, obowigzujg réwniez i praktykantéw.
Praktykanci nie majg zadnych ulg ani w stemplowaniu kart ro-
botniczych, ani dtugosci dnia pracy, ani w myciu i ubieraniu sie.

2) Dyrekcja przydziela praktykantéw do poszczeg6lnych
oddziatéw dla wyszkolenia.

3) Praktyka w poszczegélnych warsztatach kieruje od-
nosny inzynier ruchu. Praktykant zostaje przydzielony do
majstra, ktory go skierowuje do doswiadczonego robotnika, i ten
daje praktykantowi robote .i objasnienia. Praktykant nie moze
wilasnowolnie opuszcza¢ miejsca pracy. Zwiedzanie innych
warsztatéw jest niedopuszczalne, bez pozwolenia inzyniera-kie-
rownika.

4) W pierwszy poniedziatek co miesigc praktykanci moga,
pod kierownictwem jednego z inzynieréw, zwiedzi¢ cate zakta-
dy i zapoznaé sie z organizacjg wytwdrczosci.

5) Kazdy praktykant powinien mie¢ ,Lksigzke zajecia",
ktora posiada nastepujace rubryki.

a) Czas zajecia od... do... b) Wydziat politechniki, c) Avar-
sztat. d) Rodzaj zajecia i wykonane prace, e) Opuszczone dni i po-
wody nieobecnos$ci, f) Praca prébna, g¢g) Podpis inzyniera-kiero-
wnika. b) Uwagi.

Ksigzke zaje¢ ma praktykantpierwszego kazdego miesigca
przedtozy¢ w kierownictwie warsztatu; a stad jest ona przesy-
tana do dyrekcji.

6) Praktyka odbywa sie w nizej podanej kolejnosci, ktérg
w poszczegbélnych wypadkach mozna zmienié, pozostawiajgc
jednak zawsze jako pierwszy etap—praktyke w $lusarni.

Am Wydziat Budowy Maszyn.

1. Slusarnia . 1 miesigc 8. Modelarnia . 1 miesiac
2. Tokarnia . . 1 9. Odlewnia. . . 2 "

3. Bud. silnikéw 2 10. Na pokitadzie

4. Narzedziarnia 1 okretu. . . . i

5. Kuznia . . . 1 " (W odlewni pracuje praktykant
6. Kotlarnia . li a przy odlewie metali, zelaza i stali,
7. Kuznie miedzi 1 jak roéwniez przy formowaniu).

WIADOMOSCI

Wagony zelazne.
kolei Canadian Pacific Railway.

Wzrastajaca wcigz intensywnos$¢ ruchu na kolejach ame-
rykanskich, a wiecej jeszcze wprowadzenie silnych parowozéw
do wozenia dtugich i ciezkich pociggéw spowodowato koniecz-
no$¢ wzmocnienia dotychczasowych drewnianych wagonéw.
Wzmacniano wiec ramy podwozia, jak réwniez pudio nadwozia
szkieletem zelaznym. Jednak dopiero wprowadzenie wagonéw
catkowicie budowanych z zelaza dato rozwigzanie, doskonale
odpowiadajgce wspoOtczesnym surowym wymaganiom ruchu.
Budowe takich wagonéw zapoczatkowata kolej Canadian Pa-
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ponowane potgczenie zwisajgcych czesci dzwigara, bez podpie-
rania ich i wreszcie przystgpita do jego wykonania. Jednakze
wobec trwajgcych, pomimo to, obaw firmy, czy potaczenie to
w powietrzu uda sie jej uskutecznié, postanowiono, na wszelki
wypadek, dla zabezpieczenia terminu ukonczenia robét, za-
miast dwdch jarzm, wykona¢ jedno jarzmo w Srodku, ktdrego
budowa, z powodu szybkiego i pomysSinego ukonhczenia mon-
tazu byta tylko rozpoczeta, mianowicie zaczeto bi¢ pale.
Z. Gubrynowicz
Przewodniczacy Komisji Krzeczoznawcow.

B. Wydziat Elektrotechniki.

1. Sinsarnia . 1 miesiac 8. Odlewnia. 1 miesiac
2. Tokarnia 1 9. Wytw. osprzetu 1
3. Bud. silnikéw 1 " 10. rozdzielnic. 4
4. Narzedziarnia . . 1 11. Nawijanie kotwic. 1
5. Kuznia . . . . 1 12 Bud. instrumen-
6. Kuznia miedzi . 1 n TOW i 1
7. Modelarnia . . m j [ 13. Instalacja elektr . 1
C. Wydziat Budowy OKretéw.
1 Obrébka drzewa . . 1 mies. 5. Slusarnia........... 2 mies
2. Modelarnia . . .. % 6. KUZnia ..ooooveoervceenn. 1,
3. Budowa todzi . . . 1 7. Warsztaty okretowe . 3
4. Wyposazenie okretu . 8. Bud okratu. . . . 3
Program ten, jak widaé, jezeli nawet nie jest moze-

zupetnie odpowiedni, to jednak daje praktykantowi pewien
plan pracy, wedlug ktérego nalezy mu postepowac i ktéry
zapewnia mu w kazdym razie uzyskanie znacznych Kko-
rzysci z praktyki. Jak styszatem, koledzy, ktérzy byli zajeci
w fabrykach w gtebi kraju, cho¢ nawet dostawali wynagrodze-
nie (za niewydajng czesto prace), to jednak nie interesowano
sie tam nimi zbytnio, jako praktykantami, wobec czego trudno
byto otrzymac¢ nalezyte wiadomosci, ktore da¢ powinna prak-
tyka i ktore sa tak wazne dla przygotowania przysztych inzy-
nieréw.

W zaktadach ,Stoczni Gdariskiej" starano sie nalezycie
objasni¢ kazda niezrozumiatg dla studenta robote.

Ujemna cechg tutejszej praktyki jest to, ze jest ona bez-
ptatna, i dlatego niejeden z pragnacych jg odby¢ nie moze
uczyni¢ tego, ze wzgledu na wielki koszt utrzymania sie
w Gdansku. Z tego tez powodu w ,Stoczni Gdariskiej" prakty-
kuja tylko ci, ktérzy musza, ze wzgledu na to, ze sg na wy-
dziale budowy okretéw lub maszyn okretowych, lub ci, dla kto-
rych koszta nieodgrywajg decydujacej roli.

W r. b. kilkudziesieciu studentéw ma zamiar uda¢ sie na
praktyke do Francji. Ogélnem jednak zyczeniem jest odby-
wanie praktyki w Polsce, by poznaé¢ przytem nasz przemyst
i modz pdézniej w nim intensywniej pracowa¢. Mamy nadzieje,
ze nasze wytwornie, wzorujgc sie na zagranicznych, wprowa-
dza juz réwniez program najbardziej odpowiedni i celowy dla
ksztatcenia praktycznego miodziezy akademickiej.

TECHNICZNE.

cific juz w r. 1909. Po okresie 6-letnim (1909 —1914) kolej ta
posiadata 30841 takich wagonow zelaznych i inne koleje zaczety
wprowadzac je u siebie z matemi jedynie zmianami ustroju.
10-letnia praca tych wagonoéw dowiodta ich wielkiej uzytecz-
nosci i obecnie sg one powszechnie wprowadzane do ciezkich
pociagow.

Ponizsze rysunki przedstawiajg wiasnie ustréj omawia-
nego wagonu podczas budowy i po jej ukonczeniu, podiug
artykutu w Mechanical Engineering, N>6 r. b. str. 349.

Jak stusznie zaznacza autor tego artykutu, ustroje te stano-
wig dowdd ostatn. postepdw w dziedzinie budowy wagonow, kto-
zazwyczaj przy omawianiu postepéw kolejnictwa, jest pomi-
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jana, gdyz najczesciej mowi sie tylko o postepach w budowie
wielkich parowozéw, sygnalizacji kol., budowie toru i t. d,,
a zapomina sie czesto o wagonach. Wobec budowaniawagonéw

Rys. 1

zelaznych w szerokim zakresie, stato sie niezbednem utworzenie
specjalnych warsztatéw do ich wykonywania. Wspomniany
artykut podaje plany takiej wytworni (Angus Shops), rozkiad
maszyn i urzgdzen pomocniczych (obrabiarki, suwnice i t. p.).

KONGRESY | ZJAZDY.

Pierwszy Zjazd Inzynieréw Polskich. W Warszawie, w dniach
28, 29 i 30 wrzes$nia r. b. odbedzie siej Pierwszy Zjazd Inzynieréw
Polskich.

Program zjazdu obejmuje:
27 wrzes$nia o godz. 20" spotkanie sie w gmachu Stow. Techn.

(ul. Czackiego 5).

28 wrzesénia o godz. 10 otwarcie Zjazdu i pierwsze posiedzenie
plenarne; od 13 do 16 przerwa obiadowa, potem wycieczki.

29 wrzes$nia o godz. 10 drugie posiedzenie plenarne; od 13— 15
przerwa obiadowa, potem wycieczki.

30 wrzes$nia o godz. 10 trzecie posiedzenie plenarne i zamknie-
cie Zjazdu, o 14 bankiet.

Na posiedzeniach plenarnych poruszone beda nastepujace
tematy:

1) Zadania Panstwa i spoteczenstwa na polu technicznem;

2) Organizacja wtadz technicznych;

3) Udziat techniki w obronie Panstwa;

4) Technika a nauka.
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Ujednostajnienie oznaczen technicznych.

Niedawno donosilismy o pracach w tym kierunku w Niem-
czech. Obecnie, jak podaje Mechanical Engineering, odbyta sie
w Ameryce w tej sprawie konferencja inzynieréw, uczonych,
przedstawicieli rzadu, redakcji pism technicznych i przemy-
stowcow. Podnoszono, ze uzywranie wielu oznaczen jednego
pojecia lub jednego oznaczenia dla Kilku poje¢ stwarza wielkie
trudnosci i usuniecie tego da wielkg oszczedno$¢ pracy umy-
stowej, ulatwiajgc mwzajemne porozumienie si¢ inzynieréw, pro-
fesorow, wydawnictw i t. d. Zwrdécono uwage na koniecznosé
miedzynarodowego porozumienia w tej kwestji, ze wzgledu
na miedzynarodowe znaczenie wielu prac naukowych i tech-
cznych. Podjetg prace nad ujednostajnieniem oznaczeh ma
prowadzi¢ osobny komitet przy American Engineering Stan-
dard Commitee.

Postepy stadardyzacji.

Stadardyzacja, ogarniajgc w Ameryce (St. Zjdn.) coraz
szerzej zagadnienia, zwigzane z technika, obejmuje obecnie
nastepujace nowe dziedziny

a) powierzchnia chodnikéw (opracowuje Amer. Instit. of
Architects i Am. Soc. of Safety Eng.

b) badanie pochodnych ropy i smaréw (Amer. Soc. of.
Testing Materials).

¢) metody okreslania punktu zaptonu ptynoéw palrfych
(Am. Soc. of Test. Mat.).

d) aparaty radjostacyjne (Inst. of Electrical Eng. i Inst.
of Radio Engineers).

e) przepisy bezpieczenstwa w przemysle kowalskim.

f) barwy do sygnalizacji kolejowej (komisja, sktadajgca
sie 42 przedstawicieli wytworcow i uzytkownikéw sygnatéw
do trakcji parowej i elektrycznej).

g) 6 wzoréw szyn kolei elektrycznych.

h) przepisy osSwietlenia w szkotach (zjednoczenie przed-
stawicieli zaktaddéw, zajmujgcych sie osSwietleniem, budowa,
ksztatceniem miodziezy i zdrowotnoscia.

Q) przepisy dla budowy lodéwek domowych (wymiary

i stopien chtodzenia w stosunku do 1 funta roztopionego lodu).

Inst. gazowy, Inst. Pasteura; Inst. hygieny dosw., Browar Haberb.
i Schiele, Garbarnia); V. Budownictwa (Most Poniat., Most na linji
Srednicowej, Port na Sask. Kepie, Most w Modlinie, Warszt. w Prusz-
kowie); VI. Ogélny dla pan (Zakt. przemystu artystyczn., instytucja
spoteczne, szkoty, ochronki, zakt. ogrodnicze).

Optata za udziat w zjezdzie wynosi 15 zip.

bankiet, ewent. skromny nocleg).

(za sale, druki,

Jak juz donosiliSmy, w tym samym czasie odbedzie sie Zjazd
Inzynier6w Mechanikéw, potgczony réwniez z szeregiem wycieczek.
Program tego zjazdu opracowuje sie tak, by udziat w nim nie prze-
szkadzat uczestniczeniu w wazniejszych zebraniach zjazdu ogélnego.
Po ostatecznem ustaleniu programu tego zjazdu specjalnego, podamy
go na tem miejscu osobno.

Miedzynarodowy kongres badan psychicznych w Warszawie
29-go b. m. otwiera sie w Warszawie miedzynarodowy kongres ba-
dan psychicznych, na ktérym bedzie reprezentowanych 19 panstw.
Obrady beda rozpoczete w auli Uniwersytetu i potrwajg do dn. 5-go
wrzednia wiacznie. Instytucje naukowe i spoteczne oraz osoby pry-
watne (za optate 5 zip.) moga zgtasza¢ swéj udziat w sekretarjacie,
ul. Kopernika, 28. m. 17— 18 w godz. 10— 15.

Pierwsza konferencja inzynlerek w Anglji. W dniach 13 — 14
kwietnia r. b. odbyta sie po raz pierwszy konferencja inzynierek
w Anglji w Uniwersytecie w Birminghamie. Na zjezdzie wygtosity

Projektowane wycieczki sa podzielone na 6 dziatéw, mianowicie: 3 referaty inzynierki angielskie, nastepnie odczytano referat pani

. . . . i . L. M. Gilbreth, ktéra miata bra¢ udziat w zjezdzie jako przedsta-

I. __ Architektoniczny (Zwiedzanie miasta); 1l. Mechanicgfyielka Stow. Ameryk. Inzynieréw Mechanikéw, lecz przybyé nie
<fabr. Parowéz, Pocisk, Lilpop, Rau & Loew. Orthwein i Karas, pogia, wreszcie pani Laurent, ktéra wraz z mezem (dyrektorem Pa-
Warszt. Lotnicze, Fabr. Karabindw, St. Filtréw, Zakt Zyrard,); (yskiej Zenskiej Szk. Techn.) reprezentowata na konferencji Francje,

111. Elektrotechniczny (itadjostacja, Polsk. Tow. Radjotechn., Elek-
trownie, Telefony, Panstw. Fabr. telegr. i telef, Fabr. Siln. P. T. E,,
JFabr. Lamp, Elektr. Okreg, w Pruszkowie, Urzadzenia elektr. w teatrze
Rozmaitosci); 1V. Chemiczny (Zakt. Gazowe na Woli, Fabr. Motor,

wygtosita odczyt o rozwoju wyksztatcenia technicznego ws$rdéd kobiet
we Francji.

(Mech. Engineering, Vol. 45, Qv 6, 1923)
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Rozszerzenie elektrowni tramwajoéw miejskich w Warszawie.
Stosownie do zamierzonego planu rozszerzenia sieci tramwajowej,
Dyrekcja przystgpita przedewszystkiem do zwiekszenia mocy elek-
trowni.

Roboty budowlane zostaly rozpoczete z poczatkiem czerwca
1921 r. Z robét tych wykonczono i oddano do uzytku dn. 20 sierp-
nia 1922 r. w elektrowni nowg chtodnie na 1200 w 3 wody na godzi-
ne oraz taczacy te chtodnie z salg maszyn podziemny kanat zelazo-
betonowy. Diugos$é kanatu wynosi okoto 200 m, przekréj zas w Swie-
tle — 2,28 m X L25 ni.

Dwa nowe kotty wodnorurkowe angielskiej fabryki ,,Babcock
i Wilcox“, o pow. ogrzew. po 300 m! kazdy (przy 14 atm. ci$nienia
i 350° C. temp. pary) zostaly uruchomione w styczniu r. b.

Nowa pompa odsrodkowa z napedem elektr. do zasilania ko-
ttow zostata oddana do eksploatacji w dniu 24 stycznia 1923 r.

Wiercenie nowej studni artezyjskiej 208 m gtebokosci, o wy-
dajnosci 60C00 litrobw na godz., oraz podziemny zbiornik zelazobeto-
nowy © $rednicy 10 m i 7 m giebokosci — rdéwniez zostaly ukon-
czone.

Budynek sali maszyn zostat podtuzony o 30 m, co pozwoli na
pomieszczenie w nim dwéch nowych zespotdéw' turbinowych, z kté-
rych pierwszy o mocy 2600 kW, 600 V, wykonywany w szwajcarskiej
fabryce ,Brown Boveri“, zostat oddany dn. 5maja r. b. do eksploa-
tacji. Styl nowej budowli zostat dostosowany do egzystujgcej, tak
ze przedstawia ona jednolita imponujaca catos¢.,

Koszta rozszerzenia elektrowni wynoszag do 1 maja 1923 r.
mk. poi. 752 milj., w odniesieniu za$ do waluty ziotej — 910000 fr.
szwajc.

Ukohczenie montazu nowego zespolu maszyn i oddanie go do
eksploatacji pozwoli zwigekszy¢ obcigzenie elektrowni w dwdjnaséb,
umozliwiajgc przytem bardziej oszczedna prace, jak to uwidoczniajag
nastepujace dane eksploatacyjne:

Nowy zesp6t maszynowy, przy obecnem obcigzeniu $redniem
okoto 2200 kW, zuzywa 1,09 kg wegla na 1 kWh.

Przyjmujac pod uwage dotychczasowy $redni rozchdd wegla
elektrowni za styczen, luty, marzec i kwieciern r. b. — 1,63 kg na
1 kWh, przy przejeciu ruchu przez nowy zesp6t otrzymamy oszczed-
nos$¢ na weglu na 1 kWh 163 = 1,09 = 0,54 leg.

A wiec miesiecznie, przy dotychczasowej produkcji elektrowni
1,075 milj. kWh, wypada mniejsze zuzycie wegla o 580 t.

Oszczedno$¢ na weglu pozwoli pokryé koszta nowego zespotu
w ciggu I'/s do 2-ch lat, przyjmujac, $e nowa maszyna pracowataby
codzien bez przerwy.

Koszta za$ catego rozszerzenia elektrowni bylyby pokryte
oszczednos$cia, osiggnietg na weglu w 5 lat, przy tem samem zatoze-
niu, ze agregat pracowatby codzien bez przerwy.

(Przegl. Elektrotechn. M 13, 1923 r.)

Krajowa stacja doswiadczalna przy Politechnice Lwowskiej. za-
ktad techniczno-naukowy, czynny pod nazwg powyzszg od szeregu
lat, oddat juz pewne ustugi rodzimemu przemystowi, ograniczajac,
oczywiscie, przed zjednoczeniem ziem polskich swoja dziatalnos¢
gtéwnie do dawnego zaboru austrjackiego. Obecnie niema przeszkéd,
aby sfery przemystowe takze innych dzielnic Rzeczypospolitej korzy-
staty z ustug Lwowskiej Stacji, ktéra rozporzadza wcale pokaznym
i nie uszczuplonym przez wojne zasobem $rodkéw do badan labora-
toryjnych.

W Stacji wykonuje sie badania cementéw, wapna, gipsu, pias-
ku, cegiet, kamieni sztucznych i naturalnych, drzewa, metali i papie-
ru, co do ich wytrzymatosci, sprezystosci i innych wasnosci, waz-
nych ze wzgledéw technicznych, jak np. odpornosci na dziatanie
mrozu, odpornosci na zuzywanie sie materjatbw brukowych i t. p.
O ile pozwalaja Srodki Stacji, przeprowadza sie takze badania obszer-
niejsze dla rozwigzania zagadnieh techniczno-naukowych z zakresu
wiasnosci materjatéw budowlanych i konstrukcyjnych. Précz tego,
Stacja posredniczy w razie potrzeby w przeprowadzaniu analiz i ba-
dan chemicznych, dotyczgcych tycli samych materjatow. Metody ba-
dan, uzywane w Stacji, dostosowane sg do uchwal Kongreséw Mie-

dzynarodowych, ktére sie zajmowaly sprawg badania materjatéw
budowlanych i konstrukcyjnych. Stad wyniki otrzymywane w tu-
tejszej Stacji, byly zawsze zgodne z wynikami innych podobnych

instytucji, utrzymywanych przez poszczegélne rzady lub wieksze orga-
nizacje przemystowe. Materjaly, przeznaczone do badan, nalezy prze-
syta¢ pod adresem Stacji wraz z zamOwieniem pisemnem, zawiera-
jacem, précz wyraznego podpisu i adresu (firmy) zamawiajgcego, tak-
ze doktadne okres$lenie pozadanjZh badan.

Adres Stacji: Lwow, Politechnika (Prof. Dr. M. T. Huber).

Wystawa rolniczo-przemystowa we Wioctawku. W dn. 15 — 19
b. m, odbyta si¢ wystawa kujawskiego przemystu i rolnictwa, ktéra
zgromadzita we Wioctawku licznych wystawcéw i data dowdd wy-
sokiego poziomu tamtejszej techniki rolniczej, hodowlanej i lesnej
oraz szybkiego rozwoju miejscowego przemystu. Swiadcza o tem

Wydawca: Spoétka z o. o. ,Przeglad Techniczny".

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego
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rozdane liczne nagrody, z ktérych podajemy tu wykaz tych, ktére
dotyczg przemystu i techniki.

Tak wiec na wyréznienie zastuzyly: cukrownie: Chocen (dypl.
panstw.); Brzes¢ Kujawski (dypl. uzn.); fabryka cykorji (najstarsza
w Polsce) Ford. Bohm i S-ka, istn. we Witoct. od 1816 r. (med. zt.);
browary: Browar Akc. i Stodownia we Wtoct. (med. sr.) ,Gtodowo"
(med. bronz.).

Z przemystu metalowego: Neumann, Wioctawek— (dypl. uzn.)
za przyrzady optyczne, manometry, aparaty precyzyjne. Fabr. ma-
szyn roln. ,Unja" w Grudziadzu — (med. ztoty). Fabr. maszyn roln.

H. Miihsam, Wioct., istn. od 1868 r. — (med. sr). Fabr. masz. roln.
Bronikowski, Grodzkimi Wasilewski, Warsz. — (med. sr.). Fabr. ka-
mieni miynsk. Lewinski, Wtoct. (med. sr.). Fabr. masz. rolniczych

~Wista“, Witoct.— (med. sr.). Takaz fabryka M. S. Sama w Plocku—
(med. sr.). Fabryka wag Sperling— (med. sr.). Kujawska Fabr. Ma-
szyn i Odlew6éw— (med. sr.). Wtoct. Fabryka Drutu— (med. sr.). Fa-
bryka przyrz. precyz. Ciechurski — (med. br.). Fabryka plugow' Su-
cheniego— (med. br.) i in.

Z przemystu chemicznego: Panstw. Fabr. naw. azotowych
w Chorzowie— (dypl. zast). T-wo przem. naft. ,Nobel“— (dypl. uzn.).
Fabr. ,Celuloza"”, Wtoct.— (med. zt). Fabr. Kocent i Gozdziewicz—
(med. zt). Fabr. ,Unicum®“ w Pozn. — (med. sr.). S. Marcinkowski,
Poznah— nawozy sztuczne— (list pochw’.).

Przemyst ceramiczny i szklarski-. Pomorskie zaktady ceram.
(med. zt). Cegielnia Medzega w Fordonie— (med. zt.). Fabr. fajan-
su br. Kohn, Wtoct.— (med. sr.). Medal srebrny przyznano nadto:
Witoct. Zaktadom Cer. ,Rumati“, Medale bronzowe: Wloct.-fabr. kafli,
Fabr. garncarsk. Olradzkiego i Cegielni ,,Zazamcze“.

Wreszcie zastugiwaly na wyréznienie eksponaty prac, wyko-
nanych we Wioctawskiej nizszej szkole technicznej (zbiér narzedzi)
i roboty z dzialu budownictwa i inzynierji, z ktérych odznaczenia
nadano: firmie Landowski i Stachecki w Poznaniu za projekt regu-
lacji rzeczki Radomki — (duzy .med. sr.) oraz biuru Ponikowski
i Ostrowski w Warszawie za roboty meljoracyjne — (maty med. sr.).

Przemyst szklany w Polsce. Obecnie pracuje w Polsce 0go6-
tem 82 hut szklanych, z ktérych 52 wytwarzajg szkio butelkowe,
17 szkto okienne, a 12 krysztatowe. Czterdzie$Sci sze$¢ hut, naleza-
cych do ,Zwigzku hut szklanychl, zatrudniajgcych 12000 pracowni-
kéw, wytwarza miesiecznie 10210 tonn szkia, czylirocznie 102100 tonn.
Nasz przemyst szklany pokrywa catkowicie zapotrzebowanie we-
wnetrzne i moze wywiez¢ 40$ produkcji. Eksportuje do Rumunji

i do Wegier. Polski eksport szklany rosnie stale, przyczem import
szklany stale sie zmniejsza, ograniczajagc sie tylko do szkia
lustrzanego, zegarowego, szkiet optycznych i gatunkéw, uzywranych

do celéw technicznych, ktére nie sg zupetnie lub w niedostatecznej
ilosci w Polsce produkowano. Koszta produkcji, tansze od zagra-
nicznych, umozliwiaja polskiemu przemystowi szlanemu konkurencje
z towarem czeskim i niemieckirii, co wywotato wsréd fabryk czes-
kich dazno$¢ w kierunku przenoszenia sie¢ do Polski.

Budowa w Warszawie ,wielkiego domu mieszkalnego*. Do Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu ztozony zostat do zatwierdzenia sta-
tut Spotki pod firma: ,,Domy Aleja Szucha, Spétka Akcyjna”. Celem
Spoétki jest niezwtoczne wybudowanie i eksploatacja wielkiego domu
mieszkalnego w Warszawie przy ul. Szucha na placach, ktére zato-
zyciele Spoiki juz w tym.celu dla Spoétki zapewnili.

Do mieszkan w tym domu mie¢ bedg praw’o akcjonarjusze
Spotki. Jest to bodaj pierwsza préba przedsiewziecia budowy domu
mieszkalnego nie pod postacia kooperatywy lub indywidualnego
przedsiebiorstwa lecz przez zawigzang w tym celu spotke akcyjna,
co daje przedsiebiorswu powazng podstawe prawng i znacznie utat-
wia jego sfinansowanie

Zatozycielami Spéiki sg: Andrzej i Kazimierz ks ks. Lubomir-
scy oraz inzynierowie: Karol Szenajch i Leon Stodolski.

W sprawach udziatu w Spoice,
w majacym by¢é wybudowanym przez Spotke domu (ktérego plany
sg juz gotewe i zatwierdzone przez odnos$ne witadze) i wszelkich
blizszych informacji, nalezy sie zwracac¢: inz. Karol Szenajch, War-
szawa, Krucza 9, m. 6. tel. 61-89 od 6 do 7 po pot.

zapewnienia sobie mieszkan

SPROSTOW ANIE.

W artykule inz. K. fiierdziejewskiego p. t. ,Kalkulacja kosz-
tow wiasnych tv odlewniach“ na str. 320 wiersz 31 z dotu po wy-
razie ,w odlewniach" opuszczono wyraz ,metalill

Na str. 320, wiersz 17 z go6ry, zamiast: ,Zwykle powietrze z su-
szarni jest wdmuchiwane do palenisk" powinno by¢: ,Zwykie su-
szarki pracuja obecnie z wdmuchiwaniem powietrza do palenisk (pod
ruszta)“.

Na str. 321, wiersz 10 z dotu, zamiast wydrukowanego powin-
no by¢; ,O8wietlenie po wiekszej czesci gérnem $Swiattem musi by¢
tak obliczone, aby stopien os$wietlenia nie byt nizszy od 45— 50%
powierzchni. W jednej z nowoczesnych odlewni siega on nawet
65%. (w Esslingen).

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.
3 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).



—— §

Ministerstwo Wyznan Religijn. i OSwiecenia Pnbliczn.
poszukuje dla
Panstwowei Szkoty Widékienniczej w todzi

nauczyciela fizyki I elektrotechniki.

Uposazenie normuje Ustawa z dnia 13.VII. 1920 r. (Dz.
U. R. P. z r. 1920 Nr. 65) FO.

Godziny nadetatowe ptatne sg osobno. Przy szkole za-
pewnione jest skromne mieszkanie.

Podania z odpisami $wiadectw z odbytych studjow i prak-
tyki oraz ze wskazaniem referencji nalezy kierowaé do Depar-
tamentu Szkolnictwa Zawodowego — Bagatela 12, IlIl pietro
do 1 wrzes$nia 1923 T. 396

*

Diutownice (Sztossmaszyneg), 350 nmm skoku,
ze skrzynka ,Nortona“.

Heblarki, 2000 X 800 X 800 nm,

Tokarnie, pociggowe 1, 1'/2 2, 21/2 metrowe,
ze skrzynkami ,Nortona*.
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Do Zaktadéw Mechanicznych

E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie
potrzebny jest

technik- konstruktor

z praktyka. Pozadana znajomo$¢ budowy kotiéw i konstruk-
cji zelaznych. Mieszkanie zapewnione- 395

Przy katedrze Maszyn i Tnrbin Parowych prof. Dr.
W. Chrzanowskiego wakujg od 1/1X lub 1/X r. b.

dwie asystentury.

Zgtoszenia przyjmuje Sekretarjat Politechn. Warszawsk.
397

Frezarki 1000 X 250 i 850 X 210 nm,
Szepingi 400, 450 nm skoku,

Traki 750 nm, naped dolny,
Heblarki i Frezarki do drzewa,
Pity cyrkularne i taSmowe

poleca ze skiadu
Towarzystwo I I C I I N O P O I 99 Spotka
Handl.-Przem. 99 Z ogr. por.

Warszawa, Jerozolimska 35, tel.: 270-27 1 216-51.

Najwieksza w kraju

- FABRYKA MASZYN CUKIERNICZYCH
Iy K Ludwiszewski

Warszawa,. Wolska 85, tel. 260-79.

Budowa maszyn do wyrobu cukréw i cze-
kolady.
Specjalnosé: Budowa maszyn dla przemystu
spozywczego i chemicznego.

307

GAZETA BANKOWA

dwutygodnik ekonomiczny, przynosi
précz bogatego dziatu teoretycznego
najswiezsze wiadomosci o nowych emi-
sjach akcji i warunkach subskrypcyj-
nych, Walnych Zgromadzeniach, wy-
ptacie dywidendy i t. p. wszystkich
Bankow i Spotek Akcyjnych w Polsce.

Kwartalna prenumerata 6 zip.

Adres Wydawnictwa: Lwow, Podwale 3.

S92

1 Fabryka

Teodor Jakobsen 1 S-ka

Warszawa, Elektoralna 33

Masowy wyréb zaworow (wentyli) bronzo-
wych do pary od */," do 2"
Zasuwy Pett’a od */«" do 2"
Kurki do ogrzewan centralnych.
o

CENTRALNE BIURO ZAKUPOW
sprzeda

slare 0DreCze Wagonowe I parowozowe.

Szczegotowe ogtoszenie w Monitorze Nr 183 z dn. 14 sierpnia 1923 .
400

Numer 35-ty ,,Przegladu Technicznego”

zawiera¢ bedzie miedzy innemi:

1) Obliczanie strat ciepta w budynkach.

2) Nowy hamulec syst. inz. Suchanka.
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N JEDYNA W POLSCE -

FABRYKA LOKOMOBIL | MLOCARN PAROWYCH

H. CEGIELSKI

TOW. AKC.

POZNAM

WYRABIA PAROWE GARNITURY MtOCARNIANE

WSZYSTKICH WIELKOSCI

WEASNEJ, UDOSKONALONEJ, NAIJNOWSZEJ KONSTRUKCJI.

394

TOWARZYSTWO AKCYJNE

ROSYJSKIEGO PRZEMYStU ZELAZNEGO

(DAWN. TOW. B. HANTKE)
W WARSZAWIE, ULICA SREBRNA Nr 9. Adres telegraficzny ,,BEHAN“

TELEFONY: DYREKCJI 57-22,

BIURA SPRZEDAZY 4-59,

Gt. BUCH. i KIER. TECHN. 142-86 i OGOLNY 4 75,

dostarcza w najlepszem wykornczeniu i po umiarkowanych cenach:

Drut zelazny i staJowy, ciggniony: blanko-
wy, zarzony, bronzowany (galwanizowany), cyn-
kowany, cynowany; drut do przewodnikéw telefo-
nicznych i telegraficznych; drut kolczasty i t. p.

Gwozdzie druciane o okragtym ikwa-
dratowym przekroju, gwozdzie tekturowe (papo-
we), podkoéwczaki, gwozdzie tapicerskie, tyble it.p.;
gwozdzie formierskie.

Sprezyny meblowe z weztami i bez
weztdw.

tancuchy: zaprzegowe, stopowe, windo-
we, okretowe z rozporkami lub bez i inne.

Sruby: z nasnibkami, czarne i toczone,
Sruby do zamkow i do két, sSruby przyciskowe, Sru-
by do drzewa, Sruby do ptugdéw, cepbw, szyn.

liasrubki czarne i toczone, gwintowane i nie-
gwintowane; podktadki okragte i kwadratowe;
nity: kottowe, do konstrukcji zelaznych i inn.

topaty i szufle: fasonéw gdanskiego
i frankfurckiego, lakierowane, polerowane; topaty
do wegla, piasku, szufle dla palaczy.

M1toty kowalskie, oskardy, miotki i ko-
wadetka, mioty do obréobki kamienia, do wbija-
nia hakéw szynowych, kilofy, dragi zelazne, haki
izolatorowe do przewodnikéw telefonicznych
i telegraficznych.

Sztyfty do mtockarn, zeby do siew-
nikéw i bron.

Sprezyny do bron i kultywatoréw oraz
lemieszyki.

Je 34
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Oddziat Likwidacji

SPOLKA AKCYJNA _ _
FABRYKI WAGONOW Demobilu Wojskowego

~OE MAT —

W A G O N Drut, kotly, beczki, banki, blachy, szmaty,
79 izolatory, samowary, lampy karbidowe,

opony, szkia, gumy, piecyki, odpadki

ZAKLADY i DYREKCIJA: OSTROW (pozN) skor, papierosy, tytoni, wagi, spirytus
metylowy, traktory, wozy, (sprzedaz
TELEFONY: 304, 305, 309. konkursowa K. 270) .cccccccevveeeennn. w Warszawie.

Motory, pity taSmowe, woliniarki, wagi,
windy, strugi bednarskie, tgczniki rur,
gwintownice, traktory, liny druciane,
urzadzenie tartaczne, lokomobile, ptugi
motorowe, nici, samochéd, (sprzedaz

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

konkursowa K. 27 1) ..ccooiiiiiiiieiiieniens we Lwowie.
Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie Urzadzenie fabryki mydta, (sprzedaz kon-
i krany elektryczne. kursowa K 272 ) . w Krakowie.

Szczeg6ty w biuletynie:

PRODUKCJA ROCZNA:

, »DEMOBIL”, zeszyt 69.
3000 wagonow towarowych.
500 Wagonéw osobowych. Przetargi ustne odbedg sie: K. 270 — dnia 27 sierpnia,
E. 271 — 30 sierpnia, E. 272 — 21 sierpnia 1923 roku.
75 401

POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWH-BOUERI

SP. AKC.

WARSZAWA, BIELANSKA 6.

Maszyny wyciggowe do kopalh, Trakcja elektryczna, Turbiny
parowe, Kompresory turbinowe, Pradnice i Silniki elektryczne.

WELASNA FABRYKA ELEKTRYCZNA
W ZYCHLINIE

Przyjmuje zamoéwienia na: 1) dostawe silnikéw tréjfazowych do 200 k. m., 2) reparacje silnikéw,
3) dostawe tablic rozdzielczych.

WELASNE ODDZIALY i KRAKOW - DOMINIKANSKA 3, LWOW — PLAC TRYBUNALSKI 1.
POZNAN — 3 MAJA 3, SOSNOWIEC — PILSUDSKIEGO 100.

ol
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Berghefm & Mac Garwey

Fabryka Maszyn i Narzadzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z witasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

W szelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzgce w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug diugoletnich witasnych doswiadczen, lub tez wediug podanych dat,
w szczegoblnosci zas Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko”®
kanadyjskiego— Z6rawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercenn ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary" — Urzadze'
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych— wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciagi parowe (hasple) do ttokowania ptyndw z otwordéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe roéznych systemoéw, grupowe i pojedyncze — Pompy ssaco”™wydzwigo'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty— Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe Zbiorniki zelaz®

ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw'
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy réwniez wszelkie naprawy maszyn $urzadzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

28
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Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

ZIELENIEWSKI

w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

Telefony:
- Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl 2060. Fabr. Krakowska 190
Rok zatozenia 1804. Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwow: Fabr. Lwowska 782
Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

Pracownikow 3000.

I. Fabryka Krakowska. 9. Gornictwo i nafciarstwo.

1. Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.

2. MLoetCor:’}I/ ropne z glowicag zarowg Il. Fabryka Sanocka.
3. f(oﬂam'ia_ Budowa wagonow.
4. Budowa mostow i konstrukcji ze'
laznych I1l. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. 1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi'
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje nafty. 2. Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkodw. 3. Odlewnia zZelaza i metali.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackiee-o J 8— B (Urnach Stowarzyszenia Technikow!
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