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Pompy reczne, transmi- STANISEAW

syjne i parowe.

Sikawki i przybory dla TR E BICKI

strazy.

Weze gumowe i parciane. WARS_ZAWA
BeczKi asenizacyjne Kopernika. 33,
i wodne poleca fabryka: Telefon 10-30.

22

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

1. JOHN

W Ltodzi

PEDNIE
TOKARKI
WYGLAD ZIARKI

I s tre b e u a do

| -
JIIL JE \jk X OGRZEWAN CENTRALNYCH.

Uchwyty samocentrujace. Imadita rc')wnoleg’re. Kota zebate.
W tasne Biura. Sprzedazy:

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin
Al. Jerozolimska 61. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24. Waty Zygmunta Augusta 2. Krak.-Przedm. 68.

Adres telegraficzny; ,TRANSMISJAZT.

Dostawa ze sktadow lub w terminach krotkich.

Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikow.
44
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Do WWPP. Architektéw i Przemystowcéow!!!

Przedsiebiorstwo Budowlane

WPOLSTEFAII”

Warszawa, Hoza As 49, telef. 117-72, 254-81
wykonywa jako specjalnosc:
Konstrukcje dachowe z drzewa pat. syst.
STEFANA.

Miedzy innymi wykonano przez nas:

Wielka Hale Dworca Gitéwnego

w Warszawie przy ul. Chmielnej.

Znaczne utatwienie projektowania wszelkich hal prze-
mystowych, tartakéw, magazynoéw i t. p.
Na zadanie projekty i kosztorysy bezptatnie!
Najtansza konstrukcja, najszybsze wykonanie.
368

rabryka , GUDRONIT"

i Biuro Techniczno - Budowlane

W. CISZEWSKI

Zarzad: WARSZAWA, Krakow.-Przedm. 17, tel. 11-45.
Adres telegr.: ,,Gudronit*.

Papa dachowa iizolacyjna,

Gudronit Jys | do zabezpieczania muréw od
wilgoci,

Gudronit J¥a3 do niszczenia grzyba drzewne-
go w budowlach,

Carbolineum do konserwacji drzewa,

Lepnik i Lak smotowy do dachéw,

Lakier asfaltowy do malowania zelaznych kon-
strukcji,

Farba czerwona specjalna do malowania
dachéw papowych, zelaznych, gontowych it.p.

Wykonywa roboty:

Krycie dachdOw wszelkich systemoéw (specjal-
nos¢ betonowe),

Zabezpieczanie od wilgoci budowli
mieszkalnych, fabrycznych, sktadoéw, tuneli,
mostéw i t. p.,

Niszczenie grzyba drzewnego w budow-
lach,

Zabezpieczanie od przemarzania scian i rur.

+ 5ESE52SHSESSSESHSHSESaSaSESESSB!ISITHSI

. @ow
SPRZEDAZ

Pasow transmisyjnych oraz wszelkich artykutéw technicznych

,TECHNOART"”

Warszawa, Bagno Nr 5. Tolefon 288-17.

Poleca ze skiadu:

Pasy skoérzane, parciane, balata i wielbtadzie. Troki do szycia
i wigzania. Smary i klej do paséw. Weze gumowe tloczace,
parowe, spiralne, metalowe i parciane. Pakunki azbestowe su-
che, grafitowane, bawelniane, konopne, amerykarskie, do wia-
z6w i t. p. Plyty gumowe, azbestowe, klingierit, moorit, tek-
ture techniczng i t. p. taczniki do paséw, pity tartaczne, ku-
betki elewatorowe, tarcze szmerglowe.
Dostarcza wszelkich artykutéw technicznych dla miyndw,
tartakow i fabryk.

Sprzedat hurtowa i detaliczna. a58
5

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Elektrownia w Toruniu

posiada na sprzedaz — w kazdym czasie:

100 sztuk kompl.
pradu (Strombegrenzer) systemu Dr. P. Meyera na prad
staty i zmienny dla napiecia 220 woltéw i natezenia od
0,1 do 1 amp., z regulacja magnetyczno-rteciowa.

50 sztuk kompl. instrumentéw do ogranicz
pradu (Strombegrenzer) systemu Firchowa na prad
staty i zmienny dla napiecia 220 woltéw i natezenia od
0,1 do 1 amp., z regulacje magnetyczno-kotwicows.

Oferty i zapytania kierowa¢ prosimy do: Zarzadu
Elektrowni i Gazowni w Toruniu.

W
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FABRYKA

S. LANGIEWICZA

Warszawa,
Przyokopowa 22, tel. 170-54

produkuje i sprzedaje:
Odlewy zeliwne,
Odlewy z bronzu
fosforowego.

Biate metale:

Babbit, Magnolja.

Lut spaw francuski®*

334

Towarzystwo Fabryki Przewodéw Rurowych

,COMPENSATOR

W. Maciejewski i S-ka
Warszawa, Przemystowa 32, tet. 18-72.

Przewody rurowe na wysokie ci$nienia.

KOMPENSATORY.

Kotnierze. Zaslepki. Trojniki

Ksztattki z rur falistych.
kuliste, stalowe. Rury bla-
szane- Kominy. Rozgatezienia. Zbiorniki. Beczki transporto-
we. Filtry. Aparaty dla przemystu chemicznego. Wskazdéw-

ki przy projektowaniu przewoddw parowych bezpiatnie.
360
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NAJLEPSZE

Powielacze
,ELLAMS’A*

PLASKIE
I ROTACYJINE

Arytmometry
syst. ,,ODNERA"

»  RIUMFATOR4

POLECA:

6 . G E R LA C H y Warszawa, Czystazgfl.

SpotkajAkcyjnaj; gl

Warszawskiej Odlewni | Fabryki Maszyn

-HIETALLUM?"

Warszawa, ul. Wolska 98, tel. 118-07.

Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy zt'

liwne z wiasnych i powierzonych modeli,

kota pasowe i tryby daszkowe z formma

szyn po cenach przystepnych.

311

Dr. W. P. Ktobukowski, inzynier-chemik

Fabryka maszyn i urzadzen
ogrzewniczych i zdrowotnych

Spoétka Akcyjna
p Y] 20

w Warszawie, Aleje Jerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owocow, warzyw, okopowizn, wystodkéw buraczanych, cykorji, zboza, saaioa iLu
Urzagdzenia do przetworéw z owocoéw i warzyw.

2«U?ilnle 1 Plekarnle wojskowe potowe, Warniki prézniowe -Waynum,Autoklawy
Multipllkatory ogrzewania cf()) piecow pokojowych — oszczedzajg 60/ opain.
Drzwiczki plecow e, nigdy nie tracg hermetycznosci, zwiekszaja wydajnos¢ ciepta.
Piece zelazne zasypne ptaszczowe do powolnego ciggtego palenia.

Centralne ogrzewanie za pomocg kaloryferow zelaznych, nieprzypalajacych kursu
Nasady kominowe | wentylacyjne obrotowe i state. Kratki wentylacyjne.
Wentylatory turbinowe dla fabryk nizkiego I wysokiego ci$nienia.

W rzatnlkl perjodyczne i ze statym wypltywem wrzatku goracego i ostudzonego.
Urzgdzenia kapielowe: piece kolumnowe, naftowe i gazowe, natryski i t p.
Aparaty dezynfekcyjne state i przewozne. Aparaty asenizacyjne.

Piece do spalania $mieci state i pnewoine. Pralnie | suszarnie do bielimy

TOW. AKC. ZAKLADOW MECHANICZNYCH

BORMANN, SZWEDE 1S

WARSZAWA, UL SREBRNA Nr 16

Telef. dziatlu handlowego 7-22.

1.

[sprzedazy 20-86.

Kompletna budowa i remont; cu-
krowni, gorzelni, syropiarni, fabryk drozdzy,
krochmalni, suszarni, fabryk chemicznych i su-
chej destylacji.

. Wszelkie aparaty i kotty dla prze-

mystu naftowego.

Kotlty parowe hydraulicznie nitowane
wszelkich racjonalnych systeméw na wysokie
i niskie ci$nienie.
Maszyny parowe
tryplex i wirowe.
Aparaty do zmiekczania i oczyszczania wody.

i pompy zwykte,

6. Odparnice syst. ,Kestnera”, ,Wei-

ner-Jelinek* i zwykte stojgce*

Fabryka egzystuje od 1875 roku. n

Telef. dziata technicznego 20-63-
warsztatowego 278'28.

7. Aparaty gorzelnicze i rektyfika-
cyjne systemu ,Bormannalti ,Bar-
bet-Bormann®.

8. Regulatory automatyczne do pary dla go-
rzelni (oszczedno$¢ na opale i obstudze).

9. Precyzyjne i zwykie rozlewaczki do
butelek.

10. BeczKi zelazne, miary bronzowe i zelazne
do wszelkich ptynow.

11. Konstrukcje zelazne i wszelkie robo-
ty, wchodzace w zakres Kotlarstwa ze-
laznego i miedzianego.

12. Wszelkie roboty mechaniczne i armatura.

Przy budowie nowych 1 przebudowie starych urzadzen specjalnie uwzgledniamy racjonalng gospodarke parowa.
Oszczedno$¢ na opale doprowadzamy do mazimum.

Wszystkie wyroby najnowszej konstrnkcji i w najdoktadniejszem wykonaniu.

Zapasy materjatéw na skiadzie.

Ceny mozliwie niskie.
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Herm. Lfllmert.

Bydgoska Fabryka Maszyn Tow. ikc.

Berlin
Franzosischestr. 13-14.

Bydgoszcz

ul. Jenerata Bema 10.

Mtyny i rozdrabiacze do surow-
cow twardych, oraz catkowite
urzadzenia dla fabryk: cementu, wap'
na, sztucznych nawozéw, wyrobéw
ceramicznych i zuzli Thomasa.

Maszyny dla Cukrowni i Rafine-
rji, oraz catkowite urzadzenia cukrow'
ni: baterje dyfuzyjne, krajalnice do bu’
rakéw, wyparniki, warniki, wirowki
Westona z napedem pasowym, wod'
nym lub elektrycznym, piece wapienne.

Urzadzenia transportowe dla ma'
sowego transportu towaréw: elewator
ry, slimaki i t. p.

Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno- Budowlane

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Kroélewska 33.
Tel.: 113-79, 70-92 i 117-61.

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace,

Adres dla depeszj:

.Warszawa—Budownictwo’

Jedrzejowska

FABRYKA GIPSU

Polgips”

powierzyta sprzedaz

,LENERGJA"
Leszno 13,

Telefony: 64=51, 240=07 i 406=93.

Telefon 509746.

Adres telegraficzny:
,Benkor“ — Warszawa.

sjusmejs

SRUBY MJJTRY i NITY

WSZELKIEGO RODZAJU

poleca jako specjalnosc¢

Benjamin Kornfeld

Warszawa, Graniczna 8.
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SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

WAGON

ZAKLADY i DYREKCIJA: OSTROW (PozN)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonoéw towarowych.
500 wagonow osobowych.

75

Precz z ptytami uszczelniajgcemi
wyrobu zagranicznego!

Polskie
ptyty azbestowo gumowe

S,LECHIT”

sg najtrwalszem na najwyzsze ci$nienia
i przegrzang pare, najtanszem i najekono-

miczniejszem uszczelnieniem maszyn paro-

wych i kottow.

Jedyni wytwoércy w Polsce i

Fabryka Technicznych Wyrobéw Gumowych
Cz, Chmielewski, inz. E. Hajne i S-ka

Warszawa,
Zytnia 20, tel. 406-07.

Adres telegr.: Warszawa—Wardom.

Zadaé we wszystkich biurach technicz'
nych tylko ptyty ,,Lechit™.

369

11887

Spotka Akcyjna Zakladow Kotlarskich i Mechanicznych

W. Fitzner 1 K. Gamper

Sosnowice.

W. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).

2«5
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Torufiskie Biuro f r
inZynierskie i Bniiowlane E |_ I B O R »»
\H] m Spotka Akc. Handlowo - Przemystowa
TORUN -
L. I. BorkowskKi
Dachy deskowe w Warszawie Mazowiecka Il
dla duzej rozpietosci telefony 88-27, 21 i 93-40.
Zelazobetony Poleca ze sktadu w Warszawie:
Smole, gazowg S$laskg preparowana wagonowo
Pale i na beczki.
Budownictwo Tekturg smotowcowa do krycia dachéw.
ogllne 346 372
er i :
Biuro Techniczno =Handlowe
Zygadto, Legotke, KurcewsKki
Inzynierowie
Warszawa, ul. Marszatkowska Hs 72. Telefon 76-73
Dostawy materjatéw i budowa urzadzen elektrycznych:
Sity, Swiatta, Telefonoéw, Sygnalizacji i t. p.
l*' -
Wiasne warsztaty telefoniczno-sygnalizacyjne.
283 A
(F
Warszawska Fabryka Uszczelnien 1
JAN CZYZ i S-ka Teodor Jakobsen 1 S-ka
Warszawa, ul. Przyokopowa 54. Tel. 212-88. "Warszawa, Elektoralna 33

Wykonywamy na zaméwienia | posiadamy na sktadzie:

Szczeliwa ,URSUS”

Fabryka wyrobéw metalowych

1) Do maszyn parowych, pomp i sprezarek (kompresoréw)

2) Ho przewodoéw parowych wysokopreznych i wodnych Aparaty

3) Do kottéw wodnorurkowych wszystkich systemoéw i H

1) Sscreliwa do whazow kotlowsoh, ! dla przemystu chemicznego i farmaceutycznego.
Qeny 1 proby na zadame. Kotlarnia miedzi

Zamoéwienia wykonywamy z najlepszych gatunkéw surowca
punktualnie i na zadanie wysytamy specjaliste do zaktadania
szczeliw w najwiecej skomplikowanych miejscach.

292

ktadnica Strazy Pozarnych

Spo6tka Akcyjna
Warszawa, ulica Senatorska 29 (Galerja Luxenburga). Telefon 277'42.

POLECA: Sikawki 4" wyprébowane przez Komisje Techniczna, beczkowozy,
weze ttoczace i ssgce, kaski, topory, linki, naramienniki i t. p.
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
na cata Rzeczpospolitag Polska:
FABRYKI MASZYN | NARZEDZI OoQNIOWYCH W. Knaust — Wieden, zatozonej w 1822 rokn.

Sikawki — Automobilowe — Motorowe i t. p.
347
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Warszawa, dnia 1 Sierpnia 1923 r.

Tom LX.

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI |

PRZEMYStU.

REDAKTOR Inzynier-technolog CZESEAW MIKULSKI.

TRESr': Niektére zagadnienia z dziedziny kolejek nap. inz. B.
Hummel (c. d.). — Praktyczne zastosowanie nowej ustawy
wodnej, nap. dr. inz. A. Rézanski (c. d.). — Wentylacja i ogrze-
wanie wagonéw osobowych, nap. inz. St. Rodowicz. — Wiadomosci
techniczne: Kotly z optomkami wirujgcemi.— Szlifierka do nozy
tokarskich. — Kronika. — Wiadomosci Stow. Dozoru Kottéw w Pol-
— Uszkodzenia silnikébw parowych, nap. inz. R. Biedrzycki

*nz. Z. Klebowski. — Polskie przepisy kottowe, nap. inz.

J. Dabrowski.

SOMMAIRE: Quelgues probUmes des chemins de fer a voie etroite,
par. ing. B. Hummel (suite). — L'application de la nouvelle
loi sur le regime des eaux, par dr. ing. A. Rézanski (et fin). —
Ventilation et chauffage des voitures de voyageurs, par ing. St
Rodowicz. — Renseignements technigues: Generateurs de vapeur
k tubes rotatifs. Machine a affuter des outils des tours. — Petites
informations.— Comptes rendues des Societ$s de la surveillance des
gé$nérateurs de vapeur en Pologne. Détériorations des machines
a vapeiir, par ing. R. Biedrzycki et ing. Z. Klebowski. — Ueglements
polonais sur la surveillance des generateurs de vapeur, par ing.
J. Dabrowski.

NIEKTORE ZAGADNIENIA Z DZIEDZINY KOLEJEK.

Podat inz. Bogumit Hummel, docent Pol. Warsz.

(Dalszy ciag do stronicy 293, w

30 r. b)

5) Kwestja spadkow i wzniesien posiada dla kolejek Wartosé spétczynnika f — jak wiadomo— moze byé oce-

szczeg6lng wage ze wzgledu na ich charakter ekonomiczny,
a mianowicie, jako linji, ktére muszgby¢ mozliwie oszczednie
budowane. Nie ulega watpliwosci, ze, chcac kierowac sie tyl-
ko temi ostatniemi wzgledami, musielibyS§my sie starac sto-
sowac¢ spadki jaknajbardziej zblizone do pochytos$ci terenu
i stosujac linje mozliwie w najkréotszym kierunku. W miej-
scowos$ciach pagérkowych wzniesienia bedg wtedy wypadac
stosunkowo ostre. Pochytosci takie, jak wiadomo, moga
wptywaé ujemnie na eksploatacje. O ile jednak jasnem jest,
ze racjonalne stosowanie ostrzejszych spadkoéw przyczynia
sie do zmniejszenia kosztéw budowy, o tyle ujemny wptyw
tychze na wyniki eksploatacji—nie jest tak zupetnie jasny.
Bowiem z tego powodu, naogdt zachodzi wprawdzie potrze-
ba zmniejszania sktadéw pociggéw, mozna przeciez tego
unikngé, zwiekszajac moc, a co za tem idzie, i wage parowo-
z6w, czy wogoble motoréw. Prawda, ze wymaga to wiekszych
wydatkéw na budowe, zwtaszcza, iz moze nawet ewentualnie
pocigga¢ za sobg konieczno$¢ pewnego wzmocnienia na-
wierzchni. Nie wykluczone jednak, ze cata odnos$na nad-
wyzka kosztdw nie przewazy jeszcze tych korzysci, jakie wy-
nikng¢ moga ze skroécenia linji, oraz ze zmniejszenia ilosci
ziemnych rob6t. Pozatem pamietaé trzeba, ze dazenie do
zwiekszania sktadéw, droga tagodzenia spadkéw, moze by¢
bezwzglednie stusznem tylko dotad, dopé6ki bedzie uspra-
wiedliwione wymaganiami przewozowemi. Z chwilg, kiedy
po6jdzie dalej moze stac¢ sie bezcelowem. Ztad wida¢ wogdle,
ze sprawa cata nie jest tak prosta i dlatego musi by¢ roz-
strzygana w kazdym wypadku na podstawie pewnych obli-
czen porownawczych, w ktorych za podstawe bierze sie
wpityw spadkow tak na koszta budowy, jak i na koszta
eksploatacji.

Azeby za$s mozna byto wszystkie wzajemnie sie krzy-
zujace wptywy dokitadnie wyposrodkowac i oceni¢, nalezy
uprzednio blizej zastanowi¢ sie nad ich wzajemnemi zwigz-
kami.

Przedewszystkiem wiec, jakg jest zalezno$¢ wagi pocig-
gu od spadku, albo inaczej: jaki najwiekszy sktad moze na
danym wzniesieniu ciggna¢ dany parowdz z szybkoscig pra-
ktycznie najmniejsza, czyli ok. 10 km/na godz.?

Jezeli oznaczymy przez L wage zczepng parowozu, przy-
puszczajac jednoczes$nie, co wreszcie w parowozach kolejko-
wych prawie zawsze ma miejsce, ze jest ona identyczng z wa-
ga calkowita; jezeli dalej pod Q bedziemy rozumieli niezbed-
na wage pociggu (tare tacznie z obcigzeniem) i pod Wtopor
na 1i parowozu, Wg— to samo na jedng tonne pociggu,
f — spotczynnik zczepnosci, S : 1000 — spadek, to musi mieé
miejsce nastepujace rownanie:

fL=L((S+ W)+ Q(S+ Wg

niana najwyzej na V7od L, co odpowiada 150 kg na kazda

tonne wagi parowozu.
Wartosci Wi oraz Wg mozna przyjmowa¢ — wedtug
najswiezszych danych niemieckich — nastepujace:

dla torunormal. Wi— 4 Vvn+ 0,002 v* W ,= 15+ 0,001 v2

N Im Wi= 4vVvn+ 0,0025v3 Wg= 1,7+ 0,0013v2
" 0,75 m Wi= 4Vn-\-0,008 v\ Wg= 2,0+ 0,0015
., 060 m Wi— 4VnA-Q,Q0Zbv\ Wg= 2,2+0,0017

gdzien oznaczailo$é¢ sprzezonych osi parowozu, zasv oznacza
szybko$¢w 7m/godz; wdanym wypadku niech 10/cm/godz.

Zadajac teraz r6zne wartosci Sod 0do jakich$ 50— 60#ooi

mozemy pookres$las najwieksze ,odpowiadajace poszcze-

g6lnym wzniesieniom; i nastepnie zbudowa¢ wykres, uzmy-

stawiajagcy powyzszg zalezno$¢ miedzy aS. Dla przy-

ktadu podaje sie ponizej taki wykres dla L — 20 ti prze-
Switu 1 m.

Przy pomocy omawianych krzywych mozna w sposéb
tatwy i szybki rozstrzygna¢ nastepujace zagadnienie: jaki
najwyzszy spadek moze by¢ zastosowany na projektowanej
kolejce, jezeli ma by¢ przytem zachowana zgdana sprawnos¢
przewozowa. Ta ostatnia jest nam zawsze dang przy sporza-
dzaniu projektuiwyraza sie pewng iloscig tonno kilometrow
oraz pasazero-kilometréw, ktére majg byé przewiezione
w ciggu roku. Dla ujednostajnienia tych danych mozna sko-
rzysta¢ z praktycznego przepisu niemieckiego, wedtug kto-
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rego 1lpasaz.-kmmoze by¢ pod wzgledem kosztow przyréwna-
ny do?2, Z-ftw; w ten sposdéb bedziemy mieli do czynienia jak-
gdyby tylko z ruchem towarowym, co tem bardziej uspra-
wiedliwione jest dla kolejek, ze tam przewaznie chodzg po-
ciggi towarowo-osobowe, rzadziej natomiast czysto osobowe.
Niech ta sumaryczna sprawnos¢ wyraza sie liczbg P tonno-
kilometrow rocznie. Oznaczmy nastepnie przez k ilos¢ par
pociggéw na dobe, przez Z—dzienny przebieg jednego pocia-
gu. W takim razie przecietne obcigzenie jednego pociggu

bedzie: V ,--

Jest to tadunek netto; trzeba teraz doda¢ tare. Otéz
Srednio dla kolejek wiejskich mozemy okresli¢ te ostatnia
na 30% od netto, czyli w rezultacie brutto Q= 1,3 Qv wWar-
tos¢ 1 jest nam dana; dla k mozemy ustali¢ znaczenie
liczcbowe w spos6b nizej podany; wtedy znajdziemy
QiiQ

Majac za$ Q mozemy dla zadanego L okreslié¢ przy po-
mocy krzywych, o ktérych mowa wyzej, max. S

Jak widac¢ tedy, skoro wybierzemy jaka$ wartosé¢ dla
k, to automatycznie tem samem otrzymamy odpowiadaja-
ce temuz—max. S. Okre$lenie max. S nie wyklucza jednak,
ze gdzie$ w poszczegdlnem miejscu na krdétkim kawatku
moze zaj$¢ koniecznos$¢ zastosowania jeszcze nieco wieksze-
go wzniesienia. Takie jedno miejsce nie wptywa na redukcje
sktadu pociggéw wogéble. Na drogach normalnych, w po-
dobnych wypadkach zastosowuje sie podwdjna trakcja —
wzglednie popychanie; na kolejkach mozna zaleci¢ rozcze-
pianie sktadu na dwie czesci i dostawianie kazdej oddzielnie
do najblizszej mijanki, ktorej miejsce o wyjgtkowem wznie-
sieniu powinno by¢ w takim razie mozliwie blisko poto-
zone.

Wracajagc teraz do kwestji max. S, zauwazy¢ trzeba,
ze ilos¢ par pociggéw k moze byé zawsze wyznaczong do-
statecznie trafnie, na zasadzie pierwiastkowego wykresu
jazdy, przyjmujac, zgodnie z praktyka, dtugos$¢ dnia robocze-
go mniej wiecej na 14— 16 godzin, oraz $rednig szybkos$é po-
ciggoéw (nie liczac przystankéw) na 10 do 20 kmjgodz., za-
leznie od typu, a przedewszystkiem od przeswitu kolejki.
Poza przystankami zwykitemi, na ktdre trzeba liczy¢ po
2—3 minuty, gdy niema skrzyzowania, za$ po 6 minut, gdy
ma by¢ skrzyzowanie, nalezy na linjach diuzszych pamietad
jeszcze o postojach dla nabrania wody, ktdre muszg wypa-
da¢ Srednio co 15 do 20 km, w zaleznosci od pojemnoSci
skrzyn wodnych, i na ktére trzeba przeznaczaé¢ najmniej po
15 minut. Na stacjach krahncowych postéj dla nabrania we-
gla i wody, dla obrzadzenia parowozu, oraz dla zatatwienia
operacji zestawczo-przetokowych (jezeli niema na to osobne-
go parowozu manewrowego), musi trwa¢ conajmniej 2 — 3
godzin w warunkach zwyktych, o ile dana kolejka stuzy
przewaznie do ruchu towarowego. Jezeli natomiast obstu-
giwaé ma przewaznie ruch osobowy, to postoje moga by¢
dwa razy kroétsze. Odlegto$¢ miedzy mijankami dla kolejek
wiejskich zadawa¢ nalezy w granicach mniej wiecej od 3 do
6 km; dla innych, oczywiscie, zaleznie od warunkow miej-
scowych.

Wykres, skonstruowany na podstawie powyzszych da-
nych, wskaze nam przedewszystkiem ilo$¢ par, jakie mozna
mieé, obracajac jednym sktadem w ciggu dnia, stad juz
dalej, — biorgc 2 lub 3 lub wogéle n sktadéw, dochodzimy
do ustalenia li. Daje to, jak widzieliSmy, podstawe do okre-
Slenia Q; pozatem jednak jest miarodajnem dla ustalenia
niezbednej ilosci taboru, ktéra nastepnie uwzglednia sie
w kosztorysie. Zmiana wartosci K pocigga za sobg odnos$ne
zmiany w kosztorysie; wptywa, pozatem, na warto$¢ Q, a—co
za tem idzia—i na max. S, czyli znéw na kosztorys budowy,
poniewaz kazda modyfikacja miarodajnego wzniesienia po-
cigga za soba— jak wiadomo— mniej lub wiecej daleko idace
konsekwencje, odnos$nie do dtugosci linji, oraz do ilosci ziem-
nych robét. Chcac znalez¢ najodpowiedniejsze rozwigzanie,
nalezy zrobi¢ kilka podobnych obliczen.

To bytaby jednak dopiero jedna strona zadania. Po-
zostaje jeszcze ustali¢ zwigzek pomiedzy S, a kosztami eks-
ploatacji—mianowicie w tej ich czesci, ktora zalezy od ruchu.
Bedzie nam tu chodzito, oczywiscie, nie o wartos$ci absolutne,
lecz o dane wzgledne, wystarczajgce do wyciggania pewnych
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whnioskéw ogélnych. Odrzucajgc zatem czynniki mniej
istotne, mozemy uzna¢ za stuszne, ze koszta eksploatacji,
zalezne od ruchu, sg proporcjonalne do pracy, wykonywanej
przy przesuwaniu tadunkéw po linjach kolejowych. Posit-
kujac sie tu metoda prof. Petersenat), mozemy”zagadnienie
ujaé w sposob nastepujacy:

Dla przejechania odcinka dtugosci Z wznoszacego sie
przy nachyleniu S%<, na wysokos$é h metr. —"pociag, ztozo-
ny z parowozu, majacego wage sprzezongizarazem peing=
= Ltonn, oraz z pociaggu, wazgcego brutto Qtonn, — musi
wykonaé prace

| \

iV(tonn-metr.) = (L + Q)' " + (3}

gdzie L i Q wyrazone sgw tonnach, W—w kg na tonne, za$
h w metrach. Co do W, to jest to wartos¢ Srednia, zastepu-
jaca w danym wypadku Wii We, z ktéorymi zatem pozo-
staje w nastepujacym zwiazku:

L Wi-\-Q Wg—{L-\rQ) W.

Jak widaé, praca, ktorg nalezy wykonaé, skiada sie*
1) z pracy, niezbednej do pokonania oporéw, i zaleznejr
pomijajac zwigzek pomiedzy W a szybko$cig, — od Z oraz
2) z pracy, koniecznej do podniesienia (L Q) na wyso-
kosé h.

Nas interesuje obecnie wplyw wzniesienia na wielkos$¢
pracy N. Otéz od S zalezny jest tylko pierwszy z wymienio-
nych wyzej dwdéch sktadnikéw, poniewaz w miare zmniejsza-
niasie S, zwieksza sie Zi odwrotnie. Azeby wplyw ten uwy-
datni¢ jaknajlepiej, proponuje Petersen takg metode:

W I \
(Tooo ~ " w ktdérem miesci sie rzeczy-
wista wysoko$¢, wstawmy mnoznik h,, ktéry nazwiemy ,wy-

sokosciag zastepczg". Oczywiscie mozemy zawsze znalezé
takie n, azeby ht— nh, mianowicie z réwnania nh =

wi -h, skad n= I/h(=TA + h) ;poniewaz z a § —
1000 100U t
S
| .
1000 ¥®° 1000 S S "'):
w 1 albo n
g 1 albo

Nastepnie, wielce dogodnem bedzie takie jeszcze prze-
ksztatcenie wzoru (3), azeby zamiast (L~\-Q) figurowat
w nim tylko mnoznik Q. W tym celu musimy wprowadzi¢ Q
z takim spétczynnikiem to, azeby MQ= L-\-Q, skad m—
= LjQ-{-1; podstawiajac za$ ze wzoru (1) zamiast L/Q wy-

raz S*TW?O mamy m =
Y= s (s+ w)
W rezultacie wiec, zamiast wzoru (3) mozemy napisac¢
N=m.n.Q.h. Dla kazdego danego S, spé6tczynniki min

moga by¢ z tatwoscig wyliczone; ich
przez C. W takim razie otrzymamy:
N —C.Q.h.

Jezeli Q= 1i h—1, to N —C

oznaczmy iloczyn

Wypada stad, ze C jest praca, ktérg trzeba wykonad,
aby przewiez¢ po linji o0 zadanem jednostajnem wzniesieniu 8’
ciezar pociggu = 11 tak daleko, zeby podnie$¢ go na wyso-
kos¢ 1m.

Jak widzieliSmy, Cjest funkcjga m i n, czyli inaczej,
jest funkcjag S, oraz pewnych wartosci takich, jak Wh Wff,
W i f,—ktdre praktycznie mozna uznaé za niezmienne, z wy-
jatkiem W, ktorego wielkos$¢ zalezna jest od stosunku Qdo 8,
bedacego, jak towidzieliSmy wyzej, funkcja S. Dla kazdego S’
mozemy jednak obliczyé W, tamte pozostate czynniki sag
nam dane, zatem znajdziemy zawsze i odpowiednie C, po-

'y Patrz broszure
bahnen-

,Die Zweckmassigste Neigung der Eisen-
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eczem mozemy wykresli¢ nizej podang krzywa (rys. 2). Na
osi odcietych, mamy szereg wartosci S w skali 10°00 co
2,5 cm; na osi rzednych odktadamy G w skali 1ton.-metr. =

= 10cm. Wykres ten jest niezmiernie dogodny przy rozwia-
zywaniu zagadnienia: jaki jest wplyw wzniesienia na za-

Rys. 2. Wykres zaleznosci C od S.

lezng od tej pracy czes¢ kosztéow eksploatacji. GdybySmy

mogli okresli¢ cene jednostki pracy, czyli 1 tonno-metru, to

wykres moégtby nam dawac¢ wprost wydatek pieniezny na

1 tonne ciezaru il m wzniesienia, po powiekszeniu za$ od-

czytéw w odpowiednim stosunku— otrzymalibysmy row-
S

niez koszt dla danego Qi danego h= m™qqq '

Dla naszych rozwazah obecnie jest to jednak zbedne,—
pomijajac juz wogdle mata praktycznie warto$¢ podobnych
wywodoéw. Wystarczy natomiast stwierdzi¢, ze w granicach
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od 10°/0o do 25% 0 warto$¢ C zmienia sie bardzo mato, skad
wniosek, ze z punktu widzenia kosztow eksploatacji, zalez-
nych od wykonywanej pracy, jest rzeczg dosy¢ obojetnag, czy
zastosujemy wzniesienie 10°/oa, czy 15°/00 czy 20°/00 czy na*
wet ewentualnie 25°/00- Zatem punktem ciezkosci zagadnie-
nia odopuszczalnych wzniesieniach bedg inne koszta eksploa-
tacyjne, przedewszystkiem te, ktére sg wogoOle niezalezne
od ruchu: O ile majg by¢é mate, to linja musi by¢ mozliwie
krotkg czyli wzniesienia mozliwie ostre; powiekszenie tych
ostatnich jest jednocze$nie korzystne z punktu widzenia
kosztorysu, ktory przez to wypada mniejszy, wskutek czego
zndw zmniejsza sie trzecia cze$¢ rozchodéw kolejowych,
mianowicie ciezary naamortyzacjeioprocentowanie kapitatu.

Wszystkie jednak powyzsze mozliwos$ci uwarunkowane
by¢ musza jednem kardynalnem wymaganiem, ktéremu
wszelki projekt bezwzglednie czyni¢ musi zado$¢, a mia-
nowicie: zeby sprawno$é przewozowa odpowiadata przewi
dywanej ilosci transportéow. Jak widzieliSmy, istnieje Scisty
zwigzek funkcjonalny pomiedzy Si Q—przy zadanej wadze
parowozu L. Gdyby, przy danem L i przy wybranem max. S
nie udato sie uzyska¢ Q, odpowiadajgcego powyzszemu
wymaganiu, natenczas moznaby jeszcze — nie zmniejsza-
jac S— sprébowaé zaprojektowac¢ odpowiednio mocniejszy
typ parowozu, poczem — uwzgledniwszy skrupulatnie wyni-
kajace z tego tytutu, tak bezposSrednie, jak posrednie pod-
wyzszenie wydatkow budowlanych, — sprawdzié, czy nie
anuluje on6, wzglednie, czy nie przewyzsza nawet — tych
korzysci, jakie wyptywaja z zastosowania ostrzejszych wznie-
sien. Ewentualnie nawet, jak to juz byto powiedziane
w swoim miejscu,—gdyby chodzito o wzniesienie ostrzejsze
w jakiems$ jednem pojedynczem miejscu, to rozwazyé¢ na-
lezatoby mozno$é zastosowania rozczepienia pociggu i do-
stawiania kazdej potowy oddzielnie do najblizszej stacji.

(d. n.)

Praktyczne zastosowanie nowej ustawy wodnej \

Napisat Dr. inz. Adam Roézanski.

(Dalszy ciag do stronicy 296, w M 30 r. b.)

O spoétkach wodnych.

Bardzo szczegdtowo ustawa traktuje sprawe spotek wod-
nych. Spétki wodne moga byd zawigzane celem wykonania
budowli wodnych, ktdre majag stuzy¢ dobru publicznemu, lub
majg na celu wspdlny gospodarczy uzytek.

Ustawa rozréznia spotki:

a) zawigzane za zgodg wszystkich interesowanych,
zgodg wiekszosci interesowanych, przy pociagnieciu przez
witadze mniejszosci do nalezenia do sp6ki, ¢) przymusowo za-
wigzane przez wtadze bez zgody interesowanych.2)

Przymusowo moze witadza zawigza¢ spotke bez zgody
interesowanych, gdy chodzi:

1) o utrzymanie wdd ptyngcych w celu zabezpieczenia
brzegow,

2) o usuniecie przeszkod w odptywie wielkiej wody i dla
obwatowania wéd pityngcych w celu ochrony od powodzij

3) o0 usunigcie zabagnienia gruntéw, *)

4) o0 utrzymanie woéd w czystosci
znaczne zanieczyszczenie woéd inaczej

(kanalizacje), jezeli
nie da sie usungc.

Nadto, jezeli Panstwo, lub zwigzki samorzadowe podej-
mujg roboty wodne w interesie publicznym, na podstawie spe-

* Referat wygtoszony na kursach dla inzynieréw, urzadzo-
nych w roku biez. przez Warsz. Tow. Politechn.

2 Wedtug ust. galic. potrzeba bylo do zatozenia spéiki dla
nawodnienia wigkszosci '/j interesowanych, do zawiazania za$ spoiki
przymusowej bez (zgody wiekszosci dla ochrony od powodzi lub innych
szkéd) — wydania specjalnej ustawy krajowej.'

*) Dla tego celu ustawa pruska wymaga wigkszosci intereso-
wanych.

cjalnych ustaw panstwowych, lub wojewddzkich przy udziale
Skarbu Panstwa, lub funduszéw samorzadowych, moze byé
zawigzana przymusowa spoétka wodna dla roztozenia i $cigg-
niecia datkéw, przypadajach na tych, ktérzy odnoszg korzys¢
z tych robot.

Na podstawie uchwaty wiekszosci mozna zatozyé spotke
wodng dla osuszenia gruntéw rowami lub drenami, nawodnie-

b)da lub namulenia (kotmacji) gruntéow, uprawy i eksploatacji

torfowisk, regulacji i obwatowania wéd ptynacych, dla utrzy-
mania woéd w czystosci i budowy zbiornikéw.

Dla wszelkich innych robét wodnych moze by¢ zatozona
spotka wodna tylko dobrowolnie. Do takich zatem robét na-
leza zaktady do wyzyskania sity wodnej, budowa drég wod-
nych i budowa wodociggow.

Spotka jest osoba prawng, ma zarzad, przewodniczacego,
walne zgromadzenia cztonkdw i statut, zatwierdzony przez
witadze wodng. Ustawa podaje szczegétowo, jakie postano-
wienia ma zawiera¢ statut, a Rzad wyda w przepisach wyko-
nawczych wzory statutow spotek dla wazniejszych publicz-
nych rob6t wodnych, popieranych przez Panstwo i samorzady.

Wydatki spotki ponoszg cztonkowie wedtug miary ko-
rzysci, jakie odnoszag z urzadzen spétkowych. Dla wyznacze-
nia udziatu cztonkéw z gruntéw musi by6 sporzadzony kata-
ster spoétki, wedtug powierzchni, rodzaju uprawy i czystego
dochodu z gruntéw; do tego celu moga by6 uzyte operaty
katastru dla wymiaru podatku gruntowego,jaki istnieje w Ma-
topolsce, lub inne urzedowe dane, stuzgce do wymiaru tego
podatku, albo, gdy grunty wszystkie razem ulegty scaleniu
(komasacji), odnosne wykazy co do wartosci grantéow i docho-
déw z nich. Grunty te moga by¢ podzielone na r6zne klasy
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co do korzysci, wtedy dla kazdej klasy jest ustalony odpo-
wiedni spétczynnik rozdziatu datkéw konkurencyjnych.

Jezeli oprocz gruntéw nalezg do spotki wodnej kopalnie,
zaktady przemystowe, spotkiwodne, lub inne zwigzki, musi by¢
obliczona wielkos$¢ korzysci, j akie spotka spodziewa sie osiagnaé
i miara rozdziatu tych korzysci na grunty, kopalnie, zaktady
przemystowe i zwigzki, a wedtug korzysci wyznacza sie miare
rozdziatu wydatkéw.

"Wedtug stosunku, w jakim pokrywajg cztonkowie wy-
datki, normuje sie prawo ich gtosu w walnych zgromadze-
niach, z tem ograniczeniem, ze kazdy cztonek spéiki, optaca-
jacy datek udziatowy musi, mie¢ przynajmniej 1 gtos, a zaden
cztonek nie moze posiadac mwiecej, niz 25wszystkich gtoséw,
(jezeli spotka sktada sie z wiecej niz 2 cztonkdéw).

Spoétka stoi pod nadzorem Panstwa, ale' tez doznaje
opieki z jego strony; ciezary spotki sg ciezarami realnemi
i majg az do wysokosci trzechletnich zalegtosci pierwszenstwo
przed innemi prawami rzeczowemi, bezposrednio po panstwo-
wych podatkach i daninach publicznych, a zalegte datki udzia-
towe, jako tez grzywny, nakladane przez zarzad na cztonkéw
spotki, mogg by¢ Sciagniete przymusowo w drodze admini-
stracyjnej.

W czesci szb6stej ustawy, traktujgcej o wiadzach i poste-
powaniu, sg pomieszczone szczegdtowe przepisy o postepo-
waniu przy zaktadaniu spétek wodnych. Omawiamy je tutaj.

Spétke wodng zawigzuje na wniosek interesowanych, lub
z urzedu starosta. W tym celu nalezy mu przedtozy¢ potrzebne
rysunki i objasnienia, kosztorys przedsiebiorstwa i wykaz grun-
tow, kopaln i zakladéw przemystowych, oraz spotek, ktore
majg naleze¢ do spdtki, wraz z podaniem sposobu rozdziatu
wydatkéw na poszczegolnych cztonkdw majgcej zawigzac sie
spotki wodnej. Starostadeleguje specjalnego komisarza, ktory
przeprowadza dochodzenie, uktada statut, sprawdza i uzupet-
nia (w razie brakéw) wykazy i powoduje uchwate interesowa-
nych w sprawie projektu i zawigzania spoétki. Gdy zapa-
dnie uchwata zawigzania spotki, ma komisarz przeprowadzié¢
uchwate co do statutu, a jezeli chodzi o cele, dla ktdrych moze
by¢ zawigzana spo6tka na podstawie uchwaty wiekszosci, lub
spotka przymusowa, ma przeprowadzi¢ uchwate, czy ma by¢
zastosowany przymus. Jezeli interesowani sprzeciwiajg sie za-
tozeniu spétki dla celow, dla ktorych moze by¢ zawigzana
spétka przymusowa, komisarz winien ich przestucha¢, co do
warunkdéw utworzenia takiej spotki i co do statutu.

Przy wszystkich(tych | czynnos$ciach, w miare potrzeby, ma
mu by¢ pomocny znawca techniczny.

W razie przymusowego pociggniecia mniejszosci i przy
utworzeniu spotki-przymusowej, starosta, po ukonczeniu roz-
praw orzeka, czy zachodzg warunki dla zastosowania przy-
musu przystagpienia do spotki. Przeciw temu orzeczeniu przy-
stuguje prawo wniesienia rekursu do wojewody. Statut spoiki,
utworzonej na podstawie uchwaty wiekszosci, zatwierdza sta-
rosta, spotki przymusowej, wojewoda. Po utworzeniu spotki
wladza zarzadza wyboér i ukonstytuowanie zarzadu spotki.

Zwigzki watowe, istniejace w b. Kongreséwce i spo6tki
wodne utworzone w Matopolsce na podstawie galicyjskiej
ustawy wodnej, majg sie zastosowacé co do statutu, do przepi-
sOw nowej ustawy. Zwiagzki watowe w b. Dzielnicy Pruskiej
zatrzymujg dotychczasowe swe statuty.

Witadze i postepowauie administracyjne.

Wiadze wodne. Nie nalezy miesza¢ poje¢ wiadz wod-
nych z urzedami, opiekujgcemi sie rzekami i kanatami zeglugi.

Poniewaz w mysl ustawy wodnej, wody publiczne nie sg
prywatng wiasnoscia Panstwa,przeto wtadzami wodnemi,regu-
lujacemi stosunki prawne w mys$l zasad, zawartych w ustawie
wodnej i na podstawie postepowania, przewidzianego w tej
ustawie, moga by¢ tylko Minister Rob6t Publicznych, woje-
woda i starosta, a nie Dyrekcje Rob6t Publicznych, lub Dy-
rekcje regulacji rzek zeglownych izarzady wodne. Nie wynika
z tego, aby urzedy techniczne nie miaty wptywu na decyzje
wiladzy, przeciwnie, majg wptyw i to stanowczy, z jednej
strony wyznaczajac znawce technicznego do rozprawy, Kkto-
rego opinja jest miarodajna,'z drugiej —delegujac swego przed-
stawiciela, jako”zastepce tych intereséw publicznych, ktéremi
opiekuje sie dany urzad, awreszcie—zarzady techniczne moga
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sprawowac policje wodna i udziela¢ niektérych pozwolen
0 czem mowa nizej.

Ministerstwu Robdt Publicznych zastrzega ustawa wy-
dawanie wszelkich przepiséw wykonawczych do ustawy
(w porozumieniu z zainteresowanemi Ministerstwami), tudziez
rozstrzyganie w sprawach, w ktérych wchodzi w gre stosunek
Panstwa do innych Panstw, a wiec, udzielanie pozwolen na
przewozy na rzekach granicznych, na zaktady, oddajace ener-
gje poza granice Panstwa, udzielanie pozwolen obcokrajow-
com, zawieszanie”przepiséw o obowigzku utrzymywania wod
granicznych.

Do kompetencji wojewody nalezy wydawanie zarzadzen
1 orzeczen, odnoszacych sie do wod' ptyngcych, uzywanych
do'zeglugi i sptawu tratew, a na innych wodach—w sprawach
wazniejszych, jak: oznaczenie datkéw wiascicieli gruntéw nad-
brzeznych do kosztéw regulacji, wydawanie zarzadzen, ogra-
niczajacych uzytkowanie gruntéw celem ochrony od powodzi,
wydawanie pozwoleh i zarzadzen co do zaktadéw o sito wod-
nej, wydawanie orzeczen co do wywitaszczania budynkow,
podwoérzy, ogrodéw i cmentarzy, wydawanie zarnalzen
w sprawie obszaréw ochronnych dla wodociggéw i ziodet,
zatwierdzanie statutéw przymusowych spdtek wodnych.

We wszelkich innych sprawach wodnych jest kompe-
tentny starosta.

Jezeli przedsiebiorstwo lub spétka rozcigga sie na kilka
powiatéw, albo na kilka wojewddztw, natenczas oznacza w pier-
wszym wypadku wojewoda, a w drugim—Minister Rob6t Pu-
blicznych ktéra wiadza ma przeprowadzi¢ dochodzenie i wy-
dac orzeczenie.

Wszelkie zarzgdzenia wydaje starosta i wojewoda w ta-
kim toku urzedowania, jak dotychczas, natomiast orzeczenia
wodno-prawne majg wydawac¢ na podstawie kolegjow skia-
dajacych sie:

a) w starostwie — pod przewodnictwem starosty lub jego
zastepcy z 1 urzednika administracyjnegoi 1 obywatela, miesz-
kajacego stale w powiecie, wybranego na okres piecioletni
przez wydziat powiatowy,t)

b) w wojewéddztwie — pod przewodnictwem wojewody,
lub jego zastepcy z 1 urzednika administracyjnego i 1 urze-
dnika sgdowego, wyznaczonego przez prezesa sadu apela-
cyjnego, tudziez 2 obywateli, mieszkajgcych stale w okregu
wojewddztwa, wybranych na okres piecioletni przez rade wo-
jewodzka.

Jest tylko jedno odwotanie, a mianowicie: od\orzeczenia
starosty wolno sie odwotac tylko do wojewody, od orzeczen,
wydanych przez wojewode w | instancji, wolno odwotaé sie
do Ministra Robdt Publicznych.2)

Witadza wodna wyzszej instancji moze poruczy¢ zata-
twienie spraw, nalezacych do jejjzakresu, wtadzy wodnej niz-
szej instancji, lub miejscowym zarzadom technicznym. W inte-
resie publicznym lezy, aby sprawy policji wodnej i sprawy
udzielania pozwolen na wydobywanie roslin, mutu, piasku,
zwiru, kamieni i lodu z tozysk wéd publicznych, przekazaé
zarzgdom technicznym, sprawujgcym opieke nad wodami pu-
blicznemi.

Postepowanie przy udzielaniu pozwolen wodno-praw-
nych. Jezeli kto$ chce uzyska¢ pozwolenie wiadzy na uzytko-
wanie wody, przekraczajgce miare uzytkowania powszechnego,
musi wnies¢ do kompetentnej wiadzy wodnej podanie, zawie-
rajgce, oprocz projektu technicznego, sporzadzonego przez,
uprawnionego znawce, doktadne wyjasnienia co do celu i roz-
miaru zaktadu, sposobu osiaggania spodziewanych korzy-
Sci, wyszczegoélnienie wszelkich oséb, na ktérych prawa przed-
siebiorstwo bedzie oddziatywato, wyszczegdlnienie gruntow
i zakladéw wodnych, ktére majg by¢ odstgpione, albo obcig-
zone stuzebnosciami, a przy zakladach do wyzyskania sity
wodnej nadto oznaczenie dajgcej sie uzyskac, na dotyczacej
przestrzeni wody, najwiekszej sity wodnej, oraz sity wodnej,»
zadanej przy niskim stanie wody. _

') Ustawa nie podaje, w jaki sposéb ma by¢ powotany oby-
watel do kolegjum w miastach, ktére stanowig osobny okrag admi-
nistracyjny i nie nalezg do samorzadu powiatowego np. Warszawa,
Krakéw, Torun i t. p.

2 Ustréj wiladz podany w ust. wodnej zmienia zupetnie
dzenie administracji panstwowej w b. dzielnicy pruskiej, gdzie od

orzeczenia starosty mozna odwota¢ sie do wydziatlu powiat., a od
orzeczenia wojewody—do sadu administracyjnego.

urzg-
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Wtadza ma zbada¢ czy, wogdle zachodzg warunki, prze-
widziane w ustawie, do udzielania pozwolenia i czy ze wzgle-
déw publicznych przedsiebiorstwo jest dopuszczalne, przyczem
powinna zasiegng¢opinjiinnych wtadz, powotanych do obrony
interesu publicznego, np. wtadz goérniczych, odnos$nie do obsza-
row, do ktérych majg zastosowanie przepisy gérnicze. Jezeli
przedsiebiorstwo jest ze wzgledéw publicznych niedopusz-
czalne, wtadza winna podanie odrzucié, motywujac orzeczenie.

Jezeli osoba prywatna wniesie prosbe o pozwolenie na
wyzyskanie sity wodnej, winna wtadza zawiadomi¢ Minister-
stwo Robé6t Publicznych i rade wojewddzka, ktérym przystu-
guje prawo zgtoszenia w przeciggu 3-ch miesiecy zadania
uzycia sity wodnej na cele publiczne na rzecz Panstwa, lub
samorzadu wojewddzkiego, powiatowego Ilub gminnego,
a w przeciggu dalszych 6 miesiecy, wniesienie projektu.

W przeciggu 1 roku od wejscia w zycie ustawy, ogtosi
Minister Rob6t Publicznych, po wystuchaniu rad wojewdédz-
kich, te odcinki wdd publicznych, na ktérych Panstwo i kor-
poracja prawa publicznego majg pierwszenstwo do uzytkowa-
nia sity wodnej.

Jezeli niema powodu do odrzucenia podania, wtadza po-
daje opis zamierzonego przedsiebiorstwa do wiadomosci pu-
blicznej, przez wywieszenie ogtoszenia w siedzibie wtadzy
iw gminach, na ktére przedsiebiorstwo ma sie rozcigga¢, oraz
przez zamieszczeni”™ obwieszczenia w dziennikach, przeznaczo-
nych do urzedowych ogtoszen.

W ogtoszeniu ma by¢ podany termin i miejsce komisyj-
nego dochodzenia, miejsce, gdzie jest wytozony do przeglad-
niecia projekt, oraz gdzie mozna wnosic¢ protokularnie, lub pi-
semnie wszelkie oSwiadczenia i zarzuty. Do rozprawy nalezy
wezwacé przedsiebiorce, wszelkie wtadze, opiekujace siginteresa-
mi publicznemi, ktére mogtyby by¢ zainteresowane, miejscowe
witadze samorzgdowe, tudziez osoby, naktérych interesy mogto-
by przedsiebiorstwo oddziatywacé szkod liwie, a wreszcie gtéwne
korporacje rolnicze i handlowo-przemystowe (z gtosem dorad-
czym). Wezwanie powinno byé doreczone najmniej na 8 dni
przed rozprawa. Termin komisji winien by¢ tak wyznaczony,
azeby czas pomiedzy wywieszeniem ogtoszenia w siedzibie
wiadzy, lub dniem, nastepujgcym po wyjsciu dziennika, zawie-
rajagcego ostatnie ogtoszenie, a dniem rozpoczecia rozprawy,
wynosit 4 do 6 tygodni.

Ci, ktorzy do czasu rozprawy, lub'podczas rozprawy, nie
podniosg zarzutéw przeciw udzieleniu pozwolenia, tracg do
nich prawo i moga przeciw szkodliwemu dziataniu wykony-
wania nadanego prawa zgdaé¢ tylko wzniesienia i utrzymywa-
nia urzadzen, zapobiegajacych szkodzie, albo tez zada¢ odszko-
dowania, gdyby takie urzadzenia nie daty sie pogodzi¢ z przed-
siebiorstwem, lub gospodarczo usprawiedliwi¢. O tem wtadza
winna ostrzec w ogtoszeniu.

Wtadza, ktéra ma wydac orzeczenie, deleguje do prze-
prowadzenia rozprawy urzednika administracyjnego (winien
nim by¢, ile moznosci, urzednik o wyzszem wyksztatceniu
prawniczem), oraz znawce technicznego, a w razie potrzeby
innych znawcéw zawodowych, np.rolnictwa, celem oszacowa-
nia gruntow, podlegajacych wywtaszczeniu.

Przewodniczacy winien starac¢ sie o przyjscie do skutku
porozumienia miedzy interesowanymi, a gdy nie osiggnie po-
rozumienia, winien zbadaé¢ przy udziale znawcow wszystkie
zarzuty, jakie zostang podniesione przeciw zamierzonemu
przedsigbiorstwu.

Rozprawa ma by¢ prowadzona ustnie z dopuszczeniem

doradcow i zastepcdw stron i to tak prawnych, jako tez fa-
chowych.

Jezeli przedsiebiorstwa uzywania wody sg potaczone
z zaktadami przemystowemi i innemi budowlami, nalezy, o ile
to jest mozliwe, czynnosci, przepisane ustawa wodna, przepro-
wadzi¢ rownocze$nie z czynnosciami, przepisanemi w innych
ustawach.
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Jezeli podczas rozprawy podniesiono zadanie z tytutu
prawno-prywatnego, nalezy rozstrzygniecie sporu odestaé
na droge sadowg, a rozprawe, w miare potrzeby, odroczy¢.
Jezeli istnienie tego tytutu jest wiarogodne, wtedy witadza
jest obowigzang rozprawe odroczy¢ az do rozstrzygniecia
sporu na drodze sadowej, gdyby, w razie uznania tego tytutu,
nalezato odmowi¢ udzielenia pozwolenia.

Jezeli zarzuty wymagaja wyjasnien i dowodow, ktore
nie dadzg sie ztozy¢ do protokoétu przy komisji, wéwczas
przewodniczgcy powinien wyznaczy¢ interesowanym termin
w ciggu ktérego majg przediozyé je na piSmie, a az do tego
czasu, tudziez przed podaniem do wiadomos$ci innym intere-
sowanym tych wyjasnien i dowodéw, oraz osSwiadczen
znawcow, nie mozna zamkngé¢ dochodzenia, lecz nalezy wy-
znaczy¢ dodatkowe terminy dla rozprawy.

(@] ile nie dojdzie do skutku porozumienie, co do wyso-

kosci odszkodowan, komisja winna przeprowadzi¢ oszaco-
wanie przedmiotow, podlegajacych wywtaszczeniu, tudziez
ograniczen prawa wiasnosci. Jezeli nie mozna z géry przewi-
dzie¢ wysokosci szkody, nalezy oznaczenie wynagrodzenia od-
roczy¢ na pozniej, a na przedsiebiorce natozyé obowigzek
ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia.

Z przebiegu rozprawy spisuje sie protokot.

Na podstawie wyniku dochodzenia wtadza wydaje orze-
czenie, ktore winno zawiera¢ doktadny opis udzielonego po-
zwolenia, rozstrzygniecie podniesionych zarzutéw, wzglednie
utrate podnoszenia ich lub odestanie na droge sgdowa, do-
ktadne oznaczenie gruntow, podlegajacych wywtaszczeniu
i odszkodowan, tudziez pouczenie o srodkach prawnych a od-
nosnie do pozwolen na pietrzenie — wody postanowieniafjco
do urzadzen, ktore oddziatywujg na ilos¢ sptywajacej wody,
lub na odptyw, co do wysokosci pietrzenia najwiekszej
i w miare potrzeby najmniejszej, co do dozwolonej do uzycia
ilosci wody, gdy ograniczenie jej jest potrzebne, co do okre-
séw dozwolonego pietrzenia, wreszcie w, stosownych wypad-
kach, a zwtaszcza, co do przegrod dolin, czy, i pod jakiemi

warunkami, ruch zakiadu moze by¢ stale wstrzymany, lub
zaktad zniesiony.

Jezeli intoresowani nie zadowolg sie wynagrodzeniem
przyznanem w orzeczeniu, moga w ciggu 3 miesiecy od dnia
doreczenia orzeczenia, uda¢ sie do wtasciwego sadu o ozna-
czenie wysokos$ci wynagrodzenia.

Przedsiebiorca moze objg¢ przedmiot wywtaszczony, lub
rozpoczag¢ wykonywanie stuzebnosci, gdy uisci odszkodowanie,
lub da zabezpieczenie dla odszkodowan ptatnych po wykona-
niu oi'zeczenia, a jesli poszkodowany przyjac ich nie chce, lub
nie moze (np. gdy sa diugi hipoteczne), jesli ztozy je do de-
pozytu sgdowego.

Witadza wodna moze w toku postepowania wydac¢ po-
trzebne zarzadzenia tymczasowe =z wurzedu, jezeli chodzi
0 obrone interesu publicznego, a na wniosek strony, jezeli
chodzi o powstrzymanie niebezpieczenstwa dla intereséw
prywatnych.

Réwniez wtadza moze uregulowac¢ tymczasowem zarzg-
dzeniem sprawe uzywania wody az do rozstrzygniecia sporu,
jezeli istnieje spdr co do tego prawa.

Zarzadzenie tymczasowe, wydane w interesie strony
prywatnej, nalezy uczynic¢ zaleznem od ztozenia zabezpiecze-
nia, od czego wolne sa: Panstwo, zwigzki samorzagdowe, spotki
wodne.

Przeciw orzeczeniu-wtadzy,przystuguje prawo odwotania
w ciggu 30 dni od dnia, nastepujacego po doreczeniu do wyz-
szej instancji, o ile orzeczenie nie dotyczy odszkodowania.
Odwotanie wnosi¢ nalezy do tej wtadzy, ktoéra wydata orze-
czenie i mozna wnie$é ustnie, pisemnie lub telegraficznie,

adzien oddania na poczte, lub do”~urzedntelegraficznego, uwa-
zany bedzie za dzien wniesienia odwotania.

Odwotanie, wniesione we wtasciwym czasie, ma skutek
odraczajacy, z wyjatkiem zarzadzen tymczasowych, wydanych
przez wtadze w toku postepowania.

d. n)
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Wentylacja* ogrzewanie i ochla®
dzanie wagonu restauracyjnego

system Ini. St. Rodowicza.

Do jakiego stopnia podréz koleja ZzZle wptywa na organy
oddechowe, wie nietylko lekarz, lecz kazdy podroznik, ktéry
odczuwa dostatecznie ten ujemny wptyw po przejezdzie na-
wet kilkudziesieciu kilometrow. Przyczynag tego jest brak swie-
zego i pozbawionego kurzu powietrza. Stosowane dotychczas
urzadzenia wentylacyjne, oparte na wycigganiu powietrza
z wagonu, przez dziatanie ssgce deflektoréw, umieszczonych
nad otworami w suficie, poteguja tylko obecnie stosowang wa-
dliwa wentylacje, poniewaz na miejsce wycigganego — wcho-
dzi powietrze przez wszystkie szczeliny i otwory, jakie sg zwy-
kle w pudle wagonu.

Czystos¢ wchodzacego powietrza zalezy, oczywiscie, od
Srodowiska, wojakiem wagon sie znajduje; w czasie ruchu prze-
waznie znajduje sie on w obtokach kurzu, a na postojach, za-
zwyczaj krotkich, w atmosferze, ktérej tez nie mozna nazwac
zdrowa i czystag. Pozatem, powietrze dostaje sie do wnetrza
wagonu jedynie przez zakurzone otwory i w ilosci, nie odpo-
wiadajgcej czesto zapotrzebowaniu.

Celem unikniecia wyzej wspomnianych brakéw zaprojek-
towano i wybudowano na kolejach Potudniowo Zachodnich
w Rosjiwr. 1914 —1915 nowy wagon, zaopatrzony w ustréj wen-
tylacji, uwzgledniajgcy wymagania hygieny i usuwajacy wady
dotychczasowych urzadzen. Zwazywszy, iz objetos¢ wa-
gondw jest nadzwyczaj mata w stosunku do znajdujacej sie
w wagonie normalnej ilosci os6b, — gtdwnem zadaniem pro-
jektodawcy byto danie jadgcym dostatecznej ilosSci powie-
trza Swiezego, wolnego od kurzu i odpowiedniej tempera-
tury. Zastosowanie sztucznego obnizania temperatury w wa-
gonach restauracyjnych, kursujgcych na potudniowych kole-
jach, oddawna byto marzeniem. Starano sie dokonac¢ tego
w najrozmaitszy sposo6b: robiono podwéjne dachy, malowano
je na biato, umieszczano wentylatory pod sufitem, celem przy-
Spieszenia Kkragzenia powietrza; mimo to jednak nie zdotano
stworzy¢ nalezytych warunkéw dla podrézujacych w wago-
nach, rozpalonych catodziennem ogrzewaniem przez stonce
tak, ze temperatura w nich dochodzita do 30 z g6ra stopni.
Trzeba byto nietylko ochtodzi¢ wnetrze rozpalonego wagonu,
lecz takze réwnoczesnie usuwac znaczne ilosci ciepta, wydzie-
lanego przez pasazeréw, szczeg6lnie w wagonie restaura-
cyjnym.

Ochtadzanie zastosowano nie maszynowe, lecz przy po-
mocy lodu, z tego powodu, ze instalacja maszynowa wymaga
szczegblnej obstugi, zajmuje wiele miejsca, a ponadto miejsce
to i waga takiej instalacji bytyby bez uzytku przez */4roku.
Trzeba zaznaczyé¢, ze, o ile ochtadzanie osobowych wagonéw
jest niezbedne na potudniu, to na kolejach w Polsce mozna
obejs¢ sie bez ochtadzania, jezeli tylko zastosuje sie wentylacje,
odpowiadajgcg potrzebom hygieny.

Wentylacja, ktéra mozna potgczy¢ z ochtadzaniem lub
ogrzewaniem wagonu restauracyjnego, zbudowang zostata
w spos6b nastepujacy: powietrze zewnetrzne wchodzi przez
otwor wejsciowy (p.rys. 1, przekr6j nm) na dachu (1), albo
przez otwor pod wagonem (2); obydwa otwory wejSciowe po-
siadaja, w celu chwytania powietrza w obydwoéch kierunkach
jazdy, po dwa cylindryczne ,tapacze" o powierzchniach $rubo-
wych. Powietrze, wchodzac w kierunku osi cylindra, dzieki
tym powierzchniom wykonywa ruch wirowy i sitg odSrodkowa,
otrzymang w ten spos6b, wyrzuca ku obwodowi prawie wszyst-
kie czgstki kurzu, usuwajac je z tapacza przez szczeling piers-
cieniowa.

Siatka stozkowa przy wlocie do tapacza chroni od prze-
nikania don wiekszych przedmiotow. Przed otworem wejscio-
wym na gorze i na dole, zaraz za tapaczami mieszcza sie klapy
samoczynne, ktére ustawiaja sie odpowiednio do kierunku
jazdy pociggu i pedu powietrza. Pro6cz tego, w kanatach wlo-
towych znajdujag sie klapy, ustawiane z wnetrza wagonu, ce-
lem umozliwienia dowolnego korzystania z goérnego lub dol-
nego otworu, zaleznie od pogody i wiatru.

Zgruba oczyszczone powietrze, po przejsciu przez Srubo-
we tapacze, dostaje sie do dolnej komory filtréw (3) i przenosi
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sie do gory przez warstwe filtrujgca, oczyszcza sig, nastepnie
kanatem poziomym (4) dostaje sie do gérnej czesci chtodni (5),
i 0 ile chtodnia jest zapeiniona lodem, ochtadza sie; potem

(0]

fn.kroj abecd

WG H priekrg @

Rys. 1

przeptywa na doét, skad zostaje wyciggniete ssacem dziataniem
wentylatora (6).

Wentylator tltoczy dalej powietrze (latem — ochtodzone,
gdy mamy lodownig, a zimag o temperaturze zewnetrznej),

Rys. 2.

przez klape (8), regulujacag ilos¢ wprowadzonego powietrza,
nastepnie przez kaloryfer (7) ogrzewany zima, i wreszcie ka-
natami (9), umieszczonemi pod sufitem, a zakonczonemi szere-
giem otwordéw w sali restauracyjnej (por. rys. 2).
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Praca wentylatora stwarza pewne niewielkie nadcisnienie
(10 mm st. wody), ktoére wystarcza, by przeszkodzi¢ przedosta-
waniu sie zewnetrznego powietrza szparami i by przezwycie-
zy¢ opdr podczas usuwania go do sieni i korytarza przez oso-
bne otwory (10) przy podiodze, oraz przez nieszczelnosci nad-
wozia.

Wentylacja daje dziesieciokrotng zmiane powietrza na
godzine (20 m*/godz./cztow.). Oczyszczenie z kurzu jest po-
dwojne: pierwsze — tapaczami Srubowemi, a drugie— filtrem
(por. rys. 3, czes¢ dolna) o powierzchni 12 m*.

Regulowanie ilosci wttaczanego powietrza jest tez po-
dwdéjne: mozna zmienia¢ ilos¢ obrotéw wentylatora i jedno-
czes$nie, a niezaleznie, regulowac przeptyw klapg. Kierunek
wttaczanego powietrza do przedziatéow sal jadalnych jest jedna-
kowy: zawsze z gory na dét. Wymiary otworéow wylotowych

Rys. 3.

sg tak dobrane, by nie odczuwano ruchu chtodnego po wietrzg.
Wentylacja sal jest obliczona w taki sposéb, by powietrze
z sali dla palacych nie mogto dostaé¢ sie do sali dla niepalg-
cych. Podczas wiosny i jesieni wentylacja ogrzanem powie-
trzem najzupetniej wystarcza do nagrzania sal, bez puszczania
w ruch ogrzewania.

Ochtadzanie wnetrza wagonu odbywa sie przez ochita-
dzanie powietrza wentylacyjnego zapomocg przeptywu przez
lodownie. Chtodzenie lodem ma przewage nad ochtad zaniem
maszynowem nietylko dla powoddw wymienionych wyzej, ale
réowniez ze wzgledu na bardzo wazng zalete lodu, mian owicie,
jednoczesne osuszanie wilgotnego powietrza, jak réwniez zwil-
zanie zbyt suchego. Wobec tego, ze 16d zawsze winien znaj-
dowac sie w dostatecznej iloSci na wigekszych stacjach dla za-
silania lodowni, wagonéw-chtodni do przewozu migsa, owocow,

WIADOMOSCI

Kociot parowy z wirujgcemi optomkami.

Jak wiadomo, jednem z waznych zagadnien budowy
i obstugi kottow, jest nalezyte usuwanie baniek pary, tworza-
cych sig¢ na powierzchniach ogrzewanych i utrudniajgcych prze-
wodnictwo ciepta. Szczegblnego za$ znaczenia nabiera
kwestja przy stosowanych obecnie b. wysokich preznosciach
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mleka i t. p., sprawa napetniania lodem jest tatwa do rozwig-
zania. Dzi$, jezeli tego niema, to wybudowanie szeregu lo-

downi na wigekszych stacjach musi by¢ jednem z pilnych za-
dan kolejnictwa, ze wzgledu na olbrzymie straty, jakie pono-
simy przy nieuniknionym przewozie produktéw, nie znoszg-
cych gorgca. Obstuga lodowni jest nadzwyczaj wygodna, gdyz
przy tym systemie porcja lodu wystarcza na jeden dzien upal-
ny (rys. 3, cze$¢ goérna) i zatadowanie odbywa sie z zewnatrz
wagonu. Pojemnos$¢ lodowni wynosi 600 kg; lodownia oraz
kanaty doprowadzajace ochtodzone powietrze wykonane z bla-
chy cynkowej sg dobrze izolowane dla zmniejszenia strat ciepl-
nych. W poziomych kanatach powietrznych przewidziano
Scieki i otwory do wody na wypadek skraplania sie jej na
Sciankach wewnetrznych.

Ogrzewanie zastosowano parowe, jako najodpowiedniejsze
dla predkiego nagrzewania sal i kaloryfera do powietrza wen-
tylacyjnego, ktére moze mieé temperature nizej zera. Dla
unikniecia stukania w rurach ogrzewania parowego, zastoso-
wany zostat uprzednio wyprébowany praktycznie spadek rur,
mianowicie nie mniejszy niz 1,3% w kierunku ruchu pary
i wody. Rury ogrzewajace sa umieszczone miedzy $ciang a 0so-
bng przegrodka, zakonczona u gory siatka i zaopatrzong pod
rurami w podtuzne otAvory dla wlotu powietrza. Skutkiem ta-
kiego schowania rur, uniknieto catkowicie nieprzyjemnego
pradu gorgcego powietrza z pod tawek, Kktory zawsze sprawia
uczucie dusznosci i staje sie powodem przeziebien.

Przy zastosowaniu nowej konstrukcji, powietrze po wej-
Sciu otworami dolnemi ogrzewa sie, przechodzac obok rur
i ogrzane wychodzi przez gorne siatki przegrodki, a przepty-
wajgc wzdtuz chtodnych Scian i okien, przeciwdziata chtodnym
pradom, idgcym na dét. Przy takiem ogrzewaniu, nawet sie-
dzacy tuz przy oknie nie odczuwa ani gorgcych ani chtodnych
pradéw powietrza.

Powietrze, wtlaczane wentylatorem, ogrzewa sie, prze-
chodzgc przez kaloryfer parowy, obliczony na nagrzanie catej
iloSci powietrza przy temperaturze zewnetrznej — 10° C.; pod-
czas wiekszych mrozéw wypada odpowiednio zmniejszy¢ ilos¢
wprowadzanego powietrza.

Opisane tu urzadzenia do ogrzewania, ochtadzania i wen-
tylacji zostaty wyprébowane w lecie i zimie, w czasie postoju
i w ruchu. Proby wypadly pomysSinie, gdyz wykazaty zgod-
nos$¢ wynikéw otrzymanych z obliczonemi.

Wobec uniezaleznienia wentylacji powietrzem ogrzanem
lub chtodnem od ogrzewania wagonu, mozna byto przeprowa-
dzi¢ szereg prob, i wyniki tych préb pozwolity po raz pierw-
szy ustali¢ spotczynniki przewodnictwa $cian wagondw osobo-
wych, oraz sprawdzi¢ obliczenia.

Préby wagonu, zaopatrzonego w powyzsze urzgdzenie
wykazaty, ze w czasie dwudniowej jazdy w lipcu przy tem-
peraturze -(- 28°, jadacy nie odczuli najmniejszego zmecze-
nia, a przy wychodzeniu z wagonu na perony dworcow kole-
jowych odczuwali olbrzymiag roznice w jakosSci powietrza w wa-
gonie i na peronie, gdzie to ostatnie byto wprost nieznos$nie
duszne. Uczucie takie jest wprost przeciwne do obecnie do-
znawanego, gdy podrézujacy w chwilach postoju wyskakuje
z tak nieznos$nie dusznego wagonu, by cho¢ chwile odetchnat
~Swiezem" powietrzem na peronie.

TECHNICZNE.

pary. Ciekawe rozwigzanie tego zagadnienia, wraz z zaga-
dnieniem szybkiego obiegu wody, dat ostatnio inz. Blomquist
w Szwecji, budujac kociot z wirujagcemi optomkami. Kociot

sktada sie z niewielu optomek, obracajgcych sie szybko zapo-
mocg przektadni z czotowych ko6t zebatych od silnika
elektr. 8 KM. Optomke taka wyobrazajg rys. 1i 2. OSm opto-
mek takich o $rednicy zewnetrznej 304 mm, wytwarza na go-
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dzine 7500 kg pary o preznosci 105 atm. Dtugos¢ ogrzewanej
optomki wynosi 3,4 m, grubos$¢ Scianki 20 mm, ilos¢ obrotéw
330 na 3 min.

Woda wchodzi do optomKki przez rurka a (z lewej strony)
Srednicy 38 mm, para za$ pobierana jest z rurki b na drugim
konncu optomki. Obie rurki sa uszczelnione dtawnicami, do
ktérych wttacza sie sprezony olej. Szczeliwo takie pracuje
w ciggu 11 miesiecy. Gtlowica, spawana z optomka na stronie
odbioru pary, obraca sie w tozysku krazkowem, dajacem moznos$¢
wydtuzenia optomki. Woda zasilajgca przeptywa z rurki aprzez
widoczng na rys. 1 szczeling pierscieniowg c. Dalej mieszcza

Rys. 1 i 2. Przekroje optomkijwirujgce kotta Blomauista.

sie topatki, jak w pompie odsrodkowej, ktére stuza do wytworze-
nia cisnienia wody ponad preznos¢ panujaca wewnatrz optomKki.
Wirujgce razem z optomka paski d z blachy wytwarzajg szybki
obieg wody zaraz po wiaczeniu silnika. Budowane sg réwniez
kotty, sktadajgce sie z kilku grup takich optomek, np. 3-ch
grup, z ktorych pierwsza jest podgrzewaczem do temperatury,
odpowiadajgcej 10 atm., druga — do preznosci wyzszej, ktéra
w danym wypadku jest stosowana, wreszcie trzecia — jest
przegrzewaczem.

Godnemi uwagi sag jeszcze regulatory doptywu wody do
takich kottéw. Poniewaz kociot zawiera bardzo mato wody,
nalezyty doptyw jej jest niezbedny. W tym celu stosowane
sg przyrzady samoczynne, w rodzaju uwidocznionego na rys. 3.

Rys. 1 Regulator podptywu wody zasilajacej.

Sktada sie on z klosza a, na ktorego gorna powierzchnie dziata
ci$nienie pary, na dolng za$§ — wody, wychodzacej ze wspom-
nianych topatek pompy odsrodkowej. Krawedzie Kklosza sa
zanurzone w rteci. Stosownie do chwilowej wysokosci poto-
zenia klosza, zamyka sie lub otwiera zawor zasilajagcy na ruro-
ciggu wodnym. Przestrzen nad i pod kloszem jest dobrze
chtodzona wodg. Wodoskaz b wskazuje ro6znice cisnien po
obu stronach klosza.

Précz tego, kociot Blomauista posiada ciekawe urzadze-
nie, sygnalizujgce tworzenie sie¢ kamienia kottowego, wiec ko-
nieczno$¢ oczyszczania zen optomek. Na rys. 2, po stronie od-
bioru pary widzimy wyskok i dotykajaca sie doh dzwigienke,
ktéra wskazuje wydtuzenie optomki. Gdy wiec, wskutek za-
nieczyszczenia powierzchni ogrzewanej, przewodnictwo ciepta
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zmniejszy sie, temperatura optomki wzrosnie i wydtuzy sie
ona wiecej, niz gdy jest czystg. Palacz wiec dostrzeze, iz po-
trzeba jg oczysci¢. Kottty te dajg 300 — 500 kg pary na 1 m2
pow. ogrzew na 1 godzine i pracujg juz od 1921 r. w rafinerji
cukru w Gothenburgu. M.

(,Power1, 13 lutego 1923 i V. D. 1. 26).

Szlifierka do nozy tokarskich.

Zastosowanie stali szybkotnagcej, wielkich predkosci skra-
wania i zdejmowanie grubego widra na wspoéiczesnych obra-
biarkach posuwa sie czesto obecnie do granic wytrzymatosci
przedmiotu obrabianego. Gdy trzeba zdjaé gruby wiér z od-
lewu o cienkich stosunkowo $ciankach, lub z cienkiego watka,
rydto szczego6lnie dobrze musi by¢ zatoczone i oszlifowane,
zeby wi6r byt skrawany tagodnie, bez wstrza$nien. To tez
duzo uwagi poswieca obecnie technika obrabiarkowa szlifier-
kom do narzedzi. Ciekawym przyktadem szlifierk do rydet
stuzy wytwarzana przez firme Schiers A.-G. w Dusseldorfie
(p. rys. 1). Szlifuje ona szybko i jednostajnie szereg rydet,

ustawionych na stole roboczym, od jednego razu, bez poprze-
dniego odkuwania. Kazde rydto szlifuje sie po kolei, jedno-
stajnos¢ za$ szlifowania zabezpiecza ta okoliczno$¢, ze doszli-
fowane rydto samoczynnie pozwala obréci¢ sie¢ stotowi robo-

czemu, podstawiajacemu rydio nastepne. M
(V. D. I M 23— 1923).
K ONTKA
Nowa maszyna do wykonywania wielokrotnych odbitek. Inzy-
nier M. Janczewski opracowat projekt maszyny graficznej, ktorej

ustréj obejmuje catoksztatt zadan, zwiazanych z wykonywaniom dru-
kéw, wiec zatadowywaniem i wyladowywaniem papieru, ukitadaniem
i rozkladaniem czcionek, naktadaniem farby i t. p. Drukowanie ma
sie odbywac przez naciskanie klawiszy (jak w maszynach do pisa-
nia) i obracanie odpowiednich czesci maszyny, pokrytych papierem.
Maszyna ta jednoczes$nie dziata jako powielacz, gdyz za kazdym na-
ciskiem na czcionke, otrzymuje sie jej odbitke na catej ilosci pa-
pieru, zaladowanego do maszyny. Szybkos$¢ drukowania na tej ma-
szynie moze doréwnywac szybkosci pisania na zwyktych maszynach
do pisania, natomiast uzyskuje sie mozno$¢ wykonywania jedno-
cze$nie bardzo wielkiej ilosci odbitek (kilkuset). Ustréj maszyny
jest pomystowy i dos$¢ trafny, szczegoéty jednak wymagaja jeszcze
opracowania. W razie usuniecia pewnych mozliwych brakéw w jej
nstroju, moze ona znacznie przyczyni¢ sie¢ do rozwigzania kwestji
eporzadzania wielokrotnych drukéw w biurach, bez pomocy fachow-
coéw i specjalnych urzadzen drukarskich. Przy odpowiedniem wy-
konaniu, maszyna powyzsza wytworzy¢ moze powazng konkurencje
maszynom do pisania, wszystkich obecnie egzystujacych typéw, po-
wielaczom, oraz biurowym drukarenkom.

Wynalazca zgtosit juz swéj pomyst do opatentowania.
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Redaktor, ,Wiadomosci" Inzynier Technolog Jan Komarnicki przyjmuje u) pigtki pomiedzy 18-tg a 20-tg U lokalu Redakcji , Mechanika® w Warszawie
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TRESC: R. Biedrzycki i Z. Klebowski. Uszkodzenia silnikéw parowych. — Ignacy Dabrowski. Polskie przepisy kotlowe.

USZKODZENIA SILNIKOW PAROWYCH.

R. Biedrzycki i Z. Klebowski, inzynierowie.

Artykut niniejszy stanowi streszczenie referatow, wygtoszonych na zebraniu dyskusyjnem w Stowarzyszeniu Technikéw
w todzi w dniu 19 stycznia b. r., poswieconem uszkodzeniom silnikéw parowych.

Tematy wyrwane zywcem z ruchu fabrycznego i podane we wszechstronnem o$wietleniu krytycznem niewatpliwie za-
interesuja naszych czytelnikéw i zacheca ich do dzielenia sie z Redakcjg wlasnemi uwagami i spostrzezeniami.

W jednejzfabryk t6dzkich w 1888 roku ustawiona byta
sprezona maszyna parowa, dostarczona przez ,Pierwszg
Brnenska Fabryke Maszyn". Maszyna posiada nastepujgce
wymiary: $rednica cylindra wysokopreznego 400 mm, nisko-
preznego — 600 mm, skok — 850 mm, ilo$¢ obrotéw — 90 na
minute.

Maszyna projektowana byta na 9 atm. cisnienia wlotu
i dla pracy z kondensacjg.

W 1893 roku zmieniono z przyczyn nie-
znanych blizej cylinder wysokoprezny. Jedno-
czeSnie zastosowano rozrzad pary systemu
Lenz'a i regulator osiowy. Cylinder nisko-
prezny zachowat rozrzad poprzedni w postaci
podwdjnego ptaskiego suwaka systemu Meyer’a.
W roku 1913 ustawiono nowy kociot optomko-
wy na 13 atm. i maszyna zaczeta pracowac pod
tem cis$nieniem. Przypuszczano widocznie, ze
maszyna zbudowana na 9 atm. powinna wy-
trzymac¢ zwiekszone do 13 atm. cis$nienie.
Po6trokutemu maszyne indykowat inzynier z fa-
bryki jej budowy, stwierdzajgcprzytem, ze cis-
nienie przy sprezaniu w cylindrze wysokoprez-
nym dochodzito do 20 atm. Na tej zasadzie do-
stawca zwracat uwage witascicielowi maszyny,
ze stosowanie zwiekszonego cisnienia wlotu
jest niedopuszczalne, a ogo6lny stan maszyny jest grozny
i predzej czy poézniej jej uszkodzenie spowodowaé musi.
Wyrobienie trzpieni zaworéw wpustowych w cylindrze
wysokopreznym wywotywato wielokrotnie zacinanie sie zawo-
row w przegubach iomal nie stato sie powodem wybiegu ma-
szyny. Mozliwos¢ takich wypadkow ilustruje najlepiej obok
przytoczony wykres (por. rys. 1).

Rys. 1.

Dnia 8 stycznia r. b. maszyna zostata zatrzymana na
przerwe obiadowag i ustawiona do ponownego puszczenia jej

w ruch w taki sposéb, ze tiok cylindra wysokopreznego
znajdowat sie przy tylnej pokrywie. Korba znajdowata sie
przytem za martwym punktem a zawo6r wpustowy byt juz
uchylony (por. rys 2).

Po powrocie do pracy'maszynista uchylit gtowny zawdr
parowy przed maszyna i para po wypetnieniu tylnej czesci
cylindra wysokopreznego zaczeta posuwaé¢ ttok, ktory do-
szedt do przedniego martwego punktu i zaczgt sie cofac

Rys. 2.

zpowrotem, wobec otwarcia zaworu wpustowego w przedniej
czesci cylindra. Korba przeszta jeszcze kat okoto 20° (por.
rys. 3) i pomimo to, ze przedni zawo6r wpustowy byt otwarty
i na tarcze ttokowg dziatato petne cisnienie pary w kierunku
ruchu ttoka, maszyna nie poszta dalej, lecz raptownie (wedtug
stow maszynisty) staneta. Po chwili rozlegt sie trzask: po-

Rys 3.
f

krywa skrzyni suwakowej cylindra niskopreznego pekia na
kilka czes$ci (por. rys. 4). Oderwane czesci pokrywy uderzyty
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0 zawory cylindra wysokopreznego,
zaworu wpustowego i gngc drgzki mimosrodéow obu zawo-
row. Niektore czesci rozsadzonej pokrywy przeleciaty tuz
obok maszynisty, stojacego przy gtéwnym zaworze wpusto-
wym, nie ranigc go jednak na szczescie. Pierwszem przypu-
szczeniem, jakie sie nasuwa, jest uderzenie wody powstatej
z pary skroplonej pomiedzy cylindrami. Woda jednak, ktéra-
by sie podczas przerwy obiadowej zebra¢ mogta nie posiadata-
by wysokiej temperatury i powinnabyby¢ zaraz po wypadku

tamiac obsade tylnego

Rys. 4.

zauwazona w poblizu maszyny, co stwierdzone nie zostato.
Mniejsze za$ ilosci wody zebrane w obszernej skrzyni suwa-
kowej nie mogtyby posiada¢ wiasnosci ,masy niescisli-
wej“, nie mogty bowiem wypetni¢ catkowicie tej skrzyni.
Przypuszczenie powyzsze przetoodpada. Oprécz
tego, kierunek rury, doprowadzajacej pare do
skrzyni suwakowej (por. rys. 5) wykazywatby
raczej na mozliwos¢ w takim wypadku zburze-
nia gornej czesci skrzyni.
Tymczasem pekniecia pokrywy, umiesz-
czonej z boku cylindra sg charakterystyczne
dla peknie¢ pityty zamocowanej na brzegach
i rownomiernie obcigzonej, a wiec z wypadko-
wa, dziatajagcg po srodku.
Jaka wiec przyczyna spowodowaé¢ mogta
taki wypadek? Nalezy tu uwzgledni¢: 1) zatrzy-
manie sie maszyny juz po przejsSciu martwego
punktu, w chwili gdy zawo6r wpustowy w przed-
niej czesci cylindra byt otwarty, 2) charakte-
rystyczne pekniecie pokrywy i 3) zupeiny brak
wody w okolicy uszkodzonego cylindra.
Wobec zacinania sie zaworéw wpusto-
wych cylindra wysokopreznego, maszynista po-
winien byt uprzednio, przed puszczeniem maszyny w ruch
sprawdzi¢ drgzkiem tatwos$¢ podnoszenia sie i opadania za-
woréw wpustowych. Przy puszczaniu bowiem maszyny
w ruch, gdy regulator jeszcze nie dziata, wznoszenie sie za-

Rys. 5.

woréw jest maksymalne i powoduje nieraz ich niezamykanie
sie lub zamykanie sie op6znione.

W danym wypadku po otwarciu gtdwnego zaworu
przed maszyna, para wchodzgca do cylindra zajmowata
coraz wieksza jego przestrzen, popychajac ttok naprzéd.
Zawodr wpustowy w tylnej czesci cylindra, dzieki zacieciu sie
trzpienia, byt przytem przez caty czas otwarty (por. rys. 2).
Przed dojsciem titoka do przedniego martwego punktu
zaczat sie iotwiera¢ zawor wypustowy tylnej czesSci i para
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poprzez cylinder i przelotnie dostawata sie do skrzyni suwa-
kowej cylindra niskopreznego (por. rys. 3), ktérego korba
znajduje sie o 90° poza korba cylindra wysokopreznego,
liczac w kierunku obrotu maszyny. W tym momencie ttok
cylindra niskopreznego znajdowat sie mniej wiecej w potowie
swego skoku i okno wpustowe w tylnej czesci tego cylindra
byto otwarte, wobec czego para przedostawata sie do cylin-
dra, posuwajagc ttok w pozgdanym kierunku. Po dojsciu
tltoka cylindra wysokopreznego do martwego punktu otrzy-
maliSmy obraz przedstawiony na rys. 6. W przedniej czesci
cylindra wysokopreznego na ttok dziata petne cisSnienie
pary t. j. 13 atm. W tylnej czes$ci tego cylindra, pomimo
otwartego zaworu wpustowego, mamy ci$snienie znacznie
mniejsze, gdyz para ucieka przez zawér wpustowy do tylnej
czesci cylindra niskopreznego i dziata tam na titok w po-
zadanym kierunku. Maszyna moze si¢ wiec obraca¢. Po
przejsciu jeszcze mniej wiecej 20° nastepuje moment zam-
kniecia okna wpustowego do cylindra niskopreznego. Para
w przelotni i w skrzynce suwakowej nie ma juz wyjsSeia (por.
rys. 3). Swieze porcje pary z tylnej czesci cylindra wysoko-
preznego szybko podnoszag cisnienie pary do 13 atm., t.j.
z obu stron tioka cylindra wysokopreznego nastepuje
zrownowazenie sit i maszyna staje. W potaczonej z kottem
parowym skrzynce suwakowej otrzymujemy peine ciSnienie
pary t. j. 13 atm., na ktére nie byta ona oczywiscie nigdy
obliczana, gdyz normalne cisnienie jakie tam panowaé¢ moze
bywa od 5 do 6 razy mniejsze. Przyblizone obliczenie wy-
trzymatosci tej pokrywy wykazuje, ze byta ona obliczana

Rys. 6.

na 2 do 2,5 atm. przy pracy. Pokrywa pekna¢ powinna byta
przy 10 mniej wiecej atm. gdyz takie ciSnienie wyczerpywato
jej dorazna wytrzymatos¢. Poniewaz maszyna budowana
byta na najwieksze ciSnienie wlotu w cylindrze wysoko-
preznym— 9 atm., dostawca dat pokrywe zupeinie prawi-
dtowo obliczong. Praca przy ciSnieniu 13 atm. musiata
spowodowac uszkodzenieX.

Perkowski, inzynier. Drugi wypadek dotyczy uszkodze-
nia silnika parowego tandem (bliZzniaczy) o mocy 2 X 400 KM .,
(rys. 7). Gtdwne wymiary tej maszyny wynosity: $rednicacy-
lindra wysokopreznego— 510 mm, niskopreznego— 830 mm.
skokttoka— 1000 liczba obrotéw— 72, ciSnienie— 15 atm.

] W wypadku uszkodzony zostat cylinder wysokoprezny,

a mianowicie: przednia jego pokrywa catkowicie strzaskana,

)] Przypisek Redakcji. Wypadki zacinania sie zaworow

sterujgcych nie nalezg do zjawisk wyjgtkowych i zachodza
czesto szczegdlnie przy zbyt stabych sprezynach zaworow.

W niskopreznych cylindrach silnikow suwakowych naj-
wiecej narazong na niebezpieczenstwo czescig sg skrzynki
suwakowe iich pokrywy. Wentyle bezpieczennstwa nie zawsze
chronig te czesci od pekania, poniewaz maszynisci lubig je
zaklinowywaé. Chcgc zapobiedz skutkom niewtasciwego po-
stepowania maszynistéw, zaleca¢ mozna ustawianie naskrzyn-
kach suwakowych cylindrow niskopreznych niezawodne
w dziataniu bezpieczniki w postaci jednego lub kilku odpo-
wiednio uszczelnionych otwordéw pokrytych cieniutkg bla-
chg mosiezng. Blacha peka pod cisnieniem okoto 4 atm.
i zabezpiecza catkowicie pokrywe od tego rodzaju uszko-
dzen.
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pokrywa tylna i tarcza ttokowa. Trzon ttokowy ulegt po-
waznemu znieksztatceniu (por. rys. 8).

Rys. 7.

Bezposrednim powodem wypadku byto oberwanie sie
nakretki jednej z sze$ciu $rub, tgczacych dwudzielng tarcze
ttokowg, Obluzowana wskutek tego Sruba wysuneta sie cze-
Sciowo z tarczy ttoka i wybita otwér okoto 100 mm w gérnej
czedci przedniej pokrywy cylindra. Dalsze uszkodzenia na-
stapity pdzniej.

Wypadek ten stanowi trzecie z rzedu zerwanie nakre-
tek tarczy ttokowej w cylindrze wysokopreznym, opisywanej
maszyny. Dwa pierwsze nie pociggnety powazniejszych na-
stepstw jedynie dzieki temu, ze Sruby pozostawaty w swych
otworach, a nakretki szczes$liwie wypadaty do kanatdw wy-
lotowych cylindra.

Zjawisko zrywania nakretek wyjasni¢ mozna nieréwno-
miernem docigganiem ich przy montazu, oraz dziataniem
xisnienia przy nadmiernem sprezeniu pary, ktére wobec nie-
szczelnosci opasek ttokowych w tarczach ttokowych, przed-
stawionych w instrukcji, dziata¢ mogto na wewnetrzne po-
wierzchnie tarczy ttoka.
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B. Michaelis, inzynier. Trzeci wypadek dotyczy napra-
wy peknietego bagnetu silnika parowego. Po wywierceniu
otworéw z obu stron pekniecia zatozono sze-
reg S$rub stalowych, potaczonych nastepnie
tatg spawalng. Poniewaz po pewnym czasie
sSruby pekty, zatozone zostato zwykte jarzmo,
ktore okazato-sie zupetnie celowe.

Czwarty wypadek dotyczy sposobu odje-
ciapokrywy cylindrasilnikaparowego 600 MK.,
ktéra nie byta otwierana w ciggu... 12 lat.

Gdy mianowicie wszelkie $rodki zawiodty, zasklepione
zostaty wszystkie otwory i cylinder napetniony nafta,

Rys. 8.

ktéra pod ciSnieniem 3 atm.

z posad.

zdotata poruszy¢ pokrywe

POLSKIE PRZEPISY KOTLOWE.

Podat Ignacy Dabrowski

Artykut 2 ustawy sejmowej z dn. 31 maja 1921 r. brzmi
jak nastepuje: ,Przepisy o budowie i ustawianiu kottéw pa-
rowych, jakotez o nadzorze nad niemi wydaje Minister Prze-
mystu i Handlu z wyjatkiem przepiséw o kottach parowozo-
wych oraz kottach, ustawianych w wagonach kolejowych
i na statkach wojennych, morskich i srédziemnychll

Na mocy powyzszej ustawy wyszto ,,Rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu z dn. 8 listopada 1921 roku
w przedmiocie przepiséw o budowie, ustawianiu i dozorze
kottéw parowych, uzyiuanych na ladzie®.*

Z chwilg wejscia w zycie tego rozporzadzenia traca moc
obowigzujaca odnosne przepisy, wydane przez bytych zabor-
cow we wszystkich zaborach i obowigzujace dotychczas
w tym samym przedmiocie.

Kotty ustawione przed 1 stycznia 1923 r. moga praco-
wac nadal zzachowaniem warunkow, wskazanych przy pozwo-
leniu z wyjatkiem, ze a) najdalej w dn. 1stycznia 1924 r-,
kotlty te bedg mie¢: 1) manometry, odpowiadajgce wymaga-
niom § 8, ktory gtosi:

1) Kazdy kociot powinien by¢ zaopatrzony w mano-
metr, potaczony z przestrzenig dla pary rurka syfonowa.

Manometr powinien by¢ potaczony z rurka syfonowg
kranem trojprzelotowym, ktérego trzeci wylot ma kotnierz
0 Srednicy 38mm i grub. 6 mm dla przytwierdzenia mano-
metru kontrolujgcego. Na rekojesci tego kranu majag by¢
zrobione kreski odpowiadajgce kierunkom wylotow.

2) Manometr powinien mie¢ podziatke w atmosferach
odpowiadajgca ciSnieniu prébnemu dla nowego kotta i ozna-
czong na podziatce czerwong kreskag wysoko$é dozwolonego
mroboczego ci$nienia.

3) Manometr powinien by¢ wyrazny o S$rednicy nie
.mniejszej niz 100 MM, umieszczony w miejscu widocznem dla
<obstugi i dobrze oSwietlony.

4) W maszynowni powinien by¢ takze umieszczony ma-
nometr.

2) Ciezary zaworOw bezpieczenstwa wykonane z

dnej sztuki i zaopatrzone korkami z wybita na nich waga

> D. U. R. P. U 103, poz. 744, r. 1921.

Inz. Stow. Dozoru Kottéw w Warszawie.

ciezar6w w mys$l p. 2 § 7, ktéory w koncowym ustepie gtosi:

~Ciezary powinny byd wykonane z jednej sztuki i mie6
w miejscach widocznych wprawione korki z miekkiego me-
talu z wybitg na nich waga ciezaréw w leg. Ciezary moga
by¢ zawieszane na dzwigni lub nasuwane na nig przez otwor,
idacy srodkiem ciezaru i powinny by¢ zabezpieczone zatycz-
kami od zsuniecia sie. Ucho ciezaru zawieszonego powinno
z nim stanowi¢ nierozdzielng catosc".

Przy zaworach sprezynowych kazdy z nich powinien
mie¢ urzadzenie np. rurke odpowiedniej dtugosci nie pozwa-
lajaca na dalsze dociaganie sprezyny niz to, jakie odpowiada
dozwolonemu cisnieniu pary (p. 4 §8 7).

3) Wskazéwki najnizszego poziomu wody w mys$l p. 3
89, ktory gtosi: ,,Do kotta, wzglednie do kolumny wodowska-
zowej, powinny byé trwale przytwierdzone, dobrze widoczne,
wskazniki najnizszego dopuszczalnego poziomu wody, do-
chodzace blisko do szkiet wodowskazowych. Niezaleznie od
tych wskaznikéw powinna byd do Ssciany kotta trwale przy-
twierdzona tabliczka z kresa pozioma, lezgcg na wysokosci
linji wodnej z napisem: ,Najnizszy poziom wody*“.

4) Godta, odpowiadajgce wymaganiom § 13, gdzie to
tylko bedzie mozliwe. Paragraf ten brzmi:

.Kazdy kociot powinien mieé¢ na Scianie czotowej,
a w wyjagtkowych wypadkach w innem miejscu widocznem,
na state przytwierdzone god#to t. j. tabliczke metalowg z trwa-
temi napisami, podajacemi: a) nazwe i siedzibe zaktadu, kté-
ry kociot zbudowat; b) jv° fabr. kotta; c¢) rok budowy kotla;
d) wysokoé¢ cisnienia roboczego W atm, z wolnem miejscem
dla wybicia urzedowego numeru kotta. Tabliczka powinna
byé przymocowana do kotta dwoma wkretkami miedzianemi ze
skrytemi, spitowanemi na gtadko gtéwkami o $srednicy 12 mm.

Zapasowe paleniska powinny by¢ zaopatrzone w te sa-
me godta, z ktorych kazde musi by¢é oznaczone innym nume-
rem lub litera przy numerze fabr. kottau.

Wszystkie kotty nowe i kotly state przeniesione, na
stawienie ktérych wydano pozwolenie, podlegaja juz w chwi-
li obecnej catkowicie przepisom z dn. 8/X1— 1921 r. z wyjat-
kiem wysokos$ci odbiorczego cisnienia wodnego, ktére powin-
no by¢ przyjmowane w granicach przepiséw poprzednich.
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Z dniem 1 stycznia 1924 r. nowe przepisy kottowe wchodzg
wzycie na calem terytorjum Polski w calej rozciggtosci
i juz bez zadnych zastrzezen.

Mimo to, ze od czasu wydania przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu nowych przepiséw kottowych uptyneto juz
I ¥2 roku, wiekszo$é technikéw naszych grzeszy ogromng
nieznajomoscig tych przepiséw i zadanie niniejszego artykutu
polega na tem, by nietylko zwréci¢ uwage technikéw na
istnienie tych przepiséw, lecz wykazaé¢ réwniez réznice mie-
dzy nowemi przepisami polskiemi, a obowigzujgcemi do nie-
dawna na ziemiach b. zaboru rosyjskiego przepisami rosyj-
skiemi z d. 2 czerwca 1911 r.

Polskie przepisy kottowe z dn. 8 listopada 1921 roku
i kilka p6zniejszych dodatkowych rozporzgdzen ministerjal-
nych z.du. 21/VI1—1922 r. i 20/111—1923 r. majg gtéwnie
na celu ostateczne uporzadkowanie prawodawstwa kottowego,
gdyz szczeg6lnie rosyjskie przepisy o kottach parowych byty
nietylko przestarzate, lecz i bardzo ogo6lnikowe.

Rozporzadzenie M. P. i H. z d. 8 listopada 1921 roku
sktada sie z 8 rozdziatdw, podzielonych na 23 paragrafy.

Rozdziat 1. Zakres i przedmiot przepiséw.

W rozdziale tym znajduje sie szereg punktéw nowych
oraz kilka Scistych okres$len, ktérych brak byto szczegdlniej
w przepisach rosyjskich.

Wytaczone sg z zakresu omawianych przepiséw kotty,
pracujgce przy ciSnieniu roboczem do 22 atm. i te ktére posia-
daja specjalne urzadzenia ochronne, jak np. rure nie mniej
jak 100 mm S$rednicy w Swietle i nie wiecej jak 5 mtr. wyso-
kosci, liczagc od najnizszego dopuszczalnego poziomu wody
w kotle, o ile dtugos¢ catkowita rury nie przekracza 15 mtr.,
za$ rura sama nie ma zadnego zawieradta lub innych urza-
dzen do oddzielania wnetrza kotta od atmosfery.

Pozatem przegrzewacze pary opalane oddzielnie oraz
kotty mate, ktorych objetosé nie przekracza 25 Itr., a iloczyn
z powierzchni ogrzewalnej w mtr. kw. i ciSnienia roboczego
w atmosferach nie przekracza 0,2 ré6wniez nie podlegajg oma-
wianym przepisom.

W rozdziale tym podane jest Sciste okreslenie jednostki
cisnienia i pow. ogrzewalnej kotta.

Za jednostke ci$nienia przyjeto atmosfere kilogramowa
i wielko$¢ powierzchni ogrzewalnej oblicza sie w metrach
kwadratowych i $cisle wedtug wymiaréw $cian po stronie
ogrzewanej spalinami.

Przepisy rosyjskie nie okres$laty doktadnie jednostki
cisnienia i dlatego tez do dnia dzisiejszego spotykamy mano-
metry z r6znemi podziatkami i szczeg6lniej z podziatka na tak
zw. funty, przyczem za 1 atm. przyjmowano 15 f. na cal kw.

Nalezy nadmieni¢, ze podobna atmosfera wogoéle nie
istnieje, gdyz lkg/Z/cm. kw. = 14,223 f./cal. kw., zas§ 1 atm.
powietrzna = 14,696 f./cal. kw.

W § 3 tego rozdziatu znajduje sie okreslenie, jakie ko-
tty nalezy uwazac za przeno$ne. Paragraf ten, jak rowniez
jego uzupetnienie w rozporzadzeniu M. P. i H. z d. 20/111—
1923 r. gtosi:

.Za kotty przenosne uwaza sie¢ kotty bez obmurowania,
nie ustawione na murowanym fundamencie, a przeznaczone
do pracy w réznych miejscach. Wszelkie inne kotty uwaza
sie za state.

Kottty przenosne, ustawione w budynkach dla uzywania
ich jako state, nalezy uwazaé¢ za kotty state".

Rozdziat 1. Budowa.

W 84 tego rozdziatu znajduja sie pewne ograniczenia co
do materjatéw uzywanych do budowy kottéw. Wylgczone
jest np. zupetnie zelazo lane (zeliwo) a , dla nasad ztgczonych
bezposrednio ze $cianami kotta moze byé uzywana stal lana,
o ile forma przekroju tych nasad jest okraggta lub owalna".

~MiedZz moze by¢ uzywana na paleniska i stosowana w po-
staci rur bez szwu, zas mosiadz tylko w postaci rur bez szwu.
Srednica rur tak miedzianych jak i mosieznych nie moze
przekracza¢ 65mm w Swietlell

Wydawca: Spétka z o. o. ,Przeglad Technicznyll
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W p. 3 8 5 tego rozdziatu znajduje sie Sciste okreslenie
pojecia o ciggu wzmocnionym i przepis gtosi:

.Za ciag wzmocniony przyjmuje sie: a) ciag spowodo-
wany rozrzedzeniem gazéw spalinowych Wyzszem niz 25 mm
stupa wody, wytworzonem przez Urzgdzenie inne niz komin
i mierzonem bezposrednio za ostatnim kanatem dymowym
kotta, b) cigg wywotany w palenisku przez ci$nienie powie-
trza Wyzsze niz 40 mm stupa wody przy wdmuchu.

W § 6 tego rozdziatlu znajdujemy pewne ograniczenia
konstrukcyjne, ktére wskazata praktyka zyciowa, a miano-
wicie: ,przy kottach o $rednicy ponad 1500 MM, dtugos¢ wy-
kroju na wtaz w ptaszczu kotta réwnolegtego do jego osi nie
moze wynosi¢ wiecej niz 400 MM. Wykroje w kotle powinny
by¢ wzmocnione".

§ 7 traktuje o zaworach bezpieczenstwa. ,Kazdy ko-
ciot powinien mie¢ przynajmniej 2 niezalezne od siebie zawo-
ry bezpieczenstwa, potaczone z kotiem wprost lub najkroét-
szym krécécem i ustawione w miejscu dostepnem. Z krdécca,
na ktérym sg umieszczone zawory, Nie moze by¢ branapara*.

Wyjatek stanowig kotty mate, ,ktérych iloczyn z pow.
ogrzewalnej w mtr. kw. i dozwolonego ci$nienia w atm. nie
przekracza 4 i ktore moga mie¢ 1 zawoér bezpieczenstwa".

Wobec tego, ze dawne przepisy rosyjskie nie podawaty
zupeinie norm obliczenia Srednicy zaworow bezpieczenstwa
i pod tym wzgledem istniata dowolnos$¢, gdyz kazdy kraj na
Zachodzie miat wtasne rownania do obliczenia, u nas M. P.
i H. zdecydowato sie zastosowa¢ znany wz6r F = 15 wzgl.

5H. 1/PK , gdzie F oznacza przekrdj ogélny zaworow
r K.

wmm kw.

»,Cisnienie pary wywierane na kazdy zawér obcigzony
ciezarem na dzwigni, nie moze przekraczac¢ 600 kg. Ciezary
powinny by¢ zrobione z jednej sztuki i mie¢ w miejscach
widocznych wprawione korki z migkkiego metalu z wybita
na nich waga ciezaru w kg*.

,Przy kottach przenosnych moga by¢ stosowane zawory
z obcigzeniem sprezynowemu ,Kotly przenosne, ustawione
w budynkach dla uzywania ich jako state, moga by¢ zaopa-
trzone w zawory bezpieczenstwa sprezynowe". (Rozp.
M. P. i H. z dn. 20/111 r. 1923).

~Przegrzewacze pary powinny byé zaopatrzone w 0Strze-
gawczy zawor bezpieczenstwa*.

Kursy dla palaczy w Zyrardowie.

Stowarzyszenie Dozoru Kottéw w Warszawie w porozumieniu
z Zarzadem Zaktadéw Zyrardowskich zorganizowato dwutygodniowo
wyktady dla palaczéw kottowych. Na wyktady uczeszczato 29 pala-
cz6w z Zakladéw Zyrardowskich i pieciu z okolicznych fabryk. Ze
wzgledu na warunki pracy wyklady tegoroczne dla pewnej czesci
stuchaczéw (12) odbywaty sie od godziny 8-ej do 10-ej rano, dla po-
zostatych 24 od godziny 6-ej do 8-ej wieczorem. Niezaleznie od wy-
ktadéw technicznych palacze byli pouczani w kottowniach podczas
pracy w celu stosowania w praktyce wskazéwek dotyczacych racjo-
nalnej obstugi kottéw.

Z ogolnej liczby 34 stuchaczéw zitozylo egzaminy: z wynikiom
bardzo dobrym 1 palacz; z wynikiem dobrym 11, i z dostatecznym
21 palaczoéw.

Swiadectwa z wynikiem bardzo dobrym otrzymali: Szeliga Jan.

Z wynikiem dobrym: 1) Biesiadecki Antoni; 2) Cichocki Fran-
ciszek; 3) Draniak Jan; 4) Guzik Michat, 5) Lewe Jan; 6) Lipski Mi-
chat; 7) Pilaszek Jakoéb; 8) Pindor Walenty; 9) Staniszewski Jakob;.
10) Szmidt Emil; 11) Zielinski Wojciech.

Z wynikiem dostatecznym: 1) Adamczyk Franciszek; 2) Ada-
szewski Antoni; 3) Ciszewski Barttomiej; 4) Dabrowski Feliks; 6) Du-
dek tukasz; 6) Dymecki Ftefan; 7) Fiszer Joézef; 8) Filip Krystjan;
9) Gajzler Bernard; 10) Gontarczyk Franciszek; 11) Janczewski An-
toni; 12) Kowalski Mikotaj; 13) Kowalski Stanistaw; 14) Kowalski J6-
zef, 15) Mikotajczyk Antoni; 10) Motyleski Mateusz; 17) Parol Wta-
dystaw; 18) Piescik Wojciech; 19) Pindor Jan; 20) Szlaga Jan; 21) Witt
Michat.

Podkreséli¢ nalezy wydatng pomoc ze strony Zarzadu Zaktadow
Zyrardowskich oraz kierownika dziatu technicznego Zaktadéw inz.
Wyczynskiego

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego I 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



M 31 PRZEGLAD TECHNICZNY.

287

Przedsiebiorstwo Robdt Inzynieryjnych i Budowlanych

W. PASZKOWSKI, F. PROCHNICKI i S~

SP. Z OGR. ODP

Warszawa, Jerozolimska 18, tel. 221-81.
Zelazobeton

Roboty budowlane.

C hemi.ika

z praktyka laboratoryjna, obeznanego z analiza wegla,
koksa, gazéw etc. poszukuje sie do prowadzenia
laboratorjum przy Koksowni na Kopalni We-
gla na Gérnym Slasku. Wyksztatcenie nie nizej
Sredniego. Znajomos$¢ jezyka niemieckiego pozadana.
Przyjety reflektant z wyzszym technicznym wyksztat-
ceniem jednoczes$nie zostaje starszym asystentem wzgled-
nie zastepcg Kierownika Koksowni.
Podania z odpisami $wiadectw, wymaganiami, ewent.
terminem wstapienia nalezy skierowaé do ,Reklama Pol-

ska“, Warszawa, Jasna 10, pod ,Koksownia*. 24
p

Wydziat Powiatowy

w Busku Kieleckim.

Niniejszem ogtasza konkurs na posade technika-
sekretarza w miejscowym Powiatowym Zarzadzie Drogo-
wym, z poborami pg. VIl kat. urzednikéw panstwowych i 40
procentowym dodatkiem komunalnym.

Reflektanci na powyzsza posade zechcag przesta¢ do Wy-
dzialu Powiatowego w Busku, uwierzytelnione odpisy $wia-
dectw z ukonczenia szkdl i odbytej praktyki, tacznie z wiasno-
recznie skreslonym zyciorysem. Kandydaci praktycznie obeznani
z robotami zelbetowemi beda mieli pierwszenstwo. Termin
sktadania ofert uptywa z dniem 16 sierpnia 1923 r.

Oferty nieuwzglednione pozostang bez odpowiedzi.

367,

P A T r il T V nawynalazki, rejestracja marek, mo-
m 1 1V | m deli, wzorbw w Polsce i zagranica

Czempiﬁski I SkrzypkowsKi inzynierowie

Petnomocnicy przy Urzedzie Patentowym Rzeczyposp. Polskiej
Warszawa, ul. Krucza JVa 43

Tel. 226-70, adres telegr. ,,PRAWO-WARSZAWA". Zo4

Ns 32 ,Przegladu Technicznego” bedzie
poswiecony specjalnie zagadnieniom odlew-
nictwa polskiego i sprawom postepdw tech-
niki odlewniczej.

Fundamenty polowe*

373

Ministerstwo Wyznan Religijnych i O$wiecenia Publicznego
poszukuje na stanowiska nauczycieli Panstwowej Szkoty
Gorniczej i Hutniczej w Dagbrowie Godrniczej:

2 inzynieréw-mechanikow
1 inzyniera-gérnika
1 inzyniera miernictwa kopalnianego (markszajdra).

Do posad powyzszych przywigzane jest uposazenie unor-
mowane ustawg z dn. 13/VII 1920 r. (Dz. U. R. P- z 1920 r.
N° 65) jak dla nauczycieli szk6t zawodowych, wychodzac z obli-
czenia za 16 godzin. Dla os6b stanu wolnego moze by¢ zape-
wnione mieszkanie.

Podauia z odpisami $wiadectw z odbytych studjoéwi prak-
tyki oraz ze wskazaniem os6b, ktére mogg ztozy¢ referencje
nalezy kierowa¢ do Departamentu Szkolnictwa Zawodowego
Bagatela 12 (111 p.). Termin skiadania podan uptywa 15 sierp-
nia 1923 r. 367

V

Okregowa Dyrekcja Robdét Publicznych
w Brzesciu n/B. poszukuje inzyniera mierniczego z pet
nem wyksztatceniem akademickiem na posade kontraktowg kierow-
nika robét trjangulacji I-rzednej z poborami wedtug VI st. stuzbo-
wego i 10% dodatkiem kresowym, oraz doswiadczonego inzyniera
hydrotechnika na posade etatowg starszego referenta przy Oddziale
Wodno - Meljoracyjnym z poboromi wedtug VIl st. stuzbowego
i 10% dodatkiem kresowym.

Podania z doktadnym zyciorysem nalezy nadsyta¢ do Dyrekcji

Rob6t Publicznych, Brzes¢ n/B., ul. Krzywa Nr. 21. 370

Do Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych

potrzebny jest technik

z praktyka handlowg na stanowisko kierownika jedne-
go z wydziatéw techniczno - handlowych. Oferty do
Administracji ,P. T.” pod ,Kierownik1l

Grafit, Cegte i glinke ogniotrwata,
Wapno, Wegiel drzewny,
Pape, smote, Oleje i smary
poleca najtaniej 858
D. Berkowioz
Warszawa, Orla 2, Telefon 127-52.

Numer 32-gi ,,Przegladu Technicznego”
zawieraC bedzie miedzy innemi:
1) Zagadnienie pracy w hutnictwie i odlewnictwie
polskiem.
2) Kalkulacje kosztéw wiasnych w odlewniach.
3) Postepy odlewnictwa i in.
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Wroblewski, Lissowski i S™ka
Warszawa, ul. Podchorazych 57. tel. 107'21 i 22028.

Posiadajg na sktadzie:

Maszynki do robét blacharskich, beczki do benzyny i olei mine-

ralnych, zbiorniki, kotty, kubty, miski, naczynia mleczarskie i wszelkie wy-

roby z blachy zelaznej, cynowanej i cynkowanej do celéw technicznych,
sanitarnych i gospodarczych.

Przyjmujemy do naprawyi lokomobile, automobile, maszyny
rolnicze, traktory, kotty.

364

Bank Handlowy w Warszawie *

zatozony w r. 1870

Kapitat zaktad. 300-000.0000 mkp. Kapitat rezerw. 220.000.000 mkp.

Instytucja Centralna: Warszawa, Traugutta 7/9.

5] Oddziatéw Miejskich w Warszawie.

Oddziaty w Polsce:

1) Bedzin, 10) 19) Miechow, 27) Radom,
2) Biatystok, U) 20) Miawa, 28) Radomsk,
3) Bydgoszcz, 12) 21) Ostrowiec, 29) Sandomierz,
4) Ciechocinek (Ag. sezo- 13 22) Pabjanice, 30) Sosnowiec,
nowa)’ 14) 23) Piotrkow, 31) Tomaszéw Mazowiecki,
5) Czgstochowa, 15 24) Ptock, 32) Tornn,
6) Gniezno, 16) 25) Poznan (Gtéwny), ]
7) Hrubieszow, 17) 26) Poznan (Oddziat  33) Wilno,
8) Jedrzejow, na 17), Miejski, Hotel Ba- 34) Wioctawek,
9) Kalisz, 18 zar), 35) Zawiercie.

Oddziat w Gdansku.

Bank Zastepczy
Bank Ziemi Polskiej w Lnblinie.

Oddziaty w Polsces

1) Chetm, 8) Krasnystaw, 15) Putawy,

2) Dnbno, 9) Krzemieniec, 16) Réwne,

3) Dziatoszyce, 10) Lwow, 17) Szydtowiec,

4) lzbica, 11) £nck, 18) Tomaszow Lubelski,
5) Kazimierza Wielka, 12) Opoczno, 19) Wiodzimierz Wotynski,
6) Korzec, 13) Ostrdg, 20) Zamosé,

7) Kowel, 14) Pinczow, 21) Ziabki.

2 £>
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Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

L. ZIELENIEWSKI

I Sanoku* Sp* Akc*

Naczelna Dyrekcja Krakdw.

w Krakowie, Lwowie

T elefo n*y;
Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl.|{2060. Fabr. Krakowska 196
Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwoéw: Fabr. Lwowska 782
Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

Rok zafozenia 1804. Pracownikéw 3000.

I. Fabryka Krakowska.

Budowa maszyn.

2. Motory ropne z gitowicg zarowsg
~Lech*.

3. Kotlarnia.

9. Gornictwo ijjnafciarstwo.
10. Odlewnia zelaza i metali.

=

Il.; Fabryka Sanocka.
Budowa wagonow.

4. Budowa mostoéw i konstrukcji ze-

laznych. I1l. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. . Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi’
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje nalty. 2. Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkow. 3. Odlewnia zelaza i metali.

Spoétka Akcyjna

Grojecka N° 61. Telefony 54-74, 248-49,41-08, 85-06.
Przyjmuje do wykonania

wszelkie roboty i1 dostawy w zakres

budownictwa wchodzgce.

Adres telegraficzny: ,,Zrzeszenie—Warszawa”.
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawnie] Bergheim & Mac Garwey

Fabryka Maszyn i Narzadzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wiasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

W szelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug diugoletnich wiasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczegollnosci zas Zoérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko’
kanadyjskiego— Zorawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udarom
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,,Rotary" — Urzadze-'
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych— wszystko w réznych typach,
wielkosciach i1 wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertniczce — Wyciagi parowe (hasple) do ttokowania ptynéw z otwordédw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systemoéw, grupowe i poiedyncze — Pompy ssacO'wydzwigO'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogdlnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty— Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe— Zbiorniki zelaza

ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zelivw--
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn $ urzadzen wchodzgcych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

28
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9 9 Spotka Akcyjna
Warszawa, Skierniewicka 27/29. Telefony: 11-84, 70-64, 309-09
JAdres telegraficzny: ,Ursus Warszawall
Dziat I. Egg- Dziat Il.
Silniki spalinowe Armatura
na rope, nafte, olej gazowy, gaz ziemny i ssany. dla pary,fgazu I"wody — specjalna dla cukrowni.
- - - - Dziat I11.
’
Silniki syst. Diesel'a 1 5ktory roBnicze.
od 40 do 500 K. M.,
} _ i Dziat IV.
Silniki dwusuwne,  Samochody ciezarone
czterosuwne (p6t-Diesel’a) od 4 do 80 K. M. (w organizacji).

Cenniki i kosztorysy mwysytamy na zgdanie bezptatnie.
"Przeszio 5000 sztuk silnikdw réznego typu w pracy.

Stale znaczna ilos¢ silnikdbw na skladzie.

809

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czcckieeo 8—5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw”.



