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WydtwBictwi rok czterdziesty dziewiaty. >

Redaktor Inzynier-technolog Czestaw Mikulski,

Ceny ogtoszen:
Przedptate kwartalng. . 3 zt. polskich Cena Za jedng stronice . . . .  jownowart. zip. 55
(podt. relacji, ustalanej dla bonow zlotowych) ) Eo’_eigmn'cy' - m 3t%
I i o . ,  Cwi " .o
przyjmuje Admlr)ls_traCJa i Pocztowa Kasa numeru pojedynczego ' jedna 6sma. 10
Oszczedno$ci na konto J% 515.

*

jedna szesnastg .
Zagranicg . . . 5 fr. szw. kwartalnie. groszy 40. Dla poszuk. pracy 20% ustepstwa

Doptaty: pierwsza stronica 50%.

Biuro Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw)

. Telefonu Ne 67-04.
Redakcja otwarta we wtorki, czwartki i pigtki od godz. 7 do 81¥* wieczorem.

Administracja otwarta codziennie od godz. 12 do 2 po pot. i od 6 do 8 wieczorem.
Wejécie przez schody gtéwne budynku aibo przez sien w podwdrzu wprosi bramy W2 3.

r Biuro Instalacyjno-Techniczne
A. RADLOWSKI 1 M. SZTOS inzynierowie
Ogrzewania centralne wszelkich systemow, przewietrzania, suszarnie, pralnie.
Kanalizacja i wodociggi dla miast, miasteczek i oddzielnych domow, kapiele.

Projekty i1 kosztorysy.
Warszawa, Biuro: ul. Koszykowa 35, tel 175-68. Fabryka i Sktady: ul. Daleka 1— 3 (domy wiasne).

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN

w todzi

PEDNIE,

TOKARKI
WYGLAD ZIARKI

TT 7\ m STREBEL'A do

\J 'I X OGRZEWAN CENTRALNYCH.

Uchwyty samocentrujace. Imadta rébwno Ieg’re . Kota zebate.
Wiasne Biura Sprzedazy:
Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin

Al Jnozuliuiska 51. ul. Zyblikiewieza 39. ul. Basztowa 24. Wa)y Zygmunta Augusta 2. Krak.-Przedm. 68.

Adres telegraficzny; ,TRANSMISJA”.

Dostawa ze sktaddoéw lub w terminach krdétkich.

Zaktady urzadzone na 1300 robotnikow i urzednikow.
44
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,JOW. thc. Budowy Maszyn i Urzadzen Sanitarnych'
Drzewiecki i Jezioranski

Warszawa, Al. Jerozolimskie 85.

Najwieksza w kraju

FABRYKA MASZYN CUKIERNICZYCH .

Oddziat: Krakéw —Rynek gtéwny. K. LUdWlszeWSkl I
Ogrzewania centralne. Wodociagi. Warszawa, Wolska 85, tel. 260-79.
We_ntyIaCJe. . Kanalizacja. Budowa maszyD do wyrobu cukrow i cze-
Suszarnie mechaniczne. Zaktady kolady.
Pralnie i kuchnie. hydropatyczne. Specjalnosc: Budowa maszyn dla przemystu
Urzadzenia do bezpiecznego przechowywa- spozywezego i chemicznego.
nia ptynow tatwopalnych. 307
k o jtJ

Zak}ady Elektryczne V E R TEX TOW. | Ogr. Odp w Warszawie, Marszatkowska Afe 98,

Adr. telear. WERTEX— WARSZAWA. Tel. 16-32 i 76-64.

Adres telegraf.: ZAKLADY

»Zem Cieszyn “ ELEKTRO-
Telefon MECHANICZNE
Cieszyn 120. W CIESZYNIE

eksploatujace na obszarze Rzeczypo-
spolitej Polskiej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becauart w Paryzu,

. Przedsiebiorstwo
wykonuja :

motory elektryczne i dynamomaszyny Inzynieryjno- Budowlane

pradu statego i zmiennego,
) ) ) Sp. z ogr. odp.
wentylatory kuzienne i pompy rotacyjne

: o Warszawa, Krolewska 33.
sprzezone bezposrednio z motorem elektrycznym.

Tel.: 113-79, 70-92 i 117 61-
Maszyny nasze odznaczajg sie silng hu'
dowa, doskonata konstrukcjg i bardzo

Oddziaty: w Przemyslu,
dobrym wspéiczynnikiem wydajnosci.

Brzesciu n/Bugiem,

Hasza Odlevwnia Grodnie.
zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie .

sadane odlewy maszynowe. Wykonywa wszelkie roboty
Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa- .
rag/jje mavsvzyn 2¥ékt?’i/czr¥ych f/vsze\ll\lI(i(fh Isi/sztem()w. W Zakres bUdOWNCtW& WChOqucel

Biura Sprzedazy i Agentury a
Warszawa— Krakow— Lwow — Poznan — Kalisz —Torun ) i,
Grudzigdz — Gdarisk — Wilno. ,Warszawa— Budownictwo”.

Biura te posiadajg nasze maszyny L

Adres dla depesz:

na sktadzie.

123
313
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BIUROWE i PODROZNE

TASMY — KALKI
APARATY
DO POWIELANIA
ARYTMOMETRY
poleca:

G. Gerlach - Warszawa, s

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych

W. Fitzner i

K Gamper

Sosnowice.

wW. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).

GAZETA BANKOWA

dwutygodnik ekonomiczny, przynosi
précz bogatego dziata teoretycznego
najswiezsze wiadomosci o nowych emi-
sjach akcji i warunkach subskrypcyj-
nych, Walnych Zgromadzeniach, wy-
ptacie dywidendy i t. p. wszystkich
Bankow i Spotek Akcyjnych w Polsce.

Kwartalna prenumerata 6 zip.

Adres Wydawnictwa: Lwow, Podwale 3.

Dr. W P. Ktobukowski, inzynier-ckemik

Fabryka maszyn i urzgdzen
ogrzewniczych i zdrowotnych

Spotka Akcyjna 99
w Warszawie, Aleje jerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owocdw, warzyw, okopowizn, wystodkéw buraczanych, cykorji, zboia, nasion it. p.
Urzgdzenia do przetworéw z owocoéw i Warzyw.

Kuchnie i piekarnie wojskowe polowe. Warniki prézniowe—Waknum, Autoklawy.
Multlpllkatory ogrzewania do piecéw pokojowych — oszczedzajg 50°/ opatu.
Drzwiczki piecowej nigdy nie tracg hermetycznosci, zwiekszaja wydajnos¢ ciepta.
Piece zelazne zasypne ptaszczowe do powolnego ciggtego palenia.

Centralne ogrzewanie za pomocag kaloryferéw zelaznych, niepraypalajagcych kuno
Nasady kominowe i wentylacyjne obrotowe i state. Kratki wentylacyjne.
Wentylatory turbinowe dla fabryk nizklego I wysokiego ci¢nienla.
Wrzatniki perjodyczne i ae statym wyplywem wrzatku gorgcego i ostudzonego.
Urzgdzenia kagpielowe: piece kolumnowe, naftowe i gazowe, natryski i t. p.
Aparaty dezynfekcyjne stale i przewozne. Aparaty asenizacyjne.

Piece do spalania $mieci state i przewozne. Pralnie | suszarnie do bielizny
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TOWAHZYSTWO PRZEMYSLOWO - HANDLOWE
Inzynierowie

Spotka z ogr. por.

L. Ksigzkiewicz, Bud. Fr-
M. Slésarski.

Inz. Mazurkiewicz,

Inz. T. Oxinski, Inz.

Warszawa, OboZzna 11. Tel.: 234-48 i 158-72.

Adres telegraficzny: ,,OXACOuU
TECHNIKA — PRZEMYStL — HANDEL:

1) Masz?/ny do obrébki metali i drzewa. Lokomotywy,
lokomobile, kolejki wazkotorowe.
2) Artykutly techniczne, narzedzia, metale.
17

3) Silniki elektryczne, parowe i gazowe.

Fabryka
Teodor Jakobsen i S-ka

Warszawa, Elektoralna 33

Masowy wyréb zawordw (wentyli) bronzo-
wych do pary od i/8' do 2"
Zasuwy Petfa od ¢/8' do 2"
Kurki do ogrzewan centralnych.

279

SPRZEDAZ
Paséw transmisyjnych oraz wszelkich artykutdw technicznych

» T ECHNOART”

Warszawa, Bagno Nr 5. Tolefon 288-17.

Poleca ze sktadu:

Pasy skorzane, parciane, balata i wielbtgdzie. Troki do szycia

i wigzania.

Smary i klej do paséw. Weze gumowe ttoczace,

parowe, spiralne, metalowe i parciane. Pakunki azbestowe su-

che, grafitowane, bawetniane, konopne, amerykanskie, do wia-
z6w i t. p. Plyty gumowe, azbestowe, klingierit, modrit, tek-
ture techniczng i t. p. taczniki do paséw, pity tartaczne, ku-

betki elewatorowe, tarcze szmerglowe.

Dostarcza wszelkich artykutéw technicznych dla miynéw,
tartakéw i fabryk.

Sprzedaz hurtowa i detaliczna.

MOTORYELEKTRYCZNE

na prad staty i zmienny wszelkich
napie¢ 1 wydatnoscl

stale na skiadzie posiada

Biuro Inzynierskie

Austr. Fabryki Dynamomaszyn
w Krakowie, ul. Wolska 20, tel. 3129 i 4230

Wystawiamy na Il Targach Wschodnich
:
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Ministerstwo Wyznan Religijnych

1 OsSwiecenia Publicznego

poszukuje na stanowiska nauczycieli Panstwowej Szkoty

Podania z odpisami Swiadectw z odbytych studjow
i praktyki ol

Gorniczej i Hutniczej w Dabrowie Gérniczej:
2 inzynieréw-mechanikéw
1 inzyniera-gornika
1 inzyniera miernictwa kopalnianego

(markszejdra)

referencje, nalezy sktada¢ do Departamentu Szkolnictwa

Jan

Zawodowego (Bagatela 12).

Schindler 4 Jaschik

Urzadzenia Ogrzewan Centralnych,
z zastosowaniem ciepta ubocznego
Sp. z ogr. odp.

Tel. 485. Katowice, ul. Szopena.
Ogrzewanie wielkich budowli. Budowa rurocig-
géw do wszystkich celéw. Zastosowania ciepta
ubocznego do ogrzewan centralnych. Scentralizo-
wana gospodarka ciepta jest najwiecej ekonomicz-
na. W roku budowlanym 1922 firma wykonata 8
znacznych instalacji ogrzewniczych na wieksze

odlegtosci (dalekonosnych)
318

Okna i konstrukcje zelazn

Broda

345

Towarzystwo Fabryki Przewoddéw Rurowych

,LCOMPENSATOR”

W. Maciejewski i S-ka
Warszawa, Przemystowa 32, tel. 18-72.

Przewody rurowe na wysokie ci$nienia.

KOMPENSATORY.
Kotnierze. ZaSlepki. Trdjniki
szane. Kominy. Rozgatezienia. Zbiorniki.

kuliste, stalowe.

we.
ki przy projektowaniu przewodéw parowych bezptatnie.

351

e

poleca z wtasnych warsztatéw w Toruniu i Wabrzeznie

— Torun

Ksztattki z rur falistych.
Rury bla-
Beczki transporto-
Filtry. Aparaty dla przemystu chemicznego. Wskazdw-

360

Fabryka Motoréw Spalinowych ,,Sl LNIK”

Warszawa-Wola, ul. Brylowska 19, tet. 42-89.
Adres telegraficzny ,Warmesil“

Oddamy

Przedstawicielstwo Silnikéw Spalinowych
na poszczegdlne dzielnice Ptolski.

3gj
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REDAKTOR Inzynicr-technolog CZESEAW MIKULSKI.

IRESC: Niektére zagadnienia z dziedziny kolejek, nap. inz. B. llum-
mel.—Praktyczne zastosowanie nowej ustawy wodnej, nap. dr. inz.

A. Ré6zanski (c. d.). — Zastosowanie nozy wielokrotnych.—Wiado-
moséci techniczne: Maszyna pomiarowa — Zastosowanie ceramiki do
budowy maszyn. — Kronika. — Przeglad pism technicz

SOMMAIRE: Qmlques problémes des chemins de fer a voie etroite,

par ing. B. Hurnmel. — L'application de la noutielle loi sur le re-

gime des eaux, par dr ing. A. Rézanski (suitg). — L'aplication des

ontils multiples.—Renseignements technigues: Machine pourmesurer

(syst. Zeiss). — Ceramigue dans la construction desm achines. —
Petites informantions. — Reimes et piriodigues.

NIEKTORE ZAGADNIENIA Z DZIEDZINY KOLEJEK.

Podat inz. liogumit Hunnuel, docent Pol. Warsz.
Niezbyt bogate pismiennictwo nasze wogdle — o ile Wedtug Liebmanal — dla stosunkéw przedwojennych
chodzi o kolejnictwo waskotorowe — ujawnia ubéstwo cat- niemieckich mozna byto przyjmowaé (w fenigach):

kowite. W dziedzinie tej natrafiamy wcigz jia r6zne zagad-
nienia niewyjasnione i pojecia nieustalone. Wsrod tych
ostatnich nieposlednie miejsce zajmuje miedzy innemi kwe-
stia samego slownictiua podstawowego. Francuzi moéwia:

~drogi zelazne drugorzednej belgowie — ,drogi wiejskiel;
rosjanie — ,drogi podjazdowe4 albo ,drogi zelazne wasko-
torowe"; niemcy uzywajg terminu ,Kleinbahnen", czemu

najlepiej odpowiadac¢ sie zdaje nasza nazwa popularna ;;ko-
lejki“. Jest to moze termin najodpowiedniejszy, poniewaz
koleje, o ktérych mowa, nie zawsze sg podjazdowemi, nie
zawsze wiejskiemi, nie zawsze nawet wagskotorowemi, ale
zato zawsze sa lokalnemi, trzeciorzednemi, czyli inaczej
~matemi kolejami", krécej: ,k6lejkami“.

Rozrézniamy ws$réd nich linje normalno- i waskoto-
rowe, przyczem w tym ostatnim wypadku moze by¢ jeszcze
mowa o takim czy innym prze$wicie toru.

1) W zaleznos$ci od tego ostatniego,
dac¢ rozmaitg sprawnos$¢ przewozowa, aczkolwiek stwierdzic¢
tu trzeba, iz zalezno$¢ ta nie jest tak wyrazng, a to dzieki
duzym postepom w budowie taboru waskotorowego, skut-
kiem czego tenze, niezaleznie od przeSwitu, moze by¢
obecnie dostosowany do znacznej-stosunkowo szybkosci
jazdy, oraz do powaznej wzglednie nosnosci.

Niema ogélnych przepiséw ani regut co do tego, jaki
przeswit zaleca¢ nalezy w réznych poszczegélnych wypad-
kach. Wskazanym jest w kazdym razie taki typ drogi, ktory
zapewni¢ moze najkorzystniejszy stosunek ogdélnych kosz-
tow eksploatacji do ilosci przewozow, czyli innemi stowy:
ktory daje najnizsza w danych warunkach liczbe kosztu tran-
sportu jednostki przewozowej.

Co do tych kosztoéw, to, jak wiadomo, wyrazi¢ je mozna
zapomocag wzoru ogdélnego
K= C+ pQ,

gdzie ¢ oznacza wydatki na utrzymanie drogi, niezalezne
od ruchu, tagcznie z oprocentowaniem i amortyzacjg kapitatu,
o oznacza ilo$¢ wykonywanych rocznie tonno-kilometréw,
p oznacza spétczynnik, ktory witasciwie jest zmienny i za-
lezny od o . jednak praktycznie — w pewnych granicach —
moze byé uwazany za staty. Wzdér powyzszy da sie zastoso-
wat¢ tak dobrze do kolei normalnej, jak i do kolejki, jak
wreszcie nawet i do szosy, uwzgledniajgc na niej albo ruch
zwykty kotowy, albo tez wykonywany zapomocg jakiej$

trakcji mechanicznej. Oczywiscie, dla kazdego z wymienio-
nych wypadkow bedziemy stosowali inne wartosci spot-
czynnikow Cip. Nadmieni¢ przy tem trzeba, iz dogodniej

jest bra¢ tak te ostatnie,
nie do catej drogi,

jak i wartosci Q — w odniesieniu
lecz do 1 km dtugosci. Dzielgc obie czesci

rOwnania przez o. mozemy otrzymac¢ koszt transportu
na 1 tonno-kilometr — w postaci

\Y |

k= qg+ p-

dla kolei normalnej Kn= 2 -f- 2 100 000 - (i)
$

dla kolejki Kk= 4,8 -f- 400 000 - (2)

dla ruchu szosowo-kolowego K, — 22 70000 m (3

Jezeli Q = 600000 t\km, to okazuje sie z powyzszych
rownan, ze przewéz kolejg K, kosztuje wtedy tylez, co i ko-
lejka E K od tego wiec momentu zaczynac sie winna moznos¢
racjonalnego zastosowania kolejki.

Z drugiej strony, — przy Q = 20000 t/km koszt tran-
sportu kolejka Kkwypada prawie taki sam, jak i konmi po
szosie « s, byta by to wiec dolna granica stosowalnosci ko-

moga one posfigki.

Jak widac¢ z przytoczonych obliczen, granice te sg dos¢
szerokie: od 20000 do 600000 tjkm. Pomiedzy niemi teraz
szuka¢ nalezy odpowiednich warunkoéw, przy ktérych naj-
wiasciwszym okazaé¢ sie moze ten czy inny ,typu kolejki,
ktéry, jak wiadomo, niezupetnie $cisle jest zwigzany
z szerokoscig toru, albowiem, przez odpowiednie rozbudowa-
nie i wyposazenie, mozemy w razie potrzeby osiggna¢ to, ze
kolejka o przeswicie 1 m, albo nawet 0,75 m zastgpi gorzej
wyposazong normalnotorowa kolej lokalng. Przyktadow
w tym kierunku nie brak. Widzimy, naprzyktad, takie ko-
leje waskotorowe, jak australijskie o przeswicie 1 m, albo,
jak podobnego typu koleje w kolonjach afrykanskich, jak
koleje argentynskie, albo norweskie, — Kktore na punkcie
sprawnosci nie wiele ustepujg normalnym. Widzimy dalej
znang sie¢ kolei bosniackich o przeSwicie 760 mm — z loko-

motywami wagi ok. 50 t,z dostosowanemi do dalekich po-
drézy wagonami Pulmanowskiemi. Mamy nawet waskoto-
rowki, po ktorych kursujg sypialne i restauracyjne wagony

(linja Montreux-Berner w Szwajcarji, albo w okolicach Pi-
reusu w Grecji). Szybkos$¢ jazdy 40, a nawet 50 /cm/godz.
jest dos¢ czesto osiggana na kolejach wagskotorowych o prze-
Swicie 1 m, albo i 75 cni', nosnos$¢ wagonéw towarowych do-
chodzi do 15 t.

Powyzsze przyktady powinny przekonywaé, ze typ ko-
lejki moze daleko odbiega¢ od tego przecietnego poziomu,
na jakim go sobie zazwyczaj wyobrazajg laicy. Przy wybo-
rze kolejki, najbardziej odpowiadajgacej danym warunkom,
kierowac¢ sie musimy tem, azeby finansowe wyniki przed-
siebiorstwa byly mozliwie najpomys$liniejsze. W tym celu,
jak wiadomo, przeprowadzamy obliczenie rentownoSci
W wyniku tegoz otrzymujemy przedewszystkiem przypusz-
czalny dochéd brutto, oparty z jednej strony na domniema-
nej ilosci przewozéw, ustalonych na zasadzie danych staty-
styki haudlowo-przemyslowej, z drugiej strony—na zalozo-

") Zeitschrift fur Kleinbahen, r. 1915.
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by¢é wzorowane na stawkach kolei podobnego typu. g _\4(—? Catkowity Koszt budowy
Dalej musimy mie¢ przewidywany koszt budowy, row- Nazwa kolei S §§ koszt
niez odpowiadajacy typowi drogi, uwzgledniajacy zatem g 5”% budowy (okr) N2 1Km (0kr)
pewne urzadzenia i wtasciwe wyposazenie w zaleznosci od n el
wymaganej sprawnosci. Koszt, o ktérym mowa, oblicza sie
z poczatku w wysokosci rzeczywistej, a potem i w nominal- Gostynska. 1,435 48 2 100 000 44 000
nej, t. j. liczaj r n rzez cz wy i r n
e L] dolic ajac procenty przez czas budowy i straty na Ocigz-Kotowiecko . 1,435 14 604 000 43 000
kursie przy realizacji kapitatu.
Nastepnie, mnozac spodziewany dochéd brutto przez Chetmza-Metno . 1435 45 2496 000 56 000
tak zwany ,,s_péiczynnlk faksploata_cn", ktory ustale_lm)_/ znow Puck Krokowo . 1435 29 1019 000 46 000
na podstawie praktyki analogicznych przedsiebiorstw,
okre$§lamy prawdopodobne koszta eksploatacyjne; odlicza- Torun-Lubicz 1,435 11 476 000 43 000
jac J? od dochodu brutto, otrz_ymulemy czysty doch_od, po- TOruUR-Czarnowo 1.435 32 1 420 000 44000
czerh sprawdzamy ostatecznie, czy po potraceniu pew-
nych koniecznych optat (na kapitat zapasowy, czasami Sredzkie 1,000 102 3 717 000 36 000
jeszcze na kapitat renowacyjny, ewentualnie i na inne cele), . )
pozostatej reszty wystarczy na oprocentowanie kapitatu,ina Gniew-Walichnowy 0,750 13 ok. 430000 34000
jak wysokie (procent.y od obl_iga<?ji, dywidgnda od akcj_i). Opalenicka 0,750 60 1374 000 23 000
Ustalony drogg powyzszg wynik finansowy jest sprawdzia-
nem rentownosci kolei, a przez to samo dowodem mniej lub Smigielskie 1,00 53 2 814 000 53 000
wigeej trafnego wyboru jej typu. Bydgoskie. 0,600 106 2 626 000 24000
Z uwagi na panujacag pod tym wzgledem réznorodnosg¢, ) 3 000
nalezatoby robié¢ niejedno, lecz pare rownolegtych obliczen. Jarocinska 0,600 51 1180000
Zninskie 0,600 75 1945 000 26 000
Wrzesinskie . 0,600 29 727 000 25000
. . . Witkowskie . 0,600 7 2 303 000 30 000
2) Bardzo waznym momentem w powyzszych docieka-
niach jest, jak widzielismy, ustalenie przypuszczalnego kosz- Wyszyckie 0,600 144 5229 000 37 000

tu budowy. Ten ostatni zalezy: 1) od rozmiaru urzadzen
i wyposazenia drogi, czyli od jej typu; 2) od warunkdéw topo-
graficznych.

Doniosty wpltyw tych ostatnich jest rzeczg az nadto wi-
doczng. Nie mniej i typ kolejki odbija sie powaznie na
koszcie budowy.

Stad wielka réznolito$¢ odnosnych danych, jakich nam
dostarcza praktyka.

Przyktadem niech bedzie gars¢ liczb ponizszych:

Linje lokalne Czecho-Morawskie (przeswit 143B mm) koszt. 91300 mk. n

Linja lokalna Christjanja-Drammen 1067 n 170090 /kin.
n Drammen-Randsfjord W » n 77231 1
Vv Doberau-Herligentamm 0,9 mt n 39832 vy
n Ravensburg-Weingarten 1, n 53979 1
1 Holmestrand- Vittingfos 1067 mm > 47658 g
J Nagold-Altensteig 1 mt u 82876 n
Vi Marbach-Heilbron 0,75 ,, 1 99644 n
b Lauffen-Leonbron c75 }# 76064 1
M Biberach-Ochsenhausen 0,76 ,, 1 68120
1 Sehussenried- Buchan 0,75 ,, v 66043
n Saskie panstwowe 0,75 , 1 30600 )
1 Walliicke 0,60 » 41235 1
n Meklembursko-Pomorskie 0,60 1 20703 »

Bytoby nietatwa rzeczg na zasadzie powyzszych danych
ustali¢ jakie$ wartosci przecietne. Chcac to uczyni¢, trzeba
za podstawe do poréwnania brac¢ tylko kolejki podobnego
typu i budowane w analogicznych warunkach topograficz-
nych.

Jezeli, naprzyktad, wyeliminujemy zupetnie z naszych
rozwazah wszelkie linje turystyczne, albo podmiejskie (o sil-

nie rozwinietym ruchu osobowym) — jak réwniez z drugiej
strony linje wybitnie przemystowe — o duzym ruchu towa-
rowym, — natomiast bedziemy moéwili wytacznie o tanich

wiejskich kolejach lokalnych, obstugujacych kraj przewaz-
nie rolniczy i miejscowosci, tatwe pod wzgledem planui pro-
filu, — to dla takiego typu kolei mozemy uzyska¢ materjat
informacyjny z zestawien liczbowych, dotyczgcych naprzy-
ktad grupy takich wtasnie kolejek, pobudowanych u nas
w kraju, mianowicie, w b. dzielnicy Pruskiej.

Dane odnos$ne co do niektdrych z nich przytoczone sg
W ponizszej tablicy w liczbach zaokraglonych.

Jak wida¢, niema tu juz réznic tak jaskrawych, jak te,
o ktérych byta mowa wyzej; jezeli chodzi o tor normalny-
to nawet stwierdzi¢ mozna niezwyktg jednostajnos¢ i zgod-
no$¢ na punkcie kosztu jednostkowego, to samo da sie po-
wiedzie¢ przewaznie o kolejach toru 600 mm, aczkolwiek sg
tu juz odskoki (zwtaszcza kolejki wyrzyckie); mniej mozna
to powiedziej o kolejkach przeswitu 1.000 i 750 mm.

Wyniki liczcbowe tablicy do$¢ dobrze odpowiadajag
empirycznym danym Haarmana, wedtug ktérego, w stosun-
ku do linji normalnotorowej, koszt kolei o przeswicie
1,000— 0,750 winien stanowié¢ okoto 60— 75%, koszt za$ kolei
0 przeswicie 600 mm — okoto 40— 50%.

Nalezy jednak jeszcze raz zaznaczy¢ w konkluzji, ze

liczby powyzsze stosujg sie tylko do kolejek pokrewnego ty-
pu, a absolutnej wartosci nie maja.

3) Nad potrzebnag rozlegtosScia sieci waskotorowej nie

zastanawiano sie u nas, o ile wiadomo, dotad prawie wcale,
aczkolwiek analogiczna kwestja co do kolei normalnych byta
juz wielokrotnie podnoszonag i zywo dyskutowana, tak, ze na-
0g6t mozna ja juz nawet uwaza¢ za wysSwietlong. Co do
waskotorowek, opinja fachowa zdaje sie sktaniaé¢ ku temu,
ze zagadnienie odno$ne nalezy raczej pozostawi¢ zyciu. Nie-
watpliwie, ze naog6t poglad ten jest stuszny — z uwagi na
bliskg zaleznos¢ tej sprawy od lokalnych warunkéw gospo-
darczych w kraju, oraz z uwagi na ptynnos¢ tych stosunkoéw,
1nie dajacg sie wyraznie przewidzie¢ ich linje rozwoju.

Jednakze drogg rozumowania mozna i na te kwestje
rzuci¢ pewne S$wiatto i postawi¢ pewne wnioski oraz horo-
skopy. Inzynier Liebman, zastanawiajgc sie nad pozgdanag
gestoscig Slinji kolejkowych [w km na kmZ, bierze za punkt
wyjscia nastepujacy wzér Launhardta.

f.f.cosa
2_.

Wz6r ten wprawdzie zostatl przez autora opracowany
dlainnych nieco celow, mianowicie, dla obliczania potrzebnej
gestos$ci drog bitych w zaleznos$ci od naktaddéw na ich budowe,
i od stosunku kosztéw transpotu po tych drogach, do kosztow
przewozu po drogach zwyktych, gruntowych. Mozna go
jednak zastosowac¢ réwniez i do ustalania pozadanej gestosci
wogble jakichkolwiek drég komunikacyjnych jakiego$ wyz-
szego typu, w stosunku do drég komunikacyjnych nizszego
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typu (kolejek—w stosunku do szos, kolei—do kolejek. Za-
t6zmy ten pierwszy wypadek. W takim razie we wzorze
beda oznacza¢: 7 — przypadajacg roczng ilos¢ przewozéow
w tonnach na 1km2 danej sfery wptywu; f—Kkoszt przewozu
1 tonno-Zcm po szosie konmi; a — kat, ktérego sinus réwna
sie stosunkowi fjf, gdzie oznacza koszt przewozu kolejka;
A — koszt budowy 1 km kolejki; B — niezalezng odruchu
cze$¢ rocznego kosztu utrzymania kolejki (na km); i — stope
procentowa.

Biorac za punkt wyjscia stosunki niemieckie (oczy-
wiscie — przedwojenne), Liebman wyprowadza droga po-
wyzsza, ze pozadana gestos¢ sieci kolejek powinnaby tam
wynosi¢ srednio 8= 0,00691I7? ta/Am 2~ kiadac zas 7= 2,5t
na gtowe ludnosci, otrzymuje 8— 0,01 Vd, gdzie d—oznacza
gestos¢ zaludnienia.

Rézniczkujgc dane zasadnicze wedtug poszczegédlnych
prowincji dawnego Cesarstwa Niemieckiego, znajduje tenze
dla kazdej z nich odpowiedni spo6tczynnik zamiast 0,01,
ktory jest przecietnym dla catego panstwa i, miedzy innemi,
dla prowincji Poznanskiej wypada 8 = 0,0081” ,00, przy po-
wierzchni 28992 km2 i gestoéci zaludnienia 72, wynosi 0g6-
tem 1970 km kolejek (zamiast 816 km, ktére tam przed woj-
ng byty), zas$ przecietnie na 1 km2 daje 0,068 km/Ilcm2 (w rze-
czywistosci 0,028 km/km?2).

' Ciekawe, jakie moglibysmy otrzymac¢ liczby dla Polski
obecnej, biorgc jednak za punkt wyjscia stosunki przed-
wojenne ?

W b. Kongreséwce np. w r. 1913, wedtug Kociatkie-
wicza, zatadowano na wszystkich stacjach kolejowych okrg-
gto 12600000N poniewaz powierzchnia b. Kongreséwki wy-
nosi 126 000 km2, przeto na 1 km2wypadato $rednio okragto
100 t. (Liebman dla y podaje wtasnie warto$s¢ od 100 do
500 /km?2).

Celem ustalenia wartosci A i B wezmiemy, dla przy-
ktadu, liczby, dotyczace jednej z pod-warszawskich waskoto-
rowek, a mianowicie B = 3425 rb. na km, zas » — okragto
35000 rb.. Wysokos$¢ oprocentowania przyjmujemy i = 0,06.
Wreszcie $rednig stawke taryfowg dla kolejki ustalamy na
N=0,07 kop./pud-wiorste = 4,2 len./tkm, za$ koszt prze-
wozu kornmi po szosie f= 0,25 kop./pud-wiorste=15 len./tkm,

o f 42
tak, ze sin a= — == —=
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0,28, za$ cos a= 0,96.

Podstawiajgc powyzsze dane, mamy d— 0,036 km/km2.
Zatem w bytej Kongresdéwce powinnibySmy mie¢ okoto
0,036 X 126000=0k. 4500 km kolejek, uwzgledniajac potozenie
gospodarcze, analogiczne do przedwojennego z ostatnich lat.
W miare rozwoju—wymagania co do rozlegtosci sieci musza
wzrastac.

4) Zakres komunikacji
witasciwie do réznego rodzaju kolejek. Inaczej zagranica.
Tam, obok tych ostatnich, istnieje jeszcze kilka rodzajow
lokomocji masowych po drogach szosowych, z zastosowaniem
popedu mechanicznego, a mianowicie: bezszynowe tramwaje
elektryczne, omnibusy motorowe i drogowe pociggi towaro-
we, rowniez bezszynowe.

Przedsiebiorstwa drugiej kategorji sa u nas, $cisle
biorgc, znane, ale prawie powszechnie nie miaty dotad po-
wodzenia i dlatego nie rozwijajg sie. Wyttomaczy¢ to mozna
nastepujgcemi przyczynami: 1) zta organizacja, oraz niedosta-
teczny naktad na niezbedne urzadzenia, zwtaszcza warszta-
towe dla naprawy taboru, bez czego przeciez przedsiebior-
stwo, na trakcji mechanicznej oparte, nie moze poprostu
istnie¢; 2) ogo6lne stabe uprzemystowienie Kkraju, z czego
wynika: z jednej strony— niedostateczna frekwencja, z dru-
giej zas$— niemoznos¢ znalezienia w razie potrzeby — przy-
tem po taniej cenie—ro6znych srodkéw i materjatow pednych
(gumy, zapasowe czes$ci do motorow it. p.); stad rowniez
ptynag trudnosci znalezienia dobrego fachowego personelu.
Do tego wszystkiego dodaé¢ nalezy jeszcze czesto zty stan
drég, albo poprostu nawet brak ich.

Tymczasem zagranica ten rodzaj lokomocji ustalit sie
i osiggnat duzy stopien rozwoju. A wiec: w Niemczech
w r. 1913 byto uruchomionych 8523 km linji, po Kktorych
kursowaty regularnie omnibusy motorowe, we Francji —
931 km, we Wtoszech — 6600 km, w Austrji — 2244 km,

lokalnych u nas ogranicza
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w Hiszpanji—1273 km. Odnos$ne przedsiebiorstwa korzystaty
i korzystajg w niektorych z tych krajow z zapomdg rza-
dowych.

Bezszynowe koleje elektryczne sa u nas zupetnie jeszcze
nieznane. Sa to wiasciwie tramwaje elektryczne, kursujace
po drogach bitych, ale nie po torze zelaznym, lecz swo-
bodnie po jezdni, majg one zatem 2 przewodniki elektryczne
u gory i tak elastycznie skonstruowany drgzek do zasilania
motoru z linji napowietrznej, ze wagon moze dosy¢ swo-
bodnie kluczy¢ po drodze, nie tracac kontaktu z siecig. Ten
rodzaj lokomocji, poczynajgc od r. 1905, zdotat sie rozwing¢
o tyle, ze np. w Niemczech w r. 1915 liczono ogétem juz ok.
110 km takich linji.

Réwniez nie sg znane u nas pociggi towarowe drogowe.
Pierwotnie, sktadaty sie one z traktorow, do ktérych docze-
piane byly wozy. Sita pociggowa, a zatem i no$nos¢ takich
pociggow—byty ograniczone wielkoscig sity tarcia na obwo-
dzie k6t napednych traktora, tak, ze zazwyczaj waga tadun-
ku netto nie przekraczata 20 t. W nastepstwie zmieniano
samg zasade napedzania w ten sposéb, ze obecnie
kazdy przyczepny woz posiada oddzielny motor, wszystkie
za$ te poszczegdélne motory otrzymujg energje z jednego
wspoélnego Zrddia, umieszczonego na pierwszym wozie.

W ten sposéb sznur wagondéw mogiby by¢ dowolnie
dtugi; w rzeczywistosci jednak, stosowane sa generatory
mocy nie wiekszej, niz taka, jaka potrzebng jest dla po-
ciggniecia 6 przyczepek; najwieksza nosna sita takiego no-
woczesnego pociggu drogowego wynosi zatem ok. 36 t, czyli
jest prawie 2 razy wieksza, niz przy dawnym sposobie na-
pedzania. .Istnieje obecnie kilka systeméw pociggéw dro-
gowych i technicznie sprawa moze by¢ poniekad uwazana
za rozwigzang. Jako rzecz jednak wzglednie nowa — nie sg
one na kontynencie jeszcze bardzo rozpowszechnione. Po-
dobno w Austrji ciesza sie duzem powodzeniem i nawet ko-
rzystaja z zasitkéw rzgdowych.

Zastanawiajgc sie teraz nad tem, czy, i o ile opisane
rodzaje lokomocji mogtyby sie unas, w Polsce, przyjac i roz-
wing¢,—nalezy stwierdzié, ze, pozostawiajgc na razie na stro-
nie sprawe kolei elektrycznych bezszynowych,oraz wagonow
motorowych—z uwagi na niedostateczng elektryfikacje, oraz
na mate uprzemystowienie kraju, moznaby jednak wrdézy¢
juz teraz pewne widoki powodzenia towarowym pociggom
drogowym. Zdajg sie one bowiem nadawac dla przewozo-
wych potrzeb zakladoéw przemystowych, ktore nie majg tak
duzego obrotu towarowego, azeby mogly zapewni¢ egzy-
stencje kolejce. Musi by¢ przytem do dyspozycji jakas droga
bita— cho¢by nawet trzeciorzedna, w przeciwnym bowiem
razie, to znaczy, gdyby ja dopiero trzeba byto budowa¢, sta-
nowitoby to zapewne nadmierny ciezar dla przedsiebiorstwa,
a nawet po wiekszej czesci musiatoby decydowaé z gory
§'§ego niepowodzeniu. Jak powiedziano wyzej, no$nos¢ po-
ciggu rowna sie 361, szybkosé¢ jazdy na poziomie dochodzi
do 16 ton/godz.;—przy odlegtosciach zatem maksymalnych,
nie przekraczajacych, np., 20 km, tabor moze zrobic¢ 2 obroty
dziennie, uwzgledniajgc juz w tem czas, potrzebny na zala-
dunek i na wyltadunek. Jeden wiec sktad przewiezie dziennie
w takich warunkach okoto 701 W ciagu roku zas, liczac
300 dni roboczych, mozna przetransportowac¢ okoto 2100 t,
wykonywujac w ten sposob, — jezeli sredni przebieg tadun-
kéw ocenimy w przyblizeniu na sk X 20= 15 km, — og6tem
okoto 15 X 21000 = 315000tkm, albo przecietnie na 1km

— ~-~-=15500tkmjkm. Jest to ilos¢, przy ktdrej kolejka

jak wiadomo, jeszcze sie naog6t nie optaca; natomiast trans-
portowanie pociggiem drogowym, czyli zapomoca trakcji
mechanicznej, zamiast koni — powinnoby sie optacac.
Naktad na instalacje nie wydaje sie wielki; przed wojng
mozna byto taki caty skiad kupié¢ za 120000 mk,; nabycie
za$ odpowiedniej iloSci koni i wozéw dla przewozenia dzien-
nie 701 na dystans maksymalny 20 km prawdopodobnie
kosztowatoby nie wiele mniej, przytem wogdle — z uwagi
na trudnosci utrzymania takiej masy inwentarza, a zwtaszoza
licznej obstugi—bytoby to czem$ zgota nieracjonalnem.

Przewdz kohmi najetemi musiatby kosztowac znacznie
wiecej, niz moze to wynosié wynagrodzenie 1 palacza z 2 po-
mocnikami, koszt paliwa i materjatéw pednych, oraz biezacej
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konserwacji maszyn. Rzeczywiscie, wediug danych nie-
mieckich, kosztowat przed wojng przewéz 1tonno-kilometra
koAmi po szosie co najmniej 35 fen., gdy tymczasem przy
trakcji mechanicznej—w warunkach mniej wiecej takich, jak
w przytoczonym powyzej przyktadzie—kalkulowat siew przy-
blizeniu na 25 fen , tgcznie juz z oprocentowaniem zaktado-
wego kapitatu przedsiebiorstwa.

Nie uwazajgc nawet powyzszych
miarodajne dla naszyfch stosunkoéw,

liczb za absolutnie
godzi sie jednak

Praktyczne zastosowanie
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w kazdym razie zwro6ci¢ uwage naszych inzynieréw na ten
odrebny rodzaj lokomocji lokalnej, jakim sg ciezarowe po-
ciggi drogow®, i zaleci¢ zastosowanie ich w pewnych wy-
padkach zwtaszcza tam, gdzie kolejka nie ma szans na to,
azeby mogta sie optacac—wobec niemoznosci wykorzystania
jej sprawnosci przewozowej, z powodu zbyt matego nateze-
nia sfery wptywu. Zwrdcenie na to uwagi jest tem bardziej
potrzebne, ze u nas naogol jest pewna tendencja do ignoro-
wania tego waznego warunku stosowalnosci kolejek.

nowej ustawy wodnejl

Napisat Dr. inz. Adam Rézanski.

(Dalszy ciag do stronicy 288, w N 29 r. b.)

Pozwolenia mozna odmdéwié¢ jedynie na podstawie za-
sad, wskazanych w ustawie.

Pozwolenia nalezy odmoéwi¢ ze wzgledéw publicznych:

1) gdyby przedsiebiorstwo mogto oddziatywac¢ nieko-
rzystnie na obrone kraju, albo zagraza¢ bezpieczenstwu pu-
blicznemu, lub stosunkom zdrowotnym,

2) gdyby rozpoczeta, lub projektowana regulacja wody
ptynacej mogta by¢ przez zamierzone uzytkowanie udarem-
niona, lub znacznie utrudniong,

3) jezeli nalezy sie obawiac istotnego utrudnienia od-
ptywu wielkiej wody i lodu, albo zeglugi i sptawu tratew,

4) jezeliby przedsiebiorstwo szkodliwie wptyneto na
bieg, wysokos¢, spad, albo na brzegi wdéd ptynacych,

5) jezeliby zamierzone uzytkowanie wody wptyneto szko-
dliwie na jakos¢ wody, a dziatanie to nie datoby sie usung¢
przez urzadzenia, oczyszczajgce wode,

6) jezeliby powstato istotne utrudnienie powszechnego
uzytkowania wody i niebezpieczeristwo dla kultury krajowej,

7) gdyby projektowany zaktad wodny przeszkadzat
w uzywaniu wody na cele rolnicze,

8) gdyby zamierzone przedsiebiorstwo zuzywato nad-
mierng ilos¢ wody, lub nie wyzyskiwato nalezycie sity wodnej,
chyba, ze zaktad o wiekszych rozmiarach nie jest na razie
potrzebny, a projekt przewiduje racjonalne rozszerzenie go
w przysztosci,

9) gdyby projekt przewidywat oddanie energji
granice Panhstwa.

Ustawa podaje, jakich norm nalezy sie trzymac, jezeli
kilka przedsiebiorstw ubiega sie ouzytkowanie tej samej wody,
a ktére réwnocze$nie nie dadza sie uwzgledni¢, a mianowi-
cie: poleca rozstrzyga¢ wedtug znaczenia przedsiebiorstwa dla
dobra publicznego, nastepnie za$ wedtug jego znaczenia go
spodarczego, a je$li przedsiebiorstwa sg r6wnego znaczenia,
nalezy dac¢ pierwszenhstwo istniejacym przed nowemi, nastep-
nie tym przedsiebiorstwom, ktore sg zwigzane z danem miej-
scem, przed takiemi, ktére moga by¢ zatozone gdzieindziej,
wreszcie przedsiebiorstwom wtascicieli wody, przed przedsie-
biorstwami wtascicieli gruntdéw nadbrzeznych, a przedsiebior-
stwom tych ostatnich przed przedsiebiorstwami innych osob.
Na wodach publicznych maja pierwszenstwo Panstwo, zwiazki
samorzadowe, spotki wodne.

Ustawa zna przymus wspdlnego uzytkowania urzgdzen,
a mianowicie: jezeli przez ztagczenie urzgdzen przedsiebiorstw,
ktore starajg sig¢ o pozwolenie, mozna osiggnac¢ lepsze i ko-
rzystniejsze wyzyskanie wody, lub ztaczenie to lezy w intere-
siepublicznym,— moze wtadza wodna uzalezni¢ udzielenie po-
zwolenia od zobowigzania sie interesowanych do wykonania
wspélnych urzadzen, np. budowa wspélnego jazu dla kilku
zaktadéw wodnych.

W pozwoleniu wtadza ma oznaczy¢ termin, kiedy roboty
majg by¢ ukoniczone i zaktad w ruch puszczony.

Pozwolenie®moze by¢ cofniete, lub ograniczone za odszko-
dowaniem, jezeli przedsiebiorstwo okaze sie szkodliwem, lub
niebezpiecznem dla dobra publicznego — z urzedu lub na
wniosek zwigzkéw samorzadowych i korporacji publicznych.
Koszty odszkodowania ponosi Panstwo i te osoby, ktére z co-
fniecia pozwolenia odnoszg korzy$¢. Mozna zarazem pociag-

poza

naé w drodze sgdowej do zwrotu tych wydatkow osoby, ktore
uzyskaty pozwolenie przez ztozenie $wiadomie nieprawdzi-
wych dowodow i oSwiadczen.

Bez odszkodowania moze
z urzedu:

1) jezeli zostato udzielone na podstawie Swiadomie'przed-
tozonych nieprawdziwych dowodéw,

2) jezeli przedsiebiorstwo przejdzie Chocby czesciowo
w rece obcokrajowcow,

3) jezeli przesiebiorca zaniecha wykonania nadanego
prawa, zwtaszcza, jezeli usunie urzadzenia, lub dopusci do ich
zniszczenia,

by¢ pozwolenie cofniete

4) jezeli pozwolenie stanie si¢ dla przedsiebiorstwa bez-
uzytecznem, lub zbytecznem,

5) jezeli przedsiebiorstwo, pomimo kilkakrotnego wez-
wania wtadzy, nie wypetni kilkakrotnie w istotnych punk-
tach warunkéw pozwolenia, lub nie dotrzyma przepisanych
termindw co do wykonania, lub puszczenia w ruch zaktadu.

Jezeli pozwolenie zostanie cofniete, przedsiebiorca musi
(na zadanie wtadzy, i to bez odszkodowania) wykonacéjoboty
potrzebne do usuniecia szkodliwych skutkoéw urzadzenia, albo
przywroci¢ stan pierwotny.

Szczegdtowo traktuje nst&wa,urzgdzenia,pietrsace wode.

Kazde urzadzenie, pietrzace wode na podstawie pozwo-
lenia wtadzy, musi by¢ opatrzone znakiem wodnym, wskazu-
jacym dozwolony najwyzszy stan spietrzenia wody, a w razie
potrzeby—takze najnizszy. Ustawa pozostawiajdo rozporzadze-
Ministra Robdét Publicznych okreslenie znakéw wodnych
i sposobdéw ich ustawienia.

Na zaktadach, powstatych przed wejsciem w zycie niniej-
szej ustawy, a nie majacych znakéw wodnych, oraz na zakta-
dach, ktére zbudowane zostaty po wejsciu w zycie tej ustawy,
ale dla ktérych pozwolenie nie jest wymagane, moze witadza
zarzadzi¢ osadzenie znaku wodnego na wniosek jednego z in-
teresowanych, lub z urzedu. Dla porzadku bytoby pozgdanem,
aby wszystkie zaktady opatrzono znakami wodnemi z urzedu.

Nie wolno bez upowaznienia wtadzy nagle spuszczac
nagromadzonej wody, gdyz przez to mogtaby powstac¢ szkoda
dla innych osoéb.

Uruchomienie, lub zniesienie zaktadu do'pietrzenia wody
wymaga pozwolenia wtadzy. Jezeliby przez zniesienie zaktadu
inni mieli ponie$¢ szkode, moga zada¢ pozostawienia urzag-
dzen pod warunkiem, ze obejmg ich utrzymanie i zwréca inne
szkody uprawnionemu (art. 70).

Utrzymanie i regulacja wod, ochrona od powodazi.
1. Utrzymanie wod.

Obowiazek utrzymania wéd obejmuje: utrzymanie wol-
nego odptywu, a na rzekach zeglownych i sptawnych nadto
utrzymanie zeglownos$ci, wzglednie sptawnosci. Gdy rzeka
jesturegulowang, obowigzek utrzymania obejmuje utrzymanie
stanu, do jakiego doprowadzono ja przez regulacje. Z tego
tytutu ten, kto jest obowigzany do utrzymywania wody pty-
nacej, ma przeprowadzi¢ te roboty, ktére sg potrzebne dla za-

') Referat wygloszony na kursach dla inzynieréw, urzadzo-
nych w roku biez. przez Warsz. Tow. Politechn.
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pobiezenia wstrzymaniaddptywu przez obrywanie brzegéw,lub
dla usuniecia szkoéd, powodowanych na gruntach nadbrzez-
nych przez zegluge, lub roboty regulacyjno. Wtasciciele grui.-
tow nabrzeznych majg uczestniczy¢ w kosztach tych rob6t
w miare korzysci, powstajgcych przez zabezpieczenie gruntow,
0 ile nie chodzi o szkody, spowodowane przez zegluge i roboty
regulacyjne. Utrzymujgcemu wode — wolno osadzaé na
gruntach nadbrzeznych znaki kilom, i hekt., punkty stale,
znaki zeglarskie i inne znaki.

Powyzszy obowigzek utrzymywania waéd jest ciezarem
publiczno-prawnym i poza wypadkami, przewidzianemi w u-
stawie wodnej, nie moze by¢ ani zniesiony, ani uledz zmianie.

Z ustawy sg obowigzani do utrzymania:

1) wédbublicznych,zeglownych igranicznych—Parnstwo!

2) wéd sptawnych—'Panstwo razem z samorzgdem wo-
jewodzkim i spétkami wodnemi, wedtug osobnych ustaw,

3) innych wod — spoétki wodne,

4) wod prywatnych—wiasciciele wod, wzglednie—witas-
ciciele gruntéw nadbrzeznych,

5) sztucznych wdd ptyngcych — przedsiebiorcy,

6) urzadzen,stuzacych do specjalnego uzytkowania wody,
lub do zabezpieczenia drdg, mostow, budynkow, kolei, portéw
1 innych zakladéw na wodach ptynacych — wiasciciele tych
urzadzen.

Co wolno wiascicielowi gruntu:

Wedtug art. 15, kazdy wiasciciel gruntu ma prawo za-
bezpiecza¢ swo6j brzeg przed podrywaniem przez wode, ale
nie wolno mu zaktadaé takich budowli i plantacji, ktéreby
mogty zmieni¢ bieg wody, albo szkodzi¢ zegludze, zaktadom
wodnym lub cudzym prawom.

Wiasciciele gruntéow nadbrzeznych winni usungé ze
swoich gruntéw takie drzwa, krzaki, ogrodzenia i inne przed-
mioty, ktore przeszkadzajg odptywowi wody ptynacej rowno
z brzegiem. Dalej majg zadarni¢ i wyréwnac teren, aby zapo-
biec obrywaniu brzegéw — jezeli mozna to zrobi¢ bez facho-
wej wiadomosci i bez znaczniejszych kosztéw.

Sa oni dalej obowigzani — za odszkodowaniem:

1) zezwoli¢ osobom, zobowigzanym do utrzymywania
wody, na roboty przygotowawcze, a wiec tyczenie, trasowanie,

2) odda¢ grunty pod sktady materjatow, zezwoli¢ na po-
tgczenie tam z gruntem, zezwoli¢ na zabranie z gruntéw nad-
brzeznych materjatéw, potrzebnych do utrzymania, a wiec ka-
mienia, darniny, ziemi, drzewa, faszyny, z wytaczeniem obejs¢
gospodarskich, ogrodow, sadéw, cmentarzy,

3) zezwoli¢ na usuniecie przymulisk i przekopanie wysp
za odszkodowaniem, jezeli je posiadali dtuzej, niz lat 30 i uzy-
wali pod uprawe, w przeciwnym razie bez odszkodowania.

Utrzymujacy budowle regulacyjne moze zabronié takie*
go uzytkowania odsypisk, ktdreby mogto szkodzi¢ tym budo-
wlom. Gdy sie okaze potrzeba obsadzenia wikling, lub obsia-
nia trawg odsypisk, obowigzany do utrzymywania wody ma
prawo wezwac¢ wiascicieli tych odsypisk, do wykonania tego,
a gdy nie spetnig zgdania, ma prawo sam to zrobi¢ i ciagna¢
stad korzysci, dopdki wiasciciel nie zwrdéci niepokrytych
kosztéw i nie ztozy w razie potrzeby zabezpieczenia.

2. Regulacja wod i ubezpieczenia brzegow.

Z ustawy majg prawo do przeprowadzenia regulacji
rzek:

1) na wodach zeglownych i granicznych — Panstwo,

2) na wodach sptawnych — Panstwo, samorzady woje-
wodzkie, spotki wodne,

3) na innych wodach — Panstwo, spotki wodne lub inne
korporacje prawa publicznego.

Do robot regulacyjnych zalicza ustawa: stawianie bu-
dowli regulacyjnych, pogiebienie tozyska do celow zeglugi,
wytworzenie nowego tozyska, regulacje na wielkg wode,
sztuczne wytwarzanie nowych gruntéow przybrzeznych, plan-
tacje wiklinyti inne ulepszenia, wychodzgce poza zakres utrzy-
mania.

Przedsiebiorcy sa obowigzani wykonac¢ urzadzenia, po-
trzebne do ochrony gruntdw, budowli i zaktadéw przed nie-
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bezpieczenstwemiszkoda, o ile te urzadzenia dadza sie pogo-
dzi¢ z przedsiebiorstwem i gospodarczo usprawiedliwi¢ —
w przeciwnym razie uisci¢ odszkodowanie. Przedsiebiorca
powinien wykona¢ takze urzgdzenia, wymagane w interesie
publicznym, a wiec przywrdcenie komunikacji drogowej,
przerwanej przez roboty. Jest obowigzany, takze utrzymywac
urzadzenia, potrzebne do stwierdzenia ewentualnych szkéd
(obserwacje wodowskazdéw, stan wody gruntowej).

Projekt regulacji zatwierdza wtadza wodna po przepro-
wadzeniu dochodzen, przyczem wyda orzeczenie o dopuszczal-
nosci przedsiebiorstwa, oraz co do zarzutow i roszczen intere-
sowanych. Przy robotach, podejmowanych na podstawie
projektéw, zatwierdzonych przez Ministra Rob6t Publicznych,
odpada zatwierdzenie projektu, a wtadza wodna, po przepro-
wadzeniu dochodzen, wyda orzeczenie tylko co do zarzutéw
i roszczen interesowanych. Przed rozpoczeciem robdt nalezy
przeprowadzi¢ wytyczenie linji brzegowej.

Wiasciciele gruntéw nadbrzeznych moga by¢ pociggnieci
do uiszczenia datkéw narzecz regulacji—nie przewyzszajacych
korzysci, jakie majg z zabezpieczenia gruntdéw nabrzeznych.

Na podstawie ustaw panstwowych lub samorzgdowych
Skarb Panstwa i fundusze wojewddzkie bedg sie przyczyniac
do kosztéw robot regulacyjnych, jezeliby koszta tych robot
nie stalty w odpowiednim stosunku do korzysci dla obowigza-
nego do regulacji, lub gdyby nie byt w stanie ponies¢ tych
kosztéw. W tym razie moze by¢ natozony przymus regulacji.

3. Ochrona od powodzi.

Ustaw® zawiera szczegOtowe postanowienia, wzbraniaja-
ce takich czynnosci, ktére utrudniajg przeptyw wielkiej wody
w rzekach.

W szczegdblnosci:

1) Wojewddztwo moze uczynié¢ zaleznem od zezwolenia
starostwa kopanie dotow w przekroju wielkiej wody i nad
brzegami rzeki, tudziez sadzenie drzew i krzakéw na brzegach,
narazonych na zrywanie, chociazby wolnych od zalewu. Wo-
jewoddztwo oznaczy na wodach nie obwatowanych obszar za-
lewu, w obrebie ktérego bez pozwolenia starostwa nie bedzie
wolno: podnosié¢ terenu i stawia¢ budynkoéw, ani sadzi¢ drzew,
usuwacé grobli, watéw i t. p. wzniesien.

2) Starostwo moze zakazaé sktadania w terenie zalewa-
nym materjatéw, ktdreby mogly przeszkadzaé¢ odptywowi
wody, wzruszania w terenie zalewanym i na gruntach nad-
brzeznych, a nawet dalszych ziemi przez orke, karozowanie,
ciecie darni, wypasanie. Moze ono nakazac¢ usuniecie (bez
odszkodowania) z przekroju wielkiej wody dziko rosngcych
drzew i krzakéw,fa z brzegbw—tych drzewji krzakéw, ktore sa
narazone na wpadniecie do wody, lub wyrwanie.

Wreszcie wladza wodna moze zabroni¢ takiego uzytko-
wania watdw, ktoreby zmniejszato ich odpornos¢, a miano-
wicie: nie wolno przejezdzaé walami poza miejscami wyzna-
czonemi, skopywac i obsadza¢ drzewami watéw, kopac¢ dotdéw
w odlegtosci do 20m od stopy watdw, oraé ziemie na 2m po
obu stronach watow.

Wiasciciele gruntéw, nalezacych do zwigzku watowego,
i gruntow, znajdujacych sie miedzy watami a rzeka, sg obowig-
zani odstgpi¢ za odszkodowaniem grunty pod waty i rowy
osuszajagce, i zezwoli¢ na zabranie z ich gruntéw (wyjgwszy
obejs¢ i ogrodéw) materjatow, potrzebnyoh do budowy i utrzy-
mania watdéw i rowow, osuszajacych doline cbwatowana.

Podczas powodzi, wszyscy mieszkancy zagrozonych,
a w razie potrzeby i sagsiednich miejscowosci, obowigzani sa
da¢ bezptatnie robocizne, dostarczy¢ na miejsce narzedzi
i Srodkéw transportowych, oraz materjatow.

O wywtaszczeniu i ograniczeniach prawa wiasnosci.

Ustawa przewiduje moznos$¢ ograniczenia prawa wias-
nosci, a gdyby to nie wystarczyto, wywitaszczenie gruntéw
i innych nieruchomosci, urzadzen i zaktadoéw, wreszcie praw
i uprawnien wodnych, o0 mniejszem znaczeniu gospodarozem,
niz udzieli¢ sie¢ majace pozwolenie — o ile inaczej nie mozna
wykonaé¢ robdét wodnych celowo, lub tylko z niepomiernie
wysokiemi kosztami.

Wyjete sg z pod tego ograniczenia i wywiaszczenia bu-
dynki, podwdrza, ogrody i cmentarze; przewody, prowadzace
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wode przez takie realnosci, winny by¢ szczelnie zamkniete.
Ale wojewo6dztwo moze zezwoli¢ na wyjatki co do tych grun-
tow — jezeli chodzi o przedsiebiorstwo Panstwa, lub samo-
rzadow, lub gdy przedsiebiorstwo lezy w interesie publicznym.

Prawa pietrzenia wody moga by¢ odebrane na zadanie
interesowanych, z powodu przewazajacych korzysci dla rol-
nictwa, lub zeglugi, lub ograniczone—za odszkodowaniem.

Wiasciciele urzadzen, stuzacych do odwodnienia, lub
kanalizacyjnych musza przyja¢ do wspétuzywania tych urzg-
dzen osoby trzecie — gdyby tylko wielkim kosztem mogty
urzadzi¢ inaczej swoj zakiad, jezeli uzytkowanie lub ruch
zaktadu pierwszego przez to dla przedsiebiorcy nie ucierpi,
oraz pod warunkiem wynagrodzenia szkdd i zwrotu czesci
kosztéw urzadzenia i utrzymania wspdlnych objektéw.

Wiasciciel naturalnej wody piynacej (a zatem nie ka-
natu sztucznego) musi zezwolié¢, za odszkodowaniem, witasci-
cielom gruntéw nadbrzeznych na urzadzenie schodéw, pomo-
stéw, schronisk dla czoten, pralni, palow do przywigzywania,
zaktadéw kapielowych i przystani, cho¢by te dwa ostatnie
urzadzenia nie stuzyty wylgcznie dla wlasnego gospodarstwa.
Na zadanie wtadzy, urzadzenia te nalezy usungé bez pretens;ji

ZASTOSOWANIE BOZY WIELOKROTNYCH A KAL-
KULACJE CZASU OBROBKI RA TOKARKACH.

Swiezo wydana ksigzka inz. Piotrowskiego o obliczaniu
czasu obrébki na obrabiarkach e nasuwa pewne refleksje,
o ile chodzi o produkcje seryjng, a tem bardziej masowa. Oma-
wia ona witasciwie zalezno$¢ pomiedzy wydajnoscig narzedzi
do obrdébki metali, a wytrzymatoscig obrabiarek i wskutek tego
autor rozpatruje poszczegdlne wypadki obrobki jednostronnie,
a mianowicie te tylko, w Kktérych wydajno$¢ maszyny jest

mniejsza w stosunku do dopuszczalnej wydajnosci narzedzia,
wykonanego z najnowszej stali szybkotngcej. Nie rozpatruje
jednak zagadnienia, jak nalezy postapi¢, jezeli wydajnos¢

obrabiarki przewyzsza wydajno$¢ narzedzia, co zwlaszcza ma
miejsce u nas przy uzyciu gorszych gatunkow stali narze-
dziowej.

Przyktad toczenia watkéw, podany na stronicy 64 — 66,
jest ,naciggniety” w taki sposéb, azeby, nawet przy pewnym
przecigzeniu noza z najnowszej stali szybkotngcej, otrzymac
catkowite wyzyskanie maszyny, a nawet nieco jg przecigzy¢.
Przeprowadzone obliczenia okreslajg czas, jaki musimy zuzy¢
na obtoczenie watka na danej tokarce. Inz. Piotrowski obli-
czyt ten czas na 4,55 minut. Jezeli jednak zamocujemy w su-
porcie tejze tokarki (str. 36 i 64) nie jeden, lecz 7 nozy, jak wska-
zane na rys. 1, to przy zatozeniach, jakie stawia autor, wyniki

obrobki watka okazg sie nieco lepsze. (Ostrza wszystkich nozy
lezg w tejze ptaszczyznie skrawania, tworzac dwie proste,-row-
nolegte do osi tokarki; ostrza 1— 5 tworzg jedng prosta, ostrza
6 —7 druga). Gtebokos$¢ skrawania dla nozy 1— 5 jest 2,5 mm,
dla nozy 6 i 7 — 10 mm. ZnajdzZzmy wspo6lny posuw ti szyb-
kos¢ toczenia v (a przez to i obroty n). Dla tokarki A mamy
dane 2flvl=1 60, a wiec:
5.25.*«!, + 2.10

.t.vj = 160 (1).

1923

do odszkodowania, jezeli nie dadzg si¢ pogodzi¢ z interesem
publicznym, a wiec z utrzymaniem wolnego odptywu, regu-
lacjg, a na wodach publicznych—takze z przeznaczeniem dla
zeglugi.

J ngyby zaszedt wypadek czasowego braku wody, moze
wiladza wodna, aw razie niebezpieczeristwanp. pozaru—policja
miejscowawydacd zarzadzenia, wskazaneinteresem publicznym,
co do czasowego uzycia, za odszkodowaniem, wod publicznych,
lub prywatnych, z wyjatkiem zamknietych wodociggéw ob-
cych gmin.

Dla ochrony studni, tudziez zrédet, zasilajgcych wodocia-
gi woda do picia i uzytkowa, moze wiadza oznaczy¢ rejon
ochronny, w ktérym przepisze sposéb uzytkowania gruntow;
wiasciciele tych gruntéw moga zgdac¢ odszkodowania za ogra-
niczenie ich w swobodnem uzywaniu.

Starostwo daje pozwolenie na przeprowadzenie na cu-
dzych gruntach robdét przygotowawczych, jakie sg potrzebne
w celu wykonania robdt wodnych, a wiec przedewszystkiem
na wykonanie potrzebnych studjow i pomiaréw. Szkody majg
byé wynagrodzone wiascicielom gruntéow. Co do gruntow
kolejowych nalezy uzyska¢ pozwolenie wiadzy kolejowej.

(d. c. n)

Wobec tego, ze vt~ vv mozemy napisaé

(5.25t-f 2.10 t) v = 160, czyli
32,5tv = 160.
Zaktadam t = 0,53, wtedy
160
=0,3 m/min.
32,5.0,53
.1 . o
A ze n=z v.1090 ,wiec w przyblizeniu
izd
9,3.1000
' =422
51.70
Zaktadam n = 44.
Sprawdzimy teraz Efi V, ;
di bszei . tKa = iz.77,5 .44 107
a grubszej czes$ci watka = 1000 110,
. . L. rc. 70.44
v2 dla cienszej czesci watka = 9,67
1000

a wiec £ fi vx= 0,53 (56.2,5.10,7 + 2.10.9,67) =

= 0,53.326 = 172,

tokarka jest nieco przecigzong, jednak toz samo przecigzenie
dopuszcza inz. Piotrowski (str. 66, wiersz 3 od gory).

Dla obtoczenia catej dtugosci watka wystarczy, jezeli noze
przebiegng tylko IOOwm kazdy, co daje dlan= 44it= 0,53
wedtug tablicy kalkulacyjnej autora (str. 36), 4,3 min.; a wiec
prawie o 6% obrébka trwa kroécej, co przy produkcji masowej
odgrywa pewng role.

Czy panewka wytrzyma ten sumaryczny nacisk siedmiu
wioréw? Przeciez przekréj kazdego z mniejszych widréw
= 25.0,53= 1,32 mm2, a wigkszych = 10.0,53 = 5,3 mm2,
wiec

Ef, =

51,32 + 2.53 = 17,2 mm2

Rozpatrzmy reakcje podpory A (rys. 1) na poczatku
iprzy koncu toczenia; sity / wyrazimy w mma przekroju
wioréw.

Na poczatku toczenia reakcja A (fozyska wrzeciona) wynosi

y/i+y/i+ yA y/i +~yA + yA+ ° =

20 1
= vy i+ y/2= 44mm2.
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Przy koncu toczenia reakcja A —

—vy/li+y/li+y/li+yli+y/lid+yl2+y[2=

= N -li+ vy [2= Tmwl2

Dopuszczalny zas przekrdj wiéra =11 mm2 (t. j. na po-
czatku toczenia nacisk na tozysko wrzeciona byt taki, jaki wy-
twarza wior o 4 mm? przekroju, a dla konika — 7mm2 Przy
koncu toczenia naciski zmieniajg sieg).

A jak sie zachowujg noze ?

W gorszych warunkach znajduja sie noze 6 i 7. Dla wio-
ra, o przekroju 10 X 0,53 mm, szybko$¢, podana dla najnowszej
stali szybkotnacej wynosi 33 wi/min., a my stosujemy zale-
dwie 9,67 w/min., wiec mozemy zastosowaé stal o szybkosci
typowej nie 30 m/min., lecz mniej, mianowicie o szybkosci

967 30_

V & ——— -

8,8 mjmin. zaledwie.
33

Korzysci, jakie osigga-
my, toczac watek odrazu 7 nozami, sg nastepujgce: uzywamy
stal narzedziowa znacznie tannszg, wiasnosci jej znajg wszyscy
nasi warsztatowcy; czas skrawania jest nieco krotszy; unikamy
zupeinie zbytecznych czynnosci, koniecznych przy toczeniu
jednym nozem (zatrzymanie maszyny, zmiana obrotéw wrze-
ciona, zmiana posuwoéw, nastawianie suportu it. p.); czas stra-
cony na te czynnosci jest prawie tak dtugi, a czestokroé i dtuz-
szy, niz sam okres skrawania, a przeciez za ten czas ptaci sie
tyle, ile za czas stracony na skrawanie.

Szkoda tez, ze autor nie podat przyktadu na toczenie ze-
liwa. Gdyby$smy bowiem zatozyli, ze obrabiany watek wykonany
jest z twardego zeliwa, to tatwo przekonalibysmy sie, ze przy

Pomiary warsztntowe.

Wsréd licznych obecnie urzagdzen pomiarowych zastuguje
na wyréznienie nowa maszyna Zeissa do pomiarow diugosci
wzorcow, przedstawiona na rys. 1.

najlepszych checiach nie datoby sie wyzyskaé tokarki A nawet
w potowie, przecigzajac n6z z najnowszej stali szybkotnacej.
Stosujgc za$ sposéb toczenia kilkoma nozami jednocze$nie,
uzyskaliby$émy catkowite wyzyskanie mocy napedowej tokarki,
a przez to skrécenie czasu obrdbki blisko trzykrotne, przy uzy-
ciu nozy ze stali daleko gorszej, niz najnowsza.

Najjaskrawiej wystepuje jednak ten sposéb przy toczeniu
drobnym wiérem (rys. 2). Przy toczeniu oznaczonego watka
stalowego, przy gtebokosci skrawania 0,75 mm, posuw dajemy
rowniez 0,75 mm, wtedy /= 0,563 mm2 Stosujac podang
przez inz. Piotrowskiego najwygodniejszg szybkos¢ 10 mt (str. 14),

otrzymamy Jv = 5,63, co dla tokarki A daje ilo$¢ nozy =
160 . . . .

= —63—:28,4. Dajac 25 nozy, przy posuwie 0,75 Mimi 44
o,

obrotach, tokarki nie przeciazymy, a czas obrobki skrocimy

0 96%. A taka liczba dla obrobki masowej i seryjnej jest de-

cydujacy.

K.
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rzadéw w jednym okularze. Odczyty do 0,1 mm otrzymuje sie
zapomocg mikroskopu, za$ mikrony i jego czesci (0,1 (t) daje
czujnik optyczny (optimetr), z 3000-krotnem powiekszeniem
(por. Przegl. Techn. \®8).

Rys. 1. Maszyna Zeissa do pomiaréw (od 0 do 500 mm); a — konik; b — kowa-
detko; ¢ — wzorzec; d — stolik roboczy; e — guzik dotykowy; f — tebek zacisko-

wy; 9 — lupa; h — korbka do nastawiania zgruba mierzonego przedmiotu; i — korb-
ka do pierwotnego dociskania przy mierzeniu; k — guzik do ostatecznego usta-
wiania przy mierzeniu; | — gorna czes¢ sanek mierniczych; m — objektyw mikros-

kopu; n — podziatka; o — okular.

Sktada sie ona, jak i inne tego rodzaju maszyny, z sanek
mierniczych, konika i stolika roboczego, przesuwanych po tozu.
W sankach mierniczych miesci sie mikroskop i optimetr tak
ustawiony, ze odczyty mozna dokonywa¢ zapomoca obu przy-

Podziatki (co 0,1 mm) sg wykonane w skali 50 wim dtu-
gosci z doktadnoscig do 0,2 jt, tak, ze przy pomiarach absolut-
nych, mozna osiggna¢, te samg doktadnos$¢ 0,0002 mm, za$ przy
pomiarach poréwnawczych az do 0,1 (i. (V. D. I. Ni 23,1923).
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Ceramika w technice.

Mato kto, nawet wséréd fachowcéw? zdaje sobie doktadnie
sprawe z tego, jak wielkie rozpowszechnienie zaczynajg zdo-
bywaé sobie w technice wyroby ceramiczne. Tymczasem
mnoéstwo przedmiotéw, mniej lub wiecej drobnych, koto kto.
rych przechodzimy, zwykle nie zwracajgc na nie uwagi, wy-
twarza sie z gliny i glinek palonych. Warto przytem przy-
pomnieé, ze ceramika jest najstarsza dziedzing wytwodrczosci
ludzkiej. Od zaiania dziejow naszych wytwarzano przed-
mioty uzytku domowego z polnej gliny: wszelkie naczynia,
wazy i t. p- Ostatnio tworzywo to zyskuje nowe zastosowania
w technice, jednak wcigz jeszcze jest nie do$¢ zbadane. Wie-
my o niem, ze wytrzymuje ono znaczne naprezenia przy Sci-
skaniu, lecz tatwo ulega uszkodzeniu przy rozcigganiu, oraz
przy raptownych zmianach obcigzenia, wzglednie uderzeniach.

Wytrzymato$¢ na S$ciskanie siega 460 — 5800 7/em2,
a dla t. zw. stoninca (steatytu) nawet do 7500 kgleni2 W yko-
paliska starozytne, zawierajgce r6zne prachistoryczne wyroby
ceramiczne w stanie niemal nieuszkodzonym, pozwalajg twier-
dzi¢, ze tworzywo to odznacza sie niezwykla odpornoscia na
wptywy niszczace (atmosferyczne i inne), ze wiec powiedzenie
~trwaty, jak zelazo" nalezatoby uznac¢ za niestuszne.

Wyroby ceramiczne znajdujg zastosowanie w elektro-
technice, przemysle chemicznym, budownictwie pod i naziem-
nem, w hutnictwie i wielu innych dziedzinach techniki.

Zasadniczemi cechami wyrobéw ceramicznych sg: pla-
stycznos$¢ ich surowcéw, twardnienie przy wypalaniu i znaczny
skurcz podczas tegoz (16 — 20% dla porcelany). Wszystkie
one, podtug witasciwosci ztomu, dzielg sie na 2 grupy zasadni-
cze : porowate i szczelne. Do pierwszych nalezg wyroby gli-
niane i kamienne (fajansowe), awiec: cegta zwyczajna i ognio-
trwata, ptyty glin., retorty, tygle ogniotrwate, garnki, donicz-
ki, kafle, zwykte wyroby fajansowe, przybory sanitarne i t. p.
Maja one ziom ziemisty, sa wsigkliwe dla cieczy i nieprzeni-
kliwe dla $wiatta.

Druga grupa obejmuje wyroby o ztomie muszlowym,
niewsigkliwe, dzwieczgce przy uderzeniu. Sa to wyroby spie-
czone. Naleza tu: klinkier, rury kanalizacyjne, wanny, izola
tory, naczynia chemiczne, wreszcie porcelana o przezroczystej,
biatej powtoce i szklistym ztomie (do wyrobu izolatoréw).

Osobno mamy wyroby ze
stoninca (steatyt), czyli krzemianu
magnezji, ktoéry nie odznacza sie
taka plastycznoscig, ale posiada
zato bardzo maty skurcz (1%). Uzy-
wa sie go do wyrobu palnikéw do
acetylenu i gazu Swietlnego.

Szczegdblnie wielkie znacze-
nie majg wyroby ceramiczne w che-
mji, gdzie tak czesto chodzi o na-
czynia ogniotrwate i kwasoodpor-
ne. Mozna powiedzie¢, ze bez
naczyn takich wiele proceséw che
micznych bytoby nie do pomysle
nia (wyréb kwasu solnego, siarcza
nu wegla, piece muflowe, retorty)

Co do wurzadzen maszyno
wych, to mozna wymieni¢ z naj
czesciej uzywanych: kamionkowe
wezownice chtodnicze, uzywane
przy wyrobie kwasu azotowego,
chtodnice soczewkowate, dalej roz-
dzielacze, dysze do rozpryskiwa-
czy, roztryskiwacze odsrodkowe,
mieszatki w przyrzadach do mie-
szania ptyndéw i w. in.

Do usuwania wielkich ilosci
gazéw zracych, stuzag pompy od-
srodkowe (exhaustory) z kamionki.

Na rys. 1 uwidoczniono wirnik takiej pompy, wykonany
z kamionki razem z watem. Przy wielkiej ilosci obrotow wy-
trzymuje on znaczne naprezenia, powstajgce wskutek sit od-
srodkowych. Ze wzgledu na konieczno$¢ unikania wiekszych

Rys. 1.

Wydawca: Spotka z o. o. ,Przeglad Techniczny*.

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego

1023

naprezeh na rozcigganie, ustréj ten jest odmienny od ustroju
i uktadu mas wirnika metalowego.

Ciekawe tez zastosowanie znalazty wyroby ceramiczne
w ustroju pomp do cieczy, niszczgcych metal. Wpompach tych
zewnetrzne czes$ci mechanizmu sg wykonywane w sposéb zwy-
kty z metali, za$ czeSci, stykajace sie z cieczg — z kamionki.
Czesci kamionkowe bywajg okladane powitokg z twardego
otowiu.

Wyroby ze stoninca wytwarzajg sie albo wierceniem,
wiec obrébkg mechaniczng naturalnego kamienia, albo praso-
waniem proszku i wypalaniem przy temperaturze 1500° C.
Wyroby te przewyzszajg porcelanowe pod wzgledem doktad-
nosci wymiardw.

Zastosowanie tez znajdujg do budowy Swiec do silnikow
spalinowych, w elektrotechnice do wiacznikéw, korkéw bez-
piecznikowych i t. p., wreszcie w przyrzadach do o$wietlenia,
jako palniki do gazu Swietlnego i acetylenu.

Wielka wytrzymatos$¢ na Sciskanie wyrobéw stonincowych
daje nadzieje coraz szerszego icli zastosowania do budowy ta-

kich ozesci ustrojow technicznych, gdzie wystepujga wielkie
sity Sciskajace (podpory). M
Z. d V. d L 24, 1923.
K L O N I K A

Budowa portu w Gdyni. 3-go b. m. zostata oddana firmie Rudz-
ki i S-ka budowa wodociggu w nowobudujacym sie porcie Gdyn-
skim. Budowa bedzie trwata 4 miesigce. Tymczasem, w. r. obec-
nym, zostanie umozliwione statkom wojennym i handlowym zaopa-
trywanie sie w stodka wode, co jest b. waznym czynnikiem w kaz-
dym porcie. O ile w tym sezonie uda sie zakonczy¢ obalastowanie
kamieniami budujacego sie mola, to tadowanie i wyladowanie stat-
kéw do 7 m. zanurzenia nie bedzie przedstawiato trudnosci.

Hutnictwo w czerwcu r. b. Uruchomiono (7 czerwca) jeden
wielki piec (w zaktf. Starachowickich). Zgaszono —2 (w hucie Kata-
rzyna, dla naprawy zwyklej i w hucie Czestochowa — dla usu-
niecia nastepstw strajku wioskiego robotnikéw stalowni). Zamoé-
wienia do hut naptywaty dobrze, jak zwykle w okresie spadku mar-
ki polskiej.

Wydobycie rudy zelaznej. W kwietniu r. b. kopalnie b. Kroé-
lestwa Kongr. wydobyty 34304 t. W I-ym za$ kwartale wydobycie to
wynosito 108 747 t. 1lo8¢ czynnych kopalin zmniejszyta sie w kwiet-
niu o jedng (,Triumwirat" w gm. Olkuskiej), ktérag zamknieto wo-
bec matej zawartosci zelaza (trzydziesci kilka procent) i domieszki
do 1,5°/0 cynku, utrudniajacego przerdobke na suréwke.

(,Przem. i Handel", A? 28).

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH.

Ars Technica Ns 1 — 2, 1923: Prof. S. Kunicki. ,W kwestji

norm do obliczania mostéw zelaznych kolejowych”.
Prof. S. BetZecki. ,Granica sprezystosci belek krzywych“.

Prof. Cz. Przybylski. ,Przebudowa koszar przy ul. Nowowiej-
skiej na Ministerstwo Wojny".

Prof. Z. Lipowski. ,Przyktad rozwigzania zagadnien technik
su*zarniczej*“.

Le Genie Civil Wy 25 — 1923, zaw. m. in: Les pelles a yapeur
du port de Takoradi (3 rys.).

Barrages triangulaires en maeonnerie — G. "Pigeau (3 rys.).

Le leyier de commande des avions — A. Laine (8 rys.).

Les lignes franeaises de transmissions d’energie electrigue.

Le Genie Civil 26 — 1923: Grue-derricte des Etablissements
Stork (Hollande) (8 rys.).

Les lignes franeaises de transmission d’energie electrigue (dok.)
T. Laspiere. Calcul de I'arc paroboligue a rotules L Leeens

(7 rys).
Le pallophotophone (8 rys.).

La 54, reunion annuelle de I'iron and steel Institute (Londyn
maj, 1923).

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.
3 (Gmach Stowarzyszenia Technikoéw).
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

Wydziat posSrednictwa pracy.
Posady =walcujgce:

128 — Do nadzoru nad budowa kolejki potrzebny doswiadczony tech-
nik, obeznany z robotami pomiarowemi, niwelacyjnemi, ma-
jacy praktyke przy budowach, kolei.

130 — Dyrekcja Wojskowej Wytwoérni Prochu poszukuje kierownika

~Nbudowy z duzg praktyka i z powaznemi referencjami.

132 — Przy Panstwowej Szkole Budowy Maszyn wakuja posady dla
wyktadowcéw: inzyniera-elektrotechnika, technologa i mecha-
nika.

134 — Magistrat m. Plocka poszukuje inzyniera ze znajomoscia bu-
downictwa i urzadzen komunalnych, i technika budowlanego.

136 _ Spotka Akcyjna poszukuje: 1) inzyniera-mechanika na stano-
wisko pomocnika gtéwnego inzyniera do prowadzenia wszel-
kich prac remontowych i drobnych instalacji, 2) technika
miodego, obeznanego z pracami montazowemi i 3) miodego
inzyniera do biura technicznego, celem wykonywania projek-
tow konstrukcyjnych.

138 — Potrzebny kierownik warsztatbw mechanicznych, obeznany
praktycznie z robotami kotlarskiemi, Slusarskiemi i nieco z to-
karstwem, modelarstwem i blacharstwem.

C h e m ik a

z praktyka laboratoryjna, obeznanego z analiza wegla,
koksu, gazéw etc. poszukuje sie do prowadzenia
laboratorjum przy Koksowni na Kopalni We-
gla na Gérnym Slasku. Wyksztatcenie nie nizej
Sredniego. Znajomo$¢ jezyka niemieckiego pozadana.
Przyjety reflektant z wyzszym technicznym wyksztat-
ceniem jednocze$nie zostaje starszym asystentem wzgled-
nie zastepca Kierownika Koksowni.

Podania z odpisami $wiadectw, wymaganiami, ewent.
terminem wstgpienia nalezy skierowaé¢ do ,Reklama Pol-
ska“, Warszawa, Jasna 10, pod ,Koksownia*. ~

Wydziat Powiatowy

w Busku Kieleckim.

Niniejszem ogtasza konkurs na posade technika-
sekretarza w miejscowym Powiatowym Zarzadzie Drogo-
wym, z poborami pg.' VIl kat. urzednikéw panstwowych i 40
procentowym dodatkiem komunalnym.

Reflektanci na powyzszg posade zechcg przesta¢ do Wy -
dzialu Powiatowego w Busku, uwierzytelnione odpisy Swia-
dectw z ukoriczenia szkoét i odbytej praktyki, tacznie z wiasno-
recznie skreslonym zyciorysem. Kandydaci praktycznie obeznani
z robotami zelbetowemi beda mieli pierwszenstwo. Termin
sktadania ofert uptywa z dniem 16 sierpnia 1923 r.

Oferty nieuwzglednione pozostang bez odpowiedzi.

Przewddniczacy-Starosta (— ) B. Pienkiewicz.
357

Siderosten®

»»
Lakierujcie i malujcie zelazo, blache i drzewo jedynym
najlepszym i najtanszym patentowanym lakierem ,,Side-
rosten”. Chroni od rdzy. Szybko schnie. Nadaje
potysk emalji. Ro6zne barwy.
Hurtowo w beczkach i detalicznie w blaszankach po 4 lub 10
kilo poleca firma: 339

ZHNOZINESEAY MASIYN SSSk*.s

P3sz\xlc-aba,cy pracy:

87 — Inzynier - elektromechanik poszukuje odpowiedniego zajecia
w dziedzinie techniczno-administracyjnej. Gotoéw jest wejs¢
jako wspodlnik z kapitatem powyzej 100 miljonéw mkp.

89 — Inzynier, rutynowany konstruktor piecéw, znawca gospodarki
cieplnej, poszukuje stanowiska w zakresie konstruowania lab
ruchu.

91 — Poszukuje Kkierownictwa w dziale wodociggow, tartakéw lub
przy wykonaniu roboét zelbetowych.

93 — Inzynier-hutnik ze znajomoscig urzadzen warsztatbw mecha-
nicznych i wyrobu cegiet ogniotrwatych; posiada jezyki obce.

95 — Poszukuje posady technika budowlanego. Posiadam 4-letnig
praktyke. Przyjme prace w biurze lub na budowie.

97 — Inzynier-chemik poczatkujacy poszukuje zajecia w przemysle
organicznym.

Uprasza sie Szanownych korespondentéw o nadsytanie znacz-
kéw pocztowych na odpowiedz.

Z informacji ,,Wydziatu Posrednictwa Pracy1l korzysta¢ moga
cztonkowie Stowarzyszen, zgrupowanych w Statej Delegacji Polskich
Zrzeszenn Technicznych.

AKADEMIA GORNICZA W KRAKOWIE

ogtasza konkurs na obsade katedry
technologji ciepta i paliwa.

Przedmioty wyktadowe:

technika opatowa ogélna, technika opatowa hut-
nicza, koksownictwo i gazownictwo; poza tem
kierownictwo laboratorjum.

Zgtoszenia z curriculum vitae i pracami naukowemi
nalezy przesta¢ na rece Dziekana Wydziatu Hutniczego

do dnia 15 wrze$nia 1923 r.
[ 350a

KONKURS.

Okregowa Dyrekcja Odbudowy na Wojewdédztwa Poleskie
i Lubelskie w Brzesciu n/B. ogtasza konkurs na stanowisko
pomocnika gtéwnego referenta do spraw drzewnych, z pobora-
mi V11 kategorji etatu ptac urzednikéw panstwowych.

Do normalnych poboréw dolicza sie 10°/a dodatku kresowe-
go do catkowitej pensiji.

Ubiegajgcy sie o posade winni wykazac:

1) obywatelstwo polskie,

2) Swiadectwo szkolne,

3) swiadectwo praktyki w przemysle drzewnym,

4) referencje 2-ch os6b zajmujacych odpowiedzialne stano-
wiska.

Termin skitadania udokumentowanych podan uptywa z dn.
15-go sierpnia 1923 r.

Dyrekcja.
3597

Numer 31-szy ,,Przegladu Technicznego”
zawiera¢ bedzie miedzy innemi:
1) Niektdre zagadnienia z dziedziny kolejek.
2) Praktyczne zastosowanie nowej ustawy wodnej.

3) Wentylacja i ogrzewanie wagonow osobowych.
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SPOLKA AKCYJNA

FABRYKI WAGONOW
Fabryka

99
Portland-Cementu \N A G O N
ZAKLADY i DYREKCIA: OSTROW (POzN)
R U D N | K | TELEFONY: 304, 305, 309.
99

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
Spoétka Akcyjna salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony

specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,

Biuro Zarzadu: wagony dla kolei elektrycznych.
foo Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
Warszawa, Nowy*Swiat 38, i krany elektryczne.
Telefon 170=60. PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych.
500 wagonow osobowych.

3B6
B

Dom Handlowy

HERMAN MEYER

zatozony w 1853 roku

Przedstawicielstwo i wytaczna sprzedaz wyrobdéw firm:
Modrzejowskie Zaktady Goérniczo-Hutnicze Sp. Akc. w Warszawie, Tow. Akc. Gorniozo-Hutnicze,
»Zjednoczone Huty Kroélewska i Laury”, Tow. Przemystu Otowianego d. Jung & Lindig, Huta
Fryderyka pod Tarnowskiemi Gérami, Cementownia ,Grodziec”w Grodzcu, Fabryka Lokomotyw
A.Borsig wTegel i Sp. Akc.Borsigwerk pod Bytomiem, Fabryka wag Carl Sctienk wDarmsztacie.

WAR SZAWA
Traugutta Nr 2. Tet. Nr 1-84, 2-84, 3-84 i 318-12. Adres telegraficzny ,HERMEYER"

LWOW ) KATOWICE
Tow. Handlowo-Agenturowe S. A. ulica Stowackiego lir 17.
dawniej Herman Meyer, Oddziat Lwowski 0o cn
ulica Panska Aft 1'l. Telet. 4-65. Telefon 3-50.

Wegiel kamienny i brunatny. Ruda zelazna. Piryty i wypatki pirytowe. Szlaki i zendry. Cement. Surowiec
martenowski i odlewniczy. Sptawy zelaza (ferro-silicium, ferro-mangan i t. p.). Otéw i cynk. Stal. Odlewy sta-
lowe i zelazne. Zelazo handlowe i profilowe. Bednarka. Drut walcowany. Blacha pancerna, kottowa, rezerwoa-
rowa i dachowa. Blacha ocynkowana. Blacha falista. Rury gazowe i wodociggowe. Rury spawane i bez szwu,
czarne i ocynkowane. Rury flanszowe. Rury wiertnicze. Rury otowiane. Nity i sruby. Topory i siekiery. Miot-
ki i oskardy. tancuchy. Wyroby kotlarskie. Kotty parowe i rezerwoary. Beczki zelazne. Konstrukcje zelazne
i mosty. Szyny i akcesorja kolejowe. Osie i bandaze. Zestawy kottowe. CzesSci wagonowe. Maszyny i turbiny
parowe. Silniki Diesel. Elektromotory, dynamomaszyny i transformatory. Kompresory. Pompy ttokowe i od-
srodkowe. Pompy ,Mazutudla cukrownictwa. Pompy ,Kristal" i ,Kobolt" dla matych instalacji wodociggo-
wych. Maszyny i czeSci maszyn. Chitodnie. Wagi wozowe i wagonowe, zwykte i automatyczne. Maszyny do
probowania wytrzymatosci mater. Parowozy. Wagony. Kolejki linowe. Konwojery. Transportery do wegla.

362



$£2520ZUn

St

%

30

=

P w

©NOo O’

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

L. ZIELENIEWSKI

w Krakowie, Lwowie 1 Sanoku* Sp. AkKc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

Telefony:

S Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl. 2060. Fabr. Krakowska 196 .y
Rok zatozenia 1804. Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwéw: Fabr. Lwowska 782 Pracownikow 3000.

Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

I. Fabryka Krakowska.

Budowa maszyn.

. Motory ropne z glowicg zarowsg

,Lech".
Kotlarnia.

9. Gérnictwo i 'nafciarstwo.
10. Odlewnia zelaza i metali.

Il. Fabryka Sanocka.

Budowa wagonow.

Budowa mostow i konstrukcji ze'

laznych.
Kolejnictwo.
Gazownictwo.
Rafinerje nafty.
Budowa statkow.

I1l. Fabryka Lwowska.

1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi*
rytusu.

2. Kotlarnia miedzi.

3. Odlewnia zelaza i metali.

WYJATKOWA OKAZJA!

SPECJALNE FREZARKI POZIOME ,,EFK A

nowe z fabryki, o stole 800x210 m/m, waga 815 kg, z samoczyn-
nym posuwem podtuznym. Dostawa pojedynczo lub serjami natych-
miast ze sktadu,

Zza potowe ceny przedwojennej!
Prosimy zadaé¢ wyczerpujacych ofert od firmy:
.,BE-TE-HA?”

w Warszawie, ul. Miodowa 2, telefon 189748

JENERALNA REPREZENTACJA FIRMY:

ERNEST KRAUSE 1 S-Ka Tow.ake. Wieden

FABRYKI PRECYZYIJNYCH MASZYN | NARZEDZI

MODELE DO OBEJRZENIA
NA SKELADZIE W WARSZAWIE — Plac Trzech Krzyzy Nr 3

341

279



280

=

- =3 3333~

©3e25332333=5 23

=7

PKZiilUijJAD TECHNICZNY.

Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne
dawniej Bergheim & Mac Garwey
Fabryka Maszyn i Narzadzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wiasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedlug dtugoletnich wiasnych doswiadczen, lub tez wedtug podanych dat,
w szczegolnosci zas Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko™
kanadyjskiego— Zérawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,,Rotary" — Urzgdzen
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych— wszystko w réznych typach,
wielkosciach i1 wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciagi parowe (hasple) do ttokowania ptynéw z otwordow wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systemow, grupowe i pojedyncze — Pompy ssaco”wydzwigo'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty-—Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe— Zbiorniki zelaz'
ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw*-
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy réwniez wszelkie naprawy maszyn $urzadzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.
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POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWDRN-BOUERI

SP. AKC.

WARSZAWA, BIELANSKA 6

Maszyny wyciagowe do kopaln, Trakcja elektryczna, Turbiny
parowe, Kompresory turbinowe, Pradnice i Silniki elektryczne.

WEASNA FABRYKA ELEKTRYCZNA
W ZYCHLINIE

Przyjmuje zamowienia na: 1) dostawe silnikow tréjfazowych do 200 k m, 2) reparacje silnikéw,
3) dostawe tablic rozdzielczych.

WLASNE ODDZIALY: KRAKOW — DOMINIKANSKA 3, LWOW - PLAC TRYBUNALSKI L
POZNAN — 3 MAJA 3, SOSNOWIEC - PILSUDSKIEGO 100.

®

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackieeu 0—6 dniach Stowarzyszenia Technikow).
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