Warszawa, duia 17 lipca 1923 r.

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI PRZEMYStU, i

Wydawnictwa rok czterdziesty dziewiaty.

Redaktor Inzynier-technolog Czestaw Mikulski,
Ceny ogtoszen:

Przedptate kwartalng. . 3 z}. polskich Cena Za jedng stronice . . . . rownowart.
(poili, relacji, ustalanej dla bonéw zlotowych) * ’c’)\?vlieifémmrfy' 9 i~ *1 188
jmuje Administracja i Poczt K i . ”
przyjmuje mll?l? racja 1 ocztowa asa numeru pojedynczego ; Jednq Oqu - N 10
Oszczednosci na konto M 515. " jedna szesnastg . . . 6
Zagranicag . . . 5 fr. szw. kwartalnie. groszy 40. Dla poszuk. pracy 20% ustepstwa
Doptaty: pierwsza stronica 50%.
Telefonu Nfi 67-04. "n18

Warszawa, ul. Czackiego Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).

m r Biuro Redakcji i Administracji:
Administracja otwarta codziennie od godz. 12 do 2 po pot. i od 6 do 8 wieczorem.

Redakcja otwarta we wtorki, czwartki i pigtki od godz. 7 do 8‘/a wieczorem.
Wejécie przez schody gtéwne budynku albo przez sien w podwoérzu wprost bramy IN 3.

Pompy reczne, transmi- STANISEAW
syjne i parowe.
TREBICKI

Sikawki i przybory dla

strazy. WARSZAWA
Weze gumowe i parciane. /1
Beczki asenizacyjne f J Kopernika 33,
Telefon 10-30.

i wodne poleca fabryka: 2

*

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J.JOHH

w todzi

PEDNIE,
TOKARKI

WY GLADZIARKI

\ n n T yL T s t r e b e | a i
\J X Lf)/( OGRZEWAN CENTRALNYCH
Uchwyty samocentrujace. 1Ififlcitd rOI—IIfnoIeCjHJ* Kota zebate.

Wiasne Biura, Sprzedazy:

Lwow Krakow Poznan Lublin

Warszawa
Waty Zygmunta Augusta 2. Krak.-Przedm. 68.

Al. Jerozolimska 51. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24.

Adres telegraficzny; ,,TRANSMISJA”.

Dostawa ze skitadow lub w terminach krétkich.

Zaktady urzadzone na 1300 robotnikow i urzednikéw.
M
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Mamy na sprzedaz z powoda powiekszenia urzg-
dzenia

maszyne parowa

z kotem zamach., jednocyl. wentylowa bez kon- w dobrym stanie, systemu PIllIto-Stocker, do

densacji, na 12 atm. rob. ci$nienia, 150 KM., 80 kottow 250—300 m2, nadajace si¢ do ekono-
obr./min. firmy Cottbusser Maschinenbau A. G, micznego spalania gorszych gatunkoéw wegla,
rok budowy 1916, w doskonatym stanie, cena tanio do sprzedania.

7.500 zit. polsk.

.LUBANL Tow. Akc.
Fabryka Przetwordéw Ziemniaczanych 3
w Lubaniu.

Zgtoszenia do Administracji Przegladu Tech-
nicznego pod ,Pluto-Stocker*.

330
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ktadnica Strazy Pozarnych

Spoétka Akcyjna
Warszawa, ulica Senatorska 29 (Galerja Luxenburga). Telefon 2777M42.
POLECA: Sikawki 4" wyprébowane przez Komisje Techniczng, beczkowozy,
weze tltoczgce i ssgce, kaski, topory, linki, naramienniki i t p

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
na catg Rzeczpospolitg Polska:

FABRYKI MASZYN | NARZEDZI OGNIOWYCH W. Knaust — Wieden, zatozonej w 1822 roku.

Sikawki — Automobilowe — Motorowe i t. p.
347

Fabljka . -GUDRON IT" Sruby, Nity, Nakretki, Bolce, Podktadki,

Podkowy i Okucia budowlane,
i Biuro Techniczno-Budowlane Plomby otowiane i Srut mysliwski,

W. CISZEWSKI Precionk

Cc
Zarzad: WARSZAWA, Krakow.-Przedm. 17, tel. 11-45. ot Ogrodzenia
Adres telegr.: ,Gdait™ o Materace
. i zs
Papa dachowa iizolacyjna, Naczynia domowe i kuchenne,
Gudronit V| do zabezpieczania murow od cynowane
wilgoci,
Gudronit INs 3 do niszczenia grzyba drzewne- Wyroby wszelkiego rodzaju
go w budowlach,
Carbolineum do konserwacji drzewa, Dostarcza:

Lepnik i Lak smotowy do dachéw,
Lakier asfaltowy do malowania zelaznych kon-

=AlSCher 1Z1pser
Farba czerwona specjalna do malowania f|rma

dach6éw papowych, zelaznych, gontowych i t.p.
Filja: Warszawa, ul. Chmielna 87

Wykonywa roboty: Telefon 149-36

Krycie dachow wszelkich systemow (specjal-

nos$¢ betonowe), . ;

Zabezpieczanie od wilgoci budowli O Centrala: Bielsko, ul. Goetego 12
mieszkalnych, fabrycznych, sktadéw, tuneli, Telefon 875/1V.
mostéw i t. p, —_ . ,

Niszczenie grzyba drzewnego w budow- Filja: Lwow, ul. Grodecka 147
lach, Telefon 837.

Zabezpieczanie od przemarzania scian i rur.

321 315
SESESESEES2SaSESESESESHSHSaSHSHSESIL SHSEHHJHSESESESES

20



mmmm m mmn
Warszawa

29 PRZEGLAD TECHNICZNY. ~ ,,,i™c, Robotnict~65*

NAJLEPSZE

Powielacze
L, ELLAMS’A*

PLASKIE
I ROTACYJNE

Arytmometry
syst. ,,ODNERA*
» IRIUMFATOR"

POLECA:

6 . G E R LAC H , Warszawa, Czysta 2;1-

Dom Handlowy Przemystowo-OTechniczny

Dabrowa'Goérnicza

Oddziat:ui. Sobieskiego 13 Oddziat:
WARSZAWA t. 49 TOMASZOW
Krak. Przedm. 60 MAZOWIECKI

tel. 29788 wytaczna
sprzedaz towaréw

Ol. Kolejowa 12

TOMASZOWSKIEJ ODLEWNI | WARSZTATOW
MECHANICZNYCH

JAPILICA”

Reprezentacje na Zagiebie Dagbrowskie
Tow. ,,KARPATY?” dla sprzedazy produktéw naftow.

1) Galicyjskiego Karpackiego Naftow. T-wa
2)-Rafinerii ,,Schodnica” w Dziedzicach
3) Rafinerii ,,Dgbrowa” w Jedluzach

Materjaty elektrotechniczne i zaréwki.
Artykuty techniczne dla kopaln i fabryk

Papa — Smota — Gips — Cement
Wegiel

Maszyny do pisania, liczenia, kopiowania
i przybory do tychze

169 Jf-

N .oves

Stosujcie wszedzie w mechanice state lub wahliwe

Adres telegraf.: ZAKLADY
»~Zem Cieszyn" ELEKTRO-
Telefon MECHANICZNE

Cieszyn 120. W CIESZYNIE

eksploatujace na obszarze Rzeczypo-
spolitej Polskiej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becauart w Paryzu,

wykonuja:

motory elektryczne i dynamomaszyny

pradu statego i zmiennego,

wentylatory kuzienne i pompy rotacyjne

sprzezone bezposrednio z motorem elektrycznym.

Maszyny nasze odznaczajg sie silng bu-
dowa, doskonatg konstrukcjg i bardzo
dobrym wspdtczynnikiem wydajnosci.

Nasza Odlevwnia

zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie
zgdane odlewy maszynowe.

Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa-

racje maszyn elektrycznych wszelkich systemoéw.

Biura Sprzedazy i Agentury:
Warszawa— Krakow — Lwow — Poznan — Kalisz —Torun
Grudzigdz — Gdansk — Wilno.

Biura te posiadajg nasze maszyny
na skiladzie.

313

Kulkowe tozyska 1 kulKi marki(

Zaoszczedzicie do 50$ sity i do 90$ smaru! Wyzyskacie silniki do maksimum!
Osiagniecie najwigeksza pewnos$¢ ruchul
Kulkowe tozysko ,DWF"—to najwazniejszy element mechaniczny!

Oferty i projekty bezptatnie. Dostawa niezwtocznal

Generalny przedstawiciel na Polska:

KAROL KUSKE, WARSZAWA,

ul. Nowogrodzka 12, depesze Karkus, telefon 63-6 1.
> Istnieje od r. 1000. 20



O OOCOOO

0]0)

266

PRZEGLAD TECHNICZNY

Zaktady Akumulatorowe

a4 ,, TDDOR”

Inzynier FR. MULLER
Warszawa, Al. Jerozolimskie 45. Tel. Nr 17-45.

Konto czekowe: P. K. O. Warszawa 3870.
Adres dla depesz: ,Akumulator" Warszawa.
Zastepca w Bydgoszczy
p. Naake, ul. Btonia 7.

Akumulatory stacyjne do celéw oswie-
tleniowych i pednych.

Akumulatory przenosne do elektrowo-
z6w, lokomotyw, samochodéw i star-
ter6w samochodowych.

Akumulatory do oswietlenia pociggow,
do celéw telefonicznych, telegraficz-
nych i radjotelegraficznych.

Lampy kopalniane i reczne akumulato-

rowe.

Materjaty akumulatorowe i czesci zapa-
sowe.

Kwas siarkowy do napetniania akumu’
latorow.

340
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SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

WAGON

ZAKLADY i DYREKCIJA: OSTROW (PozN)
TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych.
500 wagonow osobowych.

75

LRUDNIKI

Fabryka
Portland-Cementu

Spoétka Akcyjna

Biuro Zarzgdu:

Warszawa, Nowy*Swiat 38,

Telefon 170*60.

366

Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno - Budowlane

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Krélewska 55.
Tel.: 113-79, 70 92 i 11761

Oddziaty: w Przemyslu,

L

Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace.

Adres dla depesz:
LWarszawa—Budownictwo”.

123

Na 28
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I Spétka Akcyjna
Warszawskiej Odlewni i Fabryki Maszyn
.NIETALLUNI"

Warszawa, ul- Wolska 98, tel. 118-07.

Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy ze'
liwne z wiasnych i powierzonych modeli,
kota pasowe i tryby daszkowe z formma’

szyn po cenach przystepnych.

311

Tousgde Buo
Iyrierdde | Bdlonlare

Jan BRODA

TORUN

Dachy;,deskowe
2

dla* duzej “rozpietosci

Zelazobetony

Pale

Budownictwo
ogblne 346

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych

W. Fitzner 1 K. Gamper

Sosnowice.

wW. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).

Blachy Dziurkowane (Sita)

do maszyn rolniczych,

mtynow, krochmalni,

AVARYS V.V .
ee . Flox>* fabryk: cukru, cementu,

R M . papieru,
) ) kopaln wegla,
fabryk chemicznych i t. d.

w dowolnych rozmiarach i gru-
bosci wykonywa starannie
i poleca

Wytwornia Blach Dziurkowanych ,,Sitol
Warszawa, ul. Dobra 86, tel. 1-92.

Katalogi i kosztorysy na zgdanie. o57

323

"I'm WARSZAWSKA H |f

rStolarnia Parowa

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Gesia 69, tel. 505-18.
Obrébka drzewa, stolarka budowlana
z wilasnego i powierzonego materjatu.

Deski podtogowe, klepki debowe,
tafie posadzkowe.

Listwy, kielsztosy i t. p.
234
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Teodor Jakobsen 1S-ka  ?

Warszawa, Elektoralna 33

Fabryka wyrobéw metalowych
Aparaty

dla przemystu chemicznego i farmaceutycznego.

Kotlarnia miedzi.

Or. W P. Kdaukongd, inynier-damk
Fabryka maszyn i urzadzen
ogrzewniczych i zdrowotnych

6tka Akcyj
Spotka cyjna 30

w Warszawie, Aleje Jerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owocow, warzyw, okopowi/n, wystodkéw buraczanych, cykorji, zboza, nasion it. p.
Urzadzenia do przetworéw z owocow i warzyw.

Kuchnie | piekarnie wojskowe polowe. Warniki prézniowe—Wakuura, Autoklawy.
Multipllkatory ogrzewania do piecow pokojowych — oszczedzajg 50°/ opatu.
Drzwiczki piecowe, nigdy nie traca hermetycznosci, zwigkszaja wydajnosc ciepta.
Piece zelazne zasypne ptaszczowe do powolnego ciggtego palenia.

Centralni ogrzewanie za pomocg kaloryferow zelaznych, nieprzypatajacych kursu.
Nasady kominowe iwentylacyjne obrotowe i state. Kratki wentylacyjne.
Wentylatory turbinowe dla fabryk nizklego i wysokiego ci$nienia.
Wrzatniki perjodyczne i ze statym wypltywem wrzatku goracego i ostudzonego.
Urzadzenia kapielowe: piece kolumnowe, naftowe i gazowe, natryski i t. p.
Aparaty dezynfekcyjne state i przewozne. Aparaty asenizacyjne*

Piece do spalania $mieci state i przewozne. Pralnie | suszarnie do bielizny.

Pilniki
raszpie, swidry Stock’a
i narzedzia

posiada na sktadzie
w wielkim wyborze

Stanistaw Miller

Przedstawicielstwo i wytaczna sprzedaz
wyrobéw Bydgoskiej Fabryki Pilnikéw i Narzedzi
GRANOBS i KOZLOWSKI w Bydgoszczy.

WARSZAWA, KOPERNIKA 13. TELEFON 96-05.

Sprzedaz hurtowa.
80

BEELE JENIKE, I[N
WYTWORNIA DZWIGNIKOW

Warszawa, Zorawia Nr 12,tel. 29-64, 220-00,
Adr. telegr.. ,BRAJENIKE WARSZAWA".
Specjalnosc¢:
DZWIGNIKI,
LINY STALOWE,
LEANCUCHY, 342
KARCZOWNIKI.

DOSTAWY ZE SKLEADIJ.

Inzynier mechanik
z 18 letnig praktyka w ruchu, budowie i montazu fabryk, kiero-
whnictwie technicznym, administracyjnym i handlowym zakta-
doéw przemystowych, ze znajomos$cig gruntowng francuskiego,
niemieckiego i rosyjskiego, pragnie zmieni¢ stanowisko. Oferty
»Ruch, Krakéw, Szczepanska 9, pod ,D. J. K.“ 354

P HT r M T y nawynalazki, rejestracja marek, mo-
® I m deli, wzoréw w Polsce i zagranica
Czempinski i SKi*ZypkOWTfSKI inzynierowie
Petnomocnicy przy Urzedzie Patentowym Rzeczyposp. Polskiej
Warszawa, ul. Krucza N5 43

Tel. 226-70, adres telegr. ,,PRAWO-WARSZAWA*, o54

Warszawska Fabryka Uszczelnien

JAN CZYZ i S-ka

Warszawa, ul. Przyokopowa 54. Tel. 212-88.
Wykonywamy na zaméwienia | posiadamy na sktadzie:

Szczeliwa ,,URSUS”

1) Do maszyn parowych, pomp i sprezarek (kompresoréw)
2) Do przewodéw parowych wysokopreznych i wodnych
3) Do kottéw wodnorurkowych wszystkich systemoéw

4) Szczeliwa do wilazéw kottowych.

Ceny i1 proby na zadanie.
ZamoOwienia wykonywamy z najlepszych gatunkéw surowca

punktualnie i na zadanie wysytamy specjaliste do zakladania
szczeliw w najwiecej skomplikowanych miejscach.

292J j

i« Siderosfen”

Lakierujcie i malujcie zelazo, blache i drzewo jedynym

najlepszym i najtanszym patentowanym lakierem ,,Side-

rosten”. Chroni od rdzy. Szybko schnie. Nadaje
potysk emalji. ROzne barwy.

Hurtowo w beczkach i detalicznie w blaszankach po 4 lub 10

kilo poleca firma: 339

ZHNOZONESEADY MUZT L wr [ &!IKsSIrk 8

PRZEDSIEBIORSTWO PRZEMYSLOWO-BU DOWLANE

FILLEBORN, SZYNDLER i

BIURO: FABRYKA:
WARSZAWA, Wilcza 15. PRAGA, Markowska 4.
TELEFON 211-28.

Wykonywa: Roboty budowlane w jeneralnym przedsiebior-
stwie.

Roboty murarskie, stolarskie, ciesielskie, beto-
nowe i zelbetonowe.

Specjalnos¢: Budowa kominéw i obmurowanie kottow

WEASNE:
Zaktady stolarsko-ciesielskie. Skitady materjatow budowlanych.
Fabryka wyrobéw mozajkowo-betonowych. 348
Grafit, Cegte i glinke ogniotrwata,
Wapno, Wegiel drzewny,
Pape, smote, Oleje i smary
poleca najtaniej 268

1), Bcrkowicz

Warszawa, Orla 2, Telefon 127-52.
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Warszawa, dnia 17 Lipca 1923 r.

Tom LX.

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI

PRZEMYStU.

REDAKTOR Inzynier-technolog CZEStAW MIKULSKI.

TRESC: Ostatnie wyniki badan naprezen drugorzednych w kra-
townicach ptaskich, nap. dr. inz. A. Parenski.—Lokomotywy Diesel-
elektryczne a koleje elektryczne, Dap. inz. R. Podoski.—Praktyczne
zastosowanie ustawy wodnej, nap. dr. inz. A. Rézanski. — Zasady
pracy przy ustalaniu stownictwa technicznego, nap. inz. K. Stadt-
mtiller.— Wiadomosci techniczne: Nowy rozrzad pary w parowozach
(ustréj Caprotti). — Ujednostajnienie oznaczenn technicznych. — Nowe
wydawnictwa — Kronika.

SOMMAIRE: Les derniers resultats des itudes sur les efforts se-
condaires dans les poutres en treillis, par dr. ing. A. Parenski. —
Locomotives Diesel-$lectriques et chemins de fer electrigues, par.
ing. R. Podoski.—L'application de la nounelle loi sur le regime des
eaux par. dr. ing. A. Ro6zanski.—Methodes d'univocation de la ter-
minologie technique polonaise par ing. K. Stadtmuller—Renseigne-
ments technigues: Nouvelle distribution de yapeur k locomotives
(syst. Caprotti).—Unification des signestec hnigues.—Ouvrages techni-
gues rscemment parus. — Petites informations.

Ostatnie wyniki badan naprezen drugorzednych w kratownicach ptaskich.

Podat Dr. inz. Aleksander Parenski.

(Dokonczenie do stronicy 275, w N§28 r. b.)

3. Szczegolnie nadzwyczajng zgodnos¢ teorji z praktyka
uzyskano przy moscie nad rzeka Reuss obok Lucerny. Jest
to most kolejowy o rozpietosci 47,1 m, wykonany jako
belka paraboliczna o 10 polach, ze stupami wiszgcemi
i jazdg ddétem. Najwieksze naprezenia drugorzedne nie
przekraczajg tu 14$ naprezeh normalnych.

Hartmann przeliczyt przy tym moscie otrzymane wy-
niki swoim przyblizonym sposobem i otrzymat® = 47,1 m,
a—471mh—685m,c'= 10cm, ¢c"= 33 cm, om= 300

kg/ccm2, | = 44620 cm*, P — 149 A\
14900 -,
oo - T44+ 7Il 13 ;
P 14900 B
1 ao= rp = = 103,5 kgjcm2

Wptyw sztywnosci wezta jest przeto bardzo maty. Na-
prezenie drugorzedne dla wezta V bedzie wedtug wzoru 5:

24X10X300 + ~10X ™ .5X685
4710 222000

S, =

Wedtug Mohra, sposobem doktadnym otrzymano 36 kg/cm2

Otrzymuje wiec sposcbem przyblizonym o 2 kg/cm2
wiecej, anizeli sposobem doktadnym, co wynosi niedo-
ktadnosci. Wynik ten mozna uwaza¢ wprost za nadzwy-
czajny, zwazywszy, ze dochodzi sie do niego droga przybli-
zong i o wiele krotsza.

W wezle IV tej belki Hartmann otrzymat napr. drug.
s" = 0, podczas, gdy w sprawozdaniu podano -f- 48 kg/cm2
Hartmann ttomaczy te réznice tem, ze w wezle tym nastepuje
skok ciezkosci czesci pasa, ktéry wywotuje moment drugo-
rzedny o wyniku napr. drug. + 48 kg/cm3

4, Most nad rzekg Aare pod Uttigen, wykonany jako
belka trapezowa o 10 réwnych polach, a rozpietosci 10 X
X 6,58 = 65,8 m — |, wykazuje wieksze naprezenia drugo-
rzedne, dochodzace juz w wezle Il-gim do 25,5% naprezen
normalnych.

5. Inaczej przedstawiajg sie wyniki, otrzymane przy
badaniu mostu nad rzeka Adrig, o rozp. 10X6,86=68,6 m=1.
Belke te wykonano jako réwnolegta, z drugorzednem podpar-
ciem, przez co skrécono pole do potowy diugosci (do 3,43 m.)
Moment gnacy miedzy weztami Il i Il wynosi 495 tm. Pas
dolny asymetryczny, I = 89800 cm*, W'— 1870 m 5 W" =
= 7480 cm}, wobec czego naprezenie drugorzedne wid-
kien skrajnych pasadolnego=-f495000:7480=+66 kgjem2,
co wynosi 44% naprezeri normalnych, przyczem nie mozna
pomingé milczeniem, ze nieosiowe utwierdzenie krzyzulcéw
dziata tu dodatnio, t. zn. zmniejsza naprezenia drugo-
rzedne.

Przy osiowem potgczeniu krzyzulcéw z pasami, napreze-
nie drugorzedne wynositoby 590000 : 7480 = + 79 kgjem2

czyli 52% napr. normalnych, wywotanych ciezarem rucho-
mym, a wynoszgcych 151 kg/cm2

Najwieksze i miarodajne naprezenie drugorzedne wy-
stepuje w tym moscie w gérnej krawedzi pasa gérnego (prety
przynitowane wprost do pasa, brak blachy weztowej), wy-

nosi ono '—20?-%0
1870

malnych. Nieuwzgledniony ciezar wlasny mostu nie zmie-
nia zupetnie tych wartosci naprezen, poniewaz zastepuje go
tu ciezar ruchomy, dos¢ jednostajnie roztozony na wszystkie
wezly.

107 kg/Z/cm2, czyli 71$ naprezen nor-

6. Most pod Wettingen wykonany jako belka ciggta,

trzyprzestowa, o rozpietosci 41,2 -f 51,0 -f- 41,2 m. Jazda
gorg. W tym przypadku szczegdlnie badano ¢zes¢ pasa gor-
nego w polu srodkowem belki, ktéry posiada o dwie naktadki
wiecej, anizeli sasiednie czesci pasa. Ta zmiana przekroju
powoduje skok osi ciezkosSci przekroju, oraz mimosrodowos¢
potaczen, ktéra w wysokim stopniu wpltywa na zwiekszenie
naprezenh drugorzednych.

Wogble nalezy tu zauwazy¢, ze wszelkie nieosiowe po-
taczenia pretéw, z wyjatkiem tylko niektérych, zresztg rzad-
kich wypadkéw, powoduja znaczne zwiekszenie naprezen
drugorzednych.

8. Badania naprezen rozciggnieto takze i na luki,
czem okazalo sie, ze w tukach wystepujg o wiele wieksze
naprezenia drugorzedne, anizeli w belkach nietukowych.
Wyniki badania mostu drogowego nad Rodanem pod Sierre,
(belka tukowa o rozp. 54,7 m ze Sciegnem poziomem), wyka-
zujg w samej belce 150$% (pasie dolnym), a w Sciegnie 50%
naprezen normalnych, przyczem krzywa elastyczna Sciegna
wykazuje w $srodku swej dtugosci ostre wyboczenie, spowo-
dowane naprezeniami drugorzednemi. Stupki kraty w po-
blizu srodka tuku wykazujg jeszcze wieksze naprezenie dru-
gorzedne, anizeli pas dolny.

Przy tym przykiadzie nie mozna poming¢ milczeniem
ciezaru wilasnego ustroju, ktéry tu wptywa dodatnio, a wiec
zmniejsza naprezenia drugorzedne.

Oprécz powyzej podanych przyktadéw, sprawozdanie
zawiera caty szereg innych ciekawych wynikéw, ktérych
tu nawet w skréceniu, z braku miejsca, omoéwi¢ niepodobna.

Na zakoriczenie podaé¢ nalezy trzy zasadnicze wnioski,
sprecyzowane przez T. K. Y. S. B.

1. Zaznacza sige, ze, przy uzyciu cetowo zaprojektowa-

nej i wykonanej zel. belki kratowej, wartosci naprezen dru-
gorzednych, uzyskanych zpomiaru, pokrywaja sie zupetnie
z takimiz warto$ciami, uzyskanemi droga rachunkowa, przy-
czem nalezy zaznaczy¢, ze nieosiowos¢potaczen przy tych bel-
kach, powoduje stale zwiekszenie warto$ci momentéw drugo-
rzednych.
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2. Przy przekroczeniu granicy proporcjonalnosci ma-
terjatu we widknach skrajnych ustroju, naprezenia dru
gorzedne nie rosng w prostym stosunku do naprezen
normalnych, lecz stosunkowo wolniej, przyczem znajduje
sie uwaga nastepujacej tresci: Po przekroczeniu granicy
ptynnosci materjatu (Oberanstrengung) naprezenia drugo-
rzedne nie odgrywaja juz roli przy zerwaniu, wzglednie
ztamaniu materjatu.

Hartmann w swojej pracy kwestjonuje te uwage, gdyz
nie wolno zapominaé, ze rosnace naprezenia normalne
moga réwniez spowodowaé przekroczenie granicy propor-
cjonalnosci materjatu, powodujac zarazem wzrost odksztat-
cen, a z rosngcemi odksztatceniami rosng réwniez napreze-
nia drugorzedne i mogg z tego powodu by¢ przyczyng defor-
macji (zerwania) materjatu.

3. Przy celowym uktadzie kraty, osiowo zespolonych
pretach i stosunku smukitosci

I 60— 40

w ptaszczyznie kratownicy, przy dostatecznej sztyimosci
pretéiv w ptaszczyznie prostopadiej do ptaszczyzny krato-
whnicy, oraz przy konstrukcyjnie dobrze rozwigzanych
weztach nitowanych, zmieniaja sie naprezenia drugorzedne
w granicach, dajgcych sie oznaczy¢. — Miarodajne napre-

1923.

zenie drugorzedne o znaku tym samym, jak naprezanie nor-
malne wynosi woéwczas J5 — 20% naprezeri normalnych.

Te wyniki badan majg wielkie znaczenie dla teorji
i praktyki budowy zelaznych mostéw kratowych i umozli-
wig w dalszym ciggu bardzo znaczne oszczednosci materjatu,
zwazywszy, ze dotychczas prawie nie uwzgledniano w obli-
czeniach i projektach naprezen drugorzednych, przyjmujac
ryczaltem, ze wynoszg one okoto 100% naprezen normal-
nych i zakladajac wedtug tego naprezenie dopuszczalne do
1000 — 1200 kg/cm2 dla zelaza zlewnego. Uwzglednia-
jac naprezenia drugorzedne i projektujac kratownice ptaskie
w ten sposob, aby naprezenia te byty jaknajmniejsze, be-
dzie mozna znacznie zmniejszy¢ ilos¢ zuzytkowanego mater-
jatu. Przyczem nalezy zauwazy¢, Zze dotychczas osiagniete
przez T. K. Y. S. B. wyniki badan utatwig tez w znacznym
stopniu zmudne obliczenia teoretyczne do tego stopnia, ze
przy normalnych belkach kratowych nie bedzie potrzeba
zupetnie oblicza¢ naprezen drugorzednych, jezeli przez od-
powiedni dobor belki zwrdci sie baczng uwage na wyelimi-
nowanie wszelkich ubocznych wptywoéw, wywotujgcych nie-
pozadane naprezenia.

Poniewaz chodzi tu o bardzo znaczng oszczednos$¢ na
materjale, nalezatoby zwrdéci¢ baczng uwage na kwestje na-
lezytej oceny naprezeri drugorzednych, ewentualnie moze
podjac¢ réwniez i u nas podobne badania przez powotane do
tego sity naukowe.

Lokomotywy Diesel-elektryczne a Koleje Elektryczne,

Podat Roman Podoski, inz.

W N° 15-ym Przegladu Technicznego r. b. podat prof.
dr. Ludwik Eberman krétki opis nowych lokomotyw Diesel-
elektrycznych, budowanych miedzy innymi obecnie przez
Tow. Brown Boveri, a opisawszy ich zalety i przeprowa-
dziwszy poréwnawcze obliczenia kosztow eksploatacyjnych,
doszedt do wniosku, ze nowe te lokomotywy majg ogromng
przewage nietylko nad parowozami, ale i nad lokomotywami
czysto elektrycznemi. Zgadzajac sie zupeinie z prof. dr.
Ebermanem co do tego, ze lokomotywy Diesel-elektryczne
majg przed sobg ogromng przysztos¢ i ze nalezy sie starac
wprowadzi¢ je u nas jaknajpredzej, nie moge sie jednak zgo-
dzi¢ z podstawami obliczen prof. d-ra Ebermana, aco za tem
idzie, i z ostatecznemi jego wnioskami.

Zaczne od strony technicznej sprawy. Ot6z niewatpli-
wem jest, ze, dzieki przeno$ni elektrycznej, lokomotywa
Diesel-elektryezna o tej samej mocy co parow(z, bedzie
mogta rozwijaé¢ w chwili ruszania znacznie wiekszg site po-
ciggowag, a tem samem nadawac pociggom znacznie wieksze
przys$pieszenie, niz parowoéz, i to pomimo nieprzecigzalnosci
silnika dieselowskiego. Rozrozni¢ jednak nalezy sprawe roz-
ruchu pociggu i sprawe pokonywania wzniesien, wzglednie
utrzymywania na nich predkosci.

Poniewaz silnik dieselowski bedzie mdgt zawsze pra-
cowac ze stalg iloScig obrotow, przeto i jego moc pozostanie
stata, niezaleznie od rozwijanej przez lokomotywe sity pocia-
gowej; inaczej méwiac, iloczyn sity pociggowej x predkos¢ be-
dzie zawsze staty. Jezeli wiec, obrawszy site pociagowa jako
rzedne, a predkos$¢ jako odciete, wykreslimy krzywa pred-
kosci, to otrzymamy hiperbole. Parow6z rozwija najwiekszg
swg moc tylko przy pewnej dla niego okreslonej predkosci:
ponizej i powyzej tej predkoscijego moc jest mniejsza, iloczyn
zatem: sita pociggowa X predkos¢ nie jest staly, lecz maleje
ze wzrastajaca sita pociggowa. Krzywa przeto zaleznosSci
predkosci od sity pociggowej bedzie lezata ponizej hiperboli
statej mocy, stykajgc sie z nig w punkcie, odpowiadajgcym
normalnej sile pociggowej i predkosci parowozu. W miare
wzrostu sity pociggowej, predkos¢ bedzie dazyta do zera.

Moc motoru szeregowego pradu statego wzrasta, jak
wiadomo, wraz ze wzrastajgcym momentem obrotowym,
iloczyn wiec: sita pociggowa X predkos¢ i tu nie jest staty,
ale, w przeciwienstwie do maszyny parowej, wzrasta z ro-

sngca sitg pociggowa. Krzywa zaleznosci predkosci od sity
pociggowej nie dgzy ze wzrastajaca sita pociggowa do 0, lecz
staje sie do osi rzednych prawie rownolegta: przecinajac
przeto hiperbole statej mocy w punkcie, odpowiadajgcym
normalnej sile pociggowej i predkosci parowozu, lezy dla
wiekszych sit pociagowych powyzej tej hiperboli.

Praktyczne znaczenie tych wiasciwos$ci parowozu, lo-
komotywy diesel-elektrycznej i elektrycznej wyjasni najle-
piej przyktad. W X 12 Przeglgdu Technicznego podany jest
wykres parowozu turbinowego: widzimy tu np., ze predkosci
80 km/g. (normalna predko$¢ danego parowozu) odpowiada
sita pociggowa 5000 kg. Parow6z ten maégtby wiec na linji
prostej i poziomej ciggnat pociag o wadze okoto 600 tonn.
Na wzniesieniu 7°/@ przybytby jednak dodatkowy opoér
600X7 = 4200 kg, parowdz musiatby wiec rozwijac¢ site po-
ciagowa okoto 9000 kg (uwzgledniajac juz zmniejszenie
oporu skutkiem mniejszej predkosci). Tej sile pociggowej
odpowiada predkosé¢ juz tylko 30 /cm/g. Dla lokomotywy
diesel-elektrycznej mielibySmy w tych samych warunkach:
5000 X 80 = 9000 v, czyli v= 44 7m/g. Wykres odpo-
wiedniego motoru elektrycznego pokazuje, ze przy predko-
§ci 80 km/g., dla sity pociggowej 5000 kg, otrzymamy dla
9000 kg. okoto 70 km/g.

Widzimy wiec, ze lokomotywa diesel-elektryczna roz-
wija¢ bedzie na wzniesieniach predkosci nieco wieksze, niz
parowo0z, lecz o wiele mniejsze, niz lokomotywa elektryczna.
Poniewaz moc motoréw elektrycznych jest ograniczong
prawie wylacznie ich nagrzewaniem sie, przeto takie
15 —30-minutowe przecigzenia sgzupetnie dopuszczalne, i lo-
komotywa elektryczna o tej samej mocy normalnej, co pa-
rowdz, bedzie dawata na wzniesieniach znacznie wieksza od
niego predkos¢; majac wiec jednakowa z nim predkos¢ nor-
malnga, da znacznie wieksza predkos¢ techniczna, czyli $red-
nig miedzy stacjami. Jest to bardzo wazng zaletg lokomotyw
elektrycznych, powodujgaca znany fakt, ze wprowadzenie
trakcji elektrycznej zwieksza zdolnos¢ przelotowa linji o ja-
kie 100 — 200%. Ot6z lokomotywy diesel-elektryczne zalety
tej prawie nie posiadajg, a zatem nie bedg w stanie w znacz-
niejszym stopniu zwieksza¢ zdolnosci przelotowej Kkolei,
a zatem juz chociazby dlatego nie zastapig nigdy elektryfi-
kacji przecigzonych linji.
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Zupetnie niestusznem jest twierdzenie, ze koleje elek-
tryczne daja tylko nieznaczne oszczednosci paliwa, o ile nie
czerpig pradu z elektrowni wodnych. Przeczg temu katego-
rycznie wyniki eksploatacyjne licznych kolei elektrycznych,
jak np* New-York, New Haven and Hardford, Chicago Mil-
waukee and St. Paul, Griovi we Wtoszech, Lipsk-Magde-
burg-Halle w Niemczech i t. d., oraz wszelkie obliczenia
komisji kolejowych francuskich, angielskich, niemieckich,
szwajcarskich i t. d. Wszystkie te wyniki praktyczne i obli-
czenia wykazujg, przeciwnie, ze oszczednosé paliwa wynosi
60 — 67% ilosci spalanej na parowozach.

Zuzycie energji elektrycznej, mierzone na elektrowni,
a wiec wiaczajac juz wszelkie straty miedzy motorami loko-
motyw a elektrownia, ktére, nawiasem mowigc, sg znacznie
wieksze, anizeli to wspomina prof. dr. Eberman, wynosza
bowiem zwykle 40 — 50%,—wynosi Srednio 33—26 Wt/g. ng
tonno-kilometr wagi doczepnej. Liczagc 1,4 kg wegla Da-
browskiego na wytworzenie kilowatt-godziny, odpowiada to
zuzyciu 12 — 36 kg wegla na 1000 tonno-kilometréow, pod-
czas kiedy trakcja parowa zuzywa na to S$rednio okoto
110 — 130 kg tego samego wegla. Do takich samych wyni-
kéw doszta w swych obliczeniach takze polska miedzymini-
sterjalna komisja dla studjow nad elektryfikacja kolei.

Fakt, ze elektryfikowane bywajg przewaznie koleje,
ktére moga czerpaé prad z elektrowni wodnych lub ciepli-
kowych, zuzywajgcych matowartosciowe paliwa, niczego nie
dowodzi i jest faktem zupetnie naturalnym, gdyz, oczywiscie,
oszczednosci sg wtedy jeszcze wieksze. Przytoczy¢ jednak
mozna sporo kolei elektrycznych, zasilanych z elektrowni
cieplikowych, chociazby np. wspomniana juz kolej New-
York, New llaven and Hardford, spalajgca w swej elektrowni
wegiel wysokiego gatunku, kolej Lipsk Magdeburg-Halle itd.,
projekt zelektryzowania przeszto 30000 km linji wzdtuz
Atlantyku (miedzy Waschingtonem a Bostonem), budu-
jace sie obecnie przeszto 2000 km kolei w Colorado i t. d.

Elektrownie stanowig zawsze i wszedzie zupetnie od-
dzielne przedsiebiorstwa, a koszt oprocentowania, amorty-
zacji i t. d. ich kapitatu wliczany bywa w koszta pradu, nie-
zaleznie od tego, czy sg one wytgcznie kolejowe, czy tez, jak
obecnie przewaznie bywa, koleje czerpig prad z elektrowni
og6lno-krajowych (Francja, Anglja, Witochy, -Hiszpanja,
Belgja i t. d.). Komisja dla studjéw nad elektryfikacjg kolei,
atakze Panstwowa Rada Elektryczna, wypowiedziata sie u nas
w tym sensie, ze koleje nie powinny budowaé¢ wiasnych
elektrowni, a jest to juz w tej chwili zupetlnie mozliwe, gdyz
egzystujgce nasze elektrownie okregowe mogtyby tatwo za-
sila¢ Kkilkaset kilometrow kolei. Koszt wiec budowy elek-
trowni nie moze w zadnym razie by¢ wliczony w koszta
elektryfikacji, lecz musi by¢ zawsze traktowany oddzielnie,
tak, jak nie wlicza sie przecie w koszta budowy kolei paro-
wej kosztéw nabycia i urzadzenia kopalni wegla. Poza tem
da sie koszt elektryfikacji kolei podzieli¢ na dwie czesci,
a mianowicie 8: koszta taboru, a raczej lokomotyw elektrycz-
nych i wszystkie inne koszta, a zatem koszt podstacji, sieci
roboczej, sieci dosytowej wysokiego napiecia i t. d. Stosunek
procentowy tych kosztéw jest rozny, w zaleznosci gtdwnie
od gestosci ruchu, a koszt lokomotyw stanowi tem wiekszy
odsetek kosztéow catkowitych, im gestszy jest ten ruch. Tak
np. wykazujg obliczenia wstepne dla linji Srednicowej wezta
kolejowego Warszawskiego, ze lokomotywy kosztowac bedg
okoto 8000000 fr. zt. przy og6lnym koszcie catej elektryfi-
kacji 10 miljonéw fr. zt. Obliczenia komisji dla studjéw nad
elektryfikacja kolei wykazujg dla linji od Warszawy do
Krakowa jako koszt lokomotyw 68# kosztéw catkowitych
it d

Koszt lokomotywy elektrycznej jest obecnie przeciet-
nie 2 — 2,5 razy wiekszy, niz koszt lokomotywy parowej
0 tej samej mocy: poniewaz jednak, jak to juz powiedziane,
lokomotywa elektryczna o tej samej mocy moze wykonywacé
znacznie wiekszg prace, niz parowdéz i zastepuje normalnie
2 — 3 parowozy, przeto nie wypada naogdt koszt taboru
elektrycznego wiekszy, niz parowego. Lokomotywa diesel-
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elektryczna miisi mie¢ poza wszystkiemi cze$ciami lokomo-
tywy elektrycznej, jeszcze silnik dieselowski, oraz pradnice,
musi wiec kosztowaé przynajmniej 2 razy drozej od loko-
motywy elektrycznej, a zatem nie 3 lecz 4 -5 razy wiecej,
niz parowo6z o tej samej mocy.

Aczkolwiek trakcja elektryczna zapewnia zawsze
ogromne oszczednosSci eksploatacyjne, to jednak pocigga za
sobg réwniez znaczne koszta stale na amortyzacje i opro-
centowanie kapitatéw, na nig wtozonych; wynika z tego, ze
optacac sie moze dopiero poczynajac od pewnego minimum
przewozu, zaleznego, oczywiscie, od warunkéw miejscowych
1nie dajacego sie z gory okresli¢ dla wszystkich litfji. Sred-
nio jednak wynosi to minimum przewozu okoto 5 miljonéw
tonn brutto rocznie na kilometr linji. O ile przewdz jest
mniejszy, elektryfikacja sie nie optaca, natomiast tu wtasnie
wskazane jest zastosowanie lokomotyw diesel =elektrycz-
nych.

Grdyby np. chcie¢ zastosowa¢ lokomotywy diesel-
elektryczne dla wezta Warszawskiego, to otrzymalibySmy
2 X 8000000 = 16000000 fr. zt, zamiast 10000000 przy
elektryfikacji, a zatem nie mniej, jak to twierdzi prof. dr.
Eberman, lecz znacznie wiecej! Tak samo dla linji od War-
szawy do Krakowa otrzymalibysmy, zamiast 100# przy
elektryfikacji, 2 X 68 = 136% przy lokomotywach diesel-
elektrycznych. Wyobrazmy sobie jednak 100 km linje o sta-
bym ruchu, ktéryby wymagat tylko 6 lokomotyw elektrycz-
nych. Koszt elektryfikacji wyniostby w przyblizeniu 3 mil-
jony fr. za lokomotywy i 5700000 fr. za podstacje, sie¢i t.d.,
og6tem wiec okoto 8 700000 fr. zt. Diesel-elektryczne loko-
motywy natomiast kosztowatyby tu tylko okoto 6 000 000 fr.
zt., a zatem znacznie tanie;j.

Co do oszczednoSci wreszcie, jakg da¢ mogg lokomo-
tywy diesel-elektryczne, to nie zdaje mi sie azeby obliczenie
prof. dr. Ebermana byto stuszne: oszczednosci te beda znacz-
nie mniejsze. Prof. dr. Eberman zaklada, ze lokomotywa
0 mocy 1000k. m. obcigzong jest srednio 800 k.m.: jest to
stanowczo za duzo, Srednie obcigzenie bedzie wielokrotnie
mniejsze. Chcac jednak doj$¢ do liczb bardziej konkretnych,
wychodzi¢ nalezy nie ze Sredniego obcigzenia, ale z przewozu
tonno-kilometrycznego. Wychodzac z zatozenia 1000-konnej
lokomotywy towarowej, zatozy¢ mozna, ze Srednia waga po-
ciggéw wyniesie 900 tonn, aroczny przebieg okoto 36 000 km
(w rzeczywistosci raczej mniej). Lokomotywa ta wiec zrobi
rocznie 324000001 km, a spalajgc 120 kg wegla na 1000 t,
spali okragto 39001 a nie, jak to oblicza prof. Ebermanj
90001wegla. Dla lokomotywy pospiesznej otrzymamy jeszcze
wiekszg roznice.

Lokomotywa diesel-elektryczna zuzyje okoto 18 W godz.
na tkm, czyli wyprodukowa¢ musi rocznie okrggto 58 0000
KW godz.; liczgc wiec, jak prof. dr. Eberman, 250# na konia,
34<4)gna KW godz., 200, a nie 9001 oleju gazowego rocznie.
Niepodobna dalej nie liczy¢ oprocentowania, jak obecnie
conajmniej 6# kapitatu. Koszta wiec poréwnawcze przed-
stawia sie jak nastepuje:

Lokomotywa Lokomotywa
parowa diesel-elektryczna
100000 fr. 400 000 fr.
Amortyzacja i oprocentowanie. 28660
Wegiel 39001 po 21 fr. 81900
Olej gazowy 2001 po 80 fr. . 16 000
Oprocentowanie &A.......ccecee... 6000 24 000
94900fr.zt. 68000 fr. zt.

Jest to w kazdym razie oszczedno$¢ bardzo powazna
i usprawiedliwiajgca zupeilnie zastosowanie lokomotyw
diesel elektrycznych. Polem ich jednak nie bedg nigdy
linje magistralne o silnym ruchu, ale to wszystkie linje
kolejowe, ktérych ruch nie usprawiedliwiatby elektryfikacji.'
Lokomotywy diesel-elektryczne usung marnotrawstwo wegla,
spalanego tam na parowozach.
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Praktyczne zastosowanie nowej ustawy wodnejt)

Napisat Dr. inz. Adam Roézanski.

Wstep.

W chwili powstania Panstwa Polskiego obowigzywaty
najréznorodniejsze dzielnicowe przepisy w dziedzinie ustawo-
dawstwa wodnego. Najlepiej miata uporzadkowane prawo
wodne b. dzielnica pruska; tam obowigzywata pruska ustawa
wodna z r. 1913, bardzo starannie utozona, cho¢ moze nad-
miernie szczeg6towo regulujgca prawa i dziatalno$¢ ludzka
w sprawach wodnych. W b. Galicji obowigzywata ramowa
ustawa panstwowa z r. 1869 i ustawa krajowa z r. 1875, wraz
z Kilku p6Zniejszemi nowelami, juz nieco przestarzata wobec
znacznego postepu, jaki w ostatnich dziesigtkach lat zazna-
czyt sie w budownictwie wodnem. Najgorzej byto w b. dziel-
nicy rosyjskiej. Stosunki wodno-prawne regulowaty tu po-
stanowienia kodeksow i luzne przepisy wiadz administracyj-
nych z pierwszej potowy zesztego stulecia. Wojna spowodo-
wata wielkie zamieszanie w przepisach wodnych, gdyz nie
weszta w zycie ustawa rosyjska z r. 1902, rozszerzona na Kro-
lestwo Polskie w r. 1914, o budowie rowéw i innych urzadzen
wodnych na cudzych gruntach dla celéw osuszania, zwilzania
i nawadniania, aznéw dla czesci Krélestwa, okupowanej przez
Niemcéw, ci ostatni wydali w r. 1916 dwa rozporzadzenia,
jedno o odptywie wody, drugie o stowarzyszeniach wodnych.

W tym stanie ustawodawstwa regulowanie stosunkow
prawnych nad wodami, zwtaszcza nad wodami, stanowiacemi
b. granice panstw zaborczych, jest niezmiernie trudne i byto
prawie niemozliwem podjecie jakichkolwiek robdt wodnych,
ktdre—jak to zawsze ma miejsce — dotykajg gruntéw Kkilku
wiascicieli.

Tym stosunkom zapobiega ustawa wodna, uchwalona
przez Sejm Ustawodawczy 19/1X 1922 r-i ogtoszona w Dzien-
niku Ustaw R. P. Ne 102 poz. 936 z dn. 27 listopada 1922 r.,
z ktorym to dniem zaczeta obowigzywaé na catym obsza-
rze Rzeczypospolitej, z wyjatkiem wojewédztwa Slaskiego.
Ustawa ta zawiera, niestety, wiele niejasnosci, dzieki po-
$piechowi, z jakim traktowata te wazng i trudng sprawe
Sejmowa Komisja wodna, wbrew zyczeniu Rzadu. W roz-
porzadzeniach wykonawczych, jakie Ministerstwo Robdt Pu-
blicznych obecnie opracowuje, Rzad bedzie starat sie te nie-
domagania ustawy jak najbardziej zmniejszyé, a prawdopo-
dobnie nie obejdzie sie bez noweli. Najwiecej trudnosci spra-
wia dostosowanie nowych przepiséw do administracji w b.
dzielnicy pruskiej, gdzie obowigzujg doskonate pruskie prze-
pisy o administracji panstwowej i sadownictwie administra-
cyjnem.

W referacie niniejszym omawiamy te postanowienia
i to tylko wazniejsze, z ktéremi inzynierowie beda mieli naj-
czesciej do czynienia, czy to jako doradcy techniczni obywa-
teli, czy tez reprezentujgc interesy ;publiczne i fundusze pan-
stwowe lub samorzadowe, czy wreszcie fungujac, jako znawcy
techniczni, na podstawie ktorych opinji starostwa i wojewddz-
twa wydawac bedg orzeczenia. Znajomo$¢ tych przepiséw
jest takz i potrzebna projektujacym nietylko urzadzenia wo-
dne wszelkiego rodzaju, ale takze drogi, koleje, zaktady prze-
mystowe it. p., bo¢ wszedzie majg do czynienia z wodg i chcag
ja wykorzysta¢ dla swoich celéw a zawsze musza chroni¢ pro-
jektowane budowle przed szkodami, jakie woda wyrzadza.

Pomijamy natomiast te przepisy, ktére mniej interesujg
inzynieréw, a obchodzg znawcéw prawa wodnego w $cistem
tego stowa znaczeniu.

Ustawa sktada sie z 10 czesci, ktére mozna zgrupowac
w 7 dziatéw, mianowicie:

1. stosunki prawne co do wkasnoéci i uzytkowania wod
(ozesci pierwsza i druga, art. 1—74);

2. utrzymanie i regulacja wdd, ochrona od powodzi
(czes$¢ trzecia, art. 75—123);

3. wywtaszczenie i ograniczenia prawa wtasnosci (czesc
czwarta, art. 124 —132);

* Referat wygtoszony na kursach dla inzynieréw, urzadzo-
nych w roku biez. przez Warsz. Tow. Politechn.

4. spotki wodne (cze$¢ piata, art. 133—183);

5. wiadze i postepowauie administracyjne (czesciszosta,
sié6dma i 6sma, art. 184—240);

6. postanowienia karne (cze$¢ dziewiata, art. 241-251);

7. postanowienia przejsciowe i kohcowe (cze$¢ dziesia-
ta, art. 252—266)

Stosunki prawne co do wiasnos$ci i uzytkowania wod.

Wiasnos$é wod.  Zgodnie z ustawodawstwem rzym-
skiem, na ktérem opiera sie kodeks Napoleona, a odmienne od
jsruskiej ustawy wodnej?, wody sg podzielone na wody pu-
bliczne i prywatne.

Wody publiczne stanowig wiasnos$¢ publiczng Panstwa,
ktora zarzadza Rzad, w odréznieniu od wiasnosci prywatnej
Panstwa réwniez administrowanej przez organy rzadowe,
jakg sa np. panstwowe majatki ziemskie, lasy, budynki, koleje.
Wiasnoé¢ publiczna nie moze zmieni¢ swego przeznaczenia
co do uzytku, nie moze by¢ przedmiotem handlu, a pozwolenia
lub zakazy wydawane przez Rzad co do uzytkowania tych
dbébr nie moga by¢ zalezne od swobodnego uznania wiadz,
lecz musza opierac sie na przepisach ustawy 3.

Wodami publicznemi sg wszelkie wody ptynace (rzeki
i potoki), o ile nie sg prywatng witasnoscig. Do wdd publicz-
nych zaliczajg sie zatem bezwzglednie rzeki zeglowne i sptaw-
ne, ktére dotad byty publicznemi, a rzeki niesptawne, jezeli
prywatne osoby nie udowodnig, ze sgich wtasnoscig (np. wpi-
sem do ksiegi gruntowej lub takiem uzywaniem wody, jakie
przystuguje witascicielowi). Oprocz tych wdéd, sg wodami pry-
watnemi: 1) woda z opadéw atmosferycznych, 2) woda w je-
ziorach, stawach, studniach i t. p. zbiornikach, w wodociggach,
kanatach i rowach, 3) woda gruntowa, wreszcie 4) odptywy
z powyzszych wod, dopdéki nie sptyng na cudzy grunt, albo
do cudzej wody prywatnej lub do wody publicznej. Wyjatek
stanowig Zrodta mineralne, podlegajgce monopolowi parnstwo-
wemu (solanki) i wody cementowe (wody kopalniane, rozczyn
witrjolu mfedzi), objete zastrzezeniami gorniczemi.

(0] ile nic innego nie zostanie udowodnione, ptynace wody

prywatne nalezy uwazac za przynalezne do tych gruntow,
przez ktére albo miedzy ktéremi przeptywaja.

Inzynierowie przychodzg w potozenie wyznaczenia linji
brzegu t. j. granicy miedzy tozyskiem wody, a przylegtemi
gruntami. Granice te wyznacza sie tam, gdzie niema wyraz-
nej krawedzi brzegu (najczesciej na brzegu wklestym) wedtug
granicy porostu traw, o ile za$ ta granica lezy powyzej zwy-
czajnego ($redniego) stanu wody, wedtug tegoz stanu wody.
Wynika z tego, ze oprocz granicy porostu traw nalezy wy-
znaczy¢ stan zwyczajny (Sredni) wody- Spos6b oznaczenia
zwyczajnego (Sredniego) stanu wody pozostawia ustawa roz-

3 Pruska ustawa wodna rozréznia: wody ptynace 1 kl. wy-

mienione w zalaczniku do ustawy, ktore sg wilasnosciag Panstwa, wody
ptynace 11 kl., ktérych wykazy mieli sporzadzi¢ nadprezydenci pro-

wincji, i 11l kl.,, do ktérych nalezg wszystkie inne wody ptynace (mniej
wiecej odpowiadajg wody | kl. wodom zeglownym, 11 kl.—sptaw-
nym, Il kl.—niesptawnym), wreszciert. zw. wody, ktére nie sa ptyna-

cemi (opad atmosferyczny, woda gruntowa), co do ktdérych ustawa
nie podaje, czyja sa wilasnoscig, lecz jak ich moze uzywac wiasciciel
gruntu.

Ustawa wodna galicyjska uznaje jako wody publiczne odcinki
rzek, uzywane do zeglugi lub sptawu tratew, a nadto odcinki rzek
niedostepne dla statkéw' lub tratew i inne wody ptynace i stojace,
o ile wskutek postanowien prawnych, albo poszczegélnych tytutéw
prawnych, nie naleza do pewnej osoby.

Jeszcze w r. 1911 (ustawa pruska wyszta w r. 1913) autor byt
zdania, ze nalezatoby wprowadzi¢ do galic. ustawy wodnej pojecie
wilasnosci panstwa lub raczej (woéwczas) kraju zamiast pojecia wody
publicznej. (Patrz referat autora w CzasopiSmie Technicznem z r. 1911
»W sprawie projektowanych zmian krajowej ustawy wodnejl).

Francuska ustawa wodna z r. 1898 w art. 34 powiada: ,lLes
fleuves et les rivieres navigables ou;flottables ayec bateaux, trains ou
radeaux font partie du domaine public depuis le point outils com-
mencent a fetre nayigables ou flottables jusqu’a leur embouchure®.

Gdy w pruskiej ustawie wodnej, wody | kl. sg whasnoscig

Parnistwa, mogtoby wiec Panstwo, wedtug niej,
wodami, jak prywatna wiasnoscia.

administrowaé¢ temi
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porzadzeniu Ministra Robo6t Publicznych.l). Rozporzadzenie
to ukaze sie niebawem.

Poniewaz obliczenie stanu zwyczajnego t.j. stanu, do
ktérego woda nie dochodzi przez tyle dni w danym okresie
czasu, ile dni go przekracza jest bardzo zmudne, agdy stan ten
naij~szych rzekach rozni sie nieznacznie od stanu, odpowiada-
jacego S$redniej arytmetycznej codziennych odczytdw, przeto
Ministerstwo Robét Publicznych zamierza dopusci¢ uproszcze-
nie obliczenia przez przyjecie tego stanu, jezeliby wyznaczenie
stanu zwyczajnego byto utrudnione. Jesli niema wodowska-
zu miarodajnego dla danego miejsca, lub wogdle niema
wodowskazéw na tej rzece, w takim razie nie pozostaje nic
innego, jak oznaczenie granicy przez doswiadczonego znawce
technicznego na podstawie ogledzin tozyska rzeki i orjentacji
przedewszystkiem wedtug granicy porostu traw, a zatem wo-
g6le wedtug porostu roslin ladowych?2.

Waznemi dla inzynieréw, prowadzacych roboty regula-
cyjne na rzekach, sg postanowienia ustawy, zawarte w art. 9
0 gruntach uzyskanych wskutek robdét regulacyjnych.

Grunty, uzyskane wskutek budowli regulacyjnych, t. j.
grunty miedzy linjg brzegu, a korytem rzeki, ujetem tamami,
1lodciete przekopami koryta rzeki, stajg sie wiasnoscig tych,
ktérzy ponoszg koszty robdt regulacyjnych. Grunty te muszg
by¢ odstgpione wiascicielom przylegtych gruntéw na ich za-
danie, za zwrotem wartosci, gdy cel regulacji zostanie osiag-
niety i jezeli nie sg potrzebne do zeglugi, albo do umocnienia
brzegéw, albo tez do produkcji materjatow dla robot regula-
cyjnych.

Woda gruntowa. Przy budowie studzien wodociggo-
wych jest bardzo wazna rzeczg wiedzie¢, jakie sg przepisy
ustawowe co do korzystania z wody gruntowej. Jak to powie-
dzieliSmy poprzednio, woda gruntowa jest wiasnoscig wiasci-
ciela gruntu, ale z nastepujgcemi ograniczeniami:

Wolno mu zabra¢ i zuzy¢ jej tyle, ile potrzebuje do
uzytku domowego i do gospodarstwa, a ponadto tyle, azeby:

1) zaklad wodociggowy lub Zrodto uzytkowane przez
kogo innego nie zostaty pozbawione wody, lub wydajnos¢ nie
zostata istotnie zmniejszona,

2) dotychczasowe uzytkowanie cudzego gruntu nie zo-
stato uszczuplone,

3) stan wody ptynagcej lub jeziora nie zostat tak zmie-
niony, izby inni w wykonaniu swoich praw zostali przez to
ukrdceni.

Oprocz tego, wiasciciel gruntu nie ma prawa:

1) pietrzy¢ wody gruntowej doliny zapomocg podziem-
nych urzadzen,

2) wprowadza¢ lub wpuszczaé¢ do ziemi takich materji,
ktéreby zanieczyszczaty wode podziemng, wode ptynacg lub
jezioro ze szkoda dla innych (nie odnosi sie to do nawozenia
gruntow).

Jezeliby zatem przedsiebiorstwo wodociggowe zamie-
rzato czerpac¢ tyle wody, ze wskutek tego nie wystarczytoby
wody gruntowej na zaspokojenie potrzeb domowych wiasci-
cieli gruntéw, moga oni zadac, aby przedsiebiorstwo wyko-
nato takie urzadzenia, ktoreby szkodzie zapobiegato lub jg
wyréwnywato (np. aby dostarczyto im wody z wodociggu),
a gdyby to byto niemozliwe, moga zgda¢ odszkodowania w wy-
sokosci istotnej straty.

Prawo do uzycia nadwyzki wody gruntowoj po pokry-
ciu potrzeby domowej, prawo do pietrzenia wody podziemnej,
dalej prawo do wpuszczania do ziemi cieczy moze uzyskac
wiasciciel, a za jego zgodg i inne osoby na podstawie pozwo-
lenia witadzy. Nie wyklucza to mozliwosci wywlaszczenia
gruntu, celem uzyskania bez zgody witasciciela pozwolenia na
pobdér wody do celéw gospodarczych lub przemystowych.

* Pruska ustawa podaje $cis$le naukowag definicje stanu zwy-
czajnego: ,Ais der gewohnliche Wasserstand gilt der Wasserstand,
der im Durschnitt der Jahre an ebenso viel Tagen iiberschritten
*wie nicht erreicht wird".

Galie. ust. w brzm. noweli z r. 1910 przyjmuje stan, najdituzej
w ciggu roku trwajacy, jako miarodajny. Jest to stan tak niski na
naszych rzekach, ze wiele z nich niemiatoby wiasciwie tozyska.
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Uzytkowanie wdd rozréznia ustawa trojakie, a miano-
wicie: 1) powszechne, 2) z mocy prawa wiasnosci, 3) z mocy
pozwolenia wiadzy.

Uzytkowanie powszechne polega na tem, ze w wodach
publicznych wolno kazdemu bez osobnego pozwolenia wiadzy
w sposéb zwykty, nie wykluczajacy takiego samego uzytko-
wania przez innych, kapac sie, pra¢, poic i ptawic¢ bydto, jezdzic¢
todzig, Slizga¢ sie, oraz czerpa¢ wode recznemi naczyniami
dla gospodarstwa domowego, rowniez z temi samemi ograni-
czeniami wolno wpuszcza¢ do wod publicznych wode zwykig
lub zuzytg w gospodarstwie, jak réwniez wydobywac rosliny,
mut, piasek, zwir, kamienie i 16d bez uzycia osobnych urza-
dzen i tylko do potrzeb wiasnego gospodarstwa.

Powszechne uzytkowanie wod prywatnych jest ograni-
czone do kapania, prania, pojenia i ptawienia bydta, zasjezdze-
nie t6dka i slizgawka sg dozwolone o tyle, o ile to dotychczas
byto w uzyciu.

Powszechne uzytkowanie moze sie odbywaé tylko z za-
chowaniem policyjnych przepiséw i w miejscu do tego prze-
znaczonem.

W wszelkich projektach urzgdzen na wodach ptyngcych,
w ktorych chodzi o pobor jak najwiekszej ilosci wody, np. dla
wyzyskania sity wodnej, trzeba pamieta¢ o tem, ze musi byc¢
pozostawiona w tozysku rzeki taka ilos¢ wody, aby wystar-
czyta na potrzeby powszechnego uzytku, i nie mozna zastgpié
braku wody na ten cel — odszkodowaniem.

Zegluga i sptaw drzewa w stanie wigzanym na wodach
publicznych nalezg do powszechnego uzytkowania.

Urzgdzenie statego przewozu na wodach publicznych
zalezy od zezwolenia wtadzy wodnej, a na wodach pi'ywatnych,
0 ile przewdz jest urzadzony w celach zarobkowych, zezwole-
nie to moze by¢ udzielone tylko na czas-okre$lony, a pierw-
szenstwo maig wiasciciele drdg, wzglednie zarzady drogowe.

Minister Robdt Publicznych moze, w porozumieniu z Mi-
nistrem Skarbu, zarzgdzi¢ (i zarzadzit co do wod publicznych)
pobieranie optat od statkdw, tratew i drzewa luznego, ptyna-
cych na wodach publicznych i prywatnych, oraz za wydoby-
wanie roslin, mutu, piasku, zwiru, kamieni i lodu z wéd pu-
blicznych dla celéw zarobkowych.

Wiasciciele gruntéw, potozonych nad brzegami waéd pu-
blicznych, muszg: 1) zezwoli¢ na urzgdzenie i utrzymanie na
ich gruntach przez Panstwo S$ciezki, lub drogi do holowania
statkéw i tratew przez ludzi i zwierzetad, 2) zezwoli¢ w na-
gtych wypadkach na lgdowanie i przymocowywanie statkéw
1ltratew na brzegu, anawet w prywatnych przystaniach, nacza-
sowe umieszczenie na brzegu tadunkéw statkow i tratew; na
zadanie witascicieli moze wiladza niektére brzegi zwolni¢ od
tego obowigzku.

Ze wzgledu na powszechne uzytkowanie w6d, ustawa
zawiera szczeg6towe zakazy co do wrzucania do wod przed-
miotéw, wpuszczania cieczy, mogacych wywota¢ szkodliwe
zanieczyszczenie, a nawet sktadania przedmiotéw na brzegach
wod ptynacych, jezeli istnieje niebezpieczeristwo, ze moga
by¢ przez wode zabrane i przez to wstrzymac odptyw, wreszcie
ustawa zabrania bezuzytecznego pietrzenia wody lub marno-
wania wody ze szkodg dla innych

Uzytkowanie wodyprywatnej przez lolasciciela. O ogra-
niczeniach w swobodnem uzytkowaniu wod opadowych
i gruntowych przez wiasciciela tych wéd, t. j. wiasciciela
gruntu, moéwiliSmy poprzednio. Co do.wody ptynacej, wiasci-
cielowi tejze nie wolno: 1) ze szkodg innych ani zmieniac
odptywu, ani wody zanieczyszcza¢, 2) tak zmienia¢ stanu
wody, aby przez to inni w prawach do wody zostali ukroceni,
albo obce grunty zostaty na szkode narazone, 3) utrudniac
innym nalezyte utrzymanie wdéd piynacych i brzegéw.
Zmiana poziomu wody jest dozwolona, choéby powodowata
zmiane stanu wody gruntowej na niekorzys¢ innych — jezeli
spowodowana zostata odwodnieniem (rowami lub drenami)
gruntow, dla ktérych woda ptynaca stanowi odptyw naturalny.

Wiasciciel gruntu nadbrzeznego jest obowigzany wode
zabrang z ich prywatnego Scieku, a niezuzyta, wprowadzi¢ na-
powro6t do tozyska, jeszcze w granicach swych gruntéw. Row-
niez nie ma on prawa pietrzy¢ wody tak wysoko, azeby spie-

2 Art. 36 ust. francusk.: ,,ces (les fleuves et riviferes navigables

et flottables) etant determinees par:la hauteur des eaux coulant a pleins
bords avant de deborder*. Definicja ta nie jest Scista i data powdd
do sporéw.

3 Ustawa franc. zobowiazuje wiascicieli nadbrzeznych gruntéw

do pozoztawienia wolnego pasa gruntu na ten cel o szerokosci 7,80 vi,
ktéra moze by¢ zmniejszona rozp. minist.
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trzenie siegato poza granice jego wiasnosci, albo uniemozli-
wiato osuszenie cudzych gruntéw, wymagane dla rolnictwa.

Uzykowanie na podstawie pozwolenia wiadzy. Wedtug
art. 45 ust. 1, pozwolenie wtadzy wodnej jest potrzebne:

1) do uzywania i zuzywania oraz odprowadzania wody
nadziemnie lub podziemnie, bezposrednio lub posrednio,

2) do doprowadzania wody z innych cieczy nadziemnie
lub podziemnie, bezposrednio lub posrednio,

3) do istotnej zmiany tozyska lub brzegéw wody pty-
nacej,

4) do obnizania lub podnoszenia zwierciadta wody,
zwiaszcza trwatego zbierania wody przez wstrzymywanie
odptywu,

5) do budowy i istotnej zmiany urzadzen, w szczegol-
nosci mostdéw i ktadek, tudziez zaktadania nad woda i w wo-
dzie przewoddw rurowych i kabli,

6) do budowy portéw, przystani i dojazdowych kana-
tow zeglownych, o ile te ostatnie nie stanowig samoistnych
drég wodnych, albo tez budowane sg przez prywatne przed-
siebiorstwo, przy udziale lub bez udziatu Pahstwa w kosztach,

7) do urzadzania zaktad6w kapielowych, przeznaczonych
do publicznego uzytku,

8) do urzagdzania statych przewozéw.

Zasady pracy przy ustalaniu polskiej ierminologji techniczne].

W Ns 26 Przegladu Technicznego ukazata sie no-
tatka w sprawie powyzszej. Pierwszym warunkiem tej
pracy bytoby zebranie materjatow X, t. j. zebranie obecnie istnie-
jacego stownictwa technicznego, z ktérego nalezatoby wybrac
wyrazenia najodpowiedniejsze do danego pojecia, wzglednie,
gdyby obecny materjatuznany zostat za nieodpowiedni, o utwo-
rzenie nowego wyrazenia. Tem samem wytonitaby sie kwestja
slowotworstiua. Tutaj pozwalam sobie zwrdéci¢ uwage na moj
artykut w ,Poradniku Jezykowym" z roku 1922 33— 34
p. t. ,Stowotwodrstwo techniczne".

1. Poniewaz przy ustaleniu nowego pojecia, mogtyby
zachodzi¢ omyiki co do istoty samego pojecia, zatem celem
objasnienia go wskazanem jest, w wypadkach watpliwych,
rownoczesne podanie tego samego pojecia w innym jezyku,
majacym juz ustalona, stosunkowo, terminologje, np. niemiec-
kim lub francuskim i t. p.

Wezmy przyktad: niemieckie Leistung posiada naste-
pujace odpowiedniki polskie: dziatalno$¢, moc, sprawnosc,
dzielnos¢, wytworczosé, wydajnosé, skutek, skutecznosé, praca,
czyn. Z powyzszej gromady wyrazenn wylonitaby sie kwestja
wyszczegélnienia, w jakich wypadkach, ktérych uzy¢ wyra-
zOw? np. mdéwigc o pompach, motorach, obrabiarkach, robotni-
kach, zwierzetach pociggowych, kottach i t. p.

2. Dla pewnego pojecia przyjaé, tylko jeden wyraz, nie
zas dwa lub wigcej.

3. Wyrazom pochodzgcym od jezykdw klasycznych, np.
taciny, greki, a obecnie, lub od dawna uzywanych, daé pierw-
szenstwo przed polskiemi, np. raczej barometr, niz cisniomierz,
raczej termometr, niz cieptomierz i t. p., o ile dany wyraz po-
wtarza sie rowniez w innych jezykach europejskich.

4. Zostawié te wyrazenia, wprawdzie pochodzenia nie-
mieckiego, ktore jednak otrzymaty prawo obywatelstwa: np. Sru-
ba, blacha, gwint i t. p., natomiast usung¢ wyrazenia gwarowe,
szczeg6lnie pochodzenia niemieckiego, np. bajscangi i t p.,
zwlaszcza te wyrazenia gwarowe, ktére majg juz odpowiedniki
polskie, lub dla ktérych zostang takie odpowiedniki Utworzone.
Roztrzygniecie kwestji, czy dane wyrazenie posiada prawo oby-
watelstwa, czy tez jest gwarowe, nalezy do jezykoznawcéw.

5. Jezeli zachodzi konieczno$¢ urobienia nowotworu,
stara¢ sie nalezy, aby byl mozliwie nieztozony, lepiej jedno-

*) Materjal ten zebrany jest w niemiecko-polskim Stowniku
Technicznym, ktérego pierwszego wydania (wyczerpane) podjat sie
$. p. Ojciec mo6j. Poniewaz obecnie wydaje drugie wydanie tego
Stownika, zatem, ze wzgledu na poprawki i uzupetnienia, wskazanem
jest trzymanie sie pierwszego wydania.
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Jak widzimy, pozwolenie wiadzy jest potrzebne witasci-
wie na wszelkie roboty wodne, powodujace wazne zmiany
w stanie naturalnym woéd X. Poniewaz wedlug ustawy
z 19 lipca 1919 r. budowa kanatéw zeglugi nalezy wytacznie
do Panstwa, przeto w ustawie jest mowa tylko o kanatach
dojazdowych, ktdére nie stanowig samoistnej drogi wodnej.
Pozwolenie jest zbyteczne dla praw, ktére istniaty przed wej-
dciem w zycie ustawy i przez nig nie zostaty zniesione.

Pozwolenie wiladzy nie jest wymagane dla rob6t wod-
nych i regulacyjnych, prowadzonych przez Paristwo lub
zwiazkisamorzadowe, napodstawie projektéw, zatwierdzonych
przez Ministra Robo6t Publicznych. Dla takich robét ma byé
przeprowadzone jednakze dochodzenie i wydane orzeczenie,
co do zarzutdw i zadan stron interesowanych.

Pozwolenie moze by¢ udzielone na czas nieograniczony
lub ograniczony. Jako termin trwania koncesji na wyzyskanie
sity wod publicznych, podaje ustawa co najwyzej 90 lat.

Ustawy wojewodzkie mogg wprowadzi¢ optaty za po-
zwolenie na wyzyskanie sity wodnej, a dochody te majg by¢
uzyte na utrzymanie wéd publicznych?).

(c. d. n)

wyrazowy, np. Schraubenzieher—s$rubnik, nie za$ ztozony, np..
Srubociag. Co do wyrazen polskich ztozonych, zdania sg po-
dzielone, jednakze zitozeh w rodzaju: ptaskoszczypy, kragto-
szczypy, ostroszczypy i t. p., nie mozna uwazac za dobre.

6. Jako podstawe do ustalenia stownictwa technicznego-
radzitbym przyja¢ pierwszorzedne wydawnictwo p. t.: Schlo-
mann Oldenbourg — lllustrierte Technische Worterbiicher —
deutsch, englisch, franzosisch, russisch, italienisch, spanisch.

Dotychczas wydano: Tom 1. Mascliinenelemente und
die gebraulichsten Werkzeuge. Tom 2. Elektrotechnik. Tom 3.
Dampfkessel, -maschinen, -turbinen. Tom 4. Verbrennungs-
maschinen. Tom 5. Eisenbahnbau und -betrieb. Tom 6. Eisen-
bahnmaschinenwesen. Tom. 7. Hebemaschinen u. Transport-
vorrichtungen. Tom 8. Eisenbeton im Hoch -und Tiefbau.,
Tom 9. Werkzeugmaschinen. Tom 10. Motorfahrzeuge (Mo-
torwagen, -boote, -luftschiffe, Flugmaschinen). Tom 11. Ei-
senhiittenwesen. Tom 12. Wasser-, Luft-, und Kaltetechnik.
Tom 13. Baukonstruktionen.

W opracowaniu: Faserrohstoffe. Faserverarbeitung (Spin-
nerei, Weberei). Bergbau. Verkehrswesen (Schiffahrtswesen
Luftschiffahrt).

7. Przypuszczam, ze zostang utworzone specjalnie ko-
misje poszczegbélnych dziatéw techniki, wedtug systemu powyz-
szego wydawnictwa Schlomanna, lub wedtug programu wy-
ktadéw na wyzszych Zaktadach Technicznych.

8. Bardzo wazng rzeczg jest zadecydowanie, czy usta-
lone stownictwo techniczne ma by¢ wydane systemem rzeczo-
wym, (np. wydawnictwo Schlomanna), czy tez systemem alfabe-
tycznym, a wiec jako stownik?

9. Przypuszczam, ze wydane stownictwo zaczynac sie
bedzie od wyrazen polskich.

To bytyby zasady.

Przypuszczam, ze na podstawie powyzszych zasad roz-
winie sie dyskusja, ktéra wykaze, czy zasady te dadza sie sto-
sowa¢ do wszystkich dziedzin techniki, czy moze tylko do-
techniki ,lgadowej", gdyz dla stownictwa nautycznego (morskie-
go, wodnictwa), ktére wykazuje réwniez ogromng ilo$¢ wyra-
z6w holenderskich, angielskich, wioskich i t. d , wskazang by-
taby raczej ta zasada, aby dla niej przyja¢ te wyrazenia mie-
dzynarodowe, ktore sie powtarzajg réwniez i winnych jezy-
kach zeglarskich. -K Stadtmiiller, inz.

) Wedtug ustawy galicyjskiej, pozwolenie wiadzy byto po-
trzebne do uzytkowania wody publicznej, przekraczajgcego powszechne
uzytkowanie, a co dowdéd prywatnych, jezeliby oddziatywato na cudze
prawa, albo na jako$¢, bieg lub wysoko$¢ poziomu wdéd publicznych

2 (Jstawa pruska wzbrania pobierania optat za uzycie
ustawa galic. nie miata zadnego przepisu w tym wzgledzie, ustawa
franc, zobowiagzuje koncesjonarjuszy do ptacenia czynszu na rzecz.
Panstwa.

wody,,
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Nowy rozrzad pary w parowozach.

Pomimo wielu préb zmodyfikowania, wzgl. ulepszenia
mechanizmu jarzmowego do rozrzadu pary w parowozie, me-
chanizm ten jednak jest dotagd powszechnie przyjety. Zaletg
jego jest wzglednie prosta i tania budowa, oraz tatwos¢ obstugi
i zrozumiato$¢ dziatania dla maszynistéw. Jednak posiada on
tez, jak wiadomo, pewne wady, z ktérych gtéowna jest to, ze
przy matych napeinieniach zamykanie wylotu nastepuje tak
wczesnie, iz sprezanie jest zbyt silne. Poza tem w wielkich
i ciezkich parowozach, uzywanych obecnie w Ameryce, waga
mechanizmu tego wypada tak znaczna, ze bezwtadnos$é jego
odgrywa wielkg i to ujemng role. Jarzmo Walschaerta jest
jeszcze pod tym wzgledem najlepsze, bo mozna je wykona¢ jako
najlzejsze (o 50% lzejsze niz jarzmo Stephensona),’ to tez jest
ono obecnie najbardziej rozpowszechnione.

Ostatnio koleje panstwowe we Witoszech wprowadzity
nowy mechanizm do rozrzadu pary, ktéry nie nasuwa trudnosci
co do bezwtadnosci mas ruchomych. Jest to mechanizm Ca-
proiti, rozwigzujacy zagadnienie w spos6b oryginalny, bo bez
mimosrodéw lub t. p. urzadzen, lecz zapomoca kot zebatych.

Mechanizm ten jest uwidoczniony na rys. 1 w widoku
ogélnym. Naped mechanizmu odbywa sie zapomoca jednej
z obracajacych sie osi parowozu, na ktérej miesci sie stozkowe
koto zebate Porusza ono drugie koto i 05, przenoszaca ten
ruch na zawory wlotowe i wylotowe, za posSrednictwem tarcz
wygarbionych. Wobec statego obracania sie¢ watkéw mecha-
nizmu w jednym kierunku, unika sie tu niedogodnosci, potg-
czonych z 2-krotng za kazdym obrotem zmiana kierunku ruchu
w zwyktych suwakach (bezwtadnos$¢). Kazdy cylinder posiada
4 zawory, podnoszone trzema tarczami. Jedna tarcza wygar-
biona porusza 2 zawory wylotowe, za$ obie pozostate tarcze
sg sprzezone i poruszajg 2 zawory wlotowe. Posrednia 0$ na-
pedna (ukos$na) porusza albo odrazu 0$ poprzeczng mechanizmu
zaworow, umieszonego na cylindrach (jak na rys. 1), albo tez
zapomocyg jeszcze jednej osi posredniej, potozonej poziomo, po-
miedzy osig uko$na a poprzeczna.

Cylindry sg nazewnatrz ostojnic i nad skrzynka zaworowa
kazdego z nich miesci sie skrzynka napedowa, w ktoérej znaj-
dujag sie tarcze wygarbione, w kapieli olejnej.

Rys. 1

Rys. 2 — 7 objasniaja ustr6j i dziatanie mechanizmu tej
skrzynki. Na rysunku 3 mamy rzut poziomy z widocznemi
kotami zebatemi na osi posredniej i poprzecznej, oraz tarczami
A, B i C. Tarcza A porusza oba zawory wylotowe. Dwie po-
zostate tarcze B i O pracujg wspdlnie i nadajg ruch sprzezony
zaworom wlotowym. Rys. 4 wykazuje ruch tarczy A i zwia-
zanych z nig zaworéw wylotowych o tyle wyraznie, ze nie wy-
maga juz objasnien dodatkowych.
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Ruch zaworéw wlotowych jest bardzo podobny do wykaza-

nego na rys. 4 dlazawordw wylotowych, z tg tylko r6znica, ze za-
miast jednej tarczy mamy tu dwie. Z nich kazda porusza odpowie -
dni krazek i popychacz, za$ ruch zaworu powstaje jako sumaru-
chéw obu popychaczy.
Oczywiscie, istnieje mo-
zliwos¢ sterowania ru-
chu zawordw, czyli
zmiany napetnienia i
wykonanie biegu wste-
cznego. Dotychjednak
kwestji powrocimy p6z-
niej. Rozpatrujac wiec
narazie bieg naprzod,
nadmienimy, ze tarcza
doza worow wyloto-
wych jest zamocowana
nawatku sztywnieinie-
zmiennie. Obraca sie
ona zapomoca kotnie-
rza na watku poprzecz-
nym, ktéry to koinierz
posiada dwa kty, wcho-
dzace do odpowiednie-
go wykroju tarczy (p.
rys.).

Ustroj tarcz sprze-
zonych do zaworow
wlotowych umozliwia
zmiane kata przodowa-
nia i stopnia napetnie-
nia. Kat przodowania
zewnetrzny moze by¢
nastawiany zapomocag
zmiany kata zaklinowa-
nia tarczy B, nato-
miast chwila zamknie-
ciawlotu jest regulowa-
na zapomoca tarczy C.

Ustréj jest taki, ze umozliwia wielkie zmiany
tarcza B przy matlych zmianach tarcza Ci od-
wrotnie. Odbywa sie to w spos6b nastepujacy:
watek, na ktérym mieszczg sie tarcze, posiada
wyztobienie w postaci poczwérnego stromego
gwintu i précz tarcz wygarbionych, jeszcze 2 tar-
cze okragte o szerokich wiencach, nakrecone na
gwint na watku. Tarcza garbata B i Cotrzy-
muje ruch dopiero od tych tarcz D i E okrg-
gtych, zapomocg 2-ch par koitkéw przechodza-
cych przez otwory w tarczach.

Na rys. 5, 6 i 7 widzimy kotki i otwory

w tarczach. Kotek w tarczy D, poruszajgcy tar-

cze B, przechodzi przez otwo6r w E, woéwczas gdy

kotek, poruszajagcy C od E, przechodzi przez

otwory w B i D. Jest rzecza jasng, ze wszel-

kie posuniecie tarcz D i E wzdtuz watka zmienia ich potoze-
nie kgtowy a jednoczes$nie i kat osadzenia tarcz B i C.

Napetnienie wiec cylindréw i rozprezenie pary moze by¢
zmienione zapomoca przesuwania dwdch tarcz wzdiuz watu,
co zndw moze by¢ dokonane za posrednictwem korb i korbo-
wodoéw, wskazanych na rys. 3. Korby tu sg ustawione pod
katem 110° i przytem tak, ze przy niewielkiej zmianie rozpre-
zenia, znacznie sie zmienia napetnienie. Przy matych wiec
luzach w mechanizmie tarczowym, mozna zwieksza¢ znacznie
napetnienie, pozostawiajgc niezmienne rozprezanie.
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Rozpatrzymy teraz bieg wsteczny. W tym wypadku
nalezy obroci¢ walek poprzeczny o 50°. Wodwczas tarcze A
zacznie obraca¢ (w odwrotnym Kkierunku) drugi kotek (rys. 4),
ktéry przesunie sie 0 50° wzdtuz tuku wykroju na dot.

Z rys. 4 tatwo to zrozumieé. Zawory wlotowe przesta»
wiajg sie w sposéb bardziej skomplikowany.

Przedewszystkiem tarcza, regulujgca napetnienie podczas
biegu naprzéd, przy zwrocie wstecz zaczyna oddziatywaé na
rozprezenie i tak samo druga tarcza zmienia swoje prze-
znaczenie.

Przestawienie tarcz odbywa sie przez przesuniecie obu
matych mechanizméw korbowych i zapomoca niewielkiego ru-
chu, wywotanego tem, ze wience tarcz b i E sg réznej szero-
kosci i sg zaopatrzone w kotnierze, co powoduje, przy nacisku
na te ostatnie, rézne ich przesuniecia.

Wreszcie uwzgledniono tu hamowanie przeciwpreznosciag
pary, ktdére czesto jest stosowane na kontynencie Europy.

Jazda z przeciwpreznoscig jest bardzo tatwa do wykona-
nia przy tym mechanizmie, zapomocg przesuniecia (ukladem
korbowym) tarczy, oddziatywajgcej na rozprezanie (w strone
przysSpieszenia tegoz). WoOwczas jednak potrzeba réwniez
przestawi¢ ws$lad za tem zawdr wylotowy tak, aby byt on
zamkniety, wpierw, nim zacznie sie rozprezanie.

Wykonywa sie to zapomoca dwoch diugich drazkéw, po-
tgczonych z tarczami B i C i siegajgcych do tarczy A po przez
Di E.

Drazki te sg takiej dtugosci, ze przy obroéceniu tarcz 2?i C
dla przyspieszenia rozprezania pary, wchodzg one do wykroju
w tarczy A i zaczynaja jg obraca¢, zastepujac poprzednio jg
obracajgce kty przy koinierzu na watku.

Jeden z tych drazkéw stuzy do przestawiania i obracania
tarczy wylotowej A przy biegu parowozu naprzéd, drugi —
dla tejze czynnosci przy hamowaniu przeciwpreznoscig pod-
czas biegu wstecz. M.

(Engineering Na 2992).

Ujednostajnienie oznaczenn w niemieckiej literaturze
technicznej.

Niemiecka Komisja Normalizacyjna po dtugiej pracy
ustalita sposéb jednostajnego oznaczania rozmaitych wartosci
na rysunkach, w obliczeniach i t. p., ktéry ma by¢ przyjety
powszechnie w Niemczech i wprowadzony do wszystkich pod-
recznikéw, pism technicznych i t. p.

Z.d. V. d I. (M 24) podaje nastepujgce wazniejsze po-
stanowienia Komisji w tej sprawie.

Liczby nieoznaczone, katy i naprezenia maja by¢ wyra-
zane zapomoca matych liter alfabetu greckiego. Ditugosci,
obcigzenia czeSciowe — matemi literami tacinskiemi, za$ po-
wierzchnie i poszczegolne sity — duzemi tacinskiemi.

Dalej uzywanie przy literach znaku, charakteryzujgcego
kierunek naprezen, [np. (-}-) przy rozcigganiu i (—) przy Sci-
skaniu] bedzie zaniechane, poniewaz odno$ne wartosci liczbo-
we bedg zaopatrywane w odpowiednie znaki.

Temperatura bedzie oznaczana zapomoca t°, a nie przez
dodanie koteczka u géry przy liczbie, wiec bedzie t° = 20,
aniet= 20®

Moment statyczny ma by¢ oznaczany przez S, by go nie
pomyli¢ z momentem giecia, dla ktérego jedynem oznacze-
niem pozostaje M. Wydtuzenie cieplne bedzie oznaczane a(,

dla odro6znienia od spotczynnika wydtuzenia a = = -
Dla katéw, wobec wprowadzenia 400-stopniowego po-
dziatu kota, ma byé dodawany znak a. T. (dla 360° podziatu)

i n. T. (dla 400°-wego), précz dotychczasowego zwyktego ozna-
czenia, zapomocg goérnego kdteczka.

Wydawca: Spotka z o. o. ,Przeglad Technicznyll
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In. techn. S. Zientarski. Technologja drzewa, str. 226, sys. 324.
naktadem Kasy Pomocy dla os6b pracujgcych na polu
naukowem im. I. Mianowskiego, Warszawa, 1923.

Arch. W. Borawski. Projektowanie budynkéw mieszkalnych,

str. 152, rys. 85, nakladem Ksigznicy Polskiej, War-
szawa-Lwow, 1923.

Inz. K. Gnoinski. Elektrotechnika prgdoéw stabych, wydanie 2-e,.
uzupetnione, str. 480, rys. 372, Warszawa 1923.

Inz. Melchior WI. Nestoroivicz. Zbior ustaw i rozporzadzen dro-
gowych, wydanych do 1 stycznia 1923 r., str. 200. Na-
ktadem E. Wendego i S-ki, Warszawa, 1923.

Edward G-oursat. Kurs analizy matematycznej, tom I, prze-
ktad z fiancuskiego, dokonany przez T. tazowskiego,.
J. Rudnickiego i S. Straszewicza, str. 494, rys. 34. Wy-
danie drugie, nakfadem Kasy Pomocy im. d-ra J. Mia-
nowskiego, Warszawa, 1924 r.

Drugi rocznik Stowarzyszenia zawodowego przemystowcow budo-

wlanych, str. 261. Naktadem Stowarzyszenia, Warsza-
wa, 1923.

KRONIKA.

Zjazd Inzynieréw kolejowych. W roku biezacym, jak i lat po-
przednich, odbedzie sie Zjazd Inzynieréw kolejowych, tym razem,
we Lwowie w dn. 16, 17 i 18 wrze$nia, poprzedzony zwiedzeniem
przez uczestnikéw Zjazdu , Targéw Wschodnich" w dn. 15 wrzes$nia.
Swietne powodzenie Zjazdéw w Warszawie w 1921, i w Wilnie w 1922 r.
rokuje, ze i ten Zjazd, w programie ktérego znajduja sie bardzo po-
wazne sprawy, bedzie nie mniej licznie obestany, niz Zjazdy poprzednie.
Zjazdy Inzynieréw kolejowych maja na celu rozwdéj kolejnictwa pol-
skiego, rozpatrywanie zagadnien technicznych, ulepszenia komunikacji,,
bezpieczenstwa ruchu i jako takie winny by¢ poparte przez Rzad
i spoteczenstwo. W zjazdach moga bra¢ udzial, proécz inzynieréw
kolejowych, osoby interesujace sie sprawami poruszanemi przez Zjazd
po uprzedniem porozumieniu sie z Komitetem Zjazdéw. Adres Ko-
mitetu: Warszawa, Al. Jerozolimskie 1/3, Dyrekcja Kolejowa inz
W. Gassowski.

Zdolno$¢é konkurencyjna zagranicy na naszych rynkach. Szybko-
postepujacy u nas wzrost cen, siegajacych obecnie juz norm przed-
wojennych, sprowadza coraz tatwiejsze warunki dla konkurencji wy-
robéw zagranicznych, a szczegélniej niemieckich, na naszych rynkach
wewnetrznych.

Wskaznik bowiem cen hurtowych wynosit w Niemczech
w maju r. b. (Srednio) 8170, wiec przy Srednim kursie marki niem.
1,11, wyroby ich kalkulowaty sie u nas 9069 razy drozej, niz przed wojna.

Natomiast nasze ceny wewnetrzne (hurt.)) wzrosty 11263,5 razy
w stosunku do poziomu przedwojennego.

W stosunku do waluty ziotej (dolar) ceny niemieckie stano-
wity w maju tylko 71%, gdy nasze (w tymze miesigcu)—90 — 100%.
Niemcy wiec sg tanisi od nas jeszcze wiecej, niz przed wojna. *

Wzrost cen hurtowych w poszczeg6lnych krajach, Ceny hur-
towe w poszczegélnych krajach, w przeliczeniu na walute ztotg wy-
nosity w r. b. w stosunku do cen z r. 1913, przyjetych za sto:

w kwietniu
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W marcu

(Przemyst i Handel Ne 27 r. b.).

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego IN 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).
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Stowarzyszenie Ter.hnikcw w Warszawie.

Wydziat posrednictwa pracy.

Posady -wa™~TJ-jgce:

122 — Wydziat Powiatowy w Bitgoraju poszukuje kierownika biura
techniczno-przemystowego, obeznanego z przemystem i handlem
drzewnym.

124 — Poszukiwany dyrektor szkoty rzemiost, ktéra prowadzi dziaty:
Slusarski, stolarski i kowalski.

126 — Poszukiwany doswiadczony dyrektor-udministrator naczelny
do duzej odlewni zelaza na prowincji.

128 —aDo nadzoru nad budowag kolejki potozebny doswiadczony tech-
nik, obeznany z robotami pomiarowemi, niwelacyjnemi, ma-
jacy praktyke przy budowach kolei.

130 — Dyrekcja Wojskowej Wytwoérni Prochu poszukuje kierownika
budowy z duza praktyka i z powaznemi referencjami.

132 — Przy Panstwowej Szkole Budowy Maszyn wakujg posady dla
wyktadowcoéw: inzyniera-elektrotechnika, technologa i mecha-
nika.

134 — Magistrat m. Plocka poszukuje inzyniera ze znajomoscia bu-
downictwa i urzgdzen* komunalnych, i technika budowlanego.

136 — Spotka Akcyjna poszukuje: 1) inzyniera-mechanika na stano-
wisko pomocnika gtéwnego inzyniera dla prowadzenia wszel-
kich prac remontowych i drobnych instalacji, 2) technika
miodego, obeznanego z pracami montazowemi i 3) miodego
inzyniera do biura technicznego, celem wykonywania projek-
téw konstrukcyjnych.

138 — Potrzebny kierownik warsztatbw mechanicznych, obeznany
praktycznie z robotami kotlarskiemi, $lusarskiemi i nieco z to-
karstwem, modelarstwem i blacharstwem.

Zosz, U IsTajec3r- pracy:

85 — Che nik cukrownik przyjmie posade wice-dyrektora lub kierow-
nika tartaku.

87 — Inzynier - elektromechanik poszukuje odpowiedniego zajecia
w dziedzinie techniczno-administracyjnej. Gotéw jest wejs¢
jako wspoélnik z kapitatem powyzej 100 miljonéw mkp.

89 — Inzynier, rutynowany konstruktor piecéw, znawca gospodarki
cieplnej, poszukuje stanowiska w zakresie konstruowania lab
ruchu.

91 — Poszukuje kierownictwa w dziale wodociggéw, tartakéw lub

przy wykonaniu robét zelbetowych.

Inzynier-hutnik ze znajomoscia urzadzen warsztatbw mecha-

nicznych i wyrobu cegiet ogniotrwatych; posiada jezyki obce.

96 — Poszukuje posady technika budowlanego. Posiadam 4-letnig
praktyke. Przyjme prace w biurze lub na budowie.

93 -

Uprasza sie Szanownych korespondentéw o nadsytanie znacz-
kéw pocztowych na odpowiedz.

Z informacji ,Wydziatu Posrednictwa Pracyl korzysta¢ moga
cztonkowie Stowarzyszen, zgrupowanych w Statej Delegacji Polskich
Zrzeszen Technicznych.

Do Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych potrzebny jest technik z praktyka handlowa na stanowisko kierownika

jednego z wydziatéw techniczno-handlowych.

C h k a

z praktyka laboratoryjna, obeznanego z analiza wegla,
koksu, gazéw etc. poszukuje sie do prowadzenia
laboratorium przy Koksowni na Kopalni We-
gla na Gérnym Slasku. Wyksztatcenie nie nizej
Sredniego. Znajomos$¢ jezyka niemieckiego pozadana.
Przyjety reflektant z wyzszym technicznym wyksztat-
ceniem jednocze$nie zostaje starszym asystentem wzgled-
nie zastepcag Kierownika Koksowni.
Podania z odpisami $wiadectw, wymaganiami, ewent.
terminem wstagpienia nalezy skierowaé¢ do rReklama Pol-
ska", Warszawa, Jasna 10, pod ,Koksownia".

e m i

o4o

AKADEMIA GORNICZA W KRAKOWIE

ogtasza konkurs na obsade katedry
technologji ciepta i paliwa.

Przedmioty wyktadowe:

technika opatowa ogdélna, technika opatowa hut-
nicza, koksownictwo i gazownictwo; poza tem
kierownictwo laboratorjum.

Zgtoszenia z curriculum vitae i pracami naukowemi
nalezy przesta¢ na rece Dziekana Wydziatu Hutniczego

do dnia 15 wrze$nia 1923 r.
n 350i

Oferty do Administracji ,,P. T., pod ,Kierownikk

Wielkie Zakiady Przemystowe,
warsztaty mechaniczne i odlewnia

poszukujg rutyitowanego

Dyrektora.

Tylko pierwszorzedne sity,
dtuzszg praktyke,

majace poza sobg
zechcg sktada¢ oferty sub
.Dyrektor", ,Reklama rolska“, Jasna 10.

344

Ministerstwo Wyznan Religijnych
1 OsSwiecenia Publicznego

poszukuje na stanowiska nauczycieli Paristwowej Szkoty
Gdrniczej i Hutniczej w Dabrowie Gorniczej:

2 inzynierbw-mechanikéw
1 inzyniera-gornika
1 inzyniera miernictwa kopalnianego

(markszejdra)
Podania z odpisami Swiadectw z odbytych studjow

i praktyki oraz .

referencje, nalezy sktadac¢do Departamentu Szkolnictwa
Zawodowego (Bagatela 12). 351
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Numer 30-ty ,,Przegladu Technicznego” zawieraé bedzie miedzy innemi:

1) Niektore zagadnienia kolejek.

2) O ustawie wodnej.

3) O zastosowaniu nozy wielokrotnych.
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OGLOSZENIE

Dyrekcja Wilenska P. K. P. ogta-
sza na 25 lipca 1923 r. przetarg
na uszycie umundurowania!

Reflektanci winni ztozy¢ pisemng
oferte pod adresem Prezydjum Dyrek-
cji P. K. P. Wilno wedlug wymagan
kwestjonarjusza, ktéory mozna otrzy-
mac¢ w Wilnie: Dyrekcja, Wydziat Za-
sobéw, Dziat Umundurowania, pokdj
Nr 38 i w Ekspozyturze Dyrekcji War-
szawa, Marszatkowska 51 m. 17. Do
oferty nalezy dotgaczy¢ kwit o wptace-
niu wadjum w wysokosci 10 miljonow
marek polskich.

Dyrekcja P. K P. Wilno, Wydziat Zasobow.

365

Numery Naftowe

Tygodnika dostaw

Na wzor specjalnych nume-
row Tygodnika dostaw, a to:

Numeru Zelaznego

Numeru Drzewnego

Numeru Budowlanego, wy-
damy w lipcu r. b.

2 Numery Naftowe
Tygodnika dostaw,

ktérych zadaniem bedzie zazna-
jomienie wszystkich dzielnic
Polski z Matopolskim Przemy-
stem Naftowym.

Jednoczes$nie temuz przemy-
stowi przedstawiony bedzie ca-
toksztatt wszystkich zrédet zao-
patrzenia jego potrzeb w gra-
nicach Polski.

Ogtoszenia, opisy, monografie, notatki
i t. p. do powyzszyéh numeréw przyjmuje
nasza Administracja oraz wszystkie
Ogtoszen w Polsce po cenach naszej taryfy
normalnej.

Wydawnictwo Tygodnika dostaw

we Lwowie.

WYJATKOWA OKAZJA!

Biura

SPECJALNE FREZARKI POZIOVE ,,EFK A ™

nowe z fabryki, o stole 800X210 m/m, waga 815 kg, z samoczyn-
nym posuwem podtuznym. Dostawa pojedydczo lub serjn.mi natych-
miast ze skiadu,

za potowe ceny przedwojenne!l
Prosimy zada¢ wyczerpujacych ofert od firmy:
.,BE-TE-HA”
w Warszawie, ul. Miodowa 2, telefon 189748

JENERALNA REPREZENTACIJA FIRMY:

ERNEST KRAUSE 1 S-ka taw. Akt Wieden

FABRYKI PRECYZYIJNYCH MASZYN | NARZEDZI

MODELE DO OBEJRZENIA
NA SKEADZIE W WARSZAWIE - Plac Trzech Krzyzy Nr 3
341

29
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PRZEGLAD TECHNICZNY.

Spo6tka Akcyjna
Grojecka N° 61. Telefony NN 54-74, 248-49,41-08, 85-06.

Przyjmuje do wykonania

wszelkie roboty i1 dostawy w zakres

budownictwa wchodzace.

Adres telegraficzny: ,,Zrzeszenie—Warszawa”.

266
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TOWARZYSTWO AKCYIJNE

ROSYJSKIEGO PRZEMYSEU ZELAZNEGO

(DAWN. Tow. B. HANTKE)
W WARSZAWIE, ULICA SREBRNA Nr 9. Adres telegraficzny ,BEHAN*.

TELEFONY: DYREKCJI 57-22,

BIURA SPRZEDAZY 4-59,

Gk. BUCH. i KIER. TECHN. 142-86 i OGOLNY 4-75,

dostarcza w najlepszem wykonczeniu i po umiarkowanych cenach:

Drut zelazny i stalowy, ciggniony: blanko-
wy, zarzony, bronzowany (galwanizowany), cyn-
kowany, cynowany; drut do przewodnikéw telefo-
nicznych i telegraficznych; drut kolczasty i t. p.

Gwozdzie druciane o okragtym i kwa-
dratowym przekroju, gwozdzie tekturowe (papo-
we), podkéwczaki, gwozdzie tapicerskie, tybleit.p.;
gwozdzie formierskie.

Sprezyny meblowe z weztami i bez
weziow.

Laﬁcuchy: zaprzegowe, stopowe, windo-
we, okretowe z rozporkami lub bez i inne.

Sruby: z nasrubkami, czarne i toczone,
Sruby do zamkow i do két, sSruby przyciskowe, Sru-
by do drzewa, Sruby do ptugéw, cepodéw, szyn.

Nasrubki czarne i toczone, gwintowane i nie-
gwintowane; pod ktadki okragte i kwadratowe;
nity: kottowe, do konstrukcji zelaznych i inn..

topaty i szufle: fasonéw gdanskiego
i frankfurckiego, lakierowane, polerowane; topaty
do wegla, piasku, szufle dla palaczy.

Mioty kowalskie, oskardy, miotki 1ko-
wadelka, mioty do obrébki kamienia, do wbija-
nia hakéw szynowych, Kilofy, dragi zelazne, haki
izolatorowe do przewodnikéw telefonicznych
i telegraficznych.

Sztyfty do miockarn, zeby do siew-
nikoéw i bron.

Sprezyny do bron i kultywatoréw oraz
lemieszyKki.

353
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PRZEGLAD TECHNICZNY.

Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Carwey

Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z witasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzgce w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug dhtugoletnich wiasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczego6lnosci zas Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko--
kanadyjskiego— Z6rawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary" — Urzadze--
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych— wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciggi parowe (hasple) do ttokowania ptynéw z otworéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systemow, grupowe i pojedynicze — Pompy ssgco-wydzwigo'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogdlnym:
Maszyny, aparaty i prasyt do rafinerji nafty— Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe— Zbiorniki zelaz'
ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw'
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rdwniez wszelkie naprawy maszyn s urzadzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

28

n 'C- "C'C-C- <s&-Cn n 'C-mC-C- *C>*=C -

Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

L. ZIELENIEWSKI

w Krakowie, Lwowie 1 Sanoku. Sp. Akc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

Telefony:

L Krakow: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl. 2060. Fabr. Krakowska 196 A
Rok zatozenia 1804.  sanok: Fabr. sanocka 6. Lwow: Fabr. Lwowska 782 Pracownikow 3000.

Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

I. Fabryka Krakowska. 9. Gornictwo i nafciarstwo.

1. Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.

2. Motory ropne z glowicg zarowag Il. Fabryka Sanocka

.Lech"
3. Kotlarnia. Budowa wagonow.
4. Budowa mostow konstrukcji ze'
laznych I1l. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. 1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi®
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje nafty. 2. Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkow. 3. Odlewnia zelaza i metali.

96

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackieero Jfi 3—6 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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