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Pompy reczne, transmi- STANISELAW
syjne i parowe.

Sikawki i przybory dla TR E BICKI y

strazy.
Weze gumowe i parciane. WARSZAWA
Beczki asenizacyjne Kopernika 33,
i wodne poleca fabryka: Telefon 10-30.

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN

w todzi

PEDNIE,
TOKARKI
WYGLADZIARKI,

T_7 ‘) STREBEL’A do
\JV \]_\]aJX OGRZEWAN CENTRALNYCH.
Uchwyty samocentrujgce. Imadita rc')wnoleg’fe. Kota zebate.

Witasne Biura Sprzedazy:

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin
Al. Jerozolimska 61. ul. Zyblikiewicza 39. ul. Basztowa 24. Watly Zygmunta Augustaf2. Krak.-Przedm. 68.

Adres telegraficzny; ,TRANSMISJA”.

Dostawa ze sktadow lub w terminach krotkich.

Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikow.
a4
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WARYA\KE) EAERM DRI STV Gloma &
w h\
vV Adres dla listowj: Warszawa, ul. Sienkiewicza N° 2. ti\
Fabryka: Praga, Objazdowa Ne 1L Telefon Nq 6-81. h\
Adres telegraficzny: WARSZAWA — OTI_ET.'3 H\
w Fabryka wyrabia:
é) Drut zelazny jasny, zarzony, cynkowany, telefoniczny i telegraficzny, odpowiadajacy warunkom tech-
nicznym min. poczt i telegraféw. Drut stalowy do wyrobu lin i sprezyn. Drut kolczasty, skoble do drutu
w kolczastego, niciki i tancuchy. Wszelkiego rodzaju gwozdzie i sztyfty. H\
c 328 A
N > -V -5"*2?-5"m5-& m5'& m5' 3N SNH5N «5--X
. 17
GUDRON IT Sruby, Nity, Nakretki, Bolce, Podktadki,
1) Podkowy i Okucia budowlane,
I Biuro Techniczno - Budowlane Plomby otowiane i Srut mysliwski,
K 9

W. CISZEWSKI promny

Plecionki
Zarzad: WARSZAWA, Krakow.-Przedm. 17, tel. 11-45. Ogrodzenia

wo pnhe

Adres telegr.: ,Gudronit”. Materace
Papa dachowa iizolacyjna, ) Naczynia domowe i kuchenne,
Gudronit Jvé | do zabezpieczania muréw od
wilgoci cynowane
Gudronit Jss 3 do niszczenia grzyba drzewne- $ Wyroby wszelkiego rodzaju
go w budowlach,
Carbolineum do konserwacji drzewa, Dostarcza,:

Lepnik i Lak smotowy do dachow,
Lakier asfaltowy do malowania zelaznych kon-

AlSCher 1 ZIpser
Farba czerwona specjalna do malowania firma

dachéw papowych, zelaznych, gontowych it.p.

Wykonywa roboty:
Krycie dachow wszelkich systemow (specjal-
nos¢ betonowe),
Zabezpieczanie od wilgoci budowli

Filja. Warszawa, ul. Chmielna 87
Telefon 149-36.

Centrala: Bielsko, ul. Goetego 12

mieszkalnych, fabrycznych, skitadoéw, tuneli, Telefon 875/1V.
mostoéw i t. p. o 3 i

Niszczenie grzyba drzewnego w budow- Filja: Lwow, ul. Grodecka 147
lach, Telefon 837.

Zabezpieczanie od przemarzania $cian i rur.
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Fabryka Kottow Parowych i Konstrukeji Zelaznych. Warsztaty Mechaniczne
August Repphan Syn 1 S=ka

Warszawa, Czerniakowska XB180. Telefony 231-71 1 72-01.

WYKONYWA)

Kottty parowe dla wysokiego i niskiego cisnienia réznych Rury wiertnicze i filtrowe.
systemow. Komunikacje parowe i do aparatow,
Wszelkie Aparaty zelazne dla gorzelni, cukrowni, przemy- Komunikacje zelazne: wigzania dachowe, stupy konstruk-
Sla chemicznego i browaroéw. cyjne, podnosniki, mosty.
Zbiorniki i Beczki transportowe do wody, nafty i in- Turbiny wodne.
nych p’rynow. Remont gorzelni i aparatéw cukrowniczych, kottéw, oraz lo-
Kominy zelazne. komobil, maszyn i wszelkich urzadzen fabrycznych.

Remont parowozéw waskotorowych.
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NAJLEPSZE

Powielacze Arytmometry
~ELLAMS'A* syst ,,ODNERA*
PLASKIE
| ROTACYJINE TRIUMFATOR"
POLECA:

G. G E R LAC H y Warszawa, Czystazgfl.

1 Fabryka

Teodor Jakobsen 1 S-ka

Warszawa, Elektoralna 33

Masowy wyréb zaworow (wentyli) bronzo-
wych do pary od 38' do 2"

Zasuwy Pett'a od »/8' do 2"
Kurki do ogrzewan centralnych.
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w dobrym stanie, systemu Pluto-Stocker, do

kottow 250—800 m2 nadajace sie do ekono-

micznego spalania gorszych gatunkéw wegla,
tanio do sprzedania.

Zgtoszenia do Administracji Przegladu Tech-
nicznego pod ,Pluto-Stocker*.

Spotka Akcyjna Zaktadow Kotlarskich i Mechanicznych

W. Fitzner 1 K. Gamper

Sosnowice.

W. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).
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Spoétka Akcyjna
Grojecka N° 61. Telefony MM 54-74, 248-49,41-08, 85-06.

Przyjmuje do wykonania

wszelkie roboty i dostawy w zakres

budownictwa wchodzace.

Adres telegraficzny: ,,Zrzeszenie—Warszawa”.

" Spotka Akcyjna
Warszawskiej Odlewni | Fabryki Maszyn
,METALLUM *

Warszawa, ul- Wolska 98, tel. 118-07.

Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy ze'

liwne z wiasnych i1 powierzonych modeli,

kota pasowe i tryby daszkowe z formma-'
Szyn po cenach przystepnych.

311

"In WARSZAWSKA M]a

Stolarnia Parowa

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Gesia 69, tel. 505-18.
i
Obrébka drzewa, stolarka budowlana
z wlasnego i powierzonego materjatu.

Deski podtogowe, klepki debowe,
tafle posadzkowe.
Listwy, kielsztosy i t. p.
234

SPOLKA AKCYJNA

FABRYKI WAGONOW

WAGON

ZAKLADY i DYREKCIA: OSTROW (PozN)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych*
500 wagonow osobowych.

76
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Fabryka Motoréw Elektrycznych

L. KOREWA 1 S-ka

Warszawa-Wola, ulica Syreny Na 7.
Telefon 31-75

. t
Wyrabia motory pradu trdojfazowego
w wielkoSciach: x4 — 12 — 1 — 1/
i 5 koni 1202i0 i 2m6so WOltOw.

Dziat reparacyjny przyjmuje do naprawy motory, trans-
formatory i dynamomaszyny kazdej wielko$ci i rodzaju

pradu.

61
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FABRYKA SILNIKOW SPALINOWYCH i PEDNI

T. WINDYGA

WARSZAWA,

ulica Walicow N? 16.

Tel. 105=18.

Fabryka Maszyn i Kamieni Mtynskich

tegiewskl I Hartwig

Warszawa -Praga, ul. Szeroka 11 (dom wiasny),

telefon 16-08.

Wszelkie maszyny i artykuty, wchodzgce

ZAKLADY
ELEKTRO-

MECHANICZNE
W CIESZYNIE.

Adres telegraf.:
»Zem Cieszyn “

Telefon
Cieszyn 120.

eksploatujace na obszarze Rzeczypo-
spolitej Polskiej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becauart w Paryzu,

wykonujg:

motory elektryczne i dynamomaszyny

pradu statego i zmiennego,

wentylatory Kkuzienne i pompy rotacyjne

sprzezone bezposrednio z motorem elektrycznym.

Maszyny nasze odznaczajg sie silng bu’
dowsg, doskonatg konstrukcjg i bardzo
dobrym wspétczynnikiem wydajnosci.

Nasza Odlevwnia

zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie
zgdane odlewy maszynowe.

Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa-

racje maszyn elektrycznych wszelkich systemoéw.

Biura Sprzedazy i Agentury:

Warszawa—Krakow — Lwow — Poznah — Kalisz —Torun —
Grudzigdz — Gdansk — Wilno.

Biura te posiadajg nasze masz”hy
na sktadzie.

313

w zakres miynarstwra.

] 141

Fabryka Wyrobow Gumowych

POLONIT

Spdétka Akcyjna
Fabryka: Warszawa-Praga, ul Otwocka 14, tel. 10333,
Zarzad; Warszawa, ul. Fredry | 10, tel. 19248
Adres telegr. ,,Nitpol”

wykonywa:

Gumowe Artykuty Techniczne

Weze do wody, piwa, pary—na wysokie cisnie-
nia, do gazu, nafty i t. p.
Gumy powozowe,
Waty gumowe papiernicze, litograficzne it p.

Watki do wyzymaczek,
nowe i lopairicja uszkodzonych,

Klapy, sZdiiiry, mufki gazowe i wszelkie

Artykuty formowe gumowe
i ebonitowe,

Pi6tno gumov»ane, ptyta steftiplowa,
autoptyta i t p.
105



250 PRZEGLAD TECHNICZNY

Dr. W. P/Ktobukowski, inzynier-chemik

Fabryka maszyn i urzadzen
ogrzewniczych i zdrowotnych

Spétka Akcyjna 30

w Warszawie, Aleje Jerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owocow, warzyw, okopowizn, wystodkéw buracranych, cykorji, zboza, nasion it. p.
Urzadzenia do przetworéw z owocoOw i warzyw.

Kuchnie i piekarnie wojskowe polowe. Warniki prézniowe—Wakuum, Autoklawy.
Multiplikatory ogrzewania do piecow pokojowych — oszczedzajg 50°/ opatu.
Drzwiczki piecowe, nigdy nie traca hermetycznosci, zwigkszaja wydajnos¢ ciepta.
Piece zelazne zasypne plaszczowe do powolnego ciagtego palenia.

Centralne ogrzewanie za pomocg kaloryferow zelaznych, nieprzypalajacych kurzu.
Nasady kominowe i wentylacyjne obrotowe i state. Kratki wentylacyjne.
Wentylatory turbinowe dla fabryk nizkiego i wysokiego ci$nienia.
Wrzatniki perjodyczne i ze statym wyptywem wrzatku gorgcego i ostudzonego.
Urzadzenia kapielowe: piece kolumnowe, naftowe i gazowe, natryski i t p.
Aparaty dezynfekcyjne state i przewozne. Aparaty asenizacyjne.

Piece do spalania $mieci state i przewozne. Pralnie | suszarnie do bielizny.

Mamy na sprzedaz z powodu powiekszenia urza-
dzenia

maszyne parowa

z kotem zamach., jednoeyl. wentylowg bez kon-
densacji, na 12 atm. rob. ci$nienia, 150 KM., 80
obr./min. firmy Cottbusser Maschinenbau A. G,
rok budowy 1916, w doskonaltym stanie, cena
7.500 zit. polsk.
~LUBAN" Tow. Akc.

Fabryka Przetworow Ziemniaczanych
w Lubaniu.

330
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Biuro Techniczno *Handlowe

ZygadfOg Legotke, Kurcewski

Inzynierowie
Warszawa, ul. Marszatkowska Ns 72. Telefon 76-73

Dostawy materiatéw i budowa urzadzen elektrycznych =

Sity, Swiatta, Telefon6éw, Sygnalizacji i t. p.

Wilasne warsztaty telefoniczno-sygnalizacyjne.

" |

Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno-Budowlane

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Krolewska 53.
Tel: 113-79, 70-92 i 117-61.

Oddziaty: w Przemyslu,
Brzesciu n/Bugiem,
Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace.

Adres dla depesz:

283

AMBI - maszyna do ttuczenia cegiet

do wyrobu
kamienia murowego i piyt.

Surowiec | zwir, piasek, zuzel, wapien i t. p.

AMB I- maszyna reczna do wyrobu dachowki cementowej

Dachéwki Ambi
nie ulegajg wptywom atmosferycznym,
sa nieprzemakalne, i nie zmieniajg koloru.

Zadajcie prospektow
Maszyn budowlanych AMBI
Zaktady AMBI Wydziat II/X, 63. Berlin W. 8.

Friedrich—Ecke—Leipzigerstratse
Poszukuje sie zdolnych przedstawicieli.

J6 27
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Warszawa, dnia 3 Lipca 1923 r.

Tom LX.

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI

1 PRZEMYSLU.

REDAKTOR Inzynier-technolog CZESEAW MIKULSKI.

TRESC: A. Pszeniclci.
Sniechowski.

O montowaniu mostu przez Niemen pod Grodnem.
Miedzynarodowy Zwigzek Kolei Zelaznych.—Wiadomosci techniczne. (Wysoki budynek zelbetowy).—Nekrologja.—Bibljografja.

— Sprawy drog lagdowych i wodnych w Polsce. — Jo6zef

Kronika krajowa. (Koto Maszynoznawcéw Rolnych. — Stowarz. Techn. Polakéw w Paryzu). — Przeglad pism techniczuych.— Wiadoni. Stow
Doz. Kottéw.

Z 22-ma rysunkami w tekscie.

O montowaniu mostu na Niemnie pod Grodnem.

Podat prof. A. Pszenicki.

Most na Niemnie pod Grodnem na linji kolejowej
Warszawa-Wilno odbudowany zostal na miejscu starego
mostu, zbudowanego jeszcze w roku 1862 przez byte Towa-
rzystwo Petersbursko-Warszawskiej kolei przez francuska
firme Ernest Gouin et Co.

Jest to most trzyprzestowy z jazdg gérng. Rozpietosci
przeset przybrzeznych po 57 m i srodkowego 59 m.

Filary mostu nowoprzebudowanego sg wzniesione na
miejscu rozebranych starych filarow kolumnowych.)

Przycz6tki zostaly przebudowane tylko w czesciach,
ktére byty zniszczone.

Nie bedziemy tutaj opisywac przeprowadzonych robdt
budowli dolnej, t. j. podp6r mostowych. Roboty te naogét
nic osobliwego nie przedstawiaja, to tylko, ze byly wykona-
ne w dos¢ krotkim czasie, szczegOlniej, jezeli sie przyjmie
pod uwage, ze przy opuszczaniu kesonéw trzeba
byto usuwaé znaczne przeszkody w postaci ma-
sy zelaza ze zburzonych dzwigaréw starego mos-
tu, i z prowizorycznych dzwigardw, ustawionych
przez Niemcow, a takze rozbieraé mury starych
filarow, ujete w zeliwnych rurach pierscieniowych.
Wskazemy tylko na sposéb, jakim poczatkowo
zamierzano przeprowadzi¢ montaz budowli gornej
i jak ostatecznie roboty te zostaty wykonane.

Na moscie tym zastosowano dzwigary systemu Roth-
Wagnera, nieco tylko wzmocnione, z uwagi na do$¢ znaczng
rozpietos¢, do jakiej je uzyto. Dzwigary te, jak to widac
z rysunku 1, przedstawiajg uktad kratowy o kracie podwoj-
nej, ze stupkami o znaczeniu drugorzednem.

Pasy, tak gorny, jak tez dolny, sg o przekroju jedno-
stajnym i jednakowo sztywnym.

Przekroje krzyzulcow — tez jednostajne na catkowitej
dtugosci dzwigara i jednakowo sztywne. Potgaczone sg w we-
ztach zapomocg $rub.

Jak widaé z rysunku 2, do montowania dzwigarow
projektowano w przestach bocznych specjalne rusztowania,
tak ze dzwigary przeset przybrzeznych byly montowane
czesciowo na rusztowaniach, czesciowo za$ bez rusztowan,
jako belki wystajace.

Do montowania dzwigaréw przesta srodkowego, jak
to widac¢ z tegoz rysunku 2, miaty by¢ zbudowane dwa fi-
lary drewniane w odlegtosci mniej wiecej jednej czwartej
rozpietosci przesta srodkowego od filarow kamiennych mo-
stu. Montowanie przeto dzwigarow tego przesta miato by¢
przeprowadzone od filarow statych do filaréw drewnianych
pomocniczych, jako belki wystajgcej, dalej filary drewniane
miaty stuzy¢ jako podpory posrednie i od tych filaréow do
Srodka rozpietosci znowu montowanie miato sie odby¢, jako
belek wystajgcych (wspornikowych). Nad filarami kamien-
nemi stalemi gtéwne dzwigary przeset bocznych byty pota-
czone czasowo z dzwigarami przesta srodkowego, tak ze pod-
czas montowania dzwigary przeset przybrzeznych i potowy
dzwigaréw przesta srodkowego stanowity jakby belki ciggte
z wystajagcemi kohcami.

Rys. 2.

Filary drewniane przesta srodkowego miaty na celu
stuzy¢ nietylko jako podpory posrednie do podtrzymania
dzwigardow, lecz takze jako oparcie, na ktdrem moznaby
byto podnosi¢ korice obu czesci, dzwigara $rodkowego,
i wogdéle do odpowiedniego regulowania dzwigaréw tak,
aby goérne i dolne pasy nalezycie sie zeszty tak w kierunku
pionowym, jak tez w kierunku poziomym.

Chodzito tu gtéwnie o to, ze wystajgce korice kratownic
ugnag sie i przeto, gdy pasy gorne koncdéw wystajgcych jed-
nej i drugiej potowy sie zejda, to, przy pewnej strzatce
ugiecia, miedzy pasami dolnemi przeciwlegtych koncow
otrzyma sie pewien odstep, ktory trzeba bedzie usung¢ przez
podniesienie koncéw dzwigarow; odstep ten stanowi 7 cen-
tymetrow (2 X tg X 800). Podniesienie to miato sie od-
by¢ na filarach pomocniczych pod przestem Srodkowem.

Filary pomocnicze byty wstadjum budowy, jak to widaé
z rysunku 3, na poczatku zimy roku zesztego, lecz nie zo-
staty ukonczone, gdyz wskutek nieoczekiwanych odwilzy
lody na Niemnie ruszyty i zniosty wszystko doszczetnie.

Do wznowienia robot koto wzniesienia tych filarow
drewnianych mozna byto przystgpi¢ pod warunkiem, ze
zbudowanie ich, jak réwniez zmontowanie dzwigaréw i ro-
zebranie filarow pomocniczych moze byé ukonczone nie-
zawodnie przed wiosennem ruszeniem lodéw na Niemnie,
majac naturalnie na uwadze czas tego ruszenia najwczesniej-
szy, jaki miat miejsce w ciggu pewnego okresu lat. Inaczej
budowa tych rusztowan mogtaby by¢ przeprowadzona do-
piero po przejsciu lodéw na Niemnie i spadku wody wiosennej.

W ostatnim wypadku jednakze ukonczenie montazu
mogto mie¢ miejsce dos¢ pézng wiosng, czyli ze ukonczenie

*) Por. opie mostu dawnego i nowego w art. ,,Odbudowa mostu
kol. pod Grodnem" w ,Przegl. Techn.JA 21, r. b., str. 205 — 208
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mostu mogto sie znacznie przeciggng¢. Oprocz tego, ruszto-
wania przy przesle srodkowym znacznie by tamowaty i utrud-
niaty zegluge na rzece. Aby przeto zyska¢ na czasie
i unikng¢ tamowania zeglugi, zebrana byta specjalna komisja
rzeczoznawcow dla wypowiedzenia sie co do zastosowania
innych sposob6w przeprowadzenia montazu mostu.

Rys. 3.

Komisja ta zaproponowata firmie Rudzki i S-ka, budu-
jacej most, zastosowaé¢ do montowania dzwigaréw przesta
Srodkowego—rusztowania w postaci mostu wiszgcego.

Do przyczotkéw przez ich otwory mialy by¢ umoco-'

wane liny stalowe, przerzucone przez filary kamienne mostu
i zwisajgce w przesle srodkowym. Na linach tych bytyby
postawione stupki, ktére miaty stuzyé¢ jako podpory do
podtrzymania belek podiuznych i poprzecznych, stanowig-
cych pomost rusztowan. Nie bedziemy sie tu rozwodzi¢ nad
tem, ile pracy, materjatu, czasu i pieniedzy pochtonetaby
budowa takiego mostu wiszgcego o rozpietosci 69w, ktory
musiatby by¢ dobrze usztywniony tak w Kierunku poziomym,
jak tez pionowym, aby nie uciekaé, jak hustawka z pod nég.
Ot6z w kwestji budowy tego wiszgcego mostu zwrdcono sie
do mnie, aby wypowiedzie¢ sie co do jego konstrukcji i obli-
czenia. Po rozpatrzeniu przedstawionych mi rysunkdéw 1i 2
wypowiedziatem zdanie, ze do montowania przesta Srodko-
wego zadnych rusztowah nie potrzeba, gdyz montowanie
tego przesta catkowicie moze by¢ wykonane bez jakichkol-
wiek rusztowan w przesle srodkowym.

Co do naprezen w pretach dzwigaréw, przy ich monto-
waniu jako belek wspornikowych, zadnych watpliwosci by¢

nie mogto, gdyz we wsporniku o rozpietosci — réwnajacej

sie potowie rozpietosci belki, wolno podpartej na dwdch
podporach, najwieksze momenty i sity poprzeczne od obcig-
zenia jednostajnie roztozonego na dtugosci belki réwnajg sie
najwiekszemu momentowi gngcemu i sile poprzecznej belki
o rozpietosci |, swobodnie spoczywajacej nadwdch podporach.

Naprezenia te, majac na wzgledzie, ze przekroje pasow
w polach Srodkowych dzwigarow i w polach przy podporach
réznig sie nieznacznie, podczas montowania beda znacznie
mniejsze od naprezen, ktore powstang w pretach dzwigardw,
kiedy most bedzie w stanie swej zwyklej pracy pod obcig-
zeniem statem ruchomem.

-I_I'Uc\

Rys. 4. Belka nieodksztatcona.

Powstata przeto tylko kwestja wyréwnania pasow po
Srodku przesta Srodkowego, czyli czeSci wystajgcych,
wzglednie doprowadzenie do pionu stupkéw posrodku
przesta (na koncach czesci wystajgcych), ktdre podczas mon-
towania zajma potozenie nieco pochylone do pionu, tak, ze
dolne konce ich zblizg sie ku filarom.
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Kazda z montowanych czesci, jako cato$¢, przedstawia
belke jednowspornikowsg, obcigzong ciezarem, jednostajnie
roztozonym na jej diugosci: miedzy podporami ciezar ten
jest px t/mi na wsporniku p2 t/m.

Jezeli oznaczymy przez i l2rozpietos¢ czeSci miedzy-
podporowej i dtugos¢ wspornika, przez E spotczynnik spre-
zystosci i przez I moment bezwitadnosci belki,

Rys. 5. Belka odksztatcona.

to zrownania osi odksztatconej otrzymamy nastepujacy wzér
dla tg tp—kata pochylenia stycznej do osi na kohcu C wspor-
nika do poziomu i dla ugiecia y kohAca wspornika:

Pi“22h \
24 6 |1
boop L (Pilr
Yo EI T 24

Wstawiajac do powyzszych wzoréw zamiast wskaza-
nych ilosci ich wartosci liczbowe i przyjmujac moment bez-
wiadnosci dzwigaréw za staly, otrzymamy z najzupetniej
dostateczng scistoscig dla celow praktycznych wartosci
tg piy.
h = 57ni] 2= 34,50t; px= 1,95t/m; p2= 2,04 t/m\ | —
= 1,09135w4;, £=21 500000 z/ot2, E | = co 23464000 t/w2
tg<p= 0,004366; 15'; ~=0,1450t.

. Obcigzenie podpor A i B jednego dzwigara wynosi:

M= 34,3/; B= 147,31

Aby teraz otrzymac nalezyte potozenie stupkdw kon-
cowych czesci wystajacych przesta srodkowego, t. j. aby te
stupki zajety potozonie pionowe, wystarczy uskutecznic
obrét dzwigarow koto podpdr B o ten sam kat @ t.j. opuscic
konce dzwigarow na podporach A, a wiec na przyczotkach,
0 wielkoSci

yl= lltgp= 57 X 0,004366 = 0,250,

co przy wysokosci tozysk na podporach A i obcigzeniu 34,31
najmniejszej trudnosci sprawi¢ nie mogto. Oczywiscie za-
miast obracania dzwigaréw po zmontowaniu wystajgcych
czesci przesta Srodkowego, mozna odrazu prowadzi¢ mon-
towanie z pochyleniem osi dzwigardéw, odpowiadajgcem tg<p
1 wtedy dla ostatecznego potgczenia paséw mozeby trzeba
byto wykonac¢ tylko bardzo nieznaczne obroty.

Tak wlasnie postgpiono przy montowaniu i otrzymano
ostatecznie rozbiezno$¢ paséw wspornikéw przeciwlegtych
tylko 5otot, co dla ich ostatecznego potaczenia juz nie przed-
stawito najmniejszej trudnosci.

Jak wspomniano wyzej, obcigzenie podpory B wagg
dzwigara stanowi 147,31i podpory A —34,3.

Jezeli przeto dzwigary postawimy na tozyska watkowe
0 Srednicy d= 85otot, to przy spotczynniku tarcia przy to-

- - 7 17
czeniu sie watkéw /= d otrzymamy catkowita site tar-

cia na jeden dzwigar

0,70
F= gg [343-]-147,3] = 151.

Gdyby przeto trzeba byto przesung¢ dzwigary wzdtuz
na wypadek niedokiadnosci montazu w kierunku rozpie-
tosci, to przesuniecie to nie przedstawiatoby réwniez zadnych
trudnosci, majgc na uwadze niewielkg site tarcia. Sita na
jeden dzwigar nawet przy ruszaniu z miejsca nie przekro-
czytaby 37t, jezeli przyja¢, ze sita tarcia przy ruszaniu
z miejsca wzro$nie nawet 2,5 razy.

Wyzej wskazanym sposobem dokonane zostato mon-
towanie mostu na Niemnie pod Grodnem bez uzycia wy-
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sokich rusztowan (wysoko$¢ od poziomu wody do pomostu
31 m) i do tego wczesniej, nizby to byto wykonane przy
stosowaniu rusztowan. Z wyzej wskazanego sposobu prze-
prowadzenia montowania widaé, ze sposdéb ten nie przed-
stawia zadnych trudnosci i ze nie powinna byta powstac¢ naj-
mniejsza watpliwosé co do ostatecznego pomysinego wyniku.

265

Jednakze byli sceptycy, ktérzy w ostatniej chwili widocznie
jeszcze watpili, bo rozpoczeto bi¢ pale dla jednego filaru
posrodku przesta Srodkowego, lecz, zanim whbito Kilka tych
pali, wstrzymano te niepotrzebng robote, gdyz konce dzwi-
gardéw przesta srodkowego zostaty juz potaczone i montaz
w ten sposdb zostat zakoriczony.

Sprawy drog ladowych i wodnych w Polsce.

Redakcja uzyskata referaty, opracowane przez Dyrektora Departamentu Drogowego Min. Rob. Publ., inz. Melchiora
Nestorowicza dla Sejmowej Komisji Komunikacyjnej i obrazujgce stan drég ladowych i wodnych w Polsce oraz gospodarke

M. R. P. w r. 1922.

I. Sprawy drogowe.

Drogi, ten czynnik pierwszorzednego znaczenia w zy-
ciu gospodarczem, otrzymaliSmy po naszych zaborcach
w bardzo rozmaitym stanie jakosciowym i ilosciowym. Gdy
w b. zaborze pruskim sie¢ drog jest zupetnie dostateczna
dla obecnego stanu gospodarczego tej dzielnicy, apod wzgle-
dem jakosSci i stanu conajmniej niezta, to nie mozna tego
samego powiedzie¢ o dwdéch dalszych zaborach, t. j. austrjac-
kim i rosyjskim, z ktdérych pierwszy stoi bez poréwnania
wyzej pod kazdym wzgledem od ostatniego.

Ilos¢ metrow drog, przypadajgcych na 1km2powierzchni
kraju, i stosunek $-wy przy zatozeniu, ze ilos¢ drég w b. za-
borze pruskim stanowi 100$, wynosi dla:

1) b. dzielnicy pruskiej i Slaska. 299 m/Am3 100$

2) Matopolski . . m . . 206 69,,
3) KongresOwKi......ooocvveeevvnnnn.. 84 ., 28,
4) Kresow wschodnich (Woj.
Nowogrodzkie, Poleskie i
WotyAskie). .. 17, 5,7%
5) Ziemi Wilenskiej........ccocee... A n 25,
Przecietnie w Polsce . 113 m/km2 38 %

Liczby te wyjasniajg niedwuznacznie nietylko stan na-
szej sieci komunikacyjnej lgdowej, jej zupetng niedostatecz-
nos¢, ale takze i ogrom prac, jakie w najblizszym okresie,
nie dtuzszym nad lat 25, wykona¢ bezwzglednie nalezy.
A trzeba przytem zaznaczyé, ze nawet gdybysmy sie¢ dro-
gowag uzupetnili do norm b. Dzielnicy Pruskiej, to jeszcze,
w poréwnaniu ze stanem drég Europy zachodniej, na diugie
lata bedziemypot-barbarzyricami; nie méwigc bowiem o sieci
drég Francji, Belgji lub Anglji, sie¢ drogowa sasiadujgcych
z nami bezposrednio Prus, wyraza sie procentowo liczbg 116.

Sie¢ drog kotowych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej
jest nastepujaca:

a) drogi panstwowe, z wyjatkiem Slaska:

drogib ite ., 12625 km.
drogi gruntoWe......coccvvveeeiiiieee e 4670
Razem 17 295 km.,

b) drogi wojewédzkie, z wyjatkiem Slaska, Woj. Po-
znanskiego, Pomorskiego i ziemi Wilenskiej:

drég bitych .o, 6394 km.
drég gruntowych....cooeeiiiieeciccieenn, 4472
Razem 10886 km.,

nadto zarejestrowano drog bitych w samem Woj. Pomor-
skiem 662 km.

Zestawienie ilosci drog powiatowych, w znaczeniu no-
wej ustawy drogowej, jest obecnie dopiero w toku i wskutek
niefunkcjonowania wielu samorzadéw powiatowych, dozna-
je znacznego opo6znienia. 0gdlna ilos¢ drdg bitych na tere-
nie Rzeczypospolitej oznaczy¢ mozna w przyblizeniu na
okoto 44000 km.

Z powyzszej ilosci drog bitych okoto 14 000 km jest zu-
petnie zniszczonych, wskutek dziatann wojennych oraz nie-
dostatecznego i nieodpowiedniego utrzymania, zaréwno w cia-
gu wojny, jak w okresie powojennym. Drogi te wymagaja
conajrychlej naprawy i to gruntownej, gdyz w przeciwnym

Z referatéw tych podajemy wazniejsze ustepy w streszczeniu.

{Redakcja).

razie zupeinie zniszczejg i trzeba je bedzie, ze wzgledu na
ich istotng waznos$¢, na nowo ogromnym kosztem budowac.

Wskutek dziatan wojennych, réwniez powazna ilosé
mostow ulegta zniszczeniu. Zastgpiono je przewaznie pro-
wizorycznie drewnianemi, nalezatoby jednak, ze wzgledu na
pewnos$¢ ruchu i koszta utrzymania, zamieni¢ jaknajpredzej
znaczng ilo$¢ tychze na state. Statystyka wykazuje, ze takich
prowizorycznych mostéw o rozpietosci ponad 20 m mamy
na drogach :

PanStWOWYCh ..o 160 km
wojewodzkich i powiat........cccocovecveinenen, 400
razem 560 km.,

mostow za$ o rozpietosci mniejszej niz 30w, t.j. matych, na
drogach:

Panstwowych ..., 192 km.
wojew. i powiatowych ... 480
razem 672 km.

Ogdtem zatem nalezatoby w okresie ¢wieréwiecza wy-
budowaé mostéow statych o tgcznej dtugosci 1232 km.

Aby modz doprowadzi¢ w miare rozwoju gospodarcze-
go Panstwa sie¢ drog do gestosci conajmniej pruskiej we
wszystkich dzielnicach, z wyjatkiem kreséw wschodnich,
posiadajgcych mniejsze zaludnienie i stabszy rozw6j gospo-
darczy, a wiec mogacych poprzestaé¢ w pierwszym okresie
na sieci, odpowiadajacej pod wzgledem gestosci potowie drég
pruskich, nalezy wybudowaé¢ conajmniej 60000 km nowych
drég bitych.

Z wydatkowanej kwoty na cele drogowe, ktéra wedtug

przyblizonego, tymczasowego obliczenia™ wynosi okragto
10 miljardéw, przypada na:
a) utrzymanie drég panstwowych,
oraz zapomogi na drogi samo-
rzgdowe i inne drobne pozycje 5411 milj.
b) na budoéw, drég panstwowych
i dotacje dla samorz................... 336
c) nabudowe i odbudowe mostéw 4150 ,
d) na pozyczki drogowe. . . . 60
razem 9957 milj.

Przeliczajgc te kwote wedtug przecietnego kursu fr.
szwajcarskiego przekonamy sie, ze catkowity wydatek na
drogi w Polsce wyniost w r. 1922 zaledwie 9 milj. fr. szwajc.,
zas$ liczac wedtug indeksu cen hurtowych, t. j. sity nabyw-
czej marki, nie wigcej nad 12500000 fr., t. j. niespetna tyle
wiasnie, ile na ten cel przeznaczata Austrja, dla drog pan-
stwowych b. Galicji.

Jezeli sume te poréwnac¢ z sumami, jakie powinny by¢
wstawiane corocznie w budzet drogowy, a preliminowacéby
je nalezato conajmniej w wysokosci 100 miljonow fr. ztotych,
to nie mozna sie tez dziwié, ze drogi w Polsce, zrujnowane
w wielu miejscach skutkiem bezposrednich dziatan wojen-
nych i zaniedbane wskutek wykolejenia gospodarki drogo-
wej z normalnego biegu z powodu wojny, pozostawiajg wie-
le do zyczenia. Dotacja bowiem roczna wynosi zaledwie
8— 9" tego, co dla normalnej gospodarki drogowej wynosié¢
powinna.

Nalezy podkresli¢ trudnosci prowadzenia gospodarki
drogowej z powodu braku wagonéw dla przewozu materja-
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tow, oraz e powodu niedostatecznej ilosci czynnych kamie-
niotomow i wreszcie braku maszyn drogowych, a szczeg6lnie
walcéw parowych lub benzynowych, ktérych w Polsce jest
bardzo mato.

Min. Rob. Publ. uwaza za jedno z najblizszych zadan
budowe 4600 km drog, uznanych przez Sejm za panstwo-
we, a znajdujacych sie w stanie dzikim. Drogi te znajduja
sie we wschodnich potaciach Rzeczypospolitej. Koniecznos¢
pobudowania tych 'drog jest palacg ze wzgledéw ekonomicz-
nych i administracyjnych; naturalnie szybkos$¢ wykonania
robot zalezna bedzie od kredytéw jakie na ten cel bedg prze-
znaczone. W roku 1923 bedzie zapoczgtkowana w matym
zakresie budowa tych drog w réznych miejscowosciach na
Kresach Wschodnich.

Nalezy podkresli¢, ze samorzady rozwijajg z roku na
rok coraz zywszg dziatalno$¢ w dziedzinie gospodarki dro-
gowej i w niektorych miejscowosciach, nawet w ciasnych ra-
mach obecnego ustawodawstwa samorzgadowego, potrafig do-
brze i wydatnie gospodarowac, dobrze utrzymujac stare i bu-
dujac nowe drogi.

I1. Dziatalnos¢ M. 1L P. w r. 1922.

Rok 1922 w dziale gospodarki drogowej w Polsce mo-
znaby nazwa¢ do pewnego stopnia rokiem zwrotnym, prze-
tomowym.
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niem nie mniej waznem, niz poprzednio wymienione. Ulice
i place miejskie w wielu miastach urggajg najelementarniej-
szym wymaganiom techniki i sanitarji, drogi gruntowe sg
w stanie dzikim, wymagajacym uporzadkowania, tem bar-
dziej, ze budowa drog bitych nawet na szlakach wazniejszych
ze wzgleddéw finansowych i technicznych (w wielu miejscach
brak odpowiednich materjatéw) bedzie postepowata bardzo
powoli. Na uporzadkowaniu drog gruntowych w catem
Panstwie moze by¢ osiagnieta wielka oszczednos¢ w sile po-
ciggowej, siegajaca, wedtug bardzo ostroznych obliczen, do
700 miljonéw frankéw ztotych rocznie *).

5)
poprzednich, zachodzi pilna potrzeba stworzenia wielkiego
przemystu kamieniarskiego, ktéryby mogt pokrywac wielkie
zapotrzebowanie na materjaly kamienne (tluczen, szaber,
szuter oraz kostki kamienne), jakie przy normalnym biegu
gospodarki drogowej bedzie miato miejsce. Miejscowosci,
majgce niedostateczng ilo$¢ materjatow; drogowych lub ma-
jace je w postaci materjatéw ztych, przeto drogich, lub miej-
scowosci, nie posiadajgce wcale materjatdw do celéw drogo-
wych, sg bardzo liczne na terenie Rzeczypospolitej, stanowig
przeszto 90% catego jej obszaru (np. okolice Warszawy, Lu-
belskie i in.).

Przy normalnym biegu gospodarki drogowej zapotrze-
bowanie kamienia bedzie wynosi¢ przeszto 6 milionéw ms
rocznie.

0] ile w latach poprzednich—1919,1920i 1921, z powodu

chaosu organizacyjnego, z powodu czas6éw wojenych i cia-
gtego, a nieraz gwaltownego spadku waluty, niemozliwe
byto zorganizowanie nalezytej administracji i systema-
tycznych robdt, zardéwno przy konserwacji, jak budowie
drég i mostéw w zakresie odpowiednim do potrzeb gospo-
darki drogowej, o tyle rok 1922 przyniost pewng poprawe
stosunkéw, w tym waznym dziale gospodarki spotecznej.
Szczegdlnie dawato sie to od¢zuc¢ w pierwszej potowie roku,
gdy stosunki walutowe staty sie mozliwemi, t. j. waluta
stata mniej wiecej na jednym poziomie, co umozliwiato pewne
uporzgdkowanie w gospodarce, i wykonanie robot wedtug
pewnego planu. Niestety, w drugiej potowie roku stan rzeczy
pod tym wzgledem sie pogorszyt— waluta zaczeta spadac—
i ustalony program robdt musiat by¢ skurczony, bo nie mogt
by¢ wykonany w catosci.

W kazdym razie w 1922 r. mozna byto wykona¢ sporo
réznych waznych rob6t drogowych, o czem mowa bedzie
nizej.

Zadania gospodarki drogowej mozna ujaé w nastepu-
jacy sposob:

1) Doprowadzenie do stanu dobrego istniejgcych drog
bitych i utrzymanie ich w stanie dobrym.

Odbudowa okoto 14000 km zniszczonych drég bitych,
wobec znacznych kosztéw i trudnosci, zwigzanych z brakiem
materjatéw kamiennych w niektérych miejscowosciach, musi
by¢ roztozona przynajmniej na lat 10.

Zadanie niniejsze obejmuje réwniez przebudowe drég
bitych na odcinkach podmiejskich pod wiekszemi miastami
na typ mocniejszy,—np. bruk mozajkowy.

2) Przebudowa drewnianych (w wiekszej czesci ma-
jacych charakter prowizoryczny) mostoio na mosty state. Tu
sie ,'zalicza wskazane wyzej 560 km mostow wiekszych
i 672 km mniejszych.

Ze wzgledu na olbrzymie koszty i ogromng ilo$¢ ma-
terjatow, jak zelazo, cement i t. p., roboty te winny by¢ roz-
tozone na czas dtuzszy, mian. na lat 20.

3) Rozszerzenie sieci drog bitych. Jak wykazano wyzej,
nalezatoby wybudowac¢ przynajmniej 60000ftm drog, aby
osiggnac niezbedng ich gestos¢. | tu rowniez wielkie koszta
i brak w wielu miejscach materjatéw zmuszajg do roztozenia
tego zadania przynajmniej na lat 20, t. j. do budowy rocznie
po 3000 km (Rzad i samorzady).

4) Uporzadkowanie ulic i placow miejskich oraz ule-
pszenie drog gruntowych do stanu uzywalnosci jest zada-

Z tej ilosci okoto 4 miljonéw m3kamienia w niektérych
miejscowosciach bedzie otrzymane z miejscowych kamienio-
tomoéw, dla miejscoioych .potrzeb stuzacych, a 2 miljony ms
musi by¢ otrzymane w kamieniotomach, urzadzonych na
eksport kamienia kolejami do innyeh miejscowosci.

Istniejgce dotychczas kamieniotomy przy mozliwem
do maximum powiekszeniu produkcji da¢ moga najwyzej
300000 - 400000 ml rocznie.

Zachodzi wiec potrzeba uruchomienia kamieniotomow
na wielkg skale, produkujacych materjaty wyborowe, za-
rowno na tluczen (szaber, szuter), jak na kostki brukowe.

Uruchomienie kamieniotomdw winno nastgpi¢ wdrodze
inicjatywy prywatnej, jednak dla regulacji cen nalezy mie¢
niewielka ilos¢ kamieniotomoéw panstwowych.

W tym celu Min. Rob. Publ. poczynito badania, aby
mogty by¢ uruchomione kamieniotomy granitowe i bazal-
towe na Wotyniu (Podtuzne ok. st. Kostopol i Klesow st.
kolei). Powstaje tam kilka kamieniotomdéw prywatnych na
gruntach prywatnych, poza tem M. R. P. zamierza wydzier-
zawi¢ tam grunty rzadowe do eksploatacji granitu.

W Podtuznem zachodzg trudnosci z puszczeniem w ruch
eksploatacji znakomitego materjatu, jakim jest bazalt, z po-
wodu dosé duzej (ok. 15 km) odlegtosci od kolei; zapewne
trzeba bedzie, aby kamieniotom ten byt uruchomiony przez
Rzad, a dopiero potem wydzierzawiony. Wreszcie Min.
Rob. Publ. czyni starania, aby zorganizowac spotke prywatng
w celu eksploatacji andezytéw w okolicy Czorsztyna (powiat
Nowotarski) — materjatu pierwszorzednej jakosci.

0] eksploatacji tatrzanskich granitow z powodu
nosci komunikacyjnych (brak kolei w dolinie rzeki Biaifki,
prowadzacej do N. Targu) na razie nie mozna mysle¢, gdyz
przedsiewziecie to bytoby jeszcze powazniejsze, wymagajace
wiekszych kapitatéw, niz dla eksploatacji andezytow.—Pow-
stawaniu przedsiebiorstw kamieniarskich prywatnych Min.
Rob. Publ. zamierza pomagac przez wydzierzawienie kolejek
dojazdowych i zawieranie umdéw na dostawy na okresy Kilko-
letnie (3 letnie).

Zaznaczy¢ tu nalezy, ze sg juz przeprowadzone badania
pod wzgledem geologicznym (w tej sprawie Min. Rob. Publ.
udato sie 0 pomoc do Panstwowego Instytutu Geologicznego,
ktéry, stwierdzi¢ nalezy, bardzo dopomdgt Ministerstwu Ro-
b6t Publicznych) i pod wzgledem technicznym. (d. n)-

‘) ,Sprawa drogowa w Polscell M. Nestorowicz, str. 85 i 86.

W zwigzku z zadaniami, wymienionemi w punktach

trud-
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MIEDZYNARODOWY ZWIAZEK KOLEI ZELAZNYCH

(Union Internationale des Chemins de ier (U. I. C).

Podat J6zef Sniechowski.

Koleje zelazne, zapoczatkowane w pierwszej ¢wierci ubie-
gtego wieku jako nowy S$rodek komunikacyjny, juz w potowie
tegoz wieku,'po przezwyciezeniu niedowierzan i licznych uprze-
dzen, napotykanych w pierwszych chwilach istnienia, staty sie
na kontynencie europejskim waznym czynnikiem zycia'spote-

cznego, szczegO6lniej zas w Niemczech, w ktérych budowa ko-
lei zelaznych rozwineta sie juz powaznie pomiedzy rokiem
1835 a 1850.

Brak odpowiedniego prawodawstwa, regulujgcego sto-
sunki kolei zelaznych do ich klijenteli, jak réwniez pomiedzy
sobg, z jednej strony, chaotyczno$¢ zas$ w dziedzinie techni-
cznej budowy tak samych kolei, jak i taboru kolejowego i urza-
dzen pomocniczych, z drugiej — stawaly sie z biegiem czasu
waznym szkoputem, o ktéry rozbijaty sie dojrzewajace juz wow-
czas zamierzenia co do wyzyskania poszczeg6lnych linji kole-
jowych do ruchu skoordynowanego, czyli, wedtug obecnej ter-
minologji, do przewozéw osobowych i towarowych w komuni-
kacji bezposredniej tak sagsiedzkiej, jak i tranzytowej.

Uporzadkowaniem tych stosunkéw zajat sie pierwszy
w r. 1846 ,Zwigzek pruskich kolei zelaznych", ktéry juz w roku
nastepnym przeksztatcit sie w ,Zwigzek Zarzadéw niemieckich
kolei zelaznych".

Zwigzek ten, obejmujacy prawie wytgcznie towarzystwa*
kolejowe prywatne, mial przedewszystkiem na celu obrone
interes6w witasnych. W nastepstwie dopiero, w miare rozrostu
kolejnictwa w Niemczech, pdzniej zas, w miare przechodzenia
poszczegdlnych linji kolejowych pod zarzad panstwowy, dzia-
talnos$¢ Zwiazku przybieraé poczeta charakter organizacji coraz
to wiecej fachowej i jako taka zataczac zaczeta coraz to szersze
kregi, przyjmujac do uczestnictwa i koleje panstw obcych,
a wiec Austryjackie, Wegierskie, Holenderskie, Luksemburskie
i Rumunskie.

Z polskich kolei do Zwiazku tego przystapity ku koncowi
szostego dziesigtka ubiegtego wieku kolej zelazna Warszawsko-
Wiedenska i Warszawsko-Bydgoska.

Ogdlna dtugos¢ linji kolejowych, nalezgcych do Zwigzku,
ktéra po 50-letniem istnieniu Zwigzku t. j. w r. 1896 wynosita
81000 kilometréw, w roku 1916 doszta do 111500 km, liczac
w to linje kolejowe zagarnigte na terenach okupowanych.

Jakkolwiek ,Zwigzek Zarzadéw niemieckich kolei zela-
znych" wystepowatl zazwyczaj jako instytucja o charakterze
i tendencjach wybitnie pruskich, nacechowanych w znacznej
mierze swoistg zachtannoscig i butg na kazdem polu jego dzia-
talnosci, szczego6lniej po roku 1871, tem nie mniej jednak na-
lezy przyzna¢ pewne, nawet do$¢ znaczne zastugi, jakie poto-
zyt dla kolejnictwa Europy srodkowej w ciggu swej z gorg 75-le-
tniej dziatalnosci. Na zastugi te sktada sie caty szereg inowacji
i udoskonalen, jakie zapoczatkowat i przeprowadzit tak w tech-
nice, jak i w ustawodawstwie kolejowem.

Do takich nalezg: w dziedzinie techniki —ujednostajnienie
budowy wagonoéw, budynkéw, mostéw i t. p., przepiséw sygna-
towych, urzaden hamulcowych, skrajni konwencyjnych i t. p.,
z ujeciem tych postanowien w umowe zwigzkowag o budowie
i urzadzeniach eksploatacyjnych linji gtéwnych i drugorzed-
nych; w dziedzinie uzytkowania wagonéw — opracowanie i wpro-
wadzenie w zycie warunkéw przebiegu wagonéw po linjach
obcych, obliczanie naleznosci, przypadajgcych kolejom-wtasci-
cielkom za uzytkowanie ich wagonow it. p., co wszystko razem
wyrazito sie w przepisach Zwigzkowej umowy o uzytkowaniu
wagonow.

W zakresie ustawodawstwa kolejowego prace Zwigzku
stworzyty podstawy do uchwalonego pdzniej niemieckiego
prawa przewozowego, ktore catkowicie prawie zaadoptowane
zostato przez Austro-Wegry i Holandje, w znacznej za$ czesci
przyjete zostato przez Rosje w jej Ustawie ogélnej k. z,
wreszcie wywarto silny wptyw na konstrukcje Bernenskiej kole-
jowej Ustawy Miedzynarodowej. W dziedzinie taryf i przepiséow
taryfowych prace Zwigzku z natury rzeczy ogranicza¢ sie mu-
siaty do stosunkéw wewnetrznych Niemiec. Tylko pomyst kart-
kowych biletbw kombinowanych (Rundreise) uzyska¢ mogt
szersze rozpowszechnienie, ktére tez zdobyt «obie w calej pra-
wie Europie (z wyjatkiem Rosji), oddajac znakomite ustugi pu-
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blicznosci, w szczegdlnosci za$ turystyce. Pow.yzszy obraz dzia-
talnosci Zwigzku nie bytby petny, gdybysmy nie napomkneli
0 zainicjowanem przez niego wspolnem biurze obracliunkowem,
ktore z biegiem czasu przeksztatcito sie w wielkg Centralng
Instytucje obrachunkowa, dziatajacg z wielkg korzyscig przy
wyréwnywaniu wzajemnych rachunkéw wszelkiego rodzaju.
Wreszcie na uwage zastuguje opracowanie wzoru, nastepnie
za$ doroczne wydawanie wedtug tego wzoru szczego6towej a na-
der pouczajacej statystyki zwigzkowej.

Wojrta wszech$wiatowa, ktéra stata sie przyczynag upadku
mocarstwowego Niemiec, nie mogta nie odbi¢ sie ujemnie i na
znaczeniu i powadze kolejowego Zwigzku niemieckiego, od Ktoé-
rego odpadty poszczegdélne panstwa, jak np. Rumunja, oraz
wiele linji, nalezgacych obecnie do pahstw, powstatych naobsza-
rach w swoim czasie zaanektowanych przez Prusy i Austrje.
Stan posiadania Zwigzku skurczyt sie do 76 tysiecy kilometrow,
t. j. spadt o 5 tysiecy nizej od jubileuszowej daty 1896 roku.

Jednakze najzywotniejsze potrzeby kolei zelaznych wEuro-
pie nie mogty znie$¢ prézni, jaka wytworzyta sie po utrace-
niu przez Zwiazek kolejowy niemiecki tej powaznej roli, ktora
badz co badz odgrywat on na kontynencie europejskim. Zwta-
szcza odczuty to koleje tych panstw, ktére w Zwigzku tym
w swoim czasie uczestniczyly. Zaczeto sie wiec krzata¢ okoto
powotania do zycia pewnego réwnowaznika w postaci Zwigzku
kolejowego o zadaniach podobnych, lecz zakrojonego juz na
szersza skale.

Mys$l takiego Zwigzku powzieta zostata na konferencji
Genuenskiej przez Komisje transportowa, gdzie przedstawiciel
w. Brytanji oswiadczyt, ze koleje francuskie najbardziej nadaja
sie do postawienia na czele projektowanej organizacji zwigzko-
wej. Wniosek Komisji transportowej co do powotania do zycia
statej konferencji kolejowej, z upowaznieniem dyrektora gene-
ralnego kolei zelaznych w M-stwie Robo6t PublicznychlRzeczypo-
spolitej Francuskiej do powziecia inicjatywy w tej sprawie, zo-
stat przyjety przez Konferencje Genuenska, ktéra postanowita
protokularnie w art. 6, ze panstwa reprezentowane w Genui
wyrazajg zyczenie, aby koleje francuskie zwotaty jaknajrychlej
konferencje, ztozong z przedstawicieli technicznych wszystkich
kolei europejskich, tudziez innych interesowanych krajow, w celu
zbadania, miedzy innemi, sprawy utworzenia statej Konferencji
Zarzaddéw kolejowych; majacej sie zaja¢, w widokach intereséw
miedzynarodowych, ujednostajnieniem i poprawag warunkow
tak urzadzen jak i eksploatacji kolei zelaznych.

Do wykonania tego zadania Minister Rob6t Publicznych
R. F. p. M. Le Trocquer powotat Komitet Zarzadu wielkich sieci
kolei francuskich, ktéry pod przewodnictwem p. Derville,
po uprzedniem przygotowaniu projektu ustawy, zaprosit do
udziatu w konferencji Zarzady wszystkich kolei-europejskich
(z wyjatkiem rosyjskich) tudziez chinskich i japonskich.

Na wezwanie to zgtosity sie do udziatu reprezentanci,
Austrji, Belgji, Butgarji, Chin, Czecho-Stowacji, Danji, Estonji,
Grecji, Hiszpanji, Japonji, Litwy, totwy, Luksemburga, Nie-
miec, Norwegji, Polski, Portugalji, Rumunji, Serbji, Szwajcarji,
Szwecji, Wielkiej Brytanji, wreszcie wschodnich kolei zelaznych
(w Turcji), tudziez Kompanji potudniowej kolei zelaznej (Siid-
bahn), ktérzy na zebraniu, otwartem w d. 17 pazdziernika
r. ub. pod przewodnictwem p. Mange, dyrektora Tow. Kolei
Orleanskiej, uchwalili powotaé¢ do zycia Miedzynarodowy Zwia-
zek Kolejowy, poczem ukonstytuowana pod przewodnictwem
p. Paul, dyrektora Tow. Kolei potudniowych, Komisja spe-
cjalna, ztozona z przedstawicieli Belgji, Francji, Holandji, Nie-
miec, Panstw Skandynawskich, Polski, Rumunji, Szwajcarji,
Wielkiej Brytanji i Wtoch przystgpita do zbadania i ustalenia
projektu Ustawy Zwigzkowej, opracowanej, jak to powiedziano
wyzej, przez Komitet Dyrekcji kolei francuskich.

Ustawa ta, z drobnemi zmianami, przyjeta zostata osta-
tecznie przez zgromadzenie og6lne reprezentantdw.

Skiada sig¢ ona z IX artykutéw, orzekajacych w gtéwnych
zarysach, co nastepuje: Zwigzek ma za zadanie ujednostajnie-
nie i ulepszenie warunkéw budowy i eksploatacji kolei zela-
znych, z uwzglednieniem potrzeb ruchu miedzynarodowego
europejskiego. Cztonkiem zwigzku moze by¢ kazdy zarzad kolei
europejskiej o dtugosci toru conajmniej 1000 km. Zarzad Zwigzku
spoczywa w reku Komitetu, obieranego na przecigg lat dzie-
sieciu. Przy boku Zarzadu funkcjonujg nastepujgce komisje
state: 1) Ruchu osobowego, 2) Ruchu towarowego, 3) Rozra-
chunkoéw wzajemnych i wymiany walut, 4) Uzytkowania iwy-
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miany wzajemnej taboru, 5) Spraw technicznych. Jezykiem
urzedowym Zwiazku jest jezyk francuski, siedzibg za$ —Paryz.
Czionkowie Zwigzku rozporzadzajg taka iloscig gtosdw, jaka
wedtug przyjetego klucza odpowiada dtugosci linji kolejowych,
przez danego cztonka reprezentowanych.

Ogé6lna dtugos¢ linji, reprezentowanych w Zwigzku, wy-
nosi w chwili obecnej 246 505 kilometréw, ktérych przedsta-
wiciele rozporzadzajg 118 gtosami. Najsilniej reprezentowane
sg Niemcy, posiadajace 13 gtoséw, Francja 12, W.Brytanja 11,
wreszcie Polska i Wtochy — po 8 gtosow.

Zarzadzone wybory powotaty jednogto$nie na prezydenta
Zwiazku p. Mange, na ktérego propozycje wybrano na 3 vice-
prezydentéw przedstawicieli Anglji, Niemiec i Wioch. Poza
tein do Komitetu gtéwnego wybrano, jako cztonkéw, przed-
stawicieli: Austrji, Belgji, Czechostowacji, Francji, Niderlan-
dow, Polski, Rumunji, Szwecji i Szwajcarji. Niektérzy z czton-
kéw reprezentuja pewne grupy panstw, nie posiadajacych wia-
snych przedstawicieli w komitecie gtdwnym, tak np. Polska
wystepuje jednoczesSnie jako reprezentantka intereséw Estonji
i Lotwy.

Przy obsadzeniu 5 komisji specjalnych, wyzej wyszcze-
gbélnionych, koleje polskie otrzymaty 2 miejsca, a mianowicie:
w Komisji Ruchu Osobowego i w Komisji uzytkowania i wy-
miany taboru.

Chiny i Japonja nie weszlty tymczasowo do zadnej Ko-
misji w oczekiwaniu na przywrdécenie ruchu tranzytowego
przez Syberje.

Powyzsze uchwaly zostaly ostatecznie przyjete i podpi-
sane w d. 20 pazdziernika r. ub., przyczem jako termin rozpo-

WIADOMOSCI

WYSOKI BUDYNEK ZELBETOWY.

(Eng. News. Record, Apr. 5, 23).

W miescie Dallas (stan Texas) zostat ostatnio wzniesiony
szkieletowy gmach zelbetowy, ktorego wyjatkowa wysokos¢
(19 pieter), jak roéwniez oryginalny plan i Smiate rozwigzanie
konstrukcyjne zastuguja na uwage (rys. 1).

Rys 1.

Dolne trzy kondygnacje tego budynku, przeznaczonego
na modte amerykanska na biura i sktady, zajmuja w planie
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czecia urzedowego dziatania Zwigzku Miedzynarodowego Kolei
Zelaznych wyznaczono d. 1 grudnia 1922 r.

Do Zwiagzku tego polskie koleje panstwowe przystgpity
urzedowo na mocy uchwaty Rady Ministrow z dnia 20 listo-
pada r. ub.

Tak przedstawia sie, w krétkim zarysie, powstanie no-
wego Zwigzku kolejowego, ktéry w rozwoju swym moze oddac
nieocenione ustugi kolejom europejskim i odegraé¢ dla nich te
powazna role, jakg w swoim czasie w Europie srodkowej odgry-
wat Zwiazek Niemiecki.

Dla Scistosci doda¢ nalezy, ze nowy ten Zwigzek ma po-
niekad utatwione juz zadanie, w szczeg6lnosci za$ w dziedzinie
obrotu, uzytkowania i wymiany wagonow, zaréwno osobowych
jak i towarowych w komunikacjach miedzynarodowych, a to
dzieki utworzeniu sie juz pod egida Szwajcarskich Kolei Zwigz-
kowych w r. 1921 dwoéch Zwigzkéw miedzynarodowych, z kto-
rych jeden (R. 1. V.) ma na celu regulowanie wzajemnego
uzytkowania wagonéw towarowych, drugi za$ (R. I. C) regulo-
wanie uzytkowania wagon6éw osobowych i bagazowych w ruchu
miedzynarodowym. Oba te zwigzki, nie wykluczajgc mozliwosci
zawierania pomiedzy kolejami poszczegélnych panstw umow
specjalnych, szczegélniej dotyczacych obrotu wagonéw w ru-
chu sasiedzkim, wykluczajg potrzebe positkowania sie dotych-
czasowego istniejacg zgorg przez pot wieku Umowg o wzajem-
nem uzytkowaniu wagonow, narzucong Europie $rodkowej
przez Zwigzek niemiecki. Do obu powyzszych Zwiazkéw polskie
Tcoleje panistwowe przystagpity z poczatkiem roku ubiegtego.

TECHNICZNE.

caty plac nieprawidtowego nieco ksztattu, poczgwszy jednak
od trzeciego pietra budynek posiada plan o ksztatcie krzyza
34X 34 m, ato w celu dania nalezytego osSwietlenia wewnetrz-
nym pomieszczeniom, gdyz w ten sposéb kazde skrzydto krzy-
za posiada okna z trzech stron. 0Ogdlna wysokos$¢ od podtogi
piwnicy do szczytu zelbetowego dachu wynosi 77,80 m. Po-
mieszczenia biurowe, znajdujace sie w czterech skrzydtach, po-
siadajag wyjscie do Srodkowej sieni o ksztatcie oSmiokgtnym,
do ktérej tez dotykajg 4 szyby windowe. Posrodku sieni prze-

chodzi pionowy os$miokatny kanat do wentylowania tej czesci
budynku. Kosztorys pordwnawczy, ktory byt wykonany dla
szkieletu zelaznego i zelaznobetonowego, wykazat, ze ten osta-
tni wypada o 75000 dolaréw taniej, dlatego tez zelazobeton
zostat zastosowany do catego szkieletu, stropéw i dachu.
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Stropy, zaréwno w skrzydtach, jak i w $rodkowej czesci
budynku, sa wykonane jako pola ptyt zebrowych z zebrami
w dwoéch kierunkach. Grubo$¢ stropéw wynosi 56 cm, grubosé
ptyty 6,4 cm, grubos$é zeber 12,7 cm, odlegto$é pomiedzy osia-
mi zeber 119,4 cm w obu kierunkach. Kazde zebro jest uzbro-
jone przy pomocy dwdch pretéw o Srednicy 1", z ktérych je-
den jest prosty, drugi zagiety przy oporach ku gorze.

30.1n
I 1
A\ .
7
4 mij Jell
1061 vV — 10G]- mL_t
Rys. 3.

Kazde pole wspiera sie na stupach zapomocag belek lico-
wych o niezwyktej, bo wynoszgcej 156 cm wysokosci. Ten
typ stropu jest zastosowany, celem nadania budynkowi sztyw-
nosci i wytrzymatosci na boczne parcie wiatru, przyczem po-
wtarza sie on na wszystkich pietrach, précz parteru.

NEKROLOGJA.

S. p. Hieronim Kondratowicz.

Z niwy pracy spotecznej ubyt w dniu 20 maja r. b. $. p.
Hieronim Kondratowicz, inzynier gérniczy.

Urodzony w r. 1846 w Sandomierzu, gimnazjum ukonh-
czyt w Radomiu, nastepnie wydziat fizyko-matematyczny
Szkoty Gtdwnej, w koncu Instytut Gorniczy w Petersburgu.

Pierwsze kroki na polu zawodowem stawial na Kopal-
niach w Zagtebiu Donieckiem, p6zniej jako inzynier miejski
w Odesie, zkad powotany zostat w r. 1887 na stanowisko okre-
gowego inzyniera gérniczego w Zagtebiu Dabrowskiem. Sta-
nowisko to zajmowat do roku 1899. Dziatalnos¢ $. p. Kondra-
towicza na tem stanowisku zaznaczyta sie bardzo dodatnio
w kierunku spolszczenia administracji kopalh, bedacych w re-
kach cudzoziemskich. Czynit tez znaczne starania, z dobrym
skutkiem, do wuporzadkowania stosunkéw przemystowych,
a szczegOlnie robotniczych i szkolnych.

Podczas pobytu w Zagtebiu poswieca wiele czasu Dabrow-
skiej Szkole goérniczej, gdzie wykitadat w latach 1893 do 1906.

Po opuszczeniu stanowiska urzedowego, $. p. Kondrato-
wicz zostat Dyrektorem kopalh towarzystwa ,Saturnu, dopro-
wadzajgc zaktady te do znacznego rozwoju i prosperacji.

W roku 1906 przyjat z wyboréw mandat posta z “emi
piotrkowskiej do pierwszej Dumy. Zrzekt sie wtedy stano-
wiska dyrektora tow. ,Saturnw, pozostajgc cztonkiem rady te-
goz towarzystwa i przenoszgc sie do Warszawy.

W Warszawie objat stanowisko prezesa 6wczesnego War-
szawskiego. oddziatu popierania przemystu i handlu, poswie-
cajac tej instytucji prace w najtrudniejszych czasach.

Podczas wojny piastowat stanowisko prezesa Muzeum
Rzemiost i Sztuki stosowanej. Jego energji, zabiegliwosci
i pracy instytucja ta zgwdziecza nieprzerwang dziatalnos$¢ na
polu ksztatcenia mtodziezy.

W koncu byt prezesem towarzystwa Bibljoteki Publicz-
nej w Warszawie w chwilach, gdy warunki finansowe kraju
utrudniaty znacznie samodzielny byt tej instytucji.

Poza pracg zawodowa, w ktorej celowat, jako wyksztat-
cony i doswiadczony inzynier gorniczy, pozostawit powazne
prace na polu piSmiennictwa technicznego. Juz w r. 1885 do
1887 redagowat Zapiski odeskiego oddziatu towarzystwa tech-
nicznego.

Przettémaczyt z francuskiego na rosyjski w r. 1884 dzieto<
~Trait¢ d'exploatation des minea de houille" Ch. Demaneta.
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Stropy typowe sg liczone na nastepujgce obcigzenia: po-
sadzka w postaci warstwy cementowej twardej, lezacej bezpo-
$rednio na ptycie konstrukcyjnej, 44 kg/m2, tynk sufitowy
49 lg//m2, $cianki dziatowe 98 kg/m2, ciezar ruchomy 244 kg/m2,
ciezar wiasny stropu 400 kg/m2, razem 835 kg/m2. Tylko strop
parteru jest liczony na 732 kg/m2 obcigzenia uzytkowego, przy-
czem jednak jest podparty przy pomocy posrednich stupow
dodatkowych, nie idgcych wyzej. Szyby dzwigowe sg trakto-
wane, jako stupy nos$ne; do 12 pietra posiadajg one $cianki zel-
betowe o grubosci 30 cm, powyzej grubos¢ ta zostaje zreduko-
wana do 20 cm] uzbrojenie $cianek skitada sig, oczywiscie,
z pretéw podituznych, powigzanych ramkami z drutu.

Stupy w przekrojach o wiekszych naprezeniach sg wzmo-
cnione uzwojeniem; wspierajg sie one na opoce, ktora wytrzy-
muje bezpiecznie 20 kg/cm2

Na pietnastem pietrze, ze wzgledéw estetycznych byto
konieczne przesuniecie stupéw ku srodkowi, gdyz otrzymane
w ten sposéb pewne zwezenie budynku w gérnej jego czesci,
wywotuje wrazenie lekkosci. Rozwigzano te trudno$¢ kon-
strukcyjng w ten sposéb, ze potgczenia stupéw dokonano na
catej wysokosci jednego pietra i obliczono to potaczenie na
$cinanie. Mimosrodowos$¢ cisnienia jest, przejeta przez belki
licowe, odpowiednio wzmocnione nad i pod potaczeniem. Bu-
dowla jest obliczona na parcie wiatru, wynoszace 97,7 kg/m2
powjerzchni $ciany pionowej.

W. Paszkowski.

Napisat po rosyjsku ,Gornoje iskustwo" i po polsku ,Goéor-
nictwo", wydane przez Kase Mianowskiego w dwéch wyda-
niach w r. 1903 i 1919.

Zasilat tez pisma artykutami w sprawach technicznych
i przemystowych.

S. p. Kondratowicz potozyt tez znaczne zastugi przy or-
ganizacji, w odrodzonej juz Polsce, Akademji Gorniczej w Kra
kowie, za co odznaczony zostat tytutem doktora honoris causa.
Z powodu przedwczesnej Smierci, dyplom odpowiedni nie zo-
stat mu uroczyscie, jak innym, wreczony.

Zmarty byt wybitnym znawcag gérnictwa, dobrym patrjota
i przyktadnym obywatelem kraju.

Zawsze chetny do wspétpracy na polu spotecznem i na-
rodowem, ofiarny w sposéb cichy, a skuteczny, zyskat sobie
powszechny szacunek i uznanie. Umyst posiadat Scisty, predko
obejmujacy zjawiska, na czyn decydowat sie tatwo, pokonujac
tym sposobem czesto trudnosci niezwykte.

W stosunku do otaczajacych uczynny i sprawiedliwy,
cieszyt sie powszechnem powazaniem i mitoscig.

Technika polska stracita w nim pracownika, ktéry nie-
jeden lis¢ wplott do wianka jej zastug.

Cze$¢ zastuzonej pamieci $. p. Hieronima Kondratowicza

D.
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Warszawskie Towarzystwo Politechniczne. Sprawozdania i Prace.
4 zeszyt, Grudzien 1922. Warszawa. -

Zeszyt niniejszy daje obraz naukowej dziatalnosci Warszaw-
skiego Towarzystwa Politechnicznego w ciggu drugiej potowy ubie-
glego roku. Poza sprawozdaniami z dorocznego posiedzenia Towa-
rzystwa z dnia 29 pazdziernika i z posiedzien Zarzadu, podane sg
w nim sprawozdania z 7 posiedzen naukowych Towarzystwa, po-
Swieconych referatom z réznych dziedzin nauk technicznych i dy-
skusji nad nimi. Z prac, referowanych na posiedzeniach ubiegtego
potrocza, cztery zostaty wydrukowane w catosci w niniejszym zeszy-
cie; sa to prace inz.: J. Oberfelda, J. Groszkowskiego, W. Wierz-
bickiego i prof. inz. H. Czopowskiego, ktére zapelniajg przewazajaca
czes¢ obszernego zeszytu 4-go. Praca za$ prof. C. Witoszynskiego
.Mechanika profilow lotniczychll przygotowuje sie do druku w je-
zyku francuskim, a referat prof. K. Pomianowskiego zostat wydru-
kowany w Przegladzie Technicznym.

Inz. J. Oberfeld w pracy , O zazebieniu palczastem* wskazuje
na watpliwosci, ktére wynikaja przy bezposrednim zastosowaniu
ogb6lnych sposobéw wykresinych przy badaniu tego typu uzebienia,
a opierajac sie na nowej metodzie wykres$inej i na rachunku, wyja-
$nia, dlaczego w wielu wypadkach zazebienie palczaste, spotykane
w praktyce, pracuje wadliwie. Pochodzi to stad, ze zwykie profile
zazebienia wykonywa sie tak, jak gdyby byty do siebie styczne
w punkcie, bedacym, $cisle rzecz biorgc, jedynie ich punktem prze-
ciecia. Aby uniknaé¢ wadliwosci dzialania zazebienia, nalezy staraé
sie 0o wyzyskanie czesci profilow w okolicy két podziatowych.

Praca inz. J. Groszkowskiego pod tytutem ,Nowy falomierz
wskazoéwkowy” zawiera opis falomierza do odczytéw pomystu autora.
Urzadzenie omawianego przyrzadu opiera sie na dotychczas niesto-
sowanej w tym celu zasadzie przeciwdziatania sit elektrostatycznych
i elektromagnetycznych. Kondensator obrotowy, rozwazany jako wol-
tomierz elektrostatyczny, i warjometr, rozwazany jako elektrodyna-
mometr, tworza obwdéd, w ktérym dziata zmienna sita elektromoto-
ryczna. Ukiady ruchome kondensatora i warjometru osadzone sg na
wspoélnej osi i dziatajg w odwrotnych kierunkach. Potozenie réwno-
wagi zalezy tu wylacznie od czestotliwosci pradu w obwodzie, po-
zwala wiec okresli¢ diugos¢ fali.

Praca inz. Witolda Wierzbickiego ,O statecznosci paséw Sci-
skanych w mostach otwartychll poswigcona jest rozpatrzeniu warun-
kéw roéwnowagi gornych paséw w mostach kratowych bez wigzan
gornych. Autor rozpatruje te pasy, jako prety swobodnie podparte
na koncach i lezace w $rodowisku sprezystem, stawiajacem ich wy-
ginaniu sie opor, proporcjonalny do giecia. Obcigzenie podituzne uwa-
zane jest za wzrastajgce w sposob ciagly od Srodka ku koricom kaz-
dego z pasow.

Po przyjeciu za poczatek wspotrzednych jednego z koncow
pasa, a za o$ odcietych — nieodksztalcong o0$ jego, nadaje sie réwna-
niu odksztatconej pasa a priori posta¢ nastepujacego szeregu:

y= A& sth o1+ Aosih thS—-l- ......... ,

w ktérym spoétczynniki A sg niewiadome i w ktérym kazdy wyraz
czyni zado$¢ warunkom réwnowagi na koncach. Liczba wyrazéw
w szeregu jest dobrana w ten sposéb, aby rezultaty obliczen otrzy-
ma¢ mozna byto z doktadnoscig do 3 dziesietnych znakoéw.

Majac réwnanie odksztatconej, okresli¢ mozna prace sit Sci-
skajacych T i przyrost energji potencjalnej preta i Srodowiska spre-
zystego V oraz mozna rozwigza¢ réwnanie T = V wzgledem obcig-
zenia podtuznego.

Sita krytyczna, jako najmniejsza z wartosci obcigzenia pod-
tuznego, przy ktérych mozliwe jest wyboczenie, moze by¢ wyzna-
czona droga przyréwnania do zera pochodnych od obciazenia pod-
tuznego wzgledem wielkosci A, uwazanych za zmienne. Daje to tyle
jednorodnych réwnan linjowych, ile wchodzi spoétczynnikéw A
w réwnanie dla odksztatconej osi pasa. Warunek, ze niewszystkie
wartosci réwne sa zeru, wyraza sie w przyréwnaniu do zera odpo-
wiedniego wyznacznika.

Otrzymane w ten spos6b réwnanie pozwala na obliczenie tak
zwanego spoétczynnika dhugosci, t j.'spéiczynnika, przez ktéry na-
lezy pomnozy¢ diugo$¢ pasa, aby jego site krytyczng moéc wyzna-
czy¢ zapomocg wzoru Eulera.

Autor podaje szereg tablic, zawierajacych wartosci spoétczyn-
nikéw dla paséw o réznej sztywnosci i o przekroju statym i zmien-
nym. Otrzymane rezultaty autor poréwnywa z odpowiedniemi li-
czbami prof. Jasinskiego i prof. Timoszenki. Wreszcie praca zawiera
poréwnanie oporu, jaki okazujg na wyboczenie sie $ciskanego pasa
mostu otwartego oddzielne stupki, z oporem zastepujacego je w obli-
czeniu $rodowiska sprezystego. Osobna tablica wskazuje na zupeing
zgodno$¢ rezultatébw otrzymanych w obydwéch wypadkach przy
obliczeniu ze $cistoscig do 3 dziesietnych znakéw.

Praca prof. H. Czopowskiego nosi tytut ,Stosunek przyrostéw
naprezenn do przyrostow diugosci pretéw kratownicy statycznie wy-
znaczalnej na statycznie wyznaczalnych podporach". Przy pewnem
obcigzeniu kratownicy naprezenie (I'effort) Sk w danym precie
otrzyma przyrost A Sk w razie zastgpienia dowolnego ;(i-tego) preta
kratownicy o diugosci a« przez pret o diugosci di+4® ... Zada-
nie, postawione przez autora polega na obliczaniu granicznej warto-

Sci ilorazu ASk-Am t. j. czasteczkowej pochodnej Autor sto-

suje do tego obliczenia zasade prac wirtualnych.

Jezeli Lt jest wartoscig funkcji sit dziatajacych na danag kra-
townice, a Li funkcji sit, dzialtajagcych na kratownice, w ktérej pret
o dlugosci «< zastgpiono pretem o ditugosci ai-\-da\ i jezeli Sui S'u
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oznaczaja w obydwoéch wypadkach naprezenie w precie k-tym, to
zasada prac wirtualnych daje nam tu dwa réwnania Sk:oai,— 8Lt,
oraz Ske Wobec zupelnej niezaleznosci obydwoéch prze-
sunieé¢”™ wirtualnych mozna zatozyé, ze albo VL2= bL,, albo tez
o«i= o® . Otrzymanym, dzieki pierwszemu z tych zatozen, wzorom
analitycznym dia poszukiwanej pochodnej nadaje autor znaczenie
kinematyczne, wprowadzajac stworzone przez siebie pojecie przy-
Spieszenia wirtualnego, co daje moznos¢ stosowania do obliczen
twierdzen i konstrukcji, stosowanych w kinematyce. Drugie z po-
wyzszych zatlozenn doprowadza do nowych odmiennych wzoréw dla
poszukiwanej pochodnej; a mianowicie wykazuje wzajemnos$¢ wyra-
zong wzorem dSk'- dai= OSi md (tk. Nastepnie, wobec tego, ze Sk jest
funkcja jednorodnag zerowego stopnia wzgledem dtugosci pretéw,
wyprowadza autor réwnanie, wyrazajagce zwigzek pomiedzy omawia-
nemi pochodnemi czastkowymi a diugosciami pretéw. Zastosowanie
tego réwnania do odksztatcen wszystkich pretéw, w zatozeniu ich
jednakowej wytrzymatosci, doprowadza do dwoéch wzoréw dla réz-
niczki zupeilnej naprezenia w precie fc-tym, z ktérych kazdy obej-
muje badz naprezenie tylko dodatnie, badz tylko ujemne. Dalej
autor daje okreslenie niemianowanych wspétczynnikéw <] wyraza-
jacych stopienn wrazliwosci naprezenia w ft-tym precie na zmiane
dtugosci i-tego preta.

Poniewaz we wzory analityczne dla poszukiwanych pocho-
dnych czastkowych — powiada autor — wchodzg niezalezne zmienne
kinematyczne wielkosci, muszga one przeto sie skréci¢; a wtedy we
wzory dla pochodnych wchodzi¢ beda jako jedyne wielkosci zmienne
spo6trzedne weztéw kratownicy; w ten sposéb dochodzi autor do wy-
razu analitycznego pochodnej, wyrazonej funkcja spoétrzednych pe-
wnych weztéw kratownicy. Wreszcie autor wyjasnia sposob stoso-
wania “wyprowadzonych wzoréw i zalecanych przez siebie sposobéw
wykreslnych i analitycznych wrparu szczegétowo rozwigzanych przy-
ktadach.

Inz. Wierzbicki.

KRONIKA.

Koto Maszynoznawcéw Rolnych. W marcu r. b. zéstato utwo-
rzone Koto Maszynoznawcéw Rolnych z siedzibg w Instytucie Maszyno-
znawstwa Rolniczego (Warszawa, Hoza 74), przy Szkole Gt Gospo-
darstwa Wiejskiego, z profesorem p. St. Biedrzyckim na czele.

W skiad Kota weszto 24 cztonkéw ze sfer naukowych, prze-
mystowych, rolniczych i handlowych.

Jako cel swej dziatalnosci Koto Maszynoznawcoéw stawia:

a) badania zagadnien z maszynoznawstwa rolnego,

b) wspoétdziatanie z odnosuemi organizacjami przy rozwigzywa-
niu zagadnien maszynoznawstwa rolnego.

Na zebraniach dyskusyjnych, zwotywanych co pewien czas
przez Komitet Kota, omawiano caty szereg spraw, dotyczacych bu-
dowy maszyn rolniczych oraz zastosowania ich w pracy.

Na ostatnim zebraniu Kota w dniu 14 maja r. b. oméwiona
byla analiza mechanizméw kopaczek do kartofli oraz poruszana
sprawa stosowania siewnikéw kombinowanych do jednoczesnego wy-
siewu zboza i nawozéw sztucznych.

Stowarz. Techn. Polakéw w Paryzu. Biura S. T. P. od dnia
10-go czerwca 1923 r., zostaly przeniesione do wiasnej siedziby Sto-
warzyszenia, przy ulicy 15rue Lamand¢ —Paris XVI1l-e dokad nalezy
skierowywaé¢ wszelkg korespondencje przeznaczong dla tegoz Stowa-
rzyszenia.

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH.

La Technique Moderne, 1923, NI 10 zawiera m. in.. Quelques
remaragues sur la suspension des vehicules (c. d. z 6 rys.); L!utilisa-
tion des aciers spéciaux dans la construction automobile (dok.

z 5 rys.); L'examen aux rayons X des moulages d’acier (9 rys.).

Czasopismo Techniczne, Ns 11 — 1923 zawiera m. in. Inz. Si-
wicki, Gospodarka elektryczna na G. Slgsku (c. d.).
Le Genie Civil, Na22, — 1923 zawiera: G. Malgorn, Les radio-

internationales et la Station de Sainte Assise prfes
Paris (18 rys.); Ch. Dantin, Le IV-me Congres international de la
route (Seville, 7—12 mai, 1923); J. Durand, La pratigue des essais
mecanigues des metaux (5 rys.).

coromunications

Z. d. V. D. I, Ns23,—1923 zawiera: G. Schlesinger, Die techni-
sche Messausstellung des deutschen Werkzeugmaschinenbaues in
Leipzig (21 rys.); Prof. Dr.—inz. Fr. Herbst, Die maschinelle Gewin-
nung und Férderung im Steinkohlenbergbau nnter Tage (c. d,, 20 rys.);
Dr. inz. R. Winkel, Staurohren zur Messung des Druckes und der
Geschwindigkeit in flieszenden Wasser (23 rys.).

Mechanik, N°12,— 1923 zawiera: Inz. J. Plebanski, Fabrykacja
lamp katodowych; Prof. E. T. Geisler, Podzielnica uniwersalna i jej
zastosowanie; T. Rolnik, Cementowanie czyli naweglanie i hartowa-
nie zelaza.

Przeglad Elektrotechniczny, N° 12, — 1923 zawiera: Prof. dr.
K. Pomianowski, Zaktad wodnoelektryczny w Myezkowcach na Sa-
nie (12 rys.); inz. J. Blay, Woda do kottow i samoczynna regulacja
jej poziomu (3 rys.).
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USZKODZENIA KOTLOW PAROWYCH.

Podali R. Biedrzycki i Z.

(Dokonczenie do str.

Zanim przystgpimy do oméwienia naprawy dennic ko-
ttéw ptomienicowych, nalezy wspomnie¢ o pekaniu dennic
walczakdéw kottéw optomkowych.

Do ostatnich czaséwsadzono, ze pekanie dennic moze
mie¢ miejsce tylko w kottach ptomienicowych, ktére majg wy-
pychane dennice pod wplywem wydtuzenia sie ptomienie,
i dla tego tez w dennicach kottéw wodnorurowych lub bulje-
rowych nie zwracano uwagi na niebezpieczeristwo, stosowano
mate promienie zaokraglen, odstepujac w tym wzgledzie bar-
dzo lekkomys$lnie od idealnej formy dennicy kotta: sferyczne;j.

Pierwszy wypadek, zjakim sie spotkatem, zaszedtw Bat-
tyckiej Fabryce w Rydze w kotle optomkowym, budowy Ry-
szarda Pohle. W przedniej dennicy gornego walczaka z je-
dnej strony stwierdzitem znaczne nadpekniecie na krepie dtu-

goél((:i 600— 700 mm, znajdujgce sie w przestrzeni wodnej wal-
czaka.

Poniewaz byt to pierwszy wypadek tego rodzaju w kotle
optomkowym, atakich wypadkoéw literatura nie znata, przy-
puszczatem, ze pekniecie powstato przy wyttaczaniu dennicy,
zakupionej jako wysortowana za nizszg cene, co umozliwic
mogto sprzedaz kotta po cenach konkurencyjnych. Nie przy-
puszczatem, aby poczatki pekniecia mogty powsta¢ dopiero
przy pracy kotta. Aby moc dalej obserwowaé, wyznaczytem
po 3-ch miesigcach nowg rewizje wewnetrzng. Wypadki wo-
jenne przerwaty jednak prace Stow. Kottowego.

Podczas wojny szereg kottow optomkowych na jednej
z petersburskich elektrowni ulegt powaznym uszkodzeniom.
Podczas pracy zauwazono tam parowanie na krepie u dotu
dennicy gornego walczaka, ktére powstato od nadpekniecia
ze strony wody. Rewizja sgsiednich kottow wykazata iden-
tyczne uszkodzenia i dennice Kilku kottdow musiatyv byé
zamienione na nowe. Przed dwoma laty miat miejsce wypa-
dek wybuchu kotta wodnorurowego na kopalni w Sosnowcu,
podczas ktérego stwierdzono miedzy innemi pekniecie tylnej
dennicy kotta na krepie. Miat réwniez miejsce niedawno wy-
padek w Abo, gdzie wysadzona zostata tylna dennica kotta
wodnorurowego, pekajgc na krepie. ldentyczne uszkodzenia

Rys. 14.

stwierdzono na sgsiednim kotle tej samej budowy. Przyczyny
nalezy szuka¢ w zbyt skromnych wymaganiach norm, sto-
sowanych przy budowie kottéw, a dotyczgcych promienia zao-
kraglenia krep, ktéry winien by¢ uzalezniony: 1) od $rednicy
walczaka, 2) promienia sfery, 3) grubosci blachy dennicy.

Klebowski, inzynierowie.

231, w 23 r. b).

Niezwazanie na powyzszg okoliczno$¢ moze pociagnac
nieobliczalne skutki, szczegodlniej gdy kotty wysokoprezne t.j.
kotly o wysokiej temperaturze wrzenia wody, zaczniemy rap-
townie zasila¢ wodg znacznie zimniejszg, powodujgc kurczenie
sie blach. Firma Babcock-Wilcox, na mocy prawdopodobnie
identycznych wypadkow, odstgpitajuzod normobowigzujgacych
i stosuje znacznie wieksze promienie zaokraglen na krepach,
oraz promienie sfery, przechodzgc do prawie potkulistych
dennic.

Zalezy mi na wywotaniu dyskusji jedynie nad uszko-
dzeniami i naprawa dennic kottéw ptomienicowych, o wypo-
wiedzenie sig, o ile racjonalne sg dennice krepowane wogole
i czy nie stuszniejszy jest poglad konstruktorow angielskich,

Rys. 15.

zalecajgcych faliste ptomienice i dennice ptaskie, sztywno
ankrowane; zaznaczam, ze pekniecie dennicy kotta ptomie-
nicowego na krepie nie jest do lekcewazenia i na dowéd po-
daje fotografje uszkodzenia jeduego z kottéw w todzi, ktére
nastgpito podczas préby wodnej, (rys. 16).
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Druga watpliwos¢, jaka powstaje, dotyczy dopusz-
czalnosci pracy takich konstrukcyj, ktére juz spowo-
dowaty szereg wypadkow. Wprawdzie ,za.konstrukcje odpo-
wiada dostawca", lecz dostawca, jak powiedzieliSmy daje gwa-
rancje ,na jeden rok*.

Rys. 16.

Mamy tu na mysli dopuszczalnos¢ tubkéw jednostron-
nych jedynie zewnetrznych na podtuznych szwach walczaka.
Jak widac z rys. 14, pod wptywem zmiany ci$nienia i tempe-
ratury zmienia sie Srednica walczaka, ktéry zaczyna sie wy-

Rys. 17.

ging¢ na tubku, przyczem blacha peka w najstabszem miej-
scu t j. przez nity i to od strony niedostepnej dla
zbadania, gdyz od strony wewnetrznej tubka. Nadpekniecie
powstaje stopniowo w formie rys, podobnych do rys na kre-

Rys. 18.

pach dennic, i przybiera groZnewymiary zazwyczaj nie w pierw-
szym roku, objetym gwarancja, lecz, jak wykazata praktyka
wybuchdéw, mniej wiecej po 15 latach pracy.

Jednostronne tubki, nitowane z kazdej strony, w danym
wypadku mogg by¢ poréwnane z podwdjnem nitowaniem
w narzutke, gdzie sity rozciggajgce stanowig pare sit, z ramie-
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niem momentu odpowiadajgcem grubosci blachy (patrz rys.
16). Btedne bytoby obliczenie konstruktora, gdyby przyjmo-
wat w rachunku przy taczeniu takiemi tubkami lub narzut-
kami rownomierne natezenia t. j. iloraz sity przez powierz-
chnie przekrpju z uwzglednieniem wycietych otworéw dla
nitéw. Jak wykazata teorja oraz préby na rozcigganie blachy
napiecia nie wszedzie jest jednakowe, przeciwnie u krawedzi
otworéow moze by¢ 2—B razy wieksze od przecietnego, jakie
czestokro¢ brane bywa w rachube (rys. 17). Pr6cz powyzsze-
go niekorzystnie odbija sie na tubku moment zginajacy, ktory
moze mie¢ w niektérych przekrojach jeszcze wieksze znacze-
nie, anizeli napiecia rozciggajace. Ciekawe pod tym wzgledem
sg prace Dr. Daibera nad okre$leniem powyzszych naprezen
i kata wyginania sie blachy, ktorych przykiad przedstawia
rys. 18.

Jak wida¢, przyjmujac rzeczywiste sumarne naprezenia
w krytycznych punktach, otrzymujemy naprezenia, przekra-
czajgce granice sprezystosci i przy zmianie naprezenn musimy
otrzymacé zniszczenie materjatu. Potwierdzeniem powyzszej
teorji jest szereg wypadkdéw z praktyki naszego Stow. Ko-
ttowego.

Jeden z takich kottow, budowy 1895 r., 0 100 mitr2 pow.,
przy srednicy walczaka D—2200 mm, grubosci blachy— 17 mm
i 8 atm. cisnienia, pek} podczas pracy w ten sposoéb, ze na dru-
gim dzwonie walczaka rozerwany zostat tubek podtuzny
przez otwory nitéw, a ptaszcz kotta wyrwat sie na poprzecz-
nych szwach na znacznej czesci obwodu i blacha zostata odwi-
nieta pod prostym katem (rys. 19). Po zdjeciu sasiednich
nieuszkodzonych tubkéw ustalono na wewnetrznej ich stro-
nie, a wiec na stronie niedostepnej do obejrzenia przy rewizji
kotta, szereg nadpeknie¢, ktére wczesniej czy pdzniej musia-
tyby wywotac identyczny wypadek (rys. 20, 21). Kociot ten
nie byt pod dozorem Stowarzyszenia Dozoru Kottéw, lecz pod
dozorem rosyjskiej Inspekcyi Fabrycznej. Wypadek miat
miejsce w r. 1912,

Drugi wypadek zdarzyt siew r. 1918 w O. z kottem
takiej samej konstrukcji z jednostronnemi tubkami pod-
tuznemi, budowy 1895 r. Przy rewizji wewnetrznej nie
stwierdzono zadnych uszkodzen, zwr6cono jednak uwage na
jednostronne tubki. Podczas proby wodnej przy podniesieniu
ciSnienia 0 4 atm. powyzej roboczych o$Smiu, — kociot pekt
z jednej strony walczaka poprzez wszystkie tubki podiuzne
i cale dzwona sasiednie (rys. 22).

Trzeci wypadek miat miejsce w £. w r. 1919. Kociot
réwniez budowy 1895 r. przepracowat 20 lat przed wojng bez
zarzutu. Odbyt trzykrotnie préby wodne inspekcyjne zupet-
nie zadawalniajgco. Po wojnie przy uruchamianiu przemy-
stu t6dzkiego, zostat on poddany rewizji wewnetrznej, ktéra
nie stwierdzita zadnych defektéw. Przy probie wodnej po
dojséciu do 12 atm.(tylko o 4 atm. wiecej od roboczego) jeden
z podtuznych tubkéw pekt przez otwory nitdw. Po naprawie,

Rys. 19.
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polegajacej na wzmocnieniu uszkodzonego miejsca, kociotzo-
stat ponownie poddany probie wodnej, przyczem pekt inny
podtuzny tubek. Charakter peknie¢ we wszystkich czterech
wypadkach byt analogiczny.

Rys. 20

Mamy obecnie do zdecydowania sprawe podobnego kotta.
Kociot tej samej konstrukcji, rowiesnik powyzej wymienio-
nych, wykazat przy rewizji wewnetrznej, ze z ogdlnej liczby

Rys. 21.

czterech rzedéw nitow w tubkach podtuznych, w niektérych
z nich cate dwa rzedy, to jest nity tgczace tubki z jedng potowag
walczaka, byty kiedy$ zmieniane (reczne nitowanie), przyczem

\j, Rys. 22.

nikt z personelu objasni¢ nie mdgt, co spowodowato zmiane
catych rzedoéw nitéw (rys. 23).

~Rys. 23.

Styk podtuzny blach walczaka pod temi kilkoma watpli-
weini tubkami w przeciwieristwie do pozostatych stykéw wy-
kazuje wykruszanie sie z pomiedzy nich kamienia kotto-
wego, co pozwala stwierdzi¢, ze tubek wygina sie. Ze
wnetrznie tubek nie wykazuje zadnego uszkodzenia jak
i w. wyzej wymienionych wypadkach, gdzie pekniecie po-
wstawato od strony wewnetrznej, niedostepnej do obejrzenia.
Nie mozna czekaé, az pekniecie stanie sie widoczne na ze-
wnatrz, gdyz wtedy jest juz zapézno i nastepuje wybuch
kotta. W takich warunkach pracuje kilka kottéw t6dzkich.

Przechodze do uszkodzen kottdw, o ktorych dotad bar-
dzo mato sie méwito. W literaturze polskiej pierwszy zwro-
cit na to uwage inz. St. Felsz w broszurce swej p. t. ,Po-
przeczne naAencania w walczakach kottow*“.

Juz przed wojng, bedac inzynierem Stow. Kottowego,
zwrdcit on naszg uwage, ze w jego okregu w duzej kottowni,
opalanej gazami wielkopiecowemi, w szeregu kottdw znaj-
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duja sie analogiczne uszkodzenia, a mianowicie nadpekniecia
czy tez wygryzienia w formie rowkow (rys. 24). Nadpeknie-
cia te odnalez¢ bardzo trudno, gdyz wchodzg one pod kra-
wedzZ sgsiedniego arkusza, zaros$niete sg kamieniem lub mu-
tem i nigdy nie doczyszczone. Poniewaz wypadek ten poza
wymieniong instalacja nie byt przez nas notowany, nie umia-
no go sobie wtedy uzasadni¢. Podczas wojny, rewidujac
kotty na potudniu Rosji, w jednej z kottowni wielkiego prze-
mystu metalurgicznego, stwierdzitem w kilkunastu kottach
identyczne nadpekniecia przy wszystkich poprzecznych
szwach walczaka. Pomimo, ze nadgryzienia dochodzity do

Rys. 24.

5-iuanaweti8-iumm, t.j. do potowy grubosci btachy, nie na-
dawano im wiekszego znaczeaia, wychodzgc z tego zatozenia,
ze miejsca te nie sg ostabione otworami nitéw, a précz tego
natezenia w poprzecznych przekrojach walczaka sg dwa razy
mniejsze, anizeli w podtuznych, czyli ze o ile blacha w po-
dtuznych przekrojach przez nity ma stopien bezpieczenstwa
4,5 to w miejscu uszkodzonem miata przy budowie prze-
szto 15. W ten sposéb grozne statoby sie wyzarcie, gdyby
grubo$¢ blachy w poprzecznym przekroju zmniejszyta sie
do 1,5 mm.

Nadpekniecia te w szeregu kottow, wedtug stow admi-
nistracji fabrycznej, istniaty juz dawno i nigdy z niemi nie
byto wypadku. Jako przyczyne przyja¢ nalezy warunki, w ja-
kich pracowaly powyzsze kotly. Kotltownia nie posiadata
zadnej rezerwy i czyszczenie kotta z grubego kamienia odby-
wac sie mogto jedynie podczas postoju niedzielnego. W so-
bote wieczér, gdy walcownia stawata, wygaszano ogiert w pa-
lenisku i prawie jednoczesnie spuszczano przez zawor spustowy,
pod ciSnieniem pary, wode z kotta. Nastepnie otwierano wiaz
i dla szybszego ostudzenia kotta wpuszczano zimng wode. Juz
w 3—4 godziny po zatrzymaniu kotta wpedzano do niego
chtopcow, kazac im odkuwaé kamien. Aby uprzyjemnic¢ im
przebywanie w tak goracym kotle, od czasu do czasu polewa-
no ptomienice strumieniem zimnej »wody. Miarg temperatury,
w jakiej pracowano, moze stuzy¢ to, ze przy nieostroznem
polaniu rozpalonych blach zimng woda $miertelnie poparzono
jednego z pracujgcych w kotle chtopcéw. Raptowne studze-
nie kottdw, a szczegblniej ptomienie woéwczas, gdy walczak
otoczony jest gorgcym popiotem i obmurzem musi wywoty-
waé raptowne kurczenia sie i naprezenia, ktorych konstruk-
tor nie mogt przewidywac.

Przypuszczam, ze préby dr. Daibera z podtuznemi szwa-
mi walczaka mogg by¢ zastosowane i do potgczen poprzecz-
nych. Z krzywych dla naprezen, pochodzacych od momentu
zginajacego, wynika, ze maksymalne naprezenia powstawac
beda na wewnetrznej stronie zewnetrznego arkusza. Przy
samej za$ krawedzi wewnetrznego arkusza, stwierdzane jest
uszkodzenie o ktérem mowa.

Na t6dzkim gruncie, juz po wojnie, w szeregu kottow
pewnej instalacji stwierdzitem szereg takich naderwan, krot-
kich wprawdzie, ale zupetnie podobnych do wyzej opisanych.
Przyczyna uszkodzenia wyjasnita sie, w sposob nastepujacy.
Kamien kottowy byt nadzwyczaj twardy, a czyszczenie doko-
nywano akordowo. Dla utatwienia pracy, palacze, natych-
miast po zatrzymaniu kotta i wygarnieciu ognia z paleniska,
otwierali zawdr spustowy, oprozniali kociot pod cisnieniem
pary z wody i niezwlocznie napetniali go na nowo zimng
wodg powtarzajac te operacje kilkakrotnie. Dzigki raptowne-
mu kurczeniu sie blach, kamien kottowy odpryskiwat i czysz-
czenie kotta byto tatwe i predkie. Trzeci powazniejszy wy-
padek zauwazony zostat w kotle pod todzig. Kociot ptomie-
uicowy, budowy 1900 r. o $rednicy walczaka D-2100ww, przy
grubosci blach s- 13mm. Przy rewizji w r. 1921 (po raz
pierwszy przez Stow.) zauwazono na drugiem dzwonie wal-
czaka ' na spodzie tate, podang na rys. 25 i 26. O przyczynie
postawienia taty nie mozna sie byto wéwczas niczego dowie-
dzie¢, gdyz pochodzita z czas6w przedwojennych rosyjskiej
Inspekcji Fabrycznej. Préba wodna, wykonana po rewizji we-
wnetrznej, nie wykazata zadnych defektéw. Kociot zostat uru-
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chomiony ipo kilku dniach pracy zauwazono raptem znikniecie
wody w szkle. Poziomu nie mozna byto utrzymac, pomimo
natychmiastowego puszczenia wszystkich pomp. Po wyga-

szeniu ognia w palenisku i odbiciu wejscia do kanatu pod ko-
ttem zauwazono silne parowanie. Stwierdzono, ze drugi, ze-

wnetrzny arkusz walczaka pekt wzdtuz krawedzi sgsiedniego
arkusza w poprzek walczaka, poczynajac od krawedzi wy-
kroju dla taty. Wowczas przypomniano sobie przyczyne po-
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Prof. H. Dubbel. — Taschenbuch fur den Fabrikbetrieb. Berlin
1923. J. Springer. Wyzsze szkolnictwo zawodowe nietylko u nas,
lecz i na Zachodzie uwzglednia przedewszystkiem teorje i konstrukcje
maszyn, stabo natomiast przygotowuje swych wychowancéw do obej-
mowania stanowisk technicznych poza biurami konstrukoyjnemi, jak
np. kierownikéw nowoczes$nie zorganizowanych warsztatéw mecha-
nicznych i w szczegélnosci kierownikéw ruchu fabrycznego.

Nasi inzynierowie ruchu zdobywali swa wiedze najczesciej
droga dtugoletniej i mozolnej pracy, gdyz polska literatura techniczna
dopiero w ostatnich latach zaczeta utatwia¢ im prace.

Ze wzgledéw walutowych, technicy polscy nie moga korzystaé
w dostatecznej mierze z obszernej literatury technicznej panstw
zachodnich i dlatego tez ksigzka, ktéraby zawierata przy stosunkowo
niewielkiej objetosci duzo materjatu rzeczowego, niezbednego w prak-
tyce dla inzynieréw ruchu, bytaby z radoscig powitana przez liczne
rzesze polskich technikoéw.

Pragne na tem miejscu zwréci¢ uwage naszych technikéw na
ksigzke, ktéora niedawno ukazata sie w Niemczech i ktéra, mojem
zdaniem, zastuguje na to, by ja copredzej przyswoi¢ naszej literaturze
technicznej.

Ksigzka pod umieszczonym w nagtéwku tytutem, przeznaczona
jest specjalnie dla inzynieréw ruchu.

Brak podobnej ksigzki podrecznej dawat sie odczuwaé¢ oddawna
nawet w Niemczech, — krainie tak zasobnej w literature techniczna.

Wszystkie bowiem nieomal dotychczasowe ksiazki podreczne
dla inzynierébw mechanikéw, czy to np. stynne ,Hutte“ (Technik),
czy tegoz autora ,Tachenbuch fur den Maschinenbau“ przezna-
czone byly przewaznie dla potrzeb konstrukcyjnych.

W omawianej ksigzce prof. H. Dubbel celowo unika wszyst-
kiego, co zostato uwzglednione w jego ksigzce przeznaczonej dla
celéw budownictwa maszynowego. Ksigzka ta stanowi oddzielng
cato$¢, niejako uzupetniajgcg podrecznik poprzedni.

Kazdy inzynier ruchu znajdzie tu duzo materjatu, rozrzuconego
dotad w wielu ksigzkach specjalnych. ,

Autor dzieli tres¢ ksigzki na 3 oddzielne czesci.

W czesci pierwszej omowione zostaly urzadzenia synikowe,
ich zastosowania, wybor i kontrola, przyczem zwrécono specjalng uwa-
ge na celowe wyzyskanie energji cieplnej.

Cze$¢ druga uwzglednia materjaty, uzywane w budownictwie
maszynowem i metody ich badania, smary, materjaly szlifierskie
i szczeliwa, spawanie elektryczne, narzedzia, zastosowanie i badanie
obrabiarek, moc przez nie zuzywang, i t. d.; pozatem w tej czesci
omoéwiona zostata do$¢ obszernie organizacja fabryczna.

Czes$¢ trzecia zajmuje sie budowa,
niem zaktadéw fabrycznych.

Ksigzka w objetosci 883 str. formatu naszego Technika, zawie-
ra w tekscie 993 rys., 8 tablic i znaczng ilos¢ wzorowych schema-
téw fabrycznych.

organizowaniem i urzadza-

Wydawca: Spétka z o. o. ,Przeglad Techniczny".
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stawienia taty przed wojng. Stary palacz opowiedziat, ze
i wtedy woda raptownie znikia z kotta z powodu pekniecia
wzdtuz krawedzi. Pekniecie to wycieto i postawiono tate, nie
meldujgc nawet rosyjskiej Inspekcji. Obecne peknigcie przy-
pisano niedostatecznemu wycieciu blachy na dawnem pek-
nieciu. Po wycieciu uszkodzenia i daniu taty, obejmujacej
oba sasiednie arkusze, kociot po probie wodnej dopuszczony
zostat do pracy na cztery miesigce. Rewizja wewnetrzna po
czterech miesigcach nie wykazata zadnych uszkodzen na tacie,
stwierdzita jednak caty szereg rowkdw na spodzie walczaka
u krawedzi poprzecznych szwdéw. Ze wzgledu na to, ze rowki
te byly bez poréwnania mniejsze od uszkodzen spotykanych
na potudniu Rosji, 0 czem wyzej wspomniano, kociot dopu-
szczono do pracy ze skr6conym terminem nastepnej rewizji.
Po dwoch miesigcach pracy znow woda raptownie z kotta zni-
kta i stwierdzone zostato tym razem pekniecie rowka na pig-
tym dzwonie walczaka. Poniewaz wstrzymanie pracy kotta
pozbawitoby pracy kilkuset robotnikéw, gdyz fabryka mu-
siataby byo6 na dtuzszy czas zamknieta, zarzgdzono tymczaso-
wy remont, polegajacy na wycieciu rowkoéw w czterech miej-
scach walczaka i postawieniu fat. Sam materjat oddano do
laboratorjum wytrzymatosci materjatéwl. Po tych wypad-
kach stwierdzono jeszcze w kilku kottach podobne rowki.

Z powyzszych przykiadéw tatwo wnioskowaé mozna,
w jak trudnem potozeniu znajdujg sie nieraz inzynierowie
dozoru kottowego, oraz ile uwagi i bacznosci poswiecac¢ nalezy
drobniejszym na poz6r i nie posiadajacym pozornie wiekszego
znaczenia uszkodzeniom kottéw parowych 2.

Szerszemu rozpowszechnieniu tej obfitej w tres¢ i b. aktual-
nej ksigzki stoi na przeszkodzie jedynie do$¢ wysoka jej cena, ktéra
w chwili obecnej wynosi ok. 100000 mk. niemieckich.

lgnacy Dabrowski.

Komitet Cieplny przy Radzie Przem-Handlowej.

W uznaniu pierwszorzednego znaczenia sprawy oszczednego
zuzycia paliwa, Rada Nadzorcza i Zarzad Stowarzyszenia Dozoru
Kottbw w Warszawie zwrécity sie w czerwcu r. b. do p. Ministra
Przemystu i Handlu z wnioskiem w sprawie utworzenia Komitetu
Cieplnego przy Radzie Przemystowo-Handlowej.

Komitet Cieplny bytby powotany do wypowiadania opinji
i stawiania wnioskéw na wezwanie przewodniczacego Rady lub sa-
mej Rady Przemystowo-Handlowej albo z inicjatywy wtasnej w spra-
obejmujacych:

a) przepisy o budowie kotldw parowych i naczyn pracuja-
cych pod ci$nieniem,

b) przepisy o ustawianiu, bezpieczenstwie oraz dozorze ko-
ttéw parowych i naczyn pod cisnieniem,

c) przepisy o badaniu instalacyj cieplnych,

d) organizacje nowych stowarzyszern dozoru kottéw i podziatu
ziem poszczegdllnych pomiedzy istniejagce stowarzyszenia,

e) catoksztatt gospodarki
liwa.

cieplnej i racjonalnego zuzycia pa-

j) badania instalacyj cieplnych.
g) opracowania zasad statystyki kottéw parowych i silnikéw.
h) optaty celne za kotly parowe i silniki cieplue.

W skiad Komitetu wchodzili by przedstawiciele Ministerstw,
Stowarzyszenn Dozoru Kottéw oraz delegaci instytucyj naukowych
i zrzeszen przemystowych.

Wydawnictwa Stowarzyszen Dozoru Kottow.

Stowarzyszenie Dozoru Kottéw w Poznaniu. Sprawozdanie
za rok 1922 (45 rok zatozenia). Foznan 1923. Czcionkami Drukarni
Zjednoczenia Mtodziezy w Poznaniu.

'Y Wyniki préb materjatu ogtosimy w jednym z dalszych ze-
szytéw ,Wiadomoscill

2 Artykut niniejszy jest streszczeniem referatu wygtoszonego

w Stowarzyszeniu Technikéw w todzi.

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego Ns 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

Wydziat posrednictwa pracy.

Posady -wakujgce:

112 — Potrzebny chemik obeznany z fabrykacjg preparatéw chemicz-
no-farmaceutycznych.

114 — Panstwowa Instytucja w Warszawie poszukuje inzyniera Inb
technika, ktéry posiada duza praktyke w zakresie organizowa-
nia pracy w przedsiebiorstwach przemystowych,
innych. Warunek: dtuzsza stuzba wojskowa, jako oficera,
w jakichkolwiek formacjach technicznych. Pierwszenstwo:
obznajmieni z ,naukowa organizacja pracy“ oraz z jezykiem
angielskim.

116 — Inzynier-gérnik lub technolog potrzebny, jako naczelny dyre-
ktor kamienioloméw Tow. Akc. Warunek:
tego Tow., najmniej za 100 miljonéw marek.

118 — Kuratorjum Okregu Szkolnego Lwowskiego ogtasza konkurs
na posady nauczycielskie matematyki, geometrji, chemji, bu-
dowy maszyn, fizyki i miernictwa.

120 — Do projektowania urzadzen mechanicznych potrzebny: kon-
struktor, kreslarz i kopista.

122 — Wydziat Powiatowy w Bitgoraju poszukuje kierownika binra
techniczno-przemystowego obeznanego z przemystem i handlem
drzewnym.

£24__Poszukiwany dyrektor szkoty rzemiost, ktéra prowadzi dziaty:
Slusarski, stolarski i kowalski.

126__Poszukiwany doswiadczony dyrektor-administrator
do duzej odlewni zelaza na prowincji.

ewentualnie

kupienie akcji

naczelny

§ KONKURS |

Magistrat m. Wioctawka ogtasza niniejszem kon-
kurs na stanowisko

Kierownika Elektrowni
miejskie!l
Reflektanci winni posiada¢: dyplom inzynieraelektrotech-
nika kilkuletnig praktyke zawodowa, oraz znajomo$é
' administracji witasciwych przedsiebiorstw.
Wysoko$¢ uposazenia do oméwienia. Objecie pracy bez-
zwitoczne, wzglednie w mozliwie najkrétszym czasie.

Oferty nalezy zgtasza¢ do 15-go lipca 1923 r. pod adre-
sem: Magistrat m. Wioctawka.
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Grafit, Cegte i glinke ogniotrwata,
Wapno, Wegiel drzewny,
Pape, smote, Oleje i smary
poleca najtaniej 258
D. Berkowicz
Warszawa, Orla 2, Telefon 127-52.

ir] | Tw

i na wynalazki,
E .n | n

rejestracja marek, mo-
deli,

wzoréw w Polsce i zagranica

Czempinski i SkrzypkowsKi Inzynierowie
Petnomocnicy przy Urzedzie Patentowym Rzeczyposp. Polskiej
Warszawa, ul. Krucza N$§ 43

Tel. 226-70, adres telegr. ,PRAWO-WARSZAWA*. n

IFoszi-u.tc-abacy pra,cdr:

79 — Kierownik budowy kolejek dojazdowych, drég bitych (8 lat
praktyki), organizator urzadzen tecliniczno-przemystowych.

81 — Inzynier-metalurg z 10-letnig praktyka w zakresie gospodarki

cieplnej, oraz chemicznej kontroli ruchu, z gruntowna wiedza
i rutyng w projektowaniu piecéw i innych przyrzadéw ciepl-
nych, poszukuje pracy samodzielnego konstruktora lub kierow-
nika ruchu.

83 — Wawalberczyk z 4-letnig praktyka budowlang w biurze i na
budowie poszukuje posady, najchetniej w zelbecie.

85 — Chemik-cukrownik przyjmie posade wice-dyrektora lub kierow-
nika tartaku.

87 — Inzynier - elektromechanik poszukuje odpowiedniego zajecia
w dziedzinie techniczno-administracyjnej. Grotéw jest wejs¢,
jako wspélnik z kapitatem powyzej 100 miljonéw mkp.

89 — Inzynier, rutynowany konstruktor piecow, znawca gospodarki
cieplnej poszukuje stanowiska w zakresie konstruowania lab

ruchu.

Uprasza sie Szanownych korespondentéw o nadsytanie znacz-
kéw pocztowych na odpowiedz.

Z informacji ,,Wydziatu Posrednictwa Pracy*“ korzysta¢é moga
cztonkowie Stowarzyszen, zgrupowanych w Statej Delegacji Polskich
Zrzeszen Technicznych.

Inzynier-Odlewnik o Majster-Odlewnik

z dtugoletnia praktyka i doswiadczeniem w prowadze-
niu wielkiej odlewni zeliwa poszukiwany.
Tow. Akc. yJ. JOHN " w todzi.
327
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Magistrat m. Wioctawka ogtasza niniejszem kon-
kurs na stanowisko

Kierownika cegielni
miejskiej
Reflektanci winni posiada¢: swiadectwo inzyniera-cera-
mika, kilkuletnig praktyke zawodowa oraz znajomos$c¢
administracji wtasciwych przedsigbiorstw.
Wysokos$¢ uposazenia do omoéwienia. Objecie pracy bez-
zwiocznie, wzglednie w mozliwie najkrétszym czasie.

Oferty nalezy zgtasza¢ do 15-go lipca 1923 r. pod adre
sem: Magistrat m. Wtoctawka.

332
Numer 28-my ,Przegladu Techniczne-
zawiera¢ bedzie miedzy innemi:
1) Badania naprezen drugorzednych w tratow-
nicach ptaskich.
2) Sprawy drog ladowych i wodnych.
3) Paromierze.

gO”
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POLSKIE ZAKELADY
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Spotka Akcyjna

Zarzad

i Dyrekcja w Warszawie,

ulica Foksal 18,

Telefony i 29-16, 98-45, 56-15, 91-24, 305-91.

Adres telegraficzny:

.DYRSIEMENS”,

Warszawa.

Witasna fabryka w Rudzie Pabjanickie] bedzie uruchomiona
w jesieni roku biezgcego.

ODDZIALY:

Warszawa, Foksal 18,
tel.: 60-40, 24-40, 34-40, 294-50,
29-16.
Sosnowiec, ul. Deblinska 1, tel. 101.

£ 6dz, ul. Piotrkowska 96, tel. 45.
Krakoéw, ul. Grodzka 58, tel. 15-55.
Lwow, ul. Jagiellonska 7, tel. 121.
Lublin, ul. Krak.-Przedm. 47, tel. 213.

Adres telegraficzny Oddziatéow: ,,SIEMENSTtt

Specjalny oddziat prgadow stabych

Warszawa, Krucza Nr 31.

Tel.: 30-31, 30-35.

Adres telegraficzny: ,SIESUIEtiSHAL*

Warszawa, i CC Krakow,
Marszatkowska 147. 2 E LA 2 O S I A L . .
Tel. 10-14. 33 Pl. Marjacki 9.

SP. AKC.

dostarcza z zastepowanych hut i fabryk:

Witkowickie Gwarectwo Gorniczo-Hutnicze,

Biuro Sprzedazy wszystkich czeskich hut w Pradze,

Fabryka Wag Automatycznych ,Libra",

Fabryka Wag dawn. Stanistaw Ksiaze Lubomirski,

Fabryka Pilnikéw ,Hossyb",

Fabryka Sprezyn Spiralnych i Wagonowych H. F.
Richter,

Metali & Erz,

Fabryka Urzadzen, zabezpieczajacych ruch kole®
jowy, Stefan Gotz & Synowie,

Fabryka Automobili Ciezarowych Fross-Biissing,

nastepujace wyroby:

Surowiec zelazny odlewniczy, hematytowy,
wysoko-krzemowy, zwierciadlany, martynow-
ski, utwardzany, srebrzysty etc.

zelazo walcowane sztabowe, fasonowe, te-
owe, korytkowe, dzwigary, szyny kopalniane,
kolejowe, ztobkowe i t. p.

blache zelazng czarng bajcowang, dekapo-
wang, pocynkowang, cynowang (biata),

automobile ciezarowe, marki Fross-Biissing
oraz czesci sktadowe,

Stal angielska, stal Siemens-Martin, narzedziowa,
specjalna,

metale i rudy, jak: cyna, otéw, antymon,
cynk, aluminium, metal biaty, miedZ, mosiadz,
bronz, rte¢, potaczenia metali etc. rudy i zwigz-
ki zelazne, manganowe, miedziane, otowiane,

ptyty i t. p.

wyroby kuzienne, czesci do budowy stat-
kéw, urzadzenia do gtebokiego wiercenia sy-
stemu ,Fauck”, narzedzia wiertnicze, kotlty
parowe, maszyny réznego rodzaju, czesci do
budowy wagonoéw i lokomotyw i t. p.

urzadzenia gérniczo-hutnicze, mosty
i konstrukcje zelazne, urzadzenia dla kopaln
rafinerji nafty i t. p.

sygnaty i ubezpieczenia ruchu kole-
jowego: catkowite urzadzenia stacyjne
systemu Gotz, poszczeg6lne aparaty oraz cze-
éci sktadowe,

sprezyny spiralne i pociggowe, wagonowe, bu-
forowe, czesci do maszyn rolniczych, sprezyny,
wykonane $cisle wedtug nadestanych rysun-
kow i t. p.

tanncuchy Galla pociggowe i transmisyjne, kota
pociggowe, tancuchy automobilowe i t. p.

wagi zwyczajne, dziesietne i pomostowe wszel-
kiego rodzaju, ' safe'y. kasetki zelazne, kasy
pancerne, kasy do wmurowywania, wozKi
platformowe i kolebkowe do przewozenia we-
gla, ziemi, piasku, taczki do workdéw, topatki
it p.
jedyne dajgce sie cechowaé¢ automatyczne wagi
~Libra“ do wazenia wegli, zboza, burakoéw,
cukru, melasu, sokéw, pakietéw nasion i t.p.
wyroby zelazne istalowe: pilniki, zelaz-
ka do hebli, tanncuchy, noze stotowe, kuchenne,
introligatorskie, rzeznicze, szewskie iinne wy-
roby galanterji zelaznej.
97
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Czechom Stow, Sp. Akc.

HUTA POLDI

Warecka 15,
tel. 46-41, 177-06.

Stal szybkotngca, narzedziowa,

maszynowa, specjalna oraz stal

konstrukcyjna do budowy sa™

mochoddéw, motoréw aeroplan
now*

160
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FABRYKA MASZYN i APARATOW

PRZEGLAD TECHNICZNY 253

Oddziat Likwidacji
Demobilu Wojskowego

” DEVAT sprzedaje:

Pompe diafragmowa, ptyty zelaz-
ne, zdekompletowany parowoz,
lokomobile, silniki lotnicze,
urzadzenie serowni, wiertarki,
samochody, rézne czesci umun-
durowania, spirytusowe i karbi-
dowe lampy, taSme papierowa.,
cerate (sprzedaz konkursowa

K 268) e, w Poznaniu.
Urzadzenie fabryki sztucznego

lodu, lokomobile, miocarnieg,

prase parowa, zbiorniki (sprze-

daz konkursowa K. 269) w Pinsku

SzczegOty w biuletynie:

~.DEMOBIL”, zeszyt Nk 68,

Termin skladania ofert na powyzsze konkursy
dnia 25 lipca 1923 roku.
322

ODSRODKOWE
TURBINOWE

DO WSZELKICH PLYNOW

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZENIA

i WYDAJNOSCI

do 30 mdImin. i wiecej

ZAWORY
SSACE i ZWROTNE

WARSZAWA

ZLEOTA 65. TEL. 68-25
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PRZEGLAD TECHNICZNY.

Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Garvey

Fabryka Maszyn i1 Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw

dostarcza z wtasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym s

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki* gltebokich
wiercen, wediug diugoletnich wilasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczegoOlnosci zas Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko'
kanadyjskiego— Z6rawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary" — Urzadze*-
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych— wszystko w réznych typach,
wielko$ciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciagi parowe (hasple) do ttokowania ptynéw z otwordéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systemow, grupowe i pojedyncze — Pompy ssgaco'wydzwigO'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.

b) w dziale ogdélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty— Pompy parowe— Krany (suwnice i dzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe— Zbiorniki zelaz'
ne— Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw'
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy'rowniez wszelkie naprawy maszyn s urzagdzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.
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Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

L. ZIELENIEWSKI

w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp* Akc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

Telefony:
Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl. 2060. Fabr. Krakowska 196
Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwoéw: Fabr. Lwowska 782
Warszawa: Biuro Warszawskie 7383.

I. Fabryka Krakowska. 9. Gornictwo i nafciarstwo.

1. Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.

2. Motory ropne z gtowicg zarowag Il. Fabryka Sanocka

~Lech".
3. Kotlarnia. Budowa wagonow.
4. Budowa mostow 1 konstrukcji ze-
laznych. I1l. Fabryka Lwowska.
5. Kolejnictwo. 1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi’
6. Gazownictwo. rytusu.
7. Rafinerje naity. 2. Kotlarnia miedzi.
8. Budowa statkow. 3. Odlewnia zelaza i metali.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackieco I 3—B (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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