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0 rozwoju i rozlegtosci rosyjskich drog zelaznych.’

Referat len, o rosyjskich drogach zelaznych, opracowal general Alfred
Wendrich, majacy za soba dlugoletnia dzialalnos¢ w sprawach komunikacyi
w Rosyi, moze wieec nawel w szezuplych granicach daé jasne pojecie o stanie
rosyjskich drog zelaznych.

Referat byt zakomunikowany przez generala Wendricha, ofieyalnego przed-
stawiciela Rosyi, francuskim rzeczoznawcom, w formie prelekeyi na kongresie
stowarzyszenia Association Francaise pour l'avencement des sciences w St
Etienne (od 5 do 12 sierpnia 1897 r.). Nie watpimy, Ze zestawienie tego ro-
dzaju wzbudzi i u nas zainteresowanie.

Powszechnie panuje prze$wiadezenie, ze nardd tylko wtedy doj$é moze do
potegi ekonomicznej i politycznej, kiedy posiada mozliwie dobre, rozlegle i za-
doéc ezyniace wymaganiom drogi komunikacyjne. Cheae wiee mie¢ powodzenie
w miedzynarodowym handlu, narody, a miedzy nimi i Rosya, zmuszone sa
zwroeié swoja uwage na budowe racyonalnych drog komunikacyjnych. Ozna-
kami kultary umyslowej i potegi politycznej narodu jest takze szybkosé, porza-
dek, bezpieczénstwo, komfort i dobry zarzad na drogach komunikacyjnych.

Zwazywszy, Ze powodzenie w przyszlych wojnach zaleznem hedzie prze-
waznie od organizacyi traktéw wojskowych, wtedy wyniknie samo przez sie, Ze
mobilizacya armii wymaga wielu kolei zZelaznych do przewiezienia na plac boju
wojska i materyalow wojennych. Drogi Zelazne maja ogromna donioslosé w za-
kresie czynnosci wojskowych: ulatwiaja przeniesienie wojsk z jednego miejsca
na drugie, wzmacniaja obrone portéw, ulatwiaja oblezenie, podtrzymujg atak
na fort, wzmacniajg obrong rzek, brzegéw i t. p., rozumie si¢ wtedy tylko, jezeli

1) Sprawozdanie inzyniera K. Ossowskiego z Berlina.
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s3 ochronione od zburzenia przez nieprayjaciela. Jednak nietylko drogi komu-
nikacyjne pierwszej klasy, z ich odnogami, winny oddawac uslugi strategice i Lak-
tyce wojennej, pomagaé im powinny takze i drogi w glowniejszych J.]O]!lytiiﬁll}’(:h
i przemyslowych centrach, jako to: wozy parowe i elektryezne. \-\H_qu:u INOCLr-
stwa zajmujg si¢ przeto budowsy sieci kolejowej nietylko ze wzglgdow na gospo-
darstwo spoleczne, lecz i do celow wojskowych. Koleje powinny by¢ budo-
wane w takich warunkach, aby ruch pociagow byl 11.‘:wnornie::n1v rozlozony na
schodzgeych sie w wielkich centrach kolejowych 1 aby na krancowych stacyach
bylo ominiete to, co przeszkadza racyonalnej .1::311trall’zacylr prawidlowenmu ru-
chowi i zmniejszeniu kosztow obslugi. Pewnikiem jest, Ze rozdzial czynnosci
administracyjnych i technicznych, czyli nierozumna decentralizacya, spowodo-
walaby pewne trudnosci podezas pokoju, podezas wojny zas sprowadzilaby zgu-
bne skutki. o o ’

1 stycznia 1896 r. liczono na calym swiecie 698 356 kilomefrdw czynnych
drog zelaznych, z ezego prazypada:

na Niemey . . . . 46413 km
, Francye . . . . 40199 ,
» Rosye . . . . 37746 ,
o Austro-Wegry . . 36648
» Wlochy . . . . 14944
. Belgie . . . . 5544
it d. Na Eorepe 249 899

. Ameryke . . . 369686

, Afryke . . ... 13144
o Azye. . . . . 43279
» Australie . . . 22349

Rosya posiada obecnie t. j. 1 maja 1897 r. czynnych kolei 38938 wiorst
(41537 Jon), w tem na 7593 wiorstach sg polozone podwdjne relsy. Minisle-
ryum Komunikacyj buduje w Rosyi Europejskiej 10 503,68 wiorst, w Iinlandyi
293,49 wiorst; razem 10 797,17 wiorst, czyli 11521 km.

Pierwsza wybudowana w Rosyi kolej za Cesarza Mikolaja I miala 25
wiorst (wiorsta= [ 065 km). 7 maja r.b. obchodzono 50-cio lelni jubileusz
otwarcia pierwszej czesei drogi Mikolajewskiej.

Azeby mie¢ moznosé wyrokowania o przyszlem rozszerzeniu si¢ sieci kole-
jowej w Rosyi, rozpatrzmy przecigtne liczby, wykazujace geslosé sicci kolejo-
wyeh’w rozmaitych panstwach. Sa one nastgpujace:

Na 100 km? Na 1000 mieszkancow
wBelgii . . . . . 18 IJm kolei 3,8 I kolei
» Niemezech . . . 83 , 88 5 5
» I'rancyi V. ob TS, 103,
» Austro-Wegrzech . 4,3 , 68 ,

» Stanach  Zjednocz.

Poln. Ameryki . 3,7 , 426 ,

» Rosyl Europejskiej 0,6 , 33 5 #
Przypusciwszy, ze Rosya powigkszy ilodé drég zelaznyeh i stosunek ich do
przestrzent bedzie Laki sam, jaki jest w innyeh panistwach, t. j. zwickszy o szedé
razy obecng rozleglosé drég zelaznych (41537 km), wledy rozporzydzaé bedzie
250000 fem kolei. Liczba ta nie jest przesadzona, gdyz Stany Zjednoeczone na
sto-milionowg ludnosé posiadaja sieé kolejowa o dlugodei 286 183 Jn. Rosya

zas obecnic ma 130 milionéw mieszkanedw i lndnosé jej ciggle wzrasta,



7,10503,68 wiorst kolei, ktére su budowane pod dozorem i kierownictwem
Minisleryum Komunikaeyj, wykonywane sg przez prywatne towarzystwa kolejowe
421794 w. i przez zarzad panstwowyeh drog Zelaznyeh 1334,24 wiorsty (wla-
czone sq tutaj linie Samarkanda-Andishan 502,72 wiorsty i Khabast-Taszkienl
146,16 wiorsty),

Zarzad syberyjskich drog Zelaznych buduje 445151 wiorst. Wlaczone
si tutaj nastepujaee linie: Zabajkalska, linia Missowskaja-Strietiensk 1031,15
wiorst, z oduoga na pdlnoc do Selengi 2,53 w.; Perm-Kollas (Perm-Wiatka-
Kotlas) 812,29 wiorst; Srodkowa Syberya: Ob-lu'asnojarsk-[{ainsk 38,0 wiorst;
Kainsk-Irkuck 784,75 wiorst (odnogi do portu Obskiego 2,3 w., do Czulima i do
Jenisieja 2,7 w.; odnoga Irkuck-Jezioro Bajkalskie 64,09 w. i do Tonska 90,2
wiorsty); linie Ussuri-Wladiwostok-linan 338 wiorst, lnan-Chabardwka 330 w.
i do portu Amurskiego 5,5 wiorst.

Obecnie zawigzuje sig towarzystwo kapitalistow moskiewskich, ktire chee
polaczy¢ Orenburg % Taszkientem.

Rosya otrzymuje z srodkowego Turkiestanu przeszto szesc milionow pu-
déw surowych materyaléw (bawelna z Azji Srodkowej i t. d.). Wyzej wymie-
niona linia w znacznym stopniu zwickszy ruch handlowy z Tuarkiestunem, kra-
jem tak bogatym w ziemioplody i jakby stworzonym do zwigkszenia potegi eko-
nomicznej Rosyi.

Ukaz, odnoszacy sie do budowy wielkiej drogi syberyjskiej, nosi date 17
marca 1891 r. 12 maja tegoz roku, w obecnosel owezesnego Nastepey Tronu,
a obecnie panujacego Cesarza, odbylo sie poswiecenie kawalka drogi od Ussuri.
Zgodnie z zatwierdzonym przez Rade ministrow planemn, roboty zostaly ukon-
czone 12 maja 1892 r.  Wychodzac z tego zaloZenia, ze stosunki ekonomiczne,
zarowno i polityczne Rosyl zalezn od szybkosei i pewnosei komunikacyi ze
Wschodem, postanowiono, o ile mozna, przyspieszyc¢ hudowe tej ogromnej drogi.
Wspomniana dr oga zZelazna ma T112 wiorst, dzieli sie w nastepujacy sposcb:
Crzelabinsk-Ob 1328 wiorst; Ob-Irkuck 1754 wiorsty; Irkuck-Missowskaja
292 wiorsl; Mlssuw:.kaja—Strietiensk 1009 wiorst; Slrietiensk - Chabarowka
2000 wiorsl; Chabarowka - Grafskaja 347 wiorst; Grafskaja - Wladiwostok
382 wiorsty.

Dzigki przedsiewzigtym krokom, prawidlowy ruch na Zachodnio-Syberyj-
skiej linii kolejowej migdzy Czelabinskiem i Obiy zostal wprowadzony od 1 paz-
dziernika 1896 r., okraglo biorac na odleglosei 1330 wiorst. Najwicksza odle-
elogé miedzy stacyami na tej jednotorowej drodze wynosi 49,31 wiorsly (szero-
kosé Lorn 1,523 m).

Przecigtna szybkosé dla pociagow pasazerskich wynosi 20 wiorst, dla to-
warowyeh 12 w. na godzine. Kursowa¢ wige moga po trzy poeiagi w kaidsy
strong, jeden mieszany i dwa towarowe. Po nrzadzeniu toru do mijania si¢ po-
ciagow, najwieksza odleglosc poniedzy dwoma St«lb}'clllil wynwmf‘ 28,516 wiorsly
(miedzy Lewianskiem i Pulowumklem). Waowezas 7 pociagdw bedi mogly kur-
sowac w kazda strone.

Na]\w:kbm pochyloéé wynosi tylko 7,4°/,,; 57 procentow torn lezy zupel-
nie poziomo. Linia biegnie prawie na calej przestrzeni wzdluz 55 IUWI]OIE/I]I]\&
Nasypy wynosza pl.M‘LlP|I‘HI‘1 191 sazni szesciennych na wiorste, Mostow i L p.
wypada na wiorstg 1,29 saznia. Linia glowna ma 27-stopowe relsy na 12
podkladach. Waga 5t0py biezacej takiej szyny réwna sie 18 funtom. Spojenie
szyn uskutecznia si¢ wiedzy dwoma podkladami pray pomocy katowek, Praco-
whnicy kolejowi majg male domki z drzewa sosnowego na palach.  Przecigtnie
wypada 3,17 saznia kwadratowego domow urzedniczych na wiorste.  Zabudo-
wan dla pasazerow jest 10, ktorych ogélna powierzchnia wynosi 508,42 saz. kw.,
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Na 21 stacyach niema specyalnych zabudowan dla pasazerdw; dla ruchu
pasazerskiego wyznaczono czesé zabudowan urzedniczych. Zabudowania pasa-
zerskie 2-ej i 3-¢j klasy sy z cegly, a 4-¢j i 5-ej drewniane na murowanych fun-
damentach. . B e aos

0d 1 stycznia do 1 marca 1897 r. przewieziono 30751 osob 1 3325000
pudéw towaréw. Dochdd brutto wynosil 418 864 rs. L .

Po wskazowki o prayszlosei i przypuszczalnym rozwoju tej wielkiej drogi
zelaznej odsytamy do artykutu ,Wielka Syberyjska droga zelazna®, drukowa-
nego w 7, 8, 9 i 10 numerze sprawozdan biura centralnego dla przewozu mig-
" dzynarodowego kolejami w Bernie.

Przypuszeza sie, ze sama zachodnia Syberya odstawiaé bedzie do Knropy
90 miliondw pudéw zboza; podezas 1893/94 roku Rosya wywiozla 800 ::1.|lmnnw
pudéw. Jezeli dodamy do tego te wielkie ilosci produktow, ktore przewliozi ko-
leje Azyi érodkowej (z Taszkientn), wowezas przyjdziemy do wniosku, e porly
Baltyckiego i Czarnego morza beda musialy pokonaé ogromny ruch handlowy,
wyplywajacy z wywozu towaréw z Rosyi.

W r. 1895 2 33 105 wiorst drég Zelaznych Rosyi Europejskiej, 20 403 wior-
sty (panistwowe drogi Zelazne) znajdowaly si¢ pod bezposrednim zarzadem Mini-
steryum Komunikacyj, 12702 wiorst w rekach towarzystw prywatnych. Na
ogélnej dlugosci bylo 2 694 stacyj i przystankéw. W koneu r. 189€ panstwo za-
rzadzalo 22827 wiorstami (z nich 6019 wiorst o podwdjnym torze), prywatne
towarzystwa 12 944 wiorstami (z nich 1514 wiorst o podwdéjnym torze). W dniu
za$ 1 maja r. 1897 panstwo posiadalo 23 161 wiorst (z nich 6 173 wiorst o po-
dwéjnym torze), towarzystwa prywatne 12115 wiorst (z nich 1 400 wiorst o po-
dwojnym torze). 1 stycznia r. 1897 na kolejach panstwowych bylo 5 197 loko-
motyw, przecigtnie 0,25 na wiorste toru kolejowego. Cena przeciglna jednej
lokomotywy z tendrem réowna sie 22 600 rs.

Towarzystwa prywatne posiadaly 2926 lokomotyw, przecigtnie wige 0,26
na wiorstg toru kolejowego. Cena przeci¢lna lokomotywy z tendrem réwna sie
25700 rs. W sumie czyni to 8123 lokomotyw o wartosei 260 611 000 rs., czyli
565 rs. na tong wagi lokomotywy z tendrem.

Na calej sieci kolejowej znajduje sie 9 304 wagonow osobowyeh i 180371
wagonéw towarowych, z ktérych koleje paistwowe posiadaja 112273, a pry-
watne 68 098 wagonow. Zatem na jednay wiorste wypada 11,20 osi z prayjetym
ladunkiem 334,47 pudéw na o, czyli na wagon 684,34 pud. W r, 1880 ladunck
wa}gm{lio/wynosit tylko 598,16 pud., wiee tadunek zostal zwigkszony mmicj wig-
cej o 149/,

Koszta ogélne budowy drég Zelaznych w Rosyi Buropejskiej do 1 styeznia
r. 1896 wynosily 2441000000 rubli w zlocie. ~Kosat wiorsty wynosi 74 000
rubli w zlocie, rownych 110000 rublom kredytowym. Polraciwszy koszta rea-
lizacyi kap.ltalu i k‘onwgzrsyl. przecigtny koszt budowy wiorsty zredukuje sie do
62000 rubli w zlocie, réwnych 93 000 rs. kredytowym. W koricn r. 1895 towa-
rzystwa prywatne mialy dlugu padstwowego 361 455 000 rs.
bowigzan panstwa i procenta od skonsolidowan
rs. w zlocie i 21333 000 rs. kredytowych.

Calkowity dochéd brutto przy 31406 wiorstach
réwnal sie

Roezne suny zo-
yeh obligacyj wynosza 69 646 000
dhugosei sieci kolejowe;]

391 887 368,50 rs.
Wydatki . . . . 2267820931,94 rs.
Dochod netto . . 165 104 436,56 rs.




Stosunek wige wydatkéw do wplywow, czyli spotezynnik kosztow eksploa-
tacyi wynosil 57.87%.

W r. 1896 na 21360 wiorstach panstwowych drog zelaznych bylo docho-
dow brutto 280263 410 rs; wydatkow 154975921 rs.; dochodu czystego

125 386 489 rs., czyli spoluymuk kosztow Lkspioalacyl wvnnstt 55,3%.

Dochéd brutto 7 wiorsty wynosil 13 125,68 rs., koszta cksploatacyi
7255,42 rs., przewieziono 37 154 000 osab, bagu:&y i towarow duzej szybkosci
31554000 puddw, towardw zwyczajnych i dla wojska 3 092 563 000 pudow, ru-
chomosci bez oplaty frachtu, nalezacych do sluzby kolejowej, 556 944 000 pudow.

Droga, ktora przebiegly wszystkie pocingi, dosiegla 128 204 000 wiorst.
Przewieziono 3480709 wagonéw towarowych z ladunkiem; przeprowadzono
2 687 535 wagonow na linie sgsiednie; otrzymano z nich 2970129 wagonow.

W r. 1895 przewieziono na panstwowych i prywatnych drogach zelaznych
58 620 000 osob, towardow 5588 537 000 pudéw. Ilosé wiorst, ktora przejechaly
wszystkie pociagi doszla 172633678 wiorst. Przecieciowo na wiorste wypadlo
15,00 pociagow dziennie.

Przecigtnie biorae, zestawienie wszystkich pociggow bylo nastepujace:
57,18 osi na pociag, a 69 osi na kilometr pociagu towarowego.

Lokomotywy przebiegly przestrzen 239417433 wiorsty.  71,29Y, lokomo-
tyw opalano weglem i nafta, 28,31°/, drzewem. Wyzyskanie prayjetego obeia-
zenia wagonow osobowych rownalo sie 37°/,, a towarowych 47°/,.

W r. 1895 liezba urzednikow i robotnikéw na wszystkich liniach sieci ko-
lejowej wynosila 343 996 oséb, czyli 10,9 na wiorste. Pensye 1 zaplata robo-
tnika wynosily 109 795 743 rs., t. j. 28% ogéinych dochodéw, lub 48"/ kosztow
eksploatacyi. 7 ogdlnej liczby urzednikéw 7581, z pensya 6 506 372 rs., pelnilo
obowiazki w zarzadzie centralnym, zas 15337, z pensya 8 083 673 rs., zajetych
bylo w biurach poszczegélnych.

Jezeli w przyszlodei cala sie¢ kolejowa Panstwa Rosyjskiego, jak to Juz
wyzej nadmienilismy, obejmie przestrzen 250 000 km, wtedy liczba pracowni-
kow kolejowych, przyjmujac stosunek 10,9 na wiorste, utworzy kolosalng armie
skladajaca sig z 2725 000 oséb. Armia ta musi by¢ odpowiednio do wymagali
handlowych i wojennych przygotowans, i wyksztalcona.

Ostatnimi czasy, t. j. wr. 1895, popyt na robotnikéw byl dos¢ znaczny.

Liczba robotnikéw warsztatow panstwowyeh i tych prywatnyeh, ktore si¢
znajduja pod kontrola panstwowa, wylaczajac warsztaty kolejowe, wynosila
w calem Panstwie Rosyjskiem 460000 ludzi. Wydobywanie wegla kamien-
nego przewyzszyla 550 milionéw pudéw, nafty 420 milionéw puddw, nie rachu-
jac juz zelaza i zlota, kiérych eksploatacya ‘ciggle wzrasta, Kwestya budowy
i racyonalnych Srodk6w eksploatacyi jest tutaj bardzo wazng.

Tabliczka na str. 22 daje nam poréwnaweze wyniki odnosnie wyzyskania
kapitalu budowlanego, kosztéw eksploatacyi i t. p. dla szeregu panstw, dla Rosyi
podlug danych Ministeryum Komunikacyj z r. 1895.

7 liczb tych widzimy, Zze kapital wlozony w koleje w Rosyi bardzo dobrze
procentuje, nawel moze dawac jeszeze wieksze dochody, wowezas gdy ndosko-
nalimy rézne galezie sluzby, zaréwno jak i w zarzadzie skorzystamy z wynikow
statystyki i zastosujemy elektrycznosé do poruszania pociagow.

W r. 1885 padlo ofiara wypadkow na kolejach: 221 pasazerdw, 1246 osdb
ze sluzby kolejowej i 1023 innych oséb; w ogdle 2490 oséb. 7 czego wypada
31,1 pasazeréw uleglych kalectwu na miliard osobo-wiorst, a 3.8 pasazeréw na
milion pociago-wiorst, Nieszezesliwych wypadkéw z pracujacymi na kolejach
przypada 7,2 na milion pociago-wiorst. Najwiecej ulega wypadkom sluzba za-
jeta zestawianiem pociggéw i laczeniem wagonéw, mianowicie 15%/;, sluzba



konduktorska 11°/,, maszynidei i palacze 12°,, dréznicy 10°,. Najwigeej wy-
padkéw, jako to: spotkanie sie poeiagéw, wykolejenie i L. p. mialo miejsce na
stacyach. Wykolejeni na linii hylo 369, na stacyach 733; spotkan sie pociagéw
na linii bylo 38, na stacyach 453. Ogdlna ilosé wypadkow, ktore mialy miejsce
w r. 1895, wynosi liezbe 3448, t. j. 0,35 na milion wagono-osio-wiorst.

Zawdzigezajace Srodkom przedsigwzietym przez Ministeryumn Komunikacyj,
zmniejszyla si¢ ilodé nieszezesliwyeh wypadkdw zardwno na stacyach, jako lez
i na liniach.
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Kalorymetr Carpenter’a.

Kalorymetr Carpenter’a, sluzacy do okreslenia wartosci cieplikowej statych
maleryaléw opatowych, zastuguje, ze wagledu na swoja proslote i latwosé uzy-
wania, na ogolna uwage.

Aparat Carpenter’a daje warlosé cieplikowa stalych materyalow opalowych
bez dlngich obrachunkéw, prawie bezposrednio w jednostkach cieplikowych me-
teycznych lub innych, stosownie do urzadzenia odpowiednich skal, i przy jego

G800 ‘;J W r. 1806 w Prusach wiecej niz 6,75% sieé paistwowyeh drig zelaznyeh ma
Zia i
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uzyciu unika si¢ wszelkich omylek, do ktoryech w innych kalorymetrach mogy sie
puyu.ymu mimowaolnie wprowadzane poprawki wskazan ter mometrow, okresla-

nie zawarlosci wody w aparacie, poprawki na parowanie, promieniowanie ciepla
i cieplik wlaseiwy.

Z rysunku, przedstawiajace-
go kalorymetr Carpenter’a w prze- @
kroju, widaé¢, ze jest to duzy ter- o
mometr, w ktérego puste] prze- it
strzeni spala sie probowany wegiel; |
wytworzone cieplo oddaje sie cie- i
czy i jest ono proporeyonalne do
wysokodei cieczy w odpowiednio
wybranej i podzielone] na czesei
rurce szklanej. |

Kalorymetr sklada sig z 2-¢h "
naczyn: wewnetrznego — kamery |
paleniskowej «, ktérej dno z la- "
Lwosecia daje sie odjaé, i z naczynia - i
z wodgy 0. Potrzebny do spalenia 'I'I
tlen doprowadza sie do wnetrza t
komory przez nuim &, melukLy s
za§ spalania odpmwadm}a sie
przez spiralnie wygieta rurke o,
Ta ostatnia laczy sie zapomoes

WeZa gumowego z maczyniem e,
inny za$ waz laczy naczynie e
4 manomelrem wskazujacym ci-
snienie gazow spalania, wydoby-
wajieych sie na zewnatrz przez
maly otworek f. Naczynie b jest
polaczone z rurka szklang g. Do
zamknigeia naczynia wodnego 0
sluzy pokrywa A, a zapomoca znaj-
dujacej si¢ w niej sruby ¢ mozna
podniesé slup wody w rurze ¢ do
dowolnej wysokosei.  Ustawione
w odpowiedniemn miejscu krazki
szklane ki, k, pozwalaja uwazac na
proces spalania. Przestrzen wodna
mozna oprozni¢ lub napelnié po
wykreceniu ruby 1.

W czesei wstawnej m znaj-
duje si¢ szalka azbestowa #, na
ktora kladzie sie probowany ma-
leryal. Dwa druty s, n, izolowa-
ne w rurkach i mogace si¢ prze-
suwaé w kierunku pionowym, wehodza do érodka naczynia a. Konce tyeh dru-
tow sa polaczone cienkim drucikiem platynowym, kiéry, roziarzony praden
elektrycznym, zapala wegiel. Zwierciadlo srebrne o sluzy do odbijania promie-
ni cieplikowych, skierowanych na dol. Czesc wstawna m zapelnia sig¢ na prze-
mian warstwami azbestu i gutaperki, a poniewaz zewnetrzna powloka jest tylko
metalowa, okrazona woda, to strata ciepla na zewnalrz jest niemmozliwa.

FrlIllr!lII]lIlI}IIJI}IIII|IIIIiI!iI]lI-iI|HII
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Caly aparat daje sie z latwoscia wstawi¢ w male poniklowane i polerowa-
ne naezynie, izolowane od aparatu filcem p.

Przestrzen wodna zawiera okolo 2,25 kg wody i wystarcza przez lodo spa-
lania 2 ¢ wegla. Zewnetrzne naczynie ma okolo 24 ¢m wysokoseii 15 em rednicy.

Krzywa wymiarowa l\a.loryrm,tlu otrzymuje si¢ przez spalenie rozmailych
ilogei czystego wegla i przyjmuja zwykle jednostki ciepla wegla zaodcigte, za rag-
dne zas poprawionego odezytania skaliw em. Poprawki na cieplik w!as’aciwy roz-
maitych czesei instrumentu sa zbyteczne. Wartosé cieplikowa 1 kg caystego we-
gla prayjmuje si¢ zwykle 8080 . ¢.

Do proby zapomocy kalorymetru bierze sig okolo 10 g wegla, otrzymanych
z powtarzanych podzialow wigkszej iloscl.  Probka rozciern sig w mozdzierzu
i czgac JE‘]1 1,5 do 2 g, wazy sie na szalee azbestowej, zupelnic bLthLJ i 0 okreglo-
nym cigzarze, Nastepnie szalka z materyalemn wyprobowanym wstawia sie do
kalorymetru, drucik platynowy wprowadza si¢ w zetknigcie z weglem i przepu-
szeza gie prad elektryezny. Jak tylko cieplo dr utow bp{}WUdlIJI‘ p(}dl]lLbl(EﬂlL wWo-
dy w rurce szklanej, wpuszeza si¢ tlen i wegle sig zapalajiy; a wowezasrozzarzony
drucik trzeba odsunaé. W chwili d-lprl.];l!lld sie \V{""Id. przerywi sig natychimiast
prad i odezytuje sie wysokosé slupa wody w rurce szklanej, jednoczesnie zapi-
suje si¢ czas od chwili zapalenia si¢ wegla, W czasie spalania frzeba utrzymy-
wac otworek /' w stanie suchym i czystym.

Na przebieg spalania uwaza sie przez szybki &k (czas spalania okolo 10-u
minut dla 1 ¢ wegla), po spaleniu probki trzeba zaznaczy¢ wysokosé slupa wody
w rurce szklanej,

Do wprowadzenia koniecznej poprawki w odezytaniu, wynikajacej wskulek
promieniowania ciepla, trzeba jeszeze zaznaczyé wysokodé slupa wody, po uply-
wie nastepnie takiego samego czasu, jaki byl potrzebny do spalania wegla, pray-
czem aparat powinien pozostawaé w tych samyeh, co i poprzednio, warunkach,
lecz, naturalnie, przy zamknietym doplywie tlenu. Roznica pomigdzy ostatnig
liczby i liczbg otrzymana po chwili spalenia bedzie poprawka na promieniowa-
nie, dodana za$ do rzeczywistego odezytania, da nam poprawione odezylanie.

Zapomocy krzywej miarowej, wyrysowanej dla danego aparatu, mozua,
podlug poprawionego odezytania na skali, okresli¢c warto$¢ cieplikows proby
i oznaczy¢ ja w jednostkach ciepla dla 1 kr) badanego materya[u

Tlos¢ popiotu, pozostala po spaleniu wegla, 7z lalwoscig si¢ oznaczy praes
wazenie szali azbestowej ze znajdujacemi si¢ na niej resztkami i i przez wazenie
samej szali.

Przyklad:

WagaEEZEl .« s s on ow s o ow @ @ w0 LOTONg
n s zweglem . . . . . . . . . 3,017,
s = mpopiolem. . . . . . . . 1567,
,»  czesci spalonych . R R [
s popiblt. . o ow a2 oz oW a2 o o ow ORST .
» Wegla .o s b STAY

pierwsze ocluytame na Skd]l 9, 90 em o godz. 2 min. 55

drugie 3 . 37,38 w 3 4 20

trzecie % G e o 8 » 4D

rzeczywiste w 2143 .,

poprawione ., . 28,44 |,

Na krzywej miarowej danego aparatu odpowiadaly 28,44 czeéciom skali
11,655 j. ¢., wiee 1 kg badanego wegla zawieral :
11,655

0001747 6672 jednostek cieplikowych.
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Cheae przygotowac kalorymetr do naslepnej proby, trzeba go wyjaé z ze-
wnelrznego naezynia i zanurzy¢ w zimnej wodzie, przyezem nalezy zwrdcié nwia-
ge, azeby wypadkowo nie przedostala sie woda do komory paleniskowej lub do
weza doprowadzajacego tlen.

Jezeli kalorymetr ma dawaé dokladne rezultaty, to woda w nim znajdu-
jaca sig nie powinna zawieraé powietrza, tlen zas powinien byc¢ doprowadzany
pod stalem cignieniem. Cignienie, przy jakiem aparat byl wymierzony, jest po-
dane na krzywej pomiarowej. Jezeli przy badaniu ma byc stosowane inne cignie-
nie, to krzywa miarows trzeba na nowo oznaczy¢. Dobre rezultaty daje cignienie
tlenu, odpowiadajace slupowi wody 25 ¢m.

Na poczatku doswiadezenia temperatura kalorymetru powinna hyé wyzsza
o kilka stopni od okrazajacego go powietrza. Zupelne spalenie otrzyma sig za-
wsze przy uzyciu szalki azbestowe;.

Przy probowaniu wegla z wielkq domieszka Iatwo ularma_]'wych sie czesei
statych, woda, wytworzona przy spalamu, utrudnia przeplyw gazéw spalenia
przy przejsciu ich przez wezownice, co z latwogeia mozna zauwazy¢ po zmien-
nem cisnieniu w manometrze. Wyniki badania, przy ktérem manometr nie wska-
zywal w przyblizeniu rownego ciénienia, jako watpliwe, trzeba odrzucic.

Poniewaz azbest latwo weiaga wilgoé z powietrza, to pray kazdem doswiad-
czeniu trzeba szale wysuszy¢ przed wazeniem.

Tlen do badania mozna za kazdym razem $wiezo przaygotowadélub tez prze-
chowywacé go w c¢ylindrach pod wysokiem cisnieniem. W tym ostatnim wypadku,
dla zmniejszenia ci$nienia, przepuszeza sie go przez zhiornik gazowy, a nastgpnie
dopiero wprowadza do kalorymetru.

Do rozzarzenia drutu platynowego potrzebnym jest akumulator lub odpo-
wiednia ilosc elementow. Jezeli prad otrzymuje si¢ z urzadzenia eleklryeznego,
to trzeba w przewodnik wstawié odpowiedni opoér.

(Z. 4. V, d. L). L. G.
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KRONIKA BIEZACA.

Obecny stan sprawy wodociagéow dla m. Krakowa. Pod Ly Lylulem
,Czasopismo towarzystwa technicznego krakowskiego® zamiescilo obszerny ar-
tykual, z ktérego ponizsze dane ezerpiemy.

W celu zaopatrzenia m. Krakowa w wodg, zwrdécono si¢ do zbadania wod
gruntowych na Bielanach i w Budzynie. Sklad chemiczny wody bielanskiej we-
dlug analiz pp. Olszewskiego, Bujwida i Alberti’ego jest zupelnie zadawalniajacy.
Woda ta wolna jest od ladow zanieczyszezenia produktami zgnilizny  Znajduje
si¢ w niej wprawdzie mala ilos¢ kwasu solnego, co prawdopodobnie zniknie,
skoro w sasiedztwie studzien zaniechanem bedzie nawozenie pol.

Stopien twardosei tej wody (16,8—18,5 stop. niem.) jest moze cokolwiek
zaniski.

Woda budzynska podobnie jak i bielanska, nie zawiera sladéw swiezego
zanieczyszezenia produktami zgnilizny, Zawartosé kwasu solnego jesl w nigj
mniejsza, zawartosé zas zelaza cokolwiek wigksza, tuk, Ze w razie uzyeia jej na
potrzeby wodociagu, musialby by¢ zaslosowany systemn odzeleziania, Pod wigle-
dem stopnia twardosci nalezy te wode uznac za idealna, polozenie warstwy wody
wglebnej w Budzynie jest bardzo korzystnem. Zwierciadle jej lezy gleboko, war-
stwa piasku wodonognego jest tej natury, ze musi stale filtrowaé wybornie; nie-
przepuszezalna warstwa ilu, nad nia lezaca, stanowi dobra ochrone przeciw
przeciskaniu sie zanieczyszczen z powierzchni ziemi. Wobec niskiego, w sto-
sunku do poziomu Krakowa, polozenia terenéw wodonosnych, przyszly wodociag
czy bielanski, czy budzynski musi by¢ pompowy, trudnodei terenowych i tech-
nicznych nie przedstawia zaden. Wodocigg bielanski 6 Jan dlugi, bedzie tanszy
i dostarczy wody twardszej, budzynski natomiast o 4,5 km dluzszy, bedzie kosz-
towal wiecej, a woda jego wieksza. Jednakze starszy inzynier Roman Ingarden
w swem sprawozdanin w sprawie wodociagéw dla m. Krakowa, uwaza za ko-
rzyslue zuzytkowaé oba tereny wodonogne, a to z nastepujacych powoddow:

1) Obydwie wody gruntowe uzupelniaja si¢ nawzajem co do jakosei bar-
dzo pomyslnie, tak, ze stosowna mieszanina obydwdich bedzie lepsza, anizeli
kazda z nich z osobna.

2) Obydwa tereny wodonosne uzupelniaja sie réwniez co do ilosei wody
bardzo korzystnie. Wody bowiem z obydwdch razem hedzie na czas dlugi do-
sy¢ nie tylko dla Krakowa, lecz i dla wszystkich gmin sasiednich.

3) Polaczenie to uzasadniaja dalej wzgledy konstrukeyjne wodociagu
i fortyfikacyjne Krakowa. W razie bowiem wodociagu, opartego wylacznie
0 Budzyn, budowa stacyi pomp w tej miejscowosei bylaby ze wzgledow fortyfi-
kacyjnych albo bardzo utrudniona, lub nawet niemozebna, a w czasie wojny
moglaby uledz zniszczeniu. Nie stanie sie to w razie umieszczenia zaktadu pomp
w Bielanach na gruntach pod gora klasztorna.
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4) T wzgledy ekonomiczne zalecaja Bielany do budowy stacyi pomp, gdyz
potrzebny wegiel kamienny dostarcza¢ mozna galarami na Wisle wprost do sa-
mego zakladu, bez potrzeby przewozu kolowego. Umieszezenie zas pomp dla
wody l)ud?ynskle} pod Bielanami latwo urzeczywistnic, Gd}? zwierciadlo wody
tej w miejseu jej przyszlego ujecia lezy o 17 do 20 m wyzej od Bielan, woda
przeto budzyiska wlasnym cigzarem splynie do stacyi pompowej W Bielanach.

5) Za kombinacya obu wdd to jeszeze przemawia, ze w razie wypadku,
powodujacego krétsza lub dluzsza przerwe w dostarczaniu wody z jednego te-
renu, pozostaje teren drugi.

Z uwagi na wyliczone tu korzysci, p. Ingarden opart swdj szkic projektu
sprowadzenia wody na kombinacyi obydwu terenow wodonosnych. Do ujecia
wody gruntowej pod Bielanami proponuje on zwykle studnie rurowe o srednicy
do 30 em, rozstawione w odleglosciach takich, aby przy depresyi nie wigkszej
nad 2,5 do 3 m daly potrzebna iloéé wody. Studnie te, spuszczone az do war-
stwy nieprzepuszezalnej a w odleglosei 60 ¢m, od tejze w gore na wysokosé do
3 podziurkowane, nalezaloby polaczyc ze soba zapomoca rur dZwigarowych
(syfonéw) o srednicy 15 ¢, konezgeych sig w poziome] rurze zbiorowej, ktoraby
zapuszezona na 0,5 do 1 m ponad najnizszy stan wody gruntowej, odprowadzala
wodg do studni murowanej, skadby ja pompy czerpaly i podnosity do zbiornika.

W Budzyniu moze byé woda ujeta najracyonalniej tylko zapomoca stu-
dzien filtrowych. Koniecznem to jest ze wzgledn na 8-metrows warstwe pia-
sku lotnego, lezacego nad wlasciwa warstwa wodonosng, a przepelnionego wods.
Przebicie tej warstwy opuszezani studnia murowana jest, jak to doswiadezenie
przy murowaniu studni prabnej okazalo, nadzwyczaj lrudne, a w kazdym razie
hardzo kosztowne. Rdwniez i zawartoié mialkiego piasku w warstwie wodo-
nosnej przemawia za studnia filtrows, umozliwiajaca wydobycie wickszej ilosci
wody ze studni, mimo malej chyzosci wody do niej naplywajacej. Studnie yczy
sie syfonami z rura zhiorows, ktéry odplywa do zbiornika, a dalej rurg zelazna
ku stacyi pompowej w Bielanach, W poblizu zakladu pomp wehodzi ona do
drugiego stosownie urzadzonego zbiornika murowanego, z ktéregoby jiu pompy
czerpaly dla miasta. Cala przeto czes¢é wodociagu od studzien w Budzyniu, ai
do stacyi pompowej w Bielanach, dziatalaby grawitacyjnie, wobec czego trans-
port wody na tej 4,5 km diugiej linii bedzie sie odbywal samoczynnie, bez dal-
szych z tego tytulu kosztow. Ze wigledu na znaczny rozporzadzalny spadek,
dochodzgey do 30 m, mozna zbiornik wody budzynskiej w Bielanach umiescié
o wiele wyzej, niz zwierciadlo wody w studniach bielanskich i oszezedzi¢ przez
to kilka metréw wysokosei na dzwiganiu tej wody do zbiornika gléwnego, klory
ma zasilac¢ sie¢ wodociagows w miescie. Whplynie to znowu na obnizenie kosz-
tow administracyi. Przedstawione wlasnie rozwiazanie, mozliwe jednak jest
wtedy tylko, gdy sie okaZe, ze woda gruntowa w miejscu jej przyszlego ujecia,
nie zawiera tyle tlenku zelazawego, azeby ja osobno trzeba oczyszezaé.  Gdyby
atoli tlenku zelazawego bylo wiceej, moznaby najprzod, w celu pozbycia sie go,
sprobowaé Zaproponowanego przez pr of. d-ra Bujwida sposobu, polegajacego na
przepuszezaniu. wody . przez kamien wapienny drobno potluczony. Stanowilby
on warstwe filtrujacy najpierw w studniach, a nastepnie w grubszych nieco kit~
walkach w zbiorniku pierwszym u wylotu rury syfonowej w Budzyniu, a gdyby
tego byla potrzeba, jeszcze 1 w zbiorniku drugim przed pompa w Bielanach.
7 dokonanych przez d-ra Bujwida kilkakrotnych eksperymentéw mozna wWnosicé,
ze takie proste i tanie urzgdzenie do stracenia tej malej ilosci tlenku zelazawego
wody budzynskiej wystarczy. Gdyby jednak sposéb d-ra Bujwida do odzelezienia
nie wystarczyl, wtedy musianoby urzadzié¢ zaklad do odzeleziania wody syste-
mem Oestena lub Piefke'go.
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Wodociagi wedlug tego projektu rozliczone na dostarczanie 14000 m* wody
na dobe, kosztowalyby co najwyzej 1560 000 zlr., t. j. w najgorszym nawel razie
o 1 milion zlr. mniej, niz budowa wodociagu regulickiego.

Rada miasta Krakowa uchwalila budowe waodociggu opartego o obydwa
zbadane tereny wodonogne, w Bielanach i Budzynie, i postanowila wypracowanie
gencralnego projekin wodociggu powierzy¢ firmie ,Rumpel & Waldek®.

Badania chemiczne powietrza w kopalniach wegla.

Badania moje mialy na celu oznaczenie wplywu stanu barometrycznego
na iloéé metanu w kopalniach, nastepnie dzialania czasu na gazy wzglednie po-
wietrze kopalniane, zamknigte w naczyniach.

Badania wplywu stanu barometryeznego doprowadzily do wynikéw zna-
nych, t. j. ze zmniejszeniem si¢ ciénienia barometrycznego zwigksza sig ilosé me-
fanu w kopalni.

Odnosne préby brano do naczyn szklanych o pojemnosci okolo 300 em?,
dla oznaczenia metanu zapomoeg grisoumetru, lub do naczyn blaszanych okolo
3 | pojemnosci, dla oznaczen metanu zapomoca metody Winkler'a. Préby brano
zawsze w jednem i temn samem miejsen w kopalni, gdzie ilos¢ metanu wynosila
okolo 1%. Okolo 200 wykonanych oznaczen dalo rezultaty nastepujyee:

Przy st. barom. 730 —735 mm srednio . . 1,209 CH,

- . T3B5—740 , il s
o o | o TA0B-TAR 5 ¢ S 108 &
. . TABB—TH0 , . 104,
. . . T505—755 , . 1,00,

Widzimy wiec, ze zmiana jest bardzo nieznaczna, a tylko podezas naglego
spadku barometryeznego znajdywalem czasem wieksze réznice.

Przy analizowaniu powietrza kopalnianego, przechowywanego przez kilka
dni w zamknietych naczyniach, przekonalem sig, ze nawet po 24-ch dniach ilogé
gazow nie zmienia sie w naczyniu, najwyzej ubywa troche CO,, co da sig wytlo-
maczy¢ tem, Ze w naczyniu pozostaje zawsze nieco wody pochlaniajacej troche
bezwodnika weglowego.

Zauwazylem jednakze, ze niekiedy metan znika zupelnie w naczyniu, nato-
miast zwieksza sie ilos¢ kwasu weglowego. Po licznych probach doszedlem do
wniosku, ze powodem tego sa ciala organiczne, ktore dostaja sie do naczynia czy
to z wody, ezy tez z samego powietrza kopalnianego przy wypréznianiu naczy-
nia i osiadaja na scianach, tworzac brunatna lub zielonawo-brunatng powloke.
Oto kilka cyfr wykazujacych te zmiany gazéw:

Analizowano po 4 godzinach i otrzymano 0,75% CH, i 0,25% CO,
s 10 i ” 0,45, i0,3

n n k] " n
n » 20 n n L] n ” i 015 » "
5 5 3 dniach : 00 , , 108 , ,
n n 11 n n 010 " n i 1‘5 » n



Préby gazéw brane w inne naczynie, w ktérem powloka cial organicznych
byla delikatniejsza, okazaly co nastepuje:

Proba zawierala 1,10% CH, i 0,2 ¢ CO,
Po 10 godzin. 0,70, , 103 4 ,
L 040, , 105, ,
» 4 dniach 0.0 & 5 110 . 4
s T, 00, , 1140,

Widzimy wiee z tego, ze przy zmniejszenin lub powigkszeniu sig ilosci cial
organicznych w naezyniu, zmniejsza sie takze lub zwieksza zdolnosé pochlaniania
metanu przez te ciala, Nawet bardzo mala ilodé tych cial w naczyniu powoduje
roznice w analizach.

Aby uniknaé¢ bledéw ztad pochodzacych, nalezy jaknajdokladniej ezyscié
naczynia w ktore zbiera sig proby do analizy. Naczynia blaszane sa z tego powo-
du niedogodne dla brania préb, a réwniez dlatego, Ze posiadaja bardzo czgsto
trudno dostrzegalne nieszezelnosei. Sadze tez, Ze naczynia te nalezy zastapic
szklanemi, co przy zastosowaniu zmodyfikowanej metody Winkler'a jest zupel-
nie mozliwe, gdyz naczynie takie nie wymaga wiekszej pojemnosci jak okolo

"1500 em® Naczynia takie z grubego szkla, opatrzone kranami szklanymi lub
kauczukami z zatyczkams, bylyby najlepsze.

Jezeli tedy naczynie jest zupelnie szczelne i czyste, mozna analiz¢ uskute-
ezni¢ nawet po kilkunastu dniach, bez obawy o niedokladnogc.

Wlasnosé znikania metanu pod dzialaniem ecial organicznych zasluguje,
jak sadze, na uwage i na dokladniejsze studya, ktore wyjasniéby mogly jej przy-
czyny. Moze wieé¢ ono doniosle znaczenie praktyczne dla kopaln wegla, dla kto-
rych gazy sa jednem z najgroZniejszych niebezpieczenstw.

Edward Hanlus.

Przywoéz wegla Slaskiego do Lodzi.

W jednym z ostatnich numerow ,Torgowo-Promyszlennoj Gazety* zamie-
szczony zostal list do redakeyi w kwestyi braku wegla w Warszawie i Lodui,
oraz przywozu slaskiego wegla do Lodzi. Poniewaz kwestye te w oslatnich cza-
sach zwracaja wielka uwage nietylko sfer przemystowych, leez prasy i publiez-
nosei, przeto przytoczymy tresé rzeczonego listu.

Kazdemu, kto nie obznajmiony jest blizej ze sprawami weglowemi, zda-
wachy sie¢ moglo, ze dwa wymienione powyzej fakty, t. j. brak wegla w dwach
najwiekszych ogniskach przemystu krajowego i przywoz wegla slaskiego do Lo-
dzi, znajduja si¢ w bezposrednim z soba zwiazku i ze drugi jest naturalnym wy-
nikiem pierwszego: brak nam wlasnego wegla, a zatem musimy go sprowadzacé
z zagranicy. W rzeczywistodci jednak tak nie jest i w celu nalezytego zrozumie-
nia sprawy nalezy rozpatrze¢ kazdy z tych faktow oddzielnie i wynaleié prazyczy-
ny, ktére go spowodowaty.

Ubiegla zima (1896/7 roku) byla niepomyslng dla handlu weglem: wskutek
pewnej nadprodukcyi wegla w kopalniach zaglebia Dabrowskiego i lekkiej zi-
my, sklady wegla w gléwnych miejscach zbytu, przepelnione po nad rzeczywista
potrzebe, nie mogly podczas zimy pozby¢ sie wszystkich swoich zapasow. Przy-
nioslo to wlaseicielom skladow znaczne straty, poniewaz na wiosne zaczely obo-
wiazywac letnie ceny wegla i oproez tego, znaczny procent lezacego w sktadach
grubego wegla, pod wplywem atmosfery zamienil si¢ na drobny. To niepomyslne
w swoich skutkach dla wlaseicieli skladow doswiadezenie, wywolalo w nastep-
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stwie druga ostatecznosé, t. j. ograniczenie zakupow na nastepny sezon zimowy
(r. 1897/8) i tem wiecej niecheé zaopatrzenia sie w zapasy wegla podezas lata.
Wilascicieli skladéw oraz fabrykantow zachecala réwniez do tego niezmierna la-
twoéé nabywania wegla wagonami na tak zwanej ,linii“ (na stacyi Warszawa
dr. zel. Warsz.-Wied.), wysylanego przez kopalnie na sprzedaz bez zamowienia.
Na wiosne r. 1897, wskutek nadmiernego wysylania wegla na linig, cena tako-
wego spadla do szesédziesigeiu rubli za wagon (672 pudy), L. j. do ceny dwudzie-
stu kopiejek za korzec (6,1 puda) w kopalni. Cena ta nie pokrywa kosztow wy-
dobyeia i kopalnie, nie cheae wydobywad nadal wegla ze strata i nie znajdujic
w lecie nabywedw, zmuszone byly ograniczy¢ swoja produkeye, tem wiecej, e
droga zelazna Warszawsko-Wiedeniska odmowila dostarezania kopalniom tej ilo-
Sci wagondw, jaka potrzebna byla dla zadoséuczynienia potrzebom rynku '),
co dowiedzione bylo w artykule: ,Brak wegla w Warszawie w pazdzierniku
i listopadzie roku 1897¢. :

Kiedy nastepnie z nadejsciem jesieni wladciciele skladéw i fabrykanci, nie
posiadajacy, jak wyzej bylo wykazane, zadnych zapasow wegla, zaczeli dawaé
kopalniom znaczne zamdéwienia, ilos¢ wagondw dostarczanych kopalniom do la-
dowania i wysylki wegla okazala sie znacznie mniejsza nawet od tej, jaka droga
zelazna Warszawsko-Wiedenska zobowigzala sie dostarczac kopalniom; droga
zelazna uzywala wigkszosé swego taboru na przewoz materyaléw budowlanych
do Warszawy, ktore tak zapelnily stacye, ze nie pozwalaly na wyladowywanie
w Warszawie wegla i innyeh towardw; sluzba ruchu, z powodu brakn mniejsca
do wyladowywania wegla w Warszawie, zmuszona byla nieraz zatrzymywaé
w drodze cale pociagi z weglem i w rezultacie okazalo sie, ze, gdy w kopalniach
zapasy wegla stale sie powiekszaly (w niektoryeh dochodzily do 2000 wagonow),
w Warszawie byl brak wegla. Tak przedstawia sie w ogolnych zarysach stan
rynku weglowego w Warszawie, spowodowany po czesci brakiem przewidywa-
nia ze strony nabyweow, a gléwnie brakiem wagondw na drodze zelaznej War-
szawsko-Wiedenskiej.

Inne zupelnie przyczyny spowodowaly brak wegla w Lodzi i praywoz do
Lodzi wegla slaskiego. Gdy Warszawa odezuwala i odezuwa brak wegla na do-
mowe potrzeby. t. j. grubego i drobnego, LodZ uskarza sie na brak i wysokie ce-
ny wegla fabryeznego, 1. j. gatunkéw drobnych. 20—30 lat temu, jedynemn zro-
dlem dochodu dla kopaln wegla zaglebia Dabrowskiego byla sprzedaz wegla
grubego i kostkowego; wegiel drobny, jako produkt uboczny przy sortowanin
wegla, byl tak malowartosciowy, Ze albo skladany byl w zwaly, gdzie ezesto sam
sig spalal, albo pozostawiany byl w kopalni pod ziemia, co bylo jednym z powo-
déw wybuchania pozaréw w dawnych kopalniach wegla.

Malowartosciowos¢ wegla drobnego zachgcala fabrykantow do robienia
doéwiadezen, czy nie daloby si¢ urzadzi¢ ruszta paleniskowe w ten sposéh, by
mozna bylo uzywac wegiel drobny. Dos$wiadezenia te osiagugly pomyélny skulek
i wegiel drobny wyrugowal z czasem w przemyéle fabryeznym wszelkie inne ga-
tunki. Wskutek tego cena drobnych gatunkéw wegla, wynoszaca poprzednio 1/,
ceny wegla grubego, zaczgla wazrastac, lecz do ostatnich czasow stosunek ceny
wegla drobnego do grubego nie odpowiadal u nas stosunkowi wartosei ogrze-
walnej tych gatunkow wegla i byl mniejszy niz w sasiedztwie, na Slasku ?), gdzie
wezesniej poznano istotng wartosé wegla drobnego.

1) Przeglad Techuiczny % 51 z r. 1897,
%) Na Slasku stosunek ten wynosi 2 : 3, w zaglebin Dabrowskiem 1: 2,
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Coraz to wigksza ilosé fabryk, pojmujac swoja korzysé, zaczela uzywac
drobne gatunki wegla, co spowodowalo latwo przewidywany wynik, ze gdy po-
przednio wylgezny zhyt mialy grube gatunki wegla, a drobne, sktadane w zwa-
ly, zapalaly si¢ i tracily wszelka wartosé, obecnie zachodzi trudnosé w pozbyciu
sig grubych gatunkéw, a na drobne zapotrzebowanie przewyzsza o wiele wydo-
byeie. Na zmniejszenie stosunku zbytu wegla grubego i drobnego wplynelo ré-
wniez podwyzszenie taryf kolejowych na przewoz wegla dabrowskiego do stacyj
drég zelaznych Poludniowo-Zachodnich i Fastowskiej, dokad poprzednio wysy-
tana byla znaczna ilosé wegla wylacznie grubego i gdzie obeenie rynek ten po-
siadl wegiel doniceki,

Poniewaz jak poprzednio, tak i dotychezas, wegiel drobny przedstawia pro-
dukt uboezny, nie pokrywajacy kosztow wydobyeia, oczywistem jest, ze kopal-
nie powinny stosowaé swoja produkeye do zapotrzebowan na wegiel gruby i ko-
stkowy, a nie na drobny.

Rezultat powyzszych czynnikéw oczywisty: cena drobnych gatunkow we-
gla musiala szybko wzrosnaé; ten konieczny i niepomysiny dla odbioreéw rezul-
tat wywolal w Lodzi wielkie niezadowolenie. Niektorzy fabrykanci lédzey, po
otrzymaniu od Towarzystwa kopaln i zakladéw hutniczych Sosnowickich oferty
na dostawe wegla z kopali Rudolf i Milowice wyzsze o 4 kopiejki na 100 cen-
tnarach metrycznych od eeny roku zeszlego, nie uwazali nawet za potrzebne
zapytaé inne kopalnie wegla, czy te péjda za przykladem Towarzystwa Sosno-
wickiego, lecz zawiazali wspélnie z kilku innymi fabrykantami lédzkimi spolke
handlowq pod firma Kunizer i S-ka, z nastepujacemi zadaniami!):

1) Uczestniey spolki obowigzani sa nabywaé potrzebny im wegiel wy-
tacznie tylko za posrednictwem kantoru spolki.

2) Spolka tak dla potrzeb swoich ueczestnikéw, jako tez i dla oséb po-
stronnych, bedzie nabywala wegiel slaski, a miejscowy o tyle tylko, o ile ceny
lakowego bedi obniZone.

Spolka zebrala zamdwien na 150 wagonow dziennie i natychmiast zaczela
sprowadzac wegiel ze Slaska.

Jezeliby decyzya powyisza wywolang byla rzeczywisty koniecznoscig i do-
brze zrozumianym interesem fabrykantéw lédzkich, zawigzanie podobnego ro-
dzaju spolki nie zaslugiwaloby na zaden zarzut, poniewaz nikt nie ma prawa
oczekiwac od fabrykantéw lodzkich dzialania whrew swoim korzyseiom, w celu
popierania innej galezi przemystu krajowego, chociazby nawet tak wainego, ja-
kim jest gorniezy. W rzeczywistodei jednak sprawa ma si¢ inaczej.

Cena drobnego wegla slaskiego wynosi w Lodzi za wagon wagi 10000 ki-
lograméw (100 ctr. metr.), przy kursie 217 marek za 100 rubli:

Cena na Slasku w kopalniach: 100 etr. metr. po 48 fenigéw

= 48 marek, . .. 18,22k 12
Przewoz mpuykhd 7 Kocmgshutte do Lodzi (podlug tar y—

fy Nr. 6317) . . . ., 42, 38

Clo i koszta ekSpedycyl A e e D

Razem . . . rs. 74k 15

Przyjawszy na uwage, ze dobry slaski wegiel pod wzgledem warlosci cie-
plikowej jest o 159 lepszy od wegla z zaglebia Dabrowskiego, otrzymamy, iz ce-
na tego ostatniego moglaby wynosi¢ w Lodzi rs. 63 kop. 7 za wagon, czyli
w kopalni rs. 27 kop. 32 za 100 kilogramow. W rzeczywistosei jednak cena kra-
jowego wegla drobnego w zaglebin Dabrowskiem jest o wiele nizsza i waha sig
od 20 do 26 kop. za centnar metryezny (100 kg), zaleznie od marki.

1y, Lodzer Tagblatt* z dnia 15 pazdziernika 1897 r.
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Roéznica w cenie jest tak wielka, ze fabrykanci lodzcy skorzystaliby nawet
gdyby, z powodu braku drobnych gatunkéw wegla, zaczeli nzywaé gatunki grub-
sze, zamiast sprowadza¢ wegiel drobny ze Slaska.

Czemu przeto nalezy przypisaé t¢ dobrowolna ofiarg ze strony fabrykan-
Low todzkich na korzysé przemyslu zagranicznego?

Prawdopodobnie po czesei temu, Ze lodzkich fabrykantéw wigksze wiaza
sympatye z przemyslem zagranicznym niz krajowym, a gléwnie checi i nadziei
smuszenia miejscowych kopalii do obnizenia ceny wegla.

Czy jednak ten mylny pod wzgledem ekonomicznym i wrogi dla krajowe-
20 przemyslu krok fabrykantéw lodzkich osiagnie zamierzony cel?

(,Torgowo-Prom. Gazeta“). K 8.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Nowe Towarzystwo Akcyjne. W N-rze 111 ,Zbioru praw i rozporzadzen
rzadowych* ogloszoni zostata ustawa nowego Towarzystwa akeyjnego: Towa-
rzystwo zakladow Zelaznych ,Bodzechow®, majacego na celu eksploatacye rud
oraz prowadzenie zakladow zelaznych w majatku Bodzechow (w powiecie opa-
towskim). Zalozycielami Towarzystwa sa pp.: Boleslaw, Ignacy, Bronisfaw i Mar-
celi Kotkowsey. Kapital akeyjny bedzie wynosit 1000000 rubli (2000 akeyj po
500 rubli). K.

Bilans zaktadu ,Huta Katarzyna.« W N-rze 46 ,Wiestnika Finansow*
ogloszony zostat bilans za rok 1896/7 zakladu ,Huta Katarzyna® (w Sicleach
pod Sosnowicami), nalezacego do zjednoczonego Towarzyslwa »Kinigs-i Laura-
Hiitte* w Berlinie. Zebranie akcyonaryuszéw postanowilo wyplacié z zyskow
dywidende w stosunku 10%, w sumie 611749 marck, a z pozostatych zyskow
przeznaczylo 77800 marek na cele dobroczynne i zaliczylo 33029 marek na rok
nastepny. K. 8.

Ruda zelazna wysyla sie z Krzywego Rogu w wielkiej ilosci na zachod, glo-
wnie dla zakladéw metalurgicznych Kréolestwa Polskiego. Najwigeej rudy tej wy-
syla Dnieprowskie Towarzystwo metalurgiczne, ktore w okresie czasu od 1
wrzesnia 1. 1896 do 1 wrzesnia r. 1897 wyslalo przeszlo 34 000000 pudéw rud
zelaznych 1 manganowych. K. S

(,Gorno Zawodskij Listok®).

Cena zelaza. Gornoslascy przemyslowcey zelaza maja zamiar w niedlugim
czasie podnies¢ ceny zelaza z powodu podniesienia si¢ cen wegla, koksu i rudy.

(,Gorno-Zawodskij Listok®), j

Wielkie piece, ktdore buduja si¢ obecnie pod Kerczem, odznaczajy si¢ nie-
zwykle wielkimi rozmiarami; roczna wydajnos¢ kazdego pieca przewiduje sie
na 5000 000 pudéw surowea. K. S.

(,Gorno-Zawodskij Listok®).

Ruch wegla donieckiego w pazdzierniku r. 1897. Komitet charkowski, za-
wiadujacy wywozem wegla i soli, komunikuje, Ze kopalnie zaglebia donieckiego
wystaly w pazdziernika r. 1897 43 717 wagondw (po 600 puddw) wegla, anlra-
cytu i koksu (w pazdzierniku r. 1896 28 792 wagony). Podlng odbioreéw przy-
pada: drogi zelazne 309, uzytek domowy 274, zaklady metalurgiczne 26%, port
w Mariupolu 8%, inne zaklady przemyslowe 7%, statki parowe 27

-

(Gorno-Zawodskij Listok“). K. S,

Nesnnaeno Ilenaypoto. Bapmana, 27 HDexafpax 1897 r,
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