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(typ, wymiary zelaza i cewek i t. p.), przeliczy¢
przektadnie przy obcigzeniu Up na przekiadnie
w stanie jalowym u,,. Dopiero z tej przektadni zo-

Zdarza sie nieraz, ze przy zamowieniu tran-
sformatora konstruktor otrzymuje tylko dane, do-
tyczace przekiadni przy obcigzeniu, przektadnia

zas przy stanie jalowym nie jest podana. Jezeli stanie ostatecznie okreslony stosunek zwojéw tran-

wiadomo, do jakiego spétczynnika mocy stosuje sie sformatora.
obciazenie transformatora, wéwczas mozna, z chwr Wiemy, ze:
lg ustalenia zasadniczych kwestyj konstrukcyjnych UO= UP (1— €?7) i, ()]
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gdzie ep oznacza zmiennos$¢ napiecia, tj. arytme-
tyczng réznice miedzy napieciem wtérnem przy
obcigzeniirU i w stanie jatlowym. Wartos¢ jej musi
by¢ zatem obliczona.

Oznaczmy na wykresie napie¢, sprowadzonych
do jednej strony transformatora, wektor BC przez
épi AC przez €9 Z tréjkata OAC mamy (rys. 2)
E@=(EP+ e\Y+gpi'2=(EO- ef+ e?)2+ e"J )
Jezeli EO oznaczymy liczbg 100, woéwczas war-
tosci er eN e?" wyrazimy w procentach od na-
piecia jalowego stanu EQ Réwnanie (2) przeksztat-
ci sie w-nastepujace: -

ep= 100 -fe',— I/I0 000-eT 2 . .

W ten spos6b dochodzimy do wzoru, ktory po~
daje do obliczenia Zwigzek Elektrotechnikéw Nie-
mieckich.

Aby méc korzysta¢ z tego wzoru, nalezy obli-
czy¢ wyrazy €9i e?":

ev= ercosgp f-essing . . . . @

ef" — escos o —er sin (4a)

Obliczanie wedlug tych wzoréw jest dosc

zmudne. W pewnych wypadkach, gdy chodzi

o liczby orjentacyjne, mozna skrdci¢ sobie prace
do potowy, przyréwnywujac ep= e<?t. j. pomija*
jac wartos¢ e?" . Jednak takie uproszczenie daje
btad znaczny, bo mieszczacy sie juz w pierwszym
znaku dziesietnym. Azeby otrzyma¢ wynik do-
ktadniejszy, z dwoma znakami dziesietnemi, na-
lezy uwzgledni¢ pierwiastek we wzorze (3). Pier-
wiastek ten mozna obliczy¢ wedlug dwumianu
Newtona: ‘
69 2 e'v
8000000

,/10 O O b -e ~ O O - —
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Juz trzeci wyraz mozemy dla naszych obliczen
technicznych opusci¢ i wowczas otrzymamy z (3):

f £ 2

Positkujgc sie wykresem napieé, wyrazimy
e'9 i €'ip przez ek i funkcje trygonometryczne ka-
ta, (@p— a), co da nam:
sin; (p — @)
ep= ekcos (@— 0) §-ek~ 2QQ . . ()

Odmienng drogg dochodzi do tego samego wzoru
A. Zelewski w AEG Mitt. 1924, i nastepnie ukiada
tablice, utatwiajgce obliczenia za pomoca wzoru (6).
tatwo sie przekonaé, ze zamiast uzywac tablic, wy-
godniej jest oblicza¢ ep za pomocg wykresu rys. 1.

Wykres ten zawiera: w pierwszej éwiartce krzywe

cos (p a)= f|]~jdla réoznych cosc, w czwartej

¢wiartce krzywe sin (e « tatwo do-

wies¢, ze krzywe te sa, zaleznie od wartosci c,
prostemi, lukami elips i tukami kot. Druga i trze-
cia ¢wiartka zawierajg siatki, umozliwiajace obli-

isin? (2 —

czeme i'loczyndw eu . cos (cp— 0) lek

Wartos¢ tych iloczynéw odczytujemy na osiach
pionowych, zaopatrzonych w odpowiednig skale.
Aby wiec obliczy¢ eq, odcinamy przedewszystkiem

er

stosunek = cO0s a na osi poziomej 1 wystawia-

my ‘prostopadta do przeciecia sie z krzywemi
w Cwiartce Il i IV, odpowiadajgcemi naszemu
cos cp. Wysokosc rzednej w ¢éwiartce | daje nam
wartos¢ cos (¢ — a), ktorg przenosimy do cwiart-
ki Il, znajdujac tam, przez przeciecie z kotem
zewnetrznem, promien pod katem o —a do osi
pionowej. Odcinajac na tym promieniu wartos¢ ek
i rzutujgc na o$ pionowg, znajdujemy ek COS (cp— a).
Analogicznie znajdujemy drugi skiadnik wzoru (6),
postugujac sie IV i Il ¢wiarkg wykresu.
Najwygodniej jest sporzadzi¢ wykres na pa
pierze milimetrowym. Raz zrobiony, starczy na
kilkadziesigt obliczen.
N [

. . . ek2sin2(p — a)
Czesci wykresu dla obliczania 1<

ktére dajg znikomy rezultat koncowy, mozna od-
razu opuszcza¢. Wreszcie ilos¢ krzywych dla réz-
nych cos mozna powiekszy¢, jak rowniez wy-
kresli¢ je dla cos ¢ < 0,6.

POSTEPY W BUDOWIE ROZDZIELNI | APARATOW
ROZDZIELCZYCH.

Streszczenie odczytu,

przez

Rozw0j urzadzen rozdzielczych zaznaczyt
sie w ostatnich czasach nietylko w konstrukcji po-
szczegoblnych aparatow, lecz réwniez w ogo6lnym
ich uktadzie i rozplanowaniu. Mys$lg przewodnig
tego rozwoju jest przedewszystkiem prostota urza-
dzenia, dalej pewnos$¢ ruchu, wreszcie automaty-
zacja.

wygloszonego w Kole Warszawskiem Stowarzyszenia Elektr. Polsk.
H. KLONINGERA

Minety juz te czasy, kiedy od rozdzielni wy-
magato sie kombinacji najrozmaitszych potaczen.
Obecnie dazymy do tego, aby juz przy projekto-
waniu urzadzenia rozdzielczego scisle okresli¢ je-
go zadanie oraz wytworzy¢ takie mozliwosci row-
nolegtych potaczen, by unikng¢ koniecznosci kil-
ku niezaleznych systeméw rozdzielczych. Zamiast
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kilku system6w szyn rozdzielczych, dajemy jeden
w ksztalcie pierscienia, lub litery u.

Przyjecie jako zasady: wzbudzenia kazdego
generatora oddzielnie, oraz stworzenie komplet-
nych niezaleznych od siebie grup, skladajgcych

Rys. 1. Przekr6j budynku

sie z generatora, bezposrednio sprzezonego z trans-
formatorem tej samej mocy, znacznie utatwia zada-

uProszczenia rozdzielni. Usunieto tu szyny
zbiorcze generatoréw, zas réwnolegle tgczenie po-
szczegblnych grup przeniesiono na strone wyso-
kiego napiecia za transformatorami.

Rys. 2. Tablica sygnalizacyjna, widok z przodu.

Duza uwage poswieca sie obecnie odpowie-
memu doborowi aparatdéw i przyrzadoéw mierni-
czych, z ktorych wiele zbytecznych usunieto. Ta-
blica rozdzielcza nowoczesnej elektrowni jest w
porownamu z dawng znacznie uproszczona, jakkol-
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wiek od kotroli ruchu i rejestracji wymaga sie
obecnie bardziej szczeg6towych oraz doktadniej-
szych danych, niz dawniej.

Uproszczenia, o ktorych wyzej mowa, zwie-
kszyly w duzym stopniu pewnos¢ ruchu. Instala-

podstacji transformatorowej.

cjom tym, jak réwniez i poszczegbélnym aparatom
stawia sie dzisiaj tak wielkie pod wzgledem pe-
wnosci ruchu wymagania, o jakich sie dawniej nie
myslato. Aparaty, ktére wymagaja statego dozoru
i czestych rewizji, zostaty zastgpione takiemi, kto-
re badZz nie wymagajg zadnej kontroli, badz tez
kontrola ta sprowadzona zostata do minimum. Sto-
sowane dzisiaj maszyny i transformatory posiada-
ja tak wysoki stopien pewnosci ruchu, ze nic
dziwnego, iz odbiorca wymaga tego samego stopnia
pewnosci ruchu i od urzs“dzen rozdzielczych.
Skutkiem uproszczenia instalacji i zwieksze-
nia sie jej pewnosci ruchu nastgpito zmniejszenie
personelu obstugujacego; budowa rozdzielni oraz
aparatéw rozdzielczych postepuje w tym kierun-
ku, by uruchomianie reczne ograniczy¢ jedynie do
tych wypadkéw, w ktérych samoczynne wigczanie,
lub wytgczanie nie byloby celowe. W kazdym in-
nym wypadku instaluje sie raczej samoczynne
urzadzenia, ktore przy dzisiejszym stanie techniki
sg bardziej niezawodne, niz reka ludzka.
Automatyzacja, dzi$ idzie dalej; juz nietylko
obstuga danej elektrowni odbywa sie z jednego
centralnego lokalu, lecz i wazniejsze podstacje
obszernych sieci rozdzielczych obstugiwane sa
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z jednego miejsca. Jeden, jedyny urzednik, w Ame-
ryce zwany ,load dispatcher”, ma moznos¢, zdata
od wszelkiego hatasu i szumu maszyn, wykonywac
pewnie i szybko niezbedne czynnosci rozdzielcze.
Niektore z nowszych urzadzen rozdzielczych ilu-
strujg nastepujgce rysunki i fotografje.

Rys. 3. Tablica sygnalizacyjna, widok z tytu.

Na rysunku 1, pokazany jest przekréj roz-
dzielni i celek transformatorowych podstacji. Par-
ter budynku zajmuje rozdzielnia dla 30 000 wol-
tow, na pierwszem pietrze ustawione sag transfor-
matory, na gornym za$ pietrze rozdzielnia dla
3000 i 10 UJ woltéw, izolatory przepustowe sg,
0 ile to mozliwe, usuniete, a tam gdzie nie mozna
byto ich uniknaé, przy przejsciach z jednego loka-
lu do drugiego zuzytkowano izolatory transforma-
torow pradu, wzglednie olejowych wylgcznikow.
Olejowe wytgczniki sg wpuszczone w podioge, tak
iz kotty wiszg w odosobn‘oncm pomieszczeniu,
do ktérego uchodza gazy, wydzielajagce sie z ole-
ju. Zalety takiego urzadzenia sg podwojne: prze-
dewszystkiem unika sie eksplozji mieszaniny gazu
1 powietrza, gdyz gaz ulatniajac sie nazewnatrz
nie spotyka na swej drodze przewodow, ktére te

Rys. 4. Elektrownia Bois Noire w Lozannie
Stacja rozdzielcza.

eksplozje moga wywotaé, np. wskutek wyladowan
peczkowych, — wreszcie usuwa sie z rozdzielni
wydzielajgce sie w mniejszym lub wiekszym stop-
niu wraz z gazem sadze, ktore osiadajgc na izola-
torach powodujg z czasem przebicia.

Cata rozdzielnia zmontowana jest ponad ole-
jowemi wytgcznikami w hali zamknietej, oddzie-
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lonej od pomieszczen z gazami. Duzg zaletg w ten
sposéb zbudowanej podstacji jest przejrzystos¢ in-
stalacji. Robotnik moze z tatwoscia, przechodzac
wzdtuz galerji, zbudowanej po srodku haii maszy-
nowej, orjentowa¢ sie co do stanu olejowych wy-
facznikoéw i odtgcznikéw, w niektérych bowiem za-
ktadach manewrowanie odtacznikami odbywa sie
nie na skutek rozkazu wydanego ustnie, lecz zapo-
mcca sygnalizacji lampkowej, doskonale widocznej.

Stan odigcznika lub olejowego wyltgcznika
jest sygnalizowany kierownikowi ruchu zapomoca
tablicy sygnalizacyjnej. Fotografja Nr. 2 i 3 po-
daje widok takiej tablicy. Mate, lecz silne magnesy
uruchamiajgce sygnaly, zasilane pradem z oddziel-
nej baterji, wigczone sg w obwody kontaktow syg-
natowych, umocowanych na odpowiednich odiacz-
nikach lub wylgcznikach olejowych. Ruchome zna-
ki wskazujg nietylko stan ,wigczenia” lub ,wy-
taczenia”, lecz réwniez i ,btedne polgczenie”,
przyjmujac odpowiednig pozycje, na wypadek, je-
zeli z jakichkolwiek powoddéw nastgpi przerwa w

Rys. 5. Stacja rozdzielcza elektrowni Barberine.

dostarczaniu pradu. Tablica sygnatowa umieszczo-
na jest w sposob widoczny z miejsca zajmowanego
przez kierownika ruchu. Patrz rysunek Nr. 4 i 5.

Na rysunku Nr. 6, pokazany jest przekréj hali
rozdzielni 132 kV, zbudowane w/g zasad podanych
wyzej.

Tablica rozdzielcza, pokazna na rys. Nr. 7-a,
zbudowana jest cata z zelaza; pola licowe tablicy
zrobione sg z blachy zelaznej: olejowe wytgczniki
umieszczone w celkach zelaznych zaraz za tablica,
Ten sposéb budowania tablicy spotyka sie bardzo
czesto przy nizszych napieciach. Stosowanie me-
talu dla licowej strony tablicy ma swe uzasadnie-
nie nietylko w praktycznych wzgledach, jak nie
famliwos¢, tatwa zamienno$¢ w razie przebudowy
tablicy, — lecz réwniez i w wiekszej pewnosci ru-
chu. Jezeli aparaty zmontowane sg na plytach, to
W raz:e przerwy Ww przewodzie uziemiajgcym,
wszystkie przyrzady miernicze, oraz aparaty sa mi
mo to uziemione. Marmur, ftatwo plamigcy sie,
bardzo trudny do czyszczenia, w nowych urzadze-
niach rozdzielczych nie jest stosowany.

W dalszym ciagu rozpatrzmy kilka typéw apa-
ratbw, majac wcigz na uwadze celowos¢ ich kon-
strukcji w zastosowaniu do potrzeb nowozytnej
rozdzielni.
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Najwazniejszym aparatem w rozdzielni jest
wyltgcznik olejowy. Rozpatrzmy pokrotce zjawiska,
zachodzace w nim przy wigczaniu, wzglednie wy-
fagczaniu. Na rysunku Nr. 8 pokazany jest oscylo
gram, zdjety przy przerywaniu pradu w wytaczni-
ku; krzywa l-a natezenia pradu w zwarciu i krzy-
wa V a napiecia zwrotnego stuzg do obliczenia od-
fagczalnej mocy wytgcznika. Nalezy tu przypom-
nie¢, ze powstajagcy miedzy stykami, zanurzonemi
w oleju, tuk swietlny pragdu zmiennego, w przeci-
wienstwie do tuku pradu stalego, posiada zupetnie
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etc. jest daleko wiecej skomplikowany — niz da-
wniej przypuszczano oraz, ze doktlanie ustali¢ wy-
bdr nalezytego dla danego punktu sieci wylacznika
mozna tylko przy Scistej wspolpracy wytworcy
z kierownictwem ruchu. Wspomniane wyzej préby
oraz doswiadczenia ruchu wykazaty koniecznosé
stosowania wytgcznikow prostej i niezawodnej kon-
strukcji a unikania skomplikowanych urzadzen sty-
kowych, ktére wprawdzie przy parokrotnem odita-
czaniu dawaty dobre wyniki, lecz przy wielokrotnie
powtarzajacych sie wylgczeniach, a szczegdlnigj

Rys. 6. Przekréj hali maszyn nowej rozdzielni 132 kV.

odrebny charakter, — gasngc w kazdej chwili, gdy
natezenie pradu spada do zera, to znaczy po kaz-
dej potowie okresu, i ponownie zapalajgc sie, kiedy
napiecie zwrotne osigga wartos¢, wystarczajaca do
przebicia dielektryku, w danym wypadku __ od-
powiedniie warstwy oleju. Zadaniem wiec wylgcz-
nika jest mozliwie szybkie przeciwdziatanie pono-
wnemu zapaleniu sie tuku. Poniewaz to zagadnienie
ze wzgledu na kon:eczno$¢ wszechstronnego zba-
ania nastreczato duze trudnosci, a ilos¢ wykony-
nywanych w tym celu préb zwarcia byta mata, bu-
dowa wytgcznikow olejowych opierata sie na da-
nych empirycznych. Dopiero w ostatnich czasach
wykonane dz>esigtki tysiecy préb oswietlity blizej
wzajemny stosunek natezenia pradu zwarcia, na-
piecia zapalania tuku, dtugosci tuku, ilosci wytwa-
rzanego gazu oraz wielkosci powstajacych w ole-
jowym wytaczniku cisnien, — i pozwolity na zbu-
dowanie wylacznika na podstawie nhajzupetniej
pewnych danych. Okazato sie przytem, ze wplyw
ro zaju napiecia, spétczynnika mocy, rodzaju sieci,

przy zwarciach, odksztatcaty sie, powodujgc rozsa-
dzenie wytacznika.

Proby potwierdzity celowos¢ stosowania wie-
lokrotnego przerywania pradu, szczegélniej przy
wyzszych napieciach. Najwyzsza moc odigczalna
osiggnieta obecnie wynosi 725 000 kVA. W krotkich
odstepach czasu 11 razy po sobie otwierano i za
mykano wytgcznik przy prdébach na zwarcie.

Ostatniemi czasy wyjasniono réwniez w zupet
nosci niebezpieczne zjawisko odpychania sie i spa-
wania klockéw stykowych pod dziataniem pradow
zwarcia.

Odpychanie sie klockéw nalezy ttomaczy¢ po-
wstajgcemi w stykach i w samym wytgczniku sitami
elektrodynamicznemu Jedynym skutecznym sposo-
bem, kompensujacym w dostatecznym stopniu te
sity, okazato sie stosownie klockéw stykowych
ksztattu solenoidowego.

Na rys. Nr. 9 pokazane jest dziatanie sity od-
pychajacej w zwyktych klockach stykowych, oraz
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Rys. 7a. Tablica rozdzielcza zelazna. Rys. 8. Oscylogram, ilustrujagcy przebieg odigczania
wytgcznika.
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dziatanie kompensacyjne klockéw solenoidowych,
w ktorych powstajagce w kierunkach przeciwnych
sity odpychania wzajemnie sie znosza.

Na rys. Nr. 10 pokazany jest kierunek linji
pradu, powstajgcych wskutek koncentracji pradu
w jednym punkcie styku.

Rys. 9. Dziatan.e sit odpychajacych w klockach zwyktych

i solenoidowych.

Na rys. 11 widzimy oscylogram, zdjety w chwili
wiaczania, wzglednie wytgczania wylgcznika ole
jowego. Oscylogram 1 i 2 dotyczy wylgcznika ze
zwyktemi, za$ oscylogram 3 — solenoidowemi
klockami.

Oddalanie sie stykow, a wiec przerywanie
pradu, jest na pierwszych dwoch oscylogramach
wyraznie widoczne, natomiast trzeci, zdjety przy
pradzie trzykrotnie wiekszym, wykazuje przebieg

Rys. 10. Powstawanie sit odpychajgcych wskutek koncentracji
pradu w uszkodzonych miejscach styku.

wigczenia, najzupetniej wolny od dziatania tych

. N . o . .
AEZITKESY, TS e R cRT BHERA
a ™ 0C stykowe normalne, drugi — so-
.0dPy<*anie sie oraz spawanie kloc-
i 0 uig metylko zakl6cenia w dziataniu wy-
karkoL-> fCZ™wniez w bardzo wielu przypad-
¢lw et SP Phie, spowodowang powstajagcym mie-
dzy tuk!® elektrycznym.
scis ym zwigzku z olejowemi wytgcznikami

Ipnrd~°s

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

nalezy poruszy¢ sprawe ich napedu. Skompliko-
wanych napedéw mechanicznych o ile moznosSci
unikamy, a wzamian stosuje sie naped elektryczny,

Rys. 11.

ktéry osiggnat obecnie bardzo wysoki stopien pe
wnosci ruchu. Dzieki elektrycznym napedom osig
gamy nietylko niezawodno$¢ pracy, lecz mamy
moznos¢ manewrowania wytacznikami z jednego

Rys. 12. Wigczanie na zwar-
cie wylacznika ze zwykiemi
klockami stykowemi.

Rys. 13. Wiaczanie wytaczni-
ka na zwarcie z klockami
solenoidowemi.

punktu centralnego, usuwajac w ten sposob, prak-
tycznie biorgc, mozliwos¢ fatszywego manewru.
Poza wytacznikami kierownik ruchu musi po-
Swieci¢ wiele uwagi regulacji. | tu widzimy
daznos¢ do-jaknajwiekszej automatyzacji, pozwala-
jacej na znaczne zredukowanie obstugi rozdzielni,
a wiec i personelu obstugujgcego. Mamy na rynku
bardzo wielkg ilos¢ regulatorow samoczynnych,
jednak wiele jest typow bardzo skomplikowanych,
wymagajacych fachowej obstugi. Z powodu zwiek-
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szajacej sie liczby zaktadoéw elektrycznych, pracu-
jacych rownolegle, od regulatora nie wymaga sie
obecnie regulacji napiecia z doktadnoscig do utam-
ka procentu, lecz raczej szybkiego i pewnego usu-
wania zmian napiecia, wreszcie podzialu z naj-
mnieszemi stratami pradu bezwatowego miedzy

Rys. 14 Uktad potgczen statycznego regulatora napigcia.

réwnolegle pracujgce maszyny w danej elektrowni,
wzglednie miedzy réwnolegle pracujace elektrow-
nie. Dzieki wynalezieniu tak zwanych regulato-
row statycznych (czutych na zmiany cos<y
mozna obecnie podzial, o ktérym mowa wyzej,
uskuteczni¢ z tak duzym stopniem niezawodnosci

Rys. 15. Samoczynny regulator napigcia,
widok ogélny.

i doktadnosci, jakiego najbardziej wykwalifikowa-
ny personel nie osiggnie. Regulator statyczny moze
by¢ $Scisle dostosowany do charakterystycznych
danych maszyny oraz do kazdorazowych warunkéw
ruchu; przy wszelkich zmianach obcigzenia roz-
dziat pragdu bezwatowego nastepuje w czasie znacz-
nie krétszym, niz czas, w ciggu ktorego personel
moze sie zorjentowaé, jak ten rozdzial najlepiej
uskutecznié,

Na rys. 14 pokazany jest schemat regulatora

N3

statycznego, rys. za$ 15 podaje jego fotografje. Re-
gulator nie posiada zadnych kontaktow wibruja-

cych, — ani tez czesci podlegajacych zuzyciu, ob-
stugi wymaga tylko takiej, jak zwykly przyrzad
mierniczy.

PrzekazZzniki winny rdéwniez odpowiadac

16. Uktad potgczen urzadzenia zabezpieczajacgo

od przetezen pradu.
warunkom prostoty w obstudze i niezawodnosci w
ruchu. W zwigzku z daznoscig do ograniczenia do
minimum odtgczen, spowodowanych dziataniem
przekaznikéw, od kilku lat stosuje sie w rozdziel-
niach urzadzenia ochronne przeciwko przetezeniom

Rys.

17. Krzywa zanikania pradu
Ja — z regulatorem.

Rys.
Ji — bez regulatora.

pradu. Urzadzenie to polega na tem, iz normalny
regulator samoczynny przytgcza sie do sieci, jak
wskazuje rys. 16, tak ze przy normalnej pracy ge-
neratora regulator jest nieczynny; w razie zas
zwarcia regulator zmniejsza wzbudzenie odpowie-
dniej pradnicy w stopniu zaleznym od stopnia
zwarcia i w ciggu czasu potrzebnego na odtgczenie
linji uszkodzonej, wzglednie zgaszenie powstate-
go przy zwarciu tuku.

Doswiadczenie wykazato, ze duzy procent
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zwar¢ ma charakter przejsciowy i moze by¢ usu-
niety niekoniecznie odlgczeniem zagrozonej maszy-
ny, wzglednie odcinka linji, lecz natychmiastowem
obnizeniem napiecia zapomocg samoczynnego regu
latora ochronnego. Na rys, 17 pokazany jest wptyw
dziatania tego regulatora na krzywg zanikania
pradu.

Rys. 18. Samoczynny aparat do réwnolegtego taczenia maszyn.

W wielu bardzo sieciach, ktéore posiadajg du-
za ilosc maszyn pracujacych roéwnolegle, ruch nor-
malny bytby niemozliwy wskutek czestego odig-

al - ? OY ; przy Przeisciowych zwarciach,
y ko d2|ek| regulatorom ochronnyni praca réwno-

g a moze byc dzisiaj w tak szerokim zakresie
stosowana.

Przechodzimy wreszcie do  ochronnikéw

WIADOMOSCI

W TN

‘] E r lisch® poé\ﬁigcgynr tgmuc za\!ad niu
u zwroconym do rosyjskiego organu elektrotechnicznego
»Elektn two , prof. Chruszczéw wypowiada szereg cieki-
Aych uwag w spraw,e zabezpieczenia pewnos$ci pracy prze-
7 pr* sy owycl> Pracujagcych w rosyjskiem Donieckiem
Zagtebiu Weglowem. Poniewaz wywody te moga byc¢ intere-
g8r 2r - y? i dl.
czamy ,e w obszerniejszem streszczeniu.

naszych warunkéw prz"
Jlak autor zazna-

Przedm'T 7 kolach elektrotechnicznych

wypadki efi° ZaintereS°Wania sta}y sie liczne
dk, zetknleua sie przewodow, ktore na poczatku biezg-

resyiskich

" Imy ZasZ'y na $wiez® wybudowanych linjach przesyto-

w7, Ty » CyOh ZC Szter°wskiej elektrowni okregowej
-, U orlleckiem. Cata ta dzielnica, znana jest w Rosji

0 miejsce, gdz.e stale zachodzi osiadanie na przewodach
grubosci, wobec czego nawet obliczanie
tam budowanych, prowadzone jest
a nie

zi 0 wyjatkowej
aniczne przewodow,

ozenili 2-centymetrowej grubosci warstwy sadzi,
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przepieciowych. W tej dziedzinie w ostatnim
dziesiatku lat daje sie zauwazy¢ duza nieche¢ do
instalowania urzadzen skomplikowanych; bardzo
wiele zakltadéw usuneto z ruchu posiadane
juz ochronniki przepieciowe. Istnieje natomiast
daznos$¢ wzmocnienia izolacji transformatoréw
i przewodow do tego stopnia, aby stosowanie apa-
ratbw chronigcych od przepie¢ stato sie zupeknie

zbedne. Wyplywajace stad zwiekszenie kosztow
transformatoréw i izolatorow w krotkim czasie
optaci sie wskutek zwiekszonej pewnosci ruchu

i znacznego zredukowania kosztéw robot rewizyj-
nych. Jako ochrone od przepie¢, powstajacych
wskutek zwaré z ziemia, mozna wymieni¢ stoso-
wane czesto prz'r srednich napieciach cewki gaszg-
ce. Przy napieciach powyzej 70000 woltéow ko-
niecznem jest stale uziemienie punktu zerowego
transformatora; w niektérych przypadkach takie
stale uziemienie daje dobre wyniki i przy nizszych
napieciach.

W dziedzinie aparatéw synchronizacyjnych
automatyzacja duze poczynita postepy. Mozna tu
wymieni¢ przyrzad samoczynny do réwnolegtego
fagczenia maszyn, pokazany na rys. 18. Przyrzad ten
wraz z urzadzeniem, chronigcem od przetezen,
i samoczynnym regulatorem napiecia, stanowi
gtowng aparature coraz czesciej budowanych sa
moczynnych elektrowni bez statlego personelu ob-
stugujagcego. Do takich naleza w wiekszosci wy-
padkow niewielkie elektrownie wodne o mocy od
kilku setek do paru tysiecy kilowatow, ktore, badz
dotaczone do wielkiej sieci, zuzytkowuja w moz-
Mwie najlepszym stopniu istniejgcy spadek wody,
badz tez, posiadajac zbiornik wody, stuzacy za
akumulator, pracujg jako elektrownie szczytowe,
czynne w ciagu tylko ograniczonego czasu. Te
wiasnie samoczynne elektrownie dosadnie wyka-
zuja, jak wiele mozna zaoszczedzi¢ na personelu
obstugujagcym, przy racjonalnym wyborze apara-
tury.

TECHNICZNE.

1-centymetrowej, jak tego wymagaja normy rosyjskie. Bez-
posrednim skutkiem lego jest taka okolicznos$¢, iz w stanie
normalnym przewody EE bardzo stabo naciggniete
i zwisy ich sa znaczne, to za§ zn6bw prowa-
dzi do wielkiej ruchliwosci przewodéw. Na poczatku
zimy  biezacej, gdy znéw jak co rok wystgpita
sadz, stwierdzono szereg zwaré¢, a ha t. zw. Sniezniaﬁskiej
linji, gdz e przewody nie byly woéwczas pod napigeciem, jak
stwierdzono to pézniej, nastapito przerzucenie sie jednych
z nich na drugie, a w rezultacie — zupeine nawet splatanie.
Stykanie sie przewodéw jest tu zjawiskiem zwykiem przy
opadaniu sadzi; przy przyjetym na linjach Szterowskich za-
ktadoéw uktadzie przewodédw w postaci odwréconego trojkata
jest ono zupeinie nie do uniknigcia, o ile — przy wietrze
— gorny przewdd zrzuci sadz na przestach sasiednich z da-
nem, a, przeciwnie, $redni przewdd zrzuci sadz wiasnie na
tem samem przesle, zachowujac ja na sasiednich, W tych
warunkach gérny przewéd wskutek duzego obcigzenia i od-
chylenia sie tancuchéw da zwis tak wielki, iz jego punkt
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dolny okaze sig¢ znacznie nizej od dolnego punktu przewodu
Sredniego, ktéry, przeciwnie, bedzie w stanie bardziej nacia-
gnietym (to samo zachodzi w stosunku wzajemnym pomie-
dzy przewodem $rednim a dolnym). Autor referowanego li-
stu zaznacza, iz jeszcze jesienig 1926 roku na posiedzeniu
Sekcji Elektrycznej w Charkowie stat sie on przypadkowo
»Ztym prorokiem" tego zjawiska co do przewodow
przesylowych Zagtebia Donieckiego, Te ogromne trudnosci
w eskploatacji, do ktérych prowadzag zwarcia pomiedzy prze-
wodami sg tu szczegélnie niedopuszczalne wobec tego, iz od
przewodoéw przesytowych w Zagtebiu Donieckiem jest wyma-
gana jaknajwieksza pewno$¢; ta okolicznos¢ wiasnie skitonita
autora do wystapienia z krétkg oceng tych zarzadzen, ktore
jego zdaniem, mogltyby zapewni¢ tg wiasnie pewnos¢.

Nie wulega zadnej watpliwosci, iz najlepszag metoda
zwalczania wspomnianego powyzej zjawiska stanowi roz-
mieszczanie wszystkich linek w jednej poziomej ptaszczyz-
nie, co zupetnie wylagcza mozliwos¢ zetknigcia sie ze soba
przewodow; taki ukitad przy szeSciu drutach daje jednak
bordzo duzy moment skrecajacy, prowadzac do znacznie
drozszych stupéw. W celu obnizenia ich kosztu zostat za-
proponowany szereg $rodkéw, z ktoérych wazniejsze sg na-
stepujagce. Firma AEG proponuje stosowanie obrotowych
poprzecznikéw; te ostatnie, przy jednostronnem oberwaniti
sie drutéw, obracajg si¢ na zawiasie. Takie rozwigzanie jed-
nakze nie moze by¢ uwazane w zadnym razie za korzystne wo-
bec tego, iz oberwanie sie jednego przewodu powoduje natych-
miast zwigkszenie sie naciiggu dwo6ch pozostatych na poprzecz-

niku, a wobec tego — wielkie prav-dopodobienstwo oberwa-
nia sie i ich réwniez. Za bardziej celowe autor artykutu
uwaza t. zw. ,zaciski poslizgowe", t. j. zaciski, zadaniem

ktérych jest tylko podtrzymywanie przewodu bez przeszka-
dzania jego przesuwaniu sie w kierunku diugosci. Zerwa-
nie sie przewodu, podtrzymywanego przez zacisk tego ro-
dzaju, nie moze sta¢ sie powodem powstania momentu skre-

cajgcego, oddziatywajagcego na stup, gdyz przewdédd natych-
miast przesliznie sie w zacisku. Sg dwa typy zaciskéw po-
Slizgowych; sg to: 1) typ prof. Szuszkina, urzeczywistnia-

jacy catkowicie zasade zacisku poslizgowego, oraz 2) typ
AEG, w ktérym pewne, cho¢ niewielkie oddziatywanie zaci-
skajgce ma jednak miejsce wskutek wygiecia przewodu, co
zalezy od formy zacisku, Z punktu widzenia autora, typ
prof, Szuszkina jest najlepszy, gdyz w najwyzszym stopniu
zapewnia samoczynne regulowanie sie przewodu. Chodzi
0 to, iz jesli w jakimkolwiek przelocie, z jakiegokolwiek
powodu, np. wskutek sadzi na nim, a braku jej na sasied-
nim, przewdd da zwis wigekszy, to na sasiednich zwis ten sie
zmniejszy, a wskutek tego nacigg tam wzrasta; gdy przy-
czyna, ktéra wywotata zwiekszenie sie przewodu,, zniknie
réznica naciggéw, o ile nie bedzie jej przeciwdziata¢ sita
tarcia w zacisku, przesunie w nim przewdéd do pozycji nor-
malnej, Zaciski zwykte odznaczajg sie zazwyczaj bardzo
duzg sitg tarcia, przeszkadzajgca przesuwaniu sie przewodu
1w jedng i w drugg strone, jednakze znéw tylko do pew-
nych granic. Jes$li dodatkowe obcigzenie przewodu bedzie
bardzo wielkie, jak to czesto bywa w Zagtebiu Donieckiem,
to przew6d przesunie sie i poprzez zacisk normalny, lecz
wréci¢ z powrotem juz nie bedzie w stanie. JeSli wiec za-
stosowanie zwyktych zaciskédw w normalnych warunkach
ma wielkie zalety w tym sensie, iz, ogdlnie biorac, wytaczaja
one wogoble przesuwanie sie przewodéw, to w warunkach wy-
jatkowej sadzi te zalety znikajg, Tembardziej mniejsze
w podobnych warunkach bytyby zalety zaciskéw A. E. G.
Przeciwko zaciskom poslizgowym wysuwano w Rosji
szereg zarzutéw, z Kktoérych wazniejsze sg nastepujace:
1) linka przy sadzi, t. j, whasnie wowczas, gdy zacisk winien
spetni¢ swoje zadanie, okaze sige zaciSnieta bez moznoSci

przesunigecia sie; 2) wskutek ciggtego przesuwania sie w za-
cisku linka wyciera sie i w krotkim czasie stanie si¢ na
catej dtugosci przewodu niezdolng do uzycia; 3) przy dodat-
kowem obcigzeniu linka moze na niektérych przelotach opu-
Sci¢ sie az do powierzchni ziemi. Wszystkie te zarzuty nie
sg zdaniem autora dostatecznie wazkie. Rzeczywiscie:
1) dla wyrwania z zacisku linki, pokrytej lodem, nie trzeba
wcale bardzo duzego naciggu: trzeba tylko przezwyciezy¢
site zwarcia lodu z powierzchnig linki; jak wykazujg wy-
konane w tym kierunku doswiadczenia, sita ta stanowi
ok. 200 kg i prawie ze nie zalezy od przekroju przewodu;
2) zuzywanie sie powierzchni tarcia przy danem cisnieniu
zalezy od szybkosci przesuwania sig; poniewaz szybkos¢
przesuwania sie linki jest mala, to zuzycie nie moze byé
znaczne; trzyletnie doswiadczenie z pracg odcinka przewodu
przesylowego Nizegorodskiej linji, zaopatrzonej w zaciski
poslizgowe, catkowicie potwierdza ten poglad; 3) linka moze
sie opusci¢ do ziemi wytacznie przy warstwie lodu wyjat-
kowej grubosci i przy braku sadzi na wszystkich pozosta-
tych przelotach; poniewaz sadz przy takiej grubosci jest
bardzo krucha, to nawet w tych warunkach jest bardzo mato
prawdopodobne, aby przewd6d zdotat dojs¢ do ziemi. Oczy-
wiscie, bardzo duzy zwis przewodu (do wysokosci wzrostu

cztowieka) jest przy zaciskach poslizgowych znacznie bar-
dziej prawdopodobny, anizeli przy zwyktych; przy tych
ostatnich jednakze mozliwo$¢ takiego zwisu nie jest wylg-

czona, natomiast przy zaciskach poslizgowych
czanie sie bedzie stanowito

takie opusz-
krétkotrwaly objaw, przytem
wiasnie w czasie, gdy ludzi pod przewodem, oczywiscie, nie
bedzie, przy zaciskach zwyklych za$ zwis ten pozostanie
i bedzie sie mogt sta¢ powodem wypadkow.

Wychodzac z powyzszego, prof. Chruszczéw uwaza, iz:
1) w pasach, gdzie sadz jest zjawiskiem statem (na potudniu
Rosji sg niemi wedtug danych W. |. Bunina — miejscowo-
Sci na wysokosci powyzej 60 sazni — 1284 m — nad pozio-
mem morza), musi by¢ stosowane rozmieszczenie przewo-
wytacznie w jednej poziomej plaszczyznie; 2) istnieja
dostatecznie powazne argumenty, poparte doswiadczeniem,
aby jeden z przewodéw zaopatrzy¢ w zacisk prof. Szuszkina
z tem, zeby, o ile doswiadczenie tej linji ostatecznie roz-
proszy istniejace jeszcze uprzedzenie przeciwko zaciskom
poslizgowym, szeroko je zastosowac.

(..Elektriczestwo" 1927 r., Nr, 10, str. 356),

a6 w

Automaty zegarowe. W nowoczesnych urzadzeniach
elektrycznych coraz czesciej znajduje zastosowanie automa-
tyczne witaczanie i wytgczanie pradu elektrycznego, przez
co wszelkie manipulacje reczne staja sie zbyteczne. Do tego

celu stosuje sie wylaczniki, przetaczniki
rowe, regulatory temperatury i t p.

i odtaczniki zega
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Wytaczniki zegarowe stuza do automatycznego zapa-
lania i gaszenia $wiatta ulicznego, reklam Swietlnych,
osSwietlenia w wystawach sklepowych. oswietlenia klatek

schodowych, do automatycznego wigczania i wytgczania sil-
nikéw elektrycznych, ogrzewaczy i t. p. Automaty te moga
réwniez by¢ wykonywane do przetaczania i odtgczania w wy-

padkach, gdy np, do oswietlenia ulic nalezy zapala¢ wszyst-
kie lampy wieczorem, wytaczaé czesci ich o péinocy i wresz-
cie catkowicie wytgczaé Swiatto nad ranem.

Dla klatek schodowych buduje sie specjalnie automaty
przyciskowe, t, zw. 3 — 5 minutowe.

W instalacjach wodociggowych zastosowanie majg au-
tomaty, uruchamiajgce pompy elektryczne w zaleznosci od
poziomu wody w rezerwuarach.

Szeroko rozpowszechnione sa réwniez aparaty zega-
rowe, automatycznie wiaczajagce, wzgl. przetgczajace prze-
kazniki przy dwu- i trzytaryfowych licznikach.

Istniejg takze kombinowane automaty dla sity i Swia-
tla, ktore spetniajg funkcje dwoéch oddzielnych automatéw.

Ostatniem ulepszeniem automatéw jest zastosowanie
Ircz ~astronomicznych

tyczne zapalanie i gaszenie
dma i nocy.

umozliwiajgcych automa-
Swiatta stosownie do dtugosci

Nakrecanie automatéw odbywa sie recznie (raz na 40
dni) lub automatycznie za pomocag matego silnika elektrycz-
nego, niepodlegajacego wptywom zmian napiecia w sieci.

Aparaty te dla pradu statego i zmiennego wykonywane
sq dc 400 amperéw i do 8000 woltéw wigcznie.

Elektryczna metoda okre$lania natezenia i zabar-
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wienia Swiatta. Pod nazwa fotoelektrycznego fotokoloryme-
tru Tussaint'a (od nazwiska jego wynalazcy) opisuje pan Blind
Debles w ,, The Electrician" nowy przyrzad elektryczny, za-
danie ktérego polega na zastgpieniu dotychczasowych me-
tod fotometrycznych, opartych na $ciéle subjektywnej ocenie
wzrokowej o$wietlenia czy zabarwienia dwoéch powierzchni,
dajacem sie uja¢ zupetnie objektywnie wskazaniem nowego
pomiarowego przyrzadu. Stosunek dwoéch tych metod oceny
odpowiada stosunkowi oceny stanu cieplnego, okreslonego
przedewszystkiem przez temperature, wskazang przez termo-
metr, w zestawieniu z oceng. dokonang na podstawie
dotykowego wrazenia cieplnego. Dziatanie przyrzadu,
wytaczajacego zupetnie oko, jako 7Zrédio oceny foto-
metrycznej, jest oparte na wyzyskaniu komorki foto-
elektrycznej, Komérka taka, nadzwyczajnie czuta na dzia-
tanie Swiatta, pod jego wptywem staje sie Zrédiem sity elek-
trobodzczej, dajacej w odpowiednim obwodzie pomiarowym
prad, natezenie ktoérego stanowi S$cisty miernik
lenia, dziatajagcego na komoérke. Komoérka
elektryczna sktada sie z banki szklanej, zawierajacej
gaz argon, przyczem czeS¢ jej wewnetrznej powierzch-
ni jest pokryta warstwa potasu, stanowigc katode przyrzadu.
Anode stanowi zawieszony wewnatrz banki na niewielkiej od-
legtosci od katody pierscien wolframowy. Pod wptywem stru-
mienia $wiatta, skierowanego na komorke foto-kolorymetru,
elektroda z potasu wydziela elektrony, pod dzia'aniem kt6-
rych wielko$¢ natezenia pradu, przechodzacego przez barnke
sie zmienia: zmiany te wskazuje galwanometr, pozwalajac
w ten sposéb zupetnie objektywnie ocenia¢ przez poréwna-
nie odchylen wskazéwki te ilosci energji Swietlnej, ktére od-
dziatywujg na komdrke fotoelektryczng. Zastosowanie przy-
rzagdu jako kolorymetru opiera sie na fakcie, iz na kazda

oswiet-
foto-

barwe skladaja sie drgania o réznej czestotliwosci.
Czestotliwosé czy zabarwienie drgania okre$la jego
potozenie, zajmowane w skali widma, ildacej od fio-
letu do czerwieni. Jak stad wynilka, kolor kaz-
dego Zrodita Swiatta moze by¢ przedstawiony przez
krzywa, ktore odciete okreslaja barwy sktadowe

(mierzone odpowiedniiemi diugosciami fali), a rzedne odpo-
wiadajg sile Swietlnej danego rodzaju promieniowania w od-
setkach natezenia dla szesciu zasadniczych pasm widma
stonecznego (czerwonego, pomaranczowego, z6itego, zielone-
go, i fioletowego). Krzywa zabarwienia jest wobec tego okres-
lona przez sze$¢ punktéw. Przy korzystaniu z fotokolory-
metru Toussaint‘a te poszczeg6lne punkty krzywej zabarwienia
sg ustalone przez przepuszczanie $wiatta, podlegajagcego ba-
daniu, a nastepnie Zrédia Swiatta normalnego przez mono-
chromatyczne filtry Swietlne, wydziielajace czesci strumienia
Swietlnego, odpowiadajagce wymaganym diugosciom fali, i po-
réwnanie odpowiednich odczytéw galwanometru. Jezeli sity
promien:owan, odpowiadajgce normalnemu Zzrédiu Swiatta
biatego, beda oznaczone przez 100, to natezenie promie-
niowan badanego Zrédia Swiatta tatwo bedzie obTczy¢ w od-
setkach promieniowania zrédia Swiatta biatego i w ten spo-
séb przedstawi¢ dane promieniowanie w postaci odpowied-
niej krzywej, dajacej jego catkowitg charakterystyke.
(The Electrician T. XCIX Nr. 2561, str. 8).

Rozw6j piecow elektrycznych. W ciggu ostatnich
20 lat daje sie zauwazy¢ staty rozwdj zastosowania energji
elektrycznej do celéw produkcji ostali, tak iz obecnie og6lna
ilo§¢ czynnych piecow elektrycznych dla stali w Europie
i Ameryce wynosi ok. 1200. Produkcja stali elektrycznej,
ktéra w roku 1910 wynosita 52 141 ton, a podwoita si¢ w na-
stepnem dzesiecioleciu, w roku 1925-ym doszta do 1042 000
ton. Z tej ilosci na Stany Zjednoczone Am. PéIn. przypada
615 000 ton- Niezaleznie od produkcji elektrostali rozwija
sie szereg innych proceséw elektrometalurgicznych i czynne
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sg, np. w dziedzinie wytapiania zelaza z rud, produkcji
ferromanganu i t. p,, jednostki od 4000 do 10000 kW przy
ogo6lnej mocy urzadzen tego rodzaju, siegajacej 500000 kilo-
watéw. Niezaleznie od rozwoju wielkich piecéw elektrycz-
nych idzie postep w uzyciu matych jednostek do topienia
zaréwno zelaza i stali, jak tez i miedzi i
w szczego6lnosci takze metali szlachetnych;
piece elektryczne sag szczegélnie wskazane.
(The Electrican T. XCIX Nr. 2576 str. 457).
Sie¢ telefoniczna Standéw Zjednoczonych A. P.
Ogo6lna dlugos¢ wszystkich przewodéw komunikacji tele-
fonicznej w Stanach Zjednoczonych Am, Péin. dochodzi do
55000 000 mil angielskich, czyli ok. 90000 000 kilometrow.
(The Electrician T. XCIX Nr. 2562, str. 53).

Szkody,wyrzadzone w japonskich instalacjach tele-
fonicznych i tele graficznyciyjprzez trzesienie ziemi w
1925 r. Przez Zwigzek Inzynieréw Japonskich zostata wy-
dana broszura, w ktérej p. Sannosuke Inada opisuje szkody,
poniesione wskutek katastrofy w r. 1925 przez instalacje
telefoniczne i telegraficzne tak w personelu, jak i w budyn-
kach i urzadzeniach. /

Z 28 urzedow telegraficznych w Tokio trzynascie zostato
zupetnie zniszczonych. W prowincji Kanawaga, pomiedzy
Tokio i Yokohama na osiem urzadzen siedem ulegto zupet-
nemu zniszczeniu. Wszystkie potgczenia wewngtrz — i mie-
dzy-panstwowe zostaty przerwane- Wszystkie 350 przewoddéw
Centrali pocztowej w Tokio zostaly pouziemiane lub pota-
czone miedzy sobg Wszystkie baterje rozbite. Kabel do
Yokohamy przerwany, przewody napowietrzne zupetnie zni-
szczone. Kabel podmorski do Ameryki pekt w 6 punktach,
przyczem 4 z nich znajdowaty sie w zatoce Tokio w odle-
gtosci okoto 80 km od miasta na giebokosci 600 m, a dwa
pozstate na peitnem morzu w odlegtosci 113 km na gteboko-
Sci 1300 i 2000 m.

W osiem dni po katastrofie uruchomiona zostata prowi-
zoryczna Centrala w gtéwnym urzedzie pocztowym w Tokio,
z polaczeniem z gldwnemi miastami kraju. W szes¢ tygodni
po katastrofie dziata juz dawna Centrala na 65-ciu przewo-
dach.

innych metali,
do tego celu

Gorzej przedstawiata sie sprawa w Yokohamie: wielu
pracownikéw zgineto, budynki zostaty zniszczone. Niemniej
jednak w przeciggu 12 dni uruchomiono prowizoryczng Cen-
trale na stacji kolejowej.

Ucierpialy roéwniez bardzo wskutek katastrofy
lacje telefoniczne.

insta-
Centrala Honkyoku w Yokohamie zosta-
ta doszczetnie zniszczona, a wielu pracownikéw zabitych lub
rannych. Wszystkie pozostate centrale staly sse réwniez
niezdatne do uzytku. W Tokio 2 centrale zostaty zniszczo-
ne, a w 14 pozostatych prawie wszystkie przyrzady ulegly
spaleniu

Wskutek wstrzasnien poprzesuwaly sie tablice w cen-
tralach, kable ujegly skiebieniu, tablice przekaznikowe po-
przechylaty sige, a w baterjach powstaty zwarcia.

Wogéle szkody, wyrzadzone w centralach byly rozma-
itej wielkosci, w niektérych byty one lzejsze, inne zniszczone
zostaty prawie doszczetnie. Dzigeki dobrym fundamentom
wigkszo$¢ maszyn nie zostata uszkodzona. W Tokio blisko
potowa, w Yokohamie prawie cala sie¢ telefoniczna zostata
zniszczona. Kabel Tokio — Yokohama zostat lak uszkodzo-
ny, iz stat sie zupeinie niezdatny do uzytku. Na linji tej
ulegto zniszczeniu 47 skrzynek kablowych, 3000 m kablo-
wych przewodéw rurowych betonowych i 8000 m zelaznych.
Znajdujgca sie w budowie linja Tokio — Okayama dtugosci
900 km ulegta zupeilnemu zniszczeniu.

Kable telefoniczne prowadzone byly pod
mostéw w rurach stalowych.

szeregiem
Wskutek przesuniecia sie brze-
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géw rury zostaly potamane, ptaszcze otowiane kabli poni-
szczone, tak iz caty ciezar kabli spoczywat tylko na drutach.
Précz tego wiele mostéw ulegto wraz z kablami
zniszczeniu.

zupetnemu
Wiekszo$¢ studzien kablowych miata popekane
obmurowania od poziomych drgan gruntu- W innych prze-
suneta sie cze$¢ obmurza o kilkadziesigt cm wzgledem resz-
ty, powodujgc znaczne uszkodzenia rur kablowych.

Z 20-tu instniejacych stacji radjotelegrafu i
zostato zupelnie zniszczonych. Poniewaz
prébne, tacznosé nie zostata przerwana.
dniu trzesienia ziemi
tak iz zdatnemi
antenowe.

telefonu 6

byly to stacje
Dopiero w drugim
i pozostate stacje ulegly zniszczeniu,
do uzytku pozostaty jedynie dwie wieze

Bezposredno przed katastrofg prowadzone byty bada-
nia nad potaczeniem z Chinami po6tnocnemi; zostaly one
raptownie przerwane. Natychmiast potem odczuto trzesie-
nie ziemi. Przyczyny tego zjawiska szukaé¢ zapewne nalezy
w skutkach wstrzgnien anteny, chociaz z drugiej strony
poprzednio nawet najwieksze burze potgczenia nie utrud
niaty.

Badania szk6d wyrzadzonych pozwolity ustali¢ szereg
zasad, ktoérych zastosowanie zmniejszy¢ moze na wypadek
przysztego trzesienia ziemi jege skutki. Miedzy innemi usta-
lono, iz:

1) Budynki winny by¢ budowane z zelazo-betonu, gdyz
tylko takie okazaty sie ogniotrwate i wytrzymate na trze-
sienie ziemi.

2) Sie¢ napowietrzna winna by¢ o ile moznosci za-
mieniona na kablowg

3) Dla przejscia przez rzeki i linje kolejowe uzywac
mozna jedynie mostéw kamiennych, lub zelazo-betonowych,
przy innych stosowaé¢ kable podwodne. Kabel, prowadzony
przez most, musi by¢ chroniony od ognia.

4) Studzienki kablowe winny by¢ budowane z zelazo-
betonu, a nie z cegly.

5) Dla linji napowietrznych stosowac nalezy tylko stupy
zelazo-betonowe lub stalowe.

6) Na wypadek katastrofy winny by¢
w bezpiecznem miejscu urzadzenia zapasowe.

przygotowane

7) Nalezy zastosowa¢ system central automatycznych.

8) Budowa nowoczesnych radjostacji na otwartym te-
renie jest wskazana. Doprowadzenie energji winno by¢ za-
bezpieczone od ognia i trzesienia ziemi.

9) Tablice w centralach winny by¢ zakotwione w mu-
ry > podioge.

10) Budowa i ustawienie akumulatoréw musza by¢

ulepszone Ptytki szklane muszg by¢ pokryte ebonitem,
ustawianie akumulatoréw jeden nad drugim jest niedopu-
szczalne.

11) tadownice akumulatoréw winny by¢ umieszczane
w ogniotrwatych pomieszczeniach. Pozadany jest pozatem
niezalezny zesp6t, napedzany motorem spalinowym.
12) Magazyny winny by¢ zdecentralizowane i budowa-
ne w spos6b ogniotrwaty.
(E. wu

M. Nr. 11 1927).

Ulot na linjach rurowych toréw iwysokiego na-
piecia. Z doswiadczen, wykonanych w laboratorjum fir-
my AEG. wynika, ze straty na ulot w linkach rurowych, ma-
jacych na powierzchni druty okragte, sa mniejsze, podczas
gdy ostre kanty drutéw ptaskich powoduja straty wigksze.

Straty na ulot majg sie¢ znacznie zwigksza¢ przez zmia-
ny w stanie powierzchni linek w czasie pracy,
i transportu,

montazu

ETZ 1928, Zesz. 37.
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Laboratorium! badania zwart.

Konieczno$¢ praktycznych badan nad wylgcznikami
olejowemi, oddawna odczuwana i podnoszona, nie mogta by¢
dotychczas wprowadzona w czyn z powodu braku odpowied-
nich urzadzen, na co — w skali istotnie potrzebnej — nie
mogty sobie pozwoli¢ nawet przodujace $wiatowe firmy.
Dzieki zabiegom prof. Matthiasa, ktéremu udato sie zainte-
resowaé ta sprawag wielkie firmy elektryczne, dwie elektrow-
nie i koleje panstwowe, po zbadaniu rozmaitych mozliwosci
siinansowania i organizacji zalozono specjalne towarzystwo
pod nazwg ,Versuchsanstalt fur Kurzschlusswirkungen"”, na
czele ktérego stanat prof. Matthias. Towarzystwo to bedzie
pracowa'o w $cistym kontakcie z ,, Towarzystwem badania
napie¢ najwyzszych" (Studiengesellschaft fur Hoehstspanung-
anlagen), zorgan:zowanem w sposéb podobny. Przez stworze-
nie tej placéwki stoi otworem dla badaczy ogromnie cieka-
wa dziedzina pradéw o wielkich natezeniach. Wyniki tych
studjéow beda nnaly niewatpliwie wielkie znaczenie dla prak-
tyki, specjalnie w dziedzinie budowy wielkich transforma-
toréw, generatoréw i kabli, ktérych uzwojenia i
podlegajg silnym naprezeniom w czasie zwar¢.

izolacja

Kazdy z udzialowcéw nowozatozonego towarzystwa
bedzie mégt korzysta¢ dla wilasnych potrzeb w c:ggu pewne-
go okres$lonego czasu proporcjonalnie do wniesionych udzia-
téw z urzadzen laboratoryjnych, celem prowadzenia prac

Z Polskiego Komitetu

PKE 31.

Przepisy techniczne budowy i

ROZDZIAL 1.
Przepisy ogélne.

§ 1. Zakres przepisow.

1) Przepisy niniejsze dotyczg budowy i ru“
chu urzadzen dzwigowych, inaczej- dzwigdéw, kto-
rych kabiny, pomosty i t. p. poruszajg sie piono-
wo miedzy statemi prowadnicami, a wysokos¢ pod-
noszenia przekracza 2 metry.

2) Przepisom niniejszym nie podlegajg dzwi-
gi na kopalniach, towarowe na budowlach, zapad-
nie i trapy teatralne, paternostry towarowe (po-
tocznie “nazywane elewatorami), dzwigi o sile no$
nej ponizej 15 kg_ dzwigi na okretach oraz wszel-
kie urzadzenia dzwigowe o prowadnicach pochy-

tych.
§ 2. Podziat dzwigo6w.

Dzwigi wedtug ich przeznaczenia dzielg sie
na:

a) dzwigi osobowe i towarowo-osobowe,
b) dzwigi towarowe.

§ 3. Miejsce dla urzagdzen dzwi
gowych.

Dzwigi mozna budowac:

a) na otwartej przestrzeni (nha dworze) poza
obrebem budynkow,

b) przy Scianach nazewnatrz budynkow,
c) w Swietlikach, pod warunkiem, ze naj"

} Wszelkie uwagi nalezy nadsyta¢ do Biura PKE (War«
szawa. Kredytowa 9) do dn. 1 maja 1928 r-
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badawczych lub préb odbiorczych. Reszta wolnego czasu be-
dzie uzyta na cele ogé6lne (ETZ, z. 37.).

Instytut drgan
technice berlinskiej.

Z inicjatywy sekretarza stanu dr. Bredow a, zaintere-
sowane Urzedy panstwowe, Politechnika berlinska i wielkie
firmy elektrotechniczne postanowity zawigza¢ towarzystwo
celem popierania badan nad drganiami elektrycznemi i aku-
stycznemi Towarzystwo stawia sobie za zadanie ufundowanie
i utrzymywanie przy Politechnice berlinskiej Instytutu ba-
dawczego z nazwg im. Henryka Hertza. Na czele instytutu
stanagt dotychczasowy prezes panstwowego urzedu telegrafi-
czno-technicznego prof. dr. inz. E. h. K. W. Wagner. (El Z
z. 37).

Zastosowanie lampki jarzgcej do kontroli wind ko-
palnianych. W poblizu miejsca zatrzymania sie klatki.umiesz-
czamy transformatorek, ktérego rdzern ma niedomkniety ob-
wod magnetyczny (brak jednego stupka). Uzwojenie pierwot-
ne zasila prad pod napieciem 220 V. Uzwojenie wtérne po-
taczone jest z jarzaca lampka, ktéra nie Swieci, bo napiecie
jest zaniskie. W chwili gdy klatka przychodzi do wiasciwego
miejsca, stupek zelazny, przymocowany do klatki, zamyka
obwdd magnetyczny i lampka jarzaca zaczyzna S$wiecic.

(K. Dunkeberg, Gliikauf Bel. 62. S. 1629).

im.] Henryka Hertza przy poli-

Elektrotechnicznego.

Projekt ")

ruchu urzadzen dzwigowych.

mniejsze dopuszczalne wymiary Swietlikbw, wyma-
gane przepisami budowlanymi, niie bedg uszczuplo-
ne pr(zsz dzwig, |
najmniejsze dopuszczalne wymiary klatek schodo-
wych, wymagane przepisami budowlanymilme; mo-
ga by¢ uszczuplone przez dzwig.

84. Pomieszczenie maszynowe.

1) Pomieszczenie maszyn dzwigowych ma od-
powiada¢ swemu przeznaczeniu, stuzy¢ wylagcznie
urzadzeniu dzwigowemu i posiadaC nalezytg wen
tylacje  PrzejScia przy przyrzadach, wymagaja-
cych obstugi lub kontroli, winny by¢ wystarczajace
i bezwzglednie wolne.

2) Wysokos$¢ pomieszczenia powinna wynosic
conajmniej 1,8 metra, wyjgtkowo pomieszczenie
maszyn dla dzwigéw o sile nosnej do 50 kg moga
by¢ nizsze, lecz w kazdym razie mechanizmy tycli
dzwigobw musza by¢ dostepne dla obstugi.

3) Pomieszczenie maszyn dzwigowych z silni-
kami vprzyrzadami mogacymi spowodowac pozar
muszg by¢ ogniotrwate.

§ 5. Tor urzadzenia dzwigowe-
go.

1) Tor urzadzenia dzwigowego wewnatrz bu-
dynku nalezy ogrodzi¢ Scianami.

2) W obrebie budynku s$ciany szybu, w kto
rym przebiega tor urzadzenia dzwigowego, maja
by¢ ogniotrwate Iub przynajmniej ognioodporne.
W Kklatce schodowej $Sc:any szybu, graniczace
z mieszkaniami, lokalami biurowymi lub sktadami

wogéle wewnatrz budynkéw, przyczer
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majg by¢ ogniotrwate lub przynajmniej ogniood-
porne. Ogniotrwate lub ognioodporne Sciany szy-
bu majg siega¢ do gornego stropu najwyzszej kon
dygnacji, do ktérej dochodzi dZwig, za wyjatkiem
Scian szybu, majacego wylot w miejscu otwartem
(np, szyb dzwigéw bagazowych na dworcach, szyb
dzwigéw cementowych, wapiennych i t. p.).

3) Przepisom punktu 2-go nie podlegaja:

a) szyby, znajdujgce sie w srodku klatki scho-
dowej miedzy biegami schoddw,

b) szyby, ktore tacza lezace ponad sobg we-
wnatrz budynku galerje.

c) szyby, ktore tgczg tylko badz dwa bezpo-
Srednio nad sobg lezace pietra, badz pietro z przy-
ziemiem, badz przyziemie z podziemiem, o ile kto-
rekolwiek z nich nie stuzy za skiad materjatow
tatwopalnych,

d) szyby, obstugujace piece przemystowe (ko-
pulaki] i t p.,

e) szyby w budynkach niemieszkalnych z nie-
oszalowanymi i niewyprawionymi) stropami, to jest
niezabezpieczonych od przenoszenia sie pozaru.

4) Szyb w klatce schodowej moze mie¢ Scia—
ny, wykonane ze szkia, <s’atki drucianej, szkia
z wtopiong siatkg drucang i t. p.

5) Szklo uzyte dn Scian szybu od strony klat-
ki schodowej powinno mie¢ nastepujace wymiary:

Grubos¢ szkta

W mm

Najwieksza dopuszczalna
powierzchnia tafli szklanej

w nr
0,06
0,16
05
1,0
2,0
Szkta o grubosci ponizej 3 mm uzywac nie
wolno.
Podane ograniczenia co do wymiaréw szkla
nie obowigzujg w razie zastosowania od wewnatrz
szybu jeszcze i drucianej siatki ochronnej, lub

W razie stosowania szkta z wtopiong siatkg dru-
ciana.

N~No bW

M 3

w tych miejscach, gdzie odlegtos¢ od kabiny do
poreczy schodow przekracza 70 cm.

w celu uniemozliwienia wsuniecia reki do
szybu, ogrodzonego' siatkg druciana, otwory siatki
nie powinny przekracza¢ 4 mm kw.

Ogrodzenie ze szkla powinno odpowiadac
przepisom 8§ 5, p. 5.

Wylot szybu, zamkniety z wierzchu pokrywg
podnoszong przez rame kabiny lub drzwiami roz-
twieranemi ramag kabiny, powinien by¢ tak ogro-
dzony, aby byto uniemozliwione przypadkowe wej-
scie na pokrywe lub drzwi, o ile niema tam przej-
Scia, odpowiadajacego przepisom § 11 p. 2.

57 Pokrycie szybu.

1) Szyb o $cianach ogniotrwatych wzglednie
ognioodpornych ma by¢ kryty stropem ogniotrwa-
tym wzglednie ognioodpornym lub mie¢ sciany wy-
prwadzone ponad dach na wysoko$¢ 4 m; w ostat-
nim wypadku i rura wentylacyjna, umieszczona
w stropie, ma by¢ wyprowadzona na te samg wy
sokosc.

2) Jezeli kota Tnowe lub inne czeSci mechani-
zmu dzwigu sg umieszczone w szybie pod stropem,
to pod niemi powinien znajdowaé¢ sie pomost
ochronny dla zabezpieczenia jadacych w kabinie
na wypadek zerwania lub ztamania két linowych.
Pomost ten ma by¢ obliczony na réwnomierne ob-
cigzenie, wynoszgce przynajmniej 150 kg/nr.

3) Jezeli kota linowe lub inne czesci mecha-
nizmu dzwigu s umieszczone pod szybem, to nad
niemi, a pod kabing, powinien by¢ pomost, a przy-
najmniej belki.

Pomost ten wzglednie belki powinny by¢
w stanie utrzyma¢ kabine wraz z jej normalnem
obcigzeniem na wypadek przejscia kabiny przez
swe normalnie najnizsze potozenie.

8§8. Drzwi szybu.

1) a) W ogniotrwatych wzglednie ogniood-
pornych scianach szybu drzwi na przystankach mu
sza by¢ ogniotrwate wzglednie ognioodporne i wy-
konane szczelnie.

b) w nieogniotrwatych i nieognioodpornych
Scanach drzwi te powinny odpowiada¢ przepisom

@] ile tafla szklana jest podzielona za pomila ogrodzenia (§ 6),

cg pretow metalowych lub drewnianych na oddziel-
ne kawatki, to podane wymiary szkia odnoszg sie
do tych kawatkéw, a nie do catosci; oprawa ich
jednak musi posiada¢ odpowiednig wytrzymatosc.

§ 6. Ogrodzenie.

1) Wewnatrz budynku szyb nieposiadajacy
Scian ma by¢ ogrodzony ze wszystkich stron, dla
zabezpieczenia od nieszczesliwych wypadkow.

Dla dZzwigéw urzadzonych poza obrebem bu-
dynkow lub przy S$cianie nazewnatrz budynkow
wymagane jest ogrodzenie szybu tylko w miejscach,
gdzie mozliwy jest dostep dla ludzi.

2) Wysokos¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ co-
najmniej 1,8 metra, Od strony drzwi wejsciowych
szyb powinien by¢ ogrodzony na calej swej wy-
sokosci na szerokos¢ drzwi. W miejscach, gdzie
mozliwe jest wychylenie lub siegniecie do szybu
jak np. na schodach wachlarzowych, lub na zakre-
tach schodéw wyzej podana wysokos¢ 1,8 metra
powinna by¢ odpowiednio zwiekszona az do 2,2
metra.

3) Dla dzwigéw umieszczonych w Srodku
schodéw nie jest wymagane specjalne ogrodzenie

2) Drzwi szybu powinny sie otwieraC na ze-
wnatrz szybu i tylko w wyjatkowych wypadkach
moga by¢ dopuszczone drzwi podnoszone wzglednie
rozsuwane wewngtrz toru dzwigowego.

3) Ramy (futryny) drzwi powinny by¢ trwa-
le zwigzane ze Sciang wzglednie ogrodzeniem.

§ 9. Otwory Swietlne szybu.

1) otwory dla Swiatta sa dozwolone nawet
w ogniotrwatych Scianach szybu o ile Sciany te nie
stuza jako mury ogniowe.

2) a) otwory Swietlne w $cianach szybu, gra-
niczacych z klatka schodowg powinny by¢ zaopa-
trzone w okna; o ile okna te sg otwierane, to niie
powinny otwiera¢ sie do wnetrza szybu i otwiera-
nie ich ma by¢ uniemozliwione dla os6b niepowo-
tanych.

b] otwory Swietlne w $cianach szybu, grar

czacych z mieszkaniami, pomieszczeniami biurowe-
mi, sktadami i t. p., powinny by¢ szczelnie oszklo-
ne szybami. Szyby powinny by¢ conajmniej o gru-
bosci 10 mm lub uzbrojone drutami, wzglednie za-
bezpieczone w inny sposéb, gwarantujgcy jednaka
wytrzymatosc.
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Ogollna powierzchnia otworéw Swietlnych na
kazdem poszczegblnem pietrze nie powinna prze-
kracza¢ 0,1 odpowiedniej powierzchni Sciany szy-
bu facznie z powierzchnig drzwi.

§ 10. Luzy.

1) Najmniejsza odlegtos¢ miedzy rama kabi-
ny, w jej normalnym najwyzszem potozeniu, a gor-
nym pomostem szybu wzglednie kotami linowemi,
jak réwniez najmniejsza odlegto$¢ miedzy ramg
kabiny w jej normalnem najnizszem potozeniu,
a dolnym pomostem, ma wynosi¢ 1 metr.

2) Dla dzwigbéw towarowych o napedzie recz-
nym luz gérny moze wynosi¢ 0,5 m, a luz dolny
nie jest wymagany.

3) Najmniejsza odlegtos¢ miedzy $ciang szy
bu, a sciang kabiny lub przeciwwaga, jak rowniez
miedzy progiem przystanku, a progiem kabiny ma
wynosi¢ 25 mm. Najwieksza zas odlegto$¢ miedzy
E)ur)ogiem przystanku, a progiem kabiny ma wynosi¢

mm.

4) Luz miedzy kabing, a przeciwwaga,
wzglednie miedzy poszczeg6lnemi kabinami w jed
nym szybie powinien wynosi¢ conajmniej 50 mm.

§ 11. Przejscia.

1) Urzadzenie przejs¢ pod szybem dzwigu
lub przeciwwagi jest w zasadzie niedozwolone.
Wyjatkowo przejscie moze by¢ urzadzone dla
dzwigéw o sile nosnej do 50 kg pod warunkiem,
ze podstawa, na ktérg mogtaby spas¢ kabina lub
przeciwwaga, jest na tyle wytrzymata, ze utrzyma
kabine z petnem obcigzeniem lub przeciwwage
w razie ich oberwania sie.

2) Urzadzenie przejs¢ u wylotu szybu przez
gorna pokrywe podnoszong ramg kabiny lub przez
drzwi otwierane ramg kabiny dozwolone jest tylko
przy wykonaniu nastepujacych warunkéw, a mia-
nowicie:

a) pokrywa wzglednie drzwi
ma¢ réwnomierne obciazenie
kg/mnr,

b) szybkos¢ kabiny nie bedzie przekraczac
0,25 m/sek.

¢) odlegtos¢ miedzy pokrywa w jej skrajnem
gornem potozeniu, a stropem bedzie wynosi¢ co-
najmniej 1 m;

d) odlegtos¢ miedzy rozwartemi pionowo
drzwiami, a boczng $ciang lub ogrodzeniem bedzie
wynosi¢ conajmniej 0,5 m;

e) przed podniesieniem kabiny lub rozwar-
ciem drzwi bedg ustawiane ogrodzenia wysokie co-
najmniej na 1 metr dla uniemozliwienia przejscia.

§ 12. Przeciwwaga.

1) a) Wszelkie przeciwwagi powinny sie po-
rusza¢ na catej swej drodze w prowadnicach tak
zbudowanych, aby przeciwwaga wzglednie jej
dziatki nie mogly wyjs¢ z prowadnic, nawet w ra-

majg wytrzy-
co najmniej 150
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moca 1-go preta. Prety, tgczace dziatki, powinny
przechodzi¢ przez wszystkie dziatki i posiada¢ na
koncu zabezpieczone nasrubki.

3) Przeciwwage dzwigéw nalezy zawieszac
lylko nad ziemig. Przepisowi temu nie podlegajg
przeciwwagi matych dzwigéw towarowych o sile
ncsnej do 50 kg, o ile ta czes¢ budynku, na ktéra
mogtaby spas¢ przeciwwaga, jest dostatecznie wy -
trzymalta.

4) Przeciwwagi, liny lub tancuchy nosne moz
na umieszcza¢ wewnatrz budynku poza obrebem
szybu dzwigowego tylko przy zachowaniu nastepu-
jacych warunkow, a mianowicie:

a) jezeli otwér w stropie dla przeprowadze-
nia przeciwwagi, lin lub tancuchéw, przekracza 100
cm. kw., to przeciwwagi te liny lub tancuchy po-
winny by¢é umieszczone w specjalnych szybach,
ogrodzonych $cianami z materjatéw, jakie obowig-
zujg dla Scian szybu dzwigowego (8 5).

b) jezeli otwodr w stropie dla przeprowadze-
nia przeciwwagi lin lub tancuchdéw nie przekracza
100 cm. kw,, to nie sg wymagane specjalne szyby
dla przeciwwagi, lin i tancuchéw nosnych, lub lin
i pretdw sterowych o niewielkim skoku, jednak
powinny by¢ one tak zabezpieczone, aby nie spo-
wodowaty wypadkow z ludZzmi. Przytem na dtu-
gosci 05 m do 1 m. pod otworem stropu powinny
by¢ przeprowadzone rury zelazne dla zabezpiecze
nia od ognia.

5) Przeciwwaga ma by¢ zawieszona na linach,
pasach lub tancuchach takiej dtugosci, aby na wy-
padek rozregulowania sie mechanizmu dzwigowe-
go, przeciwwaga wpierw spoczela na swej dolnej
podstawie, nim jakakolwiek czes¢ ramy kabiny ude-
rzy o pokrycie szybu, belki lub kota pasowe i t p.
i odwrotnie, aby kabina wpierw spoczeta na swej
podstawie w dole szybu, zanim przeciwwaga ude-
rzy o jakakolwiek przegrode w gérnej czesci szybu.

§ 13 Instalacja elektryczna.

1) Wszelkie urzadzenia elektryczne majg by¢
wykonane zgodnie z przepisami budowy i ruchu
urzadzen elektrycznych.

2) Oswietlenie elektryczne kabiny i pomiesz-
czen maszynowych oraz instalacja dzwonka alar-
mowego z kabiny majg by¢ zasilane z obwodu nie-
zaleznego od obwodu silnika. Zatem przepalenie
sie bezpiecznika na linji zasilajgcej silnik nie po-
winno mie¢ wpltywu na dziatanie dzwonka alar-
mowego lub na oswietlenie kabiny i pomieszczen
maszynowych.

3) Obwdd kontaktow steru ma byc¢ tak urza-
dzony, aby przypadkowe zamkniecie go przez inny
obwdd lub wtargniecie obcego zrédia pradu byito
niemozliwe.

4) Kontakty elektryczne drzwiowe, jak row-
niez wszelkie inne kontakty, znajdujagce sie na
sterze dzwigowym powinny byc¢ tgczone szeregowo,

zie zerwania sie organdéw nosnych (lin, paso6w, - . .
taricuchéw) przeciwwagi, _ 8 14. OSW|,etIen|e przystankow
) . . i pomieszczen maszynowych.
b) Wyjatkowo prowadnice nie sg wymagane

, Przeciwwag cylindrycznych umieszczonych
w oddzielnych szybach, posiadajgcych ze wszyst-
kich stron mocne i gltadkie S$ciany.

2) Graniaste dziatki przeciwwagi majg byc¢
potagczone miedzy sobg przynajmniej za pomocg
2-ch pretéw, a cylindryczne przynajmniej za po-

1) Przystanki urzgdzenia dzwigowego musza
by¢ nalezycie oswietlone.
dzienne lub sztuczne.

2) Oswietlenie pomieszczenia maszynowego
ma by¢ tak urzadzone, aby zapewniona byta moz-
nos¢ obstugi wzglednie kontroli urzadzen maszyno-
wych. Przy elektrycznem oswietleniu pomieszcze-

Oswietlenie moze byc¢
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nia maszynowego, wytacznik dla Swiatta powinien
sie znajdowac przy drzwiach wejsciowych do tego
pomieszczenia.

§ 15, Spoétczynniki
stwa.

1) Belki oporowe, kota, osie, waty oraz wszel-
kie inne czeSci mechaniczne dZzwigu, pracujgce
przy stalem obcigzeniu majg by¢ obliczone ze stop-
niem bezpieczenstwa wymaganym warunkami pra-
cy jednak nie z mniejszym, niz 10-krotnym.

2) tancuchy nosne majg by¢ obliczone na
zerwanie z 5-krotnym, a pasy nosne z 8-krotnym
stopniem bezpieczenstwa.

3) Naprezanie ciggnace i naprezanie zginaja-
ce obliczone dla jednej liny nosnej nie powinny
razem przekracza¢ jednej szOstej naprezenia roz-
rywajacego. t

Naprezenie zginajace nalezy oblicza¢ w pun
kcie styku liny z najmniejszym kotem.

§16. Zamocowanie lin,
i tancuchéw.

1) Zamocowanie lin, paséw i fancuhdéw ma
by¢ wykonane w sposéb, wykluczajacy obluzowa
nie sie ich w zamocowaniu i w zadnym razie nic
powinno pomniejsza¢ wymaganego dla tych orga-
néw stopnia bezpieczenstwa.

2) Spos6b zawieszania lin, paséw i tarncu-
chéw powinien gwarantowa¢ réwnomierne ich ob
cigzenie nawet w razie niejednakowego wydtuza-
nia sie ich.

3) Gdy kabina znajduje sie w swem najniz
szem potozeniu, na bebnie dzwigu powinien pozo-
stawa¢ conajmniej jeden petny zwdj lin, pasa lub
tancuchéw nosnych kabiny. Gdy kabina znajduje
sie w swem najwyzszem potozeniu na bebnie powi-
nien pozostawa¢ przynajmniej jeden pelny zwdgj
lin, pasa tub tancuchéw nosnych przeciwwagi.

4) Liny na bebnie i kotach powinny s'e ukia-
da¢ w oddzielnych rowkach w ten sposib aby nie
ocieraly sie o s.eijie.

ROZDZIAL II.

Urzadzenia dzwigéw osobowych i towarowo-

osobowych.

817. Organa no$ne.

1) Kabiny osobowe i towarowo-osobowe nie
oparte na stemplu, wrzecionie i t. p. majg by¢ za-
wieszone conajmniej na dwdch linach.

2) Sztukowanie lin nosnych jest niedopusz-
czalne.

§ 18. Kabina.

1) Sciany kabiny osobowej i towarowo-osobo
wej powinny by¢ petne lub wykonane z siatki
o otworach, nie przekraczajacych 4 cm kw.

Sciany kabiny moga by¢ czesciowo oszklone,
lecz ogdlna oszklona powierzchnia ich nie powinna
by¢ wieksza, niz wymaga tego oswietlenie kabiny.
Grubos¢ szkta oszklonych czesci scian kabiny po-
winna odpowiadaé¢ przepisom § 5 p. 4. Oszklone
czesci scian powinny by¢é zabezpieczone wewnatrz
kapgny pretami od opierania sie 0 nie jadacych
0s0b.

Sciany kabiny nie powinny sie wypacza¢ od
opie,rania sie jadacych osob lub przewozonych to-
warow.

2) Kabiny towarowe i towarowo-osobowe po*
winny posiada¢ goérne pokrycie dla zabezpieczenia

bezpieczen-

paséw

BE 3

0s6b w kabinie od mogacych spas¢ odtamkéw tyn-
kui t p.

3) Kabiny dzwigow osobowych i towarowo-
osobowych powinny posiada¢ drzwi otwierane lub.
rozsuwane do wewnatrz kabiny.

Kabiny dzwigoéw towarowo-osobowych w za-
ktadach przemystowych i hadlowych mogg nie po-
siada¢ drzwi, jezeli Sciany szybu od strony wej-
Scia do kabiny sg wewnatrz szybu na catej wyso-
kosci pieter zupelnie gtadkie. Jednak takie kabi-
ny bez drzwi powinny by¢ niedostepne dla pu-
blicznosci i korzysta¢ z nich moze tylko staty miej
scowy personel w towarzystwie statego obstuguja-
cego dzwig.

4) Drzwi kabiny osobowej i towarowo-osobo-
wej powinny posiada¢ w Swietle wysoko$¢ conaj-
mniej 1,9 m., a szerokos¢ conajmniej 0,8 m. i od-
powiada¢ przepisom dla Scian kabiny (8 18 p. 1).

Drzwi harmonijkowe w kabinach mogg by¢
stosowane wyjatkowo tylko w razie zupetnego bra-
ku miejsca na urzadzenie innego rodzaju drzwi.

5) Drzwi kabiny osobowej i towarowo —0so-
bowej powinny posiada¢ takie zamkniecie, aby nie
otwieraly sie samoczynnie podczas jazdy.

8§ 19 Zamkniecie drzwi szybu.

1) Wszystkie otwory wejsciowe do szybu
dzwigowego powinny sie zamyka¢ za pomoca
drzwi. Zamkniete drzwi szybu i wewnetrzna po-
wierzchnia $cian szybu powinny tworzy¢ mozliwie
gtadka powierzchnie, a w kazdym razie wneki
drzwiowe od wewnagtrz szybu nie powinny by¢
glebsze ponad 3 cm.

Roéwniez wneki otworéw Swietlnych w Scia-
nach szybu od wewnatrz szybu nie powinny by¢
gtebsze ponad 3 cm.

2) Zamkniecie drzwi wejsciowych od szybu
dzwigowego ma byc¢ tak urzadzone, aby z zewngtrz
szybu mozna by byto otworzy¢ tylko te drzwi na-
przeciwko ktérych znajduje sie kabina. Uzyte
w tym celu zamki bezpieczenstwa powinny by¢ sa-
moczynne lub tez tak potgczone ze sterem, aby
nie mozna byto uruchomi¢ dzwigu przed zamknie-
ciem tych zamkow bezpieczenstwa. Konstrukcja
ich ma zapewnia¢ niezawodny spos6b dziatania.

3) Précz zatrzasku otwieranego kluczykiem,
kazde drzwi szybu maja posiada¢ i zwykly zamek
stale otwarty, a zamykany w razie potrzeby wy-
fgczenia danego pietra. Zamiast tego zamka mogg
by¢ zastosowane kotka zelazne do kiodki.

8§ 20. Frzyrzady do osadzania
kabiny na prowadnicach.

1) Dzwigi osobowe i
ktérych kabiny nie sg oparte na stemplu lub wrze-
cionie, wykluczajgcych mozliwos¢ opadania kabi-
ny z szybkoscig ponad 1,5 m/sek, maja by¢ zaopa-
trzone w zwigzany z ramg kabiny przyrzad do osa-
dzania kabiny na prowadnicach. Przyrzad ten musi
zatrzymac kabine na prowadnicach w jej ruchu ku
dotowi juz w razie zbytniego wydtuzenia sie lub
pekniecia jednej z lin nosnych kabiny.

Przyrzad do osadzenia kabiny powinien byé
potaczony z tak zwanym regulatorem szybkosci,
dziatajgcym na ten przyrzad przy przekroczeniu
przez kabine jej normalnej szybkosci o 50 proc.

3 Przyrzad do osadzenia kabiny na
wadnicach powinien zatrzyma¢ opadajgcg kabine
na drodze dtugosci conajwyzej 0,25 rg.

towarowo-0sobow

prc
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§ 21- Prowadnice.

powjerzchnie prowadnic kabin osobowych
i towarowo-osobowych przeznaczone do ze-
tkniecia sie z kabinami majg by¢ na catej swej diu-
gosci wytozone twardem drzewem, jak buk, dab
i t, p., oile prowadnice nie sg catkowicie wykona-
ne z tych gatunkow drzewa.

Sruby Zelazne, {gczace drewniane nakladki
z prowadnicami, powinny by¢ wpuszczone w drze-
WO przynajmniej na 10 mm.

Drewniane naktadki prowadnic powinny by¢
zupeitnie gtadkie, a prowadnice ustawiane pionowo.
§ 22. Szybkos$¢ ruchu kabiny.

1) Szybkos¢ kabiny osobowej i towarowo
osobowej wogdle nie powinna przekracza¢ 1,5
m/sek.

2) szybks$¢ kabiny osobowej i towarowo-o0so-
bowej posiadajgcej ster korbowy, ktory wigcza
naped dzwigu przy pomocy linki potgczonej z kor-
ba i zaopatrzonej w hamulec wytgczany mecha-
nicznie nie moze przekracza¢ 0,75 m/sek.

3) szybko$¢ kabiny osobowej i osobowo-to-
warowej posiadajacej ster linkowy i zaopatrzo-

nej w hamulec wylgczany mechanicznie przez
p05C|qgn|QC|e za linke nie moze przekraczac
msek

Dzwigi osobowe i towarowo -osobowe po-
S|adajace ster korbowy lub linkowy i zaopatrzone
w hamulec wytgczany mechanicznie powinny miec
samohamuigce sie przektadnie s$limakowe.

§23. Urzadzenie steru.

1) Sterowanie dzwigiem osobowym i towa-
rowo —osobowym z zewnatrz kabiny ma by¢ mozli-
we tylko wtedy, gdy w kabinie nikogo niema
i wszystkie drzwi szybu sg zamkniete.

2) Sterowanie dzwigiem osobowym i towaro-
wo —osobowym z wewnatrz kabiny ma by¢ mozliwe
tylko wtedy, gdy drzwi kabiny i wszystkie drzwi
szybu sg zamkniete.

3) W czasie ruchu kabiny
euchu ma by¢é uniemozliwiona.

4) Urzadzenie steru ma by¢ takie, aby z we-
wnatrz kabiny mozna bylo zatrzymaé ruch kabi-
ny w dolnem miejscu bez uchylenia drzwi.
™ K hebelkowy winien by¢ tak urzadzo-
wviao™MW ~3Zle °di<?cia r<>k| od steru samoczynnie
wytgczat sie napet!l dcl

nie i nipflrY,ed ~ZWiZu nia sie wytgczaé samoczyn-

zmiana kierunku

2n,e w ° * >y

§24. Wytgczniiktil krancowe.

Samoczynne zatrzymanie sie fcabrn™® w gor-
nem i dolnem jej krancowych potozeniach ma bv¢
zabezpieczone za pomoca dwoch przyrzadéw dla
Kazdego krancowegi potozenia kabiny.

Przyrzady te dla kazdego krancowego poto-
zenia kabiny majg dratac niezaleznie od siebie,
Przyczem jeden z r.iJi ma dziala¢ nienaleznie od
steru i w celu zatrzymania kabiny ma wylgczac
naped dzw'gu. Kabina powinna sie zatrzymaé¢ w
razie przejscia podtogi kabiny poza podest gorne-
go lub dolnego przystanku przed dojsciem ramy
kabiny do jakiejkolwiek przegrody w gérze Ilub
w dole szybu dzwigowego.

§25. OsSwietlenie kabiny.

1 Kabiny osobowe i towarowo-osobowe,

w czasie przebywania w nich o0sob, jak réwniez
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puste majg by¢ odwietlane Swiattem dziennem lub
sztucznem.

2) Pusta kabina moze nie by¢ oswietlona:

a) jezeli swiattlo w kabinie zapala sie samo-
czynnie juz przy nlteznacznem uchyleniu na przy-
stankach drzwi ogrodzenia szybu;

b) jezeli wykluczona jest moznos¢ korzy-
stania z dzwigu bez obstugujgcego ze wzgledu na
urzadzenie steru (ster hebelkowy, korbowy, linko-
wy); _ :
c) jezeli sciany szybu sg zupeilnie przezro
czyste i potozenie calej kabiny jest widoczne z ze-
wnatrz szybu.

3) Oswietlenie kabiny ma by¢ tak urzadzo-
ne, aby osoby niepowotane nie mogty gasi¢ Swiatta.

4) Dla oswietlenia kabiny zabrania sie uzy-

wac olejow mineralnych, nafty, spirytusu, karbidu
i t. p. materjatow.

8§ 26, Urzgdzenie alarmowe.

Dzwigi osobowe i towarowo-osobowe majg
by¢ zaopatrzone w alarmowe urzgdzenie dzwonko-
we, a mianowicie:

w kabinach ma by¢ umieszczony dostepny
1rzucajacy sie w oczy jadacemu przycisk alarmo-

dzwonek za$ ma sie znajdowaé¢ w miejscu
odpowiedniem do wywotania alarmu.

§ 27. Dzwigi paciorkowe
nostry) osobowe.

1) Kabiny dzwigéw paciorkowych nie powin-
ny miesci¢ wiecej niz dwie osoby i mogg by¢
otwarte tylko od strony wejscia; z pozostatych zas
trzech stron powinny by¢ zamkniete petnemi Scia-
nami.

Azeby uniemozliwi¢ wejscie na wierzch kabi-
ny, nalezy dach kazdej z nich wycig¢ mozliwie gte-
boko lub tez zamknaC dostep na wierzch kabin
Sciankami ochronnemi. Scianki te majg taczy¢ ka-
biny miedzy soba, a mianowicie: dach kazdej z
progiem podiogi nastepnej, przyczem dach kabiny
powinien by¢ tak urzadzony, aby mozliwe byto
smarowanie prowadnic z wewnatrz kabiny.

2) Wysokos¢ kabiny w Swietle ma wynosic¢
2 m., szerokos¢ i gtebokos¢ 1-osobowej kabiny co-
najmniej 0,75, m a szerokos¢ i glebokos¢ kabiny
dwuosobowej conajmniej 1 m. Szerckos¢ otworéw'
wejsciowych na pietrach ma odpowiada¢ szeroko-

(pater-

. §ci kabin.

3) Szybkos$¢ (ruch) kabiny nie moze prze-
kracza¢ 0,25 m/sek. Dzwig paciorkowy powinien
by¢ zaopatrzony w przyrzad uniemozliwiajgcy
przekroczenie tej szybkosci.

4) Po stronie jazdy w gore podilogi wszyst-
kich kabin, jak rowniez przednie czesci podidg
u wejs¢ na Wszystkich pietrach majg by¢ zaopa-
trzone w klapy bezpieczenstwa. Podnoszace sie do
gory klapy bezpieczenstwa powinny by¢ na calej
szerokosci kabiny i mie¢ szerokos¢ 20 cm. Wza-
jemna odlegtos¢ tych klap nie moze przekraczac
4 cm.

Odlegtos¢ miedzy przednig krawedzia kabi-
ny, a $ciang nie moze przekracza¢ 25 cm; Sciany
szybu od strony wejscia majg byC gtadkie i bez wy-
stepow. Sc:any z siatki drucianej o0 otworze nie
przekraczajgcym 4 cm. kw. nalezy uwrazaC za
®diany gtadkie.

5) W punktach kraincowych szybu, gdzie na-
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stepuje zmiana kierunku ruchu kabiny, nalezy oile
moznosci, ogrodzi¢ wolng przestrzen przed otwo-
rem kabiny $cianami ochronnemi. W miejscach
tych muszg réwniez znajdowac sie przyrzady bez-
pieczenstwa dla natychmiastowego zatrzymania
ruchu kcjoiny.

6) Na kazdem pietrze nalezy umiesci¢ przy-
rzad (przycisk, wylacznik) stuzacy do natychmia-
stowego zatrzymania dzwigu i napis objasniajacy
uzycie tego przyrzadu.

Ponowne za$ wprowadzenie w ruch dzwigu
ma by¢ uniemozliwione dla os6b niepowotanych.

7) Dzwig paciorkowy powinien by¢ zaopa-
trzony w odpowiednie ochrony zabezpieczajgce ka-
bine od spadajgcych czesci tancucha na wypadek
zerwania sie jego.

tancuchy majg odpowiada¢ przepisom § 15
p. 2 z tem jednak, ze w razie zerwania sie¢ jednego
tancucha, drugi pozostaty nie powinien by¢ obcia-
zony powyzej 1/5 swej wytrzymatosci.

8) Miedzy podtogg szybu, a najbardziej wy-
stajgcemi czesciami kabiny w jej najnizszem poto-
zeniu ma by¢ wolna przestrzen wysokosci conaj-
mniej 50 cm.

9) Wszystkie kabiny, jak réwniez wejscia na
wszystkich pietrach muszg by¢ zaopatrzone w po-
recze z obu stron. Podlogi w kabinach i wejsciach
nie powinny by¢ gtadkie.

10) Przed otworami
wyraznie nazwy pieter.

11) Kabiny, wejscia do kabin na wszystkich
pietrach oraz miejsca zmiany kierunku ruchu ka—
biln majg by¢ dostatecznie oSwietlone Swiatlem
dziennem lub sztucznem.

12) Podczas zatrzymania ruchu dzwigu, wej
scia do kabin majg by¢ zagrodzone na wszystkich
pietrach.

kabin nalezy umiesci¢

ROZDZIAL IIl.
Urzadzenie dzwigéw towarowych.

§ 28. Organa nos$ne.
Kabiny dzwigow towarowych moga by¢ za-
wieszone na jednej tylko linie, pasie lub tancuchu,

obliczonych ze spétczynnikiem bezpieczenstwa
wedtug § 15
§ 29. Kabiny.

1) Kabiny dzwigéw towarowych majg byc¢
tak zbudowane, aby przewozone
mogly wypas¢ z kabiny, ani
szybu.

2) Jezeli towar jest podnoszony razem
z wbézkami to w kabinie powinno by¢ urzadzenie
do utrzymywania wézkéw w miejscu.

3) Kabiny towarowe moga nie
drzwi.

§ 30. Zamkniecie drzwi szy,b,u.

1) Dla zabezpieczenia od nieszczesliwych
wypadkéw wszystkie otwory wejsciowe do szybu
na przystankach majg by¢ zaopatrzone w drzwi
lub zagrody.

2) Drzwi lub zagrody wejs¢ do szybu dzwi-
gowego majg posiada¢ zamek bezpieczenstwa.
Zamki te majg by¢ tak urzadzone, aby mozna by-
to otworzy¢ tylko te drzwi lub zagrody, bezpo-
Srednio za ktéremi znajduje sie kabina i aby dzwig
mozna byto uruchomi¢ tylko wtedy, gdy wszystkie
drzwi lub zagrody sg zamkniete.

zaczepi¢ o0 Sciane

posiadac

przedmioty nie .
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3) Przepis § 30 punkt 2 nie obowigzuje:

a) jezeli przy odejsciu kabiny otwory wej-
sciowe do szybu na przystankach sg samoczynnie
zamykane przez podnoszone drzwi, przyczem
szybkos¢ kabiny nie przekracza 0,25 m/sek i po-
tozenie kabiny jest widoczne z zewngtrz szybu;
albo

b) jezeli otwory wejSciowe do szybu znaj-
dujg sie na wysokosci przynajmniej 0,75 m. od
podtogi przystankéw, przyczem szybko$¢ kabiny
nie przekracza 0,25 m/sek.

Ograniczenie co do szybkosci kabiny nie sto-
suje sie do dzwigbw o0 napedzie elektrycznym.
W tym wypadku jednak wszystkie drzwi szybu
majg by¢ zaopatrzone w potgczone szeregowo kon-
takty elektryczne. Kontakty te powinny przerywaé
naped dZzwigu przy uchyleniu ktérychkolwiek
drzwi szybu.

831. Przyrzagdy do osadzania
kabiny na prowadnicach.

1) Dzwigi towarowe posiadajgce zawieszone
na linach, pasach lub taricuchach kabiny, w kto-
rych tadowanie lub wytadowanie towaru odbywa
sie przez wejscie na podest kabiny, majg by¢ za-
opatrzone w zwigzany z ramg kabiny przyrzad do
osadzania kabiny na prowadnicach. Przyrzad ten
musi na wypadek zerwania sie organéw nosnych,
zatrzymac kabine na prowadnicach i powinien
dziata¢ za posrednictwem regulatora szybkosci, luB
tez pod napieciem sprezyn, resorow i t. p.

2) O ile dzwig towarowy {gczy tylko dwa
poziomy, to zamiast przyrzgdu do osadzania kabi-
ny na prowadnicach nN\ogg by¢ zastosowany zasu
wy lub przyrzady podpierajace kabine na gérnym
przystanku. Zasuwy te lub przyrzady majg dziata¢
samoczynnie juz przy podejsciu kabiny do goérne-
go przystanku.

§ 32 Urzadzen ie steru.

1) Ster dzwigéw towarowych ma by¢ tak
urzadzony, aby sterowanie z wewnatrz kabiny byto
niemozliwe i uzycie steru bylo zupelnie bezpie-
czne.

2) Dzwigi napedzane za pomocg silnikdw,
majg by¢ zaopatrzone w przyrzad dla samoczynne-
go wylaczania napedu dzwigu w razie dojscia ka-
biny do gornego lub dolnego jej krancowych poto-
zen, jak roéwniez majg by¢ zaopatrzone w przy-
rzad dla samoczynnego wytaczenia napedu w razie
zluzowania sie organéw nosnych kabiny.

8§ 33. Reczne dzwigarki korbo-
we.

Dzwigarki o napedzie recznym powinny by¢
zaopatrzone w przyrzad dla samoczynego zatrzy-
mania biegu kabiny i obracania sie korby w razie
odjecia ragk od niej.

Sprawy biezace P. K. E.

Prezydjum PKE.
Posiedzenie dnia 25 listopada 1927 r.
1 Rozdziat kompetenciji.
w dalszym ciggu sprawe reorganizacji P.K.E. oraz rozdziat
kompetencji witadz i organéw Komitetu. Postanowiono wy-
stagpi¢ ponownie do Ministerstwa Robét Publicznych o za-
twierdzenie nowego tekstu ,Zasad organizacji P.K.E. , przy-
jetego przez Vlll-a zebranie plenarne dnia 12-go marca I. ub.

Omawiar
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2 Sprawy biezgce,
munikowaé¢ Ministerstwu Robdét Publicznych, ze w sprawie
nowelizacji Rozporzadzenia Ministra Robét Publicznych
w przedmiocie napowietrznych linji elektrycznych odnosne
wnioski P.K.E. beda przedstawione Ministerstwu nie wcze-
$niej, niz w kwietniu roku przysztego, po zakonczeniu prac
nad tymi przepisami, b) Odtozono na czas nieograniczony
przeredagowanie i uzupetnienie memorjatu w sprawie walki
z porazeniami elektrycznemi, z powodu trudnosci znalezie-
nia odpowiedniego referenta.

Posiedzenie dnia 1 grudnia 1927 r.

1 IX Zebranie Plenarne P.K.E. Oma-
wiano sprawe IX-go zebrania plenarnego P.K.E. w zwiazku
z zamierzonem przedstawieniem mu do zatwierdzenia: uzu-
petnien i poprawek do projektu a) przepiséw budowy i ru-
chu urzadzen elektrycznych pradu silnego, b) ostatniego
tekstu przepiséw technicznych na urzadzenia elektryczne
w kinematografach oraz c) przepiséw na korzystanie z sieci
elektrycznych niskiego napiecia, jako z anten lub uziemien.

2 Sprawy finansowe. Postanowiono wy-
stosowa¢ wezwania zaréwno do stowarzyszeh i organizacji,
wchodzacych w sktad P.K.E., jak i do zaktad6éw i przedsie-
biorstw elektrycznych subsydjujacych P.K.E., z prosbag o de-
klarowanie sktadek wzglednie subwencji na rok 1928,

3 Podziat komisji i prac. Omawiano
sprawy rozdziatu komisji i ich pracy — a) Rozdzielono ,,Ko-
misje urzadzen elektrycznych" na ,Komisje napie¢'l z prze-
wodniczacym inz. Hacem i na ,Komisje linji napowie-
trznych" — pod przewodnictwem prof. Wy sockiego.

b) Potgczono Komisje maszyn elektrycznych, pracujaca
nad przepisami miedzynarodowemi z takg samg komisja, pra-
cujaca nad polskimi przepisami w jedna. Na przewodniczg-
cego nowej komisji zaproszono inz. J. Romana. —
c) W zwiagzku z podjeé.em prac nad przepisami polskimi na
oleje izolacyjne — przemieniono dotychczasowa Komisje ma-
terjatow elektrotechnicznych na Komisje olejéw izolacyj-
nych z jej przewodniczagcym, inz. T. Czaplickim. —
d) Utworzono komisje mas kablowych i zaproszono na jej
przewodniczacego prof. K. Drewnowskiego,

Pozatem ustalono wykaz komisji w liczbie 21, podziat
ich na grupy oraz wytyczne co do kierownictwa prac Komi-
SYj.

4 Sprawy biezgce, a) Postanowiono gro-
madzi¢ materjaly dotyczace oznaki rozpoznawczej dla prze-

NOWE WYD

Prof. Kazimierz Drewnowski.
cyjne wysokiego napiecia. Str. 164 + 78 rys. Wyd. Bratniej
Pomocy Stud. Politechniki Warszawskiej.

Materjaty i uktady izola*

Ksigzka w literaturze technicznej
Sdyz juz posiadamy w Polsce sieci
0 60 kV.

Roztozenie materjatu w ksigzce naturalne, gdyz autor
stopniowo wprowadza czytelnika przez uklady podstawowe
1 materjaly izolacyjne do najwazniejszych bodaj czesci urzag*
dzehn wysokiego napiecia: izolatoréw i kabli. Cato$¢ konczy
SIS pomiarami wysokiego napiecia i przepisami odbiorczemi
na izolatory, masy kablowe i oleje izolacyjne.

Ksigzka ujeta jest wiecej sprawozdawczo, niz podreczni*
kowo; warto$¢ jej duioby sie podniosta przez dodanie licz*

polskiej na czasie,
wysokiego napiecia
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a) Postanowiono zakwodnikow izolowanych i wstapi¢ na droge pertraktacji z Mi-

nisterstwem Robét Publicznych, b) Przekazano Komisji de-
finicji referat inz. Romana w sprawie klasyfikacji budo-
wy maszyn elektrycznych (p. Przeglad Elektrotechniczny Nr.
18, 1927 r. i ,Wiadomosci P.K.E." Nr. 10), celem opracowa-
nia odnosnych wnioskéw do C.E.l. ¢) Postanowiono opraco-
waé projekt norm na napiecia normalne dla przedstawienia
go odpowiedniej komisji miedzyministerialnej, ktéra ma za-
ja¢ sie nowelizacjg Rozporzadzenia Ministra Robdt Publicz-
nych w przedmiocie normalizacji napiec.

Posiedzenie dnia 19 grudnia 1927 r.

1 IX Zebranie Plenarne P.K.E. Usta-
lono termin IX-go Zebrania Plenarnego P.K.E. na dzien 25-go
lutego roku przysztego. W zwigzku z tem postanowiono za-
zagda¢ od przewodniczacych komisji nadestania sprawozdan
przed dn. 21 stycznia.

2. Sprawy finansowe. Omawiano prelimi-
narz wydatkéw na | kwartat kalendarzowy 1928 r. i upo-
wazniono sekretarza generalnego do opracowania odno$nego

projektu.

3. Rozdziat kompetenciji wtadz
i organéw P KE oraz zmiana statutu.
Przyjeto schemat rozdzialu kompetencji witadz i organéw
P.K.E. i polecono sekretarzowi generalnemu opracowanie
projektu niezbednych zmian w ,Zasadach organizacji"
i w ..Regulaminie"” P.K.E.

W zwigzku z projektowanem przetozeniem prac przepi-
sowych na Biuro Komitetu, postanowiono wszcza¢ starania
0 zaangazowanie odpowiednich sit i rozpisanie konkursu na
stanowisko kierownika prac.

4 Sprawy biezgce. Zaznajomiono sie z tre-
Scig odpowiedzi kilku krajowych fabryk kabli i przewodni-
kéw izolowanych w sprawie stosowania oznak rozpoznaw-
czych (nitek barwnych). Postanowiono dane te uzupetni¢
1 porozumie¢ sie z fabrykami celem ustalenia oznak.

KOMUNIKAT.

Piezydjum P.K.E, zawiadamia, ze IX-te Zebranie Ple-
narne Polskiego Komitetu Elektrotechnicznego odbedzie sie
dn 25 lutego r. b. o godz. 17-ej w gmachu Stowarzyszenia

Technikow.
Blizsze szczeg6ly zostang ogtoszone pézniej.

AWNICTWA.

nych przyktadéw (jest tylko jeden), przez dotgczenie Kkilku
widokéw wytadowan elektrycznych na izolatorach, schema*
tyczne wskazanie podrecznej probierni izolatoréw i t. p.
Widoczny pospiech w wydaniu ksigzki spowodowat pew=
ne braki natury formalnej i stylistycznej nie tylko co do
pisowni — histereza i hysterezowe (str. 130), po6r i poréw
(str. 54, 66, 71), uszy kotpaka (str. 87), stownictwa — opor-
nos$¢ i opdr (str. 74, 106), ulotno$¢ i ulot, uplywnos$¢ i uptyw,
— ale i co do tresci, ktéra moze by¢ z tego powodu nieraz
niedo$¢ zrozumiata dla czytelnika o stabszem przygotowaniu.
Np. str. 39. ,,Pole, wytworzone przez napiecie, jest bardzo
czule na obce pola wzgl. obce tadunki. Przewaznie przyspie-
szaja one wytadowania", a kilka wierszy dalej: ,,Obce tadun-
ki majg duzy wptyw na zjawisko op6zniania sie wytadowania' .
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Str. 73. Co sie zas tyczy naprezen mechanicznych (izola*
toréw), to zwiekszenie ich pochodzi od wiekszych rozpietosci
i wiekszych odstepéw przewodéw.

Str. 76. Napiecie przeskoku oczywiscie powinno by¢
zawsze mniejsze od napiecia roboczego.

Str. 88. Podczas deszczu powierzchnia zewnetrzna izo*
iatora i trzon sg chronione od zamoczenia.

Rys. 36 ma wadliwie wstawiong grubos¢
a rys. 24 — brak wrymiaru ,a" (aczkolwiek w oryginale
w Prz. El. wymiar jest). Pospiech wydawniczy wptynat, ze
dwa istotne rysunki majg numeracje od 1

W przepisach na masy izolacyjne (str, 157) nie podana

przypuszczalna objeto$¢ probéwki, a wzor na tug sodowy n/2
nic nie mowi.

izolacji ,,a“,

Z nowych stéw zanotowaé nalezy, smuzasty i smuzysty
(od smuga), drut wigzalkowy (aczkolwiek wiazalka nazywa*
my maszyne do wigzania snopkéw), przylozone napiecie.

Specjalnego zaznaczenia wymagaja jeszcze oleje izola*
cyjne: na str, 159 powiedziano, ze z krajowych rop nie
mozna otrzymac¢ oleju o nizszym punkcie krzepniecia, niz
5° C. Ot6z nizej podpisany otrzymat w roku ubiegtym oleje
transformatorowe firmy Galicja o punkcie krzepnigcia —
20° C, firmy Karpaty o punkcie krzepnigcia — 18° C, a nawet
— 25° C, co moznaby uwazaé¢ za duzy postgp w tej dziedz nie
(dane Pracowni chemicznej przy Muz. Przem. i Rolnictwa).

Te drobne jednak usterki korektorskie wcale nie wpty-
wajg na pozytek, jaki osiagna z zaznajomienia sie z ksigzka
szerokie kota elektrotechnikéw, gdyz, jak sam autor z na-
ciskiem zaznacza, bezkrytyczne stosowanie byle jakich ma-
terjatéw izolacyjnych moze sprowadzi¢ zie skutki nietylko

> 3

dla bezpieczenstwa
ludzkiego.

urzadzenia, ale takze i dla zycia

Zastuga autora jest, ze te wszystkie wiadomosci, prze*
waznie rozrzucone po obcej literaturze technicznej, zebrat
i ujat w catos¢, dodajac od siebie rzeczy zbadane i ustalone
w laboratorjum i w praktyce.

M. Nacholinski.

Stownictwo, stosowane w ksigzce, oparte jest na pracach
Centr. Komisji Stownictwa Elektr,, ktéra dopuszcza do
uzywania réwnolegtego takie stowa, jak: opornos$¢ — opér,
uplywno$¢ — uptyw i t. d., — pierwsze na oznaczenie wiel*
kosci wzgl. wilasnosci, drugie — zjawiska.

Uwagi Sz. Recenzenta, odnoszace sie¢ do wptywu obcych
tadunkéw na wytadowania (str.
sprzecznosci,

39), wynikaja z pozornej
jaka wykazuje zestawienie zdan, przez niego
przytoczonych. Obce tadunki majg wptyw na t. zw, ,,zjawisko
opdéznienia sie wytadowan" oczywiscie, przy$pieszajac jego
powstawanie.

Za zwrécenie uwagi na niektére btedy korektorskie -
wynikie zreszta, jak recenzent sam stwierdza — z genezy
ksigzki, ktora powstata z odbitek artykutéw autora, zamie-
szczanych w Przegl. Elektr. w réznych odstepach czasu, —
uprzejmie dziekuje. Niektére z nich zostaty usuniete w czesci
naktadu.

0} moznos$ci wyrabiania w kraju olejéw o niskim punkc
krzepniecia mozna moéwié¢ tylko w odniesieniu do nielicznych
rep; naogo6l ropy polskie, niestety, nie nadajg sie jeszcze do
wyrabiania olejéw nisko*krzepnacych,

K. Drewnowski.

STOWARZYSZENIE ELEKTROTECHNIKOW POLSKICH.

Zarzad Stowarzyszenia.
Protokoét posiedzenia Zarzadu Giéwnego S, E. P. z dn.
3.X11.1926 r.
Obecni kol. kol. Arlitewicz,
Podoski, Pozaryski i Rau,
1. Odczytano i przyjeto protokét poprzedniego posie*
dzenia Zarzadu z dn. 5.X11 1927.

biezaca korespondencje i

Berson, Giinther, Kars$nicki,

2. Odczytano
Z nig:

a) Przyjeto do wiadomosci pismo kol. Horki o odrzuce*
niu na Zjezdzie Delegatéw Zwigzku Polskich Zrzeszen Tech*
nicznych w Sosnowcu wniosku S, E. P. w sprawie prawa
korzystania z lokalu towarzystw cztonkéw innych towa*
rzystw, znajdujacych sie w tej samej miesjcowosci i nal?zg*
cych do Zwigzku, oraz przyjeto do wiadomosci wyjasnienie
kol, Podoskiego w sprawie podwyzszenia skiladek do Z.
P. Z. T.

b) Przyjeto do wiadomos$ci sprawozdanie z doksztatca*
jacych wieczorowych kurséw elektrotechnicznych, prowa’
dzonych przez Kolo toédzkie i uchwalono sprawozdanie to
poda¢ do druku w ,Przegladzie Elektrotechnicznym"

3. W wykonaniu uchwaty powzietej na poprzedniem po
siedzeniu Zarzadu — Kkol. Podoski przedstawit projekt me*
morjatu do p. Ministra Komunikacji w sprawie elektryf ka*
cji kolei; memorjat ten po drobnych poprawkach formal
nych zostal w catosci przyjety; uchwalono memorjat ten w
odpisie przesta¢é do wiadomosci Panu Prezydentowi Rzeczy*
pospolitej, jako czionkowi S. E. P., do Pana Ministra Robot
Publicznych, do Pana Ministra Przemystu i Handlu, do Pa*

w  zwigzku

na Ministra Spraw Wojskowych i do Pana Wice-Prezesa Ra-
dy Ministrow.

4. Kolega Rau zdaje sprawe z prac komisji kwalifiko*
wania monteréw * elektrotechnikéw i komunikuje, iz Mini*
sterjum Wyznan Religijnych i OS$wiecenia Publicznego za*
zgdato od szkoty technicznej w todzi projektu rozporzadze-
nia, dotyczacego egzaminu dla instalatoréw. Uchwalono wy*
stosowaé¢ w tej sprawie memerjat do Ministerjum Wyznan Re*
ligijnych i Os$wiecenia Publicznego i do Ministerjum Prze*
myslu i Handlu i upowazniono do ostatecznej redakcji tego
memorjatu komisje do spraw kwalifikowania monterdéw.

5. Odczytano i przyjeto do wiadomosci pisma Kola Po*’
znanskiego z dn, 17 i 30 listopada b. r. i upowazniono ko*
lege prezesa i sekretarza do zredagowania i wystania od*
powiedzi wyjasniajacej.

6. Na wniosek kol. sekretarza uchwalono wystosowac
pismo do redakcji ,,Przegladu Elektrotechniczego”, aby pismo
to jako organ S. E. P. dla komunikatéw Stowarzyszenia otwo5
rzyto specjalng rubryke pod tytutem ,Stowarzyszenie Elek*
trotechnikéw Polskich".

Na tem posiedzenie zamknieto.

Przewodniczacy: (—) M. Pozaryski

Sekretarz: (—) W. Giinther

Memorjat w sprawie elektryfikacji kolei.

W wykonaniu uchwaty dorocznego Zjazdu Rady Dele
gatow z dn. 5/VI. 27*) Zarzad Gioéwny
Elektrotechnikéw Polskich wystosowat do
Komunikacji nastepujagcy memorjat:

Stowarzyszenia
Pana Ministra
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»Do
Pana Ministra Komunikacji

w Warszawie

Powotana w roku 1919 za inicjatywa O6wczesnego Urze-
du Elektrotechnicznego przy Min. Przemys$lu i Handlu przez
Min, Kolei Zelaznych i Min .Przemyslu i Handlu Miedzymi*
nisterjalna Komisja dla studjéow nad elektryfikacja kolei
w Polsce, po przeprowadzeniu obszernych studjéw i badan,
ktére trwaty do roku 1921, przyszta do wniosku, ze caly
szereg linji kolejowych w Polsce, w pierwszym za$ rzedzie
dawna kolej Warszawsko -Wiedenska, nadaje sie do natych-
miastowej elektryfikacji, gdyz elektryfikacja ta nietylko
powiekszytaby zdolno$¢ przewozowa tych linji, niekiedy 6
przeszto 100%, ale pozatem zapewnitaby oszczednosci eks*
ploatacyjne, dochodzace do 28% kapitatow,
nych w elektryfikacje.

zainwestowac

Komisja pracowata pod kierownicwem utworzonej przez
Min. Kolei Zelaznych Narady pod przewodnictwem p. Wis
ce-Ministra. Narada opinje Komisji uznata za stuszng i cat-
kowicie zatwierdzita, poczem wynik swycTi prac przedsta-
wita p. Ministrowi Kolei Zelaznych.

Sprawg elektryfikacji kolei zajeta sie réwniez i Pan*
stwowa Rada Elektryczna przy Min. Rob6t Publicznych, kté*
ra w maju 1922 r. powzieta nastgpujaca uchwate:

D
ze wzgledéw ekonomicznych, jak i technicznych i winna by¢

przeprowadzona w jaknajszerszym zakresie i w jaknajszyb*
szem tempie.

2) Koleje zelazne powinny czerpac¢ energje elektryczna
z ogo6lnokrajowej sieci trojfazowej wysokiego napiecia o cze-
stotliwos$ci 50 okreséw na sekunde, wspélnej dla celéw ko*
lejowych, przemystowych, rolniczych i
zasilanej z wielkich elektrowni, wybudowanych zgodnie z
og6lnym planem elektryfikacji panstwa i z uwzglednieniem
wymagan obrony panstwowej, w mozliwej blisko$ci natural*
nych zrodet energji.

oswietleniowych, a

3) Jako system pradu dla napedu kolei zelaznych za*
leca sie prad staly o jednostajnem napieciu, przetwarzany
na stacjach przetwoérczych z pradu tréjfazowego wysokiego
napiecia. \

Stowarzyszenie Elektrotechnikéw Polskich, zdajgc so*
bie sprawe z waznosci elektryfikacji kolei dla ogélnego roz*
woju Panstwa, rozumiato jednak, ze ciezki stan finansowy
nie pozwalal do ostatnich czaséw na realizacje tych uchwat,
bedac pewnem, ze Ministerjum powré6ci do nich przy pier*
wszej mozliwosci. — Niestety, tak nie jest,a przeciwnie, Mi*
nisterjum zdaje sie zajmowac¢ wobec elektryfikacji kolei wy*
raznie negatywne stanowisko, sprzeciwiajgc sie wszelkim w

*) Przeglad Elektrotechniczny Nr. 22 z r. 1927.

PRZEMYSL

W ostatnich  kilku

miesigcach jesteémy Swiadkami
zwyzki cen miedzi na rynku miedzynarodowym.
19 2 7
Miedz za 100 ki
Gif Hawre © 151 170X 29X 26XI 3L XII

812.— fr. 815.50fr.|421 -fr 846.-fr., 972 fr
| chociaz na rynku londynskim w drugiej potowie sty-
czm” r b. cena miedzi wykazywala spadek, to juz w koncu

tym kierunku usitowaniom, O ile Stowarzyszeniu Elektro*
technikéw Polskich wiadomo, odmoéwito Ministerjum w lecie
roku ubiegtego konsorcjum prywatnemu zezwolenia na bu*
dowe kolei elektrycznej z Warszawy do Radomia, stawiajgc
za warunek udzielenia koncesji, ze kolej ta moze by¢ zbudo*
wana jedynie jako parowa, oraz Ministerjum nie uznato réw-
niez za mozliwe wykonanie budujacej sie kolei weglowej z
Tarnowskich Go6r przez Bydgoszcz do Gdyni z trakcjg elek*
tryczng, jak to proponowato inne konsorcjum, zadajac
bezwzglednie trakcji parowej.

i tu

Tymczasem, zdaniem Stowarzyszenia, obie te linje na*
dawatyby sie wybitnie do elektryfikacji, ktéra zapewnitaby
wiekszg ich sprawnos$¢ i znacznie tansza eksploatacje, przy-
czyniajac sie przytem do szybszej elektryfikacji duzych po*
laci kraju. Przyktad Francji poucza, jak elektryfikacja kolei
pubudza o0g6lng elektryfikacje; powazne zapotrzebowanie
energji stwarza pewng podstawg do powstawania wielkich
i ekonomicznie pracujacych elektrowni okregowych, prze-
wody za$, doprowadzajagce prad dla kolei, udostepniajg tanig
energje elektryczna w okolicach jeszcze mato uprzemyslo*
wionych, dokad oddzielne przewody nie moglyby by¢ ze
wzgledu na ich koszt doprowadzone. Skutkiem tego rozwi-
ja sie przemyst i rzemiosta tak szybko, ze zapotrzebowanie
energji elektrycznej kolei, ktoére byto podstawg powstania
elektrowni, staje si¢ wkroétce ledwo czastka ich produkciji.

Elektryfikacja kolei w Polsce jest celowa, zaréwné&lektryfikacja kraju postepuje krok w krok za elektryfika*

cja kolei i wszedzie, gdzie linja kolejowa zostatla zelektry*
fikowana, nastepuje szybki rozwdj catej okolicy.

Korzysci te, jakie przynosi elektryfikacja kolei nietyl*
ko kolejom, ale dla catego kraju, sg tak powszechn e uznane,
ze niema juz obecnie wigekszego panstwa, ktéreby do elek*
tryfikacji swej sieci kolejowej nie przystgpito.

Zwazywszy, ze ogoélna poprawa stanu finansowego zda*
je sie obecnie juz umozliwia¢ przystgpienie, zwilaszcza przy
wspoétdziataniu kapitatobw prywatnych, do realizacji projek*
tow elektryfikacyjnych, Stowarzyszenie Elektrotechnikéw
Polskich pozwala sobie zwréci¢ sie do Pana Ministra z pro$*
ba, by zechciat wyzej powiedziane wzig¢ pod uwage i pro*
jekty i propozycje elektryfikacyjne przychylniej traktowac,

aby Polska nie zostala na szarym koricu postepu technicz*
nego".

Prezes: (—) M. Pozaryski

Sekretarz: (—) W. Gunther.

Zarzad Gioéwny Stowarzyszenia Elektrotechnikéw Pol*
skich pozwolit sobie przesta¢ do wiadomos$ci odpisy powyz*
szego memorjatu p. Prof. Dr, Ignacemu MosScickiemu, Prezy*
dentowi Rzeczypospolitej, jako czinkowi S. E. P., P. Preze*
sowi Rady Ministréw, jako Ministrowi Spraw Wojskowych,
P. Wice*Prezesowi Rady Ministréw, P. Ministrowi

Przemy*
siu i Handlu, P. Ministrowi Robét Publicznych.

| HANDEL.

miesigca sytuacja znowu sie poprawia i nastepuje znowu
dos¢ znaczna zwyzka, Naog6t miedz jest jedynym metalem
w ostatnich czasach, wykazujgcym tendencje zwyzkowa.

Przyczyny tego zjawiska nalezy szuka¢ w walce Kkarte-
lowej, jaka sie¢ odbywa na rynku miedzynarodowym. Rola
odbiorcy w tym wypadku jest bierna i
fiksowania narzucanych mu cen. —
amerykanskich zdotat przeprowadzic¢

ogranicza sie do
Kartel wytwércéw
zmniejszenie zapasu
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miedzi na rynku angielskim do 10912 ton w konfcu roku
1927, gdy rynek angielski w roku 1926 posiadat zapas mie-
dzi standard w wysokosci 34636 ton. Fakt ten nie mogt
nie spowodowac ze swej strony zwyzki cen na miedz. Obec-
nie standard w Londynie dochodzi juz do 62Yio funtéw,
t. j. o 10 funtéw drozszej od najnizszego kursu w roku 1927
i na poziomie, nie notowanym chyba od trzech Ilat.

Na wzmocnienie ceny miedzi wptywaja réwniez wiado-
mosci o projektowanem przystgpieniu do amerykanskiego
kartelu grupy angielskiej British Metal Corporation, stojacej
dotychczas w opozycji i walczacej o wiasny rynek. Produk-
cja afrykanskich kopaln Katanga, Otawi, Bwana M'kuwa, na-
lezacych do grupy angielskiej, zyskuje coraz wiecej na zna-
czeniu, co niewatpliwie przys$pieszy¢ moze utworzenie kartelu
miedzynarodowego. — Najblizszy czas winien przynies¢
w tym wzgledzie rozstrzygajacg decyzje.

Rynek akcyjny.

W pierwszej potowie stycznia r. b. na gieldzie warszaw-
skiej kursy akcji naog6t obnizyty sie; jedynie akcje bankowe
nie poniosty strat. Szersze sfery publicznos$ci, interesujacej sie
rynkiem akcyjnym, wykazujg bardzo daleko posunietg ostro-

zno$¢, obroty wiec na gietdzie byty nikte. Akcjami przed-
siebiorstw elektrycznych obracano réwniez mato; roéznice
kursowe nie przybraly wiekszych rozmiaréw.
Na gietdzie warszawskiej notowano;
warto$é . . -
nomi- najwyz- najniz-
nalna szy kurs szy kurs
Sita i Swiatto 50 96.— 95.—
Kabel 10 14— 14—
Grodek 10 13— 13—

Na gietdzie krakowskiej akcje Elektrowni Zagtebia Kra-
kowskiego notowano w cenie 57.70 zt. za akcje, gdy poprze-
dni kurs osiagat cyfre 58.50 zt. za sztuke.

Nowe emisje w spoétkach akcyjnych.
Pomorska Elektrownia Krajowa
.Grédek" Sp. Akc. oglosita nowag emisje akcji na 1 mil-
jon ziotych. Termin subskrypcji ustalony do 15 lutego r. b.
Nowe akcje sa na okaziciela i wydane zostajg po kursie
120%, czyli za 10-ztotowag akcje ptaci sie 12 ziotych, z kto-
rych 10 zitotych przeznacza sie na kapitat zaktadowy, a re-
szte, po pokryciu kosztéw, zwiazanych z nowa emisja akcji,
na kapitat zapasowy.

0g6lne zgromadzenia w spoétkach akcyjnych.

Mty n Parowy i Elektrownia
w Sierpc u". Nadzwyczajne walne zgromadzenie akcjo-
narjuszéw Spoétki zostato zwotane na dzien 25-go stycznia
r. b. dla zatwierdzenia bilansu otwarcia w ztotych. Na po-

rzadku dziennym obrad przewidziano punkty:

1 Zagajenie i wybo6r prezydjum.

2. Zatwierdzenie przeszacowanego kapitatu na ziote.

3. Wolne wmioski.

Wedtug bilansu, przedstawionego na zgromadzeniu
i sporzagdzonego na dzien 1 lipca 1926 roku, kapitat akcyjny
wynosi 120 000 ztotych, kapitat zapasowy 806.60 zi., a kapi-
tal amortyzacyjny zt. 1882.09. Nieruchomosci Spétki zostaty
oszacowane na zt. 59200.—, gérna sie¢ przewodnikéw —
3308.25 zt. i maszyny w elektrowni zi 4300. — Bilans
zamkniety sumg zt. 157 169.74.

Sp. Akc. ,Ampol* w Bydgoszczy. Na
zwyczajnem zgromadzeniu w dniu 22 grudnia r. ub. zatwier-
dzono przedstawiony przez Zarzad Spoétki bilans na dzien
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31 grudnia 1926 roku i rachunek strat i zyskéw za ubiegly
okres sprawozdawczy roku 1925 i 1926.

Bilans o kapitale zaktadowym 100000 zitotych i innych
rezerwach w kwocie 10362.37 1zt zostat zamkniety strata
w sumie 13 385.51 ztotych. — Zysk brutto na sprzedazy za-
réwek za okres sprawozdawczy wyniést 23 000.65 zi., nato-
miast koszta handlowe — 29 050.75 zi, koszta techniczne —
7485.67 zt, roznice kursowe — 58.45 zi, i straty z powodu
kradziezy — 33.— zt.

Zjednoczona Elektryczna Spotka
Akcyjna w Wiedniu z siedzibg krajowa
w Bielsku. (,,Elin™). Bilans zamkniecia na dzien 31
grudnia 1926 roku wykazuje strate w sumie 694 171.21 zi.,
majac po stronie aktywoéw: warto$é zaktadéw — 4 258 131.98
zt, réznice kursowe 2 204 810.04 zi, towary 248 404.99 zi, kasa
403 144.41 zt i dluznicy 595 424.97 zi; po stronie za$ pasy-
woéw — kapitat zaktadowy — 1000 000.— zt., wierzyciele
— 6 775 544.53 z}, odpisy — 617 004.96 zt i sumy przechodnie
— 1153811 zi Wptywy  Spoétki  Akcyjnej  wyniosty
195S 054.23 zt. wobec kosztéow eksploatacji — 2 234 040.08 zi.

Tow. Akc. .,Kabel Polski" w Byd-
goszczy. W dniu 3 lutego r. b. odbedzie sie w Bydgo-
szczy nadzwyczajne walne zebranie akcjonarjuszéw z naste-
pujacym porzadkiem obrad:

1 podwyzszenie kapitatu akcyjnego,

2. zamiana istniejacych akcji
okaziciela i skasowanie przywilejéw, zwigzanych z akcjami

imiennych na akcje na

imiennemi,
3. zmiany statutu w zwigzku z uchwatami pod 1i 2
4. wyboér cztonkéw Rady Nadzorczej.

Kronika biezaca.

Bydgoszcz. W dniu 18 stycznia r. b. na terenie
nowej elektrowni miejskiej odbyt sie wobec przedstawicieli
miasta pokaz ustawionego tam zapasowego motoru dyzlow-
skiego w ruchu. Opéznienie w uruchomieniu silnika, ktére
miato nastapi¢ juz w koncu grudnia, wynikto z braku wody.
Okazato sig, iz doptyw wody z wykopanej na terenie elek-
trowni studni jest zbyt maty i trzeba byto uciec sie do po-
bierania wody z Brdy i z wodociag6w.

Silnik wykazat naog6t sprawnos$¢ nalezytg i po Kkilku
dniach préb ma on rozpoczgé dostarczanie pradu dla war-
sztatow kolejowych. To przyczyni sie do odciazenia starej
elektrowni.

Falenica pod Warszawag. Na posiedzeniu Ko-
misji elektrycznej gminy letniskowej Falenica przyjeto do
wiadomosci, ze potgczenie z elektrownia Otwockg w celu
zaopatrzenia w energje elektryczng letnisk, potozonych na linji
Wawer - Swider w liczbie dziewieciu, nie moze doj$é do skut-
ku. Wobec wyczerpania wszelkich mozliwych staran celem
otrzymania energji z ktoérejkolwiek z istniejgcych wielkich
elektrowni i beznadziejnosci otrzymania pradu w najblizszym
czasie od projektowanej okregowej elektrowni kolejek do-
jazdowych postanowiono wybudowa¢ w Falenicy wilasng
elektrownie. Odpowiednie przygotowania majg by¢ niezwio-
cznie rozpoczete.

Grodek, Prace elektrowni w Grédku na Pomorzu
okoto doprowadzenia pradu do Gdyni postepuja szybko na-
przéd. Obecnie ustawiono stupy z izolatorami do Semlina
i Kleszczewa. Linja ta prowadzi przez nastepujgce miejsco-
woséci powiatu starogardzkiego, poczawszy od powiatu $wiec-
kiego: Dembiagoéra, Starzynia, Smolniki, Zelgoszcz, Mosciska,
Budy, Sztoklin, Radziejewo, Karolewo, Pisienica, Semlin. Za-
ktadanie przewodéw odbywa sie¢ w Smolnikach. Bedzie to
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linja o napieciu 60 000 woltéw, prad dostarczany bedzie wy-
tacznie tylko dla Gdyni.

Kielce. Staraniem miejscowej elektrowni urzgdzo-
no w sali teatru Polskiego wystawe elektryczng. W niedziele,
dnia 15 stycznia rb., odbyto sie urzedowe otwarcie wystawy
przez pana wojewode Korsaka. Po wystuchaniu kilku facho-
wych przeméwien zgromadzona licznie publiczno$¢ zajeta
sie szczegbtowem oglagdaniem eksponatow.

WsSréd wystawcow podkresli¢ nalezy przedewszystkiem
Elektrownie Kielecka, ktéra demonstrowata piecyki, zelazka
do prasowania, kuchenki, zelazka krawieckie, grzejniki do
fryzowania witoséw, rondelki, maszynki do kawy, imbryki,
i odkurzacze. Publiczno$¢ interesowata si¢ warunkami sprze-
dazy aparatéw na raty i wysokoscig taryfy za prad, zuzyty
przez aparaty elektryczne do domowego uzytku. — Wynosi
ona wedlug wywieszonych transparentéw — 43 groszy za
1 kilowatogodzineg, — Z firm na specjalne podkreslenie za-
stuguje biuro techniczne ,E. Biatkowski w Warszawie", de-
monstrujagce aparaty Siemens’a. Stata obstuga i udzielane
rzeczowo informacje powodowaty tltok publicznosci przy
stoisku.

Dalej wystawity swe wyroby firmy elektrotechniczne:
A.E.G.", z Sosnowca, A. Marciniak i Jakéb Goldberg z War-

szawy oraz miejscowe firmy ,Matanicz", ,M. Staniukowicz"
~Kieleckie Marmury".

Uzupetnieniem wystawy byt bardzo gustownie urzadzo-
ny przez firme Philips‘a dziat radjotechniczny.

Pierwszego dnia zwiedzito wystawe ponad 700 os6b.
Frekwencja publicznosci jest ciggle duza. Wystawa potrwa
tydzien, t. j. do dnia 23 stycznia rb. Cato$cig wystawy kieruje
dyrektor elektrowni kieleckiej, p. inz. W. Paszyc.

Krakoéw. Wskutek niebywale niskiego stanu wody
na Wisle w potowie grudnia grozito elektrowni krakowskiej
przez dwa dni wstrzymanie ruchu, gdyz turbiny odczuwaty
co chwile brak wody. W zwigzku z tem trzeba byto zraniej*
szy¢ ruch tramwajéw, aby nie utrudnia¢ syb icji elektrowni
przez zwigkszone zapotrzebowanie pradu. Stan wody na
Wisle obnizyt sie do tego stopnia, ze smoki elektrowniane
znalazty sie powyzej zwierciadta rzeki, wobec czego musiano
poza probami spietrzenia wody przystapi¢ do czerpania wo>
dy z Wisty przy pomocy wojska.

Krzemieniec. Magistrat miasta ogtosit przetarg
na budowe elektrowni, wyznaczajgc termin skiadania ofert
na dzien 15 lutego r, b.

Projekt elektrowni zostat opracowany przez prof.
G. Sokolnickiego ze Lwowa; przewiduje ustawienie 2 silni-
kéw dyzlowskich o mocy 150 KM i 70 KM, sprzezonych bez-
posrednio z generatorami pradu tréjfazowego 100 kVA i 50
kVA. Napiecie sieci napowietrznej — 220 woltéw.

Magistrat miasta rozszerzyt ramy projektu prof. Sokol-

mckieg6, dopuszczajac w przetargu sktadanie ofert réwniez
1 na lokomobile.

Lubawa. Sejmik powiatowy na posiedzeniu swem
w dniu 23 grudnia r. ub. postanowit stworzy¢ Zwiazek Elek-
tryfikacyjny Brodnica, Dziatldowo, Lubawa, Wabrzezno.

Zadanie Zwigzku — zaopatrzenie powiatéw Brodnica,

ziatldowo, Lubawa, Wabrzezno w prad elektryczny.

Zadanie to wypetni Zwiazek:

L przez wybudowanie zaktadéw wodno - elektrycznych
na Drwecy w Elgiszewie i Kotacie w powiecie wabrzeskim,
jak i przez wybudowanie zaktadéw pomocniczych na terenie
Zwiazkuj

2. przez rozbudowe odpowiednich sieci
nych (napowietrznych, podziemnych, wzgl. mieszanych) na

0 szarze powiatéw tworzacych Zwigzek Celowy;
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3. przez wytwarzanie, przetwarzanie, przesytanie, wzgl.
rozdzielanie energji elektrycznej w celu zawodowego zbytu
tej energji na wyzej wymienionym obszarze;

4. przez zasilanie energjg elektryczna publicznych $rod-
kéw komunikacji, korzystajacych z pradu silnego, oraz
przez wykonywanie instalacji i przytagczen na wspomnianym
terenie.

Wszystkim gminom miejskim, wiejskim i obszarom
dworskim 4 powiatéw Brodnica, Dziatdowo, Lubawa, W a-
brzezno przystugiwatoby prawo do odbioru pradu hurtownie
dla danej miejscowosci podiug taryfy, ustalonej specjalng
umowg z Celowym Zwigzkiem Elektryfikacyjnym. Odda-
wanie miejscowosciom pradu hurtownie wyklucza detaliczne
oddawanie pradu mieszkaicom danej miejscowos$ci wprost.
Odnosnie do wigkszych przedsiebiorstw i zaktadéw przemy-
stowych strony zainteresowane mogg postanowi¢ inaczej.

L 6dz. Wobec zwiekszenia spozycia energji elektry-
cznej w drugiej potowie 1926 roku tddzkie Towarzystwo
Elektryczne, Spoétka Akcyjna w lutym roku ubiegtego obni-
zyto pobierane uprzednio maksymalne taryfy na Swiatto. Po-
niewaz zwiekszone spozycie energji elektrycznej utrzymato
sieg réwniez i w ciagu 1927 roku, Towarzystwo uznato za mo-
zliwe powtérnie obnizy¢ maksymalng taryfe na Swiatto.

Znizka taryfy uwzgledniona bedzie w rachunkach, wy-
stawianych w 1-szym okresie roku biezgcego, poczynajac od
16 stycznia.

Pobierane od tej daty taryfy maksymalne wyniosa:
przy opfacie naleznosci w terminie przewidzianym w upraw-
nieniu — 80 groszy za kWh, zamiast dotychczas obowigzu-
jacych 85 groszy, a przy nalychmiastowem placeniu inkasen-
towi — 74 grosze za 1 kWh. zamiast pobieranych dotychczas
76 groszy.

Wskazana znizka dotyczy wylgcznie energji elektry-
cznej dla $wiatta i nie obejmuje odbiorcéw, ktérzy juz ko-
rzystaja z jakiejkolwiek taryfy ulgowej lub tez specjalnej, na
mocy zawartych uméw indywidualnych.

o ileby spozycie energji
sztosci, Towarzystwo zastrzegto
wanie wyzszych optat.

sobie ponowne zastoso-

Opalenica. Z roku na rok zwiekszajagce sie zapo*
trzebowanie pradu elektrycznego spowodowato Komisje Elek*
tryfikacyjna miasta do powzigcia decyzji nabycia nowego
zespotu maszyn i powiekszenia baterji akumulatoréw.

Komisja Elektryfikacyjna zdecydowata zamoéwi¢ silnik
120M35 KM. w fabryce ,,Ursus”, generator u ,,BrownsBoveri",
a akumulatory w firmie ,,Tudor".

Poznan. W zwigzku z Powszechng Wystawg Kra-
jowg dyrekcja Poznanskiej Kolei Elektrycznej chce zaprowa-
dzi¢ w dziedzinie komunikacji szereg udogodnien. Ro-
boty te wymagajg znaczniejszego nakitadu pienieznego, mia-
nowicie okoto 4 miljonéw zi, ktére zamierza sie
osiegna¢ droga pozyczki; w tym tez kierunku tocza sie per-
traktacje z Bankiem Gospodarstwa Krajowego oraz ze sfe-
rami finansowemi zagranica. Dotad nie uzgodniono podstaw
oprocentowania i sptat, gdyz dyrekcja Poznanskiej Kolei Elek-
trycznej szuka najodpowiedniejszych warunkéw, od ktérych
zaleze¢ bedzie uruchomienie wspomnianych prac.

Nowe udogodnienia komunikacyjne planuje sie z iscie
amerykanskim rozmachem. Przedewszystkiem zaprowadzona
beda specjalne linje wystawowe, a wiec powstanie szlak tram-
wajowy do dworca tazarskiego i od Grunwaldzkiej alejg
Okrezna do ul. Chociszewskiego; nastepna linja biedZz bedzie
od ul. Gtogowskiej ul. Emilji Sczanieckiej az do Placu Wysta-

elektrycarowego, Dalej przewiduje sie potgczenie ,trojki" z ,szdst-

ka", a tej ostatniej z ,pigtka" przez Zielone Ogroédki i Wiel-
kie Garbary, Wolnice, plac Sapiezynski, wzglednie ul, Pocz-

.umniejszytoby sie w przy-
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towg i Alejami Marcinkowskiego. Istnieje réwniez projekt
przeprowadzenia bezposredniej komunikacji miedzy Goérczy-
nem a Wilda, nie przez centrum miasta, lecz cze$ciowo poza
jego obrebem; réwniez wchodzi w gre wytyczenie linji z G.
Wildy, ul. Sw. Jerzego do tazienek. Wreszcie projektuje sie
po wykonczeniu tunelu na Zawadach zaprowadzenia zamiast
autobuséw samochodowych od Srodki do Gléwnej specjal-
ne, elektryczne, ktére krazy¢ beda az do chwili potgczenia
tych osrodkéw za posrednictwem tramwajow.

Dla obstugi wymienionych linji, jak réwniez dla uzu-
petnienia obecnego taboru dyrekcja Poznanskich Kolei Elek-
trycznych powigkszy ilos¢ wozéw o 10 motorowych i 20
przyczepnych. Co do piewszych — to uwzgledni sie¢ prawdo-
podobnie nowe, zbudowane z zastosowaniem ostatnich zdo-
byczy techniki; oczywiscie, ze sprowadzi sie same podwo-
zia, natomiast karoserje zmontuje sie we wiasnych warszta-
tach. Dla pomieszczenia tego, tak znacznie powiekszonego
taboru, trzeba bedzie wybudowa¢ nowa specjalng hale.

Dyrekcja Poznanskich Kolei Elektrycznych pertraktuje
ponadto z kilkoma najpowazniejszemi firmami zagraniczne-
mi w sprawie zakupu 18 autobuséw. Wybér typu jeszcze nie
ustalony, albowiem dyrekcja, majac juz dwuletnie do$wiad-
czenie, chce ustrzec si¢ przy nastepnym zakupie wad i nie-
dogodnosci, ktére wykazaty dotychczasowe autobusy. Réwniez
i tu wchodzg w gre wylgcznie podwozia, bowiem karoserje
wykona si¢ na miejscu. By ulokowaé nowa serje wozéw
musi dyrekcja przystgpi¢ do budowy nowego garazu, co do
ktérego sg jednak jeszcze watpliwosci, czy zdota sie go na
czas postawi¢. Teren pod ten garaz przy ul. Zwierzynieckiej
byl szereg lat wynajety i cho¢ termin dawno juz uptynat,
dzierzawca dotad jeszcze nie wyprowadzit sie; istnieje zatem
obawa czy proces eksmisyjny, trwajacy od roku, zakonhczy
sie na tyle wczesnie, by médz wykonczy¢ garaz przed przy-
sztg zima.

Doda¢ jeszcze trzeba do tego, ze w najkrotszym
czasie utworzona bedzie nowa linja autobuséw, kursujgcych
od placu Wolnosci przez ul. Fr. Ratajczaka, Wierzbiecice
do Rynku Wildeckiego.

Sosnowiec. W dniu 18 stycznia r. b. zostat
otwarty ruch osobowy na odcinku linji tramwajow elektry-
cznych Sosnowiec — Bedzin.

Pociagi sktadaja sie z wagonéw motorowych i doczep-
nych i kursuja co 15 minut.

Tczew. W dniu 31 grudnia r. ub. o godz. 4 po pot.
zostata przytagczona stacja Simonsdorf na terenie w. miasta
Gdanska do elektrowni w Tczewie. Linja z tutejszej elek-
trowni poprowadzona zostata przy pomocy kabla przez most
na Wisle przez sasiednie Lisew — Altweiehse! i Kunzen-
dorf az do Simonsdorfu.

W arszaw a Dla nowowybudowanej kolei elektry-
cznej Warszawa — Grodzisk w dniu 11 stycznia r. b. uptynat
pierwszy miesigc eksploatacji. W ciggu tego okresu uru-
chamiano 6 par pociggéw dziennie, a od 1 stycznia 7 par
pociggéw. W omawianym okresie czasu przewieziono Kkilka-
nascie tysiecy pasazeréw.

Ruch odbywa! sie naogét prawidtowo.
waly punktualnie.

Pociggi kurso-
Obecnie prowadzone sg roboty w celu urzadzenia po-
czekalni dla pasazeréw w Warszawie, Twor-
kach. W Warszawie poczekalnia miesci¢ sie bedzie w domu
przy ul. Nowogrodzkiej 40, przy zbiegu z ul. Poznanskiej.

Pruszkowie i

— Warszawa, jak wiadomo, liczy juz obecnie przeszio

Wydawca:

Sp. Akc. Zakt. Graf. ,Drukarnia Polska", Warszawa,

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

Wydawnictwo czasopisma ,,Przeglad Elektrotechniczny",
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miljon mieszkancéw. Otéz rzeczg bardzo ciekawg jest, ze ta
dos¢ wysoka cyfra os6b rozmiesScita sie w 243 034 mieszka-
niach, tyle ich bowiem wedlug danych komitetu rozbudowy
jest obecnie w stolicy.

Wynika z tego, ze przecietnie przypada po 5 oséb na
mieszkanie.

Ze sporzadzonych ostatnio wykazéw abonentéw elek-
trowni warszawskiej widaé¢, ze na d. 1.1.1928 r. abonentéw
tych byto 99650. W poréwnaniu z r. 1927 liczba ta powiek-
szyta sie zgérag o 9 000.

Rbézne.

Powszechna Wystawa Krajowa 1929 r.

— Swiezo ukazat sie 4 numer miesiecznika ,,Echo Pow

szechnej Wystawy Krajowej", oficjalnego jej organu. Zeszyt
zawiera nastepujgce artykuty; ,,Rzady wobec wystaw", pod-
pisany B. Red.; ,Wystawa, jako $rodek propagandy — Ka-
rola Rosego; ,,Zadania ogrodnikéw polskich wobec Wystawy
Krajowej 1929 r. — profesora E. Jankowskiego; ,Wystawa
a Targi"—Kaz. Oldziejowskiego; ,.Rolnictwo na P. W. K.“—
Doc. D-ra Tad. Konopinskiego; ,Kwestje prawne, zwigzane
z P. W. K." — Dr. J. Hryniewieckiego; ,Kongresy i Zjazdy
podczas P. W. K.“ — podpisany przez M. Ruszczynsky; ,Uje-
cie prawno-organizacyjne akcji wystawowej" — przez K. O,
Kronika P. W. K. Pozatem zeszyt zawiera liczne ilustracje,
m. i. podobizny plakatéw propagandowych dla P. W. K.,
ostatnio nagrodzonych przez Sad konkursowy.

-Echo Powszechnej Wystawy Krajowej"
bycia w Administracji pisma: biuro ,Par‘a",
Marcinkowskiego 11. Cena 1 egzemplarza
zt.

jest do na-
Poznan, Aleje
,,Echa" wynosi

— Do licznych aktéw, jakiemi Rzad Rzeczypospolitej
dokumentowat oficjalny charakter udziatlu swego w Pow-
szechnej Wystawie Krajowej, dochodzi ostatnio nowy—w po-
staci oficjalnej notyfikacji Wystawy, przestanej przedstawi-
cielstwom dyplomatycznym panstw obcych w Warszawie
przez Ministerjum Spraw Zagranicznych. Nota podkresla
wyraznie, ze Rzad Rzeczypospolitej oficjalny wezmie udziat,
jako wystawca we wszystkich dziatach Wystawy, jako impre-
zy ogolnonarodowej i powszechnej.

Pozyczki na elektryfikacje. Bank Gospo-
darstwa Krajowego w dniu 10 stycznia 1928 r. przyznat na-
stepujace pozyczki na cele elektryfikacyjne;

Hel, woj. Pomorskie — 30000 zt. w ziocie.

Bohorodczany, woj. Stanistawowskie — 50000 zh
w ztocie.

Ubiegato sie réwniez o pozyczke 70000 zt. w ziocie
m. Zerkéw wojewdédztwa Poznanskiego. Pozyczki odmé-

wiono dla braku zabezpieczenia.

Miedzynarodowa
niczna

wystawa elcktroterh-
w Leningradzie. Miarodajne czymjiki
wieckie nosza sie z zamiarem zorganizowania w Leningra-
dzie miedzynarodowej wystawy elektrotechnicznej. Rzad

SO-

sowiecki, ktéry w tej sprawie nawigzat juz kontakt z licz-
nemi firmami elektrotechnicznemi w Europie i Ameryce,
otrzymatl szereg przyrzeczen co do wudziatu firm tych

w projektowanej wystawie.

Wystawa odby¢ sie ma dlatego w Leningradzie, gdyz
w mieécie tem i jego okolicach skoncentrowany jest prawie
caty rosyjski przemyst elektrotechniczny.

o die realizacja projektu tego napotka
nieprzewidziane przeszkody, to otwarcie wystawy nastapi
prawdopodobnie w ciggu najblizszych 6 miesiecy.

nie

spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia.

Szpitalna 12.

zZa-



