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Lacznice

najnowszych systemow
zwykte 1 automatyczne

Aparaty radjo odbiorcze i czesci sktadowe
Sygnalizacja: kolejowa, przeciw - pozarowa,
wodociggowa, alarmowa
Zegary eleKtryczne
Kable telefoniczne i druty

nawojowe

AKumulatory zelazo -niklowe ,Nife” dla
wszelkich celéw

LatarKi dla kopaln

W WARSZAWIE, Al Ujazdowskie 47, tel, 102 i 115
ODDZIAEL W tODZI, ul. Piotrkowska 79, tel. 51
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SPEZIALFABRIK, BERLIN N 39

Whyiaczniki ochronne do motorow
z samoczynnym wyzwalaczem termicznym (,,Patent™)
Wytaczajg przy przecigzeniach,
zwarciach i zaniku napiecia.

PRZEDSTAWICIELSTWO i SKLAD:

,ELEKTROPRODUKT"

SP. Z 0. 0.
Warszawa, Mowy Swiat 5, tel. 68-86

la e g |

KRAKOW POZNAN
uL. buNaJEWskiEcgo 3 W A RS Z A W A UL. SW. MARCINA 41

ul. piotrkowska 65 KRleBUfSKlEPRZEMlEéClE 16/18 N Wa™ ska *

me,

SP. Z OGR. ODP.

BIN0JA TUREIN PAROM

WSZELKIE INSTALACIE ELEKTRYCZNE.
WIELKIE SKEADY MATERJAfcOW ELEKTRYCZNYCH.
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POLSKIE ZAKLADY

SIEMENS

SPOLKA AKCYINA.

ODDZIALY:

t 6dz,

Piotrkowska 96,

Warszawa,
Foksal 18,

Wszelkie dostawy

Sosnowiec,
Deblinska 1,

Lwow,

Jagiellonska 7

KraKow,
Grodzka 58,

| urzadzenia w zakresie
elektrotechniki pradow

,POLTHAP"

Polskie Tow. Techniczne
dla Handlu i Przemystu

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, CHMIELNA 27
Tel.: 209-27 i 95-77.

LI MIEDZ ELEKTROLITYCZNA: PRZEWOD-
PIETALE NIKIGOLE, DRUTY, LILKI, SZYNY, BLA-

CHY, PRETY, RURY.

Te same po6tfabrykaty zinnych metali: Z MOSIADZU,

ALUMINJUM i t. p.

SUROWCE; cyna, otéw, antymon i inne.
METALE LOZYSKOWE i inne stopy.
ZAKUP METALI STARYCH.

OBRABIARKI DO METALI: £ £ 2 *

aparaty do spawania i palniki oryginalne Messera

Nowoczesne obrabiarki zagraniczne.

TARCZE SZMERGLOWE, NAXOS-UNION”

silnych 1 stabych.

nun ranili uin c i
LUKWAR?”
77
SP. Z OGR. ODP.
WARSZAWA
ZARZAD: Kroélewska 27  tel. 120-35
FABRYKA: Kacza 7 tel. 137-84

Adres telegr.: ,,ELEKTROPOL"™ Warszawa
Skrzynka pocztowa JA 6

POLECA WLASNEGO WYROBU:
Wytaczniki pokretne i kontak-
ty do instalacji pod tynkiem

I na tynku
podiug konstrukgi i patentdw
fimy VOIGT | HAEFFNER.
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TOW. AKC. przedtem
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w Pilfnie.

Pol. IOW. Zaktadéw Skody
Warszawa, Krolewska 10, tel. 10-44.

Specjalnos¢: Budowa zespotow
kompenzacyjnych

SZWAJCARSKA SP. AKC. ELEKTRYCZNA
TUNGSRAM

.. Adres telegr. . ) ) TPiMnn
,}UKPQ%E%W-W@ME: Warszawa, ul. Sienkiewicza 3 SE6*50 | 256.60
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SPCftKA AKCYJNA DLA

PRZEMYStU ELEKTRYCZNEGO

Biuro centralne: KRAKOW , Sw. Anny 1

Adres telegraficzny: ,,ELIN” KRAKOW — Afs telefonu’'1137

Daaeyy 3m

MASZYNY DLA ELEKTRYCZNEGO SPAWANIA
systemu™D-ra ROSENBERGA.

Instalacje dla sSwiatta i sity. Koleje elektryczne.

Piece metalurgiczne.

Turbogeneratory.

HEKTRYCZNE BRZIIZEII WYCIAGOIE DA KOPALN WEQA i HAFTY.

1 f1. “‘

INZYNIEROWIE
WVARSZAWVVA
MARSZAL KOWSKA 72 TELEFON 76-73
Budowa eleKtrowni
EleKtryfiKacja fabryR

-m_ sity, swiftalla, telefonéw
I nStaI aCJ e - sygnalizacji, piorunochronéw

reklam Swietlnych

R ADJDO

Dostawy  materiatow  instalacyjnych

Kable Ziemne

opancerzone i nieopancerzone, wszelkich przekrojéow i na-
pie¢, poleca ze skiadu po cenach konkurencyjnych

Tonaaystwnwwo Przamydaone
KA BE L®

S A wWw VW\aszawnie

ZARZAD: Kroélewska 41. Tel. 281-20, 81 06.
FABRYKA: Kacza 11 Tel. 294-23, 91-32.
BIURO SPREOAZY: Sienkiewicza 1. Tel. 64-35, 148-99

ELEKTRODOM™

WA L EON SZP1IINAIK
WARSZAWA, Sto-HRZYSKA 35

TELEFON 322-35.
Najtansze zrédto
sprzetu elektrotechnicznego
I radjowego.
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BROWN BOVERI

S P. AKC.

WARSZAWA, BIELANSKA 6

pierwsze i dotagd jedyne w Polsce budujg
podiug najnowszych wzoréw szwajcarskich

PRADNICE TROJFAZOWE

o0 mocy od 28 kVA do 1000 kVA.

na napiecie niskie i wy-
sokie, szybkobiezne do
napedu pasowego i wol-
nobiezne do bezposred-
niego sprzezenia z sil-
nikami napedowemi.

Nasze pradnice troj-
fazowe pracujg juz od
szeregu lat w licznych
zakladach przemysto-
wych i elektrowniach.

Pradnica tréjfazowa o mocy 780 kVA, 550 V, 187 obr./min. wyko-

nywana w fabryce w Zychlinie dla Elektrowni Miejskiej w Tarnowie.

WELASNE FABRYKI

W ZYCHLINIE i W CIESZYNIE.

WELASNE ODDZIALY

w Katowicach Krakowie Lwowie L oelzi Poznaniu
Stawowa 9 Dominikanska 3  Pl. Trybunalski 1 Piotrkowska 113 Stowackiego 8.
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POLSKIE ELEKTROWNIE

Spétdzielnia z ograniczong odpowiedzialnoscig,
zainicjowana przez ZWIAZEK ELEKTROWNI PILSKICH

WARSZAWA, KRUCZA 4. TELEFONY: 51-76 i 518-13,

Adres telegraficzny: ,POLEKTRO"

ZAOPATRUJE ELEKTROWNIE
OKREGOWE, MIEJSKIE, KOMUNALNE i PRYWATNE

ZAKLtADY PRZEMYSLOWE

e WS ze|k|ea rtykuty elektrotechnicine
omocnicie, mater|aty ped |t.p.
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pod naczelnym kierunkiem

Rok IX

Redaktor inz. WACLAW PAWLOWSKI.

Nowe kierunki w budowie | wyposazeniu
technicznem  wagonow  tramwajowych

Inz. K. Mech.

Referat, wygtoszony na Zjezdzi e w
munikacji lokalnej w Warszawie

sprawach ko -
dnianl7.X_1927 r.

Punkt ciezkos$ci kazdego przedsiebiorstwa tram-
wajowego lezy w jego taborze. Od racjonalnego wy-
boru typu wozu zalezy w znacznym stopniu pomysl-
ny wynik eksploatacji, — nietylko dlatego, ze war-
tos¢ taboru stanowi normalne 30% og6lnego majatku
przedsiebiorstwa, ale i dlatego, ze liczba przewiezio-
nych pasazeréw i koszty obstugi wagonu zaréwno
w ruchu, jak przy jego utrzymaniu uzaleznione sg
$cisle od wiasciwosci wozu tramwajowego.

Juz przed wojng sprawa ta zywo zajmowala fa-
chowcow, Trudne warunki gospodarcze, jakie zapa-
nowaty po wojnie, oraz wywotana przez te warunki
konkurencja réznych s$rodkéw transportowych pu-
blicznych, a w pierwszym rzedzie autobuséw, skio-
nity zaréwno eksploatacje tramwajowe, jak i fabryki
wagonowe do wytezonej pracy w celu uzyskania
typu wagonu najodpowiedniejszego dla danych wa-
runkéw pracy. Smiato twierdzi¢ mozna, ze w tej,
zdawatoby sie zupetnie skostniatej dziedzinie tech-
niki, nastapito niemniejsze poruszenie, niz w innych.

Stusznie twierdzi p. inz. Dabrowski w swojej
ciekawej ksigzce: ,Gtowne wytyczne do organizacji
komunikacji samochodowych", ze ,w pracy kon-
struktorskiej czasy powojenne przyniosty niebywale
bogate plony. Jako ceche charakterystyczng wyte-
zonej i niezwykle ptodnej pracy konstruktorskiej
w tym okresie spostrzegamy dazno$¢ do wzajemnej
wymiany i dostosowania szczeg6tow i uktadéw kon-
strukcyjnych, tych mianowicie, ktore osiggnety
w danem zastosowaniu pewien stopien doskonatosci".

Jezeli ongi$ pierwowzorem dla tramwajowego
wozu byt wagon kolejowy, to teraz dochodzi do tego
potezny wptyw konstrukcji niektorych urzadzen sa-
mochodowych.  Naturalnie, specyficzne warunki
ruchu tramwajowego i jego wiasciwosci dajg impuls
konstruktorowi do samodzielnych poczynanh, niemniej
jednak wskazane wyzej wplywy istniejg i decyduja
nieraz o daleko idacych, powiedzmy — zasadniczych
zmianach.

Zmiany  konstrukcji mechanicznych wywotujg
pewne zmiany w urzadzeniach elektrycznych, cho-
ciaz, naturalnie, postepy w dziedzinie wyposazenia
elektrycznego wagonow tramwajowych idg przede-
wszystkiem swoja kolejg. Tani koszt wozu, tanie
utrzymanie, mate wydatki na obstuge w ruchu, moz-

1 Listopada 1927 r.

prof. M. POZARYSKIEGO.

Zeszyt 21.

W arszawa. Czackiego 5, tel. 90-23.

no$¢ przewiezienia maksymum pasazeréw kosztem
minimalnego zuzycia energji — oto ideat, do jakiego
musi dazy¢ obecnie i konstruktor wozu tramwajom
wego i eksploatacja.

Warunki te nie dajg sie osiggna¢ wszystkie ra-
zem, tak jak to zawsze bywa w zagadnieniach go-
spodarczo-technicznych, chodzi tylko o osiggniecie
pewnego maksymum dobrego, a mozliwosci do tego
jest b. duzo.

Dazeniem mojem bedzie przedstawié, na czem
polega obecny postep w dziedzinie budowy wozow
tramwajowych i ich wyposazenia elektrycznego,
umozliwiajgcy osiggniecie tego maksymum, Temat
jest b, obszerny i w catej swej rozciagtosci nie moze
byé wyczerpany w krotkim referacie. Bede rad,
jezeli uda mi sie mozliwie jasno przedstawi¢ naj-
wazniejsze, zdaniem mojem, etapy poruszonego za-
gadnienia, Chociaz mie¢ bede na uwadze stosunki,
panujace w duzych miastach, a wiec wagony o duzej
pojemnosci, szczeg6ty techniczne tu poruszone maja
zastosowanie i do wagondéw mniejszych.

To co odrazu rzuca sie w oczy przy poréwnaniu
wozéw tramwajowych i autobuséw, to zwrotnosé
i stosunkowo maty ciezar tych ostatnich, Zwrotnos¢
tramwajow na szynach ograniczona jest temi szy-
nami i chodzi¢ tu moze tylko o mniej lub wiecej tatwe
przejscie wagonu tramwajowego przez tuki. Mowic
0 tem bede po6zZniej.

Przechodzac do zagadnienia t. zw, martwego
ciezaru wozow tramwajowych — PQ nalezy stwier-
dzié, ze z posrdd szeregu roznych wozéw, stuzacych
do transportu, z gospodarczego punktu widzenia ten
bedzie lepszy, dla ktorego, przy jednakowych innych
warunkach, stosunek wagi przewozonej Pu (uzytecz-
nej) do wagi martwej PO bedzie najwiekszy. Punk-
tem wyjscia przy pordéwnaniach wag wozéw o0sobo-
wych jest nie martwa waga wozu, ale — iloraz ,,p,"
ciezaru pustego wozu PO — przez liczbe pasazerow

»N", jacy normalnie moga by¢ przewiezieni jp0= ~ j

Jest to wiec waga pustego wozu na jedno normalnie
zaofiarowane miejsce. Zresztg, i ten system porow-
nania ciezaru wozOéw jest, zdaniem mojem, niestuszny
1 przyczyni¢ sie moze tylko do zaciemnienia intere-
sujacego nas zagadnienia.

Publiczne pasazerskie $rodki przewozowe
oprocz miejsc siedzacych, ktérych liczba jest zupet-
nie Scisle okreslona, majag pewng wolng powierzch-
nie, przeznaczong dla pasazerdw stojacych. Liczba
tych ostatnich jest zupetnie dowolna,

Urzedowe normy, okre$lajgce powierzchnig,
jaka nalezy przeznaczy¢ dla kazdego stojgcego pasa-
zera, wahajg sie w szerokich granicach (0,175—0,25)
nr, nie moéwiac o tem, ze w wielu krajach normy
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takie wogdle nie istniejg. Dlatego tez podawane

przez rozne eksploatacje wagi p, — ':] me moga

by¢ podstawg do poréwnan. Jezeli powierzchnie
podiogi tgcznie z pomostami oznaczymy przez S m2
to stuszniejszem bedzie dla poréwnania wag réznych

wozow tramwajowych przyjaé liczbe p = %O kg/m2

o) wiele trudniej znalezé jest racjonalng podsta¥ Londynie,

we do poréwnania wagi tramwajow i autobusow.
Wchodzi tu w gre pewien dodatkowy czynnik, kté-
rego nie mozna pomina¢, o ile te oba rodzaje wozoéw
traktowa¢ z punktu widzenia przydatnosci ich do
masowego przewozu publicznosci w okolicznosciach
chociazby najbardziej trudnych. Odmienne warunki
ich pracy wymagajg zastosowania innej budowy.
Wagon tramwajowy toczy sie na stalowych obre-
czach po szynach, ktérych zlacza, skrzyzowania i lu-
ki stanowig Zrédto powaznych wstrzasnien; autobus
za$ posiada kota, zaopatrzone w gumowe obrecze,
przewaznie dete, kursuje za$ — przy racjonalnej eks-
ploatacji—po dobrych réwnych jezdniach. Ze w tych
warunkach tramwajowy wdéz musi by¢ zbudowany
o wiele solidniej, niz autobus — nie wymaga dtuz-
szych wyjasnien. Ale ta wiasnie okolicznos$¢ sprawia,
ze wagon tramwajowy jest w stanieyspetni¢ zadanie
masowego przewozu publicznosci w warunkach,
w ktérych zawodzag wszystkie inne $rodki lokomocji
miejskiej, stosowane na powierzchni ulic.

Dzigki mocnej budowie wyzyskanie wolnej,
a przeznaczonej dla pasazerow stojgcych, powierzch-
ni podtogi moze iS¢ b. daleko i pdéjs¢ ponad 100%
oficjalnie rozporzadzalnych miejsc. Taka ,goscin-
nos$é" wozu tramwajowego — nazwijmy ja elastycz-
noscig pojemnosci — czyni zbyteczng lub zmniej-
sza znakomicie liczbe wozdéw, jakie nalezy dostac
w momentach przewidywanego lub niespodziewane-
go wiekszego naptywu publicznosci. Dzieki temu
zmniejsza sie znakomicie niebezpieczenstwo zatara-
sowania ulic, przy jednoczesnem zapewnieniu pu-
blicznosci taniej i szybkiej lokomocji nawet w trud-
niejszych warunkach ruchu. Nalezy przyznaé, ze
jazda w tych momentach jest mniej wygodna, ale
lepszg jest taka jazda, niz brak komunikacji. Zresztg
mam na mysli naglty wzrost frekwencji w pewnych
porach dnia, np.: w chwliach powrotu z pracy, wy-
cieczek, zabaw, podczas gwattownej ulewy i t .p.
Te wiasnie, niedostatecznie doceniang elastycznosé¢
pojemnosci wozéw tramwajowych nalezy mie¢ zaw-
sze na oku przy poréwnaniu wagi autobuséw i tram-
wajow.

Kiedy, w pierwszych latach po wojnie, obok
trudnosci gospodarczych wybuchta ostra konkuren-
cja ze strony autobuséw, zaczeto badac sposoby po-
tanienia eksploatacji tramwajow. Przy tej sposob-
nosci zwrdcono uwage na rzucajgcg sie w oczy roz-
nice wagi obu $rodkéw lokomocji na jedno zaofiaro-
wane miejsce.

Wedtug danych p. F. Laurent (La motrice
electrique legere — 1923 r.) waga 2 osiowego wozu
tramwajow paryskich typu G — P» = ton przy

P”
pojemnosci 49 pasazerow czyli p,== = 285 kg/pas.

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY
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Waga za$ autobusu 3-osiowego, przeznaczonego ha
48 oséb, — 7350 kg, t. j. 153 kg/pas. Jednoczes$nie
projektowany byt autobus dwuosiowy na 52 pasa-
zer6w, wagi 6200 kg, t j. 119 kg/pas. Nie wiem,
czy autobusy te zostaty zbudowane, ale, o ile mi wia-
domo, jest to zupetnie mozliwe.

Waga wozow Paryskich typu G nie stanowi odo-
sobnionego wypadku, o ile paming¢ milczeniem wo-
zy tramwajowe ,imperiale", tak chetnie uzywane
Wykazujg one wage na 1 pasazera
pO= 173 kg/pas. przy 78 — 82 miejscach siedzacych
ill stojagcych — na dole, a zatem — bliskg do wagi
autobuséw z roku 1923. Stwierdzono to zaréwno
na zjezdzie przedsiebiorstw tramwajowych niemiec-
kich w Gdansku w roku 1926, jak i — miedzynaro-
dowym w Paryzu w r. 1924,

Na podstawie opublikowanego przez Dyr, Mulle-
ra materjatu, obejmujacego 12 000 wagondw, a wiec
90% niemieckiego taboru, zestawitem tabliczke I.

Tablica |
S > c @ o ©
S < ?‘,’E g2 528
2 9 - © 22 Liczba £
+ sztuk 8+ €& . o < |
© O | 55 miejsc =R
g Q g o 233
= ° g o g N —
5—10 3174 269  166—326 26-36%) —
30— 48**)
10-14 7592 63°/o 170— 365 40-71 1358

Z tabliczki tej wynika przedewszystkiem, ze
ciezar PO wagondéw tramwajowych, budowanych
w latach ostatnich, naog6t wzrastat. Szto to w parze
z powiekszeniem sie pojemnosci wozéw. Co sie ty-

czy liczby p0= —. to waha sie ona w szerokich gra-
n

nicach (nizsza granica dotyczy wozéw o pojemnosci
wiekszej) i nie wykazuje z biegiem czasu tendencji
do zmniejszenia sie. Ciekawg rzeczg jest stwierdzié
przy tej sposobnosci, ze, wbrew utartemu przekona-
niu, wozy o 2 wodzkach (4-osiowe) nie sg ciezsze,
liczac na jedno zerezerwowane miejsce, niz wozy
dwuosiowe.

Wedtug p. Dubatt, ktéry sprawe nas interesu-
jaca referowat na miedzynarodowym zjezdzie w Pa-
ryzu w 1924 r., $rednia waga wozu tramwajowego
na 1 pasazera w 13 przedsiebiorstwach wynosita
230 kg. Woyijasni¢ jednak nalezy, ze wigczono tu
wozy tramwajowe w Londynie, co musiato znacznie
obnizy¢ warto$¢ przecietng. Dla warszawskich wozéw
1908 roku waga p, = 255 kg/pas. i stanowi, jak wi-
dzieliSmy, mniej niz Srednig dla tej wielkoSci wozdéw
(normalnie 40 oséb).

Bioragc to wszystko pod uwage, uzna¢ nalezy, ze
stwierdzone przez p. Laurent roznice w wadze auto-
buséw i tramwajéw posiadajg charakter ogolny.
Wprawdzie, wielkosci porownywane, jak to juz wy-
zej wspominatem, niezupetnie do tego celu sie na-
dajg, Liczby, wyrazajgce wagi wozéw tramwajowych
i autobuséw, sprowadzone do 1 nr powierzchni pod-
togi, wykazujg juz znacznie mniejsze rdznice, nie
mniej jednak bardzo jeszcze od siebie odbiegajg (dla
autobuséw dochodza do 350 kg/m2). Dopiero wpro-

*) 5—8 ton. **) 8 -10 ton.



INft 21

wadzenie dodatkowego czynnika — elastycznosci
pojemnosci niweluje te roznice.

Nieuwzglednianie tych czynnikow przy porow-
naniach wag doprowadzito do tak znacznych roz-
bieznosci, ze zmusito zaréwno przedsiebiorstwa
tramwajowe jak i konstruktoréw do uwaznego zba-
dania przyczyn, wptywajacych na powiekszenie cie-
zaru wozu tramwajowego. Studja te logicznie dopro-

Rys,

wadzity do zasadniczych zmian w konstrukcji wozu
tramwajowego oraz zastosowania niektérych urza-
dzeni, wiasciwych dotychczas tylko samochodom,
W rezultacie osiggnieto znaczne zmniejszenie wagi
martwej wozu.

W tablicy Il zestawitem wagi nowoczesnych
wozOow tramwajowych, a w pierwszym rzedzie pa-
ryskich i berlinskich, bedacych obecnie wzorem tego,
co osiggnieto w Europie, Ameryka, jak wida¢ z ta-
blicy poszta jeszcze dalej, ale wzory amerykanskie
nie moga by¢ zywcem przeniesione na grunt euro-
pejski,

W Ameryce stosowane sg wozy tramwajowe
0 znacznie wiekszej pojemnosci i szersze (2,56 m),
niz w Europie, a czynniki te wywierajg duzy wplyw
na wage wagonu. Dla poréwnania zawartych w ta-

blicycy liczb podaje réwniez dane o wozach war-
szawskich dawnych i najnowszych.
Tablica Il
n O N 2
. 55 g 0% fs o
Miejscowos$¢ s g ﬁ-é: ';_g% I
2 o E o © 8
- % a
| Paryz Typ L. 12,9 49 264 23,4 550
Rys. 1 lFrancja
“ 1 fabr. Scemia 11,5 50 230 23,4 495
Berlin Typ. 1924 11 64 172 20,5
1925 11 64 172 20,5 535
3 " 1926 12 69— 71 172 23,6 530
Ameryka 1926
4,5 (4 osiowe) 13,4 46 28 480
Tow. Grand Rapid siedz
Weimar 1927 11,76 41 287 17,5 670
Warszawa 1925 12,6 52 246 19 660
1908 Siln. 50.K. M. 10,6 40 265 18 590
28 K. M. 10,2 40 255 18 565

Z tego, co powiedziatem, nie nalezy wnosié, ze
nowsze wozy tramwajowe posiadajg zawsze matg
wage. Wagony tramwajowe w Lipsku, budowane
w r. 1925 (konstrukcja zelazna), posiadajg wage 14,5
ton na 48 miejsc, a zatem okoto 300 kg/pas. Mozli-
we, ze tak znaczne zwiegkszenie wagi wywotane by-
to specjalnemi okolicznosciami.
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Chociaz obnizenie wagi PO a przedewszystkiem
wagi nieodsprezynowanej wozéw tramwajowych sil-
nikowych stanowi jedno z zadahn konstruktora, nale-
zy jednak pamietaé, ze nie moze ono i$¢ zbyt daleko,
i wptywa na koszt eksploatacji wozu.

Utrzymanie wagonu bedzie tem drozsze, im stab-
szg jest jego konstrukcja (ponizej pewnej granicy,
ktéorg dla kazdych warunkéw pracy mozna ustali¢

tylko w drodze praktyki) i im czestsza i kosztowniej-
sza reparacja uszkodzen, spowodowanych przez na-
turalne zuzycie oraz — nieszczesdliwe wypadki.

Pierwszorzedne znaczenie dla kosztéw eksplo-
atacji stanowi szybko$¢ handlowa. Istnienie gestych
przystankdw zmusza do stosowania wielkiego przy-
$pieszenia, nawet dla pociggéw ztozonych z dwdch
i trzech wagonéw. Na prostej i poziomej linji przy-
spieszenia: 0,5 — 0,6 m/sek.2 dla trzech wozo6w;
0,8 m/sek.2 dla dwach; i powyzej 1 m/sek,2dla jedne-
go wozu nie nalezy uwaza¢ za wygorowane.

19A-0 -

10 000-

Rozstawienie osi > 3-20 m

Rys. 2.

Z drugiej strony z uwagi na zanieczyszczenie
toréw tramwajowych nie nalezy zbyt wysoko szaco-
wacé spotczynnika przyczepnosci ,,a“. Jezeli nor-
malnie a — 200 — 250 kg/tn, to dla warunkdw,
w jakich w6z tramwajowy musi pracowac, przyjaé
nalezy dla a nie wiecej, niz 160 kg/tn, o ile nie
uwzgledni¢ sypania piasku przy ruszaniu.

Oznaczmy:

prax najwieksze przyspieszenie w m/sek?2
n— liczba przyczepnych wag,

Gp . .
¥z '\%rn= stosunek ciezaru, przyczepionego do

wg. silnikowego,
a — spotczynnik przyczepnosci,
Ora— opdr trakcji wg. silnikowego,
Op " " » Pprzyczepnego
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0]
== P

0°/M— wziesienie w metrach na 1000 m.

Spotczynnik, uwzgledniajacy inercje mas obra-
cajagcych sie, przyjmuje dla”wg. silnikowego 1,151 dla
wg. przyczepnego— 1,05,

Zaktadajac, ze wszystkie osie wozu silnikowego
sg napedzane, otrzymamy najwieksze mozliwie przy-
$pieszeniejpttia* przy danem' a

1000

Gn.a-- Ga.On+ Gy O+ B(GM+ Gp)+ p'981

(1,15 Ga+ 1,05 x)
stad:

p- = la_lI°" |1+,p)+° (2+“lI
przyjmuje Om= 10 kg t, B= 0,6.
Otrzymuje 'dla roznych a:

a Pmax

0 1,22 —0,0087 a
0,5 0,82 - 0,009 a
0,75 0,70 —0,0090
1,00 0,61 —0,0091 0
1,25 0,54 —0,00915<
1,50 0,48 —0,0092 a
1,75 0,43 —0,0092 a
2,00 0,395 —0,0092 a

Gdyby Omulegto zmianie nawet o 50 °/0 to pnax
ulegtoby zmianie tylko o 4 %i to samo dotyczy zmia-
ny wielkosci @

Urywkowe zatem wielkosci Pmex uznaé mozna,
jako wazne dla®normalnych warunkéw ruchu w eks-
ploatacji tramwajowej. Wplyw wzniesien dla da-
nego o jesf'staiy przy réznych wagach wozdéw i sta-
nowi Srednio:

0,0091 a m/sek?2
Krzywa rys. 3 przedstawia nam szukang zaleznos$¢
pmax=f (a) dla a=150 kg/t
160
200

Widzimy stad, ze pnax zalezy do$¢ silnie od
wielkosci a. Jezeli przyja¢ jako $redni a=160 kg/t,
to mozna powiedzie¢, ze przy zmianie a o + 1°/0
w stosunku do 160 kg/t wzrosnie lub obnizy sie
Prex rowniez 0 1% (z duzem przyblizeniem).

Z przytoczonej krzywej wynika (dla a= 160 kg t)
ze przy wadze wozu przyczepnego bez pasazerow
6 ton (trudno przypusci¢, aby duzy wdz przyczepny
moégt wazy¢ mniej) a z pasazerami — (40. 0,075)
— 6+ 3=9 ton otrzymamy przyspieszenie 0,8 m/sec2
przy a= 0,65 a wiec waga wozu silnikowego musi

a=

a=
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by¢ Ss} 14 ton czyli wéz silnikowy bez pasaze-

réw powinien wazy¢ co najmniej 11 ton. Dla po-
ciggu, ztozonego z trzech wozéw, otrzymamy ciezar
przyczepiony: 2+ 6+2.3=18 ton i wage wozu sil-
nikowego dla uzyskania przyspieszenia 0,6 m/sec2
18:1.2=15 ton, co odpowiada 12 tonom pustego
wozu silnikowego.

0,00914

a =200ty/t
a=160"/t
a -150ty/t

°6k
G000/ 1hfio B5 2

Rys. 3

oC

Na podstawie tych obliczeh doszedtem do wniosku,
ze przy wadze duzych wozow przyczepnych 7 ton
(bez pasazeréw) wozy silnikowe nie powinny by¢
Izejsze, niz 12 ton, azeby nadaé przys$pieszenia, o ja-
kich wyzej wspominatem.

Do tej mniej wiecej granicy doszli konstruktorzy
najnowszych duzych wozéw tramwajowych w Euro-
pie. Najnowsze lekkie wozy tramwajow paryskich
(typ L) waza nieco wiecej (12,9), berlinskich zas —
nieco mniej, gdyz 11 ton. Ta ostatnia waga wydaje
mi sie graniczng dla wozéw o duzej pojemnosci i zej-
scie ponizej jej granicy — gospodarczo nieuzasad-
nione.

Ciekawg jest rzeczg zanalizowac¢ czynniki, ktore
wplynety na tak znaczng redukcje wagi.

Rozrézniam trzy czesci sktadowe wozu: wozek,
podwozie i pudto.

Waga woézka zalezna jest od jego konstrukcji.
Najciezsze sg wdzki o lano-stalowych ramach, lzej-
sze — konstrukcyjne i najlzejsze — posiadajgce ramy
z blach stalowych prasowanych. Ostatnio wykonane
wozki konstrukcyjne dla Tramwajéow Warszawskich
przy rozstawnosci osi 2,5 ni wazg o 500 kg wiecej,
niz — z blach stalowych 13 mm prasowanych.

Najnowsze wozy berlinskie, jak i paryskie, nie
posiadajg wdzkow, przez co ogo6lna waga wozu
znacznie sie obnizyla. Zmniejszenie to nie odpowia-
da naturalnie catkowicie wadze wdzka, gdyz pod-
wozie musi by¢é przytem skonstruowane solidniej,
zawsze jednak pozostaje jeszcze roznica w wadze.
Stosujgc w mozliwie szerokich granicach materjat



M 21

prasowany, mozna réznice te powiekszy¢ wydatnie.
Tak wiasnie postgpity tramwaje paryskie.
Przechodze do nastepnej czeSci wagonu tramwa-
jowego — pudia. W czasach powojennych zaczeto
wzorem Ameryki, budowac szkielet pudta z zelaza.
Usitowano przy tej sposobnosci osiggng¢ oszczed-
no$¢ na wadze, traktujgc catos¢ szkieletu pudta jako
ferme i uwzgledniajgc nawet prace blach, stuzgcych
za opancerzenie pudfa. Tramwaje berlinskie zamoé-

Rys. 4.

wity w r .1925 500 wagondéw silnikowych i tylez
przyczepnych; zarazem zdecydowaly sie na b. lek-
kg konstrukcje zelazng szkieletu. Catg konstrukcje
dzwiga belka. W ten sposéb otrzymano catosé
pudta lekkg i mocng. Nie zawsze jednak, konstrukcje
zelazne szkieletu zmniejszajg wage wozu. W tram-
wajach lipskich, np. otrzymano b, znaczne wagi, —
wieksze, niz zamierzano.

Konstrukcje zelazng szkieletu pudta mozna
spotka¢ coraz czeSciej w nowobudowanych wago-
nach, pomimo, Zze z punktu widzenia zmniejszenia
wagi nie daje ona wyraznych korzysci. W Polsce
pierwszy zastosowat jg Lwow.

Jako motyw zamiany drzewa na zelazo przyta-
czajag wiekszg pewnos$¢ zelaza, jako mater-
jatu w stosunku do drzewa, ktorego po woj-
nie nie mozna dosta¢ w stanie podsuszonym
w dostatecznej mierze w drodze naturalne;.
Wymaga to lezenia drzewa na sktadzie okoto
5 lat po S$cieciu. W obecnych czasach, Kiedy
kapitat jest drogi, warunek ten jest trudny
do spetnienia. Wprawdzie, nowoczesne sztu-
czne suszeniie oparte na naukowych zasa-
dach, daje pewne gwarancje trwatosci drze-
wa, ale, widocznie, nie wszyscy sg o tem
przekonani. Trudno w tej chwili przewidzie¢,
czy konstrukcja zelazna szkieletu pudta oka-
ze sie praktyczng. Osobiscie miatem obawy
co do trudnosci reparacji po zderzeniach.

Z rozmowy z kierownikiem dzialu wagono-
wego w Berlinie wyniostem wrazenie, ze oba-
wy moje byty plonne.

Obnizenie wagi pudta (okoto 300 kg) osiggnieto
przez zaniechanie budowy latarni. Stanowi to réw-
niez o potanieniu robocizny przy wykonaniu wozu
i znakomicie przyczynia sie do trwatosci dachu, tej
tak b. czutej czesci pudia.

Coraz czeSciej stosowana obecnie w Europie,
a przewaznie — w Ameryce, Srodkowa platforma
nie wptywa zupetnie na wage wagonu. W wyborze
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takiego czy innego rozmieszczenia platform Kiero-
wac sie nalezy miejscowemi warunkami. Umieszcze-
nie pomostéw posrodku wagonu jest celowe, o ile
przez to osiggnie sie utatwienie przy wsiadaniu i wy-
siadaniu pasazerOw, a przez to skrdcenie postoju na
przystankach. Nalezy jednak pamieta¢, ze w pew-
nych wypadkach obstuga wozu przez jednego kon-
duktora okazaé sie moze niemozliwa.

Waga, liczona na 1 pasazera p0, lub na nr po-
wierzchni podtogi p zalezy bardzo od wiel-
kosci wagonu. Im wagon bedzie wiekszy, tem
zarowno pOjak i p bedg mniejsze.

Powiekszeniu jednak wozu staty na prze-
szkodzie pewne wzgledy natury konstrukcyj-
nej, ktore p6zniej omodwie.

Samo przez sie narzuca sie pytanie, czy,
zostawiajgc narazie na boku sprawe urzadzenh
elektrycznych, rezultaty dotychczas otrzyma-
ne stanowig kres zmniejszenia wagi wagonu
tramwajowego?

Sadze, ze o ile stosowanie metali lekkich do
wyrobu ram podwoziowych dZzwigarow, aparatow
pociggowych, szkieletu pudia nie bedzie budzito zad-
nej watpliwosci tak co do wytrzymatoSci mecha-
nicznej jak i trwatosci, dalsze jeszcze obnize-
nie wagi wagonu jest mozliwe. Naturalnie, liczy¢
sie nalezy z jednoczesnym wzrostem kosztow naby-
cia wozu. Dotychczasowe stosowanie metali lekkich
ogranicza sie do czeSci wagonowych, ze sie tak wy-
raze, nieodpowiedzialnych, np. nézki do tawek, oku-
cia wagonu, ramy okienne i t p. W Ameryce czynio-
ne sa dalej idace préby.

W grudniu 1926 r. zbudowano w Cleveland
(Ameryka) i oddano do ruchu prébny wagon tram-

wajowy, wykonany catkowicie z lekkiego metalu.
Rezultaty eksploatacji tego wagonu nie sg znane;
natomiast podaé mozna niektére szczeg6ty budowy.

Z wyjatkiem kot, osi, resoréw, maznic, kot ze-
batych, zbieraczy pradu,'silnikow, katownikow dla
bocznych podtuznych dzwigaréw oraz drzwi, wszyst-
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ko wykonane jest z duraluminjum o réznych wiasci-
wosciach fizycznych dla réznych czesci wagonowych,
jak to pokazuje zalgczona tablica IlI.

Tablica |l

< % £ 2 S 2 5 -

< ’ Rt c = 52 3 Uwagi

= W fff s2 3§ S 9

p o ; ° 05 B s

kg/mm2 Profile wal-

17/8 2.79 38,6-42,2 21—28 18-20 10* céw i ciagn.
25S 2,79 38,6—42,2 21-28 16— 18 » przedm. kute
51/S 2,69 28,0-35,0 21—28 10— 12 ,,
195 2,77 19,7—21,1 105 6 n odlewy

Poszczegélne przekroje w poréwnaniu z kon-
strukcja zelazng wypadato powiekszy¢ o 20%. Nity
w szkielecie pudta i podwoziu sg zelazne, chociaz
zamierzone jest przejScie w przysztosci na nity z alu-
minjum. Najwidoczniej, nie przywigzuje sie duzej
wagi do uszkodzen, jakie powstaé mogg z racji zja-
wisk natury elektrolitycznej (aluminjum — Zzelazo
stanowi ogniwo galwaniczne). Nie sg mi znane ko-
szty tego wagonu, w sprawozdaniu inz. Jacobsohna
z Berlina (V. T. 1927 str, 609) podane jest tylko, ze
waga czesSci wozu, wykonanych z lekkiego metalu
jest 3 razy mniejsza od takichze czesci z zelaza, koszty
za$ sg, przy 6-cio krotnej cenie na 1 kg wagi, 2 razy
wigksze. Dla stosunkéw niemieckich inz.
Jacobsohn ocenia powigkszenie kosztow
na 300% — 500%, Ze wzgledu na to, ze
eksperyment ten jest b, ciekawy, podaje
wazniejsze dane, dotyczgce omawianego

wagonu.
Wagon zbudowany jest z pomostem
posrodku, wejscie — zprzodu wagonu,

wyjscie — posrodku. Liczba miejsc sie-
dzacych — 49, stojacych za$—91, razem—
140 miejsc. Zamiast normalnie uzywanych
dla amerykanskich wozow 4-osiowych
silnikbw po 40 KM — wystarczajg 4 sil-
niki po 35 KM. Hamulec, jak zwykle
w Ameryce, pneumatyczny. Zestawienie
porownawcze wymiarow i wag dla wago
mow zelazfiyoh | 2 materjatdw tekkich
mamy w tablicy 1V,

Jaka bedzie trwato$¢é tego wagonu, trudno prze-
widzie¢, Zagadnienie to, o ile mi wiadomo, odgrywa
w Ameryce mniejsza role, niz w Europie, gdzie czas
pracy okresla sie dla wozdéw silnikowych na 30 lat
i — wiecej. Ten wzglad kaze by¢ ostroznym przy
przenoszeniu przyktadéw z Ameryki na lad starego
Swiata.

Przeglad réznych czynnikéw, wplywajacych na
zmniejszenie wagi wozOw tramwajowych, doprowa-
dzit nas do stwierdzenia, ze wozy wieksze wykazuja,
naogot, mniejsza wage na pasazera, niz wozy mate.
Wzgledy gospodarczej natury i potrzeby ruchu wiel-
kich miast przemawiajg réwniez za budowg duzych
wozow. Prawdy te znane juz byty dawno, napoty-
kano jednak duze trudnosci natury konstrukcyjnej
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przy budowie wagonéw dwuosiowych, jedynie odpo-
wiednich dla stosunkéw wielkomiejskich.

Wagony bowiem dwuosiowe wymagaty duzego
rozstawienia osi, gdyz powiekszenie pojemnosci szto
w parze z powiekszeniem dtugosci wozu, przy usta-

Tablica IV.
! o < .
2 =y e 5
> X » <
c N x =3
c N © )
S c - =
D) — o [
o D= € g
= g s N
Diugo$¢ wozu miedzy tarana-
N A M 0 e 15,6 m 156 m -
Odlegto$¢ miedzypunktami obro-
tu woézkow . FiF 7,7 -
Odlegto$¢ osi w woézkach . 1,83 , 1,83 , -
Wysoko$¢ szczytu dachu nad
gtowka szyny 3,06 ,, 3.29 , -
Wysokos$¢ pudta od spodu dzwi-
gara do szczytu dachu 2,58 . 2,58 . -
Szeroko$¢ pudta . 2,48 , 2,48 . Tt
Srednica czopa osi 114 mm 108 mm -

kota tocznego 660 ,, 660 . -

Waga pudta bez urzadz elektr 8330 kg 6290 kg 2040 kg
2 wozkéw bez silnikow 5490 3720 , 1770 ,,
silnikéw z kotami zeb. 4190 2590 . 1600 ,
regulatora . . . . 590 . 375 , 215 ,,
hamulca pneum . 8oo 591 . 209 .
ogrzewania . . . . 202 . 173 , 29»,

Waga razem 19602 kg 13739 kg 5863 kg

Rys. 6.

lonej szeroko$ci 21 — 2,2 m. Rozstawienie osi sta-
tych ponad 2,5 — 2,8 m przy lukach 18 m prowadzito
do znacznego zuzycia bandazy i szyn. Przy mniej-
szych za$ odlegtosciach osi mamy rzucanie kon-
cowych pomostow na tukach, a na linjach prostych
przy wiekszych szybkoSciach — niespokojny bieg
duzego wagonu. Wspotczesny konstruktor, o ile sie
zdaje, jest w stanie przezwyciezy¢ te trudnosci, sto-
sujac rozstawienie osi do 3 a nawet 4 metréw. W dal-
szym ciggu przytocze znane mi sposoby rozwigzania
tego zagadnienia.

(C. d. n).
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Zastosowanie rownania
v=Kkp+m
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W ruchu jednostajnie przysSpieszonym z przy-
$pieszeniem psa w granicach (ab)

w obliczeniach trakcyjnych W
AleKsander JelsKi. th- ta
' . W \a
M — masa, p — przyspieszenie, th—ta= 1)
t — czas, P — sita przy$pieszajaca,
s — dhgose, R — sita oporu trakeji, Wartosci w drugiej czesci rownosci (1) wiadome sg
v — predkosc, F — sita pociagowa. z wykresu (VF), zatem krzywe V = cpjt) mozemy
1 ‘Stosowany w obliczeniach trakcyjnych wybudowac punkt za punktem.
kres predkosci w zaleznosci od czasu Ruch jednostajnie przy$pieszony, zastepujacy do-
v= ft () wolny ruch prostolinjowy w granicach (ab), posiada
L , , Srednie przyspieszenie
buduje sie z poszczeg6lnych punktéw
Mt, 2t2. ... WtD. .. pdt
Odpowiadajagce sobie wartosci (v, t) otrzymujemy b @)
z wykresu th- ta b ta
V= 8 P) = @(F—R), w tej rownosci tbh— ta jest rzeczywistym odstepem

stosujac jedng z dwu metod:

a) metod wymagajgcg pomocniczych

wykresow catki:

»Scistg",

fvdv

nastepnie za$ planimetrowania jej (Prof. Podoski,
Tramwaje i koleje elektryczne, Tom |, str. 45—49;j;
b) metode przyblizong statych przyspieszen. Dzie-
lac krzywe v= @ (P) na odcinki, przyjmujemy, ze
na catej diugosci wybranego odcinka, np. ab, ze
zmienng sitg P, dziala stata sita przys$pieszajgca Psa,
ktorej wartos¢ odpowiada $redniej arytm. wartosci
skrajnych predkosci na wybranym odcinku.

Niech abc (rys. 1) jest charakterystyka natural-
nej predkosci pociggu w wykresie (VF), zas ce krzywg
oporu R; jesli dalej z tego wykresu:

Va+ \b
vsa =

to zgodnie z okreSleniem:
== (Psa)
guzie —I\jlm— p&= const.

W powyzszym wyrazie przyjeto M = const, nie
uwzgledniajgc zmiennosci przyrostu pozornego masy,
powodowanego nieréwnomierng predkoscig ruchu mas
obrotowych. Wedlug tej metody nalezy przyrost ten,
o ile go sie uwzglednia, zatozy¢ statym w granicach ab.

czasu dla ruchu w granicach (ab), za$ réznica
(tb ~ t'd — (th— ta)

wyrazi btagd metody przyblizonej. We wszelkich wy-
padkach trakcji psr< p% za$ powyzszy btagd metody
jest zawsze ujemny, stad punkty (vt) w plaszczyz-
nie (vt) bedg rozmieszczone ze statemi, skiadajgcemi
sie postepowo, btedami, niezaleznemi od btedéw kre-
Slarskich.

Stosunek psr do psa tem blizszy jest do 1, im mniegj-
sza jest wzgledna roznica przyspieszen krancowych
pa i pb! natomiast, jezeli granice b zbliza¢ do e, to
w poblizu e stosunek psr do psa dazy szybko do O,
za$ opisana' przyblizona metoda dla czasu t'b—t'a da-
je wartosci najzupetniej fatszywe. Wplyw bledu tej
metody na wynik obliczenn trakcyjnych nie posiada
miary objektywnej, stad trudnosci praktyczne w za-
kredéle_zniu granicy, gdzie metoda przyblizona nie za-
wodzi.

2. Przyspieszenie ps nie daje sie wyznaczvc

poniewaz funkcja ,v= q2(p) nie jest

analitycznie,
Jednak, sprowadzajac ksztalt Kkrzywej

analityczna.

(vp) do ksztattu tamanej, Srednie przyspieszenie mo-
zna wyznaczy¢ dla kazdego odcinka tamanej. Biad
z naprostowania krzywej do tamanej mozna w prak-
t,%/ceks:pﬁowadzié z tatwoscig do granicy btedoéw kre-
$larskich.

Niech w wykresie (vp) na odcinku (ab), rys. 2
istnieje zaleznosc:
v=kp-j-m; k=const m=const. €))
Z (2 i (3 mamy
k —
Py— (,pb ,pa) ............................... 4"
tb ta
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Réwnanie (3), — predkosci, posiada rozwigzanie
1 .t E}J*
e + m, stad p=
p = ke
oraz t= klgn p-f-c ®)
Z (4) i (5 otrzymujemy
Fo
— 1
Py  pa (63)
Pa
Ign
lub inaczej
Pi
. P 6b
o (6b)
Ign Fb

Wzory (6) sa wolne od parametrow (km) row-
nania predkosci i dla wszelkiego ruchu o prostej

Rys. 3.

charakterystyce w wykresie (vp) wyrazajg ps wy-
facznie, jako funkcje przys$pieszen krancowych (ab).

Rys, 3 przedstawia wykres wzoru 6a. Krzywa
0z posiada w o, jako styczng o$ odcietych, za$
w punkcie z styczng jest ZT, przecinajgca o$ od-
cietych w punkcie skali 0,5, Je$li zatozy¢, ze od-
cinki tamanej sg dostatecznie blizkie ksztattu krzy-
wej lgvp), to styczna T Z jednocze$nie wyrazi sto-
sunek:

P-=f (Ph)
pa VPa/

za$ pole OTZO wyraza btad metody przyblizo-
nej dla réznych stosunkéw krancowych przyspieszen.

Biorgc wartos¢ stosunku — z krzywej oz, mo-
Pa
zemy wyrugowa¢ z praktyki stosowanie metody
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»Scistej", wymagajagcej wykreslania i planimetrowa-
nia catki

na @

3. Jezeli tor czesto zmienia pochytos¢, to jest
rzecza uzyteczna mieé¢ ufatwiony sposéb obliczania
odlegtosci przebytej na torze.

Srednia predko$¢ w granicach (ab) jest:

Dla réwnania predkosci v= k.p m
j vdt= kle k ekla -f mtb—1t3

= k (Wbo—va-f-m (tb—ta),
za$ dzielac obie czesci rownosci przez (b —ta), otrzy-
mamy
W —KPsr+ m (8)

Wzér (8 wyraza, ze, znajdujac Srednie przy-
$pieszenie dla odcinkéw famanej, v mozemy brac
bezposrednio z wykresu (vF), nie obliczajac jej.

Majac z (5)

(- t3= kign™ 9)
znajdziemy:
Sh- \Eth t

We wzorze (9) parametr k oznacza tg kata pro-
stej v= kp-f-m, ktérej nie posiadamy w osobnym
wykresie. Jesli linja oporu ce (wykr. 4) w granicach

(10)

Rrys, 4

(ab) badanego ruchu wyraznie odchyla sie od kie-
runku réwnolegtego do osi ov, to, prowadzac z b
prostag ba" | b’ a', znajdziemy:

\be a"b
k =

Pb a a

Wartosc Ig”EaJESt ujemna. Dla ulatwienia obli-

czenia odstepéw czasu na rys. 3 podano jednoczes-

Fo ,
. ieq - lan> lezn0&
nie przebieg gnFaW zaleznosci od P
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Dla obliczenn doktadniejszych mozna postugiwaé
sie. ponizszg tabela:

bb . Pb PSP o P
Pa PR Pa R R om
0.100] 230 0391 0600 0511 0.783
02000 161 0497 0700 0357 0.841
0300 120 0582 0800 0223 0.896
0400 0916 0655 0900 0105 0.950
0500 0.693 0721 1000 0.000  1.000

Kongres Miedzynarodowe] Komisji Elehlrotechniezne)
we Wloszech, we wrzeSniu 1927 .

(Sprawozdanie delegatéw P. K. E.)
Prof. K. Drewnowski.

I
SPRAWOZDANIE OGOLNE.
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dopuszcza do pewnych ustepstw na ich rzecz i wpro-
wadza normy réwnolegte, co jest oczywiscie niepo-
zadane z punktu widzenia miedzynarodowego, zaw-
sze jednak lepsze, niz rozbicie catej sprawy.

Bezposrednie prace nad pewnemi kwestjami, t.
J- przepisami czy normami, prowadzg tak zwane k o-
mitety techniczne, do ktérych wchodzg de-
legaci krajow, majagcych w danej dziedzinie co$ po-
waznego do powiedzenia. Rzecz prosta, ze przedew-
szystkiem wchodza tu w rachube kraje, gdzie elektro-
technika osiggneta duzy stopien rozwoju, a wiec Sta-
ny Zjedn. Anglja, Francja, Niemcy, Szwajcarja, Wto-
chy, Szwecja, Holandja, Belgja, ktére majg przedsta-
wicieli w wiekszosci komitetéw. Rowniez Japonja,
Hiszpanja, Kanada, Norwegja, Rosja, Danja i w ostat-
nich latach Czechostowacja nalezg do niektérych
z komitetdéw; reszta 28 krajow, nalezacych do M. K.
E., dotad do Zzadnego z komitetéw technicznych nie
nalezata.

Komitety techniczne odbywajg zebrania cze-
ciej, niz tylko podczas kongresu ogoélnego, i tam
przygotowuje sie przewaznie materjat do ogdlnej dy-
skusji podczas kongresu,kiedy to obok cztonkéw ko-
mitetéw technicznych mogg bra¢ udziat delegaci in-
nych krajéw, niereprezentowanych w komitecie.
Oczywiscie, ze rola ich jest bardzo ograniczona i ra-

1, Charakter prac i znaczenie kongresow M.K.Eczej muszg by¢ obserwatorami, moga zabieraé¢ gtos

Kongresy Miedzynarodowej Komisji Elektrote-
chnicznej (C. E, L), odbywajace sie po okresie wiel-
kiej wojny prawie corocznie (Londyn, 1919; Brukse-
la, 1920; Genewa, 1922; Paryz, 1923; Londyn, 1924;
Haga, 1925; Nowy York, 1926; Bellagio i Rzym,
1927) majg juz swoj urobiony charakter i ustalone
metody pracy. Celem jej jest — jak wiadomo — ustar
lanie miedzynarodowych norm i przepiséw elektro-
technicznych.

Prace Komisji musza sie z koniecznosci opierac
na istniejagcych przepisach li normach narodowych.
Wyrdwnanie roznic tu istniejgcych odbywa sie
wiasnie na kongresach i zjazdach M. K. E. Jezeli
uwzglednimy nieodzowne zakorzenienie sie pewnych
przepiséw i norm w poszczeg6lnych krajach, oraz
wybujate nieraz ambicje narodowe, zrozumiemy, ze
moze sie to odbywac¢ nie w drodze pisemnej, lecz
przez dyskusje przedstawicieli organizacji narodo-
wych, zajmujacych sie normalizacjg elektrotechnicz-
ng w swoim kraju. Przedstawiciele ci muszg by¢ do-
ktadnie obeznani z zapatrywaniami i tendencjami w
ich kraju, muszg mie¢ dokladnie sprecyzowane dy-
rektywy, gdyz zgoda ich na terenie M. K. E. musi po-
ciggna¢ za sobg ewentualne zmiany przepiséw i norm
narodowych. To tez nieraz sprawa, co do ktdrej, zda-
watoby sie, juz nastgpito uzgodnienie, musi by¢
odestana z powrotem do komitetéw krajowych celem
ponownego rozpatrzenia, jezeli delegaci nie mieli do-
statecznych petnomocnictw.

Zasadniczo wiec, sprzeciw stanowczy i powaznie
umotywowany moze stangé na przeszkodzie jakiej$
uchwale, za ktorg wypowiedziata sie wiekszos¢.
Przyznac trzeba, ze takie ,liberum veto" stosunkowo
rzadko sie spotyka. Przewaznie istnieje obopdlne
zrozumienie waznosci sprawy i daznos¢ przysto-
sowania sie do zdania przewazajgcego. Czasami znéw
wiekszo$¢, uznajac powage motywdw mniejszosci,

w dyskusji, nie majg jednak prawa gtosu decyduja-
cego. Nie znaczy to, aby te inne kraje byty odsuniete
od decyzji ostatecznej. Kazda bowiem sprawa,
uchwalona na posiedzeniu komitetu technicznego,
idzie jeszcze do rozpatrzenia przez komitety narodo-
we i jest na nowo rozpatrywana na nastepnem zebra-
niu komitetu technicznego. Oczywiscie, ze tylko
bardzo wazkie argumenty ze strony krajow,
niereprezentowanych w komitecie  technicznym,
moga wplynaé na uzgodniong juz poprzednio opinje
krajow w komitecie zasiadajgcych. Zebranie plenar-
ne, zatwierdza juz tylko formalnie decyzje komite-
téw technicznych.

Jasne jest z tego, ze chcac mie¢ bezposredni
wptyw na prace M. K. E., trzeba naleze¢ do komite-
téw technicznych; aby za$ to mogto nastgpie, trzeba
mie¢ za sobg powage silnie rozros$nietej elektrotech-
niki w kraju, albo przynajmniej wykazaé specjalne
zainteresowanie i znajomos$¢ omawianej sprawy. Je-
zeli wiec jaki kraj pragnie da¢ sie pozna¢ na miedzy-
narodowej niwie elektrotechnicznej, musi sie starac
0 przyjecie do komitetéw technicznych M. K. E,,
w ktérych reprezentowane sg kraje najczynniejsze
1 umysty najwybitniejsze. Dla krajéw stabszych ob-
cowanie z niemi moze da¢ duzo korzysci, powazny
za$ udziat w tych pracach da $wiadectwo o ich zy-
wotnosci.

Polska, nalezagca do M.K.E. dopiero trzeci rok,
wystepowata dotad prawie wylgcznie w roli obser-
watora jej prac, gdyz nie nalezata jeszcze do zadne-
go z jej komitetéw technicznych. P.K.E. starat sie
jednak zabiera¢ gtos we wszystkich kwestjach, jakie
byty przekazywane do rozpatrzenia komitetom kra-
jowym, aby daé¢ tem dowdd zainteresowania sie pra-
cami miedzynarodowemi. Propozycje naszego komi-
tetu, dotyczace symboli graficznych teletechniki,
zwrocity uwage komitetu technicznego symboli na
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zebraniu w Nowym Yorku w 1926 r., ktoéry zaprosit
delegata P.K.E. do podkomisji symboli teletechniki
i radjotechniki. Pozatem P.K.E. zainteresowat sie
specjalnie jeszcze dwiema kwestjami, a mianowicie
definicjami elektrotechnicznemi oraz silnikami trak-
cyjnemi. Obszerne memorjaty oraz osobiste wysta-
pienia naszych delegatéw w tych kwestjach na kon-
gresie tegorocznym, umozliwity przewodniczacemu
delegacji polskiej poczynienie staran o zgtoszenie
wnioskéw przyjecia Polski do trzech komitetéw, t. j.
definicji, symboli i silnikow trakcyjnych. Wnioski
te, przyjete przez zebrania odpowiednich komitetow
technicznych, zostaly przekazane komitetowi wyko-
nawczemu C.E.l., ktéry je zaakceptowatl. Przed
.P.K.E. stoi zatem obecnie zadanie intensywnej i po-
waznej pracy w tych trzech dziedzinach, oraz w in-
nych, o ile bedzie on chciat wzig¢ jeszcze czynniej-
szy udziat w pracach M.K.E.

2. Organizacja i przebieg kongresu w Bellagio.

Tegoroczny kongres M.K.E, odbyt sie we Wio-
szech, a mianowicie w Bellagio i Rzymie w czasie
od 4 do 25 wrzesnia. Obrady komitetow technicz-
nych i Rady C.E.l, odbywaly sie w Bellagio (4—12
wrzesnia), poczem nastgpita tak zwana ,oficjalnal
podréz uczestnikdw kongresu na zebranie plenarne
M.K.E., ktore byto naznaczone na 22 wrzesnia
w Rzymie. Obrady w Bellagio zgromadzity przeszto
150 przedstawicieli 19 komitetow krajowych, oraz
okoto 80 pan. Nastepujgce komitety wystaty dele-
gatow: Anglja, Australja, Austrja, Belgja, Czecho-
stowacja, Danja, Francja, Holandja, Japonja, Kanada,
Niemcy, Norwegja, Polska, Rosja, Rumunja, Stany
Zjednoczone A, P., Szwajcarja, Szwecja, Wiochy.
Miedzy delegatami byto sporo znanych osobistosci
ze Swiata elektrotechnicznego, jak: Crompton, Ed-
geumbe, Everest, Le Maistre, Paterson z Anglji; Ro-
senberg z Austrji; Uytborck z Belgji; List z Czecho-
stowacji; Brylinski, Blondin, Boucherot, Darrieus,
Janet, Legouez, Roth, Tribot—Laspierre z Francji;
Feldman z Holandji; Strecker, Kloss, Riidenberg,
Schirp z Niemiec; Chatelain, Mitkiewicz z Rosji;
Busila z Rumunji; Sharp, Hobart, Kennelly, Mailloux,
Peek, Skinner ze Standéw Zjednoczonych; Huber-
Stockar, Huber-Ruf, Wyssling ze Szwajcarji; Norberg
ze Szwecji; Lombardi, Vallauri, Barbagelata, Bordoni,
Morelli, Semenza z Wioch.

Delegacje polska stanowili pp.: prof. K. Drew-
nowski (przewodn.), prof. W. Borowicz, ppik.
inzZ. W. Giinther, doc. inz. R. Podoski, prof.
A. Roginski, inz. J. Roman. Pod koniec obrad
w Bellagio przyfaczyli sie jeszcze pp.: inz, K. Si-
wicki idyr. L. Tolloczko, ktorzy brali udziat
w odbywajacej sie prawie jednocze$nie Konferencji
Energetycznej w Como. Pozatem uczestniczyty
w delegacji naszej dwie panie: Drewnowska
i Siwicka. W ten sposéb delegacja polska skta-
data sie z 10 os6b. Tak liczny stosunkowo udziat
w delegacji P.K.M. zawdziecza¢ nalezy w duzej mie-
rze poparciu kilku instytucji, ktore umozliwity wy-
jazd delegatom z tych dziedzin specjalnie je inte-
resujacych, byly to: Ministerjum Spraw Wojsko-
wych, Polski Zwiazek Przedsiebiorstw Komunika-
cyjnych, Polski Komitet Normalizacyjny i Polski Ko-
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mitet Energetyczny. Prezydjum P.K.E. poczuwa sie
do mitego obowigzku ztozenia im na tem miejscu
wyrazow podziekowania.

Delegacja polska podzielita swe funkcje w spo-
sob nastepujacy:

Rada C.E.I. — pp. Drewnowski, Siwicki

Definicje — pp. Drewnowski, Giinther

Symbole — pp. Giinther, Drewnowski

Maszyny elektryczne — pp. Roman, Podoski

Silniki wodne — p. Roginski

Silniki cieplne — p. Borowicz

Silniki trakcyjne — pp. Podoski, ToHoczko

Napiecia — pp. Drewnowski, Giinther

Linje napowietrzne — pp. Siwicki, Drewnowski

Przyrzady pomiarowe — p. Drewnowski.

W obradach innych komitetéw technicznych,
jak: lamp elektrycznych, olejéw”izolacyjnych, radjo-
techniki, delegaci polscy nie mogli wzigé, udziatu
wobec tego, ze jednoczesnie musieli uczestniczy¢
w innych obradach, blizej ich specjalnosci stojgcych.
Rownoczesnie odbywaty sie bowiem 3 albo nawet
4 zebrania, a oprocz posiedzen komitetow technicz-
nych obradowaty jeszcze podkomisje. Wskazuje to
na konieczno$¢ wysytania wiekszej liczby delegatow,
0 ile chce sie wzig¢ udziat w pracach wszystkich
komitetow technicznych, ktérych obecnie jest 16.

Organizacja Kongresu nalezata do biura central-
nego C.E.l.,, techniczne jednak przygotowanie ze-
bran, przyje¢ i podrézy przejat na siebie Komitet
Elektrotechniczny Wioski przy pomocy specjalnego
komitetu organizatorskiego, na czele ktérego stat
prof. Lombardi (Rzym) jako przewodniczacy
1 prof. Barbagelata (Medjolan) jako sekretarz
generalny. Précz tego zorganizowano komitety miej-
scowe: lombardyjski, wenecki, toskanski i rzymski,
celem przyjecia uczestnikéw kongresu w poszczegol-
nych prowincjach Wiloch. Podczas obrad kongresu
i podrozy paniami zajmowat sie osobny komitet pan,
z paniami Semenza i Lombardi na czele. Protektorat
komitetu przyjecia objgt premier B. Mussolini.

Przed obradami komitetow technicznych odbyto
sie zebranie sprawozdawcze, na ktdérem zaproszeni
referenci — jako eksperci — zdawali sprawe z kw"-
stji, wymagajacych obszerniejszego  oSwietlenia,
a mianowicie referowali:

Z dziedziny silnikéw napedowych:

A. Forti (Wlochy) — o potrzebie unifikacji mie-
dzynarodowej terminéw i symboli, odnoszacych sie
do urzadzen wodnoelektrycznych.

J. Karrer (Szwajcarja) — o tem samem, lecz od-
nosnie do urzadzen termoelektrycznych.

V. Robinson (Anglja) — o tem samem, co po-
przednik.

G. Orrok (St. Zjedn. A. P.) — o potrzebie mie-
dzynarodowych przepiséw dla silnikoéw cieplnych,
napedzajacych generatory elektryczne.

A Vanderstegen (Belgja) — o zagadnieniu mieg-
dzynarodowych definicji charakterystyk regulatorow
silnikéw napedowych wodnych i cieplnych.

Z dziedziny wylacznikow:

S. Norberg (Szwecja) — o przepisach i badaniu

wylgcznikéw wysokiego napiecia.
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J. B Mac Neil (St. Zjedn. A. P.) — o okre$laniu ustepujgcego prezesa C.E.l. p. G. Semenzy wv-

wylgczmkow wysokiego i niskiego napiecia.
"] * Wedmoore (Anglja) podobny temat.
Z dziedziny przyrzadéw pomiarowych:

D. Schmidt (Niemcy) — o obecnym stanie prze-

pisow na liczniki elektryczne,

Sprawozdanie ogolne z zebran technicznych oraz
sprawozdania szczeg6towe delegatow P.K.E. z prac
tych komitetéw, w ktérych byli gtéwnymi delegata-
mi, znajdujg sie ponizej.

P° ukonczeniu obrad komitetow technicznych
odbyto sie zebranie Rady C.E.l., na ktérem zatatwio-
no szereg spraw administracyjnych i organizacyj-
nych. Z wazniejszych wymieni¢ nalezy: W miejsce

brano prof.
menza za$ zostal mianowany prezesem honorowym.
Na sekretarza powotano ptk. K. Edgcumbe (An-
glja); sekretarzem generalnym pozostaje w dalszym
ciggu p. C. Le Maistre.

C. Feldmanna z Holandjr, p. Se-

Ustalono budzet Komisji

N

o
o= %
0 IS

i
ks

3A 28 w §>
o,

. Cwgoye
Redia,

=N
N
o

c

@
R

ww"’oé

-2.%
>NRoooir

@ é w%o X C@{]('oo

_. a0

Q

oraz nowy podziat sktadek, ktére wynosza od 50 do
150 f. szt., zaleznie od wielko$ci i zamoznosci Kkraju,
Na Polske przypada 50 f. szt. Catkowita suma skia-
dek preliminowana jest na okoto 2400 f. szt. Ponie-
waz innych wplywdéw Komisja prawie nie posiada,
daje to obraz jej obrotu finansowego. Nastepny kon-
gres M.K.E. oraz plenarne zebranie postanowiono
odby¢ dopiero w 1930 r. w krajach Skandynawskich
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(Szwecja, Norwegia i Danja). Zaproszenie ze strony
Belgji do odbycia tam kongresu w tym samym roku,
podczas wystawy powszechnej, urzadzonej w Bruk-
seli z okazji stulecia niepodlegtosci Belgji, uzyskato
mniejszos¢ gtosdw.

Rada C.E.l. przyjeta do wiadomosci sprawozda-
nie komitetu wykonawczego o stanie prac nad wspot,
pracg miedzynarodowg w dziedzinie elektrotechniki.
Utworzono maty komitet porozumiewawczy, ztozony
z przedstawicieli M.K.E., Konferencji Energetycznej,
Konferencji wielkich sieci, Unji elektrowni i Komi-
tetu doradczego telefonji dalekosieznej, ktéry ma na
celu uzgodnienie programow prac i terminéw zebran,
aby unikna¢ rozproszenia wysitkbw. Porozumienie
z powstajagcym Miedzynarodowym Zwigzkiem Nor-
malizacyjnym jest w toku; odnosne konferencje od-
bedg sie w listopadzie b. r. — M.K.E. przyjeta za-
proszenie Miedzynarodowej Komisji komunikacyjnej
i tranzytu przy Lidze Narodow, ktéra zajmuje sie
rowniez kwestjami, zwigzanemi z przesylaniem
energji elektrycznej z punktu widzenia prawnego
i ekonomicznego.

Dn. 22 wrze$nia odbylo sie plenarne zebranie
M.K.E. w Rzymie, na ktorem przyjeto do wiado-
mosci sprawozdanie i wnioski komitetéw technicz-
nych. Wszystko to zostato odestane do aprobaty ko-
mitetéw narodowych. Nowych przepiséw — jako
uchwaty M.K.E. — nie wydano.

3 Sprawozdanie ogélne z prac Komitet

Technicznych.

Nastepujagce Komitety Techniczne odbyly ze-

brania;
3

5 Nazwa Przewodniczacy Sekretarjat
w
u
z
1 Definicje Mailloux (St. Zjednn.) St. Zjedn A. P.
2 Maszyny elek-
tryczne Feldmann (Holandja) Anglja
2/1 Oznaczeniazacis-
kow Strecker (Niemcy) Holandja

3 Symbole
4 Silniki napedowe

Janet (Francie) Szwajcarja

wodne Durand (St. Zjedn.) St. Zjedn. A. P.
4/1 Silniki napedowe Huber-Stockar
ciepne (Szwajcarja) 1 1

6 Oprawki i trzon-
ki zaréowek

8 Napiecia

9 Silniki trakcyjne

Oleje izolacyjne

Linje napowietrz-

Sharp (St.rzZjedn.)j V. 'Anglja
Uytborck (Belgja) 1

. Peridier (Francija) Francja
Skinner (St Zjedn.) Francja (?)

11 ne Eccles (Anglja) Belgja
12 Lampy odbiorcze Peterson (Anglja) Holandja
13  Przyrzady pomia-
rowe Edgcumbe (Anglja) Niemcy
14 Hydraulika Murphy (Kanada) St. Zjedn. A. P.

Komitety krajow, wymienionych w rubryce
.Sekretarjat", podjety sie prac przygotowawczych
i sprawozdawczych dla poszczeg6lnych komitetow
technicznych, azeby w ten sposob odcigzy¢ w pracy
biuro centralne C.E.I.

Szczegbtowe sprawozdanie z prac poszczegdl-
nych komitetow przedstawig delegaci P.K.E. (znaj-
duja sie one w li-ej czeSci tego sprawozdania). Na
tem miejscu ogranicze sie tylko do krétkiego poda-
nia wynikéw obrad.
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Definicje. Zajmowano sie gtéwnie utoze-
niem schematu miedzynarodowego stownika defini-
cyj elektrotechnicznych. Przyjeto system klasyfikacji
terminéw. Okres$lono podziat stownika na grupy (na
razie 16) i kazdej grupy na sekcje, ztozone z termi-
néw. Okreslono sekcje w niektérych grupach. Précz
tego zajmowano sie wprowadzeniem terminu
,Gauss", wzglednie ,Maxwell" na oznaczenie prak-
tycznych jednostek magnetycznych. Powotano Pol-
ske do Komitetu,

Maszyny elektryczne. Opracowano no-
wg redakcje ,przepisow C.E.l. na maszyny elek-
tryczne" (Fasc, Nr. 34), w ktérej uwzgledniono u-
chwaty kongresu poprzedniego (Nowy York, 1926),
Dyskutowano diugo nad tolerancjami dla maszyn
i opracowano liste tych tolerancyj. Zaproponowano
zmniejszenie temperatury otoczenia z 40° na 35°C.
Zalecono nowe wartos$ci nagrzewania sie transforma-
toréw, chtodzonych olejem. Zalecono nowe studja
nad prébami izolacji maszyn, transformatoréw i wy-
facznikéw, nad normami na pomiar wysokiego napie-
cia iskiernikiem kulowym, nad okre$leniem ksztattu
krzywej napiecia i t. d.

Zaciski krancowe. Zajmowano sie ozna-
czeniami zaciskdw maszyn i transformatoréw, Kie.
runkiem obrotu pradnic i silnikéw, normalnemi
schematami potaczen transformatoréw. Zalecono
caty szereg propozycji do opinji komitetow krajo-

oWyen: .

Symbole. Woystuchano sprawozdania pod-
komisji symboli teletechniki i radjotechniki. Z po-
wodu niezaznajomienia sie wczesniejszego z. propo-
zycjami tej podkomisji, odestano jej projekt do opinji
komitetow krajowych, a skiad podkomisji powiek-
szono do 7 o0s6b (Anglja, Francja, Holandja, Niemcy,
Polska, Stany Zjednoczone, Szwajcarja). Polecono
sekretarjatowi zrobi¢ zestawienia propozycji sym-
boli silnikéw trakcyjnych. Nie zgodzono sie na wnio-
sek komitetu niemieckiego, aby poddaé rewizji
uchwate, co do oznaczenia biegunéw ogniw galwa-
nicznych (+ kreska dtuga cienka, — krdtka gruba).
Poruszono potrzebe ustalania symboli termodyna-
miki.

Silniki napedowe wodne. Ustalono
definicje spadu, ilosci wody, mocy, sprawnosci, oraz
opracowano projekt przepiséw odbiorczych wzgl.
postanowieni, charakteryzujgcych turbiny wodne,
jako silniki napedzajgce generatory elektryczne,
z punktu widzenia odbiorcy elektrotechnika. Przy-
jeto metody pomiaréw turbin wodnych.

Silniki napedowe cieplne. Omawia-
no anologiczne postanowienia i przepisy dla turbin
parowych, napedzajgcych pradnice. Nie posunieto
jednak tej sprawy tak daleko, jak przy turbinach
wodnych.

Oprawki zarowek. Omawiano normali-
zacje wymiaru oprawek i trzonkéw edisonowskich.
Przyjeto wymiary zewnetrzne trzonka. Co do we.
wnetrznej Srednicy gwintu nie uzyskano zgody wobec
sprzeciwu Ameryki, ktéra ma gwint plytszy.

Napiecia normalne. Odrzucono proby
rewizji przyjetej w 1926 r, tabeli napie¢ normalnych.
Zajmowano sie gtdwnie napieciami probierczemi dla
izolatorow. Przyjeto jako najmniejsze napiecie pro-
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FABRYKA ZYRANDOLI ELEKTRYCZNYCH

SP. AKC.
WA RSZAVWA
Zarzad i Oddziat sprzedazy wraz z Wzorownia, Ztota 49.
Zarzad | Tel. 200-00 SKtad i W zorownia ~ Tel. 200-70
FABRYKA, WRONIA 23.

KATALOG WYSYLAMY NA ZADANIE GRATIS | FRANKO.

,ELEKTROBUDOWA”

Wytwdrnia Maszyn EleKtrycznych
dawniej Bracia JAROSZYNISCY

SP. AKC.

£ 6dz, Kopernika ul. Nr. 56.

Wyrabia:

SILNIKI pradu tréjfazowego na napiecia
do 500 woltow o mocy od 0,75 KM
do 40 KM.

TRANSFORMATORY suche i olejowe do
6000 wolt, napiecia o mocy* od 5 do
500 KVA.

Naprawa wszelkich maszyn i aparatow elektrycznych.

Fabryha Artyhatoui EleHtroleclinicznych
Inz. St. CISZEWSKI 1 S-ka

Sp. z o. p.
BYDGOSZCZ, ul. Sobieskiego loa. Tei. 11-64
poleca ze skifadu:

KORKI bezp Ed. BEZPIECZNIKI tabl. i uniw:

PATRONY bezp. D-ll ODGALEZNIi rozetki rurki kuhlo
WTYCZKI porcel. WTYCZKOWE gniazda porcel.
PASECZKI (Lamelki) topik. WIESZARKI izol. 10 mm. ‘/4" «/8

i inne.
Sprzedaz hurtowa. Wyréb wiasny krajowy. Geny konkurencyjne.
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PRZIET ARG USTNY

na sprzedaz zbednych urzgdzen elektrycznych w majetnos$ci panstwowej
KOLNO powiat Migdzychdéd n/W . W ojewo6édztw o Poznanskie.
Pafstwowa Inspekcja Budowlana w Miedzychodzie przeprowadza w $rode dnia 30 listopada b. r.
o godzinie 13-ej licytacje na miejscu nastepujagco wymienionych maszyn i urzadzen elektrycznych:
1). 1 silnik pradu zmiennego, fabrykatu A.E. G. m 513290 5) 1 tablica rozdziel, jak i wszystkie przewody w maszynowni*
typu D 750/100, 720 obr./min. 215 wolt 245 amp. 100 KM. 6). 1 zuzyta baterja akumulatorowa, jako stary materjat.
2). 1 pradnica pradu statego, fabrykatu Elektrizitats A ,G. 7). 1silnik pradu statego fabrykatu Elektrizitats A.G vorm.

vorm. Schuckert u. Co. nr. 51579, typu A. 30 68,2 amp. Schuckert u. Co. nr. 51581, typu G 14,32 7 amp 440
440 wolt 800 obr min. wolt 930 obr/min. na spichrzu.

3)." 1 pradnica pradu statego fabrykatu Siemens Schuckert 8). 1 silnik pradu statego fabrykatu Elektrizitats A.G. vorm.
Werke; typu Ac m 55 nr 70183, 440/600,700 wolt, 110/38 Schuckert u. Co. m. 34505 typu "Am 3/4 2,7 amp 440
amp. 700 obr/min. wolt 1550 obr/min do napedu S$rutowni.

4). 1 silnik pradu zmiennego, fabrykatu A E G. nr 489917, 9). 1 silnik pradu statego fabrykatu Elektrizitats A.G. vorm.
typu D 750/20, 720 obr./min. 215 wolt, 52 amp. 20 KM. Schuckert u. Co nr 51043, typu G 3,58 amp. 440 wolt
do zapedu transmisji. 1100 obr/min do napedu pompy.

Licytacje przeprowadzi sie pojedyriczo na wymienione maszyny o ile jednakowoz nie znajda sie reflektanci na
wszystkie maszyny, bedzie cato$¢ licytowana.

Przeznaczone na sprzedaz maszyny mozna obejrze¢ pét godziny przed przetargiem w gorzelni majetnosci panstwowej
KOLNO, gdzie réwniez wytozone bedg warunki przetargu.

Powoézki oczekiwaé¢ beda ewent. reflektantéw na stacjach PRUSIN, wzgl. ZATOM w czasie przejazdu pociggu z Po-
znania wzgl z Szamotut o godz. 10,51, wzgl 11,04, i odwiozg z powrotem na stacje. O przybyciu na przetarg poleca sig
nizej podpisany Urzad zawiadomic Przed przetargiem nalezy ztozy¢ do rak urzednika przeprowadzajacego licytacje
wadjum w wysokos$ci 5% w gotéwce od sumy podawczej, ktére zostanie oferentowi zwrécone bezposrednio po przetargu,

wzglednie doliczy si¢ do ceny kupna.
Miedzychéd, dnia 11 pazdziernika 1927 r.
Panstwowa Inspekcja Budowlana.

Fabryka Aparatéow Elektrycznych

Inzynierowie
URmodaNZS £ ODZ BRBENDBS
Dom wiasny. Fabryka zatoiona w roku 1908.

Whylaczniki olejowe wysokiego napiecia z au-

tomatycznem wylgczaniem do 24.000 Wolt,

Whylgczniki olejowe z bezpiecznikiem w ole-
ju do 3.000 Wolt.

Roztaczniki i przetgczniki do 24.000 Wolt,

Izolatory podporowe, przelotowe. Bezpiecz-
niki rurkowe.

Whytaczniki dragzkowe do 500 Woft.

oraz wszelkie aparaty wchodzace w zakres
elektrotechniki.
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biercze V. = (2V -f 10) kV oraz caty szereg zalecen,
odnoszacych sie do warunkéw badania izolatoréw.

Silniki trakcyjne. Zajmowano sie wa-
runkami prob izolacji, pomiaréw nagrzewania sie
oraz warunkami komutacji. Zalecono napiecie pro-
biercze wedtug wzoru V» = 2V + 1000 woltéw
z minimum 2500 V, a dopuszczalne nagrzewanie sig
tozysk 55° C. Projekt przepiséw na silniki trakcyjne
zostat w glébwnych zarysach opracowany. Wejdzie
on do ogblnych przepisow na maszyny elektryczne.
Rozszerzono dziatalno$¢ komitetu na inne urzadzenia
trakcji elektrycznej i w zwigzku z tem zmieniono na-
zwe komitetu na ,Komitet sprzetu trakcyjnego" —
Wybrano Polske do tego Komitetu.

Oleje izolacyjne. Rezultatbw pordw-
nawczych badan nad starzeniem sie olejow wedtug
zaleceh kongresu nowojorskiego nie zdotano zebrac.
Jedyne wyniki i to czeSciowe przedstawit komitet
polski. Poniewaz nadeszty one w trakcie kongresu,
nie byly rozpatrywane. Zajmowano sie gtéwnie uto-
zeniem warunkoéw brania prébek oleju do badania,
odnoé$ny projekt opracowano i odestano do opinji
komitetow krajowych. Zalecono dalsze badania nad
poszczegdfnemi warunkami technicznemi dla olejow
izolacyjnych.

Linje napowietrzne. Komitet belgijski
przygotowat bardzo obszerne zestawienie przepisow
na linje napowietrzne, obowigzujacych w kilkunastu
krajach. Jest tam rowniez uwzgledniona i Polska, na
podstawie obszernej odpowiedzi P.K.E, na kwestjo-
narjusz belgijski. Zestawienie to dotyczy stukilku-
dziesieciu punktéw; stanowi ono nadzwyczaj cenny
materjat przy opracowywaniu wzgl, nowelizacji prze-
pisbw na linje napowietrzne. Z powodu obfitosci
materjatu nie byt on rozpatrywany szczegdtowo; po-
stanowiono tylko przygotowa¢ na nastepne zebranie
schemat przepisow, zawierajacy te kwestje, ktore
powinny by¢ uwzglednione w tych przepisach. Poza-
tem zwrécono uwage na koniecznos¢, zeby tylko
jedna instytucja byta upowazniona do wydawania,
obowigzujacych w panstwie przepiséw na linje napo-
wietrzne.

Radjotechnika. Postanowiono znormali-
zowa¢ dwa typy trzonkéw do lamp odbiorczych:
europejski i amerykanski. Odnosne szczegétowe
normy zalecono komitetom krajowym do przy-
jecia.

Przyrzagdy pomiarowe. Komitet ten
rozpoczat dopiero swe prace. Postanowiono zajgc
sie przedewszystkiem przepisami odbiorczemi na
liczniki elektryczne. Okreslono kierunek obrotu licz-
nika, tabele nominalnych pradéw, napiecia probier-
cze dla izolacji, warunki przecigzenia i t. d.

Hydraulika. Roéwniez i ten komitet zostat
Swiezo utworzony. Zajmowano sie okreSleniami war-
tosci wod opadowych i rzek z punktu widzenia po-
trzeb elektrotechniki.

4. Wycieczki, podréze i przyjecia.

Przed komitetem wioskim, ktéry podjat sie
przygotowania technicznej strony kongresu oraz
przyjecia jego uczestnikéw w czasie 3 tygodni ofi-
cjalnego pobytu we Wioszech, stato zadanie nie ta-
twe, tembardziej, ze wiegkszo$¢ uczestnikéw miata
w pamieci zesztoroczny zjazd w Stanach Zjednoczo-
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nych i Kanadzie, gdzie byli oni podejmowani
z ogromnym naktadem pracy i $rodkéw materjal-
nych i z precyzyjnie dziatajgcg organizacjg komite-
tow amerykanskich. Przyzna¢ wiec odrazu nalezy,
ze udato im sie znakomicie, organizacja dziatala bez
zarzutu, przyjecia byly nader goscinne i uprzejme,
podréz za$ i wycieczki przygotowane i obmyslone
do drobnych nawet szczeg6tow.

Obrady kongresu odbywaty sie w Bellagio, prze-
pieknym zakatku nad jeziorem Como, zdata od gwaru
wielkomiejskiego,  urozmaicone przyjeciami, wy-
cieczkami i zabawami. Z wycieczek technicznych
wymieni¢ nalezy zwiedzenie nowej elektrowni wod-
nej na rzece Liro pod przetecza Spliigen, ktora wy-
zyskuje spad 740 m za pomocg 6 turbin Peltona po
26 000 KW. Dwie inne elektrownie w budowie po-
zwolg na wyzyskanie razem okoto 220 000 kW, daja-
cych rocznie okoto 650 miljonéw kWh przy napieciu
140 000 V,

Uczestnicy kongresu wzieli udziat w obchodzie
pamigtkowym ku czci 100 rocznicy S$mierci Alek-
sandra Volty, ktéry urodzit sie w Como. Byta to uro-
czysto$¢ miedzynarodowa, urzadzona wspolnie z kon.
gresami fizykow i teletechnikéw, jakie sie w tym
czasie odbywaty w Como i jego okolicy. Réwno-
cze$nie zorganizowana byla wystawa teletechttiki
i radjotechniki.

W podrézy, jaka nastgpita po zakonczeniu
obrad, zwiedzono kolejno miejscowosci nastepujgce:
Medjolan, Wenecje, Florencje, Rzym, Pize, Genue
i Turyn. Podréz odbywata sie pociggiem specjalnym,
ofiarowanym przez koleje wiloskie dla cztonkéw kon-
gresu. W Medjolanie zwiedzono fabryke kabli Pi-
relli, fabryki E. Bredy, E. Marelli, Riva, Techomasio
Italiana, Instrumenti Misura, centrale telefoniczng
i t d, oraz Instytut naukowy Lombardyjski, gdzie
w osobnej sali, Swiezo urzadzonej, przechowywane
sg pamiatki po Volcie. W Wenecji zwiedzono nowg
elektrownie parowg, bardzo ciekawie zaprojektowa-
ne instalacje wodno-elektryczne Santa Croce ha
rzece Piave, oraz miasto i zabytki sztuki. We Flo-
rencji — fabryke porcelany Richard Ginori oraz ga-
lerje sztuki, W Instytucie fizycznym Uniwersytetu
miano sposobno$¢ ogladania historycznych przyrza-
déw, zbudowanych przez Galileusza i Torricellego,
przechowywanych jako relikwie narodowe. W Rzy-
mie kongres ztozyt wieniec na grobie nieznanego
zotnierza i brat udzial w obchodzie narodowym ku
czci Volty na Kapitolu. Pozatem zwiedzono jedng
z najstarszych elektrowni wodnych w Tivoli, obecnie
rozbudowywang. Zwiedzanie miasta i zbiorow sztuki
zajeto reszte 4-dniowego pobytu w tem miescie. —
Mitg niespodziankg byta herbatka u premiera
Mussoliniego w jego Villa Torlonia. Cze$¢ uczestni-
kéw kongresu byta réwniez przyjeta przez Papieza.

Po plenarnem zebraniu M. K. E, nastapit powroét
pociggiem, ztozonym z wozéw sypialnych, ofiarowa-
nych przez koleje wiloskie dla tych uczestnikow,
ktérzy chcieli zapozna¢ sie z urzadzeniami trakcji
elektrycznej na odcinku Pisa — Genua — Modane,
na przestrzeni okoto 400 km. Po drodze zwiedzono
Pise, gdzie u kardynata Maffi, znanego w kotach
wioskich  przyrodnika, ogladano przechowywane
z pietyzmem szczatki oryginalnego ,,stosu” Volty oraz
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jego manuskrypty. Zwiedzenie podstacji Arquata
pomiedzy Genug a Turynem, zaktadéw Fiat w Tury-
nie i instalacji hydroelektrycznej pod tunelem Mont
Cenis zakonczyto trzynastodniowg wedrowke po
Wioszech.

Zaznaczy¢ nalezy z uznaniem, ze komitet wiloski
staral sie nada¢ duze znaczenie naszej wycieczce.
W kazdej wiekszej miejscowosci witat nas ,podesta”
t. j. prefekt miasta, reprezentanci rzadu brali udziat
w zebraniach oficjalnych i bankietach, a sam Mus-
solini, ktéry przyjat protektorat honorowy nad
zjazdem, poswiecit godzine czasu dla zaznajomienia
sie z uczestnikami kongresu.

Catos¢ szta gtadko i sprawnie. Nic wiec dziwne-
go, ze w przemowieniach na licznych bankietach
podkres$lono z zadowoleniem i uznaniem sprawnos¢
organizacji, goscinnos¢ witoska, ktorg sie odczuwato
na kazdym kroku i sympatyczne cechy narodu wios-
kiego. Przewodniczacy delegacji polskiej, ktéry byt
wyznaczony do przemawiania w imieniu M. K. E,
na bankiecie we Florencji, podniost wiasnie te ce-
chy goscinnosci wioskiej i sympatii dla nich, nawia-
zujagc do weztdw historycznych i kulturalnych, tacza-
cych Polske z Wiochami. :

To tez z zalem opuszczano piekng ziemie wioska,
wynoszac z niej na dtugo mite wspomnienia i wra-
zenia. (C. d. n)

ID Medzynarodona konferencja wielkich
sied elektrycziych o wysokiem napiediu.
Paryz, 23 czerwca — 2 lipca 1927 roku
Inz. M. Kuzmicki.

Streszczeniejreferatow.

i.* Sekcja — urzadzenia i eksploatacja elektrowni oraz
stacji transformatorowych.
4. Wyboér prébnego napiecia dla maszyn
elektrycznych wysokiego napiecia.
P. J. Th. Bakker — dyrektor elektrowni w Hadze i
P. J. C, van Staveren — dyrektor T-wa Dyrektorow
Przedsiebiorstw Elektrycznych w Holandji.
Obecnie stosowana metoda badania wytrzymatosci elek-
trycznej maszyn wysokiego napigcia polega na krdétkotrwatem

obcigzeniu napigciem wyzszem od roboczego. Poniewaz taka

préba bynajmniej nie odtwarza skutkéw statego dziiatania na-
pie¢ mniej wysokich, przeto referenci proponujag odmienny spo-
s6b badania maszyn, wzorowany na holenderskich przepisach
prébowania kabli wysokiego napiecia; wedtug tej metody okre-
Sla sie zmiane strat w dielektryku w zaleznoéci
przy
cach prébnych wielko$¢ napigcia przebijajgcego,

od napiecia

réznych temperaturach. Nadto wyznacza si¢ na zwojni-

ktére oczywi-

$cie musi by¢ dostatecznie wyzsze od maksymalnych napie¢,
stosowanych przy préobowaniu catej maszyny, albo tez zdarza-
jacych sie w zwyktych warunkach pracy.

Jezeli okaze sig, ze uzyty materjat izolacyjny odpowiada
tym warunkom, wystarczy przy prébowaniu catej maszyny za-
stosowanie najwyzszego napigcia, jakie moze sie zdarzy¢ pod-
czas pracy,

W kazdym razie niebezpiecznem bytoby znizanie napie¢,
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stosowanych obecnie przy prébach, zanim bedzie ustalona do-

skonalsza metoda badania jako$ci izolacji.

6. Normalizacja podstacji zewnetrznych.

P. H. W. Young — prezes T-wa ,,Delta Star C-0" w Chicago.

Referent podkreéla korzys$ci, jakie daje normalizacja pod-
stacji zewnetrznych pod wzgledem utatwienia budowy i zmniej-

szenia kosztu projektowania. Jezeli nawet niekiedy podstacja

normalizowana wydaje sie drozszg w poréwnaniu ze stacjg spe-

cjalnie dla danych warunkéw projektowanag, w rzeczywistosci

zawsze jest korzystniejsza ze wzgledu na szybko$¢ i oszczed-

no$¢ na kosztach projektowania.

W dalszym ciggu referent rozpatruje warunki, jakCm po-

winna odpowiada¢ aparatura (izolatory, bezpieczniki, odtgcz-

niki) oraz ustroje zelazne. Wskazane jest montowanie urzg-

dzen w fabryce w celu zmniejszenia do minimum czynnosci

na budowie,

8. Przepiecia w transformatorach i badania,
dotyczace fal o czole stromem.

P. J, Fali ou — inzynier Zwigzku Elektrotechnicznego.

Referent zdaje sprawe ze swoich badan, przeprowadzo-

nych zapomcag oscylografu katodowego nad zjawiskiem drgan

wtasnych i rezonansu w transformatorach oraz nad rozmiesz-
czeniem, wzdtuz uzwojen, amplitudy i fazy fal sinusoidalnych
0 zmiennej czestotliwos$ci i fal o stromem czole, pochodzacych

z sieci, do ktorej jest zalaczony transformator.

Doswiadczenia, ktére referent wykonat bezposérednio nad

aparatami w zwyktych warunkach pracy, doprowadzajg do tych

samych wnioskéw co badania teoretyczne, a mianowicie:

W wiekszos$ci wypadkéw uzwojenia wysokiego napiecia

transformatoréw stanowia obwody, zdolne do drgan wtasnych

1 do rezonansu przy odpowiedniej czestotliwos$ci napigcia zasi-

lajacego. Poniewaz drgania wtasne majg charakter prawie sinu-

soidalny, przeto niebezpieczenstwo przepigecia rozonansowego

miedzy uzwojeniem a masg istnieje tylko dla jednej okres$lonej

czestotliwos$ci: przepiecia miedzy zwojami moga przytem osig-

ga¢ znaczna, amplitude.
Przepigecia miedzy zwojami w catem uzwojeniu moga po-
wstawaé, jezeli o transformator uderza fala czestotliwo$ci sto-

sunkowo niewielkiej, parokrotnie wyzszej od czestotliwos$ci

wtasnej transformatora.
Fala o sti'omem czole dziata tylko na pierwsze cewki u-

zwojenia; zresztag réwnie wielkie naprezenia moga powstac

w pierwszych zwojach, jezeli napigcie zewnegtrzne ma charakter
perjodyczny i czestotliwo$¢ stosunkowo malts.

Wcbec tego, ze naprezenia, wystepujagce we wszystkich

zwojach pod dziataniem pewnych fal S$redniej czestotliwos$ci,

sg wogoéle znacznie wyzsze, niz naprezenia, wzbudzane przez

fale o stromem czole tylko w zwojach poczatkowych, referent
dochodzi do wniosku, ze préba odbiorcza na dziatanie fal stro-
ze transformator w

mych nie wystarcza do stwierdzenia, rze-

czywistych warunkach pracy bedzie odporny na przepigcia,

zdarzajgce sie w sieci.

9 Zmiana przekiadni transformatora pod
obciagzeniem.
P. L, H, Hill — inzynier oddziatu transformatoréw w firmie:
Westihgouse Electric and Manufacturing Company.
transformato-

Urzadzenia, stuzace do zmiany przektadni

row pod obcigzeniem, osiggnety, dzieki licznym wulepszeniom,
taki stopien doskonatos$ci, ze mozna je stosowaé¢ do regulacj'i
napiecia,

W poréwnaniu z regulatorem indukcyjnym, ktéry moze

by¢ uzyty do tego samego celu, co transformator z odgatezi¢-
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niami, ten ostatni ma lepszg sprawnos$¢ i silniejszg konstrukcje

mechaniczng. Podczas kiedy cena regulatoréw indukcyjnych

wzrasta szybko wraz z moca, cena urzadzen z zaczepami do
transformatoréw jest w pewnych granicach niezalezna od mo-
cy, wskutek czego w duzych jednostkach koszt 1 kVA wypa-
Jezeli

da stosunkowo mniejszy. regulacja napiecia ma by¢ w

czestem uzyciu i jezeli ma dziata¢ samoczynnie, pierwszenstwo

nalezy odda¢ regulatorowi indukcyjnemu szczegélnie w urzg-
dzeniach o niezbyt wielkiej mocy.

Na uwage zastugujg urzadzenia regulacyjne, polegajace na
kombinacji kontaktéw do zmiany przektadni skokami z regulato-
rem indukcyjnym, co stanowi do$¢ szcze$liwy kompromis po-
miedzy obu systemami.

Kondensatory synchroniczne w pewnych warunkach moga
réwniei by¢ uzywane do tego celu, co transformatory z odgate-
zieniami.

Jezeli pradnice znajdujg sie tylko na jednym korcu linji,
transformator z odgatezieniami moze

regulowaé¢ napiecie, ale

nie moze regulowa¢ spétczynnika mocy, w przeciwstawieniu
wiec do kondensatora synchronicznego nie wpitywa na zmniej-
szenie strat energji w przewodach.

Natomiast transformator z

odgatezieniami, zatagczony do

linji miedzy dwiema elektrowniami, umozliwia regulacje mocy
urojonej.

Kondensator synchroniczny, nadajacy sie do zastosowania
przedewszystkiem w tych wypadkach, kiedy chodzi o regulacje
czesta i samoczyna, ma szereg stron ujemnych w poréwnaniu

z transformatorem o zmiennej przektadni, a mianowicie: daje
wieksze straty energji, musi by¢ umieszczony w budynku, wy-
maga konserwaciji, jak kazda maszyna wirujaca.

Z punktu widzenia gospodarczego stosowanie do regulacji
napiecia w sieci transformatoréw z

urzadzeniem do zmiany

przektadni pod obcigzeniem jest nieraz korzystne pomimo wy-

sokiej stosunkowo ceny tych przyrzadow.

10. Szybkodziatajgca regulacja wzbudzenia

maszyn synchronicznych pradu zmiennego.
P. C. A. Powell — naczelny inzynier Westinghouse Electric

and Mfg. Co.

1) Szybkodziatajagca regulacja wzbudzania stanowi waz-
ny czynnik zwigkszenia statecznos$ci wielkich sieci przesyto-
wych.

2) Przy stosowaniu szybkodziatajacej regulacji wzbudze-

nia alternatory moga znosi¢ powazne zakitécenia pracy bez
wydatniejszego zmniejszenia strumienia magnetycznego w szcze-
linie. W odpowiednim stosunku zmniejsza sie¢ prawdopodobien-
stwo wytragcenia maszyn z synchronizmu w razie zaklécenia
ruchu.

3) Buduje sie juz obecnie wzbudnice obcowzbudne, w
ktérych zmiana napigcia nastepuje w szybkos$cig 700 woltéw na
sekunde,

podczas kiedy w dawnych wzbudnicach samowzbud-

nych osiggano zaledwie 30V/sec.
4) W

gulator wptywa na napiecie wzbudnicy w tym kierunku, ze pa-

uktadzie szybkodziatajacej regulacji wzbudzania re-
ralizuje dziatanie odmagnesowujgce pradu zwarcia w alterna-

torze. -

14. Konhcowki kondensatorowe o jednostajnem
naprezeniu elektrycznem powierzchowem.
P, Aleksander Smuroff — Elektrotech-

profesor Instytutu

nicznego w Leningradzie.

Referent dowodzi, ze

(syst. A SE A)

zapomocg dodatkowych pierscieni

ochronnych nie mozna osiggnaé¢ jednostajnego
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napigcia powierzchniowego, doprowadzitoby to bowiem do kon-

strukcji koncéwek praktycznie niewykonalnej.

Wtadciwe rozwigzanie zagadnienia, wediug referenta, po-

lega na stosowaniu koncéwek o warstwach nieréwnej grubos$ci.

Referent daje wzory do obliczenia koncéwek tego typu i roz-

patruje wptyw réznych czynnikéw na wymiary koncéwki.

15, Charakter fizyczny zjawisk dielektrycznych,

P Aleksander Smuroff — profesor Instytutu Elektrotech-

nicznego w Leningradzie.

W badaniach nad zjawiskiem przebicia elektrycznego ucze-

ni czynig zasadnicza réznice miedzy dielektrykamil gazowenii

i ciektemi z jednej strony a dielektyrkami statemi z drugiej

strony.

Przebicie dielektrykéw gazowych i ciektych ttomaczy sie

zjawiskiem jonizacji, przebicie dielektrykéw statych wytwa-

rzaniem si¢ ciepta wskutek przewodno$ci i histerezy; w die-

lektrykach statych niezupetnie jednolitych nastepuje wzmozone

wydzielanie sige ciepta w punkcie najstabszym, co powoduje

zniszczenie izolacji.

Powyzszy poglad jest zgodny z wynikami doswiadczen

jezeli chodzi o dielektryki niejednolite, ale nie wystarcza do

wytlomaczenia zjawisk w dielektrykach statych o strukturze

jednolitej.

Azeby wyjasni¢ proces przebicia dielektrykow, referent

rozpatruje ruch elektronéw w atomach pod wpltywem pola

elektrycznego i dochodzi do wnioskéw nastepujacych:

w dielektrykach statych i gazowych charakter przebicia

zalezy gtéwnie od promienia orbity, po ktérej przebiega elek-

tron wewnatrz czasteczki. Natezenie pola elektrycznego, be-

e
dace przyczynag jonizacji, wynosi 9=5,83 — dla elektronu

r .
ktérego ptaszczyzna orbity jest prostopadta do kierunku pola,

e

za$ g¢=r2,91 dla elektronu, ktérego ptaszczyzna orbity

jest réwnolegta do kierunku pola.

Powyzsza teorja ttomaczy zjawiska absorbcji r ,zmecze-
dielektrykéw.

nia"
Referent stara sie wnikngé w istote zjawiska strat ener-
gji w dielektrykach. W stabych polach elektrycznych wielko$¢

strat delektrycznych mozna wyrazi¢ wzorem:

p=Afg2r7,
gdzie:
A — oznacza staly, zalezng od rodzaju dzielektryka, licz-
by czasteczek w jednostce objetosci i od temperatury;
f — czestotliwos$¢ pola elektrycznego;

g — natezenie pola elektrycznego,

19. Prace Komisji Elektrycznej Miedzynarodowej,
dotyczace olejow izolacyjnych,

P. dr. Michio C. le Maistre

w imieniu Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.

Autorowie streszczajg dotychczasowy przebieg prac M.
K. E., zmierzajacych do ustalenia norm miedzynarodowych na
oleje izolacyjne i omawiajag wytkniety na konferencji w Nowym
Yorku w r. 1926 kierunek dalszych prac, uwzgledniajacy prze-
dewszystkiem kwestje tworzenia osadow.

Zdaniem autoréw bytoby z korzys$cig dla sprawy, gdyby
mozna zesrodkowaé¢ dalsze badania nad olejami w tonie jednej

instytucji (M. K. E.).
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20. Badania i warunki zastosowania materjatdw
izolacyjnych.

P. E. V. Bitter li — inzynier T-wa Compagnie G¢nerale

d'Electricite w Paryzu.

Referent przytacza swe uwagi o wyborze materjatéw izo-
lacyjnych, warunki odbiorcze materjatéw izolacyjnych, wska-
z6wki ogoélne, dotyczace wyrobu czesci izolacyjnych zapomoca
formowania, klasyfikacje materjatéw izolacyjnych oraz badanie
kategorji materjatéw

i warunki zastosowania poszczeg6élnych

izolacyjnych.

21. Uwagi o sposobie zatgczenia drobniejszych

odbiornikéw pradu (transformatory do potrzeb

miejscowych elektrowni i transformatorki mier-
nicze) w elektrowniach wielkiej mocy,

P. F. Rutgers — inzynier fabryki Oerlikon (Szwajcarja).

W elektrowniach wielkiej mocy zataczenie transformatora
dla waitsnych potrzeb elektrowni za posrednictwem bezpiecz-
nikéw topikowych albo wytacznika olejowego jest niebezpiecz-
ne dla urzadzen elektrowni albo tez bardzo kosztowne w zwigz-
ku z wielkiem natezeniem pradu zwarcia. Autor zaleca sto-
sowanie cewki ditawikowej, ktéra w wypadku zwarcia w tran-
sformatorze Ostabia oddzialywanie wsteczne na elektrownie.
Opis takiej cewki podany jest w referacie.

Zamiast bezpiecznikéw topikowych w obwodzie transfor-
matorka mierniczego autor zaleca stosowanie samoczynnego
wytacznika rozkowego w potaczeniu z oporem dodatkowym,
W wypadku uszkodzenia transformatora wytacznik wyskakuje
pod dzialniem ciepta wytwarzajagcego sie w oporze, przytem
opér dodatkowy wptywa na zmniejszenie naiezenia pradu w

chwili przerwania.

26, Czy uzycie w transformatorze mieszaniny oleju

roznego pochodzenia odbija sie ujemnie na pracy
transformatora?

inzynier firmy Societe

P; E. Pellissier — naczelny

Alsacienne et Lorraine d'electricit¢.

Referent zdaje sprawe z doswiadczen, przeprowadzanych

przez wymienione towarzystwo w celu wyjasnienia wptywu
mieszaniny olejow réznego pochodzenia na prace transforma-
tora i wyraza zyczenie, azeby inne firmy przedsiebraty badania
poréwna¢ otrzymane wyniki miedzy

analogiczne, co pozwoli

soba z wynikami préb laboratoryjnych,

30 Nowe kottownie i turbiny o wysokiem
cisnieniu w Holandji,

P. J. Overweeg — inzynier firmy ,Stork Fréres et C-cie"

w Hengelo.

W referacie podane opisy urzadzern oraz sprawozdania
z préb, ktére byly przeprowadzone nad kottami i turbinami dla
elektrowni holenderskich: ,Merwede-Kannal® w Utrechcie,
»,Noord” w Amsterdamie, ,Maurits” (wiasno$ panstwowych ko-
palin wegla) w Limburgu.

Kotty systemu Babcock i Wilcox byly dostarczone przez
firme Stork; turbiny systemu Stork — Erste Briinner.
W elektrowni ,Merwede - Kanaal® w Utrechcie sa usta-
kazdy o powierzchni ogrzewalnej 537 m2,

ekonomizerem i podgrzewaczem powietrza;

wione cztery kotty,
z przegrzewaczem,

preznoé¢ 36 kg/cmb5, temperatura pary 425°C. Podczas prob
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odbiorczych stwierdzono sprawno$ 87% przy peinem obcig-

zeniu ;i 85,9%
trowni na 16 000 kW, 32 kg/cm-'i 400° C.

przy obciazeniu potowicznem. Turbina tej elek-

jest bardzo starannie

opracowana pod wzgledem szczegdétéw konstrukcyjnych.

Proby odbiorcze, wykonane pod kierunkiem prof, Josse

z politechniki w Charlottenburgu, potwierdzity gwarantowane
przez dostawce mate zuzycie pary.
syst. Dr. Lulofs

~Noord"

Podany jest opis kottow z paleniskami

na wegiel sproszkowany, ustawionych w elektrowni

w Amsterdamie. Na szczegdlng uwage zastuguje turbina prze-

ciwprezna na 70000 kg pary o ci$nieniu 38 kg/cm2i 16,5 kgjcm2
W elektrowni ,Maurits" panstwowych kopalih wegla usta-

wiono 4 kotty, 1045 ma na
pare o cidnieniu 35 kg|lcm2 przegrzang do 400° C. i dwa turbo-

kazdy o powierzchni ogrzewalnej

alternatory o mocy 6 000/8 000 kWw,

33. Normalizacyjne przepisy na masy kablowe.

P, H. W. L. Bruckmann — (Delft - — Holandja).

Referent daje poglad ogélny na wymagania, ktérym po-

winny odpowiada¢ masy kablowe oraz na wtasciwos$ci tych ma-

terjatdw najbardziej pozadane. Nastepuje poréwnanie prze-

pis6w szwedzkich, belgijskich, niemieckich, oraz réznych be-
dacych w uzyciu metod badania. Wyptywa stad wniosek, ze na-
lezy badaé¢ masy izolacyjne pod wzgledem nietylko chemicz-
nym ,ale przedewszystkiem fizycznym, szczegélnie pod wzgle-

dem wytrzymatosci dielektycznej.

34. Najprostsza metoda pomiaréw rozproszenia
magnetycznego w alternatorach pradu tréjfazowego.

Prof. Totwinski oraz inz, Efremov z Politechniki

w Leningradzie.

Autorowie krytukujag zwykle uzyteczne metody pomiaru

rozproszenia magnetycznego w alternatorach tr6jfazowych.
Szczegétowo rozpatrujg metody Kapp'a i Fallou i oceniajag

stosunkowg wielko$¢ biedéw przy stosowaniu tych metod.

Proponujag nastepnie sposéb pomiaréw, polegajacy na
kombinacji obu tych metod i oparty na trzech nastepujgcych
charakterystykach:

1) charakterystyce biegu jatlowego;

2) ” zwarcia jednofazowego;

3) " " dwufazowego.

W referacie podane sg rezultaty pomiaréw, otsiggnie*e

wymienionych i metody $ci-

przy zastosowaniu metod wyzej
stej, t. j. ze zdjetym wirnikiem.
36. Przyczynek do badan nad psuciem sie olejow
transformatorowych.
P. H. Weiss i T. Salomon.
Referenci zdajag sprawe z dotychczasowych swych ba-
«tan nad psuciem sie olejow transformatorowych i zakre$lajag

plan dalszych badan, ktérych przedmiotem bedzie:
1) Szybko$¢ zwigkszania sie kwasowosci.
2) Dlugos$¢ czasu, po ktérym ukazuje sie pierwszy osad,
nierozpuszczalny w oleju cieptym.

3) Szybko$¢ gromadzenia sie tego osadu.
(C. d. n)
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Zeohna medhyaeraconep nudu tlefaniaap
Organizacja stuzby
(wedtug A. Lignella,

dyrektora Telefonéw w Sztokholmie).

(Ciag dalszy).

Kiedy dazymy do zwigekszenia wydajnosci
miastowych, to

linji miedzy-

przedewszystkiem staramy sie mozliwie
skréci¢ czas miedzy koncem jednej rozmowy, a poczatkiem na-
stepnej. Dtugos$¢ tego czasu, czyli czas, niezbedny na przygo-

towanie rozmowy, zalezy od rozmaitych czynnikéw. Na pierw-
szem miejscu nalezy podkres$li¢, ze mechaniczne urzadzenia cen-
trali powinny by¢ wykonane w ten sposéb, azeby praca obstu-
gi potaczen byta dla telefonistek mozliwie uproszczona. Do te-
go przedmiotu powréce jeszcze w nastepnym artykule. Tutaj
nalezy zaznaczyé¢, ze kwalifikacje personelu, obstugujacego ruch
telefoniczny, sg czynnikiem wagi pierwszorzednej, i personel ten

winien by¢ jaknajlepszy.
Diugo$¢ czasu, zuzytego na przygotowanie

2-ch odrebnych

rozmowy, wy-

nika z czynnos$ci, a mianowicie: postawienie

dwoéch abonentéw w stan rzeczywistej mozliwo$ci rozmowy mie-

dzy soba, — czynno$¢, ktéra, zalezac od sposobu rozmawiania,

jest niezalezna od stanu linji, i wymiana miedzy telefonistka-

mi niezbednych stuzbowych informacji. Pierwsza z tych czyn-

noéci jest daleko bardziej ucigzliwa i meczaca od drugiej,

a wydajnoé¢ linji zalezy przedewszystkiem od tego, czy mozna
dos$¢ predko osiggnaé rozpoczecie rozmowy 2-ch abonentéow.

Instrukcje dla obstugi bez telegraficznego przygotowania

powinny by¢ wulozone w ten spos6b, azeby wyzej podane
czynnos$ci w mozliwie najwiekszej mierze wspieraty sie wzaje-
mnie, to jest tak, azeby wysytanie sygnatu wywotawczego do

abonenta, juz uprzedzonego o rozmowie, i notowanie diugosci
trwania poprzedniej
cja,
prawie jednocze$nie, innemi stowy—niezwtocznie po uskutecznie-
niu znaku

rozmowy, wraz z komunikacjg z inng sta-

ktéra ze swej strony wykonywa to samo, odbywato sie

roztaczenia ;i po zamianie stuzbowego porozumienia

nalezy obwéd migedzymiastowy potaczy¢é z obu abonentami,

oczywiscie jezeli obaj abonenci wywotujacy i wywotywany juz

przedtem zostali poinformowani, ze przystepuje sie do ich po-

taczenia.

Czynno$¢ taczenia polega na zawiadomieniu obu abonen-

tow, ze rozmowa ich zaraz sie¢ rozpocznie, na wystaniu sygna-

t6w wywotawczych do obu abonentéw, jak tylko poprzednia

rozmowa jest skonczong, i uprzedzeniu wywotanego abonenta,

ze moze rozpoczagé rozmowe; to ostatnie moze by¢é dane, jak

tylko diugos$¢ trwania poprzedniej rozmowy zostata odnotowa-

na i obie telefonistki umoéwity sie miedzy sobg co do wymiany
nastepnej rozmowy.
Aby wyzyska¢ obwéd w sposoéb zadawalniajacy, nale-

zy stara¢ sie, aby wszystkie te trzy ostatnie punkty bytly wy-

konywane w odpowiedniej chwili i mozliwie po$piesznie. Po-

dwéjny sygnatl wywotawczy,

uzywany w Szwecji dla rozmoéw

miedzymiastowych, okazuje wydatng pomoc dla otrzymania

szybkiej odpowiedzi obu abonentéw.

Jak juz byto powiedziane, sposéb uzycia wspélnych urza-

dzen dla potaczen ma bardzo wielkie znaczenie, albowieni prze-

cietny czas, niezbedny dla wtaczenia abonenta do obwodu, ma

tendencje do przewyzszenia czasu, niezbednego dla Kkilku ko-

munikacji miedzy telefonistkami, W Szwecji fakt ten spowodo-
watl zaniechanie telegraficznego przygotowania rozméw migdzy-

miastowych, przyczem zamiana ta nie sprowadzita zadnych

szkodliwych skutkéw. Przytem, otrzymujac dobre wyzyskanie

linji, zaoszczedzono niektérych wydatkéw, zwigzanych z tele-
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graficznem przygotowaniem rozméw. Natomiast, dla ruchu za-
granicznego telegraficzne przygotowanie

uzasadnione,

rozmoéw jest zupetnie

zwtaszcza dla pokonania trudnosci jezykowych,

zaréwno jak i celem osiggniecia koniecznej $cistej wspéipra-

cy miedzy telefonistkami.

Jezeli dla porozumiewania sie telefonistek miedzy sobg

uzywa si¢ sygnalizacji telegraficznej, a obwéd miedzymiastowy
uzywany jest tylko dla rozméw miedzymiastowych abonentéw,
to wyzyskanie obwodu jest wtedy catkowicie zalezne od czasu,
niezbgdnego dla sprowadzenia dwéch abonentéw nastepnego
potaczenia do zetkniecia si¢ ze soba, liczac od konca poprzed-
niej rozmowy.

Telefonistka, ktéra nadaje informacje za pomocag telegra-

fu, moze zwykle wybraé¢ w tym celu chwilke, kiedy nie jest
zajeta swym abonentem. Natomiast na stacji odbiorczej infor-
macja ta moze wtasnie nadej$¢ w chwili, kiedy telefonistka

lego konca linji jest zajeta rozmowga ze swoim abonentem; mu-
si wtedy ona przerwaé¢ swojg czynno$é, albo tez Zle zrozumie
otrzymang informacije.

Wskutek

tego, jezeli odbiornikiem telegraficznym jest
brzeczyk, jest niemozliwe dla telefonistki, gdy jest ona zajeta,
otrzymac¢ telegraficzng informacje, bez powaznej szkody
w swojej czynnos$ci. Z drugiej strony, je$li odbiornikiem
jest aparat Morse'a, ktéry odbija informacje na tasSmie,
to telefonistka moze przerwaé¢ czytanie tasmy, wypetniajac

chwilowo wazniejszg czynnoé¢ miejscowg, a kiedy

koniecznosci

skon-

czyta, moze wréci¢ do czytania tasmy, bez

przerwy w telegraficznem nadawaniu informacji. Oprécz

tego, telefonistka, ktéra nadaje telegraficzne informacje za

pomocg odbiornika Morsea, moze skierowaé¢ wszystkie takie

nadajaca sie do tego droga. W Sztokholmie,
jedna telefonistka do

;nformacje osobna,

np. istnieje nadawania

telegraficznych
zlecen na cztery obwody migdzymiastowe —

hagi i

dwa do Kopen-

dwa do Oslo — i urzadzenie to, przy ktérem dwie te-

lefonistki dzielg miedzy soba jednag linje komunikacyjng ze

Sztokholmu, nigdy nie dato powodu do nieporozumien. To jest
przyczyng, dlaczego brzeczyk nigdy nie jest stosowany w Szwe-

cji dla odbioru zlecen telegraficznych, a dla stuzby zagranicz-

nej uzywa sie specjalnych szafek, z odbiornikiem morzowskim,
zmontowanym pod stotem.

Poniewaz bytoby ciekawe przekona¢ sie, w jakim stopniu

byty wyzyskane dla rzeczywistej rozmowy odlegte linje mie-

dzymiastowe przy petnem obcigzeniu ruchu i bez zlecen tele-

graficznych, podam tu wyciag z rezultatéw badan, wykonanych

w roku 1924, Znajdowato sie pod obserwacjg 101 dtugich ob-

wodéw, a ilos¢ telefonistek, obserwowanych w Sztokholmie,
wynosita 191. Rzeczywista ilos¢

liczbe 5 398.
gneta 5766, to znaczy,

rozmoéw za caly czas obser-
wacji osiagneta llos¢ wykonanych potaczen osig-
ze 368 potaczen z tego lub

wodu nie osiggneto rozmowy.

innego po-
Gdyby wiec te potgczenia bytly
to rzeczywisty czas rozmoéw bytby diluzszy.
dla przygotowania

zakonczone, Czas

rozméw, albo innemi stowami, czas, ktéry

uptynat od chwili zwolnienia obwodu do chwili, gdy telefonistka
ma abonentéw,

gotowych dla nastepnej rozmowy, miat prze-
cietng diugosc¢:
30 sekund dla Sztokholmu
n 38 sekund dla innych stacji,
a $rednia diugo$¢ czasu od poczatku jednej rozmowy do po-

czatku nastepnej byta 45 sekund.

Sredni czas rozmowy .osiggnat 48 minut 13 sek., a

przygotowanych

ilos¢
rozmoéw 13,4 na godzing. Z
wanych 1691 czyli

rozmoéw odnoto-

31,3 proc. byty uprzednio skierowane albo

do okres$lonej osoby, albo do pewnego aparatu telefonicznego
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Tabelka ponizej umieszczona wskazuje rozdziat otrzy- 5) Niezwtocznie po wymianie tych informacji obwod
manych cyfr pomiedzy poszczegélne miesigce w roku: migedzymiastowy wiacza sie przez obwé6d taczeniowy do abo-
nenta juz wywotanego i o$wiadcza si¢ (do otwartego obwodu
Rzeczywisty czas rozmowy na godzine Przecietny 'czas Liczba co bedzie styszane zaréwno w obwodzie miedzymiastowym,
na godzine dla : rzygo- jak i miejscowym), co nastepuje: ,X przy telefonie (nazwa sta-
Maksy-  Mini- Przeciet- Przygotowania- godzin ptO\)//v%— J_, ! .y ) epul prey _ (
mum mum nie rozradw niekon ~ obser- nych cji wywotanej), albo ,Y wywotuje” (nazwisko abonenta wy-
trolowanych. wacll  ozméw .
wotujgcego),
Styczen 53'59" 40'49" 48'11" 14" 37 499 6) Jezeli abonent nie odpowiada w ciggu pét minuty na
Luty 53'2" 40'17" 47'56" 1'3" 30 332 wstepne wywotanie, telefonistka przystepuje do przygotowania
Marzec 56'12" 43'19" 50'46" 1'53" 63 785 nastepnej rozmowy na tym samym obwodzie.
Kwiecien 53'50" 39'47" 47'50" 1'15" 42 568 . . B : :
Maj 5226 38'22" 48'20" Lio7n s iniei 7) Niezwtocznie po rozpoczeciu tej nastepnej rozmowy
Czerwiec 52'45' 38'45" 48'32" 1 23 310 powtarza sie wstepne wywotanie abonenta. Je$li abonent znéw
Lipiec 52'42" 4327+ 47/A4 21" 24 325 nie odpowiada w ciggu p6t minuty, to zamoéwienie kasuje sie,
Sierpien 52'31" 40'12" 46'50" 44" 23 301 a telefonistka informuje druga stacje: ,Numer X nie odpo-
Wrzesien 53'28" 36'54" 46'6" 53" 32 455 wiada”
Pazdziernik 52'44" 40'31" 48'13" 53" 45 636 ’
Listopad 54'40" 41'22" 48'40" 114" 34 483 Przy uzyciu telegrafu do przygotowania rozmowy wszyst-
Grudzien 54'9"  45'42" 49'30" 123" 32 423 kie porozumiewania miedzy telefonistkami odbywaja sie tele-
Srednio i ogotem 48'13" 1ar” 431 5766 graficznie podczas trwania rozmowy miedzymiastowej.
Podczas najmniejszego wyzyskania we wrze$niu, przy mi- URZADZENIA UPRASZCZAJACE CZYNNOSC
nimum 36'54“, uskuteczniono siedemnascie potaczen, chociaz '

nie wiecej niz 10 osiggneto rozmowe; osiggnieto w ten sposéb

matag wielko$¢ czasu rzeczywistego rozmowy bez uchybien ze

strony telefonistki. f

Przecietnie kazda telefonistka obstuguje okoto dwéch ob-

wodoéw migdzymiastowych; zamoéwienia na potaczenie od abo-

nentdw odbierane sg bezposrednio przez te samg telefonistke,

ktéra wykonywa potagczenie. Centralne Biuro zamawiafh nie jest

dotychczas wprowadzone, a abonent za pos$rednictwem szafek

rozdzielczych zostaje potaczony wprost do szafki miedzymia-

stowej, w ktérej podaje zamodwienie, W niektérych kierunkach

o wiekszym ruchu, zamoéwienie przyjmuja dwie telefonistki,

ktére oprécz tego obstuguja kazda po jednym obwodzie mie-

dzymiastowem. W zadnym wypadku nie zachodzi potrzeba, by

jedna telefonistka miata obstugiwaé¢ tylko jeden obwéd mie-

dzymiastowy.

W celu zmniejszenia czasu oczekiwania na odpowiedz

abonenta przy potagczeniach migdzymiastowych, bytoby prawdo-
podobnie konieczne zastosowanie pewnych $rodkéw, po pierw-
sze przez zobowigzanie stacji do powtarzania sygnatbw wywo-

tawczych w odpowiedni spos6b, a powtoére przez ustalenie

ograniczonego czasu oczekiwania stacji na odpowiedZ abonenta.

Oba te punkty widzenia byty wziete pod uwage przy za-
mierzonej stuzby ruchu, rozpatrywanej w grudniu
1925 r,

Odpowiednie wezwanie Komitetu w tej sprawie brzmi, jak

regulacji
przez staty komitet C. C, I.

nastepuje:

~Nastepujace zasady i wskazéwki zaleca sie dla obstugi
linji miedzymiastowych:
nadaje abonentowi na-

1) Wstepny sygnat telefonistka

rozmowy miedzymiasto-
nastepujacy:
rozmowy miedzymiasto-

tychmiast po rozpoczeciu poprzedniej
wej. Abonenta uprzedza sig w sposéb
»Prosze sie przygotowac¢ do

wej z X (nazwa stacji). Uprzedze raz jeszcze".
ktéry zostat

2) Jest do zyczennia, aby obwdéd abonenta,

uprzedzony,
3) Abonentowi uprzedzonemu daje sig¢ sygnat niezwtocz-

byt blokowany.
nie po skonczeniu poprzedniej rozmowy.
4) Zasadniczo informacje stuzbowe migdzy telefonistka-
mi powinny sie odbywaé¢ w czasie migedzy daniem sygnatu abo-
nentowi a jego odpowiedzig. Informacje te sktadajg sie:

a) z odnotowania dtugos$ci czasu rozmowy, przewyzszajacej

trzy minuty,
odnoszacych sie do nastepnej roz-

b) podania danych,

mowy.

TELEFONISTKI.

Aby da¢ moznos$¢ telefonistce speinia¢é swoje czynnosci

trzeba, aby urzadzenia sta-

z mozliwie najwiekszg szybkoS$cia,
cyjne byly mozliwie najprostsze i najodpowiedniejsze.

W tym celu kazdy obwdéd migedzynarodowy powinien by¢
zaopatrzony w dwa sznury miejscowe z przetagcznikiem dwu-
kierunkowym, umozliwiajagcym telefonistce wtaczenie kazdego
z tych sznuréw do obwodu miedzynarodowego za pomocg pro-
stej czynnoéci. W ten sposéb, kiedy jedna rozmowa migdzyna-
rodowa trwa jeszcze, telefonistka moze sie potaczy¢é z abonen-
tem za pomocg drugiego sznura dla przygotowania nastepnej
rozmowa jest skornczong, moze ona

rozmowy, a gdy pierwsza

za pomocg zwykitego przechylenia przetgcznika wiaczyé juz

uprzedzonego abonenta w obwdéd miedzynarodowy.
W tym celu uzyty przetagcznik do rozmowy
dzwonienia dla kazdego miejscowego sznura,
telefonistce wigczania si¢ do rozmaitych potgczen.
W dodatku

uposazone w dwa oddzielne przetgczniki,

moze by¢
dajac moznoé¢

kazde stanowisko telefonistki powinno by¢

jeden dla obwodu

miedzynarodowego, drugi dla obwodu miejscowego abonenta,

przytem kazdy z tych przetgcznikéw powinien mie¢ potozenie do
lozmowy i do dzwonienia.
le poszczeg6blne przetagczniki maja nastepujace zadanie:
Podczas gdy przetacznik dla rozmowy i dzwonienia sznu-

ra, witaczonego do obwodu miedzynarodowego, przechyla sie

do pozycji rozmownej, oddzielny przetgcznik dla obwodu abo-

nenta w pozycji rozmownej lub dzwonienia pozwala dawaé sy-

gnat dzwonkowy, lub rozmawia¢ tylko przez obwo6d abonenta.

W podobny sposéb telefonistka moze rozmawia¢ lub dzwonié

tylko na obwodzie migedzynarodowym, za pomoca oddzielnego

przetacznika dla obwodu migdzymiastowego. Trafne operowa-

nie temi przetagcznikami daje nastepujace korzyéci dla wyzy-

skania obwodo6w:

a) Niezwtocznie po wstgpnem wywotaniu i po wigczeniu

uprzedniego abonenta do obwodu miedzynarodowego przy po-

mocy przetgcznika sznurowego, telefonistka, przechylajac prze-

tacznik w pozycje dzwonienia, rozpoczyna informacje stuzbo-

we z druga stacja, dajac jednoczes$nie podwdjny sygnatl dzwo-

nienia dla rozmowy miedzymiastowej za posSrednictwem od-

dzielnego przetgcznika dla obwoddéw abonentéw.

b) « Podczas oczekiwania na odpowiedZ abonenta moze

by¢ prowadzona wymiana informacji miedzy stacjami dla na-

stepnej rozmowy przy obwodzie otwartym, czyli przy obwodzie

abonenta, witaczonym w obwdéd migedzynarodowy.
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Gdyby w tym czasie abonent odpowiedziat, telefonistka
kaze mu zaczeka¢ chwilke i witgcza go w obwdéd migedzynarodo-
wy, przechylajac oddzielny przetagcznik tego obwodu do pozy-
cji rozmownej.
Przyjmujemy, ze ilo§¢ obwodéw tgczeniowych od stacji
miedzymiastowych do stacji miejscowych jest dostateczna, aze-
by wstepne powiadomienie mogto si¢ odbywaé bez przeszkéd,
Z automatyzacja sieci

lokalnych powstaje zagadnienie,

w jaki sposéb zapewni¢ telefonistce miedzymiastowej mozno$¢
najtatwiejszego wywotania obwodu abonenta dla rozmowy mie-
dzymiastowej. To moze by¢ wykonane bagdz recznie w zwykty
sposo6b przez stanowiska B (wtdrne), albo zaopatrujac stanowisko
miedzymiastowe w tarcze numerowga, lub tez w serje guzikow,
aby da¢ moznos$¢ telefonistce miedzymiastowej wywotania abo-
nenta bezpos$rednio;

w tym wypadku musi ona mie¢ moznos¢

sprawdzi¢ obwo6d abonenta i ewentualnie przerwaé potaczenie
miejscowe
Przy uzyciu szafek B, ktére majg by¢ ustawione przed

wielokrotnem polem miejscowem i tak urzadzone, aby utatwi¢

miejscowej stacji przerwanie rozmowy miejscowej, albo na z3-

danie telefonistki
piej,
nim wypadku

miedzymiastowej, lub tez co jest jeszcze le-

przez samg telefonistke miedzymiastowg, (w tym ostat-
telefonistka miedzymiastowa powinna mie¢ mo-
zno$¢ blokowania obwodu abonenta lub pozostawienia go otwar-
tym dla potgczen miejscowych), otrzymujemy znaczne korzysci,
i z tego powodu w Szwecji ro6wniez na stacjach automatycznych

zostata utrzymana reczna obstuga rozméw miedzymiastowych.

Korzys$ci te sa nastepujace:

1) Obwoéd abonenta moze by¢ wiaczony do rozmowy,
mijajac system automatyczny; dzieki temu rozmowa miedzy-
miastowa nie ma potrzeby przechodzi¢ przez taczniki automa-
tyczne i przez ich styki.

?) Czynno$¢ telefonistki miedzymiastowej jest uprosz-

czona i moze ona caty swdj tak cenny czas poswieci¢ obstudze

obwodu miedzymiastowego; zarazem potaczenie z obwodem

abonenta jest szybsze. Przy uzyciu tarczy numerowej traci ona
12 sekund dla nadania 6-cyfrowego numeru. Stosowanie serji

guzikéw zanrast tarczy numerowej wymaga duzo miejsca na

stanowisku miedzymiastowem, oprécz tego jest ono kosztowne
i nie przyczynia sie do znacznego skroécenia czasu dla potacze-
ni, Przy pomocy obwodoéw

rozmownych i taczeniowych abo-

natomiast
zuzyty
na wywotanie 6-cyfrowego numeru, mozna przyja¢ na 17 wzgle-
dnie 12 sekund.

nenl otrzymuje sygnat przecietnie po 5 sekundach,

przy uzyciu tarczy numerowej lub serji guzikéw czas,

3) Przy warunku,

z siecig miejscowg za pomocg specjalnego wielokrotnika #a-

czeniowego, miedzymiastowa telefonistka moze na zyczenie te-

lefonistki miedzymiastowej przerwa¢ wewnetrzng rozmowe na

rzecz dalekosieznej rozmowy miedzynarodowej, ktéra wymaga

wiecei trudno$ci dla jej osiggniecia.

-1) Szafka miejscowa dla potgczen miedzymiastowych mo-

ze stuzy¢ réwniez jako szafka informacyjna dla ruchu miedzy-

miastowego. A mianowicie przy wtozeniu wtyczki do gniazdka

wielokrotnika, telefonistka miedzymiastowa moze otrzymacd

informacje bez wigkszej straty czasu:

a) o nowym numerze, o ile nastgpita zmiana numeru,

(zdarza sige to czesciej na wielkich sieciach, gdy abo-
nent przeprowadza sig ze swoim aparatem),

bj o skasowanych albo wolnych numerach,

c) o numerach, ktére z tej lub innej przyczyny zostaly
wytaczone z ruchu,

d) o numerach, ktére zostaly jedynie wytaczone dla ru-

chu miedzymiastowego,

€] o tem, czy numer jest zajety przez inng rozmoweg mig-
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dzymiastowag lub tez ewentualnie przez rozmowe mie-
dzynarodowg.
W celu osiggniecia wydajnego telefo-

wyzyskania linji

nicznych jest naturalnie konieczne zastosowanie prostych i od-

lebnych przepiséw dla powszechnego uzytkowania obwodéw

miedzynarodowych, W tym kierunku C. C. |. zaleca, aby kazda
telefonistka obstugiwata tylko jeden obwéd, aby stosowacé te-

legraficzne zamawianie rozméw, o ile to jest technicznie wy-

konalne i o ile obcigzenie obwodéw na to pozwoli, i wreszcie,

aby obie wspétpracujace telefonistki dziataty w jednakowych

warunkach i mozliwie zgodnie.

(c. d, n)

Wiadomosci Techniczne.

Wyniki kampanji akwizycyjnej w dziedzinie oswie-
tlenia okien wystawowych za rok 1926. Podajemy te
szczeg6ty z komunikatu ,Centrali niemieckiej akwizycji w dzie-
(,Zetdeschau"),
rzonej w roku 1926 przez siedem ugrupowan zawodowych nie-

dzinie o$wietlenia okien wystawowych utwo-

mieckich, a wiec: Centralne Zjednoczenie Niemieckiego Handlu
Detalicznego (Hauptgemeinschaft des Deutschen Einzelhandels),
(Verband

Zwigzek Niemieckich

Zwigzek niemieckich  firm elektroinstalacyjnych

der Beleuchtungsgeschafte Deutschlands),
reklamowych (Verband Deutscher Reklamenfach-

leute), Zwigzek dekoratoré6w okien wystawowych Niemiec

(Bund des Schaufenster-Dekorateure Deutschlands) i, wreszcie
Dziat gospodarki $wietlnej tow. z ogr. por. Osram, towarzystwo
komandytowe (Abteilung fur Lichtwirtschaft der Osram G. m.
b. H.,

utworzone w celu

Kommanditgesellschaft). Zjednoczenie powyzsze zostato

ogélnego ulepszenia os$wietlenia okien wy-

stawowych i stawiato sobie za zadane doprowadzenie drogg sy-

stematycznej pracy akwizycyjnej do wtasciwego rozwoju tej

dziedziny, rozpowszechniajac w jaknajszerszych kotach uswia-

domienie w sprawach gospodarczo-os$wietleniowych i zblizajac

ze sobag sprzedawcoéw i nabywcéw przez zalecanie nalezytej
przy
kupujgcych). W

jako

obstugi klijenteli (rzeczowe porady zakupie towarow

i staranne traktowanie dazeniu do osig-

gniecia tego celu, pole zostato

pracy
z 98 000 przedsiebiorstw sklepowych, ktéremi starano sie odpo-

pierwszej proéby

wciggnigte w zakres akwizycyjnej 46 miast

yéiednio pokierowaé¢ przy wspétpracy ugrupowan lokalnych

zwigzkéw-zatozycieli oraz elektrowni publicznych za pomoca

kart akwizycyjnych, prelekcji, prospektéw os$wietleniowych itp.

Dane co do wynikéw tej pracy, bezstronnie zestawione na pod-
stawie obszernych kwestjonarjuszy, wykazaly ogromne powo-

dzenie podjetej akcji. Rzeczywiscie, w blisko 70% okien wy-

stawowych gtéwnych ulic handlowych miast zostaty wykonane
ulepszenia istniejacych,

tak, iz

czy tez wprost nowe instalacje os$wie-

tleniowe, wedtug wielokrotnie wypowiadanych opinji

zarzadéw miast ogdélny wieczorny wyglad ulic bardzo na tem
zyskat.

Jesli rozpatrywa¢ wyniki gospodarcze akcji akwizycyjnej

dla tych, co brali w niej udziat, to okazuje sig, iz elektrownie

osiggnety zwiekszenie zbytu pradu na os$wietlenie w godzinach

po zamknieciu sklepéw, a wigc w porze matego obcigzenia, co

przytem, w wielu miastach stato sie przy celowym uktadzie

taryfy z korzyécig dla odbiorcéw. Ze sg one zadowolone z wy-

nikéw akwizacji, wynika z tego, iz wszystkie 26 elektrowni,

ktéore wypetnity kwestjonarjusz ,Zetdeschau”, na zapytanie co

do opinji o odbytej kampanji wypowiedziaty sie bardzo przy-
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chylnie. Przemyst elektrotechniczny takze uzyskat korzysci z te-

go ruchu przez zwigekszenie zbytu na przybory oswietleniowe

i materjat instalacyjny. Instalatorzy i przedsiebiorstwa os$wie-

tleniowe (19 odpowiedzi) prawie powszechnie sg réwniez za-

dowoleni z uzyskanych wynikéw. Tak wigc w jednym tylko

Sztutgardzie ulepszono o$wietlenie 2 700 wystaw sklepowych,

w innem mieéscie — podobniez do 70%, ogdétu okien wystawo-

wych itd. Juz jedne te liczby dowodzg, iz przedsigbiorstwa

sklepowe doszty do przekonania, ze dobre os$wietlenie wystaw
sklepowych dziata bardzo przyciggajaco na publiczno$¢. Préba

statystycznej kontroli, dokonana przez organizacje w Szczeci-
nie, dowiodta, iz publiczno$¢ jest rzeczywiscie przyciggana
przez mocno os$wietlone okna wystawowe. Staranna obstuga

klijenteli i ogtoszenia konkurséw z nagrodami przyniosto

w wiekszos$ci wypadkéw znaczne ozywienie w interesach. Oto

jedna z opinji, jakich wiele: ,Na zorganizowaniu akwizycji

oswietleniowej w zwigzku z konkursami na os$wietlenie wystaw

sklepowych niewatpliwie bardzo wygrat zaréwno ogoélny wy-

glad miasta, jak tez i poszczegoélnych sklepow", (Zjednoczenie

Handlowe z Neumiinster). W wielu miejscach przytem powaz-

nie zwigkszyli swoje zarobki fachowcy reklamowi, przy opra-

cowywaniu projektow szyldéw $Swiecacych, a dekoratorzy wy-

staw sklepowych — przez wykonywanie odpowiednich robét

dekoracyjnych.

Rezultat kampanji akwizycyjnej, biorgc go w ostatecznym

wyniku, w dziedzinie os$wietlenia wystaw sklepowych, jako

pierwszej préby praktycznej wspétpracy koét zainteresowanych,
winien by¢ oceniany tem wyzej, iz $rodki i sity byty bardzo
Opierajac sie na powodzeniu akcji z 1926,

dazy do

ograniczone. roku

wiekszo$¢ ugrupowan lokalnych zwigzkéw-zatozycieli

przedtuzenia i rozwinigecia dotychczasowej wspétpracy w r. 1927,

(REA Nr. 7 str. 79).

Nowy proces elektrometalurgiczny produkcji zelaza.
Jak komunikujg ze Sztokholmu, osiggnieto w Szwecji pomys$l-
ne wyniki

przy zastosowaniu nowej metody (t, zw. metody

Flodin-Gustafecon’a) do wytapiania zelaza z rud droga elek-

tryczng. Wyniki te maja wazne znaczenie z tego wzgledu, iz
wspomniana metoda umozliwia produkowanie w piecu elektry-
cznym dowolnie Zzelaza migekkiego czy tez stali w postaci goto-

wej do uzytku bezposrednio z rud,

(The Electrician T. XCVIIlI Nr. 2550 str. 412).

Pokrywanie obcigzen szczytowych. Drugi dzied dorocz-
nego walnego zgromadzenia Stowarzyszenie Elektrotechnikéw
Niemieckich (2 lipca r. b. w Kiel) byt posSwiecony zagadnieniu

pokrywania obcigzen szczytowych. Dr, inz. Ruths w odczycie

p, t. ,Pokrywanie szczytow w wielkich zaktadach elektrycz-
nych", podkreslit, iz ogromny wzrost obcigzen szczytowych,
z ktérym sie spotykajg obecnie elektrownie, stawia im wyma-

gania, do ktérych teraZzniejsza aparatura ruchu, w szczegdlnosci
kottownia, nie jest do$¢ przystosowana. Uruchamianie specjal-

nych urzadzen ruchu (paleniska na pyt weglowy, silniki dyz-

lowskie) na czas obcigzenia szczytowego, tylko cze$ciowo usu-
wa trudnosci,

zostajag one jednak catkowicie pokonane przy

rbwnomiernie dostatecznem potgczeniu kottowni z maszynow-
nig za posrednictwem akumulatora Ruths’a. Osigga si¢ tg dro-
ga w szerokich granicach niezalezno$¢ produkcji pary od jej
zuzycia. Précz tego urzadzenia te stanowig bardzo cenng krétko-
trwatg

rezerwe, zupeinie samoczynnie wchodzaca w gre przy

wszelkiego rodzaju zaburzeniach ruchu, naruszajacych normal-
ng prace kottowni. Prelegent na szeregu przyktadéw wykazat,
iz koszt catkowity budowy elektrowni przy zastosowaniu aku-
mulatoréw Ruths'a wynosi tylko 120 do 140 marek niemieckich
(149,3 do 173,2 zt. zt) na kilowat nowoinstalowanej mocy.

Nastepny referent prof. Reichel méwit o ,Akumulatorach
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wodnych", o naturalnym ;i sztucznym dopiywie. Gdy o

pierwszych moze by¢ mowa tylko przy wtasciwych zaktadach
wodnych, drugie moga by¢ uzyte i w zaktadach cieplnych,

przyczem w tych ostatnich daje sie nawet zauwazy¢ staty

wzrost ich znaczenia i wielkosci, co tez méwca ilustrowat przy-
ktadami.

Pan Bordelle z kolei méwit o ,,Pokrywaniu szczytéw i wy-

rownywaniu obcigzen przez elektryczne baterje akumulatoréow"”,

zatrzymujac sie szczeg6towo na historji powstania, drogach

rozwoju, podstawach obliczania i samej istocie akumulacji

elektrycznej. M6éwca zaznaczyt przytem powstanie w szczeg6l-
noéci w latach ostatnich szeregu nowych czynnikéw, w swoim
wyniku wspdélnym bardzo niekorzystnie oddziatywujacych na
przebieg eksploatacji elektrowni. Winne temu jest przedewszy-
stkiem pogarszanie sie z roku na rok stosunku

nych

rozporzadzal-
ilosci energji do faktycznie zbywanych, W
prelegent dat

zakonczeniu

na przyktadzie liczcbowe ujecie korzy$ci, osig-

galnych przy zastosowaniu baterji akumulatoréw i podkreslit

jej znaczenie jako rezerwy momentalnej.

Ostatni moéwca p. Gercke w przemdéwieniu, poswigconem

Pokrywaniu szczytéw za pomocg silnikéw dyzlowskich o wiel-
kiej mocy" na przyktadzie liczbowym dowi6édt, wychodzac z po-
mys$inych doswiadczen, zdobytych przy pracy ze ,szczytowemi

silnikami dyzlowskiemi”, iz réwnanie szczytéw krzywej obcig-

zenia za pomoca silnikow na tyle zwieksza ilos§¢ godzin uzyt-

kowania najwigkszego obcigzenia elektrowni parowej, pokry-

wajacej podstawowga cze$¢ krzywej obcigzenia, ze koszty budo-
wy szczytowej elektrowni dyzlowskiej w ciaggu nie-
lat moga by¢ pokryte przez uzyskane oszczednos$ci eks-

ploatacyjne. Koszt

wielu
budowy tego rodzaju urzadzenia szczyto-
wego przy szybkobieznych silnikach dyzlowskich wynosi w wa-
runkach niemieckich tylko okoto 200 marek (249 zt zi) na kilo-
wat mocy uzytecznej, gdy spéiczesne urzadzenie wytwércze
paroturbinowe kosztuje od 250 do 300 marek niem. (311 do 374
zt. zt) za jednostke mocy.

(Der EIl. Betrieb z, 8 str. 91).

Elektryfikacja kolei w Austrji. W chwili obecnej
Australja posiada 394 km zelektryfikowanych linij kolejo-
wych, Pozatem w budowie znajduje sie 227 km( ktére oddane

zostang do uzytku publicznego przed koncem 1928 roku.

E. T. Z. 1927 — Zeszyt 34.

Elektrownia wodna W Baton. Uruchomiona niedawno w
pod Grenoble
ku 1050 m.

Baton (Francja) elektrownia pracuje na spad-

Sala maszyn, wykuta w skale, znajduje sie na wy-
sokoséci 710 m nad poziomem morza. Tunel doptywowy o diu-

gosci 1103 m i przekroju 6 — 7 mlJ stuzy réwnoczes$nie jako

zbiornik wody opcjemnosci 7800 nr'. Wejscie do tunelu po-

tozone jest na wysokosci 1760 m w strefie, pokrytej przez

wigkszg czeé¢ roku $niegiem. Przewody rurowe majg 1565 m

dtugosci i waza 410 ton. Sktadajg si¢ z rur o diugosci 10 m

i v>adze 4 ton kazda.
Dwie turbiny o mocy 3300 KM maja
625 litréw/sek.

predko$¢ 500 obr/min; turbina Neyreta o $rednicy kota 3,4 m—

zapotrzebowanie
Turbina EWC o $rednicy kota 2,6 m posiada

375 obr/min. Turbiny sprzegniete sg z 50-cio okresowemi prad-
nicami o mocy 2500 kVA kazda,
BBC. Napiecie pierwotne 3000 V zastaje podniesione do 26 kV

firmy Westinghousea oraz

w transformatorach firmy Thomson”Houston.
E. u. M. 1927. Zeszyt 35.

Przyrzad do bezposrednich pomiaréw natezenia pol
magnetycznych. G. Dupouy wyzyskat znane zjawisko magne-

tycznych witasnoéci krysztatéw, umieszczajagc na osi ruchomy

krysztat. Krysztat, umieszczony w polu magnetycznem, podlega

dziataniu momentu napedowego, proporcjonalnego do kwadra-
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tu natezenia pola. Moment kompensowy jest za pomoca spre-

zynki spiralnej tak iz dla kazdej wartosci pola otrzymuje sie

okreélone potozenie réwnowagi.

Twérca przyrzadu zastosowal jako krysztat szpat zelazny

krystaliczny, posiadajagcy znaczng anizotropje.

W wykonaniu praktycznem krysztat umieszczony jest w

rurce szklanej, osadzonej na konAcach w tozyskach. Do

wskazujgca wychylenia przy-
rzadu. Cato$¢ umieszczona jest na odpowiednim statywie.

rurki
przymocowana jest wskazéwka,

Rur-

ka chroniona jest od uszkodzien przez mosiezng

Krysztat ma ksztatt cylindra o wysokos$ci 3 mm

tulejke.
i $rednicy 2,5
mm. Wada przyrzadu jest znaczny wptyw temperatury, tak iz

w temperaturze normalnej zmiana 1° powoduje zmiane mo-

mentu o 0,7%. Wptyw temperatury kompensuje sie przez za-

stosowanie zamiast jednego — dwoéch Kkrysztalbw o przeciw-

nych spoéitczynnikach temperatury,

E. u. M. 1927. Zeszyt 36,

Dynamometr do pomiaru mementu obrotowego licz-
nikéw elektrycznych.
nicy 100 mm,

Przyrzad sktada si¢ z tarczy o $red-

osadzonej na poziomej osi. Tarcza wazy 30 gr

i jej Srodek ciezkosci lezy ekscentrycznie. Do obwodu tarczy

umocowana jest nic,
jej
licznika,

owinieta czesciowo do okota obwodu tar-

czy( drugi koniec przytwierdzony jest do obwodu tarczy

badanego Na ni¢ dziata zatem sita obwodowa P (si-

ta napedowa licznika), przyczem gdy ukiad dojdzie do

Pr =

row-

nowagi, otrzymamy: Ga sin a, gdzie r jest promieniem

tarczy dynamometru, G waga jej, a — promieniem ekscentrycz-
katem pomiedzy prostopadiag do sity stycznej i

mieniem ekscentrycznym. Wskazéwka na tarczy dynamometru

nosci, a — pro-

wskazuje bezposSrednio wartosci sin a na odpowiedniej skali.
Tlumienie odbywa sie za pomoca statego magnesu.
Zakres 0,3; 15 i 3,0 gr zaleznie od
umieszczenia ciezaru dodatkowego na tarczy dynamometru.
E. u. M. 1927. Zesz, 10.
Wyzyskanie porohdéw na Dnieprze.

wieckiej,

mierniczy wynosi

Rzad Ukrainy so-
zajety mys$la o wcielenie w zycie zapoczatkowanego
jeszcze przed blisko 18 laty projektu wyzyskania sily wodnej,
zawartej w spadku Dniepru na jego t. zw. porohach, czyni za-
14 000 000
koniecznego dla

biegi w Anglji celem uzyskania kredytu w wysoko$ci
funtéw szterlingéw (ok. 350 000000 =zi, zt),
urzeczywistnienia tych zamierzen,
(The Electrician N 2551 str. 433).
lloS¢ odbiorcéw pradu w'Stanach Zjednoczonych Am.
Pétn. za rok ubiegty zwigekszyta sie o 1460360 (8%) i
dzi obecnie do ogoélnej liczby 19 500 000, Co do ilosci

nieruchomosci,

docho-

ludnosci,

zamieszkujgcej zaopatrzone w doprowadzenia

pradu, to wynosi ona obecnie 68 800 444 os6b, czyli 56% o0go6-

tu zaludnienia Stanow.
(The

Electrician N 2581 str. 436).

Piec elektryczny.!'na
Sci w Anglji. — Na fabryce firmy Edgar
Allen and Co, Ltd w Szeffildzie zostat niedawno uruchomiony

prad wysokiej czestotliwo-

znanej angielskiej

piec elektryczny do topienia metali systemu Ajax Northrup.

Jest to pierwszy tego rodzaju piec indukcyjny, zainstalowany

w Anglji. (The Electrician N 2880 str. 413).
Wagon , L~
Pociag Zuzycie energji
Waga ton
Catkow.kWh Wh na tn/km.

Wagon motorowy pusty 13,180 9 520 63,5
" ” obigzony 16,060 10 720 58,7
. » zdoczepnym 29,320 19 080 57,2
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Sprzegto Kardana w zastosowaniu do wagonéw tram-
wajowych. W 1921 r. przeprowadzone zostaty w Paryzu
pierwsze proby nad wagonem tramwajowym( ktdérego naped
odbywat sie za posrednictwem sprzegta Kardana oraz ze-
spotu koét zebatych skozkowych. Obecnie pracuje na sieci Pa-
ryskiej 475 wagonéw o napedzie tego rodzaju, przyczem dzia-

tanie ich jest zupelnie zadawalniajace.

Dane charakterystyczne tych wagonéw sa nastepujace:

Wagony— dwuosiowe, wejscie ze $rodka, 49 miejsc siedza-
cych.

Rozstawienie osi 3606 mm,

Waga wagonu préznego 12873 kg.

Waga na jedno miejsce siedzace 263 Kkg.

Waga pudia wagonowego z przytwierdzonemi
9480 kg.

motorami

Przektadnia motoru skiada
gtéwnych:

sie z nastepujacych czesci
1. Przekiadni zebatej zamknietej her-

metycznie wraz z osiag i tozyskami w skrzynce, napet-
nionej smarem,

kot stozkowych,

2. Motoru, umocowanego bezposrednio do dna pudta wa-
gonowego.

3. Watu pednego ze sprzegtem Kardana,
tor z kotami

taczacego mo-
zebatemi | umozliwiajacego mu drgania

niezaleznie od drgan osi wagonu,
4. Mechanizmu, taczacego w sposéb

ktadnie zebata z pudiem wagonu.

elektryczny prze-

Przekladnia zebata urzadzona jest w ten sposéb( iz pra-
widlowe jej dziatanie zapewnione jest przy obu kierunkach
obrotu. Wieksze kolo zebate skiada sie z dwoéch czesci: wiernca
i piasty, przyczem ta ostatnia jest na 0$ wprasowana.

Motor— niedzielony, samo-wentylowany,

800 obr/min.

na 550 V posiada
moc godzinng 52 KM i

Waga motoru wynosi
720 kg na 1 KM. Moc stata 40 KM.
tozyska kulkowe — wumieszczone w oprawach tozysko-

wych, umocowanych za pomocg $rub do $cian bocznych motoru.
Dla wymiany twornika wystarcza wiec odsrubowanie oprawy
tozyskowej. Wentylator — umieszczony na wale motoru po

stronie przeciwnej komutatorowi.

Hamulec klockowy dziata nie na kota wagonu, lecz na
specjalny beben umieszczony na wale pednym motoru. Ha-
mulec ten moze by¢ uruchomiony recznie lub za pomoca spre-
zonego powietrza z obu platform wagonu. Sprezarka napedza-
na jest specjalnym o mocy 2f5 KM
i 1100 obr/min. Regulator posiada 9 kontakéw
i 4 hamowania. Hamowanie —

motorem  szeregowym
dla jazdy
elektryczne na oporniki.
Wagon zaopatrzony jest w rolkowy zbieracz dla odbioru
pradu z sieci napowietrznej oraz w odpowiedni
odbioru pradu z trzeciej szyny,

pod ziemia,

$lizgacz dla
umieszczonej w kanale po-

miedzy szynami jezdnemi
W poréwnaniu z wagonem normalnym na woézkach, wa-
gon o napedzie Kardana typu

energji,

,L" daje oszczednosci zyzycia

przedstawione w ponizszej tablicy:

Wagon normalny na wézkach Oszczednos$¢ przy

Lo . agonie ,,L"
Zuzycie energji wagonie .,

Waga ton Catkowitego
Catkow.kWh Whna tn/km. uzycia 9% & 1 tnkm?.
15,500 11300 64,0 15,7 0,78
18,250 12 320 59,3 13,0 1,01
36,600 20 850 58,0 8,0 1,38
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Do préb uzyto wagonéw pracujagcych na sieci, o jedna-
kowych wymiarach, przyczem pomiary prowadzony byty na tym
samym dla obu wagonéw odcinku o diugos$ci okoto 11 km i 31
przystankach.

Koszta utrzymania wagonu “L" s3g nizsze od Kkosztéw
Uktad osi

oszczednosci w

utrzymania wagonu normalnego na wdézkach. oraz

potozenie hamulcéw daja znaczne zuzyciu

szyn i obrzezy tak, ze ilo$¢ kilometréow, ktére kota przebiega-

ja az do zuzycia obrzezy, wzrosta o 20 do 30%. Koszta sma-

rowania przektadni zmalaty o 18%, a oszczedno$¢ czasu przy
50%.

Wymiana motoru moze sie odby¢ w ciggu 12 dnia,

wymienie klockéw hamulcowych wynosi

przy-

czem wystarcza na to dwéch robotnikéw, W ten sposéb mo-

ze sie ona odbywaé¢ w nocy, gdy wagony znajdujg sie.w remi-

zie, Czas, potrzebny na wymiane wienca duzego kota zebatego,
wynosi IV 2 dnia.
E. T. Z. 1927, Zeszyt 33.
Kontakty wolframowe. — W Anglji czynione sg proby
zastosowania drutu wolframowego, jako materjatu na kontak-
ty dla magneto wysokiego napiecia zamiast dotychczas uzy-
wanego do tego drutu z platyno-irydium. Wyniki okazaty sie,

podobno, pomys$ine: czas, w przeciggu ktérego zuzywajg sie

kontakty wolframowe, jest conajmniej réwny odpowiedniemu

okresowi dla kontaktéw, wykonanych z platyno-irydium przy

znacznie nizszym koszcie.

(The Electrician T, XCVIII N 2582 str. 487).

Sprostowanie W notatce zesz. 20 o urzgdzeniu elektrycz-

nem lokomotyw na kolei Baku — Surachany mylnie podano,

ze fabryka ,Dynamo" dostarczyta motory i wykonata catkowi-

te urzadzenie elektryczne wagonéw. W istocie fabryka ta dostar-

czyta motory, a urzadzenie elektryczne, ktére dostarczone zo-

stato przez firme Elin w Wiedniu, jedynie montowata.

Stowarzyszenia i organizacje.

Polskich.
ankie-towa.

Zwigzek Elektrowni

Komisja Zwigzek Elektrowni wysta-

pi): do Komisji Ankietowej z memorjatem, uzasadniajagcym ko-
nieczno$¢ przediuzenia terminu
do dnia 15

Komisja Ankietowa wyrazita swa zgode na przesuniecie

sktadania kwestjonarjuszy do

listopada r. b,

terminu.

Sekcja Propagandowa odbyta swe kolejne posie-

dzenie w dniu 25 pazdziernika b. r. i powzieta uchwaty, doty-

czace prac Sekcji w biezagcym okresie zimowym oraz opraco-

wania wzoréw taryf przy zuzyciu energji na inne cele, niz

odwietleniowe, przygotowania do udziatu w Wystawie Po-

wszechnej w Poznaniu i t. d.
Zjazd w sprawach komunikacji miejscowej. Zgodnie
z zapowiedzig Zjazd rozpoczat sie w niedziele d. 16 b, m. w

sali Resursy Kupieckiej. Zjazd otworzyt diuzszem przemoéwie-

nie p. Minister Komunikacji Inz. P. Romocki, poczem udzielit

gtosu przewodniczagcemu Komitetu Organizacyjnemu inz.
K, Tyszce a nastepnie zarzadzit wybory prezydjum, w ktérych
dyr. A. Kiihna,

na przewodniczacego Zjazdu obrano p, na se-

kretarza za$§ — p, dyr. M. KuZmickiego.
Jak wynika z programu,
Elektr.,

referatow, tres¢ ktérych byta niezmiernie

podanego przez nas w zeszycie

19-ym Przegl, na Zjazd zgtoszono do$¢ znaczng ilos¢

interesujaca dla kaz-

dego, kto ma do czynienia z trakcjg czy to parowga, czy elek-

tryczng, czy samochodowa. Powaznemu i wyczerpujgcemu
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ujeciu tematéw zaréwino gospodarczych jak i

Dzieki
Zjazdu porzadek dzienny zostat w ciggu 3 dni catkowicie wy-

technicznych

towarzyszyta ozywiona dyskusja. sprawnej organizacji

czerpany.
Zjazd zgromadzit bardzo wielu uczestniéw (w ich liczbie
byto kilku cudzoziemcéw), a pod wzgledem organizacyjnym

i zewnetrznym stat na poziomie europejskim, nie pozostawiajac
nic do zyczenia nawet w drobnych szczegétach swego przebiegu.
Niewatpliwie stanowi¢ on bedzie punkt zwrotny w naszej gospo-
darce komunikacyjnej

i przyczyni sie do jej ulepszenia.

W jednym z nastepnych zeszytéw Przeglad Elektrotech-

niczny poda szczeg6towe sprawozdanie ze Zjazdu.

Z Polskiego Komitetu Elektrotechnicznego.

Prezydjum PKE

r. b. w Kole Warszawskiem Stowarzyszenia Elektrotechnikéw

zawiadamia, ze w dniu 8 listopada

Polskich odbedzie sie zebranie odczytowe, na ktérem delega-
ci PKE na tegoroczny kongres CEI Prof W.
doc, R.

Roman

w Bellagio, pp.
Podoski,
wygtoszg sprawozdania ze

Borowicz (ze Lwowa), prof. A.

Roginski i inz J.

stanu prac miedzynarodowych nad silnikami napgdowemi,

cieplnemi i wodnemi, silnikami trakcyjnemi oraz maszynami

elektrycznemi.
Zebranie odbedzie sie w sali IV Stowarzyszenia Techni-

kéw Polskich, ul. Czackiego 3/5 o godz. 20-ej,

10-ro przykazan korzystani.a z urzagdzen
doniowych.
Ujmowanie przepis6w bezpieczefstwa w zwieztg i popu-

larng forme ,,10-rga przykazan" Czesi od pewnego czasu uczy-
nili swojg specjalnosciag. Na przepisy takie, dotyczace urzadzen
elektrycznych domowych, ESC ogtosit niedawno konkurs. Zo-
staty na nim odznaczone projekty, ztozone przez pp. V. Ptacka,
ledaktora Elektrotecnicky’ego Obzor'u, inz. B. Pokornego, prof.
O. Ryby,

Ostatecznie 10-ro przy-

panstw, szkotlty przemystowej w Bernie i urzednika
zaktadow elektrycznych w Stawkowie,
kazan opracowat p. B. Pokorny. Zarzad E, S. C. po uzgodnieniu
elektrotechnicz-
(Cze-

Brzmia

normami
lutym CSN
Kom. Norm.) przyjeta je jako Norme CSN 65.

przykazan z ostatniemi Przepisami i

nemi zaaprobowat je w styczniu r. b, a w
chost.
one jak nastepuje:

1) Elektrycznos$é¢ —

to dobry stuga, lecz zty pan, — jak

ogien lub woda. Nawet niskie napigcie moze by¢ niebezpieczne
dla” cztowieka nieostroznego.

2) Jak sig obchodzi¢ z urzgdzeniem, ktére masz u siebie
w demu, niech cie nauczy fachowiec.

3) Nie dotykaj
talowych kontaktéw, wtyczek,

sie¢ do bedacych pod pradem cze$ci me-

zaré6wek, gwintu, bezpiecznikéw,

zaciskow silnika lub drutéw, nawet jezeli upadty na ziemie.

4) Bezpiecznikéw nie naprawiaj ani blaszkami, ani dru-

cikami, ani zadnemi innemi rzeczami, lecz w6z zawsze wtasci-

wy korek lub wtasciwg wstawke.

5) Jezeli stoisz na wilgotnej podtodze, masz mokre obu-

wia, czy odziez, lub jeste$ bosy, nie dotykaj wytgcznika.

6) Jezeli wykonywasz jakgkolwiek robote w poblizu
przewodéw lub urzadzenia elektrycznego, odtagcz je wpierw od
sieci, 1
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7) Przy gaszeniu pozaru urzadzenia elektrycznego od-

tacz je od sieci.

8) Jezeli jakakolwiek cze$¢ urzadzenia daje uderzenia,
nawet stabe, kaz urzadzenie natychmiast opatrzy¢.
9) Jezeli w urzadzeniu twem trzeba cokolwiekbadZz na-

prawi¢ lub wymieni¢, niech to wykona fachowiec.

10) Porazonego pradem oswobodZz od napigcia, wyla-
czajac sie¢ lub tez odrywajac go za pomocg suchego kawatka
drewna albo rekoma, owinigtemi w suche czeéci odzienia. Ratuj
go, stosujac sztuczne oddychanie.

Podobnie przedstawia sie sprawa z

drugiem ,,10-giem

przykazan" — dla rolnikéw. Odznaczone na konkursie pro-
jekty pp. B. Budina, inz. C. V. Houziczka i O. Ryby, opracowat
inz, L. Nemec. ESC uzgodni je z ostatniemi Przepisami i nor-
elektrotechnicznemi i CSN do zakwalifikowania.

mami ztozyt

Brzmiag one jak nastepuje:

1) Uzywaj Swiatta elektrycznego, bo jest ono tanie, wygod-
ne i bezpieczne. Do napegdu uzywaj silnika elektrycznego, po-
niewaz jest on poreczny, tani i daje sie¢ zastosowaé¢ do najroz-

maitszych robét.
2) Nie kupuj

ki co do mocy da ci elektrownia.

silnika niepotrzebnie wielkiego. Wskazow-

3) Urzadzenie elektryczne utrzymuj w porzadku i czy-

stoéci. Jezeli zauwazysz nawet matg usterke, kaz jg usunagé fa-

chowcowi.
4) Przepalony bezpiecznik zastagp nowym, — w przeciw-

nym razie mozesz wywotaé pozar.

5) Miej wolny dostep do wytgcznikéw, bezpiecznikéw i
silnika. Nie wieszaj ubrania ani narzedzilna wytgcznikach Ilub
izolatorach.

6) Obstuguj silniki podiug wskazéwek elektrowni.
7) Nie dotykaj

doéw, bedacych pod napieciem ani tez gotego drutu,

cze$ci metalowych maszyn lub przyrza-
nawet gdy

spadnie na ziemie.

8) Przewodnik chron od wilgoci, uszkodzenia i pilnuj,
aby miatl on zawsze izolacje w porzadku,

9) Jezeli prad sie podniesie, stanie sie jaki wypadek
albo tez urzadzenie zacznie sie pali¢, odtgcz je od sieci.

10) Naucz sig¢ sam i naucz swego zastepce, jak niesé
pierwszg pomoc w wypadku porazenia pragdem. Dzieciom i oso-

bom niepowotanym nie pozwalaj zbliza¢ sie do urzadzenia.

Nowe wydawnictwa.

Obliczanie stupéw elektrycznych napisat Prof. Stani-
staw Ostrowagz-Wysocki. Wydawnictwo Polskiego Komitetu
Elektrycznego. Naktad Ministerjum Robo6t Publicznych. Str. 176
w 8-ce.

Szybki

limij napowietrznych. Jezeli

rozw6j elektryfikacji rozwingt technike elektrycz-

nych przed dwudziestu laty mozna

byto budowaé¢ linje napowietrzne ,,na oko" albo wedtug prze-

pisbw czysto empirycznych, to dzisiejsze powazne linje wyso-

kiego napiecia o wielkich rozpigtoSciach wymagaja teoretycz-

nego ujecia sprawy, musza sie opiera¢ na obliczeniu nauko-

wem. Linje napowietrzne, jak wyrazit siig autor, majg juz wtas-
nag mechanike.
Wtasciwe obliczanie

stupéw wchodzi w zakres wiedzy,

stupy
tylko czastke catej instalacji elektrycznej, przeto z koniecznosci

mechanicznej, a nie elektrycznej. Poniewaz stanowiig

obliczanie wszelkich odbiornikéw spada na barki elektrykow.

Ksigzke, o ktorej piszemy, napisatl elektryk dla elektrykéw,
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Wyliczywszy sily, dziatajace na stup i rodzaje obcigzenia,

autor omawia stupy drewniane, najpierw pojedyrncze, potem

coraz to bardziej ztozone (na szczudtach, blizniacze, roz-

kraczne, podwoéjne, A-owe, odcigzone i podparte), wreszcie

przechodzi do zelaznych stupéw kratowych.

Jeden rozdziat omawia obliczenie ugiecia stupa. Jest to

sprawa wigcej teoretyczna, niz praktyczna. Obliczone ugiecie

daje wprawdzie pewne wyobrazenie o w.iotkosci stupa, ale rze-
czywiste przesuniecie sie wierzchotka wobec podatnos$ci gruntu

i wobec zmiennych sit naciggu nie da sige $cisle obliczy¢.

Nastepuje obliczenie poprzecznikéw i trzonéw izolacyj-

nych. Ostatnie dwa rozdziaty traktujg zasady ustroju , funda-

mentowania. Jest to dziedzina, wymykajaca sig z pod oblicze-

nia, nie ujeta jeszcze w nalezyte karby teoretyczne. Dotych-

czasowe publikacje z tej dziedziny peine sa rozbieznosci. W i-

da¢, ze autor opracowat te sprawe z umitlowaniem i, jak sam

moéwi w przedmowie, dat kompilacje kilku prac, uzupetnit je

i potraktowat w sposéb swoisty.

Ksigzka jest wtasciwie podrecznikiem, przeznaczonym dla

inzynieréw i studentéw. Wyszta z pod piéra pedagoga, a wiec

czytelnik nie napotka tu na zadne niedomoéwienia lub trudnos$ci.

Kartka za kartka daje nowe przestanki w naturalnej kolejnoéci.

Liczne przyktady liczbowe (w liczbie 27) beda cennym mater-

jatem dla praktykéw, ktérzy nie majag czasu na ,teoretyzo-

wanie".
Jedyny zarzut, jaki mozna zrobi¢ autorowi, jest to, iz nie

zechciat poda¢ 7zZrédet, skad czerpie poszczeg6blne wzory wy-

trzymatosciowe, przez co znacznie utrudnit szerokiemu ogétowi

nalezyte zrozumienie i krytyczng ocene tych wzoréw.

Podrecznik opracowany jest bardzo starannie. Rysunki

w liczbie 63 wyrazne i przejrzyste. Zestawienie oznaczen wy-

kazuje, ze autor nie szczedzit czasu na usystematyzowanie

i ujednostajnienie znakowania. Dwanascie tablic liczbowych

daje projektujagcemu do reki wszelkie liczby pomocnicze, wy-

magane przy obliczaniu stupéw. Skorowidz alfabetyczny utatwia
dorazne wyszukanie kazdej poszczegoélnej

sprawy. Ksigzke

zamyka przedruk przepiséw panstwowych na budowe linij na-
powietrznych.
Pod wzgledem pieknos$ci jezyka i stownictwa autor znany

juz jest oddaWna.
A. Roginski.

Uoraooieia | wiadonosd rzodole.
= Nk e FekScryeh

Monitor Polski w Nr. 234 podaje Obwieszczenie Minister-

jum Robét Publicznych o nadaniu dodatkowego uprawnienia

(Nr. 49) na zaktad elektryczny Pomorskiej Elektrowni Krajo-

wej ,Grodek" Sp, Akc. w Toruniu.

Monitor Polski w Nr. 234 podaje obwieszczenie Minister-

jum Robét Publicznych o nadaniu uprawnienia rzadowego

(Nr. 47) na zaktad elektryczny gminie miejskiej w Bedzi-

Monitor Polski w Nr. 245 podaje Obwieszczenie Mini-

sterjum Rob6t Publicznych o nadaniu uprawnienia rzadowego

(Nr. 48) na zaktad elektryczny gminie miejskiej w Sanoku.
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Przemyst 1 handel.

Porédwnanie dziatalno$ci Elektrowni

W arszaw skiej w r. 1926 z dziatalno$cia
w r. 1925.
R O K 1926 R O K 1925
W yfworzono kWh 67 437 310 60 473 570
a Zuzyto kWh % %
Sprzedano
odbiorcom S$wiatta 26 822 960 39.8 25935054 43.0
c . sity 19885441 29.5 18480504 30.4
miastu 11 817 723 17.5 5957 099 99
£ Zuzyto na elektrowni 1223 678 1.8 1046 916 1.7
Q Straty 7 687 508 11.4 9053997 15.0
Moc zainstalowanych
* maszyn 29 770 30 120
Spétczynnik wyzyskania
maszyn 0.39 0.36
Zuzycie wegla ton 78 408.0 74 386.6
u Zuzycie wegla na 1kWh kg 1.16 1.24
Wyparowanie na 1 kg
' wegla litréow 5.90 5.63
W Najwieksze obcigzenie
amp 3 130 2 590
Utozono kabli wysokiego
> napigcia metr.
zasilajacych 11911.6 23 699 3
rozdzielczych 210 971 6 35977.1
niskiego napiecia 38 869 4 51 851.8
Ogébétem 261 752 6 111 528.2
Diugos$¢ ulic w m, ktére
pozyskaty kable 19 494 20 583
Dtugos$é frontéw w m,
ktore pozyskaty kable 22 057 30 302
u llos¢ przytagczen domo-
wych na niskiem napieciu 403 536
Stacje transformacyjne
co uliczne:
kioskowe 11 21 ¢
podziemne 7
w prywatnych posesjach 81 79
Ogobétem 99 100
Liczniki
Swiatto 7,461 14 120
sita 436 519
Ogobétem 7 897 14 639
Lodz.

Prasa t6dzka donosi, ze w potowie ub. m. dyrektor Elek-

trowni tédzkiej inz. Ullmann wyjechat do Berlina, aby zakon-

czy¢ rokowania w sprawie kredytu 10 milj, ztotych, jakie pewna

grupa finansowa niemiecko-szwajcarska zamierza udzieli¢ Elek-

trowni Lédzkiej.

Kredyt ten umozliwi wykonanie zakrojonego na szerszg

skale planu elektryfikacji m. todzi i okolicznych miejscowosci,

jak: Ruda Pabjanicka, Pabjanice, Rzgéw, Tuszyn) Konstanty-

Widzew,
Rzew

néw, Aleksandréow, tagiewniki, Lutomiersk,

Wiskitki,

Zgierz,

Chojny, Radogoszcz, i gminy wiejskie, potozone
w poblizu tych miejscowosci.
Aby caty ten ,plan wykonaé, niezbedne sa kosztowne in-

westycje. Elektrownia juz nabyla nowy zespét turbinowy o mo-

Wydawca:

'PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

Wydawnictwo Czasopisma ,Przeglad Elektrotechniczny", Spoétka

& 21

cy 25000 KM (Brown Boveri, kotty— Zieleniewskiego) pozostaje
jeszcze budowa podstacji. Bedzie to mozna wykonaé¢ po uzys-

kaniu kredytu.

Aleksandréow Kujawski.
Niebawem ma tu by¢ doprowadzona sie¢ przewodoéw elek-
trycznych z Grédka.

Telefony.

— Dyrekcja Polsk. Akc. Sp, Tel.
rozmoéw telefonicznych w trzecim

ztozyta Mnistrowi P.
1T. ilosci
kwartale r. b.

sprawozdanie z

Okazuje sige, ze w ciggu ubiegtego kwartalu w Warszawie
na 35000 abonentéw rozméw ponadliczbowych byto 7000, a w

todzi na 5000 abonentéw kontygens rozméw przekroczyt 800.

— Min. Poczt i Telegrafow zamierza w r. przysztym zbu-

dowaé¢ nowe centrale telefoniczne w Gdyni, Radomiu, Kielcach,

Ostrowiu, Wtoctawku, Stanistawowie, Przemys$lu, Tarnowie,

Inowroctawiu i Toruniu.
Polskie Zaklady Elektryczne ,,Brown Boveri".
Bilans na dzien 31-go grudnia 1926 r.

Stan czynny: 1, Kasa Centrali 19334 37. 2. Ban-
ki 16 560 30, 3. Papiery wartoSciowe 134 115 28, 4, Dtuznicy
4526120 06. 5. Nieruchomos$ci: Dom w Warszawie — ul. Bie-
lanska 6 436 63008, Fabryka Zychlin nieruch, i maszyny
2250 73034, Dom Smocza 7, Udziat w Il Spétdzielni Budowy
wtasnych mieszkan 30000.—, Rembertéw: dziatka ziemi 9 700
tokci z domem 1923 77. 6, Ruchomos$ci w Centrali i Oddziatach

77 306 51. 7, Skiady Centrali i Oddziatéw 459 012 23. 8. Fabry-
magazyn, urzadz. 139973451. 9. Fabryka Cieszyn:
maszyny, urzadzenia 373927 59, 10. Sumy przechod-
nie 1477 08. Razem 9 716 872 12.

Stan

ka Zychlin:
magazyn,

bierny: 1. Kapitat zaktadowy 18000 00—.
2. Kapitat rezerwowy 180000,—, 3. Banki 123849 37, 4. Nie-
podniesiona dywidenda 794 68. 5. Akcepty 207 38424, 6. Wie-

rzyciele 7 126 87307. 7. Zysk 277970 76. Razem 9 716872 12
Rachunek zyskéw i. strat za 1926 rok.
1. Koszty handlowe 1475079 10, 2. Zysk 277 970 76.

Razem 1753 049 86,

1. Pozostato$¢ z lat ubiegtych 6859 05. 2. Zysk na fabry-
kacji w Zychlinie i w Cieszynie, na komisowej sprzedazy i do-
1746 190 81. Razem 1753049 86.

mu — Bielanska 6

Ze Spotek Akcyjnych.
todzkie Towarzystwo Sp Akc
w todzi powieksza kapitat zaktadowy o 10 000 000 zt. czyli do
30 000 000 zt droga li-ej emisji zlotowej Cena emisyjna zt. 530
zatw. d 4. IX. 19227 r.

Elektryczne z siedzibg

Zatrudnienie w przemysle elektrotechnicznym.

Vi Vil Vil
Zaktady czynne 41 41 41
Robotnicy ogoétem 3083 3 153 3591
» przy produkcji 2 984 2927 3320
Przepracowa roboczo-godz.
tygodniowo 135 323 135 737 153 034
Na 1 robotnika przypa godzin
45,3 46,3 46,1

pracy tygodniowo

z ograniczong odpowiedzialno$cia.

Sp. Akc. Zakl. 6raf. .Drukarni# Polska”, Warszawa, Szpitalna 12-
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Wykaz zrddet zakupu.

AKUMULATORY.

Akumulator — Tudor, Warszawa, Wilcza 11, m. 7, tel. 93*92.
Gaertig K. i S-ka, Poznan, Pocztowa 26.

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE
S. A. Fabryka i biura gtéwne: Biata — skrz. poczt. 24.
(Matopolska).

Zaktady akumulatorowe syst. ,, Tudor*“ Sp. Akc,
Warszawa, Ztota Nr. 35, tel. 17-45. 404-94.

Bydgoszcz, ul. Btonia 7, tel. 13-77.

Oddziaty: Poznan, ul. Mostowa 4a, tel. 11=67.
Lwéw, Nabielaka 21.
APARATY ELEKTRYCZNE.

Inzynierowie A, Dmtowski i J. Itnass, tédz, Piotrkow-
ska' Nr. 265 tel. 38-%. 11-39. 33-45.

ARMATURY KABLOWE. (MUFY 1ZtACZA, MASA MK.)

Kleiman S. — warszawa, Leszno 37, tel. 134=2t> i 83*77.

BIURA ELEKTROTECHNICZNE.

Borkowscy B-cia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 84-66.

Brygiewicz, Zucker i S—a S. A. — Warszawa, Marszatkow -
ska 119, tet 37.40.

Kiihn E. i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67=52.
Luft E. inz. — Warszawa, Kopernika 7, telefon 263=65.
Malicki S. i Kawinski w. — warszawa, Chmielna 9, t. 96=02,
Szenwic i Platek — 185.77.
Trojecki J. — Warszawa, Zielna 27, tek 35.89.

Zygadio S. i Legotke W. inz. —

Warsziawa, Zielna 3, tel,

Warszawa, Marszatkow-
ska 72, tel. 76.73.

BUDOWA ELEKTROWNI.
~COMPAGNIE de FIVES.LILLE", Francja — Jen. przedst.
Biuro Techniczne—W .wa, Radna 17, tel. 93.14.

»Brown Boveri“ Polskie Zaktady Elektryczne — warszawa,
Bielanska 6, tel. 220.96,

Brygiewicz, Zucker i S.ka S. A. — Warszawa, Marszatkow-
ska 119, tel. 37=40.
Gaertig K. i Sp. — Poznan, Pocztowa 26.

Kiihn E. i S.ka — warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67=52.
Polskie Towarzystwo Elektryczne — Warszawa, Jerozolim;
ska 71, tel. 91-58.

Zygadio S. i Legotke w. inz. —
ska 72, tel, 76-73.

Warsizawa, Marszatkow,

CHLODNIE MECHANICZNE.

ESCHER WYSS et Co, Zurich -
ski, Warszawa, Nowogrodzka 39, tel.

B. Techn. inz. J. Witkow,
272-90.

DRUT MIEDZIANY.

Arenstein W. — Warszawa, Krélewska 27, tel. 277.89.
Borkowscy B.cia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
LSKabel“ — warszawa, Krélewska 41, tel. 64-35.

GALWANOTECHNIKA.

Cohn St. — Warszawa, Senatorska 36, tel. 41=62. (Reprez.
T.wa Akc. Langbein Pfanhauser w Lipsku).

GRZEJNIKI (APARATY NAGRZEWALNE).
Borkowscy B-cia (fabr.) — Warszawa, Jerozolimska 6
tel 42=46. _

Kiihn EL i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67.52.
»Zakl. Elektr. Elektrotermja“ — Nowy Swiat 61 1.147=08.

INSTALACJE ELEKTRYCZNE.

Skudro Antoni Inz. — Warszawa, Szopena 8, tel 401-33.
IZOLATORY,
Borkowscy B.cia — Wwarszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.

Kiihn E. i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67.52.

KABLE.

Arenstein W, — Warszawa, Krélewska 27, tel. 277=89.
Borkowscy B.cia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
»Ericsson” — Wwarsziawa, Al. Ujazdowskie 47, tel, 102 i 115.
LKabel" — warszawa, Krélewska 41, tel. 64.35.
»Kabel Polski¥ Bydgoszoz, Gdariska 153, tel, 1007.
Moszkowski A. i S.ka inz. Warszawa, Sienna 23, t. 89=65.
Polskie Towarzystwo Elektryczne — warszawa, Jerozolim.
ska 71, tel. 91-58,
L. M. Tuwim, WaTSza/wai,

KABLOWE MUFY, ZLACZA | MASA MK,
134=26 i 83.77.

MairszatkoiwS.ka 91, td. 122-64.

Kleiman S. — wWarszawa, Leszno 37, tel.

KAMIEN KOTLOWY.
Winner I, P, inZ. Warszawa, Marszatkowska 12, tel. 110-77.

KOLEJE ELEKTRYCZNE | TRAMWAIJE,

~,COMPAGNIE de FIVES=LILLE“, Francja - Jen. przedst.
Biuro Techniczne— W .wa, Radna 17, tel. 93=14.

»Brown Boveri“ Polskie Zaktady Elektryczne — warszawa,
Bielanska 6, tel, 220=96.

KOMPRESORY | TURBOKOMPRESORY.

L,COMPAGNIE de FIVES.LILLE“, Francja - Jen. przedst.
Biuro Techniczne— W .wa, Radna 17, tel. 93=14.
ESCHER WYSS et Co, Zurich — B. Techn. inz. J. Witkow,
ski, Warszawa, Nowogrodzka 39, tel. 272-90.
»Brown Boveri“ Polskie Zaktady Elektryczne — Warszawa,

Bielanska 6, tel. 220=96.

KWAS SIARCZANY DO AKUMULATOROW.

Polskie Towarzystwo Akumulatorowe s. A, — Fabryka

i biura gtéwne: Biata (Mip.) — skrz. poczt. 24.
Akumulator Tudor, Warszawa, Wilcza 11 m, 7, t. 93.92.
Gaertig K. i Sp. — Poznan, Pocztowa 26.

Zaktady akumulatorowe syst, ,, Tudor", Sp. Akc.
Warszawa, Ztota Nr. 35, tel. 17-45. 404-94.

Bydgoszcz, ul. Btonia 7, tel. 13.77.
Oddziaty: Poznan, ul. Mostowa 4a, tel. 11-67.
Lwoéw, Nabielaka 21.
LAMPY,
Borkowscy B.cia (fabr.) — Warszawa:, Jerozolimska 6,

tel. 42=46.
Kiihn E. i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67*52.
Marciniak A. i S-ka (fabr.) — Warszawa, Ztota 49, t, 260*76.

Nowik i Serejski, (fabr.) — Warszawa, Elektoralna 20,
tel. 70=89.
MATERJALY INSTALACYINE,
-~ELEKTRODOM" wit. Leon Szpinak
Warszawa, Sto=Krzyska 35, tel. 322=35.
Arenstein W. — Warszawa, Krélewska 27, tel. 277-89.
Borkowscy B.cia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
Brygiewicz, Zucker i S=ka s, A. — Warszawa, Marszatkow-
ska 119, tel. 37=40.
Goldberg J. — warszawa, Nalewki 34, tel. 292*33. t
Jabtonski i S-ka — Warszawa, Krélewska 16, tel. 118*14.

Kiihn E. i S.ka — warsziawa, Marszatkowska 71, tel. 67*52.
Zygadio S. i Legotke W. inz, — Warszawa, Marszatkéw,
ska 72, tel. 76-73.

Do zalewania muf kablowych stosujcie tylko mase
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maszyny Papiernicze.

ESCHER WYSS et Co, Zurich — B. Techn. inz. J. Witkéw,
ski, Warszawa, Nowogrodzka 39, tel 272-90.

OGNIWA GALWANICZNE.

LHencH"” wytwérnia — Wams$zawa, Zelazna 67, ted. 189*14.
»rytan" (fabr.) — Warszawa, Tamka 14, tel. 10-64.
OPORNIKL

Pierwsza Krajowa Wytwadrnia Opornikéw Elektrycznych
Kleiman S. — Warszawa, Leszno 37, tel. 134*26 i 83-77.
Luft E. inZ. — Warsziawa, Kopernika 7, tel, 263=65.

OGRZEWACZE ELEKTRYCZNE.
. Elekroterrcija® — -Mowy Swiat 61 1.147*08.

PASY NAPEDNE.

Zakt. Elektr.

Impregnacja i dostawa paséw napednych
Winner I. P, Inz., W-wai, Marszatkowska 12, t. 110*77.

'RZEWODN IKI,

Borkowscy B*cia — Wairszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
Goldberg J. — Warszawa, Nalewki 34, tel. 292-33.
Goldberg A. — Warszawa, Graniczna 4, tel. 74*36.

Kiihn E. i S*ka — Warszawa), Marszatkowska 71, tel. 67*52.

PRZYRZADY POMIAROWE ELEKTROTECHNICZNE.
.Elektroprodukt® — Warszawa, Nowy Swiat 5, tel. 68*86.

.Landis et Gyr« Wettler i Makarczyk — warszawa, Hoza
48, tel. 233-33.
Luft E. inz. — Warsizawa, Kopernika 7, tell. 263*65.

RADJOAPARATY | CZESCI SKEADOWE.
Kiihn E. i S-ka — Wwarsziawa, Marszatkowska 71, tel. 67*52.
Luft E. inZ, — wWarszawa, Kopernika 7, tel. 263*65.
Malicki S, Kawinski W.—warszaiwa, Chmielna 9, tel. 96*02.
»Natawis®, Warszawa, Krélewska Nr. 35, tel. 508*46.

. to6dz, Piotrkowska Nr. 152, tel. 42*20.
. Krakéw, Starowislna Nr. 17, tel. 45*90.
»Tytan" (fabr.) — Warszawa, Tamka 14, tel. 10-64.

INZ. SZABRYNSKI i S*ka. Telefon 170-78.
Warszawa, Senatorska 29. GalerJd Luksemburga.
Reprezeintaoja fabrykantéw D*ira Nespera, Dema i in>.

Spotka Akcyjna ,,Philips"
Warszawa, Karolkowa 36, tel. 25-85.

P. T. R. POLSKIE T.WO RADJOTECHNICZNE
Warszawa, Plac Saski, Hotel Europejski, tel 38*86.

Polskie Zaktady Radjotechniczne Sp. z ogr. odp. Boduema 4,
w Warszawie, tel. 303-00.
Zygadto S. i Legotke W. inz. — Warszawa, Marszalkéw*
ska 72, tel. 76-73.
SILNIKI ELEKTRYCZNE.
~COMPAGNIE de FIVES*LILLE"“, Francja - Jen. przedst.
Biuro Techniczne—W*wa» Radna 17, tel. 93*14.
tel,

Borkowscy B*cia — Warszawa, Jerozolimska 6, 42-46.

»Brown Boveri" Polskie Zaktady Elektryczne — Warszawa
Bielanska 6, tel. 220*96,

Brygiewicz, Zucker i S*ka S. A. — Wairszawa, Marszatkow-

ska 119, tel. 37*40.
~Elektroprodukt” — warszawa, Nowy Swiat 5, tel. 68*86.
Korewa L, i S*ka (fabr.) — Warsizawa, Wola, Syreny 7,

tel. 31*75.

Kiihn E. i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67*52.

Moszkowski A. i S-ka inz, — Warszawa, Sienna 23, t. 89*65
tel. 70*89.

Polskie Tow. Elektryczne — Warszawa, Jerozolimskie 71,
tel. 91*58,

Zygadio S. i Legotke W. inz. — Warszawa, Marszatkow-

ska 72, tel. 76-73.

SZCZOTKI WEGLOWE DO MASZYN ELEKTROT.
| KINEMATOGRAFICZNE.

,Elektroprodukt” — Warszawa, Nowy Swiat 5 tel 68*86.

SYGNALIZACJA ELEKTRYCZNA.
LHencil" Wytwdérnia — Warszawa, Zelazna 67, teL 189*14.

TABLICE ROZDZIELCZE.

~COMPAGNIE de FIVES-LILLE", Francja — Jen. przedst.
Biuro Techniczne—W*wa, Radna 17, ted. 93*14.

»Brown Boveri* Polskie Zaktady Elektryczne — Warszawa
Bielanska 6, teil 220*96.

TRANSFORMATORY.

~COMPAGNIE de FIVES*LILLE", Francja - Jen. przedst
Biuro Techniczne—W*wa, Radna 17, tel. 93*14.

,»Brown Boven* Polskie Zaktady Elektryczne — Warszawa
Bielanska 6, tel. 220*96.

Brygiewicz, Zucker i S*ka S. A. — Warszawa, Marszatkow-
ska 119, tel. 37*40.

TURBINY PAROWE.
~COMPAGNIE de FIVES*LILLE", Francja - Jen. przedst
Biuro Techniczne—W*wa, Radna 17, tel. 93*14.

~Brown Boveri" Polskie Zaktady Elektryczne — Warszawa,
Bielanska 6, tel, 220*96. -

ESCHER WYSS et Co, Zurich — B. Techn. inz. J. Witkéw*
ski, Warszawa, Nowogrodzka 39, tel. 272-90.

TURBINY WODNE.
~COMPAGNIE de FIVES-LILLE", Francja - Jen. przedst.
Biuto Techniczne—W*wa, Radna 17, tel. 93*14.

ESCHER WYSS et Co, Zurich — B. Techn. inz. J. Witkow-
ski, Warszawa, Nowogrodzka 39, tel. 272-90.

TURBOPOMPY,
~COMPAGNIE de FIVES*LILLE", Francja — Jen. przedst.
Biwo Techniczne—W*wa, Radna 17, tel. 93*14.
ESCHER WYSS et Co, Zurich — B. Techn. inz. J. Witkéw*
ski, Warszawa, Nowogrodzka 39, tel. 272*90.

WENTYLATORY.

Inz. Adam Feilchenfeld
Warsizawa, Zielna 11, tell 127*01

ZAKELADY ELEKTROTECHNICZNE.
Brygiewicz, Zucker i S*ka S, A. — Warszawa, Marszatkow-
ska 119, tel. 37*40.

Gaertig K. i Sp, — Poznan, Pocztowa 26.

Korewa L, i S*ka (fabr.) — Warszawa', Woda, Syreny 7,
tel. 31*75.

ZAROWKI. —
Borkowscy B*cia — Wairszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
Goldberg A. — Warszawa), Graniczna 4, tel. 74*36.

Goldberg J, — Warszawa), Nalewki 34, tel. 292*33,
Kiihn E. i S-kia — Warseawai, Marszatkowska 71, tet. 67*52.

Warszawa, Karolkowa 36, teL 25*85.
Spoétka Akcyjna ,,Philips"

ZYRANDOLE.
Borkowscy B*cia — W arszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
Jabtonski i S-ka — Watnszawa, Kroélewska 16, tel. 118*14.

Kiihn E. i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tetl, 67*52.
Marciniak A. i S*ka (fabr.) — Wairszawa, Ztota 49, t 260*76.
Nowik i Serejski, (fabr.) — Warszawa, Elektoralna 20,

izolacyjng MK dla napiecia do 80.000 woltow I
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racia BORKOWSCY

ZAKLELtADY ELEKTROTECHNICZNE
WARSZAWA, SKRZYNKA POCZTOWA 78

SKLEP—JEROZOLIMSKA 6
FABR-YKA-GROCHOWSKA 45
Oddziat w tODZ1— PIOTRKOWSKA 125.

WY ROB Y WEASNE

ODPRZEDAWCOM RABATY
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FABRYKA APARATOW ELEKTRYCZNYCH

S. KLEIMAN

WARSZAWA, LESZNO 37 (dom wiasny)
Telefony 83-77 i 134-26.

MUFY KABLOWE

Zt ACZA | ZACISKI

SKRZYNKI DO POLACZEN DOMOWYCH
IZOLACYJNA MASA KABLOWA MK

dla napigcia do 80 000 woltéw.

SKRZYNKI MOTOROWE
ODGROMNIKI PLYTKOWE
ROZRUSZNIKI | REGULATORY.

Przy zapytaniach prosimy poda¢ napiecie robocze> rodzaj
oraz przekréj kabla.

WOLTOMIERZE

CHAUVIN

TE IMMATIEM shipbuildiig
N EHGHEERIHG
stocziua M M | gdahsk

dostarcza:
WYSOKOSPRAWNOSCIOWE KOTtLY PAROWE
dla ci$nienia pary 35 atm. i wyzej
seKcyjne Kotly wodnorurKowe Kotty stromorurKowe
z stopniowanemi falistemi rurami ptomiennemi
Kotty falisto-rurKowe dla wysokich specyficznych obcigzen
PalenisKa oruszcie ptasKim iruchome wszelkiego rodzaju
Silniki Diesla ze sprezarkg i bez od 4 do 1200 KM
Silniki elektryczne i transformatory

Sitownie parowe z zuzytkowaniem pary wylotowej.

Urzagdzenia dla elektrowni.
Konstrukcije zelazne.
Spizowe dzwony koscielne.

Kosztorysy i odwiedziny inzynierow bezptatnie.

BIURA WLASNE:
W arszawa Lodz
Jasna 11 m. 5, tel 99-18 Ewangielicka 14/16, tel.41-83

Lwow KraKow
Podlewskiego 7, tel. 48-38. ul. Wislna 12, tel. 30-49.

Poznan Lublin
Plac Wolnosci 9, tel. 37-35 Krak.Przedm56m.8,tel.9-62

sg pierwszorzednej jakosci,

odznaczaja sie wielka po-

jemnoscia elektryczng, >

dajg jasne i biate JA
Swiatto.

I AMPEROMIERZE

ARNOUX

SERJI PRZEMYSLOWEJ STANDARD
TYP ICEALNY VIEHINIKA TAERLICONECEO

po cenach bezkonkurencyjnych poleca
Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske

Polskie Towarzystwo dla Handlu z Francja
Warszawa, ks. Skorupki 8, tel. 196-33.
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WAZNE DLA ELEKTROWNI!!!

MIEDZ ELEKTROLITYCZNA o przewodnictwie 57,5
ZAWIERAJACA 99,9% CZYSTEJ MIEDZI,

DRUTY  ———- LI N K I
HAKI -——- IZOLATORY
KABLE ZIEMNE — PRZEWODY I1ZOLOWANE
DRUTY NAWOJOWE --—- DRUTY EMALJOWAN E
WEN TY LATORY -——— Ercole Marelli
LICZNIKI — ,ARON A”

PO NAJINIZSZYCH CENACH KONKURENCYJNYCH,
NA DOGODNYCH WARUNKACH POLECAIJA

FABRYKA SKLADY ELEKTROTECHNICZNE

W. ARENSTEIN

WARSZAWA, Krolewska Nr. 27, tel. 277-89 i 177-68.
Adres telegraficzny: ,,ELEKTROPOL”.

Nnajodpowiedniejsza zarowka

PHILIPS ARGENTA «rasowy

POLSKO-HOLENDERSKA FABRYKA LAMPEK ELEKTRYCZNYCH ,PHILIP S” SP. AKC, W WARSZAWIE





