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WYTYCZNE DO 6-CIOLETNIEGO PROGRA-
MU ROZBUDOWY DR6G W POLSCE, — O
POTRZEBIE BUDOWY PROBNYCH PRZE-
STRZENI DROGOWYCH, PR O F. EMIL

R ATR 0. — SPRAWA DROGOWA
W POLSCE, ROMAN OLSZEWSKI.
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TORF IZOLACYJINY

DSZKU OTWOCKIEGO

rawnier

Marmury do robét Iasirlco wych oraz wszelkie materjaly budowlane: cement, wapno, dachéwki, gips, maly trzcinowe,
poleca:

+CENTRALA CEMENTOWA"” Sp. z 0. o. Warszawa, uvlica Targowa 12
Telefony: 10.27-82, 10.06-40.

szamoty. pape etc. wagonowo i ze skladu
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Plyiy budowlane do $cian dziatlo-
wych i izolacji zewnetrznej.
Doskonala izolacja cieplna i glosowa.
Nowoczesny materjal budowlany.

Fabryczny skiad konsygnacyjny
D. T. H.

INZ. ST. MARUSZEWSKI i S-KA
Warszawa, Narbutta 2. Telefon 8-77-23.
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Nowoczesne wnetrza

Nowoczesne podlogi

Kazdy nowoczesny dom
winien mie¢ instalacje
gazowq

Tanio, szybko i pewnie
wykonuje

INSTALACJE GAZOWE

GAZOWNIA
MIEJSKA

m st. WARSZAWY

Informacyij, porad fachowych udziela i wy-
= konywa kosztorysy bezplatnie =——

WYDZIAL INSTALACIJI

ul. Kredytowa Nr. 3 Telefon 620-20

Podtocgi gumowe

 RUBOLEUM"

. 5q niezastqpione.

WP 1L AST O W' S A

Zakiady Kavczukowe
Warszawa, Ziota 35
tel. 5-33-49, 5.62-60
Artykutly gumowe budowlano - instalacyjne.

Kolekcje i prospekty na zyczenie wysylamy.

BRACIA JENIKE

FABRYKA DZIWIGOW

SPOLKA AKCYJNA
WHARSZAWA
ZARZAD: AL. JEROZOLIMSKIE 20.

Tel 2-20-001629-64. Adr. telegr. , Brajenike-Warszawa".

DZWIGI
OSOBOWE
i TOWARO-
WE, WCIAGI
ELEK-
TRYCZNE.
DZWIGNIKI
wszelkich ty- -
pow, reczae,
; elektryez-
n e, transmi-
syjne i hy-
drauliczne.
LAHC_liC HY.
NAROZNIKI

do murau

dostopni
DO STAWA
ZE SKEADU
Firma odzna-
ezona  wielo-
ma medalami
ztotymli.
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NAGRODZONY ZEOTEMI MEDAL AMI
SRODEK IZOLACYJNY OD WILGOCI I WODY

HYDROFUGE
CASTOR

" zabezpiecza od przeciekania, wstrzymuje

ciénienie WO D zaskérnych i nadaje sig

do izolacji rezerwoarédw, murbéw, kanaléw,

studzienek wodomiarowych, taraséw, szczy-

téw i fundamentéw, KOTEOWNI, scian
OPOROWYCH, piwnic, etc.

Posiada na skladzie:

Przedsiebiorstwo Budowlane

Maurycy Karstens

w Warszawie, Koszykowa Nr.7. tel. 8-2/7-95

w Krakowie, Biuro ,,KASTOR®, Rynek Kleparski Nr. 5. telefon 102-18,
w Wilnie, Biuro Handlowe M. Jankowski S-~to Jadska Nr. 9,
w Katowicach, inz. Stanistaw Nitsch, Matejki Nr. 9,
w Poznaniu, inz. M. Czubek i S-ska. Gwarna Nr. 8, telefon 36-91,
we Lwowie, Fabl'yka Gipsu J(')zefy Franz i Synowie, Listopada Nr. 97
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@ MENCK ¢ HAMBROCK @

ALTONA-HAMBURG

WYEACZNI PRZEDSTAWICIELE :

Bracia JENIKRE, Fabryka Dzwigéw, Sp6lka Akcyjna w Warszawie.
Zarzad: Al, Jerozolimskie 20. Nr. Nr. telefonéw 2-20-00 i 6-29-64.

| EKONOMICZNA BUDOWA DROG AUTOMOBILOWYCH
Maszyny do ubijania

z podwéjnym ubijaniem

wibracyjno-szlifuijgcq belkq

Wyscigi na torze Avus
w Berlinie w 1935 r.

Osiqgnieto szybkoé¢ na godzing 238,5
kilometréw.
Taka niewiarogodna szybkoéé jest mozli-
wa jedynie na drogach sporzadzonych
+Maszynami do budowy dr6g
DINGLERA"

Budowa drogl pafnstwowe] w Mitteldick koto Frankfurtu nad Menem

| FABRYKA MASZYN DINGLERA
Tow. Akc, ZWEIBRUCKEN-PFALZ, Niemcy

L :




Samojezdna betoniarka
JAEGER-VOGELE, pojemnosci
12501 o wydajnosci przy 20 na-
pelnieniach na godz. 20 m® be-
tonu. Silnik dieslowski 30 konny
(takze mniejsze typy)

Samojezdny rozdzielacz betonu,
zwiru cementowego, kruszywa,
szplitu, tero-betonu i t. p.. z kub-
Iem mechanicznie poruszanym,
Silnik dieslowski 8 — 10 konny

Samojezdna wykainczarka wibra
cyjna Vogele $redniej czesto-
tliwoSci uderzen, systemu Schie-
ferstein, posiadajgca cigezki
zgarniacz wstepny, ubijaczke
w ksztalcie belki drgajacej
0 150—250 uderzeniach na min.
i zgarniacz wykanczajacy. Silnik
dieslowski 15/18-konny.

Marka ‘ Végele
18 \/3

daje gwarancje najwiekszego zgeszczenia spodniego i gérnego betonu, nienagannef réwnofci pe-
wierzni i wysokief rentownofci pracy przy

BUDOWIE DROG BETONOWYCH

Rok zatozenia 1836.

N/ Joseph Végele A.G.Mannheim

JULJUSZ WEISS, KOLEJE POLNE, LESNE i FABRYCZNE

Telefon Nr. 202-59 LWOW Telegr.: Railweiss Lwéw

Naszq specjalnociq sa: Betoniarki Jaeger wszelkich typow, od 150 — 750 | pojemnoéci bebna, z silnikami ben.
zynowymi, dieslowskimi lub elekirycznymi. Lamacze kamieni. Sita wibracyjne 1 Urzqdzenia wyiwérnl betonu
dla zapér wodnych. tam, kanaléw i 1. p.
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Towarzystwo Robét Kolejowych

i Budowlanych-—————

»wl OR”

Spétka Akcyjna
WARSZAWA, |
ul, Matejki10
Telef. 209-62 i 904-44

Wszelkle roboty wzakres budownlctwa wehodzace

e

I ' Projekt domu rodzinnego w osiedlu

odpoczynkowem dla pracownikéw

J Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwo- ‘ umysfowych w majqgtku Jedlinki
wych w Warszawie wojewddziwa Bialostockiego

zawiadamia, ze w Monitorze Polskim l
Nr. 234 z dn. 11. X, b. r. ogloszony zostal

| przetarg publiczny na budowe dworca pro- Wykonat budowniczy
wizorycznego na stacji Okecie. ’
. : . TADEUSZ LESZCZYNSKI
Termin skladania ofert uplywa dnia 8 Ili-
stopada r. b. 0 godzinie 9-ej. Warszawa, Smocza 18, tel. 11-12-75

Przedsiebiorstwo Robét Inzynieryjnych
Inz. LESZEK MUSZYNSKI

Warszawa, ul. Krakowskie Przedmiescie Nr. 6

Mosty—Drogi

Budowa Mostu Drogowego przez Wisle we Wloclawku
wykonywana przez irme Inz. Leszel Muszyriski

e~ e —
———




K. RUDZKI—-—Mosty

Ink. B. SZEMIOT i I. GRYNBERG [ Warszawa, Zielna 15 m. 3. Telefon 2-97-53
Fow IRob SV e Q@ Budowle iniymierskie. @ Budowa drdy i nawierzehni.

Sp. z 0. O.

_

Uruchomienie w biezacym roku znacznych kapitaléw Po-
syczki Inwestycyjnej na roboty budowlane, ‘spowodowalo
intensywne zatrudnienie calego szeregu przedsiebiorstw i biur
budowlanych, od najpowazniejszych do najmniejszych.

Wszystkie te firmy w jednym wspdlnym wysitku, daza
do podniesienia stanu rozbudowy kraju, by go diwigngé pod
tym wzglgdem do poziomu krajéw zachodnioeuropejskich.

Wérod firm po-
wyzszych, z cala sa-
tysfakcja wyrdznié
nalezy mloda sto-

sunkowo, lecz do-

brze juz zasluzona

placowke, wyste-

Ukladanie kabla

pujaca pod firma:

wPrzedsieblorstwo Robé6t Inzynieryjnych | Bu-
dowlanych J. A. Beresewicz | J. Oleksiewlicz"”
Warszawa, Sienna 45. Telefony: 661-75, 660-89.

Firma ta, zalozona przez |pp. J. A. Beresewicza

1 J. Oleksiewlicza, dzieki energji, spreiystoSci, nowo-
czesnym metodom pracy, oraz solidarnoSci przy wykonaniu

podjetych robét, zdotata uzyskaé powszechne uznanie.

Przedsiebiorstwo obsluguje przewaznie instytucje uzy-
tecznosci publicznej, rzadowe komunalne. Z posréd licznych
juz wykonanych robdt w obecznym sezonie wyréznié nalezy:

1) Roboty kablowe i drogowe dla Pafstwowego Za-
rzadu Radjotelet.

2) Roboty betonowe przy budowie Portu w Gdyni.
3) Roboty kablowe dla Elektrowni Warsiéwskiej.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguja roboty dla Elek-
trowni Warszawskiej, gdyz prowadzone byé musialy na bardzo
ruchliwym terenie stolicy, i tylko dzieki sprezystej organizacji
robét, oraz posiadania licznego, taboru i sprzetu pomocniczego,,
wykonane zostaly stosownie do przyjetych przez firme zobo-
wiazaf, przytem (co jest bardzo waine przy tego rodzaju
robotach) bez narazenia intereséw skomplikowanego ruchu
Odwinigeie kable z bebna ulicznego wielkiego miasta.

e e ———
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Firma , EDWARD JERUMINIAK® Warszawa, Przy- Celem zobrazowania zakresu dzialania oraz terendw

rynek 15, tel. 12-14-53 w' r'oku 1‘924 zostala objeta przez pracy podajemy ponizej niewielki ulamek wykonanych i wy-
syna po Wojciechu Jeruminiaku i odtad bez przerwy pro-  konywanych robét:

ach solidnego wywiazywania sie z
wadzona na podstawac 1) Roboty betonowe przy zabezp. szeregu schronéw

przyjmowanych zobowigzah — potrafila zyska¢ pelnie za- dla instytucji wojsk h
ufania wéréd swych odbiorcéw. Nalezy podkreslié, ze ro- A e i g
boty wykonywane przez firme, zasluguja na specjalne wy- 2) Koszary w Lowiczu.
réznienie, gdyz prowadzone sa dla instytucji i osdb  sta- 3) Asfaltowanie podjazdu i dziedzifica nowoczesnym

wiajgcych bardzo wysokie wymogi co do jakoSci wykona-  sposobem, dla Dow. Mar. Woj. w Warszawie.
nia zamoéwien.



Zalozone niedawno i

Przedsiebiorstwo rob. asfaltowych i drogowych

»P R A D%

Sp. z o. o.

© Warszawa, Zwrotnicza 6, tel. 641-51
ma na czele znanego w kotach fachowych
specjaliste w dziedzinie budowy nowoczesnych
nawierzchni p. L. BALINGERA.

Dlugoletnie do$wiadczenie oraz wysokie

kwalifikacje fachowe kierownika robdt w fir-
mie sa dostateczna rekojmia, iz firma zleco-
ne jej roboty wykonywaé bedzie fachowo i so-
lidnie. )
Juz obecnie firma moze sie¢ wykazac sze-
regiem powazniejszych robét wykonanych na
zlecenie firm budowl. oraz iustytucyj komu-
nalnych (Zarzad Miasta Warszawy, Dyrekeja

Tramwajow i t. d.).

Specjalnof$cia firmy sa: wykonywanie

wszelkich robét asfaltowych, budowa drég, ro-

boty dekarstwa i t. p. |

PRZEDSIEBIORSTWO BRUKARSKIE

D. SLIWINSKI

Warszawa, Miedziana 6, tel. 276-84

I Firma egzystuje od r. 1923

W czasie od r. 1923 do 1934 firma wykona-
la dla Magistratu m. st. Warszawy naste-
pujace roboty brukarskie:

bruku z kamienia polnego okolo 70.000 m?
|  bruku z kostki granitowej ,,  60.000 ,,
chodnikéw z ptyt beton. »w  380.000 ,,
rob6t ziemnych » 20000 m?

CENTRALA PRODUKCI! | SPRZEDAZY ZWIRU
wCENTROZWIR"

Sp. zogr. odp.

BIURO, ZARZADU I SPRZEDAZY
WSPOLNA 38 TELEFON 8-77-09
| GODZ. URZED. 9—4

Wykonywa szybko i sprawnie dostawy:

ZWIRU RZECZNEGO wagonami do wszystkich
st. kol. ZWIRU KOPRLNIANEGO podwo{(nle
rafkowanego wagonaml do wszystkich st. kol.
ZWIRU WISLANEGO samochodami na budowe

Specjalnoscia firmy s3 masowe dostawy

Telefonicznie szybko | sprawnie udzielamy infor-
macji przy kosztorysowaniu ——

Szczegélowe oferty przesylamy na zadanfe.

ST. WLODARCZYK
Warszawa, Berngrdyiska 40, Tel. 9-34-81.

Przedsiebiorstwo robét ziemnych betono-
wych i dostawa materjaléw budowlanych

Roboty przygotowawcze dla budowy nawieyzchni: ro-
boty ziemne, podloza betonowe pod nawierzchnic asfalto-
we lub kostke.

Firma jest w Scistym kontakcie z¢ znanemi przedsic-
biorstwami w dziedzinie budowy drég i nawierzchni:
»Trwale Drogi“, A. Przybylski, W. Bielkiewicz.

Z powazniejszych robét, ktére firma wykonala, nale-
%zy wymieni¢ nastepujace: .

roboty brukarskie na ul. Smoczej — 3600 nv,

Raszyfiskiej — 7000 m?, Em. Plater — 4300 m’,

Pl. Zawiszy, Wawelskie], Lazienkowskiej, Skoli-

mowskiej;

podioZe szabrowe na ul. Chelmskiej — 7000 m’;

‘roboty ziemne na ul. Grochowskiej, Pafskiej,
Czerwonego Krzyza, Barbary, Powazkowskiej, To-
warowej, Wolskiej, Krochmalnej, Wawelskiej, Bel-
wederskiej, Grojeckiej, Hozej, Agricoli, Al. Je-
rozolimskiej przed Dworcem, Odrowaza i t. d.

Firma posiada wlasny tabor przewozowy skladajacy
sie z 50 wozdéw, betoniarke, winde z motorem, tory kolej-
kowe i wywrotki oraz rozporzadza wlasna eksploatacja

Zwiru i piasku. {

W roku ubieglym zainstalowala si¢ na terenie stolicy
bardzo ruchliwa firma branzy drogowo-budowlanej kiero-
wana przez fachowca w dziedzinie budowy drég i ulic
miejskich, dlugoletniego pracownika najpowazniejszych
firm komunikacyjnych, p. n. Przedsi¢biorstwo Robét Beto-
nowych, Brukarskich .i Ziemnych JOZEF WLODARSKI,

Warszawa, Chmielna 32 m. 6. Tel. 239-09.

Nizej podajemy czeSciowy spis wykonanych robot
przez powyzsza firme.

Roboty wykonane w roku 1934 — ul

Raszynhska, roboty przygotowawcze i betony, — ul. Ziele-
niecka przygotowawcze i ukladanie kostki bazaltowej na

piasku, pl. Marszalka Piludskicgo — Towarowa — Wy-
brzeze Kosciuszkowskie — ul. Focha — Danilowiczowska
— Pafistwowy Monopol Spirytusowy — ul, Foksal — Se-
natorska — Agrykola — Sedziowska.

Obecnie sa w wykonaniu roboty:
Wal Miedzeszynski 16 tysiecy m. kw. kamienia polnego
i rob. ziemne, — Wybrzeia Kogciuszkowskiego ck. 8 tys.
m. kw. kam. polnego i rob. ziemne, — ul. Polna rob. ziem-
ne, betony i ukladanie kostki bazaltowej na podsypce pia-
skowo-cementowej z zalaniem spoin zaprawa cementowa m.
kw. 7 tysiecy 300. — Ogréd Saski rob, ziemne i betonowe
— ul. Lindleya przygotowawcze i betony — Most Ponia-
towskiego — Pl. Zelaznej Bramy — ul. Marymoncka —
i wiele innych, |

Powyzsze roboty firma Jézef Wiodarski wykonuje
z wlasnych materjalow, ) ] i




Inz. JAN CZEKALINSKI,
Warszawa, Al. Jerozolimskie 117, tel. 603-65.

FIRMA WYDOBYWA PIASEK WLASNA
DRAGA ,LWOW” I WYKONUJE DOSTAWY
WELASNYM TABOREM SAMOCHODOWYM.

Z ustug firmy J. Czekalifiski korzystaja naj-

powazniejsze przedsigbiorstwa oraz instytucje pu-
bliczne jak:

Panstw. Zaklady Inzyn.

Dyrekeja Kolei Panstw.

Elektrownia Warszawska,

Zarzad m. Warszawy i t. d.

SPOLKA

,GRANITY POLSKIE"

posiadajaca kamieniotomy gra-
nitowe w Jasnogoérce i Moczu-
lance, ktére dotychczas eksploatowa-
ta jedynie dla wyrobu blokéw, rozpo-
czela ostatnio produkecje materjaléw
drogowych: Kkostki, pétbruczku i ka-
mienia pilytowanege.
Produkcja materjaléw tych stale wzrasta i wkroétce
bedzie doprowadzona do 1500 — 2000 ton miesie¢znie

Technika nowoczesna nie ominela réwniez i przemy-
stu budowlanego. Praca wykonywana dawniej w calosci
recznie, jest obecnie szybciej, taniej, lepiej i sprawniej
wykonywana mechanicznie. Trudno$é w specjalizacji w
jednym kierunku, niedostateczna ilo$¢ robét i dlugoletnia
amortyzacja nabytego sprzetu maszynowego, nie zawsze
pozwalaja na jednorazowy kosztowny wydatek na nabycie
nowych maszyn. Idac z pomoca w tym kierunku, znana do-
brze w przemy$le bud. istniejgca przeszto 10 lat F-ma
»BCIA KLEPFISZ“ Warszawa, Twarda 60, Tel. 224-99,
posiada stale na skladzie dla przemyslu budowlanego
i drogowego wszelkiego |rodzaju maszyny pomocnicze:
betoniarki, taczki, wagonetki, szyny, akcesorja, wézki dwu-
kolowe i t. d.

Firma posiada wlasna montownie, skupuje malo zuzy-
te oraz zdekompletowane maszyny i narzedzia i po do-
prowadzeniu ich do stanu uzywalnosci, zaopatruje w nie
po cenach przystepnych swych klijentow.

Towarzystwo Budowy i Konserwacji Instalacyj Ben-
zynowych w Warszawie, Hoza 33, bardzo efektownie przed-
stawilo na Wystawie Drogowej swe rodéznorodne aparaty,
ktére w zwigzku z motoryzacja Kraju winne zajaé pierw-
sze miejsce w kazdym nowoczesnym garaiu, w stacjach
obstugi samochodéw i w warsztatach remontowych.

Budowane przez wspomniane Tow. automatyczne sta-
cje benzynowe ;Samomiar’ z pompami recznemi i elek-
trycznemi sa naprawde rewelacja w dziedzinie dystrybucji
paliw plynnych. Polski Przemyst Naftowy winien zainte-
resowaé sie w pierwszym rzedzie tymi dystrybutorami,
ktére poza estetycznym swym wygladem, daja pelng gwa-
rancje dokladnego i szybkiego wydawania paliwa automo-
bilistom. [

W dziedzinie budowy sprezarek powietrza Tow, po-
czynilo ostatnio duze postepy, to tez eksponaty te civszy-
1y si¢ wielkiem zainteresowaniem fachowcéw zwiedzaja-
cych Wystawe, dzieki temu, ze wszystkie eksponaty byly
uruchomione i dostgpne do réznorodnych préb.

e EEEE—————— . EEnacuaausoal

SIEC KANALIZACYJNA A BUDOWA TRWALYCH
NAWIERZCHNI W MIASTACH

Kwestja budowy dobrych, trwatych, a szczegélnie tak
zwanych ulepszonych nawierzchni, zwiazana jest w dufym
stopniu ze stanem, w jakim znajduje sie sie¢ kanalizacyj-
" na. Nie mozna mys$le¢ o budowie, a gléwnie o utruzyma-
niu dobrych nawierzchni bez uprzedniego uporzadkowania
sprawy odprowadzenia wszelkiego rodzaju Sciekow.

Plan rozbudowy i ulepszenia nawierzchni w miastach
oparty wiec byé musi na uprzedniem lub jednoczesnem
uporzadkowaniu sieci wodociaggowo - kanalizacyjnej. Bu-
dujge kanalizacje, miasta musza sie przedewszystkiem
pPowodowaé troska o przeprowadzenie tych inwestycyj w
Warunkach jak najkorzystniejszych, uzywajac do tego celu
materjaly najbardziej trwale, eliminujace szybkie zuzycie,
Wzglednie szybkie jej psucie sig, wtedy tylko bowiem moz-
na bedzie unikngqé niepotrzebnych i niecelowych, a bardzo
kUSZtOWnych wydatkéw, zwigzanych z naprawa, czy tei
z zZamiang ylozonej jui sieci kanalizacyjnej. Tylko w tych
warunkach uzasadniony bedzie znaczny wysitek finansowy,
z jakim wiaze sie, ta budowa. Przemyst ceramiczny, sto-
jacy W Polsce na bardzo wysokim poziomie, odgrywa
i w tym wypadku dominujaca role, wytwarzajac na po-
trzeby kanalizacji rury i ksztaltki komionkowe, uznane,
dzieki posiadanym wlaSciwo$ciom, za najlepszy materjal
tak pod wzgledem technicznym, jak i higjenicznym.

Rury kamionkowe kanalizacyjne, dzieki surowcowi,

z jakiego sa wyprodukowane, posiadaja zupelng nieprzepu-
szczalno$é, calkowita odporno$é na dzialanie kwaséw i lu-
géw, odznaczaja si¢ bardzo duza wytrzymaloscia na ci§-
nienie, jak rowniez posiadaja duza odporno$é na $ciera-
nie. Wszystkie te cechy, ktérych inne ‘materjaly zastep-
cze nie posiadaja, skiadaja sie na to, ze rura kamionko-
wa zupelnie nie zuzywa si¢, a sie¢ kanalizacyjna uloZzona
z tych rur jest prawie wieczna.

Wyrobem rur i ksztaltek kamionkowych dla cé&léw ka-
nalizacyjnych zajmuja sie cztery fabryki ceramiczne w
kraju, a mianowicie: ,,Marywil” Fabryka Wyrobéw Szamo-
towych i Kamionkowych w Radomiu, wytwérnie w Rado-
miu i w Suchedniowie, Tow. Ake. Kawenczyfiskich Zakla-
déw Cegielnianych Kazimierza Granzowa w Kawenczynie
pod Warszawa, Czestochowskie Zaklady Ceramiczne S. B.
Helman i S-ka w Czestochowie, oraz Zaklady Ceramiczne
»Zlotoglin”, Spélka Akeyjna w Parszowie, woj. Kieleckie,

Wyroby tych fabryk calkowicie odpowiadaja najbar-
dziej ostrym warunkom technicznym stawianym rurom ka-
nalizacyjnym, wysoko$é za$ produkeji dwukrotnie moze
pokryé zapotrzebowanie krajowe na te materjaly, co wy-
lacza potrzebe sprowadzania ich z zagranicy, pozostawia-
jac w kraju pieniadze i dajac jednoczes$nie chleb polskie-
mu robotnikowi, ‘ : i J



EMULSJE ASFALTOWE ,COLAS"

Znaczenie asfaltu dla budownictwa drogowego jest
powszechnie znane. W4réd rozmaitych form uzycia asfal-
téw odegraly ,,emulsje” znane pod nazwa ,Zimnych asfal-
téw” niezmiernie doniosla role.

Mozliwo$§é rozbicia asfaltéw na ich najdrobniejsze cza-
stki o §rednicy mikronéw, zawieszonych w wodzie i auto-

matycznego rozdzialu tych dwéch zasadniczych skladnikow
emulsji, po zetknieciu si¢ emulsji z kamieniem, przyczem
asfalt pokryje kamieh a woda splynie i odparuje, stworzy-
la sie z asfaltu w ten sposdb spreparowanego materjal nie-
zmiernie podatny i bardzo latwy w uzyciu. Nic wiec dziw-
nego, ze emulsje staly sie w$réd asfaltéw najbardziej pow-
szechnym i codziennym materjalem drogowym.

Nowoczesne emulsje narodzily sie¢ w r. 1923 w Anglji,
skad pod nazwg ,,Colas” (cold asphalte — zimny asfalt)
odbyly tryumfalny pochéd po wszystkich krajach $wiaia
i odegral w odbudowie drég europejskich dominujaca role.

fatwosé i szybko$¢ wykonania, brak wszelkich urza-
dzefi mechanicznych na budowie, a wigc mozno$é uzycia
tylko ludzkiej sily roboczej, niezaleznosé od pogody i tem-
peratury spowodowaly, Ze Colas stal sie¢ masowym artyku-
lem i prawieze uniwersalnym materjalem w pierwszem sta-
djum odbudowy drég. Do§¢ wspomnieé, ze fabrykacja Co-
lasu tak si¢ rozpowszechnila, ze z 2 fabryk w r. 1924 ilo$é
ich w ciagu lat 10-ciu wzrosla do 106-ciu.

Do Polski zawital juz Colas w r. 1926 i w tym czasie
wynalazek ten zostal u nas opatentowany. Nie znalazl
on jednak przez szereg lat zastosowania. Przyczyna oczy-
widcie byla ta cokoliczno$é, ze malo uwagi poswiecano u
nas problemowi drogowemu. Gdy zas Rzad rozpoczal pra-
ce okolo odbudowy drég, wsréd materjaléw dla tej odbu-
dowy znalazt i Colas poczestne miejsce. Od r. 1933 wyka-
zuje zapotrzebowanie Colasu tendencje silnie zwyikowa.
Szczegdlnie interesujacymi sa wyroby specjalne, jak Co-
lasmix do ciezkich nawierzchni betonowych ze szlachet-
nych gryséw kamiennych i Terrocolas do nawierzchni as-
faltobetonowych z kamieni mniejwarto§ciowych, piaskéw
etc., jakoteZ do nawierzchni, ktérych gléwna czeScia zes-
polu stanowi ziemia.

Wprowadzenie na rynek amulsji poéistalych, wolno
stracalnych (Colasmix) i emulsji stalyech (Terrocolas)
umozliwilo wykonywanie na zimno ciezkich i najcigzszych
nawierzchni asfaltowych, z drugiej za$ strony materjal ten
stosowany jest chetnie do budowy chodnikéw, peronéw ko-
lejowych, placéw gier etc.

Bardzo ciékawz; technicznie i praktycznie sprawa be-
dzie zastosowanie emulsji stalej (Terrocolas) do przeksztal-
cenia naszych drég gruntowych na drogi asfaltowe.

KILKA FAZ DO ZAOBSERWOWANIA PRZY IZOLACJI
SRODKIEM HYDROFUGE .CASTOR.

Nie zamierzam rospisywaé sie na tem miejscu o tem
czem jest ,Castor”, jako domieszka do zaprawy cemento-
wej, gdyz walory wytrzymaloéci powloki cementowo - ,,Ca-
storowej* sa zbyt dobrze znane w naszém budownictwie,
przy budowlach o konstrukeji monumentalnej, celem ni-
niejszego opisu jest wykazanie k i1 k u f a z, ktére na-
lezy obserwowaé przy wykonaniu izolacji odnoénej,oraz usi-
lowania wyjasnienia na czem owa wodochionno$é hydrofu-
ge ,,Castoru* polega.

Fazy odno$ne dadzg sie podzielié na: wstepne, izolacje
wlaSciwa i czynnoéci niezbedne w stadjum wykohczenia ro-
boty.

Do poprzedzajacych izolacje naleia: wytyczenie vobo-
ty i ustalenie sposobu izolacji (od wewnatrz lub zewnatrz,
co uzaleznia si¢ od warunkéw lokalnych, w jakich dana
izolacja ma mieé miejsce), obliczenie iloSci potrzebnego
materjalu, miedzy innemi i »Castoru, ktéry sie oblicza
w kilogramach (przytem 1 kg. wystarcza do otynkowania
Srednio 3 mtr. kw. powierzchni), na starannem przygoto-
waniu powierzchni przeznaczonej do izolacji, w zaleznosci

od tego, czy mamy do czynienia z objektem nowowznoszonym, -

czy juz postawionym dawniej, murowanym czy betonowym,
na przygotowaniu oraz dokladnem wymieszaniu zapra-
wy samej, ktéra przyrzadzamy ze skladnikéw, o Scisle
ustalonym jakoSciowo i ilodciowo stosunku wzajemnym
tychze, wedlug n o r m wskazanych w prospekcie, dalej:
na d ozowaniu domieszki ,Castor (przy stosun-
ku: 4,6 kg. ,,Castoru na kazde 100 kg. cementu) i osta-
tecznem dokladnem w y mie sz aniu caloici zapra-
wy, w celu otrzymania tejze w kolorze jednolitym.

Przechodzac do opisu wlaSciwej izolacji nadmienie,
ze nizej podany sposdb wyréinia sie z pomiedzy innych,
przedewszystkiem p r o s t o t a roboty, ktéra wykonaé
moze kazdy murarz, nieposiadajacy specjalnego przygo-
towania,

Izolacja wlakciwa
ochronnej, na 2 cm,
gladko, bez sztablatury.

polega na wykonaniu warstwy
grubej, i zatarciu powierzchni na

Jest to zabieg ek omomic¢zny i nieklopotliwy.

Po wykonaniu samej izolacji nastepuje kilka czyn-
nosci, ktére w okresie poczatkowym maja d e c y d u-
jace znaczenie na w y nik izolacji. Tutaj naleza: za-
bezpieczenie $wiezo wykonanych powlok (tynkéw) od szko-
dliwych czynnikéw, jako to: stonca, uszkodzefi mechanicz-
nyeh i t. p., wy$ledzenie niedokladnosci, powstaltych na sku-
tek wadliwego zatarcia powierzchni, ewent. niedokladnego
laczenia powierzchni prostopadiych (Scian z dnem), co za-
leca sie wykonczaé przy pomocy holkielu, i nakoniee, czyn-
noSei najwazniejsgej polewania wo-
d 3, az do zupelnego stwardnienia tynkéw.

Dokladno$é tego zabiegu d e ¢ y d u j e o stopniu
osiggnietego wyniku i da si¢ wytlumaczyé jako powstale
naskutek zasklepienia p o r 6 w tynku, dzieki domieszce
,Castor. Tynki za§ bezporowate staja si¢ nieprzesiakliwe-
mi na wilgoé i wode.

Zabieg polewania w okresie koncowym, podilug da-
nych teorji, nadaje tynkowi m o ¢ y w 50%. Samo po-
lewanie winno trwaé od 8-iu do 10-iu dni.

Ze wzgledu na to, co powiedziano wyzej, hydrofuge
,Castor” jest godnym polecenia, poza budowlami o prze-
znaczeniu monumentalnem, do wszelkiego rodzaju robét
izolacyjnych przy budowie rezerwoardw, basenéw, ply-
walni, cystern na smary i oleje (mineralne i ro$linne),
na plyny gryzace, etc., pozatem, przy budowie t uneli,
instalacji sanitarnych i wodociggowych, doléw k 1o a ¢ z-
nyech i kompostowych, s z a m b o, pod plytki ter-
rakotowe w lazienkach, przy budowie nadbrzezy, przéepu-
stow i schronéw.

Z. M.
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KLIJENT: ... a jak Pan ma zamiar umocowaé
LRRTyin Yy S e okiody boazeTr s 1 instalacje
hydrauliczng, elektryczng i gazowa?

PRZEDSIEBIORGCA: Te trudnos$ci usungtem jusz
przy projektowaniu budowy. Poprostu, aby
unikngé¢ rujnacji $cian i zyskaé zaufanie
Pana, postanowilem zastosowaé jedyny rac-
jonalny 1 najpewniejszy sposéb mocowania
to jest:

P o e k 1ol e T T

SLIPMATERIAL~ &WLPLUGS

S-KA Z OGR. ODP.

WARSZAWA AL. JEROZOLIMSKIE 43
Tel. 9-83-60 i 9-83.-62

SICTO 5%

SILICIUM KARBID

DLA
BUDOWNICTWA

POLECA ZE SKLADOW
FABRYCZNYCH

+SLIPMATERIAL"

S-KA z OGR. ODP.

WARSZAWA,

AL. JEROZOLIMSKIE 43
Tel. 9-83-60 i 9.83-62

STOPNIEiPODtOGl Powierzchnie betonowego stopnia po-

krytego cementem (1, 5kgXm?) posypujemy

- ziarnem ,SICTO” zuzywajgc zaledwie 750

PRZECIWSLIZGOWE graméw na 1 m*> powierzchni i osiggajac
pozgdany rezultat




Budowlane Przedsiebiorstwa

POLSKIE TOWARZYSTWO BUDOWLANE

,,BETOPOL“ Sp. z ogr. odp.

Warszawa, ul. Zabkowska 2 m. 3. Tel. 10.27-42.

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZ. BUDOWLANYCH
Inz. DYONIZY CIESLAK
Warszawa, ul. Szara 14, tel. 9.61-88.

A. CZEZOWSKI i E. STRUG inzyniercwie
BIURO INZYNIERYJNO - BUDOWLANE
Warszawa, Wspélna 7 m. 17 — tel. 8.65-19.

Roboty budowlane i mostowe. Kamieniolomy granitu.

BIURO BUbOWLANE T. CZOSNOWSKI I S-KA
WARSZAWA, CEGLANA s.
Tel. 605-80, 605-82. Rok zaloienia 1865,

.. BIURO IN2YNIERYINO-BUDOWLANE
inz. W, FILANOWICZ i B. SUCHOWOLSKI
W Warszawie, ul. ks. Skorupki 7, telefon 9-19-56
wykonuje wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzace.

TOWARZYSTWO INZYNIERYJNO-BUDOWLANE
J. KARBOWSKI i JO. KUROWSKI
SPOLKA AKCYJINA
Warszawa, ul. Marszalkowska 17, m. 2, tel. 8-46-08.

T-WO AKC. ZAKLADOW PRZEMYSL.-BUDOWLANYCH
FR. MARTENS i AD. DAAB

Czerniakowska 171/173. WARSZAWA Tel. 9.65-94 i 9.18-36.

BIURO BUDOWLANE

STEFAN NIEDBALSKI

Warszawa, Szczygla la, Tel. 295-77.

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZ.-BUDOWLANYCH
F. OPPMAN i H. KOZLOWSKI
IN2YNIEROWIE KOMUNIKAC]I

Warszawa Pl. Napoleona 4 tel. - 643-80.

\

BIURO BUDOWLANE I[nz. Arch. W. PIASECKI

Spétka z ogr. odpow. iJ, CHRZANOWS KI
Warszawa, Miodowa 27, t. 11.62-64.

Przedsiebiorstwo
inz.-budowlane

INZ CPODLECKI
W. SLOBODZINSKI i S-ka
W-wa, Nowogrodzka 7, t, 961.75.

Przedsiebiorstwo .
budowlons " ROSTKOWSKI FR. INZ i S-ka
Konstrukcje inzynier-
skie, ‘budownictwo Sp. z ogr. odp.
mieszkalne. W-wa, Lelewela 18, t.

11-03-16.

BIURO BUDOWLANE ,S P I N«

SPOLKA IN2ZYNIERSKA, S. Z O. O,
i Warszawa, ul. Kaliska 17 m. 12, tel. 9.46-82.

BIURO TECHNICZNO-BUDOWLANE
JOZEF STANKIEWICZ

Grodno, ul. Kalucifiska 1 m. 4.

]I?EéH[I‘]I I} I?UDO\VLANE Inz. O. Szretter i S-ka
spotka z ogr. odpowiedzialnoscia

Warszawa, ul. Szczygla la. Tel. 530-31.

TOWARZYSTWO B UDOWL.ANE
K. Stronczynski, R. Czarnota-Bojarski i S-ka
INZYNIEROWIE SPOLKA AKCYJNA
Warszawa, Marszalkowska 17, tel. 8.49-73 i 8.53-44.

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO WARSZAWA

TECHNICZNO-BUDOWLANE Pl 3 Krzyzy 9
Sp. z o. o. Tel. 902-56.

Przedsi¢biorstwo Robét Inzynierskich
Inz. R. WOJCICKI i S-ka S-ka z o. o.

Warszawa, Krélewska 29a m. 23. Telefon: 633-24.

PRZEDSIEBIORSTWO INZYNIKRYINO-BUDOWLANE

Zjednoczeni Inzynierowie. spoika z ogr. odp.
Warszawa — Uniwersytecka 4, tel. 8-99-26, 8-94-71,

Betonowe wyroby.

Rok zalozenia 1922. :
Wytwérnia wyrobéw ze sztuczn. kamienia Jan JaSlczek
arszawa, ul. Kwiatowa 27, tel. 907-80.
Stopnie, plyty okienne, okladziny $cienne, posadzki ksylolitowe.
Wszelkie roboty ze sztucznego kamienia.

waRykas  Inz. Stanistaw Radziminski.
BETONOWYCH Warszawa, ul. Wilanowska 22, tel. 9-60-34.

PLYTKI CEMENTOWE NA PODLOGI 1 ELEWACJE. STOPNIE,

|
|
|
|
| PARAPETY 1 PLYTKI LASTRICOWE.

Budowa drog.

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZ.-BUDOWLANYCH
ANTONI CZUDOWSKI

Warszawa, ul.
DROGII MOSTY.

Tad. Zulifiskiego 9 (dawn. Zérawia), tel. 9-37-32,

INz. L. MUSZYRNSKI
} DROGI — MOSTY

BIURO BUDOWLANE v

GDYNIA, ul. Portows F. SKAPSKI i S-KA Sp. Ake.
- INZYNIEROWIE

Przedstawicielstwo: Warszawa, Topolowa 4, tel. 886-54, 812-78.

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE
Inz. HENRYK SKUP i S-ka, Sp. z o. o.

Warszawa, Topiel 7a, tel. 5.38-32.

EDWARD JERUMINIAK

Warszawa, Przyrynek 15. Tel. 12-14-53,

1 ROBOTY ASFALTOWE, BRUKARSKIE. BUDOWA DRGG.

Cegla.

PRZEDSIEBIORSTWO IN2YNIERYJNO BUDOWLANE

H. SOSONKO i W.. WOJCIECHOWSKI
INZYNIEROWIE Sp. z o. o

Warszawa, Krucza 8, tel. 8-81-84, Bud. 9.69-53.

C E R M A T Sp. z 0. o
| 2% Ks. Skorupki 7. — tel. 9.75-57
Klinkier, szamot. wyroby, kafle, przewody wentylacyjne; cegla
budowlana, stropowa, kominowa; licobwka glazurowana.




CENTRALA CERAMICZNA  Spélka z ogr. odp.
Warszawa, ul. Niemcewicza 21/23. Tel. 9.62-44. )
Generalne Przedstawicielstwo Wyrobéw Ceramicznych w Przysiece.
Cegly: dziurawka, trocinéwka, licéwka, kanalizacyjna, zendréwka,
klinkier budowlany i drogowy, plytki klinkierowe, dachéwki, dreny.

Zaktady Ceramiczne ,,OLTARZEW* Sp. z o.0. Kllnkllﬂ dl‘llu.

Zarzad: WARSZAWA, Jasna & m. 4. Tel. 2.18-10.  plytki klinkier.
Telefon fabryki: Podmiejska 11, Ozaréw 4. DRENY

ZAKEADY CERAMICZNE
,,PUSTELNIK“ Spétka Akeyjna

Zarzad: Warszawa, Krélewska 8 tel. 611-60.
Cegla reczna i maszynowa. Dachéwka zlobiona i karpiowa.
Kafle piecowe kolorowe.

Cegielnie ,SATURN“i,GRY F“
W CHEEMNIE i WABRZEZNIE
inz, A. Dziedsiut i S-ka, tel. 53, Chelmno (I’omorze).

Cegielnia
Parowa Witaszyce

Tel. Jarocin Poznanski 55 i 46
POLECA :
——wysokowartosciowe gatunki ce-

gly maszynowej, lic6wki, pusta-
kéw wszelkiego rodzaju cegly
kanalizacyjnej o wytrzymaloéci
na $ciskanie do 230 kg/em?,
ssmdachéwke, karpiéwke i dreny.

Cement. -

TOWARZYSTWO FABRYK PORTLAND CEMENTU

» WYSOKA

Spdtka Akcyina
WARSZAWA, UL. MAZOWIECKA .7.

Dachowe konstrukcje.

' 3 |

EKSPLDATACJA KONSTRUKCYJ DACHOWYCH

] SWIETLIKOW BEZKITOWYCH
pat. syst. InZ Paradistala

Przedsieb. Budowlane ,ARCUS” Warszawa
tel. 909.49 Marszalkowska 56 tel.909.49

”PO LSTEPHAN 113 Przedsiel;o;; Budowlane — ‘

- W-wa, Rakowiecka 9. Tel. 8-55-94.
| Wykonuje wszelkiego rodzaju nowoczesne konstrukcje dachowe. |

Izolacyjne materjaly. .

WwA S F A LT wlasc. M. PLONSKI i SYN
WARSZAWA, JEROZOLIMSKA 83; TEL. 9,.94-75, 9.94-87 i 9.88-81
Tektury dachowe, przelwory smotowcowe i bitumiczne
Specjalnoéé: Biala filcowa tektura bitumiczna WS ELENIT .

( ROBOTY DACHOWE, ESFALTOWE i IZOLACYJNE. ‘

CASTOR, Srodek przeciw wilgoci.

Hydrofuge ,,CASTOR"
KARSTENS MARURYCY
Tel. 8.27.95
Rynek Kleparski Nr. 5§
M. Jankowski, $-to Janska Nr. 9.

Warszawa, Koszykowa Nr. 7,
Krakéw, ,,KASTOR"
Wilno,

®

egz. od
1875 r.

GUDRONIT

FABRYKA MATERJALOW IZOLACYJNYCH
W. CISZEWSKI
Zarzad: Krak.-Przedm. 17, tel. 611-45.

Ortowski, Rogowicz i S-ka inZ.

”ORLOROG“ s Sp. z ogr. od

D
FABR. BITUMINY, AQUISOLU, IZOL. KORK., ASFALTU
Warszawa, Al. Réz 16, tel. 9.81-23.

ZAKLADY PRZEMYSLOWE W U K O

FABR. PRZETWOROW BITUMICZNYCIL 3 \\

Specjalnoéci: ,, ALUMIT* papa bitum. z powloka aluminjowa,
HJUTEX* juta bituminowana, z powloka bitumiczna,
»COMPACT* masa wodoszczelna amerykafska.

Krélewska 35; tel.: 647-87, 685-59.

Zarzad: Warszawa,

Kamien.

Klesowski Przemysl Granitowy.
Sp. Ake.
Zarzad: Warszawa, S-Ito Kr(zyska 25, tel, 540-65.
KAMIENIOLOMY GRANITU W KLESOWIE. BUDOWA DROG.

,KAMIENIOLOMY POLESKIE*

pow. sarnenski, poczta Tomaszgréd
Przedst.: WARSZAWA, ul. Poznaiska 21/12
Inz. WL Szalkowski. Tel. 813-21.
GRANIT glebinowy surowy i obrobiony. Kostka drogowa, krawez-
niki, stopnie do schodéw, plyty, bloki i t. p.

Maszyny budowlane.

A i WARSZAWA, TWARDA 2, TEL. 522-81.
* S T A K Szyny, wywrotki, platformy, zlozenia osiowe, kola

lozyska, zwrotnice, tarcze obr., taczki zel., betoniarki, windy budowl.,
motory. Sprzedarz i wynajem..

Dachy szklane.

WEM A!l Przedstawic.: inz. WL. SZALKOWSKI,

” Warszawa,’ ul. Poznahska 21/13, tel. 813-21.

Poznaf, Kr. Huta, Tarnéw, Gdansk.
SWIETLIKI

BE'.ZK'ITQWI_?., WYWIETRZNIKI dachowe, KRA-
TOWKI — wycieraczki, NAROZNIKI — listwy ochronne.

Elektryczne instalacje.

BIURO ELEKTROTECHNICZNE

Inz. ST. ZUCHMANTOWICZ

WARSZAWA, NOWY SWIAT 42 Tel. 225-55 i 885-55

1 nowy parowy walec drogowy 11 tonowy ——
2 nowe zrywacze szosowe

1 uzywany traktor ropny ,Kaelble’ w dobrym
stanie

; Okazyjnie do sprzedania;
Juljusz Weiss. Koleje polne, lesne i fabryczne
we Lwowie ul. Potockiego 50, Telegr. Railweiss.

Materjaly budowlane.

CEMENT, WAPNO, 2ELAZO, BELKI, WEGIEL—KOKS

( 7] E L I B o R.' Spo6lka Akcyjna

Przemystowo-Handlowa

ke J. BORKOWSKI'’
' wWarszawa, Zelazna Nr. 21, tel.: 600-20, 600-21,665-80, 279-99




Najtafiszy materjal budowl. ze stomy praso- Posadei i St()lal‘szczyzna.
SOLOMIT*“

wanej — konstrukcyjny, a zarazem izolacyjny

— na fciany zewn. i wewn. stropy, sufity ete.

geprszenlacja. Warszawa, Marszatkowska 17, Sp. Inz. Komunik.
rzedst.: Krakéw, Inz. R. Amster, Masarska 12; Lwéw, ,,Polstrop*, e =3 e e

Kochanowskiego 21; Tarnopol, Inz. G. Olexiner, Pas. Adlera 8, l ZAKLADY PRZEMYSLU DRZEWNEGO l

‘ Sp. Ake. »GLOEH* R. istn. 1863,

Zarzad i Biuro: Warszawa. Kowlenska 5/7. Tel.: 10.10-63 i 10.01-48.
VARbLA\rVA Fabryka stolarska Fabryka posadtkl HENRYKOW

o~ FELZYTYN — SKALENIT.

1. SINGER ,,FELZYTYN I TROCAL“
| Warszawa, Kredytowa 18, tel, 5.18-48.

Katowice, Plebiscytowa 35, tel. SEE St“dnie artezyjskie.
’ INZ. ST. MARUSZEWSKI I S-KA
Dostarczajg hurtowo i detal. z fabryk reprezent. : Wapno suche i las.,

Warszawa, ul, Jana Kazimierza 13 na Woli. Tel. 650-24.
Wiercenie studni, badanie gruntu — narzedzia wiertnicze.

Cement, Gips, Pape, Smote, Trzcing, Ceglc zw., i ogn., Dachéwke, Ter-
rakote, Kafle, Zelazo, Plyty ,,Suprema’, _oraz wszel. in. mat. bud.

WARSZAWA, BIURO I SKLADY UL. NARBUTTA 2. Tel. 8.77-23. ’J.VI’_R ZEZDZIECKI, PRZEDSIEBIORSTWO WIERTNICZE |

Biuro sprzedazy AN 7
‘ materjaléw budowlanych BRACIA ZERYKIER’ “ a’pno'
i Biuro: Poznanska 32, Tel. 9-84-04. ———
WARSZAWA lsm Targowa 12. Tel, 10-27-82 i 10-06-40.
Cement portl, wapno, gips, cegle bud., strop, licowa, dachéwki
i in. art. bud,

Wapno budowlane
PIERWSZORZEDNE]T JAKOSCI
PO CENACH KONKURENCYJNYCH
olecitjy ZAKEADY WAPIENNE

¢
Warszawa, Trebacka 15, tel. 611-04 ”WAI)NORUD“ S. A.

Piece.

H
i
{
i

KAFLE STALOWE

»PIECE SZRAJBERA” zaluzje.

Sp. z o. o.

Warszawa, Gréjecka 35 tel. 9-20-33. V] ¢  Warszawa, Zamenhofa 41, tel. 11-77-07,
H JJ_____ 1 RSN ”JAR( EL wh: Z. Jarnicki
Wytwérnia patentowan. krat zaluzjowych zelazn, do okien i drzwi
i L mieszk. i sklep. i zaluzji drew. letnich i zimow. Slusarka budowlana
Plasek 1 ZwiIrY. _vJQCHHe z robotami z metali pélszlachetnych. =
\ 2 L] NAJWIEKSZA FABRYKA 2AL
[ J A N C Z E K A L I N S I( ‘I % IstnieYjeK‘:l] l;?)ﬂ&(u%jl:u.DREWNIANYCH.
MECH. EKSPL. PIASKU DRAGA ,,LWOW‘ I DOSTAWA 2WIRU ‘V. KIIR(" LODZ, UL. DRUKARSKA 12/14.
: Telef . Draga, Wpybrzeze Wisly Nr. 234-31. " telefony: dzial zaluzji 184.76, centrala 149.04.
Warszawa, Telefony: Biuro, Al. Jerozolimskie 117 Nr. 603-65. Poleca zaluzje drewniane wszelkiego rodzaju.

| SZKLO OKIENNE MASZYNOWE —==«=——— SZKLO SZYBOWE PRASOWANE
dostarczaj a

nuta wBERowleadltG EOVERGANE B SHARIWIEEL AL pracowane
MARSPOLSIONE FATRYKL, S7ICLA S = o o
BIURO SPRZEDAZY WARSZAWA, BRACKA 5 TEL. 9-60-64, 9-57-38, 9-56-28.

POLSKI PRZEMYSL KOLEJOWY

Walter = Sp. z 0. 0.

Gdansk-Oliwa , tel.452.65.

Dostarczamy z wtasnej fabrykacji i zapaséow ] I

Kompletne urzadzenia transportowo-przewozowe i przetadunkowe
Kompletne kolejki przemystowe

Kompletne kolejki leSne ‘

Bocznice normalnotorowe -
Zwrotnice normalno i waskotarowe
Parowozy normalno i qukotorowe
Poszczegolne czgsci zamienne dla bocznic
normalno i waskotorowych.

BEZPLATNE ODWIEDZINY PRZEDSTAWICIELI i INZYNIEROW




Biuro Budowlane

T. Czosnowski i S-ka

Rok zatozenia 1865

Warszawa, ulica Ceglana Nr. 5
Teleftony: Nr. 605.82, 605.80

BIUI'O Budowlane

Stetan NledbGISkln

Warszawa, ulica Szczygla Nr. 1-a

T e M IRl s oY T Nr. 2 9B T

L* :




«F“Z?‘yéa Ceramiczna R R Y\SIEK.A”

Na wystawie Drogo-
weg w Warszawie w 7. D.
0golng wwage zwracalo este-
tycznie wykonane stoisko
Fabryki Ceramicznej
»PRZYSIEKA”, dzieria-
wionej przez F-me M. CZU-
BEK 1 S-ka w Poznaniu
(Gener. Przedst. w Warsza-
wie, posiada F-ma ,,Centru-
la Ceramiczna” Sp. z o.o0.,
Niemcewicza N7r. 21, telefon
9 62-44). Stoisko przedsta-
wie fragment sali dworco-
wej z okienkiem kasowym,
wykonanym catkowicie
z klinkieru fabryki ,,Przy-

sieka”. ,,Przysieka” produkuje nie tylko wszelkiego rodzaju wyroby ceglane dla budownictwa
1 kanalizacyi, lecz jak Swiadezyly eksponaty, wysokowartosciowy klinkier, dzi$ juz do$é licznie
stosowany, jako materjal okladzinowy i posadzkowy w budownictwie, szczegdlnie zas jako ma-
terjal drogowy do mawierzchni t. zw. cieékich brukowanych z materjaléw trwalych, jokim

jest klinkier znakomicie nadajqcy sie do ruchu mieszanego konno-mechanicznego.

ZAKLADY SOLVAY
w POLSCE

Do naczelnych zakladéw produ-
kvigcych wysokowartoéciowy cement
portlandzki w pierwszym rzedzie na-
lezy zaliczyé Zaklady ,,Solvay” .w Pol-
sce. Zaklady te nabyly w roku 1925
cementownie Grodziec. Zaklady
nSolvay' przystqpily natychmiast do
‘modernizacji urzgdzen i powieksze-
nia cementowni przez budowe pie-
céw rotacyjnych, doprowadzajgc w
krétkim czasie bo juz z 1929 rokiem
do stanv, ktéry umozliwit w kraju pro-
dukcje b. wysokiego gatunku cementu,
stawiajqc go odrazu w jednym szere-
gu z wysokowurioéciowymi cementa-
mi glinowymi produkeji zagraniczneij.

Obecnie Zaktady ,,Solvay" w Pol-
sCe Wypuszczajq na rynek pareset ty-
sigcy tonn cementu portlandzkiego
,Grodziec" rocznie, w niczem nie
ustepvigcego wytworom zagranicz-

nym i przekraczajgecego polskie nor-
my cementowe.

Inz. Lorenc Scherfan

LWOW, Sapiehy 45
Telefony: 206-27 i 280-04

WieZe wodne
I komli nyl

pat. syst. Monnoyera

Przedstawicielstwo dla
Warszawy:

Przed.Bud. "HRCUS“

Marszaltkowska Nr. 56

’ Telefon Nr. 9-09-49.

Do zeszytu niniejszego dotaczono
przektad artykutu z czasopisma
,Teer u. Bitumen”, 1935, zesz, 22:

Inz H HELD

,Nowoczesne wykanczarki drogo-
we i czego od nich wymagaé nalezy

—— =

| ———
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ZESZYT NINIEJSZY, ZGODNIE Z ZAPOWIEDZIA \W POPRZEDNIM NU-
MERZE, POSWIECAMY BUDOWNICTWU DROGOWEMU. AUTOROM I INSTY-
TUCJOM, KTORE NAM SWEM DOSWIADCZENIEM | SWIATEA RADA DOPO-
MOGLY W URZECZYWISTNIENIU NASZEGO ZAMIARU, SKLADAMY PO-
DZIEKOWANIE I WYRAZAMY NADZIEJE, 12 STWORZONY W TEN SPOSORB

KONTAKT

BEDZIEMY

MOGLI TRWALE UTRZYMYWAC DLA DOBRA

TECHNIKI I GOSPODARKI DROGOWE.].

REDAKCJA.

WYTYCZNE DO 6-CIOLETNIEGO PROGRAMU ROZBUDOWY
DROG W POLSCE

Pod tym tytulem na tegorocznym Zjezdzie Inzynieréw
Drogowych wyglosil referat p. inZ. Edmund Nowakiewicz,
Naczelnik Wydzialu Budowy i Utrzymania Drég Kolowych
w Ministerstwie Komunikacji. Referat zawieral materjal
analityezny i informacyjny na temat naszego 6-cioletniego
programu drogowego. Zrédlowy i Jasny sposéb ujecia te-
matu przez referenta, nadaje referatowi specjalng wartosé
dla $wiata fachowego i dlatego, poSwiecajac biezacy nu-
mer zagadnieniom budownictwa drogowego, uwazaliSmy za
celowe pomieScié na czele artykuléw streszczenie tego re-
feratu.

Referent stwierdzil na wstepie, iz zagadnienie drogo-
we interesuje obecnie $wiat fachowy jak i szersze warstwy
spoleczenstwa. Przy tej okazji wypowiadane sa poglady
1 dezyderaty w sprawie programu rozbudowy drég, ktére
Sa czesto rozbiezne, a w wielu wypadkach przekraczaja
Tealne nasze mozliwoSei, Z tego powodu twércy progra-
mu drogowego na najblizszy okres musieli go opracowaé
w ramach mozliwosci finansowych i w zakresie najpilniej-
szych potrzeb.

Program opracowany obejmuje 6-ciolecie, z ktorego
jednak wydzielono roboty pierwszej kolejnosci, ktore beda
wykonane w najblizszych 2-u latach 1935/6 i 1936/7. Pro-
gram dwuletni uzyska} aprobate Komitetu Ekonomicznego
Ministréw uchwala z dnia 18. IT1. 1985 i jest obecnie w fa-
zie realizacji.

W dalszym ciggu referent przeszed! poszczegdlne
dzialy programu szescioletniego w zakresie: budowy drég
z twarda nawierzchnia, zaopatrzenia istniejacych drég w
ulepszone nawierzchnie, utrzymania
budowy mostéw drogowych.

istniejacych drog i

I. Budowa drég z twarda nawierzchnia.
Pod wzgledem gestosei sieci drogowej stoimy na 17-em
miejscu wsréd pafistw Europy, jedynie wyprzedzamy tyl-
- ko: Wegry, Litwe, Rosje, Estonje i Lotwe, :

Ogoélem posiadamy drog panstwowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych z twarda nawierzchnia 58.802
km. i gruntowych 277.960 km., co po przeliczenju na 100
km.* obszaru przecietnie wyniesie 15 km. drogi z twarda
nawierzchnia i 70 km. drogi gruntowej.

Najwieksza gestosé drég bitych posiada wojewddztwo
Slaskie t. j. 0.53 km. na knu}, nastepnie wojewddztwa
poznanskie i pomorskie okolo 0.30 km./km.?, Matopolskie
— 0,21 km./km.*, najmniejsza za$§ gesto$é posiadaja woje-
woédztwa wschodnie, gdyz zaledwie — 0,02 km./km.=

Przy zalozeniu doprowadzenia przecietnej gestosci sie-
ci drég z twarda nawierzchnia w calej Polsce do stanu obe-
cnego w woj. poznanskiem i rozkladajac budowe tych no-
wych drég na 20 — 25 lat, wypadnie rocznie budowaé oko-
o 200 km. drég pafstwowych i okolo 2000 km. drég sa-
morzadowych. Te ostatnie winny byé budowane przez sa-
morzad przedewszystkiem z wlasnych kredytéw, a glow-
nie przy pomocy $wiadezeh w naturze (szarwarkow), kto-
re to Zrédlo nie jest jeszeze dostatecznie wykorzystane.

W najblizszem szeScioleciu nalezy przedewszystkiem
budowaé drogi pafstwowe na Kresach Wschodnich, gdzie
cale polacie kraju pozbawione sa komunikacji. Z wazniej-
szych traktéw komunikacyjnych w programie uwzglednio-
no drogi: 1) Wilno—Kobylnik; 2) Wilno — Nowogrédek;
3) Brzes¢ — Kobryh — Pifisk; 4) Wlodzimierz — Euck
stanowiacej czeS¢ traktu Warszawa — Kijéw i wiele in-
nych drég pafstwowych jak i samorzadowych.

Poza budowa drég o twardej nawierzchni, przewi-
dziano ulepszenie drég.gruntowych, ktérych ilo§é jest czte-
rokrotnie wigksza. Do naprawy i ulepszenia tych drég na-
lezy zastosowaé w wiekszym stopniu jak dotychezas ma-
szyny drogowe, ktére pozwola szybciej i taniej wykonaé
zamierzone prace. 1

Wydatek na budowe drég pafistwowych, objetych
programem szeScioletnim, wyniesie okolo 55.000.000. zl.,
na subwencje za$ dla samorzadéw na wazniejsze drogi sa-
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morzadowe — okolo 40.000.000. zl. W pierwszych dwu la-
tach wybudowane zostanie drég panstwowych okolo 250 ko-
sztem okolo 12 miljonéw zlotych.

1. Budowa ulepszonych nawierzchni.

Kwestja potrzeby ulepszonych nawierzehni jest wyni-
kiem intensyfikaeji ruchu na drogach przez rozwdj moto-
ryzacji, ale rowniez potrzebe te wysuwaja wzgledy stra-
tegiczne, jak to wykazala ostatnia wojna. Wszystkie za-
tem panstwa po wojnie przystapily do energicznej moder-
nizacji drog. ‘

Francja ulepszyla drogi panstwowe w 80%, Czecho-
slowacja w 50%, Niemecy okolo 68%, Italja ok. 51%. Dan-
ja, majaca przed 15 laty przewaznie nawierzchnie zwykle
tluczniowe, dzi§ juz w 100% ma je ulepszone.

W Polsce trudnosci natury finansowej budowa ulep-
szonyell nawierzehni napotkala na przeszkody wynikajace
z konserwatyzmu, ktory znalazl pewne argumenty w zlych
doéwiadczeniach z pewnemi rodzajami nawierzelini. Wie-
szo$¢ tych zlych doswiadczen nalezy jednak pi-zypisac' nie-
fachowemu wykonaniu, lub zastosowaniu lekkich typéw
nawierzchni na drogach o intensywnym ruchu kolowym.

Dotychezas ulepszono nawierzchnie na diugoscei oko-
lo 960 km., co stanowi zaledwie okolo 5,4% ogoélnej dlugo-
$ei drog panstwowych, gdy w woj. Slaskiem juz jest 70%
drog ulepszonych.

Konieczno$é przyspieszenia procesu modernizacji na-
wierzehni drogowych jest niezaprzeczona i z tego powo-
du na ten odecinck pracy zostal polozony gléwny nacisk
w programie szescioletnim. W tym programie zasadniczo
odrzucono plany wykraczajace poza niezbedne potrzeby i
dlatego odrzucono np. budowe autostrad, ktére bylyby na-
razie w naszych warunkach luksusem i ograniczono si¢ do
ulepszenia nawierzehni na gléwnych traktach.

Oto opis tych drog,
nawierzchnie:

ktére maja otrzymac ulepszone

1. Warszawa — Modlin — Sierpc — Rypin — Gru-
dziadz — Gdynia — Puck — droga Nadmorska.
2. Warszawa — Pultusk — gr. panstwa (do Kroéle-

wea). 8

3. Warszawa — Bialystok — Grodno — Wilno (da-
lej Lotwy i Leningradu).

4) Warszawa — Minsk Mazowiecki — Brzesé (dalej
Kobry — gr. panstwa do Moskwy).

5) Warszawa — Lublin — Lwéw — Stanislawoéw
— Sniatyn (do Bukaresztu).

6. Lublin — Wlodzimierz — Luck — Réwne — gr-.

panstwa (do Kijowa). :
7. Warszawa — Radom — Kiclce — Miechéw — Kra-
kéw — Zakopane — Morskie Oko (do Czechoslowacji).

8. Kiclee — Busk — Solec — Tarnéw — Krynica
— Muszyna — Leluchéw (do Czechoslowacji).

9. Warszawa — Piotrkéw — Czestochowa — Zagle-
bie Dabrowskie — Slask.

10. Warszawa — Lowicz — Kolo — Wrzesnia — Po-
znafi — gr. pafstwa (do Berlina).

1 11, Reda — Wejherowo — gr. pafnstwa
cina).

12. Bydgoszez — Torun.

13. Poznafi — Toruh — Grudziadz
droga Warszawa — Gdynia.

(do Szcze-

do polaczenia z

14. Drogi wylotowe z Poznania.
15. Piotrkéw — Lo6dZ — Leczyea — Kroéniewice —
Wioclawek i dalej projektuje sie polaczenie do traktu

Gdanskiego. Droga ta umozliwi najkrétsze polaczenie Lo-
dzi, Slaska, Zaglebia Dabrowskiego z Gdynia.
Niezmiernie wazne gospodarcze
drogi:
16. Lowicz — L6dz — Kalisz — Ostréw Wp.
17. Miech6w — Olkusz — Bedzin.

znaczenie posiadaja

18. Czestochowa — Wielun — Sieradz.

19. Krakéw — Katowice.

20. Krakéw — Wieliczka — Tarnow — Jaroslaw —
Lwow, .

21. Wiloclawek — Brzesé Kujawski.

Drogi te przechodza przez okolice uprzemyslowione i
gesto zaludnione o ruchu intensywnym.

Wreszcie program
dla turystyki. -

22. Lwow — Stryj.

obejinuje drogi majace znaczenie

23. Lwoéw — Zloczéw — Tarnopol — Zaleszezyki —
gr. panstwa (do Rumunji).
24. Delatyn — Jaremcze — Worochta — Jablonica

— gr. panstwa (do Czechoslowacji).

25. Drogi i ulice w Zakopanem.

26, Trakt Podkarpacki (Biala — Zywicc — Wadowi-
ce — Glogoczéw; Nowy Targ — Kroscienko — Szezawica;
Nowy — Sacz — Grybéw — Jaslo Krosno — Rymanéw —
Stary Sambor — Drohobycz — Stryj — Stanistawéw).

Ostatnio wymienione odcinki drogowe przechodza
przez najpigkniejsze okolice Polski i sa lacznikami pomie-
dzy miejscowosciami klimatyeznemi i kapieliskami, oraz
daja turyscie niezapomniane wrazenia widokowe.

Ogodlem projektuje si¢ wybudowaé nawierzchni ulep-
szonyeh w okresie 1935/36 do 1940/41 roku na dlugodei
4762 km. drég w tem nawierzchni typu ciezkiego okolo
1,200 km., $redniego ok, 2.200 km. i lekkiego ok, 1.300 km.,
kosztem okolo 325.000.000 zl. Z tej liczby w pierwszych dwu
latach zamierza sie budowaé cztery najwainiejsze szlaki
komunikacyjne, oraz wszystkie wyloty ze stolicy i z wieg-
kszych miast, ktére posiadaja najwiekszy ruch kolowy.
Ogoélem zamierza sie wybudowaé w tym czasie okolo 1.100
km. kosztem 110.000.000 zl.

Wybér odpowiednich typéw nawierzehni dla poszeze-
gélnych odeinkéw drogowych uskutecznié nalezy na pod-
stawie intensywnosei i jakoSci ruchu, oraz na podstawie
przewidywanych mozliwos$ci rozwoju tego ruchu po ulep-
szeniu drogi.

Ciezki typ nawierzehni zasadniczo zaprojektowano na
odeinkach obciazonych powyzej 1000 tonn/dobe, jednakzie
w miastach, wiekszych osiedlach i na odeinkach podmiej-
skich przyjeto ciezki typ nawierzehni réwniez dla mniej-
szego ruchu.

§redni typ przewidziano na odecinkach obeiazonych
ruchem drogowym od 400 — 1000 tonn/dobe, w niektdrych
tylko wypadkach na wazniejszych traktach komunikacyj-
nych stosowano ten typ przy mniejszem obciazeniu w prze-
widywaniu rozwoju ruchu po ulepszeniu drogi.

Lekki typ nawierzchni stosowano na odcinkach obcia-
zonych ponizej 400 tonn/dobe przewaznie na drogach tu-
rystyeznych, przechodzacych przez miejscowosei klimaty-
czne, to jest tam gdzie obecnie kursuja samochody lub prze-
widywany jest rozwéj ruchu samochodowego.

Do ciezkiego typu zaliczono: bruki z kostki nieregu-
larnej, nawierzchnie klinkierowe, betony cementowe, asfal-
tobetony, smolobetony, asfalty twardo - lane, asfalty pia-
skowe.

Do $rednich typéw zaliczono: makadamy cementowe,
makadamy tluezniowe zaklinowane grysem bitumowanym
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i pokryte masa mineralno - bitumiczng, makadamy wgle-
bnie bitumowane, kostki betonowe.

Do lekkich typéw zalicza sig: makadam poéhvglebnie
bitumowany i klinowany grysem bitumowanym lub pokry-
ty powierzchniowem bitumowaniem.

Celem przeprowadzenia tak powaznych robét, nalezy
przedewszystkiem usprawnié eksploatacje imaterjaléw —
szczegélnie kostki i gryséw szlachetnych w kamieniolo-
mach panstwowych i samorzadowych, oraz daé moznosé
rozwijaé sie kamieniolomom prywatnym. Winny byé za-
lozone w kamieniolomach panstwowych i samorzadowych
duze instalacje do bitumowania gryséw i tlucznia. Mniej-
sze instalacje przewaznie do wyrobu i bitumowania gry-
séw winny byé zainstalowane w okolicach Zakopanego,
Delatyna, Skolego, na Pomorzu i w tych miejscach, gdzie
miejscowe materjaly kamienne nadaja sig¢ do tego rodza-
ju 1robét.

Przygotowana w wyzej wymienionych kamieniolo-
mach masa mineralno - bitumiczna przywozZona bylaby na
drogi i wbudowywana sposobem gospodarczym pod nadzo-
rem odpowiedzialnych instruktoréw. Wyréb wlasny réw-
niez moglby odbywaé si¢ na drodze przy uzyciu emulsji
lub innych asfaltéw, jednakze w miare mozno$ei wskaza-
nem byloby wykonanie lekkich i Srednich typéw nawierz-
chni gospodarczym sposobein, aby koszty budowy byly jak-
najmniejsze. Ciezkie typy nawierzehni (betony, asfaltobe-
tony, smolobetony i inne) moga byé budowane przez firmy
posiadajace wyspecjalizowany personel, oraz odpowiednie
instalacje maszyn potrzebnych do dobrego wykonania po-
wierzonych robét.

Przy zwiekszonej eksploatacji kamienioloméw w Ja-
nowej Dolinie { w Zagnahisku mozna liczyé na produkeje
okolo 120.000 tonn kostek kamiennych do bruku, w samo-
rzadowych kamieniotomach, polozonych w Klesowie i Be-
restowcu na Wolyniu oraz w Miekini i Kluszkowecach w
woj. Krakowskiem moina bedzie wyprodukowaé okolo
60.000 tonn kostki, ktéra to ilo§¢ prawdopodobnie zapo-
trzebowana bedzie na drogi samorzadowe i ulice miejskie,
a zatem drogi pafnstwowe beda musialy pokrywaé zapo-
trzebowanie przewaznie w kamieniolomach panstwowych.

Liczac sie z wigkszem zapotrzebowaniem na kostki ka-
mienne, nalezaloby uruchomié¢ wyréb kostek z kamieni na-
rzutowych, oraz rozpoczaé eksploatacje twardszych pias-
kowedw i szaroglazéw wzdiluz calego podkarpacia w tych
miejscach, gdzie jako$é kamienia okaze sie odpowiednig.

Przewidywana produkeja klinkieru z istniejacych klin-
kierni wystarczy na ulozenie ok. 60 km. nawierzchni klin-
kierowych roeznie.

Klinkiernie w Izbicy, Bialopolu, Budach i Zamosciu
beda dostarczaly materjal na drogi w wojewddztwie Lu-
belskiem i na péinocne cze$ei wojewédztwa Livowskiego;
klinkiernia ,,Grédkéw” ma zapewniony zbyt na drogi w
Z_aglebiu Dabrowskiem i powiecie czgstochowskim, wresz-
cie klinkiernia ,,Oltarzew” bedzie

) dostarczala na drogi
Warszawa — Lédz i Yowiez — Krog

niewice — Kutno.

Nawierzchnie betonowe beda budowane tam, gdzie w
poblizu znajduja sie dobre piaski, zwiry i dostateczna iloéé
wody, a przytem na tych odcinkach drogowych, ktére beda
mogly byé zamkniete na czas budowy dla ruchu kolowego.

Drogi asfaltowe i smolobetonowe beda wykonywane
na tych traktach, gdzie kalkulacja kosztéw budowy tego
typu nawierzchni w poréwnaniu z innemi okaze sie korzy-
- stniejsza,, przyczem nalezy liczyé sie z. koniecznoscia zu-
Zycia calkowitej iloSci asfaltéw i smél drogowych, ktére
Przemyst krajowy moze dostarczyé.

I1I. Odbudowanie i utrzymanie w dobrym stanie
istniejacych drog bityeh i gruntowych.

Budujac ulepszone nawierzchnie na istniejacych dro-
gach musimy pamietaé, Ze mamy do utrzymania pahstwo-
wych drég bitych i ulepszonyeh 14.293 km. i gruntowych
3.507 km. oraz samorzadowych utrzymywanych kosztem
Skarbu 3.151 km.

Dane statystyczne z pomiaréw przebiegu jednostek
ruchu na drogach paiistwowych i jednoczesnie z pomiaréw
grubosei warstwy nawierzchni tluczniowej typu drég poz-
wolily na zbadanie i okreslenie zwiazku, zachodzacego po-
miedzy obu temi czynikami, oraz na wyznaczenie roczncj
iloei tlucznia, potrzebnego do utrzymania nawierzehni bi-
tej, w zaleznosci od wielkosci obcigzenia jej ruchem &re-
dnio na dobe w roku przy szeroko$eci pasa jezdni 5 m. Zu-
zycie nawierzchni tluezniowej wedlug ostatnich pomiaréw
wynosi $rednio rocznie 835 mm grubosei warstwy uwa-
lowanej, co odpowiada 58,5 m® tlucznia na 1 km. drogi, a
w odniesieniu do 15.059 km, drég o nawierzchni tluczniowej,
utrzymywanych kosztem Skarbu Panstwa (P. F. D.), zu-
7yciu okolo 880.952 m® tlucznia rocznie. Jest to minimalna
ilosé tlucznia, ktéra przy normalnej gospodarce i przecig-
tnym ruchu mieszanym 482 tonn na 1 km na dobe, powin-
na byé dostarczana na drogi tluczniowe utrzymywane przez
Panstwo, nie uwzgledniajac zwiekszenia grubosei nawierz-
chni. Majac jednak na uwadze niedostateczna grubos§é na-
wierzchni powloki tlucezniowej, ktéra przecietnie wynosi
11 em zamiast normalnych 20 ¢m dla drég bez podloza ka-
miennego, oraz konieczno$é stalego i systematycznego po-
grubienia i wyréwnania straty wyniklej wskutek zanied-
bania normalnej odnowy w latach 1931 — 1934, nalezy
przeznaczy¢ rocznie na 1 km drogi przecietnie od 100 m*
tlucznia a na ealg sieé¢ drdg tluczniowych utrzymywanych
przez Panstwo okolo 15.000 X 100 — 1.500.000 m* V.
Koszt tego tlucznia przy sredniej cenie 14 zl. za m® wynie-
sie rocznzie ok. 20.000.000 zi.

Dalsze koszty na 1 km drogi wynosza:

utrzymanie jezdni poboczy i rowdéw, mostéw, znakéw
drogowych
na drogach bitych i ulepszonych
na drogach gruntowych i brukowanych
koszt utrzymania stuzby drogowej 300 zl.

W sumie koszty konserwacji przy powyzszych zalo-
zeniach wyniosa rocznie okolo 40.000.000 zl.

800 do 1.200 z1.
500 do 600 7l

Mosty.

Program budowy mostéw w okresie od 1935/36 —
1940/41 r. przewiduje budowe:

1) mostéw stalowych o ogolnej
6600 m. b. Kosztem ok. 30.000.000 zl.

2) mostéw zelbetowych -— 6950 m. b,
20.000.000 zi.

3) mostow
5.500.000 zi.

dlugo$ei w Swietle
kosztem

drewnianych — 107000 m. b, kosztem

*

Wydatki projektowane w okresie szedcioletnim na
wszystkie dzialy gospodarki drogowej na drogach pan-
stwowych oraz subwencje na drogi samorzadowe wynio-
sa ogolem okolo 700.000,000 zl. t. j. rocznie okolo 130 mil-
jonow,

Jak na nasze stosunki finansowe wydatki te wydaja
sie stosunkowo duze, jednak z uwagi na doniosle znaczenie
dobrych drég dla obrony pahstwa, rozwoju gospodarczege
1 kulturalnego kraju, miejmy nadzieje, ze Rzad, Samorzady
i spoleczenstwo uzyskaja potrzebne $rodki finansowe nw
calkowite zrealizowanie zakreélonego programu.
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O POTRZEBIE BUDOWY PR()BNYCH PRZESTRZENI
DROGOWYCH

Nowoczesny ruch drogowy, zwiazany z ukazaniem sie
sanlochodu, zmusza konstruktoréw drogowych do jaknaj-
dalej posunietych wysitkéw w kierunku dostosowania dro-
gi; a w szczegblnoseci jej mnawierzehni do wytworzonych
warunkow.Kiedy jeszcze w ostatnich latach ubieglego
stulecia dominujaca jezdnia drogowa byla nawierzchnia
zZwirowa lub tluczniowa, a szezytem marzef byl zastoso-
wany tu i owdzie, szczegélnie w obrebie i sasiedztwie
nmiast bruk kamienny, to obecnie widzimy szerckie uzy-
cie w tej dziedzinie najrozmaitszych innych materjaléw
budowlanych, jesli wspomne tylko o mazi, asfalcie, ce-
mencie, klinkierze, drzewie, zelazie, gumie, szkle wod-
nem i t. p.

Tendencja uizycia tych matejralow wynika z jednej
strony, przy wysokiem nasileniu ruchu samochodowego,
z mniemoznosci opanowania go przez dotychézasowa jezd-
nie tluczniowsg, z drugiej za$ z uwagi na koniecznoéé za-
pewnienia mozliwego bezpieczenstwa przejazdu. Trzeba
bewiem pamietaé, ze jedynymm walorem, jaki przynosi
z soba ruch samochodowy jest szybkoéé¢, ktdérej wykorzy-
slanie jest mozliwe tylko przy pewnym,
do tego rodzaju i stanie nawierzchni.
musi byé zawarowana jednak
czenstwa,

dostosowanym
Przy szybkosci tej
odpowiednia doza bezpie-

Istnieja oprocz tego jeszeze dwa, z punktu widzenia
d¢rogowego moze uboczne, z uwagi jednak na gospodarke
spoleczna niezmiernie wazne wzgledy, ktore zmuszaja do
ciaglego ulepszania jezdni. Pierwszy, to konieczno$é sza-
nowania posiadanego parku samochodowego, ktory w nie-
ktorych krajach stanowi w majatku narodowym olbrzy-
mia pozycje. O ile nie ulega zadnej watpliwosei, iz samo-
¢h6d niszezy drogg, to z drugiej strony, na zasadzie naj-
prostszego prawa rezkeji, zly stan drogi oddzialywa nie-
zmiernie ujemnie na pojazd mechaniczny, skracajac okres
jego istnienia oraz powodujac konieczno$é ciaglych na-
praw i zlaczonych z tem strat i nieproduktywnych wy-
datkéw. Nie mozna przytem pominaé faktu, iz dobra, no-
woczesna nawierzchnia w wybitny sposéb zmniejsza wy-
datki na materjaly pedne, gummy i smary, przyczyniajac
sig w ten sposéb do potanienia i ekonomji ruchu.

Drugi moment, ktéry posiada wielka doniostosé w
miastach, stwarzajacy réwniez konieczno$é stosowania
réwnych nawierzehni to wstrzasy, jakie wywoluje dyna-
mika przejeidzajacych pojazdéw, bedace nierzadko powo-
dem peknieé¢ i ruiny, nieodpowiednio fundowanych star-
szych budynkéw, czesto o charakterze zabytkowym.

Jezeli zatemn jezdnia drogowa czy uliczna ma zapew-
ni¢ mozliwie optymalne warunki przejazdu, natenczas
zrozumiala staje sie rzecza, ze materjaly stosowane do
jej wykonania nie moga byé dobierane bezkrytycznie lecz
musza odpowiadaé wymaganiom, czesto do§é rozmaitym
w zaleinosei od istniejacych warunkéw (wytrzymalosé,
cicho$é, lekkosé, i t. p.). Zachodzi wiee konieczno$é prze-
prowadzenia rozlicznych badafn w jstniejacych laborator-
jach budowlanych, ktére jednak zadanie

_spelniaé u nas niestety tylko polowicznie.
ta-wynika w naszych warunkach z tego powodu, ze je-
steSmy wprawdzie w mozinoSci przeprowadzenia zreszta
bardzo obszernych badan nad materjalami drogowemi,
jednakze warunki zuzyeia i natezen materjaléw w labo-

swoje moga
Polowicznosé

ratorjach nie sa zupelnie identyczne z temi, jakie wytwa-
rza normalny ruch na drodze. Nie mam zamiaru blizsze-
go rozpatrywania tej zreszta bardzo wainej sprawy, dla
zrozumienia jednak tego momentu przez kola niefachowe
pragne da¢ odpowiedni przykiad.

Jedna z najbardziej cennych i charakterystycznych
cech dla kamienia drogowego jest jego Scieralno$é. Ma-
terjal bedzie dla celéw drogowych tem cenniejszy, im pod
tym wzgledem wykaze wyisze wartoSci. Poddajemy go
zatem prébom w naszych laboratorjach na rozmaitego
rodzaju tarczach, dmuchawkach i t. p.,, gdy tymeczasem
na drodze materjal wlozony w jezdnie $ciera sie w spo-
s6b zupelnie swoisty i powiedzmy odrazu odmienny. I to
inaczej przy przejeidzie wozu zaprzegowego, ktéry jest
ciagniony, inaczej za$ przy ruchu pojazdu motorowego,
kiéry jest na kolach pednych pchany, nie wspominajac
nawet o odmiennym pod tym wzgledem dzialaniu kopyt
zwierzg¢cia pociggowego. Na przytoczonym przykladzie
widzimy, iz w dzisiejszych warunkach laboratoryjnych
u nas staramy sie wprawdzie wytworzyé pewne u p o-
dobnienie do oddzialywah ruchu, ktére jednak
nie moze daé $ciSle tych samych rezultatéw, jak ruch
istotny, ktéry przejawia sie w sposéb odmienny, réziny od

warunkéw laboratoryjnych. Podobnie przedstawia sie
sprawa z normalnemi wplywami atmosferycznemi, na
ktére droga naraiong jest w czasie swego istnienia,

a ktére w laboratorjach potrafimy wytwarzaé
7z wiekszem lub mniejszem podobienstwem.

W dodatku pamie¢taé musimy jeszeze o tem, iz dro-
ga cierpi nie tyle z powodu oddzialywan statycznych, jak
raczej z powodéw dynamicznych. Zapewne, Ze w pierw-
szych okresach istnienia dobrej i réwnej jezdni oddzia-
lywania dynamiczne nie sa zbyt dokuczliwe i niewiele
réinia sie od statycznych. Z chwila jednakie, gdy droga
zalraca swoja réwno$é rozpoczyna sie istotne jej niszcze-
nie z powodu przeskakiwania két pojazdu przez poszcze-
gbélne nieréwnoseci, a wielko$é tych oddziatywan dynamicz-
nych przekracza czesto, jak wykazaly doSwiadezenia
przeprowadzone w Berlinie przez prof. Beckera, kilkuna-
stokrotnie wartosci oddzialywan statycznych.

Liczac si¢ z przedstawionemi momentami powinnig-
my dazyé do przeprowadzenia badaf i doSwiadezen na
torach i przestrzeniach prébnych, albowiem dostarezyé
nam one moga dat cennych z punktu widzenia gospodar-
ki drogowej. Nie wynika z tego naturalnie, by dotychcza-
sowe badania laboratoryjne staly sie bezprzedmiotowe lub
zbedne, przeciwnie, zlaczenie tych dwéch badan da nam
dopiero 1mozno$é istotnego i celowego wykorzystania
otrzymanych dat i rezultatéw.

Bezposrednie badania ruchu odbywaja si¢ dzisiaj na
prébnych odeinkach istniejacych drog,
na torach badawezych urzadzonych spec-
jalnie w laboratorjach oraz na drogach do-
§wiadczalnyech budowanych wylacznie do te-
go celu. :

Systemem oczywiScie najtafiszym jest przeznaczenie
pewnego odcinka wykonanej drogi dla celéw badawczych.
Ma on jednak swoje stabe strony w tem, Ze odcinek ta-
ki, uzytkowany zreszta przez normalny ruch wymyka sie
do pewnego stopnia z pod rak badacza, ktéry musi sie

tylko
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uzaleznié od warunkéw na danej drodze panujacych. Ist-
nieja tu bardzo znaczne trudnoéci, zlaczone z regulacja
i1 obliczeniem wielko$ei ruchu, na ktére badacz prawie
zadnego wplywu nie posiada. Nadto do$é wielka wada
typu jest powolno§¢ badan wynikajaca z istotnych a nie-
dajacych sie zmienié swoistych warunkéw, zlaczonych do
pewnego stopnia z geograficznem poloZeniem drogi.
Drugi typ, to tory badawcze urzadzone w laborator-
jach. Charakterystyczna ich cecha jest wykonanie jezd-
ni w pewnem zmniejszeniu jej wymiaréw w stosunku do
warunkéw normalnych, zwyczajnie w postaci pierscienia

kolowego, przyczem badany typ nawierzchni nie rézni sie-

niczem od rzeczywiscie na drodze wykonywanej. Po jezd-
ni takiej odbywa sie ruch specjalnie do tego celu obmy-
§lanego mechanizmu zaopatrzonego w kola samochodowe
i dajacego sie regulowaé tak w odniesieniu do ciezaru,
jakotez chyzo$ci, a czeSciowo nawet i drogi. Niemcy po-
siadaja dwa wspaniale do tego celu dostosowane urza-
dzenia w Zakladach Badawczych Politechnik w Stuttgar-
cie 1 Karlsruhe, Anglicy w Zakladzie Badawczym
w Teddington. Sa to na ogdél wziawszy urzadzenia bar-
dzo kosztowne, umozliwiajace jednak celowa organizacje
badaf i otrzymywanie dat zupelnie pewnych. Wada tego
typu ' natomiast sa stosunkowo male rozmiary badanej
partji oraz niemoino$¢ przeprowadzenia badah z ruchem
zaprzegowym, ktéry odgrywa u nas jeszeze bardzo powasz-
na role.

Trzecim, najwyzej stojacym typem, jest wykonywa-
nie w terenie specjalnych przestrzeni prébnych, wylaczo-
nych zupelie od nbrmalnego uzytku, a przeznaczonych
specjalnie dla celow badawczych. Przestrzeni takich jest
w panstwach kulturalnych wiele; na czele stoja Stany
Zjednoczone Ameryki Pin. dysponujace znakomitemi
przestrzeniami w Stanie Ilinois i Kalifornji (Pittsburg)
nastepnie Anglja z partja doSwiadezalna w Colubrook
By Pass obok Hal‘mond_sworth‘u (Middlesex), Francja
posiadajagca przestrzen prébna w St. Vincennes oraz
Niemcy z wzorowo urzadzong i prowadzona przestrzenia
w Brunswiku, )

Przestrzenie tego typu wykonywane sa w rozmia-
rach czesto bardzo obszernych w sposéb zupelnie taki
sam, jak normalne drogi, przyczem naturalnie istnieje
mozno$é doskonalego pomiaru ruchu oraz jego wszech-
stronnego regulowania. Nadto przez poprzeczny podzial
jednej i tejsamej jezdni na poszczegélne pasy o szeroko-
sei normalnego pojazdu (2.50 — 3.00 m) i poddania kaz-
dego z tych paséw innym rodzajom i warunkom ruchu
istnieje mozno$é uzyskiwania cennych dat poréwnaw-
czych, pouczajacych o wadach i zaletach poszczegéinych
kategorji ruchu i o wplywie ich na stan badanej jezdni.
Rzecz oczywista, ze przestrzenie te wyzyskiwane sa nie-

ROMAN OLSZEWSKI.

tylko z uwagi na badanie jezdni ale réwniez dla celéw
badania kosztéw ruchu oraz tych wszystkich momentjiw,
ktére z ruchem sa zwiazane. Pod tym wzgledem niezmicr-
nie cennych dat dla przemysiu samochodowego dostar-
czyla wspomniana przestrzefi prébna w Brunswiku, jesli
wspomne: tylko mimochodem o koniecznosci szerokiego za-
stosowania obreczy pneumatycznych réwniei u samocho-
déw ciezarowych, o odpowiedniem uresorowaniu wozow,
o niskiem polozeniu Srodka ciezkosci pojazdu i t. p.

W Polsce zadnego z omawianych typow urzadzen nie
rosiadamy, jakkolwiek przejawiajaca sie obecnie silna
tendencja do motoryzacji kraju i zlaczonej z tem rozbu-
dowy drogowej czynia te sprawe u nas piekacg. Zapa-
trywanie, iz urzadzeh tego rodzaju w kraju nie potrzebu-
jemy, albowiem mozemy wykorzystaé w tym celu daty
uzyskane z badah pahstw innych jest zupelnie mylne.
Po pierwsze bowiem posiadamy zupelnie odmienne, swoi-
ste warunki ruchu, anizeli pafistwa, ktére poprzednio wy-
mienilem, powtére za§ i materjaly, ktéremi dysponujemy
wymagaja odrebnego uwzglednienia. Nadto réznia nas
wielce stosunki atmosferyczne, ktére przy drodze odgry-
waja powazna role. Jak widzimy zatem, wszystko to
przemawia za konieczno$cia dostosowania badahn do na-
szych warunkéw, przyczem naturalnie bedziemy mogli w
szerokiej mierze wykorzystaé doSwiadczenia na zachodzie
juz poczynione i uniknaé bledow, ktére w nich dostrzec sie
daly.

Nie da sie¢ zaprzeczyé, Ze sprawa ta wywolala ko-
nieczno$¢ zabezpieczenia na ten cel pewnych funduszéw,
ktérych pokrycia spodziewaé sie nalezy ze strony pan-
stwa i samorzadéw, jako gléwnych zarzadcéw drogowych,
W Niemczech znaczne kwoty na ten cel dotowal przemyst
samochodowy, ktérego niestety nie posiadamy. Czy nato-
miast nie moznaby zaprosié do wspétudzialu u nas w tych
kosztach przemyslu naftowego, w ktérego interesie lezy
silna motoryzacja kraju oraz przerébka pozostalosci TOp-
nych na cele drogowe, pozostawiam to ocenie sfer miaro-
dajnych. To samo odnosiloby. sie do przemyshu komienio-
lemowego i cementowego, ktére juz dzisiaj ciagna znacz-
ne zyski z rozbudowy drogowej.

Korzystajac z pieknego wyniku, poszezyci¢ jakim sie
moze Liga Drogowa w kierunku propagandy drogowej
przez urzadzenie tegorocznej Wystawy, pragne zwrécié
uwage na omawiana sprawe, potrzebujaca patronatu po-
waznej instytucji, celem swego urzeczywistnienia. Wydat-
kow potrzebnych na ten cel obawiaé sie nie potrzebuje-
my, albowiem jak wykazuje przyklad amerykafiski zosta-
na one wielokrotnie skompenzowane oszczedno$ciami, ja-
kie w wyniku przeprowadzonych dodwiadezeh uzyskaé po-
trafimy przy budowie naszych drég. Im uczynimy to pre-
dzej, tem wieksza odniesiemy korzysé.

SPRAWA DROGOWA W POLSCE

Wrazenia z wystowy drogowej.

Drogi w Polsce od niedawna nie skupialy na sobie do-
statecznej uwagi ani Wladz anij spoleczenistwa, chociaz
mogloby sie zdawaé, ze nikogo nie trzeba przekonywaé, ja-
kie wielkie znaczenie maja drogi dla rozwoju kulturalne-
go i ekonomicznego kraju i jakie niepowetowane straty
powoduje zly stan naszych drég.

Propaganda prowadzona w ostatnich dwuch latach w

prasie, na odczytach i zebraniach przez rozmaite czynniki
z Liga Drogowa na czele przelamala wreszcie stan male-
go zrozumienia problemu drogowego. Dowodem tego bylo
duze zainteresowanie czynnikéw rzadowych i spoleczen-
stwa Wystawa Drogowas.

W licznych artykulach,- ktére ukazaly sie w prasie
przed otwarciem Wystawy zapowiadane byly jej cel i pro-
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Efeltowny pawilon turystyki.

Proj. inz. arch. Skolimowski i inz. arch. Osiecki. Fot. Reutt.

Tablica regjonalnych typdw pojazddwe konnych w Polsce.

Fot. Thoto-Tlat,

gram. A wiee Wystawa Drogowa miala za zadanie spopu-
laryzowanie zagadnienia koniecznodei i celowosci rozbudo-
wy drég w Polsce. Program zas jej zawieral przedstawie-
nie obecnego stanu naszych drég na tle poréwnan z zagra-
nica, potrzeb drogowych na najblizsza i dalsza przyszlosé,
zamierzen czynnikéw miarodajnych dla zaspokojenia tych
potrzeb jak réwniez wykazanie, ze wlasnymi robotnikami
i silami fachowemi oraz wlasnymi materjalami przy po-
mocy polskiego przemyslu mozemy odbudowaé nasza sied
drogowa.

Dzigki udzialowi wszystkich zainteresowanych czynni-
kéw rzadowych, samorzadowych, gospodarczych i przemy-
slowych problem drogowy w Polsce zostal wszechstronnie
zobrazowany i1 program Wystawy wypelniony w stu pro-
centach. Wysoki zaé poziom pod wzgledem fachowym, cie-
kawe ujecie graficzne zagadnien i doskonaly poziom ar-
tystyezny przyciagal na Wystawe tlumy zwiedzajacych,
przez co zostal osiagniety cel spopularyzowania
drogowej wsrod szerokich mas.

sprawy

Dzial oficjalny Wystawy rozpoczynaly elsponaty hi-
storyczne, przedstawiajace dawne szlaki wojenne i handlo-
we, rozwéj drég oraz pojazdéw w Polsce. Nastepnie dzial
wojskowy zobrazowal znaczenie drog i motoryzacji dla ob-
rony kraju oraz udzial wojska w odbudowie drég szczegdl-
nie na Kresach i po powodzi. Sale Ministerstwa Komuni-

‘

Model skrzyzowania auto.%tlra.dy =z irlm.q drogq, wystawiony
w sali miemieckiey.
Fot. I’hoto-Plat.

kacji i Samorzadéw dokladnie zobrazowaly problem dro-
gowy. Uzupelnieniem zagadnienia drogowego byla sala
niemiecka, w ktérej Generalny Inspektor Budowy Drég
Rzeszy Niemieckiej przedstawil swéj program budowy au-
tostrad. .

Wielki hall Kreslarni Politechniki udekorowany byl
symboliczna mapa Szlaku Marszalka Pilsudskiego, z foto-
montazami miast i miejscowosei historycznych zwiazanych
z zyciem Marszalka, a przez ktére Szlak Krakéw — War-
szawa — Wilno — Zuléw przechodzi.

W dolnych salach Kreslarni umieszczone byly stoiska
przemystu drogowego i motoryzacyjnego. Pozatem w og-
rodzie Politechniki wieksze firmy drogowe i przemyslowe
z budowa drég zwiazane wybudowaly wlasne pawilony.
Wszystkie te pawilony staly na wysokim poziomie arty-
stycznym i zawieraly eksponaty obrazujace caloksztalt
produkeji i pracy poszezegélnych firm na drogach. Oso-
bne pawilony wybudowal przemys! naftowy i turystyka.
Na ulicach ogrodu Politechniki ulozone byly najrozmaitsze
odcinki prébne ilustrujace typy nawierzchni ulepszonych
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budowanych w Polsce i dokumentujace, Ze nasze firmy
drogowe posiadaja dobrych specjalistow, za§ nasz prze-
myst wytwarza wysokowarto$ciowy materjal.

Problem drogowy w Polsce i stan naszych drég zostal
przedstawiony na Wystawie bez zadnej przesady na pod-
stawie dokladnych danych statystyeznych i poréwnan z za-
granica, ktére oczywiscie wypadalo bardzo na niekorzysé
Polski. Takie przedstawienie sprawy drogowej przez czyn-
niki Miarodajne na czele z Ministerstwem Komunikacji
pozwala wierzy¢, ze naszemi drogami zajeto sie nalezycie
i ze stan ich bedzie stale si¢ powigkszal.

Konieczno$é¢ posiadania dobrych drég dla réznych dzie-
dzin zycia gospodarczego i spolecznego kraju jest wszy-
stkim znana. Jednak niekazdy zdaje sobie sprawe, ile tra-
¢imy na samych przewozach. Dobra droga — to oszczed-
nosé na kosztach przewozu ,a wige potanienie plodéw rol-
nych, zwiekszenie zasiegu ich zbytu i t. p.

Koszt 1 ton/klm. przewozéw konnych przy Srednim
stanie drég jest prawie szeSciokrotnie mniejszy na drodze
ulepszonej niz na drodze gruntowej. Przy kosztach pra-
cy parokonnej furmanki réwnej zl. 1. — za godzine (cena
dla okolic podwarszawskich) koszt przewozu 1 ton/klm.
na drodze gruntowej wynosi 57 gr., na drodze gruntowej
zwirowej 33 gr. na drodze bitej czyli z tlueznia kamien-
nego — 17 gr., na drodze ulepszonej tylko — 10 gr. Taki
sam mniejwiecej stosunek zachodzi dla pojazdéw mecha-
nicznych. Koszt przewozu 1 ton/klm. na drodze gruntowej
samochodem cigzarowym wynosi 35 gr., samochodem oso-
bowym — 62 gr., na drodze bitej dla ciezarowego — 24 gr.,
dla osobowego — 39 gr. za$ na drodze ulepszonej — 18 gr.

dla samochodu cigzarowego i 29 gr. dla samochodu osobo-
wego.

B RODZA] NAWIERZCHNI,KOSTTY [
PRIEWOTU PLODOW ROLNYCH |
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Tablica obrazujgea poréwnaweze koszty przewozu po 702-
maitych nawierzchniach.

Fot. Photo-Plat.

Tymczasem fundusze przeznaczone na drogi byly w
Polsce stale niewystarczajace. W latach najlepszej kon-
junktury Panstwo przeznaczalo na drogi 2,6% swojego
ogélnego budzetu, za$ w roku 1932/33 na drogi pafhstwowe
przeznaczono najmniej bo zaledwie 16 miljonéw zlotych,
co stanowilo 0,8% budzetu pahstwowego. Od tego roku na-
stepuje stale choé jeszcze niedostateczne powiekszanie fun-
duszéw. Przy zestawieniu tych liczb z liczbami przeznaczo-
nemi na drogi w budzetach innych panstw widzimy jak na-
sze drogi byly upo$ledzone, gdyz np. Ameryka Péhocna
przeznacza na drogi okolo 40% swojego ogélnego budzetu
pahstwowego.

Bardzo charakterystyczne jest zestawienie wydatkéw
na 1 klm. budowy, przebudowy i utrzymania drég o twar-
dej nawierzchni w poszczegélnych latach w poréwnaniu z
innemi panstwami:

l ' japeat

BT 1930 | 1931 | 1932 1933 | 1934
w Zn LN IO R e R 1

[ [
Tolska 2560 | 2720 2590 3860 | 5770
Anglja 11395 | 11438 | 8280 | 6525 —
Belgja 10783 | ,7200 5017 | 11084 | 17851
Czechostowacja 13207 | 11311 {11326 | — —
Francja 3983 5644| 8269 — =
Niemey 10702 10244 | 7495| 5551| —
Wiochy 16000 11500\11500 9500 | 9500

Z zestawienia tego wynika, ze w Polsce wydatki na
1 klm. drogi wynosily 'stale mniej niz w innych pafistwach
zachodnich, a réznica ta przedstawiala sie czesto jako sto-
sunek 1 : 4, a nawet czasem mniej korzystnie. Nalezy je-
dnak stwierdzié, ze wydatki te w Polsce w ostatnim roku
wzrosly dwukrotnie, jednak ciagle jeszczee sa niewystar-
czajace. b
Na Wystawie w jednym ze stoisk Ministerstwa Ko-
munikacji zobrazowane byly potrzeby w zakresie budowy
drég w Polsce w najblizszych dwudziestu latach. Obecna
gesto§é naszej sieci drég z twarda nawierzchnia wynosi
zaledwie 15 klm. na 100 klm.! powierzchni, co stawia nas
na szarym koficu ws$réd innych panstw europejskich. Da-
7eniem naszem winno byé chociaz w pewnej mierze dorow-
naé Zachodowi Europy i przynajmniej podwoié gestosé
naszej sieci i doj$é do gestosci wynoszacej 30 klm. na 100
klm.%

'3000Ku.

Potrzeby w zakresie budowy drég w Polsce w najblizszych
20 latach.
Fot. Photo-Plat.

Taka ‘gesto$¢ winniémy osiagnaé w ciagu najblizszych
20 lat, budujac rocznie 8.000 kim. drég o. twardej nawierz-
chni, z czego 200 klm drég panstwowych, 900 klm drog
wojewddzkich i powiatowych i 1.900 klm. drég gminnych.
Tymczasem w ostatnim dziesiecioleciu ilo§é drég z nawierz-
chnia twarda wzrosla w Polsce z 49.700 klm. do 57.660
klm. posiadanych obecnie, dotad wieec budowano S$rednio
niecale 800 klm rocznie. Rok 1934 wykazal pod tym wzgle-
dem poprawe ,gdyz wybudowano w tymze roku 1.059 kim.
drég bitych.
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O ile budowa drég w Polsce chociaz powoli, ale stale
postepowala, to sprawa utrzymania drég byla zupelnie
uposledzona. Nawierzchnie tluczniowe naszych dréog w
szezegodlnoSei drog panstwowych, jako bardziej obeiazonych,
wskutek systematycznego zaniedbywania konserwacji i
napraw nietylko nie sa przystosowane do obeecnych wyma-
gan ruchu, ale znajduja sie w stanie wiele pozostawiaja-
cym do zyczenia.

Doskonaly obraz przyczyn, ktére spowodowaly ten stan,
dadza liczby kwot wydatkowych w ostatnich latach na u-
trzymanie 1 klm. drogi panstwowej tluczniowej. Wedlug Sci-
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Udzial poszezegdlnych funduszéw w finansowanin bhudowy
wulepszonych nawierzchni w r. 1935.
Fot, Photo-Plat.

slych obliczen $redni wydatek na 1 klm. takiej drogi wi-
nien wynosié rocznie 2.500 zlotych, tymeczasem np. w roku
1932 wydatkowano zaledwie 717 zlotych czyii mniej niz
14 potrzebnej kwoty.

Rok 1934 wykazal juz znaczna poprawe, wydatkowano
bowiem na 1 klm. drogi panstwowe] Srednio 1264 zlotych.
W roku tym ogélny wydatek na utrzymanie 46.122 klm.
drég brukowanych i tlucznionych panhstwowych, wojewédz-
kich i powiatowych winien wynosié laczna sume zl
100.965.000, — wydatkowano za$ tylko 54.834.000 zlotych,
a wiec brakow 5% koniecznych
sum na nalezyta konserwacje. Wobec tego do doprowadze-
nia naszych drég do na'ezytego stanu musimy podwoié wy-
datki na ich utrzymanie.

Zdajac sobie sprawe, ze stanu ekonomicznego nasze-
go kraju dojdziemy do przekenania, ze jeszeze przez dlu-
gie lata ruch konny na naszych drogach dzigki 4 miljonom
koni, ktére posiadamy, bedzie jeszcze dominujacym i gos-
podarka drogowa musi sie orjentowaé w tym kierunku,
aby konie nasze rozsiane po wszystkich najdalszych kat-
kach wykonaly swoja prace w najlepszych warunkach.
Musimy jednak réwnocze$nie dbaé o rozwoj motoryzacji w
naszym kraju, stwarzajac warunki najbardziej sprzyja-
jace rozwojowi ruchu motorowego. Wobec tego musimy
nasze drogi modernizowaé, ukladajac nan ulepszone na-
wierzchnie z kostki kamiennej, klinkieru, betonu lub as-
faltu.

Panstwa Zachodnie posiadaja na wiekszej czesei swo-
ich drég nawierzchnie dostosowane do ruchu motorowego.
I tak Danja ma 100% swoich drég panstwowych pokry-
tych nawierzchnia ulepszona, Francja 90%, Belgja — 72%,
Niemcy — 68%, Italja — 51%, Czechoslowacja — 50%.
W Polsce tylko 5,4% drog pafistwowych, stanowiacych
najwazniejsze arterje komunikacyjne, posiada takie na-
wierzchnie. Pod tym wzgledem tylko Slask doskonale wy-
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trzymuje poréwnanie z zagranica majac na 61% drég pan-
stwowych nawierzchnie ulepszone.

Modernizacja najwazniejszych naszych szlakéw ko-
munikacyjnych laczacych stolice Paistwa z miastami wo-
jewédzkiemi i granicami stala si¢ najwieksza troska na-
szych wladz drogowych. Zaréwno w planie dwuletnim jak
i szeScioletnim Ministerstwa Komunikacji specjalna uwa-
ge zwrécono na budowe ulepszonych nawierzehni, aby dro-
gi nasze dostosowaé do nowoczesnych wymagan ruchu. W
planie dwuletnim przewidziano budowe 1200 klm. ulepszo-
nych nawierzchni kosztem zlotych 110.000.000. —, zasd w
calkowitym planie sze$cioletnim przewidziano 4.760 klm.
kosztem 340.000.000. — zlotych.

W roku 1935 przeznaczylo Panstwo na budowe ulep-
szonych nawierzchni na drogach panstwowych kredyt w
ogdlnej sumie 38.022.000 zlotych, w ktorej to kwocie przy-
pada zI. 16.427.000. — z Pozyezki Inwestycyjnej, zl
11.505.000. — z Funduszu Pracy i zl. 10.090.000. -— z Pan-
stwowego Funduszu Drogowego.

Srednie koszta budowy 1 klm. nawierzchni ulepszonej
wynosza przy typie ciezkim to znaczy z kostki, klinkieru,
betonu lub nawierzchni ciezkiej bitumicznej — od zl.
100.000. — do 110.000, — zlotych, przy typie érednim ma-
kadam cementowy lub $rednia nawierzchnia bitumiczna —
zl. 70.000. — i przy typie lekkim powierzchniowe bitumo-
wanie — zl. 50.000. — za 1 klm.

Dzigki réznorodnosei materjaléw uzywanych przy bu-
dowie drdg ulepszonych, roboty takie sa olbrzymim kon-
sumentem wytworéw przemyslu krajowego. Roboty za$
drogowe wogdle sposréd innych robét publicznych, zatru-
dniaja procentowo najwieksza ilo$é bezrobotnych, zacho-
Wujac réwnowage miedzy ilocia zatrudnionych specjali-

Inz. ANTONI KOBYLINSKI.

stéw 1 niewykwalifikowanych * robotnikéw. Uruchomienie
robét drogowych na wieksza skale odniesie bezwarunko-
wo dodatni wplyw na ozywienie wielu dzialéw przemystu.

Dla zobrazowania réznorodnosci materjalow jak réw-
niez ich iloéei wystarczy podaé ilo§é materjaléw potrze-
bnych do realizowania sze$cioletniego programu budowy
ulepszonych nawierzchni.

Srednio rocznie musi byé zuzywane: 70.200 m® kostki
kamiennej, 313.300 m® kamieni lamanych i okraglakéw,
43.100 m® kraweznikéw, 553.300 m°® tlueznia, 115.865 m*
gryséw i maezki, 9.400.000 sztuk klinkieru, 89.700 tonn ce-
mentu, 16.500 t. smoly i asfaltu, 1050 t. zZelaza i $rub,
34.630 m' drzewa, 793.300 m® darniny, 3500 t. wegla,
99500 kg. smaréw i oliwy, 958 kg ropy i benzyny, 47500
rur drenarskich, 43300 m® fileu bitumicznego i 15830 kg.
nasienia trawy. Do przewozenia materjaléw zuzyte bedzie
203,333,000 t/klm. przewozéw kolejowych i 2.250.000 dnié-
wek przewozéw konnych. Do wykonania za$ tych robét zu-
zyte bedzie Srednio rocznie 6.317.000 dniéwek robotniczych.

Poza robotami przy nawierzchniach ulepszonych na
budowe nowych drég, na konserwacje zuzywane bedzie rocz-
nie tylko samego materjalu kamiennego kilka miljonéw
metréw sze$ciennych. Iloéé zatrudnionych robotnikéw bez-
posrednio na drogach siegata w lipcu b. 1. liczby 246.631
ludzi. "

Przemyst drogowy, ktéory tak licznie wzial udzial w
Wystawie Drogowej ,wykazal na niej, ze potrafi zaspokoié
zapotrzebowanie na caly materjal potrzebny do budowy
i modernizowania naszych drég. Kamieniolomy, klinkier-
nie, cementownie, rafinerje, przemys! przetwoérezy bitu-
miczny, drzewny i Zelazny znajda niewatpliwie zbyt pray
juz rozpoczetem realizowaniu programu budowy drég.

MATERJALY DO BUDOWY | UTRZYMANIA DROG W POLSCE

Wspblezesna technika budowy drog kolowych przez
wprowadzenie calego szeregu typéw ulepszonych nawierz-
chni wywolala koniecznosé stosowania obok kamieni na-
turalnych wielu innych materjalow sztucznych.

Wprawdzie kamieh naturalny, ktéry do niedawna byl
jedynym materjalem uzywanym przy budowie drég czy to
w postaci kostki, eczy brukowea, czy wreszcie tlucznia, po-
zostal i nadal podstawowym materjalem badZz ukladany
pod r6zng postacia w samej nawierzchni ,badZz jako pokiad
lub pogrubienie pod nawierzchnie innego typu, badz ja-
ko materjal uboczny np. na opaski, badz wreszcie jako
szkielet w nawierzchniach ulepszonych zwiazany innym ma-
terjalem albo droga proceséw chemicznych (nawierzchnie
betonowe), albo droga mechanicznego zlepienia (nawierz-
chnie bitumiczne).

Tak wiec W budownictwie drogowem znalazly zasto-
sowanie cementy portlandzkie, oraz materjaly bitumiczne
jak smoly, asfalty i emulsje.

Z drugiej strony niezaleznie od powyzszych rozpowsze-
chnia si¢ coraz bardziej stosowanie do budowy nawierz-
chni sztueznych kamieni otrzymanych droga wypalania jak
w pierwszym rzedzie klinkier drogowy z odpowiednich wy-
sokowartosciowych glin, oraz kostka ze szlaki wielkopie-
cowej i szlaki otrzymanej jako produkt przetapiania
£mieci,

Rozpatrzmmy kolejno wszystkie te materjaly w odnie-
sieniu do budowy drég w Polsce.

Kamienie naturalne.

Na obszarze ziem polskich spotykamy trzy rodzaje ka-
mieni naturalnych: glazy narzutowe, skaly rodzime, oraz
zZwiry i piaski.

Glazy narzutowe wystepuja na calym ob-

szarze na poélnoc od linji Wielun — Wloszczowa — Kon-
skie — Hza — Lublin — Wlodawa — Antopol — Bereza
Kartuzka — Hancewicze ‘t. j. w wojewddztwach: Pomor-

skiem, Poznanskiem, Warszawskiem, Bialostockiem, No-
wogrédzkiem, oraz w poélnoenych powiatach wojewodztw:
Kieleckiego, Lubelskiego i Poleskiego. W wielu miejscach,
a zwlaszeza w okolicach wiekszych miast materjal ten jest
juz badZ calkowicie, badZ cze$ciowo wyczerpany. Pozatein
materjal ten jest rozlozony bardzo nieréwnomiernie i pod
wzgledem swej budowy jak tez i wlasnosci fizycznych i
wytrzymalo§ciowych jest bardzo réznorodny. Spotykamy
tu zaréwno odtamki skal krystalicznych jak i osadowych,
przewazaja jednak skaly pochodzenia wulkanicznego jak
granity i gnejsy (dotychczasowe badania petrograficzne
kamieni narzutowych wykazaly 30% granitéw i 20% gnej-
séw — reszta przypada na amfibolity, kwarcyty, pegma-
tyty, piaskowce, porfiry i inne).

Stosowanie kamieni narzutowych w budownictwie
drogowem jest bardzo rozlegle badZ to w postaci tlucznia
do konserwacji drdég bitych lub do pogrubienia przy ukla-
daniu trwalszej nawierzchni, badZ w postaci kamienia la-
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manego jako pokliad lub jako opaski, wreszcie jako zwy-
kly brukowiec. Przy naleiytej segregacji stosowany jest
nawet w niektorych miejscach do wyrobu kostki.

Skaly rodzime zaleinie od ich pochodzenia
dzielimy na skaly wybuchowe (krystaliczne) i osadowe.

Skaty wybuchowe wystepuja w dwuch oddzielnych os-
. rodkach: w poludniowo - zachodniej czesei Polski, w woje-
wodztwie Krakowskiem i Slaskiem, oraz we wschodniej
czeSci Wolynia w dorzeczu rzek Stuczy i Horynia.

Tutry. Granit tatrzanski jest gléwna czeScia sklado-
wa t. zw. trzonu krystalicznego na powierzchni przeszio
400 km®. Wartos¢ techniczna tej skaly nie jest bez zas-
trzezen, dzieki przewadze w skladzie mineralogicznym oli-
goklazu mniej odpornego na czynniki atmosferyczne od
ortoklazu, oraz duzej iloSci biotytu bardzo kruchego i lup-
liwego. Struktura skaly jest naogél ziarnista; ziarna sa
rozmieszczone bezladnie w masie skalenia, co tez nie jest
cecha dodatnia. Barwa szara. Stan zachowania skaly —
niezly. Pomimo cech ujemnych granit tatrzanski jest do-
brym materjalem drogowym, jednak do dzi$ malo stosowa-
nym, gléwnie z powodu utrudnionych warunkéw transpor-
towych. Jedynie dla celéw miejscowych wyrabiana jest ko-
stka 1 tluczen.

Okolice Krakowa. Ogoblna przestrzefn, na ktérej wy-
stepuja w krakowskiem skaly wybuchowe, wynosi okolo
200 km* i obejmuje okolice Krzeszowic. Wyrézniamy tu trzy
typy skal: porfiry, melafiry i diabazy.

Porfiry wystepuja w Migkini, powyzej Dubia nad
Szklarka, miedzy Zalasem, Frywaltem, Baczynem i Sanka,
oraz na Gluchéwkach. Skala w Miekini odznacza si¢ bar-
wa ciemno-czerwona; na tle zbitego ciasta skalnego mo-
sna golem okiem wyréinié prakrysztaly skalenia, biotytu
i kwarcu. Kamieniolom w Miekini eksploatowany przez
,,JKamieniolomy Miast Malopolskich” z siedziba w Krako-
wie ul. Mikotajska 6. Skala z Zalasu wystepuje w dwuch
odmianach a) rdzawo - czerwonej o skladnikach tych sa-
mych co miekifiska i b) zielono-szarej, w ktorej mozna go-
lem okiem zauwazyé skladniki krystaliczne. Kamieniolom
obu odmian ,,Sanka’. '

Melafiry wystepuja w okolicach Rudna, Regulic, Al-
werni i Porgby. Sg to skaly drobno - ziarniste, barwy sza-
rej, czesto porowate, zawierajace duzo produktéw wtér-
nych czerwonych lub zielonych. Diabazy wystepuja w Zwie-
rzyncu Tenezynskim na Niediwiedziej Goérze. Jest to ska-
la drobno - ziarnista o ciemno - szarej barwie, polysku na-
daja porozrzucane zrzadka zerdki skaleni. Eksploatacje
diabazu na wielka skalg¢ prowadzi kamieniolom ,,Niedzwie-
dzia Gora —Inz. H. K. Kowarzyk i Inz WL Braun” w
gminie Tenczynek z siedziba biura w Krakowie ul. Po-
wroznicza 2. .

Zastosowanie skal krakowskich do celéw drogowych
jest wszechstronne, a wiec na wyréb kraweznikéw, kostek
réinego typu, tlucznia i gryséw. Zwlaszeza nalezy zwrocié
uwage na najladniejsze w Polsce grysy szlachetne z Nie-
dzwiedziej Gory, starannie przygotowywane o ziarnach
czystych i zawierajace niewiele ziaren blaszkowych i igiel-
kowych,

Wprawdzie do nawierzchni bitumicznych ze wzgledu
na zjawiska emulgacji diabaz ten nie jest odpowiedni, ale
jako kruszywo do betonu nadaje sie bez zastrzeien.

Pieniny. Andezyty wystepuja wzdluz péinocnej gra-
nicy Pienin na przestrzeni okolo 18 km. pomiedzy wsia
Kluszkowcami na zachodzie, a potokiem Krupianka na
wschodzie. Materjal kamienny pienifiski pod, wzgledem
swych wlasnosci technicznych moze byé zaliczony do naj-
lepszych w Polsce, zapas jest tez znaczny, bo na samej g6-

rze Wizar we wsi Kluszkowee materjalu zdatnego do uzy-
tku technicznego jest okoto 15 miljonéw tonn. Kamienio-
lom w Kluszkowcach jest eksploatowany przez ,,Kamienio-
lomy Miast Malopolskich”. ;

Wolys#. Skaly glebinowe wystepuja na obszarze okoto
1600 km.” miedzy wschodniy granica pafstwa, a miejsco-
wosciami Hiinne, Klesow, Ludwipol, Korzec. Najwigcej na-
turalnych obnarzen tych skal spotyka sie w poblizu zacho-
dniej krawedzi obszaru, miedzy Klesowem i Ludwipolem,
oraz nad brzegami Stuczy. Skaly te sa bardzo réinorodne
pod wzgeldem strukturalnym i petrograficznym. Miejsca
ich wystepowania dzielimy na dwa oszary, na pélnoc od
rzeki Sluczy i na poludnie. Obszar pélnocny ma nastepu-
jace odmiany: 1) szare granity wzdluz brzegéw Sluczy, az
do okolic Moczulanki, 2) dioryty kwarcowo - biotytowo-
amfibolowe i porfiryty w miejscowoSci Wyry i Tomasz-
gréd. Barwa ciemna, budowa drobnoziarnista, 3) granity
rézowe i sienity, grupuja sie w terenie przecietym linja ko-
lejowa Klesowo — Ostki, oraz wzdluz zachodniej krawedzi
obszaru skal wolynskich, 4) gabro - noryty wystepuja ja-
ko skupienia glazéw w miejscowoéciach: Jakubéwka, Mo-
kre, Moczulanka, Rudnia, Potosznia oraz w poblizu mia-
steczka Tomaszgréd. Struktura ich jest Srednio lub drobno-
ziarnista, sa to skaly bardzo twarde i trudne do obrébki,
5) zyty granitu jasno - rézowego, drobnoziarnistego.

Na obszarze poludniowym wystepuja: 1) granit sza-
ry biotytowo - muskowitowy, drobnoziarnisty w poblizu
Korca, 2) granit oligoklazowo - biotytowy w poblizu miej-
scowosci Morenin, skala barwy szarej, drobnozianista, two-
rzaca zyly silnie pofaldowane w gnejsie, 3) granit bioty-
towo - muskowitowy, miejscowosé Klecka Wielka, drobno-
ziarnisty, szary, o ziarnie mmiejszym niz w granitach po-
przednich, o strukturze gnejsowej, 4) granit oligoklazowo-
biotytowy, miejscowosé Hiuboezek, przypomina granit z
Morenina, 5) zyly pegmatytowe i aplitowe, przecinajace
gnejsy i szare granity, 6) granity rézowe, prawdopodobnie
pbiniejsze niz granity szare, o réinej gruboSci ziaren i
nieco réznym skladzie chemicznym.

Jak widaé z powyizszego skaly glebinowe Wolynia od-
znaczaja sie wielka réznorodnosécia struktury, barwy i ga-
tunkéw. Uwzgledniajac duza wytrzymalo$é, oraz dodatnie
cechy fizyczne, mozemy stwierdzié, ze skaly powyisze sta-
nowia pierwszorzedny materjal drogowy. Nic wiec dziw-
nego, ze znajduje sie tu wiele kamienioloméw zasilajacych
cennym materjatem drogowym cala Polske.

7 wiekszyel wymienié nalezy: Kamieniolon: ,,Puhacz”
w Klesowie eksploatowany przez ,Zwiazek Celowy Powia-
téw”’ z siedziba w Katowicach ul. Marsz. Pilsudskiego 40.
Wydobywany materjal skalny jest jednym z najlepszych
granitéw o strukturze drobnoziarnistej t. zw. mikrogrrmit
barwy ciemno-rézowej. Kamieniolom produkuje wszelkiego
rodzaju materjaly drogowe poczawszy od kraweznikow i

kostki regularnej, a skoficzywszy na grysach szlachetnych

dla nawierzchni betonowych i bitumicznych. Nalezy tu je-
dnak zaznaczyé, ze grysy, ktére ze wzgledu na sam mater-
jal skalny moglyby byé pierwszorzednej jakoS$ei, pozosta-
wiaja wiele do Zyczenia z powodu duzej zawartodci zia-
ren blaszkowych i igietkowych, oraz ziaren z kora zwiet-
rzala i pewnej iloSei ziaren o strukturze gruboziarnistej.

Kamieniolom w Klesowie eksploatowany przez firme
,Klesowski Przemysl Granitowy” z siedzibg w Warszawie
ul. Swiekrzyska 25 — wydobywa réinego rodzaju granity,’
porfiryty i tupki krystaliczne.

Kamieniolom ,Zawerecie’” eksploatowany przez firme
»Krajowe Towarzystwo Budowlane” (Katcbe) z siedziba
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w Warszawie ul, Sienkiewicza 3 — wydobywa drobnoziar-
nisty granit koloru ciemno - rézowego,

Dalej posiadaja swe kamieniolomy granitu w okoli-
cach Klesowa i Tomaszgrodu firmy: ,, K. Stronczynski i
Czarnota - Bojarski”, ,,M. Lempicki”, ,,A. Czezowski 1 E.
Strug” (pierwszorzedny granit dla celéw budowlanych) i
inne. Nalezy zaznaczyé, ze w niektéorych miejscowosciach
Wolynia znajduja sie odkrywki pierwszorzednej jakosci
granitu nieeksploatowanego dotychczas jedynie z powodu
znacznej odleglosci od linji kolejowej i wynikajacych stad
trudnosci transportu.

Bazalt na Wolyniu wystepuje w dorzeczu Hory-
nia, w miejscowosciach: Berestowiec, Podiuzne, Mat-
wica i Dolne Pole. Skala poza nieznaczna powloka
1. zw. kora nie zdradza §ladéw zwietrzenia, pozatem odzna-
cza sie duia wytrzymaloscia dzieki czemu jest pierwszo-
rzednym materjalem do celéw drogowych, zaréwno do wyro-
bu wszelkiej kostki, jak tez tlucznia i szlachetnych gry-
séw tak do nawierzchni betonowych jak i bitumicznych.
Eksploatacja zajmuja si¢ dwa kamieniolomy: ,Beresto-
wiec” przy stacji kolejowej Lubomirsk nalezacy do ,Ka-
mienioloméw miast Malopolskich” i najwiekszy w Polsce
kamieniolom Panstwowy ,Janowa Dolina”, posiadajacy
wlasna odnoge kolejowa od stacji Kostopol, zasilajacy dzi§
swym produktem, pod wszelka postacia dostosowana do
potrzeb drogowych, cale Panstwo.

Ztoza skalosadowych wystepuja w
mniejszych lub wiekszych skupieniach na obszarze wyzy-
ny srodkowo - polskiej, Slaska i calej Malopolski, az po
granice poludniowa Pahstwa. Na tym obszarze spotykamy
wszelkie odmiany skal osadowych: twarde bardzo cenione
piaskowce kwarcytowe, marmury i dolomity, nastepnie
Sredniej jakosei piaskowce i wapnienie zbite, wreszeie zu-
pelnie miekkie skaly gliniaste, kredowe gipsowe, prawie
niemajace bezpo$redniego zastosowania. Pod wzgledem
peograficznego rozmieszezenia skaly osadowe dzielimy na 4
obszary:

1) Wyzyna Kielecko - Krakowska.

2) Wyzyna Lubelska i Sandomierska.

3) Podole z Wyzyna Lwowska.

4) Karpaty i Podkarpacie.

Wyzyna Kielecko - Krakowska jest najobficiej zao-
patrzona w skaly osadowe wszelkiego rodzaju. Na pierw-
szy plan wysuwa sie piaskowiec z epoki dolno - dewonskiej
t. zw. zagnanhski., Wystepuje w duzych masach na obsza-
17e gér Swietokrzyskich. Budowa §rednio i drobnoziar-
nista, znane sa dwie odmiany. Jedna o lepiszczu zelazistem,
zabarwieniu czerwonem, stosowana w budownictwie. Dru-
g2 o lepiszczu krzemionkowem (piaskowiec kwarcytowy),
zabarwieniu kremowem lub rézowem, bardzo spoista i cie-
zka w obrébce, uzywa sie jako kamieh lamany do robét
fundamentowych, oraz jako kostka, ttuczen lub grys do
robét drogowych. Eksploatacja zajmuje sie w pierwszym
1zedzie Kamieniolom Pahstwowy w Zagnansku, oraz sze-
reg drobnych kamieniotoméw prywatnych.

Poza piaskowcem, wspomnianym wyzej, spotykamy
tu szereg cenionych w budownictwie piaskowcéw, ktére
jednak w odniesieniu do budowy drég wiekszego znaczenia
nie maja.

Sa to piaskowce:

szydiowiecki z epoki dolno - jurajskiej o budowie dro-
bnoziarnistej, barwie bialej lub Zéltawo - szarej. Jako le-
piszcze wystepuje bezpostaciowa krzemionka. Kamieniolo-
my w Szydlowcu, Kunowie, Wierzbniku i Zarnowie;

wachacki z epoki dolno - triasowej. Barwa wiéniowa,
rézowa lub brunatna. Wystepuje na poludniowo-wscho-

dnich zboczach gér Swietokrzyskich, Wydobywaja go gléw-
nie w Wachocku nad Kamienna;

suchedniewski i witulinski, barwa kremowa, budowa
srednio i gruboziarnista. Wydobywaja go w okolicy Kuno-
wa i Suchedniowa; :

starochowicki o strukturze drobnoziarnistej, barwie
bialej, zéltej lub szarej, o lepiszczu gliniastem, latwo wie-
trzejacy.

Wapienie wystepujace na calym obszarze Kielecko-Kra-
kowskim dzielimy pod wzgledem ick wartosci technicznych
na dwie zasadnicze grupy:

1) wapienie zwykle, slabe, malo odporne na czynniki
atmosferyczne, uzywane przewaznie do fabrykacji innych
materjalow jak wapno, cement lub maczka mineralna do
mieszanek bitumicznych. Wyrobem takiej maeczki zajmuja
si¢ miedzy innemi Zaklady Wapienne i Kamieniolomy ,,To-
karnia—Zameczysko” w Checinach, oraz Zaklady ,,Terrabo-
na i Terazzo” — Schmeidlera w Krzeszowicach. Brak ma-
terjaléw kamiennych odpowiednich do celéw drogowych w
wielu miejscowos$ciach spowodowal zastosowanie wapieni
do budowy nawierzchni drég wzmocnionych przez krzemia-
nowanie.

2) druga odmiane wapieni stanowia skaly bardziej
zbite, mniej lub wiecej krystaliczne, dajace sie polerowad,
nazywane ,marmurami’”’. Nie sa to prawdziwe marmury
o budowie ziarnistej, jednolitej i ladnej barwie, ktérych
Polska nie posiada. Nasze ,marmury” wystepuja przede-
wszystkiem w okolicach Kiele i Checin, gdzie sq oddawna
eksploatowane. Najwigksze Lkamieniolomy w ‘miejscowos-
ciach: Bolechowice, Szewce, Zelejowa, Miedzianka, Mora-
wica, Kadzielnia, Czerwona Géra i inne. Marmury polskie
pod wzgledem swej jakosci i wartoSci technicznej nie uste-
puja prawdziwym marmurom zagranicznym. Do celéw
drogowych wapienie sa przewaznie uzywane w braku in-
nego materjatu kamiennego jako poklad w postaci kamie-
nia lamanego lub tlucznia.

Dolomity wystepuja w okolicach Chrzanowa (Libiaz)
i na Gérnym Slasku (Imielin). Sa one znacznie twardsze
od zwyklych wapieni i znacznie odporniejsze na dzialanie
czynnikéw atmosferycznych. Kamieniolom w Libiazu eks-
ploatowany przez , Kamieniolomy miast Malopolski” dostar-
cza kamief lamany na poklad, tluczen, dziki bruk, krawe-
zniki.

Wyiyna Lubelsko - Sandomierska posiada przewainie
wapienie formacji kredowej. Wapien ten jest slaby, na-
siakliwy i latwo $cieralny. Ze wzgledu na brak innych
materjaléw kamiennych najlepsze gatunki tych wapient
uiywane sa do podrzedniejszych robét drogowych. Jedy-
nie w okolicy Annopola i Miedzygérza spotykamy odkryw-
ki piaskowea kwarcowego o bardzo réznorodnej strukturze
i zabarwieniu od jasno szarego az do czarnego. Zioza te
nie sa jeszcze catkowicie zbadane i okreflone, chociaZ eks-
ploatacja tego materjalu do celéw drogowych jest juz pro-
wadzona.

Na Podolu najbardziej rozpowszechniony i stosowany
w technice jest piaskowiec pochodzenia dolno - dewonskin-
go o zabarwieniu czerwonem. Eksploatowany jest giéwnie
w okolicy Trembowli i znany pod nazwa trembowelskiego.
Jest to skala drobnoziarnista, skladajaca sie z kwarcu
powleczonego zlekka tlenkiem zelaza; jako lepiszcze wy-
stepuje w niewielkich iloéciach krzemionka, albo substan-
cje wapienno - ilaste. Najtwardsze odmiany (kwarcytowe)
uzywane sa do celéw drogowych. Zastuguje réwniez na
uwage piaskowiec kwarcytowy z okolic Lwowa, eksploato-
wano w Hucie Szczerzeckiej.
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Wzdiui calego luku Karpat i Podkarpacie polskiego
wystepuja liczne odsfonigcia piaskoweéw t. zw, fliszowych
bedacych utworem morskim przybrzeznym. Spotykamy tu
szereg odmian znanych dzi§ pod nazwa piaskowcéw go-
dulskich, jamnenskich, ciezkowickich, magérskich, kros-
niefiskich i innych. Przydatno$é ich do celéw drogowych
zalezna jest od lepiszcza i struktury. Na specjalna uwage
zasluguja a) we wschodniej czeSci Karpat t. zw. piasko-
wee jamnenskie, eksploatowane w wigkszych iloSciach
przez kamieniolom Skolski w pow. Stryjskim. Barwa ja-
sno - z6lta, budowa zwiezla o bardzo malej iloSci ilasto-
zelazistego spoiwa, wystepuja liczne ziarna glaukonitu.
Istnieja i inne miejsca wydobywania tego kamienia w oko-
licy Nadwérnej, Delatyna; b) w Srodkowej czesei Karpat
juz w wojew. krakowskim t. zw. piaskowce ciezkowieckie o
budowie gruboziarnistej, czesto przechodza w zlepieniec,
wietrzeja bardzo latwo zamieniajac sie na gruboziarnisty
piasek, wobec czego zastosowanie techniczne bardzo ogra-
niczone; c¢) posuwajac sie dalej na zachdd, czeSciowo w
wojew. krakowskiem i na Slasku Cieszynskim spotykamy
liczne odmiany piaskowcoéw fliszowych. Niektére z nich o
zabarwieniu jasno-szarem, budowie drobnoziarnistej i le-
piszezu krzemionkowem posiadaja wlasnodci techniczne
kwarcytéw. Eksploatacje miedzy innemi prowadzi Pan-
stwowy Kamieniolom w Kozach obok Bialej. Drobnoziar-
niste piaskowce wapienne tak popularne pod nazwa ,sza-
roglazdow” sa cennym materjalem drogowym i wydobywa-
ne sa w okolicach Cieszyna, Ustronia, Nowego Targu, Te-
czyna, Wadowic, Limanowej, Lepsze odmiany tej skaly u-
zywane sa nawet do wyrobu kostki rzedowej i regularnej.

Obok wymienionych wyzej spotykamy w Tatrach pia-
skowee permo - triasowe pochodzenia pustynnego. Sa to
piaskowce kwarcytowe o zabarwieniu bialem lub czerwo-
nem, lezgce bezpoirednio na pokladach skal krystalicz-
nych.

Zwiry i piaski spotykamy: 1) w zlozach mo-
renowych z epoki lodowcowej, 2) w korytach rzek, 3) w
stozkach usypowych u podnézy gér.

Zwiry lub otoczaki sa to okruchy skal maciezystych
o réznych wymiarach, posiadajace zawsze forme zaokra-
glona. Wydobywamy materjal ten pod nazwg zwiru rzecz-
nego z licznych rzek, rzeczek i potokéw w miejscowo-
Sciach podgérskich w wojewédztwach: Krakowskiem, Lwo-
wskiem, Stanislawowskiem i Tarnopolskiem, oraz z Koryta
rzek duzych jak Wisla, Bug, Narew. Ponadto mamy 7Zwi-
ry kopalne z moren polodowcowych. Zwiry te posiadaja
rézne zanieczyszczenia gliniaste i organiczne, przed uzy-
ciem do robét betonowych w wiekszosei wypadkéw muszg
byé przemyte. Rozmieszczenie zwirowisk naturalnych jest
zupelnie nieustalone.
nach, gdzie zwykle sa przykryte pokladami piasku,

Piaski podobnie jak i zwiry sa produktem wietrzenia
skal przewaznie krystalicznych. Ziarna pod wzgledem wiel-
koSci sa mniejwigcej jednakowe, posegregowane przez
prad wody na bardzo duzych odlegloéciach, Przewaznie po-
siadamy piaski kwarcowe, rzadziej wapienne lub dolomito-
we, zawsze z pewna domieszka gliny i ilu. Piacki i Zwiry
maja ogromne zastosowanie w budownictwie drogoweni
zwlaszeza jako skiadniki zapraw cementowych, betondw, i
mieszanek bitumieznych’).

) Blizsze dane o kamieniach naturalnych mozna zna-
lezé w nastepujacych pracach:

1) prof. M. Nestorowicz. — Materjaly do budowy i
utrzymania drég w Polsce. Przeglad Techniczny Warsza-
wa 1924 1.

Poszukiwania nalezy czynié w doli- -

Cementy.
Wigkszoéé fabryk cementu portlandzkiego w Polsce
znajduje si¢ na linji Krakéw — Olkusz — Sosnowiec —
Bedzin — Zawiercie — Czestochowa w okolicach zaopa-

trzonych w odpowiednie surowce (wapien, glina), oraz w
poblizu zaglebia weglowego (latwosé dostawy wegla—te-
go waznego przy wypalaniu cementu surowca).

Tak wiec na 17 fabryk cementu portlandzkiego 12 sku-
pilo si¢ w osrodku wspomnianym wyzej, a mianowicie: Bo-
narka kolo Krakowa, Klucze kolo Olkusza, Saturn w Gre-
dZcu kolo Bedzina, Grodziec w GrodZeu nalezaca do Za-
kladéw Solvay w Polsce, Gorka pod Trzebina i Ogrodzie-
niec pod Zawierciem nalezace do Zjednoczonych Fabryk
Cementu ,,Firley”, Szezakowa w Szczakowej, Wiek kolo
Zawiercia, Lazy i Wysoka przy stacji Lazy, Wrzosowa pod
Czestochowa i Rudniki w poblizu Czestochowy. Pozostale
5 fabryk rozrzucone sa po calym kraju w miejscowosciach
posiadajacych odpowiednie surowce przewaznie margle gli-
niaste a wiec: Goleszé6w na Slasku Cieszyfiskim, Wejhero-
wo na pomorzu i Rejowiec Lubelski nalezace do Zjedno-
czonych Fabryk cementu ,Firley”, Wolyin pod Zdolbuno-
wen1 i, wreszcie Podro$ kolo Wolkowyska nalezaca do Tow.
Fabryk Cementu ,,Wysoka”.

Nalezy jeszeze nadmienié o jedynej w Polsce fabryce
cementu glinowego (szybko twardniejacego) w FL.aziskach
Gérnych na Slasku.

Cement w budownictwie drogowem znajduje zastoso-
wanie z jednej strony do betonéw i zapraw pod nawierz-
chnie innego typu np. kostke kamienna, z drugiej do na-
wierzehni czysto betonowych. W$réd tych ostatnich rozré-
zniamy: makadam cementowy, plyty betonowe monolitycz-
ne i réznego typu kostki betonowe jak ,,Saturnit”, ,Try-
linit” i inne.

Materjaly bitumiczne.

Materjaly bitumiczne uzywane do budowy i utrwala-
nia nawierzechni drogowych dziela sie na dwie grupy a
mianowicie: bitumy pochodzace z destylacji wegla kamien-
nego t. zw. smoly i bitumy asfaltowe naturalne i sztuczne.
Asfalty naturalne wystepuja w wigkszych ilo§ciach niemal
na calym $wiecie, albo jako materjal mineralny (przewa-
znie porowate skaly wapienne) przesiakniety asfaltem, al-
bo tez jako asfalt zanieczyszczony domieszkami mineralne-

_mi, ktére znajduja_si¢ w nim w postaci kolloidalnej zawie-

siny.
yWapienie przesiakniete bitumami zawieraja do 15¢%
asfaltu i wystepuja w wiekszych iloéciach takie w Euro-
pie: w Szwajcarji, we Wloszech, we Francji a réwniez
i w Niemczech. W Polsce tego rodzaju wapieni nie posia-
damy. Lupki przesiakniete bitumami wystepuja wprawdzie
na calem niemal Podkarpaciu, ale do celow drogowych nie
nadaja sie¢ ze wzgledu na rodzaj materjalu mineralnego.
Asfalty sztuczne pochodza z destylacji ropy naftowej
w specjalnych na ten cel budowanych urzadzeniach. Pod-
¢zas grzania ropy naftowej ulatniaja sie najpierw naj-
1zejsze czesci t. j. benzyna, potem nafta i coraz cigzsze ole-
je, a pozostaje w kotlach destylacyjnych jako reszta —
asfalt.
Z chwila rozpoczecia budowy nawierzchni bitumicz-
nych w Polsce stosowano wylacznie asfalty zagraniczne
pochodzenia naturalnego jak Trinidadzki, Ebano t inne.

2) Inz. Antoni Kobylinski. Kamienie naturalne. In-
formator Kalendarz Budowlany na rok 1933/34,

3) Wyniki badan laboratoryjnych materjaléw kamien-
nych. Drogowy Instytut Badawezy cz, I — 1929 r. i cz. II
— 1932 r.
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7 biegiem czasu rozwinigto jednak w szybkim tempie
krajowa produkej¢ asfaltéw sztucznych dla celéw drogo-
wych tak, ze obecnie posiadamy szereg rafinerji dostarcza-
jacych zaleznie od przeznaczenia réinego typu asfalty dro-
gowe a mianowicie:

,Galicja” Galicyjskie Tow. Naftowe z centrala we
Lwowie ul. KoSciuszki 8. Rafinerja w Drohobyczu.

,»,Gazy ziemne” Sp. Ake. dla przemysiu naftowego we
Lwowie. Biuro sprzedazy Miecz. Zagajski w Warszawie ul.
Zoérawia 3.

»Karpaty” Sprzedaz produktéw naftowych z centralg
w Warszawie ul. Marszalkowska 151. Rafinerje w Jedli-
czach (miedzy Jastem a Krosnem), oraz w Trzebini.

»Polmin” Panstwowa Fabryka Olejéw Mineralnych z
centrala we Lwowie ul. Akademicka 7. Rafinerja w Dro-
hobyeczu.

»Vacuum Oil Company” w Dziedzicach.

Wytwérnia smél drogowych réznego typu znajduje sie
w Hajdukach Wielkich na Slasku i nalezy do Zwiazku Ko-
ksowni Sp. z 0. o. z siedziba w Katowicach ul.
cow 50,

Nalezy jeszcze nadmienié, ze Gazownia Miejska m. st.
Warszawy w swej fabryce chemicznej produkuje smoly
drogowe. '

W ostatnich czasach weszly w uzycie t.zw. emulsje as-
faltowe do pokrowocowania wzglednie do wglebnego asfal-
towania a takze do zalewania szczelin. Sa to — méwiac
ogblnie —mieszaniny asfaltu z woda w stosunku 1 : 1.
Emulsja taka wylana na nawierzchnie drogowa w zetknis-
ciu z materjalem kamiennym i powietrzem rozdziela sie.
Woda wsiaka lub wyparowuje, asfalt pozostaje w cienkiej
warstewce. W Polsce wyréb emulsji asfaltowych do co-
16w drogowych prowadza nastepujace firmy:

»Colas” Towarzystwo Zimnych asfaltow w Krakowie
ul. Sw. Jana 2.

»Polski Eufalt” — Zjednoczone Zaklady dla fabrykacji
emulsji asfaltowych, smolowych i zimnej smoly w Katowi-
cach ul. Marsz. Pilsudskiego 12.

»Trynolit” w Bielsku na Slasku.

Powstan-

»Puricelli” — Koncern Przemystowy Puricelli — Mi-.

lano, wytwérnia pod Warszawa, biuro w Warszawie Al
Roéz 6.

Ponadto w najblizszym czasie zostanie uruchomiona
Panstwowa fabryka emulsji w Wejherowie na Pomorzu i
prywatna firmy , Kemi” w Pruszkowie pod Warszawa.

Kamienie sztuczne.
(otrzymywane przez wypalanie).
Klinkier drogowy. Zupelny brak mater-
jalu kamiennego odpowiedniego do celéw drogowych w
wojew. Lubelskiem, a z drugiej strony bogate zloza wyso-

INz. K. STRONCZYNSKI.

kowartoéciowych glin sklonily jeszcze przed wojna do pro-
dukeji  klinkieru drogowego. (Klinkiernia w Zamosciu
czynna od 1883 r.). Zawierucha wojenna przerwala na ja-
ki§ czas produkeje, ktéra jednak wznowiono juz w pierw-
szych latach po odzyskariu niepodlegloSei, przyczem dzie-
ki naukowemu podejéciu podniesiono znacznie warto$é tech-
niezna, tego do$é grymasnego produktu, przez odpowiedni
dobér glin, sposéb formowania suréwki, jakosé wypalu i
studzenia tak, Ze dzi§ posiadamy klinkiery drogowe pierw-
szorzednej jakosci i to nietylko w lubelszcz)yinie, tej kole-
bce naszych klinkieréw, ale i w innych o$rodkach Panstwa
ubogich w materjal kamienny, a posiadajacych zloza odpo-
wiednich glin.

W wojew, Lubelskiem czynne sa 4 klinkiernie: Pan-
stwowe w Izbicy, Budach i Bialopolu, oraz Rady Powia-
towej w Zamosciu. ]

Pod Warszawa Zaklady Ceramiczne ,,Oltarzew” z sie-
dziba w Warszawie Jasna 8 posiadaja klinkierni¢ w Olta-
rzewie pod Ozarowem, zuzywajac przewaznie swoéj produkt
na ukladanie nawierzchni na trakcie poznanskim (Warsza-
wa — Blonie — Sochaczew — Lowicz).

Jedna z wiekszych i nowoczesnie urzadzonych Klinkier-
nia Bedzinskiego ' Powiatowego Zwiazku Samorzadowego
»Grodkéw” w Grédkowie produkuje i uklada klinkier glow-
nie w okolicy Bedzina i Czestochowy. X

Dalej jeszcze wymienié nalezy Klinkiernie Griinfelda
kolo Katowic i Klinkiernie ,,Rudak” pod Toruniem beda-
ca pod zarzadem miejskim,

Ostatnio Fabryka Wyrobéw Ceramicznych ,,Krotoszyn
i Przysieka” w poznafiskiem, oraz Kaweczyniskie Zaklady
Ceramiczne pod Warszawa obok innych produktéw cera-
micznych fabrykuja réwniez klinkier drogowy.

Kostka szlakowa, Wyrobem kostki drogo-
wej z zuzla wielkopiecowego zajmuje si¢ w Polsce tylko je-
dna firma ,,Zuzel” — Gérnoslaska Spélka dla eksploatacji
materjaléw zuzlowych z siedziba w Katowicach ul. Kra-
kowska 8, posiadajaca fabryke w Swietochlowicach. Xo-
stka zuzlowa jeszcze szerszego zastosowania nie zdobyla —
mimo swych dodatnich cech technicznych. '

Co sie za$§ tyczy kostki otrzymywanej z przetapiania
émieci to w Polsce fabrykacja jeszeze nie zostala urucho-
miona, aczkolwiek sa juz w tym kierunku zrobione pierw-
sze kroki i nalezy spodziewaé sie w niedalekiej przyszlo-
éci rozpoczecia produkeji.

Na zakofczymy ten , krétki opis bogactwa
Polski pod wzgledem zaopatrzenia w materjaly stosowane
do budowy i utrzymania drég kolowych.

Zalaczona mapa opracowana przez Drogowy Instytut
Badawezy przy Politechnice Warszawskiej ilustruje po-
gladowo miejsca wystepowania odpowiednich surowcéw i
osrodki ich wydobywania, oraz fabrykacji materjalow
sztucznych.

tem

MATERJALY DROGOWE KRAJOWE
- NA WYSTAWIE DROGOWEJ

Na wystawie Drogowej miedzy innemi byl przedsta-
swiony wyeinek zrujnowanej drogi z napisem ,,3,700.000 ko-
ni 2.000.000 wozdéw czeka na dobre drogi w Polsce®.

Mam wrazenie, ze napis ten byl troche niefortunny,
tembardziej, Ze jednem z hasel Wystawy byla réwniez mo-
toryzacja ruchu. Toz wtasnie tak nadmierne nasilenie u nas

ruchu konnego odwleka szybszy rozwdj sieci dobrych drég:
nie pozwala na znacznie tansze nowoczesne nawierzchnie,
tak, rozpowszechnione, zagranica, leéz zniewala stosowacé
nawierzchnie drozsze, ale wiecej odporne na destrukeyjne
dzialanie podkéw konskich z gryfami.

Z powodu takich warunkéw ruchu kolowego, dhigo je-
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szcze w dziedzinie materjaléw drogowych pierwsza role be-
da u nas odgrywaé najodpowiedniejsze na wyzej wspom-
niane kruszenie uderzeniami podkéw, wiec twarde kamie-
nie naturalne jak granit, bazalt, niektére porfiry i diaba-
%y, oraz sztuczne — klinkiery drogowe.

Wystawa Drogowa dala dosyé duzo materjalu staty-
stycznego tak w kierunku zamierzeh zaspokojenie ogrom-
.hych naszych potrzeb w dziedzinie budownictwa drogowego
jak i w kierunku rozporzadzalnych na ten cel materjaléw
krajowych.

Szescioletni program przewiduje budowe twardych na-
wierzchni na 4762 kilometrach istniejacych drég pafstwo-
wych i samorzadowych lacznie. Niestety nie znalazlem da-
nych w jakiej iloSei rézne rodzaje nawierzehni przewiduje
sie stosowaé, Brak ten czeSciowo uzupelnia referat tak mia-
rodajnej w tej dziedzinie osoby, jak Naczelnik Wydzialu
Budowy i Utrzymania Drég Kolowych Inzi. E. Nowakie-
wicz, wygloszony na odbytym w okresie trwania Wystawy
Zjeidzie Inzynieréw Drogowych. Mianowicie wedlug da-
nych tego referatu przewiduje sie w przeciagu szefciolecia
35/36 — 40/41 wykonaé okolo 1100 klm. nawierzchni typu
ciezkiego, 2200 klm. typu Sredniego i 1400 klm. typu lek-
kiego, bez rozdzialu jednak na réznego rodzaju nawierzchni.

Postaram sie znale$é rozwiazanie tej ostatniej strony
zagadnienia, dostosowujac je do mozliwosei produkeyjnych
naszych wytwodrni materjaléw drogowych, w zalozeniu, Ze
bedzie utrzymane tempo budowy nowych drég jak w prze-
ciagu ostatnich 2-ch lat t. j. okolo 125-ciu klm. rocznie.

Niestety i materjal statystyczny, dotyczacy naszych
mozliwoéei produkeyjnych na Wystawie mial powazne lu-
ki, Naprzyklad z wyjatkiem Chrzanowa zadna z wytwérni
samorzadowych i prywatnych zaglebia Krakowskiego, nie
podala statystyki, dotyczacej produkeji.

Wyczerpujace dane dala Wystawa o produkeji klinkie-
réw drogowych w wytwdérniach pahstwowych, samorzado-
wych i prywatnych. Laczna roczna produkcja ich wynosi
12.500.000 sztuk, co wystarcza na okolo 50 kim. drogi o sze-
rokoSci trwalej nawierzchni, od 5-ciu do 6-ciu mtr.

Roezna produkeja kamieni naturalnych, zdatnych do ce-

16w drogowych, w/g ankiety Ligi Drogowej na 1934 rok,

wynosiia lacznie 3.630.000 tonn, a mianowicie:

zaglebia Malopolski Wschodniej
5 Slaskiego
7 Kieleckiego
o Wolynskiego
h Krakowskiego

130.000 tonn

176.000 ,,

691.000 ,,
1.228.000 ,,
1.405.000 ,,

Razem 3.630.000 tonn

Ilosé ta juz w 1935 r. wzrosla. Zaglebie Wolynskie
wyprodukuje ponad 1.400.000 tonn, a w sezonie 1935 roku
osiagnie 2.000.000 tonn, gdyz uruchomiono duzy kamienio-
lom ,Zawerecie“ od kilku lat nieczynny, trzy mniejsze
w rejonie Klesowa i Tomaszogrodu oraz rozwinieto kamie-
niolomy w Moczulance a takze w rejonie Klesowa. Wobec
rozwoju kamienioloméw i w zaglebiu Kieleckiem (panistwo-
wy w Zagnansku) mozna bez obawy omylki okreslié ogél-
na produ,kcje kamieni naturalnych drogowych w 1935 roku
na 4.500.000 tonn, ktéra w nastepnych latach jeszcze wzro-
$nie,

Wedlug tejze ankiety Ligi Drogowej przecietna pro-
dukcja  materjalow brukowych (kostka rzedowa, nieregu-
larna i brukowiec) stanowi 15% ogdlnej produkeji co od-
powiadaloby 675.000 tonn rocznie. Taka ilo§¢ jest bezwa-

runkowo nierealna, gdyz o ile dla granitow i bazaltéow za-
glebia Wotynhskiego ten stosunek procentowy mégiby byé
moze nawet podwyzszony, to dla innych zaglebi nie wyla-
czajac najpowazniejszego z nich Krakowskiego, posiadaja-
cego przynajmniej w polowie produkeji surowiec odpowiedni
jedynie na kruszywo, musi byé ten odsetek znacznie zmniej-
szony wzglednie zastosowany najwyzej do polowy global-
nej ich produkeji. Z tych wzgledéw nalezy przyjmowaé,
7e ogoélra produkcja materjalow brukowych wynosi okolo
300.000 tonn rocznie, co odpowiada nawierzehni 175-ciu klm.
drég o jej szerokosgei 6 mtr. W rzeczywistoSei powyzsza ilo-
Scia materjaléw brukowych moze byé pokryta wieksza ilosé
kilometréw, gdyz drogi powiatowe a w kazdym razie gmin-
ne maja szeroko¢é twardej nawierzchni ponizej 6-ciu mir.

Otrzymuje sie, ze z projektowanych do przebudowy
przecietnie 790 klm. i nowej budowy 125 klm. rocznie sa-
memi klinkierami i brukami z kamieni naturalnych moze
byé pokryte ponad 225 klm. a mianowicie 185 klm. na dro-
gach przebudowanych i 40 klm. na drogach nowych. Na
pozostalych 690-ciu klm. rocznie winny byé stosowane inne
typy nawierzchni ciezkich oraz $rednie i lekkie, wymaga-
jace materjaléw kruszonych. Z tej ilosei przypada 85 klm.
na drogi nowobudowane, 370 klm. na drogi przebudowywa-
ne z nawierzchnia typu Sredniego i 235 klm o nawierzchni
ickkiej.

Liczac dla nowyeh drég podloze i warstwy wierzehnie
lacznej grubosei 0,50 mtr., przyjete 125 klm przy przeciet-
nej szerokoSci twardej nawierzchni 5,5 mtr. pochlonie poza
brskami okoto 500.000 tonn kamienia.

185 kim. nawierzchni brukowych dla uzupelnienia pod-
loza wymagaé beda warstwy przecietnej grubosei okolo
0,08 mtr. czyli 0.12 tonny ra 1 m.° a przy szerokosci na-
wierzchni twardej 5,5 mtr,:

0,12 x 5,5 x 1000 x 185 okolo 125.000 tonn.

605 klm. drég o nawierzchni Sredniej i lekkiej prze-
cietnie wymagaé beda lacznie z uzupelnieniem podloza oko-
io 0,20 mtr. grubej warstwy czyli 0,30 tonny na 1 m.” na-
wierzehni, co .przy Sredniej szerokoSei 5,5 mtr. wymaga:

0,30 x 5,5 x 1000 x 605 okolo 1.000.000 tonn.

Lacznie budowa i przebudowa w projektowanym zakre-
gie wymagaja:
300.000 +
1.925.000 tonn.

Na konserwacje drog bitych pozostaje okolo 2.575.000
tonn, gdy na 15.000 klm. konserwowanych drég, liczac po
150 tonn na 1 klm, rocznie potrzeba 2.250.000 tonn, No-
tabene przyjeta norma 150 tonn na 1 klm, rocznie prawie
dwukrotnie przewyisza dotychczasowe najwieksze zuzyci?
kamienia na konserwacjg, ktére przypada na 1922 rok = Wy-
nosito 80 tonn,

500.000 + 125.000 + 1.000.000 okolo

W kazdym razie materjal statystyczny, dotyczacy pro-
dukeji krajowych materjaléw drogowych, jaki dala Wysta-
wa Drogowa, stwierdza jak przesadny byl alarm, podnie-
siony w tym roku na wiosne przez cze$é pracy codziennej
z powodu rzekomego braku krajowych materjaléw bruko-
wych i jak bezpodstawny byl wysnuty wniosek o koniecz-
noéci sprowadzania ich z zagranicy rozumie sie bez cla.
O taki przywilej nie omieszkala zabiegaé jedna organizacja
kamieniolomowa zagraniczna, lecz bezskutecznie. *Nieuda-
nie_ sie tych zabiegéow zawdzigczamy stanowisku Minister-
stwa Przemyslu i Handlu, podyktowanemu . dobrze . zrozu-
mialym interesom ogdlno panstwowym- nie tylke gospodar-
ezym lecz i socjalnym,
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Inz, MICHAL, HEINE.

SPRAWY DROGOWE W WARSZAWIE

Starsi mieszkancy stolicy pamietaja zapewne te cza-
sy, kiedy gléwna troska Warszawiakéw w dziedzinie bru-
kéw bylo opryskiwanie przechodniéw przez parokonne do-
rozki na gumach, pedzace po brukach drewnianych, (cze-
sto wyboistych) i oczywiscie po kamieniu polnym. —

Dzisiaj stan rzeczy na tyle si¢ zmienil, Ze o tej dro-
bnej, lecz przykrej dolegliwosci, weale si¢ nie méwi. Nato-
miast wielu zajmuja pytania co, gdzie i jak ma byé wy-
brukowane i jakie wady i zalety maja nowe bruki. —

Pod wplywem zywej dyskusji i wsréd technikéw i pra-
ktycznego zastosowania bardzo licznych w ostatniem 30-le-
ciu wynalazkéw, zaczeto patrzeé¢ pod nogi i wymagaé jez-
dni i chodnika, aby ,,staly na wysokosci” swego skromnego,
lecz arcywaznego zadania.

Sprawy drogowe zajmuja dzi§ umysly nietylko tech-
nikéw i oséb do gospodarki miejskiej powolanyeh, lecz ca-
ly prawie ogél. Gléwna kwestja jak zapewnié miastu kom-
pletna sieé drog doskonalych, rozpada sie na szereg pytan
szezegélowyeh, ktore mozna ujaé w nastepujace grupy:

I.Jakicgo rodzaju nawicrzechnie
winny byé stosowane

1. Jak ochraniaé i naprawiaé¢ dro-
giliistniejace

III. Skad czerpaé¢ fundusze
prawe.i roboty.

Sprébujmy w miare moznoSei odpowiedzie¢ na te py-
tania.

n.a n a-
nowe

L.

Nawierzchnie ulic miejskich, w wyzszym stopniu, niz
drogi zamicjskie, musza czyni¢ zadosé wielu warunkom,
trudnym do pogodzenia. :

Winny zatem byé trwale, a nickosztowne, gladkie, ale
gzorstkie, hygieniezne, latwe do oczyszezania, eiche, estety-
czne, niezbyt trudne do rozebrania dla potrzeb instalacji po-
dziemnych, latwe do szybkiej i niekosztownej naprawy.
Trwalo$é w naszym klimacie, o bardzo zmiennej tempera-
turze zimy (mrozy i odwilze), rozumieé nalezy nietylko w
stosunku do ruchu kolowego, lecz réwniez wzgledem cze-
stych zmian temperatury okolo zera.

Jezeli z tego punktu widzenia ktérykolwick rodzaj na-
wierzehni bedziemy badali, przekonamy sig, ze wlasciwie
7aden nie moze by¢ uznany za idealny.

Dla przykladu weimiemy duza kostk¢ kamienna na
betonie, ktéra najlepiej odpowiada wymaganiom trwalo-
éci 1 najmniej obawia sie mrozow, lecz jest najdrozsza w
budowie, halasliwa, trudna i kosztowna w rozbiérce i na-
prawie, a wedlug zdania hygienistéw, pyl ze §cierania skat
twardych pochadzacy, dziala szkodliwie na pluca.

Mimo to jednak, dopéki ruch konny nie ustanie, lub
nie zostanie zreformowany, bruki z kostki kamiennej du-
zej (t. zw. rzedowej) i sredniej, wzglednie péibrueczku, na-
lezy uwazaé za najlepsze dla ulic o ciezkim ruchu, o ile nie
potrzebujemy zbytnio sie liczyé z halasem i drieniem bu-
dynkéw.

Dla ruchu motorowego w miescie najwlasciwsze bodaj
sa asfalty sztuczne — to jest takie, jakie obecnie sa sto-
sowane.

Asfalt naturalny, ktorego przyklady mamy jeszcze na
ul. Szpitalnej, Mazowieckiej i Traugutta oraz Kréla Al-
berta — jest wprawdzie trwaly i gladki, lecz §liski, draz-
szy od innych i calkowicie zagranicznego pochodzenia.

Trudno tu opisaé wszystkie wazniejsze odmiany sztu-
cznych asfaltéw (to jest otrzymywanych przez zmieszanie:
materjaléw kamiennych i bitumicznych) oraz bardzo nie-
raz udatnych namiastek, opartych na ulepszonej smole po-
gazowej, jako lepiszezu, lecz musimy sobie zdaé sprawe z
przyczyn, ktére spowodowaly przedwezesne zniszezenie ca-
lego szeregu ulic. —

W niektorych wypadkach nalezy przypisaé wine nie-
do$é dobremu wykonaniu, pomimo dobrej woli poczatkuja-
cych w tej dziedzinie przedsiebiorcéw, niezawsze nalezycie
zarjentowanych w naszych warunkach. —

W innych wypadkach—przyczyna tkwi w niewlasci-
wem zastosowaniu asfaltu na ulicach o zbyt silnym ruchu
konnym, cigzarowym, lecz to dotyczy gléownie krotkich od-
c¢inkdéw przed gmachami publicznemi w dzielnicach handlo-
wych, a wreszcie nalezy uznaé, ze pewne ulice bardzo ruch-
liwe, sa pokryte asfaltem, jak schody lub korytarze chod-
nikiem, na to przeznaczonym, aby sie zdarl pod stopami,
lecz chronil uszy i nerwy przed halasem.

Kto poréwnywa zly stan asfaltu na Brackiej Ilub
Chmielnej, z picknemi szosami asfaltowemi na Zachodzie,
zazwyezaj nie zdaje sobie sprawy, ze ruch kolowy na tych
ulicach jest 10 i 20 razy wiekszy, niz na szosach i w znacz-
nej czesci konny.

Dlaczego wozy konne na zelaznych obreczach tak szko-
dliwie dzialaja na bruki asfaltowe, zrozumiemy latwo, gdy
sobie zdamy sprawe ze przy 25" C kostki asfaltowe defor-
muja sie pod ciSnieniem okolo 40 — 50 kg. na cm. kw.
— podczas, gdy nacisk kola, ograniczony przepisami teore-
tycznemi do 150 kg/cm biez. szer, obreczy — skutkiem ro-
znych przyczyn dochodzi praktycznie do kilkuset kg. na
em. kw., a zatem, jakkolwiek asfalt niezawsze, a zwlaszeza
przy niiszych temperaturach, wykazuje deformacje widocz-
ne, lecz mimo to jego czasteczki mineralne, pod tak wiel-
kim naciskiem, przesuwaja sie i1 tra o siebie i naruszaja
spoistos¢ lepiszcza bitumicznego, a wiec ulatwiaja dostep
wodzie. Natomiast hacele kalecza w sposob widoczny dla
oka, powloke asfaltu, przez co réwniez naruszaja jej szezel-

" no§é, ulatwiaja wsiakanie wody i przy$pieszaja Scieranic

przez obrecze zelazne i gumowe, —

Tych wszystkich zjawisk niema pod lekkim naciskiem
pneumatyku, a nawet pod ci$nieniem do 20 kg/em. kw. pel-
nej gumy samochodu ciezarowego. OczywiScie umiarkowa-
ny ruch konny nie powoduje zbyt wielkiej szkody dla asfal-
tu — o czem Swiadeczy wyglad jezdni w Al. Ujazdowskich
— (pod dzialaniem 8800 t. dziennie, w czem 17% pojazdow
konnych)—w przeciwnym bowiemn razie nie moznaby u nas
tych brukéw zupelnie uzywaé. —

Mamy zatem 2 typy zasadnicze na ulice silnie obcia-
zone (to znaczy ponad 2000 tonn pojazdoéw na dobg): ko-
stka kamienna duza lub Srednia i asfalty od 5 cm, gru-
bosci. —

Wieksza czeSé ulic niema wszakze tak znacznego ru-
chu. Czesto i na nich stosuje si¢ takie nawierzchnie, jesh
reprezentacyjny charakter dzielnicy tege wymaga — mo-
zna jednak uzywaé nawierzchni nieco tanszych. —

Naleza tutaj ciensze, np. 4-o cm. powloki asfaltowe,
namiastki. asfaltu w .rodzaju . komdrobitu. i smolobetonu
oraz kinkiery i ewentualnie kostka betonowa (saturnit),
albo plyty inz. Trylinskiego.
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Klinkier daje nawierzchnie bardzo réwng, a jednocze-
$nie szorstka, latwa do oczyszczenia, rozebrania, naprawy,
tansza od asfaltow, catkowicie krajowego pochodzenia i
dosé¢ wytrzymala na ruch konny i wplyw niepogody.

Atoli wyrdb klinkieru drogowego wysokiego gatunku
jest u nas pewnego rodzaju nowoscia, dlatego podobnie,
jak przed kilku laty bylo z asfaltami, jeszcze do ostatnich
lat zdarzaly si¢ pewne niepowodzenia z klinkierem drogo-
wym. Pomiegdzy kostka kamienna, a sztucznemi produkta-
mi, jak asfalt i cegla klinkierowa, zachodzi taka réznica,
ze skala jest produktem zasadniczo jednakowego skladu,
stezalym 1 ostyglym, przed wiekami—gdy asfalt mieszni-
na bitumu (naogét jednolitego) z piaskiem, maczka ka-
mienna i ewentualnie grysikiem, ktére moga mieé w réi-
nych partjach rézne troche uziarnienie.

Podobniez klinkier tworzy sie w naszych oczach z
gliny, jakkolwiek starannie wymieszanej, lecz niezupelnie
jednolitej, wypala sie w piecu, w ktérym zawsze beda pew-
ne réznice temperatury w réinych czesciach komory i osty-
ga w przeciagu zaledwie kilkunastu dni. Stad réznice w
tak zwanym ,zageszczeniu czerepu”, stad pochodza niewi-
doczne dla oka szczeliny, a w rezultacie réina wytrzyma-
108¢ i nasiakliwosé sztuk pochodzacych nietylko z réinych
komér, ale nawet z tej samej komory. Nawet najstaran-
niejsze sortowanie nie moze doprowadzié do zupelnej jed-
nolitosei poszezegdlnych partji. Dopiero w jezdni po pew-
nym czasie, ujawniaja si¢ sztuki slabsze, ktére tez winny
byé wymienione.

Kostka betonowa jest proba przystosowania betonu
do nawierzchni wlasciwej ulic miéjskich, Dobroé drég be-
tonowyeh poza miastami zostala juz udowodniona. Beton
taki pod wzgledem skladu mieszaniny i sposobu wykona-
nia rézni sie od miejskich fundamentéw betonowych, jak
wyroby stolarskie i od ciesielskich. Byloby bardzo trudno
budowaé drogi betonowe na ruchliwych ulicach, a wszel-
kie przeszkody w takiej ulicy powodowalyby wielkie kom-
plikacje. Tym trudnosciom ma zaradzié wyrdéb kostek be-
tonowych i ukladanie ich na jezdni juz po nalezytem stwar-
dnieniu. —

Plyty Trylinskiego, rowniez jak kostka betonowa ,nie-
znane jeszcze szerszemu ogélowi, nalezaloby zamieScié w
klasyfikacji jako rodzaj poSredni pomiedzy drobna kostka
(potbruczkiem), plytami betonowemi, a makadamem ce-
mentowanym .83 to szescioboczne bloki o gruboéci 12 do 15
cm. i srednicy 40 em., majace w gérnej czeSci gruby tluczen
kamienny w zaprawie cementowej, a w dole beton zwiro-
wy. Spoiny miedzy plytami sa zalewane po uloieniu za-
prawa bitumiczno-piaskowy. —

Dwa ostatnie rodzaje zapewne w przysztym roku be-
da poddane praktycznej probie w Warszawie, w kazdym
razie jednak nalezy sie spodziewaé, ze klinkier okaze sie
od nich wytrzymalszy, choé moga one posiadaé
lety.

Okrzyczany i pogardzany bruk z kamienia polnego
istotnie nie nadaje sie na ulice o érednim ruchu (od 500
do 2000 tonn) i stopniowo z nich jest usuwany. Nie mozna
jednak z niego zrezygnowaé przy pierwszem zabrukowaniu
ulic w ubogich lub spokojnych dzielnicach, bo, ze wzgledu
na conajmniej dwukrotnie wyisze koszta jezdni ulepszo-
nyech,/!musialyby takie uliczki zbyt dlugo trwaé w stanie
rozpaczliwych dréb gruntowych.

Inne, bardzo liczne jeszcze rodzaje nawierzchni, nara-
zi¢ nie wchodza w rachube.

Wybér nawierzchni dla danej ulicy, zalezy przede-
wszystkiem od jej charakteru oraz rodzaju i natezenia
ruchu kolowego, i od spadku podiuznego, a w dalszej mie-

inne za-

rze od stopnia realizacji urzdzen kanalizacyjnych, sasiedz-
twa i ciaglosci brukéw pewnego typu, rodzaju zabudowa-
nia (np. gmachy publiczne) wreszeie od mozliwos$ci uzy-
skania pewnego materjalu i t. p.

Co dotyezy chodnikéw, plyty betonowe sa wlasciwie
materjalem bezkonkurencyjnym, albowiem plyty granito-
we latwo sie poleruja, piaskowcowe wzglednie szybko wy-
cieraja, terrakota jest zbyt Sliska, zas$ asfalt zbyt czesto
trzebaby przetapiaé dla naprawy réznych przekopow. Na
dobitke te wszystkie rodzaje chodnikéw sa drozsze od plyt.
Obecnie gléwnem zagadnieniem jest wyréb plyt o wiekszej
trwalo$ei i ukladanie ich na trwalszem podlozu, polaczone
z powazna, choé jednorazowa zwyzka kosztu metra kwa-
dratowego. —

I1.

Ochrona ulic przed zuzyciem przedweczesnem jest za-
daniem palgcem, wobec tego, ze straty wskutek nadmier-
nego zuzycie siggaja — wedlug przyblizonych obliczen 2
milj. zl. rocznie.

Zuzycie brukéw nastepuje skutkiem wielu przyczyn,
ktorych wplyw oddzielnie obliczyé sie nic daje, lecz wy
niki sg widoezne,

Przyczyny te sa nastepujace:

nacisk kél! wozowych;

uderzenie ko6t i podkow;

tarcie k6l i wozéw przy zakretach, poslizgu i hamo-
waniu; —

wplywy atmosferyczne, a szczegélnie dzialanie wilgo-
ci i mrozu na sama nawierzchnie i na podloze;

przekopy przez jezdnie.

Nacisk pionowy ciezaréw zasadniczo wielkiej szkody
nie czyni, précz nacisku na asfalty w dni upalne i wgnia-
tanie w podloze piaszczyste Swiezo ulozonych brukéw z ka-
mienia polnego, doéé latwe do naprawy. Prawdopodobnie
jednak nadmierne ciénienie jednostkowe kol zelaznych po-
woduje niewidoczne przesunigcia czasteczek mineralnych w
asfaltach, a zatem oslabienie ich spoistosei i przenikanie
na pewna gleboko$¢ wody deszczowej albo wody z miej-
skich polewaczek.

Uderzenia két zZelaznych i ostro kutych kopyt konskich
sa najwazniejsza przyczyna zniszczenia.

Mozna to obserwowaé doskonale na zakretach ulic, w
miejscach postoju koni i wozéw pod bramami i to nietylko
na asfaltach, ale na najtwardszej kostce bazaltowej, zala-
nej cementem.

Pozatem uderzenia ciezkich mas przy przechodzeniu
z kamienia na kamien, albo przy nieréwnoéciach w asfal-
cie, wywoluja pekanie fundamentéw betonowych.

Wplyw tarcia kél jest mniej uchwytny; czasami wi-
duje sie na $wiezych lub rozgrzanych asfaltach slady
skrecania na miejscu, a do§é pospolite jest faldowanie
ciefiszych powlok asfaltowych skutkiem hamowania auto-
buséw przed przystankami, zwlaszecza w dni upalne,

Wyrasne szkody czynia wozy konne na naroinikach
ulic, zdzierajac kamienie kraweznikowe, nie wylaezajac
granitow. i

Wplywy atmosferyczne nie podlegaja wladzy ludzkiej,
nie moga byé usuniete z Zycia; dla obrony przed niemi,
wszelkie materjaly drogowe winny byé szczelne — to jest
nienasigkliwe. O ile chodzi o asfalty, uzyskuje sie to przez
odpowiedni dobér mieszanki mineralnej, dostateczna ilosc
bitumu i uwalowanie. Pozatem gatunek, a wiec topliwosé i
ciagliwo$é bitumu winny byé dostosowane do warunkéw
klimatycznych danego miejsca, a nawet do stopnia naswie-
tlenia ulicy przez slohce. Ze wzgledéw klimatyeznych w
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naszym kraju beton, jako fundament, posiada powazna
wade, Ze peka zima i wywoluje pekanie asfaltéw, a nawet
spoin w kostce kamiennej, choé to juz mniej szkodliwe.

Z tego wzgledu fundament szosowy jest zasadniczo
lepszy pod asfalt i kostke, lecz w miescie niedogodny do
zastosowania z powodu trudnosci przy uwalowaniu i 16%-
nych punktéw zelaznych, sterczacych ponad powierzchnia
fundamentu ulicy.

Wreszcie przekopy dla wszelkiego rodzaju instalacji
podziemnych i polaczeii domowych prawie bez wyjatku po
pewnym czasie zaznaczaja sie wieksza lub mniejszy za-
padlina, W najlepszym razie po starannem ubiciu i zabe-
tonowaniu przekopu po 0,50 m. szerzej z kazdej strony,
pozostaje niepotrzebna para spoin W asfalcie, ktéra z cza-
sem staje sie czestokroé poczatkiem wyboju 1 nowych
spoin w asfalcie, ktéra z czasem staje sie czestokroé po-
czatkiem wyboju 1 nowych spoin od naprawy. Niestety,
wykonywanie polaczen domowych na zapas, przed puste-
mi placami, jest z réznych przyczyn bodajie niemozliwe.
Wiasciciele doméw nieskanalizowanych, czgstokroé robia
polaczenia na wiadomoéé o przebudowie ulicy, niekiedy
jednak, wbrew wilasnemu interesowi, nie daja sie do tego
naklonié.

Z posréd przyczyn, niszezacych wszystkie rodzaje bru-
kow, najwazniejszemi s hacele i 7elazne obrecze.

Ostre kucie koni w okresie od 1. IV. do 15. XI. jest
w Warszawie zakazane rozporzadzeniem Komisarza Rza-
du z dn. 15. 1V, 29 r.

Roéwniez jest zakazana jazda klusem i galopem konne-
mi wozami ciezarowemi — rozporzadzeniem z dnia 22.V.
31 r. :

WozZnice i wlasSciciele wozéw nie zachowuja jednak
tych bardzo pozytecznych przepiséw, a ilo§é policji nie jest
wystarczajaca, aby ich do tego rzeczywiscie przymusié.

Potrzebna jest zatem akcja, na szeroka skale zakre-
§lona, w celu reformy ruchu konnego i budowy pojazdéw
i akeja taka bedzie przeprowadzona.

O szezegdlach tej akcji zawczesnie jeszcze moéwié, lecz
wladciciele wszelkiego rodzaju konnych pojazdéw winni
byé przygotowani ma to, Ze beda musieli zastosowaé kota
gumowe i racjonalne kucie koni. Jezeli bowiem wszelkie-
go rodzaju towary mozna przewozié na przyczepkach sa-
mochodowych, dlaczego nie moznaby ich wozié konnymi
wozami na gumowych kolach. Budowa tych kol musi byé
oczywiécie odpowiednia do ciezaru i ustroju wozéw.

Zaznaczam, e spodziewana reforma wplynie dodatnio
nietylko na konserwacje asfaltéw, lecz i na wszystkie inne
rodzaje brukéw oraz na zmniejszenie halasu i drzenia
budynkéw. Bedzie ona zarazem korzystna dla przedsiebior-
cdw przewozowych przez zmniejszenie oporu jazdy i zuzy-
cia wozow. : :

- Wsréd przyczyn, szkodliwie dzialajacych na bruki, wy-
MienjliSmy czeste przekopy przez Jjezdnie. Pod tym wzgle-
dem juz o4 szeregu lat zaznacza sie poprawa. Przede-
YVSZYStkiem usuwa si¢ z pod jezdni przewody wodociggowe
! Bazowe i przenosi je pod chodniki. Dlatego to czesto-
kroé PIZy zamianie bruku na asfalt lub kostke, przed bru-
k?l'zaml (a czasem jednoczeénie) biora ulice w posiada-
nie, l‘obotnicy Gazowni i Dyrekeji Wodociagéw. Narazie
wytwarza to ogromny zamet na terenie robét — ale na
przyszto$é  zapewnia znacznie lepsze warunki komunika-
cyjne. Pozostaja pod jezdnia tylko kanaly — i to nie wsze-
dzie, bowiem na wiely arterjach sa, albo w przyszlodci be-
da, kanaly dwustronne. Zarazem dazy sie do tego, aby
wszelkie polaczenia domowe wykonaé przed zabetonowa-
niem. fundamentu betonowego.

Warto zaznaczy¢, iz do$é pospolity zarzut, zZe ulice
rozkopuje si¢ parokrotnie w tem samem miejscu, jest nie-
stuszny, gdyz przekopy bywaja tylko w miejscach bliskich
od siebie, a zZe nie jednoczesnie, to stad wynika, iz cze-
sto nie moznaby pomieSci¢ naraz wszystkiej ziemi z kilku
sasiednich przekopow.

‘Obecnie pod chodnikami zasadniczo znajduja sie précz
kanaléw wszystkie inne przewody, a wiec: i‘ury wodocig-
gowe i gazowe, kable o$wietleniowe wysokiego i robocze-
go napigeia, kable tramwajowe, telefonfezne i telekomu-
nikacyjne. . i ‘

Nic dziwnego, ze co pewien czas pruje si¢ chodniki,
aby co§ z tego wymienié, dopelnié, albo przelozyé. Dla
niektérych kabli uklada si¢ zreszta rurociagi betonowe,
ktére pozwalaja dopelniaé i wymieniaé kable bez nowych
przekopéw. W zasadzie jednak po kaidym przekopie zie-
mia przez czas diluZszy osiada, a z nia plyty chodnikowe.
Jest to jedna z gléwnych przyczyn zlego stanu chodni-
kéw. W kazdym razie koszt naprawy jest mniejszy, niz
gdyby te przewody byly pod jezdnia.

Ulepszenie do ktorego sie dazy, polega na tem, aby
wszystkie przewody ukladaé z nalezytym zapasem wydaj-
no$ci — 'w celu zmniejszenia potrzeby uzupelnien i prze-
rébek.

O kanalach centralnych, laczacych w sobie wszelkie
przewody zasilajace i kanal odplywowy, w obeecnych cza-
sach nie mozna marzyé — zreszta ten sposob, roéwniez
posiada pewne wady, niezaleznie od wielkiego kosztu.

Oczywiscie, Ze utrzymanie w dobrym stanie ulic i chod-
nikow, ktére jest ustawowym obowiazkiem gminy miej-
skiej, wymaga znacznych, corocznych kredytéw, zamiesz-
czonych w zwyczajnym budzecie miasta.

Przed wojna Warszawa wydawala $rednio na 1 m.
kw. utrwalonej nawierzchni ulic okolo 63 gr. naszej wa-
luty. W czasach dobrej konjunktury w roku 1928 — oko-
o 58 gr.

Od tego_czasu kredyty malaly, a powierzchnia uli¢ ro-
sla skutkiem stopniowego zabrukowania przedmie$é, az w
roku 1933 $redni wydatek spadt do 18 gr. na 1 m, kw.

W roku obecnym wypada $rednio na 1 m. kw, 30 gr.
przy ogélnej powierzchni 6.550.000 m. kw.

Na rok przyszly naleiy si¢ spodziewaé wzrostu do-
tacji na ten cel do 43 gr. to jest do sumy, ktéra musi byé
uwazana za wystarczajaca, wobec znizki cen robocizny
1 materjaléw. Obecnie nalezy uznaé za rzecz najwaZniej-
sza, nie tylko powiekszenie kredytéw konserwacyjnych,
lecz walke z czynnikami nadmiernie szkodliwymi, a wiec
z przestarzalemi formami ruchu kolowego.

Koszta konserwacji winny by¢ nadal pokrywane z po-
datkéw ogoélu mieszkancéw i z oplat specjalnych od uzyt-
kownikéw drogi publicznej.

111.
W poprzednim ustepie wyjadniliSmy kwestje wydat-
kéw na utrzymanie drég istniejacych — lecz trudniejsza
do rozwiazania jest sprawa Zrodel dochodéw na nowe

bruki.

Tutaj nalezy rozréiniaé przebudowe i ulepszenie na-
wierzchni starych drég istniejacych i budowe nowych drég
w miescie.

Ulepszenie brukéw stuzy zasadniczo wszystkim, dlate-
go musi byé pokrywane ze Zrdédel ogdlnych. Oprécz wia-
snych kredytéw miejskich, koniecznie winien w tych wy-
datkach uczestniczy¢ Fundusz Drogowy, ktéry na terenie
Warszawy otrzymuje znaczne dochody i w statucie swoim
przewiduje subwencje na drogi w gminach miejskich.
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Mimo to, od czasu utworzenia tego funduszu, to jest
od 1.IV. 81 r., udzial Funduszu Drogowego w wydatkach
miasta byl minimalny, jakkolwiek Warszawe przecina pigé
drég panstwowych, pierwszorzednych.

Paniietaé réwniez nalezy, iz Warszawa jest stolica
Pafistwa i z tego tytulu ma wprawdzie korzysei, lecz ponosi
znaczne wydatki, Ze si¢ tak wyraze, reprezentacyjne,—oraz,
ze przez swoje szkoly, szpitale, instytucje kulturalne, czy-
ni Swiadczenia na rzecz calego ulepszenia drég i mostéw
w ‘Warszawie, ' [

Wreszcie niedawno -utworzony Fundusz Pracy winien
przeznaczaé corocznie znaczng czesé §rodkéw zebranych, na
terenie miasta, na tak pozyteczny cel, jak budowa drég,
co tez istotnie czyni w coraz wickszym, choé jeszcze za
szezuplym zakresie. y

Z tych czterech zrédet wino si¢ zbieraé corocznie ko-
1o 12 — 15 milj. zlotych, aby stopniowo, w okresie okoto
10 lat, doprowadzié stan techniczny i wyglad ulic do nale-
zytego poziomu.

Nieco inaczej przedstawia si¢ kwestja finansowania
budowy nowych ulic. Ustawa z roku 1928 slusznie posta-
nawia, ze Gmina ma prawo koszt pierwszego urzadzenia
ulicy i zaopatrzenie jej w gléwne inwestycje, przeioZyé
w calo$ci lub w czeSci na wtiascicieli nietylko przyleglych
nieruchomosci, lecz nawet i dalszych, o ile ci ostatni z te-
go odnosza szczegdlne korzysci.

Ulic czeSciowo zamieszkalych, lecz niebrukowanych,
jest w Warszawic okolo 200 km., wobec okolo 500 klm.
ulic brukowanych. Wskutek skromnych funduszéw w ubie-
glych latach na ten cel przeznaczanych, cyfra 200 klm.
utrzymywala si¢ prawie bez zmiany, bowiem w miare za-
brukowania jednych bezdrozy — budowano domy chaotycz-
nie w polu — przy linjach regulacyjnych i ciezka konska
meka wyjezdzano po piachu i glinie coraz to nowe ,pol-
skie drogi, A potem Scieki z nieskanalizowanych doméw
zamienialy te drogi w cuchnace bajora i dotad to czynia
miejscami,

Zwazywszy, ze nowe domy przez lat 10, a nawet 15
s3 wolne od podatkéw, caly ciezar urzadzenia tych ulic
spadal na ogél! mieszkancéw, ktérzy zZadnej z tego mater-
jalnej korzysei nie odnosza. .

To tez wielki czas, aby ta kwestja istotnie trudna pod
wzgledem prawnym i finansowym doczekala sie praktycz-
nego rozwiazania. Z tego Zrédla, to jest z oplat od t. zw.
adjacentéw, miasto winno otrzymywaé 2 — 38 miljonéw

Dr. Inz. STEFAN KAUFMAN.

zlotych rocznie na pierwsze urzadzenie 20 do 30 km. no-
wych ulic. Cyfry powyzsze mie obejmuja warto$ci grun-
téw pod ulice. Zaznaczyé nalezy, iz wielu wladcicieli wy-
obraza sobie, iz oddajac miastu potrzebny pas gruntu bez-
platnie, zyskuja prawo do tego, aby im miasto wlasnym
kosztem ulice urzadzilo, Jest to blad oczywisty, bowiem
ulica nie jest dla miasta Zrédtem dochodu, lecz powodem
wydatkéw na konserwacje do ktoérej zreszta z prawa
i z istoty swych zadan, gmina jest obowiazana. Nato-
miast dla wladcicieli parceli uzytkowej, a zwlaszcza bu-
dowlanej, dobrze urzadzona ulica jest podstawowym wa-
runkiem rentowno$ci, a nawet przyrostu wartoSei,

* *®
*

Na zakonczenie, niech mi wolno bedzie wskazaé pew-
ne wielkie zadania o charakterze regulacyjnym, lecz za-
razem drogowo-budowlanym, ktére nas oczekuja w najbliz-
szem 10-leciu.

Na pierwszem miejscu pod wzgledem kosztu wymie-
ni¢ budowe 4-go mostu kolowego przez Wisle nawprost
ulicy Karowej, a nastepnie przebudowe i poszerzenie mo-
stow Kierbedzia i pod Cytadela.

Dalej — budowe bulwaréw nad Wislta, arterji pélnoc-
no-potudniowej, zwanej w skrécie N. S., dzielnicy repre-
zentacyjnej na polach Mokotowskich, Alei na Skarpie
(réwnoleglej do Nowego Swiatu) i szereg przebié, posze-
rzen i uproszezen réznych niedogodnych punktéw komu-
nikacyjnych, z ktérych najwazniejszy jest przejazd z Zoli-
borza na Plac Krasinskich.

Wobec wahania cen i nieustalonych projektéw i ter-
minéw tych réznych robdt, nie sposéb obliczyé ich kosztu.

Beda one olbrzymie, ale tez dadza one prace dziesiat-
kom tysiecy ludzi bezpo$rednio przy wykonaniu i przy
wyrobie materjaléw budowlanych.

Wiszystkie potrzebne do tego czynniki posiadamy: wie-
dze¢ dostateczna, sile robocza, materjaly i érodki Zywnosci
— w nadmiarze; pieniadz jest tylko érodkiem wymiennym
— zlota sie do budowy nie uzywa, a byle byla wymiana
zawsze sie §rodki wymienne znajda.

Warszawa jest, zdaje sig, dopiero w poczatku swcj
misji $wiatowej — jako centralnej stacji na drogach ze
Wschodu na Zachéd kontynentu i z péinocy Europy na

poludnie. ]
Do tej roli winna sie wkrétkim czasie przygotowad.

ULEPSZONE NAWIERZCHNIE, DROGOWE W WOJE-
WODZTWIE SLASKIEM

Stan drég w chwili tworzenia Wojewédztwa Slg-
skiego przedstawial sie w obu czedciach Wojewédztwa
niejednakowo. I tak, gdy na Gérnym $lasku stan ten byt
wzglednie dobry, to w Cieszyfiskim stan drég byl wprost
katastrofalny.

Nieréwnomierno$é¢ ta miala swe Zrédlo w odmiennem
_ nastawieniu rzadéw zaborczych na sprawe drogows. Duze
dotacje pienieine na cele budowy drég, bliskie sasiedztwo
wyborowych materjaléw kamiennych, jak granitu i bazal-
tu sprawily, ze sie¢ drogowa na Gérnym S$lasku rozbudo-
wala sie znacznie w ostatnich latach przedwojennych.
1529 km. drég bitych, a wtem zaledwie 69 km. bruku
kostkowego, stanowilo sie¢ o gestoSci wprawdzie wystar-

czajacej, jednak nieprzystosowanej do nowoczesnego ruchu

samochodowego.
Na Slgsku Cieszynskim oprécz jedynej drogi panstwo-
wej Cieszyn — Bielsko o dlugoéci 34 km, utrzymywane]j

przez Panstwo i wykazujacej stan mozliwy, reszta drég
bitych w -ilodci 496 km znajdowala sie jaknajgorszym
stanie. Przyczyna tego zla lezala gléwnie w szczuplych
$§rodkach finansowych, ktéremi dysponowaly na cele dro-
gowe zwiazki samorzadowe, obowiazane do utrzymania .
drég. Drogi, w sposéb oszczednociowy wybudowane, nie
posiadaly warunkéw, jakiemi winna sie wykazaé racjanal-
nie zbudowana arterja komunikacyjna. Spadki, przekracza-
jace dozwolona miare, krzywizny zbyt ostre, szeroko§é
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Nowoczesne wykarczarki drogowe

i.czego od nich wymagaé nalezy.

Napisal inz. H. Held, Mannheim.

Wykarczarkj stosuje sie z korzy$cia tam,
gdzie wymagania co do jako$ci nawierzchni
drogowej s3 szczegélnie wysokie,

Dobra wykariczarka powinna zasadniczo
wykonywaé trzy operacje:

1. Rozlozenie materjatu nawierzchnio-

wego

2, Zgeszczenie tego materjatu

3. Wygladzenie powierzchni.

1. Roztozenie materjatu
nawierzchniowego

Przedewszystkiem bez wzgledu na to,
czy wykonuje si¢ nawierzchnie bitumiczne,
czy tez drogi betonowe, winna wykasiczarka
zawsze méc  wykonaé
z danego materjatu po-
wierzchnie réwna,

Roztozenie materja-
fu ha nawierzchni usku-
tecznia sie recznie lub
mechanicznie zapomocg,
odpowiedniego przyrza-
du rozdzielczego. W
przewaznej ilosci wy-
padkéw .damy pilerw-
szeristwo sposobowi me-
chanicznemu, Bez wzgle
du na to jednak, czy
materjal nadawany be-
dzie regcznie czy nre-
chanicznie, musi wy-
kanczarka posiadad bel-
ke wygladzajaca dla
wstepnego splantowania
lu.énie na,sypa,nego ma-

ciezarze okoto 1500—2000 kg. Zaleznie od
wymaganej pracy zageszczania, mozina zwig-
kszyé ten ciezar przez zastosowanie dodat-
kowych obcigznikéw, Klapa znajdujaca sie
przed zgarniaczem stuzy do zréwnywania
spodniego betonu.

W poréwnaniu z dawna lekka desks gla-
dzacy posiada ten zgarniacz zaggszczajacy

ta zasadnicza zaletg, ze jest w mozno$ci nie-
tylko posuwaé przed soba znaczniejsze ilo-
$ci materjalu ale i ta, ze uzyskane wstepne
zageszczenie materjafu jest tak wielkie, ze
ubijaczka albo wibrator wykonujg znaczhie
szybciej wlasciwa prace ubijania.

Btedy, powstale zatem przy recznem lub

terjalu. . Podczas gdy
dawniej konstruktorzy
zadawalali si¢ zwykia

deska gladzaca, wyko-

nuje Si¢ W mnowoczesnych wykanczarkach
te belke réwnoczesdnie ~jako narzedzie za-
geszczajace nawierzchnig.” To okazalo sie
bardzo celowem, szczegdlnie przy budowie
drég betonowych. W Ameryce nie uiywa
nikt wykanczarek, nie zaopatrzonych w’ ta-
kie urzadzenie, :

Podczas gdy w dawniejszych konstru-
kcjach deska gladzaca wykonywala jedynie
drobne, bo 20 do 4o-milimetrowe wahania,
wykonuje nowoczesna cigzka belka zgarnia-
jaco-zageszczajaca skok 100 do 200 mm,
Ryc. 2 przedstawia taki cigzki zgarniacz
sklada si¢ on z diwigara skrzynkowego o

Rys, 1,

mechanicznem rozsypywaniu materjatu, wy-
réwnywane sa w najlepszy sposob.

2. Zageszczanie jednostajnie
rozsypanego materjatu.

a) Dla wykonania pracy okoto zageszcze-
nia materjalu mamy do dyspozycji kilka
sposobow. Praca ta moze byé uzyskana
dzialaniem zgarniajacem i ugniatajacem, jak
to napomkneli$my przy zgarniaczu zagegszcza-
jacym. Szczegdlnie dzialanie ugniatajace
okazuje si¢ nadzwyczaj korzystne przy be-
tonie; w wielu wypadkach wystarczy jedno-
razowe przejScie maszyna, aby wywolaé



specjalny wystep tloczacy dla
powiekszenia sprawno$ci za-
geszczania; wystep ten—jak
widaé z ryciny — posiada tg

zalete, ze latwo wcina sig
w materjal, pozatem zasg
warstwa materjalu na nim

- sie 7najdujaca zwieksza na-
cisk tloczacy.

Kat przytozenia daje sie
fatwo zmieniaé, aby mozna
go byito kazdorazowo przy-
stosowac do odpowiedniego

Rys. 2.

Narzedzie

Proces rgboczy: (przyktadowo):

Ugniatanie (walcowa-
nie) gladzenie

Zgarniacz zageszezajacy
Waty drogowe.

Wylkanczarka miotkowa

Wykanczarka Schiefer-
steina Sredniej cae-
stotliwosei

Ubijanie:

b ‘a) Wolnospadowe

b) . Ubijanie przez ude-
rzenia drgajace.

Narzgdzia pneumatyecz-
ne i wibratory.

Wykanczarki wibra-
cyjne wysokiej
czgstotliwosei

‘Ruchy wibracyjhe °
1. 1wstrzgsanie.
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Rys. 3.

»~pocenie sig* betonu, ‘W Ameryce go% drog
zostaje w ten sposob skomprymowanych,

. Pracg zageszczania mozna wykonadé, obok
ugniatania, réwniez przez ubijanie i uderze-
nie drgajace. Podzial jak na powyiszej tab,

' Dla uzyskania dzialania gniotacego kat
roboczy zgarniacza daje sie regulowad (rys. 3).
Proczitego mozna zaopatrzyé zgarniacz w

materjatu.

Rozumie si¢ samo przez
sig, e dolna krawedZ zgarniacza zggszcza-
igcego must by¢ zupelnie réwna, aby moina
bylo faktycznie uzyskaé gltadka nawierzchnie.
Wykres pracy zgarniacza zgeszczajacego
wzgledem powierzchni betonu przedstawia
sig jako linja sinusoidalna, ktérej przebieg
zalezy od wielkodci skoku, jak réwniez od
chyzosdci posuwania sie wykanczarki.

b) W Niemczech, gdzie dla budowy rza-
dowych autostrad istniejg specjalne przepisy,
zada sig¢ dodatkowego zageszczania przez ubi-
janie lub ruchy wibracyjne. Poczatkowo sto-
sowano_w Niemeczech powszechnie wykan-
czarke Lakewood, przedstawjona na ryc. 4.
Posiadala ona obok lekkiej deski zgniatajg-

‘cej; osobng  belke ubijajaca, wprawiona w

ruch drgajacy przez niewybalansowany cigzar.
Te drgania byly czeéciowo wykorzystywane
do wykonywania pracy. ,

Dla nowoczesnych wymagar sila ude-
rzed tej maszyny byla zbyt slaba, tak, ze

~okazata sie potrzeba nowych konstrukcyj.

. Zanim oméwimy te nowe konstrukcje,
nalezy sig zastanowid krytyczni€ nad 'poje-
ciem sily uderzenia. Co krok spotykamy’'sie
z pytaniem,jak wielkg jest sila uderzenia wy-
kariczarki drogowej. Zasadniczo nalezy stwier-
dzié, ze sila uderzenia w potocznem znaczeniu
tego wyrazu, nie moze bydé brana za mier-
nik wydajnosci pracy. Wszystkie wykari~
czarki uderzeniowe wykonuja prace dzigki
spadaniu okreslonego cigzaru z pewnej okre:
$lonej wysokosci Prace oblicza sie mnozac
ciezar przez wysokos$é. Przy obliczaniu mg-

cy natomiast uwzglednia

q 75
i ,lz.(é!____é

si¢ czas, w jakim pewna
praca zostala wykonana.
Pozadanem by bylo, aby
w ‘tej dziedzinie nastg-
pila jaknajrychlej norma-
lizacja, ktdéraby  przepi-
sywala okreslenie mocy w
kgm/sek. Poniewaz jak wia
domo 75 Kgm/sek =1 KM
przeto taksamo  dalaby
'si¢ rzeczywista wydajnoéé
maszyny (w przeciwieri-

Rys. 4,

stwie do okre$lonej $lepo)
wyrazi¢ ‘réwniez w-- KM



Przekroczyliby$my - znacznie
-ramy -niniejszego artykulu
gdybys$my zechcieli zajaé sie
wszelkiemi czynnikami, po-
trzebnemi do okreslenia mo-
cy rzeczywistej, iak tarcie
i wchianianie dla.tego rozwaza
nie tych kwestji odlozymy
.do - innej okazji.. Mamy
jednak do dyspozycji dosc
- danych do$wiadczalnych, aby
moc zbadaé dokladnie ra-

chunkowo te zagadnienia,

Nie jest wcale ohojetne
w jakiej postaci wprowadza-~
my np, moc [ KM w materjat, ktéry ma zostaé
zgeszczony. Obok wspomnianego juz pojecia
wchianiania gra pewna role moc zuzywania
na pokonanie strat. Np. I KM przekazany
gruntowi belka o szeroko$ci 6o mm da w
wigkszosci wypadkdw - mniejszy efekt uzy-
teczny niz- I KM, przekazany podloiu przez
belke podwadjnej szerokosci. Jakkolwiek cid-
nienie na jednostke powierzchni jest w dru-

gim wypadku mniejsze, to jednak
osiagniemy wiekszy skutek efek-
tywny. .

Przy matem ci$nieniu jednostko-
wem wystepuje po bokach miejsc
sttaczanych znaczne wypuklanie sie
miejsc juz - skomprymowanych. Ten
efekt rozluZniajacy jest czysta straty
i powinno sie go w miare moznosci
unikad.

Po wspomnianej juz wykariczarce
‘Lakewood nastapil szereg nowszych konstruk-
cyj. Podzieli¢ je mozna o ile ograniczymy sie do
wykanczarek ubijajacych, na wolnospadowe
i wibracyjne Podczas gdy obliczenia wykain-
czarki wolnospadowej dokonaé mozna tlatwo
na podstawie znanych wzordw, wymaga obli-
czenie wykanczarki wibracyjnej opanowania
catego szeregu elementéw techniki drgan.
Zasadnicza roznica obu typdw polega natem,
ze przy wykarnczarce wolnospadowej, pewien
okreslony cigzar spada ze stalej wysokosci.
Zmiana w intensywnosci uderzerd nastapic
zatem moze tylko przez zmiang ciezaru lub
\vysokoé(:i. spadu. llo$¢ uderzen jest we wszy-
stkich wypadkach zalezna od sity przyciagania
ziemsk, Ifrzy wibracyjnej wykanczarce
natomiast, zmusié¢ mozemy ciezar ude-
rzajacy do wykonania pracy z kazdej
wysokosci i dowolna ilodcia uderzen
w jednostce czasu, Gdy wiec maszy-
ny: wolnospadowe dochodza najwy-
zej.do 100 uderzedn na minutg, nie
naleza do rzadkodci przy wykaiczar-
~ kach wibracyjnych $redniej czgstotli-
~wosci ilosci uderzen 3oo na minute,
a przy wibratorach wysokiej czesto-
tliwodci spotykamy nawet 3000 do
4000 uderzen w minucie,

* Pod Wzgl@dem wiec wykonania

Rys. 7.

Rys. b.

pracy wykazuje wykariczarka wibracyjna zna-
czna przewage, Rowniez i catkowita dzielnosé
tej maszyny, przy wiasciwej konstrukeji, jest
niepordwnanie korzystniejsza niz wykancza-
rek wolnospadowych.

Najlepiej uwydatni nam roéznicg migdzy
obu systemami pracy historja rozwoju wiel-
kich kuZni; podczas gdy przed zo laty byt
jeszcze w uzyciu caly szereg mlotéw wolno-

”A}'H"ft.u_y Shok  miola, wige
noaprgkoie ‘ny'uma:o

Rys. 6. Szemat pracy wykanczarki mlotkowej.

spadowych, posiadaja dzisiejsze nowoczesne
kuznie jedynie tylko takie maszynowe urza-
dzenia kujgce, przy ktorych ,baba‘ porusza-
na jest parg, powietrzem sprezonem, sila spre-
zyn etc.. We wszystkich wypadkach odsta-
piono od przyciggania ziemskiego jako Zro-
dia sity, a wigc od przyrzadéw wolnospado
wych, : '

Jak prosta wydaje si¢ pozornie maszyna
wolnospadowa, tak nieporgczng i niepewna
w ruchu staje si¢ ona, gdy chodzi o wydo=
bycie faktycznie wielkich mocy.

Rys. 5 przedstawia _wyka‘l’lezélrkg _wibra-=
cyjna najnowszej konstrukeji, zaopatrzona

“2. W‘ww :

Szemat dla wykainczarki z belka ubijajaca.



Rys. 8.

w wspomniany wyzej zgarniacz — zgeszcza-
acy.

: }i?oniewai maszyna ta pedzona jest 220
drganiami na minutg, jest ona ubijaczka Sre-
dniej czestotliwodci, ktorej belka o cigzarze
ok. 550 kg. i skoku 170 mm, 220 razy w mi-
nucie oddaje swa energj¢ nawierzchni drogi.

" Energja (sita zywa)
m X v?

2 o 2
‘roénie’ z kwadratem predkosci.

“We wzorze tym oznacza:
Farerg | Ciezar
M mase = —=. ——

' -g przySpiesz, ziem,
vt predkos$é,
' Z powyzszego widadé, ze intensywno$¢ u-
derzen przy wykanczarce wibracyjnej, przy
tymsamym ciezarze i skoku, bedzie naskutek
wigkszej predkosdci uderzenn wyzsza, pomija-
jac juz to, ze stosuje sie précz tego wigksza
iloé¢ uderzen w jednostce czasu,

kg sek?/cm.

Przy tej sposobnosci o-
méwimy dwa na pozor réz-
ne sposoby pracy. Sadzo-
no nieraz, ze wykanczarki
o wiekszej ilosci elemen-
téw uderzajacych, ulozo-
nych obok siebie, daja le-
psze zageszczanie niz wy-
kanczarki belkowe; rdznica
w sposobie pracy jest je-
dnak tylko pozorna, Na-
przyklad, gdy przy budo-
waniu drég betonowych be-
ton zostanie nierdwnomier-
nie rozlozony i skoro wy-
kanczarka nie posiada cie2-
kiego zgarniacza — 2gegsze
czajacego, ktory posuwa
przed sobag — réwnoczesnie

ugniatajagc — bardzo duze
ilo$ci materjatu, to rzeczy-
widcie w niektdrych miej-
scach bedzie mieszanina betonowa gesciej niz
w innych rozlozona. Jezeli jednak po takim be-
tonie przejedzie wykanczarka o belce miotko-
wej to powstang gorki i doliny. Przedewszyst-
kiem nalezy zauwazyé¢, ze doliny zostana silniej
ubite niz gorki, gdyz tam mlotki spadajg
z wiekszej wysokosci, Nie pozostaje wiec
przy tej metodzie pracy nic innego jak wy-
petnié¢ doliny $wiezym materjalem i na nowo
ubijad. Drugim minusem tej metody jest to,
ze wiaspie najsilniej ubite partje, t.j. doliny,
maja przyjaé $wiezy materjal. Jezeli beton
jest bardzo zwarty, to zlaczenie wpierw ubi-
tej doliny ze $wiezym materjalem jest trudne
do osiagnigcia (rys, 6). Nalezaloby wpierw
powierzchnig¢ betonu w ubitej dolinie sztucznie
uczynié chropowata. :
Natomiast jezeli na taki nieréwnomiernie
rozloZony beton puécimy wykarnczarke bel-
kowsg, to bedzie ona uderzaé silniej na miej-
sca bardziej geste. W miejscach tych wy-
stapi ,,pocenie sie'* betonu, wzgl. w miej-
scach mniej gestych nie utwo-

rzy sig¢ zwarta powioka, Jezeli

teraz na te jeszcze porowate

miejsca damy §wiezy materjal

i nanowo ubijemy, nastapi in-

tensywne zlaczenie sie mater-

jalu tych miejsc . porowatych
. z Swiezym materjalem.

Przy budowie drég bitumi-
cznych stosowane sg jak wia~
domo jedynie wykanczarki bel
kowe jakkolwiek jednomierne
ubijanie materjatow bitumicz-
nych jest duzo cigisze niz
betonu. ;

c) Wykanczarki .wi-
bracyjne, Oddawna wia-
domo, Ze przy uzyciu narzedzi

Rys, 9.

wibracyjnych osiaga si¢ zna-

cznie intensywniejsze skompa ;




rymowanie luzZnie usypa-
'nego betonu i t.p. materja
1dw. Stosowane byly do
tego celu najrozmaitsze
$rodki, jak powietrze
sprezone, magnetyzm, €

lektrycznoéé. Maszyna u
widoczniona na rys. 8,
ktéra zdala egzamin spra
wnodci przy budowie pa-
nstwowych autostrad,wy
kazuje wiele ulepszen w
poréwnaniu z dotychcza-
sowemi Sposobami pra-
¢y. Przedewszystkiem
odpowiada ona ze wzgle

du na wktadki zelazne
W duzej mierze zagdanjom
budowniczych drég. Ma-
iy tu do czynienia z wi-
bratorem wybitnie wysos. .

kiej czestotliwosci, ktérego elementy drgajace
wykonuja 3600 drgan w minucie i stosowaé go
mozna przy kruszywie zhaczniejszej grubosci,
Maszyha skombinowaha ze zgarniacza —
zg¢szczajacego, ubijaczki $redniej i wysokiej
czgstotliwodei oraz z opisanego dalej zgar-
niacza wykonczajacego wykonala w cidgu
2 X 8 godzih jso m drogi o szerokosci
375 m, przyczem zaréwno beton spodni jak
i wierzchii, byl ubijahy ta .saria maszyni.

Uzyskane wyniki wykazuja dobithie postepy.

osiggnigte w pordéwnaniu z maszynami z przed

kilku lat, Rys, 8 pokazuje wladnie taka ma-

szyng¢ czynna na panstwowej autostradzie,
Jest to maszyna kombinowana, w ktdrej

obok ubijaczki wibracyjnej wysokiej czgsto- -

tliwodci wbudowana jest ubijaczka wibracyj-
na sredniej czestotliwosci, Jednak na pan-
stwowych autostradach pracuje juz wykan-
czarka posiadajaca ubijaczkg o wylacznie
wysokiej czestotliwo-
Sci, Autor przeprowa-
dza obecnie szerokie
doswiadczenia 2z ta
maszyna i w odpo-
wiednim czasie poda
ich wyniki w prasie
fachowej. Rys g przed
stawia ta maszyne:
ubijaczka  wibracyjna
wysokiej czestotliwo-
dci umieszczona jest
za zgarniaczem — zge-
szczajacym. Zapomo-
¢ kot recznych i prze
kladni ¢limakowej mo-
zna ja przestawiaé
na wysoko$é, jakotez
zmieniaé jej kat przy-
lozenia do materjatu,

Wykarnczanie
powierzchni

Rys. 10

kiadzie sie nacisk hajwigkszy - ha-czysta po=
wietzchnig, Dla wyréwnywatlia powietzchni
mamy rézne sposoby do dyspozycji. Jak widad
z ryciny ro, posiadala wykariczarka Lakes
wood umocowahg z tylu tadme gumowa,. ktd-

ra w miare posuwania sie’ wykanczarki wy-

gladzala powierzchnig na czysto, :
Te gladzaca tasme gumowg zastepuje
w niektérych maszynach blacha wygladza-
jaca. Aby zapobiec nadrywaniu powierzchni
przez ta'blache wprawia si¢ ja w drgania
(okofo 600 na minute),  przez co osiaga sig
réwhoczednie; ze na powlerzchni¢ wystepuje
pewna ilo$é wody, wystarczajaca. do zwarcia
powierzchni, ‘"W tych wszystkich wypadkach
nalezy juz podczas ubijania dazy¢ ' do uzys
skania réwnej powierzchni, albowiem wspomis
niane przyrzady wykarniczajace . wygladzajh
jedynie powierzchhie, nie sa natomiast w moz-
nosdci zniwelowad jej ewent, nieréwnosci,

Przy drogach be-
tonowych szczegdlnie



-Aby zupetnie ‘uniezaleznié uzyskanie réw-
nej powierzchni od pracy zgeszczania korzy-
stnem jest urzadzenie gladzace zwigzaé z to-
rem jezdnym,
w Mannheim, stosuje dlatego przy swych
wykanczarkach zgarniacz wykaniczajacy, ktd-
ry opierajac si¢ na szynach, wytwarza profil
powierzchni Mamy. tu do czynienia z ciez-
kim zgarniaczem wykarczajacym, ktérego
dzialanie podobne jest do poprzednio opisa-
nego zgarniacza zgeszczajacego, Wskutek
jego intensywnego dzialania  ugniatajacego
i prasujacego uzyskuje si¢ nietylko absolutng
réwnosé powierzchni wzgledem szyn jezdnych,
lecz réwnocze$nie wydobywa sie na powierz-
chnig dostateczng ilo§é kleju cementowego,
tak ze powierzchnia nie wymaga juz zadnych
robdt dodatkowych, Réwniez i przy zgarnia-
czu tym pracuje sie ilo§ciag uderzed 70 na
minutg¢ przy skoku roo do 200 mm.

Ryc 11 przedstawia t¢ maszyne na bu-

.dowie jak réwniez gladko$é uzyskanej nig

Rys. 12.

nawierzchni. Na rycinie mozemy dalej spo-

strzec'system trojkowy: zgarniacz zgesz- -

czajacy — ubijaczka wibracyjna — zgarniacz
wykariczajacy. : :

Jednak i w innych szczegélach réznig sie
nowoczesne wykarczarki od dawnych kon-
strukcji. Dla uzyskania tak znacznych wy-
dajnosci kopieczne jest, aby wszystkie cztery
kola biegowe byly napedzane Tylko w ten
sposob mozna wytworzyé dostateczne tarcie,
potrzebne przy posuwaniu przez zgarniacz
zhacznych ilodci betonu i réwnoczesnem
zggszczaniu przez ugniatanie. Nalezy réwniez
wzia¢ pod uwage, zie przy budowie drég
gorskich trzeba pokonywad znaczniejsze wznie-
sienia, wskutek czego wymagania stawiane
urzadzeniu jezdnemu znacznie wzrastajg. Ro-
wniez nalezy uwzglednié dodatkowe obcia-
¢enie przy budowie drdg, majacych krzy-
wizny o znacznem jeédnostronnem podwyz-
szeniu.

Firma Joseph Végele S. A. -

Aby "uzyskaé :mozliwie korzystny.stosunek
ruchu jatowego do roboczego muszg wykar-
czarki dawad sie¢ latwo przestawiaé na wy-
soko$¢ Ma sie przytem na uwadze gldwnie
wymagania przy wykonywaniu wierzchniego
i spodniego betonu, wzgl, -przy budowie drég
bitumicznych wykonywanie warstwy lepisz-
cza i powloki. W licznych wydadkach mu-
sza wykanczarki nadawad sie do zréwnywa-
nia i zgeszczania plantu drogi; w tym wy-
padku korzystnie jest zaopatrzyé je w .urza-
dzenie do skrapiania, f

Aby osiagnaé maximum wydajnosci dzien-
nej, posiadaja najnowsze wykonania prze-
ktadnie na cztery biegi; t. zn. posiadaja je-
den szybki i jeden wolny ruch wprzdéd oraz
jeden. szybki. i..jeden - wolny ruch wstecz.
Chyzodcl takiej nowoczesnej maszyny daja
si¢ zmienia¢ w granicach od 2 do 3!/, m
i od 10 do 15 m/minute.- e

Zrédlo sily stanowig w przewaznej ilosci
wypadkéw silniki Diesla,. ktére na skutek

: swej -silnej konstrukcji

i oszczednego zuzycia

paliwa wszedzie sie. na-

daja. Tylko tu i owdzie

spotyka sie jeszcze sil-

niki benzynowe. Rdow-

niez naped elektryczny

jest. stosowany; daje

on -tg korzys$é, ze ma

‘sig do dyspozycji $wiatto
elektryczne do pracy

-nocnej. W Niemczech
. stosuje. sie wykanczarki
gléwnie przy budowie

dro6g betonowych. Meto-

.dy pracy wykanczarki

przy budowaniu. drég
bitumicznych nie sa je-
szcze tak -udoskonalo-
ne jak przy drogach betonowych,

Aby zapobiec przylepianiu si¢ bitumindéw
do belki ubijajacej, stosuje si¢ albo zrasza-
nie plynami. rozpylonymi na mgtg, albo
ogrzewanie belki ubijajacej. Ryc. 12. przed-
stawia wykanczarke wibracyjna przy wyko-
nywaniu powloki bitumicznej. Posiada -ona
belke ogrzewana. , ;

Nadzwyczajnie szybkie postgpy w kon-

_strukcjach wykarczarek i wielkie ich zdoby-

cze przy budowie drdég betonowych nie zdo-
taly jeszcze—z powodu krétkosci czasu—za-
interesowane sfery wyprébowadé przy budo_-.
wie drég bitumicznych. Niewatpliwie i w tej
dziedzinie bgda mialy wiele do .powie’dzenia
najnowsze konstrukecje, jak np: wykanczarki
wibracyjne $redniej i wysokiej czgstotliwo-
$ci; szczegolnie szerokie pole pracy otwiera
sie tu dla wykandczarek wibracyjnych $red-
niej czestotliwosdei i ich znacznie zwigkszong
energje zgeszczania.
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w koronie mala, nawierzchnia przewaznie bez podloza,
z miejscowych materjaléw kamiennych, wymagajaca ciag-
fej renowacji, oto obraz drdg, jaki pozostawily wladze za-
boru austrjackiego.

Stan drég, pozostawiajacy z chwila przytaczenia Sla-
ska do Macierzy wiele do zyczenia, pogarszal si¢ w pierw-
szych latach w dalszym ciagu. Przyczyny tego nalezalo
szukaé z jednej strony w braku dostatecznych Srodkéw fi-
nansowych, z drugiej, w stale wzrastajacym ruchu saumo-
chodowym, ktéremu nie mogly sprostaé drogi o zwy-
ktych nawierzchniach tluczniowych.

Stan taki trwal do roku 1924 t. j. do czasu ustabi-
lizowania waluty. Z ta chwila mozna zauwazyé na Sla-
sku staly rozwdéj gospodarki drogowej, ktéry zwlaszcza
od roku 1928 posiada cechy szczegélnie wyrézniajace.
W tym czasie bowiem zerwano z przestarzalym systemem
konserwacji drog i przystapiono do realizacji, zakrojone-
go na duza skale, programu utrwalenia nawierzchni dro-
gowych.

Program ten streszczal si¢ zasadniczo w nastepuja-
cych kierunkach:

1) Zaopatrzyé w trwala nawierzchnie ruchliwe arterje,

laczace miasta powiatowe — centra Zycia prowincjonalne-
g0 z centrum okregu przemystowego — stolica Woje-
wodztwa.

2) Otworzyé dla ruchu samochodowego ,Pluca Sla-
ska*, jakiemi sa miejscowoéei klimatyczne Beskidu $la-
skiego (Ustron, Wisla, Istebna).

Tempo prac bylo w pierwszych latach powolne; pierw-
sze prace mialy byé odecinkami do$wiadczalnemi, z kté-
rych wyloni¢ si¢ mialy typy wyprébowane. Tem tez tlu-
maczyé nalezy stosunkowo bogata réznorodnoéé stosowa-
nych w pierwszych latach nawierzchni. Dziesiatki roz-
maitych systeméw przedstawialo praktyczne laboratorjum
drogowe, w ktérem mieliSmy mozno$é przeprowadzié po-
uczajace badania,

Na najwazniejszych arterjach o bardzo silnem nateze-
niu ruchu, stosowaliSmy z miejsca typy ciezkie, wypré-
bowane zagranica. Naleza tu: asfalty piaskowe, asfalty
twardolane, asfalto — i smolobetony, termak, komdrobit i
beton cementowy. Naogél— z nielicznemi tylko wyjatkami
— znajduja si¢ one dzi§, po siedmiu latach, w bardzo do-
brym stanie.

DoSwiadczenia z lekkimi typami nawierzchni.

Stosowane w najszerszym zakresie typy najlzejsze, jak
powierzchniowe i wglebne bitumoware, do ktérych przy-
wiazywaliSmy duze nadzieje, z uwagi na ich niska cene,

Droga wiodqca na szezyt Réwnicy (stan z 7. 1934, w r. 1935
.zostala nawierzchnia powierzchniowo bitumowana).

zawiodly na bardzo wielu odcinkach, Okazalo sie, ze wy-
magaja one stalej i pieczolowitej konserwacji, nienalezy-
cie utrzymywane bowiem niszczeja w okamgnieniu. Zbyt
mala odporno$é pokrowca na wplywy atmosferyczne, za-
lezno$é od stanu pogody na wiosne i w jesieni, od stanu
zacienienia i t. p., to wszystko sprawilo, Ze system ten,
jako niepewny, niz mégt byé wiecej brany w rachube.

Nalezato przeto siegnaé do innego systemu, ktéry po-
siadajac te same zalety niskiej ceny, jednak nie posiadal-
by tamtych wad. Warunkom tym odpowiada najlepiej typ
dywanika bitumicznego. c

Wsréd lekkich typéw ulepszonych nawierzehni na $la-
sku dominuje dzi§ d ywanik smotograni-
towy

i dlatego wypada poSwigcié mu kilka stow.

Dywanik smologranitowy w trakeie wykonanic na drodze
wojewddzkiej Tarn. Géry — granica. (Widoczne wszystkie
3 warstwy). .,

Pierwsze préby utrwalenia nawierzchni przez utoze-
nie dywanika smologranitowego, przeprowadzone zostaly
na drodze panstwowej Mikoléw — Gliwice w roku 1931.
Na lelko uwalowana szutréwke przed zaklinowaniem roz-
lano smol¢ drogowa w iloSci ca 1,2 kg. na m>. Po roz-
Scielaniu nastepnie klifica granitowego uwalowano te war-
stwe, przygotowujac w ten sposéb zwiazanie warstwy
szutrowej z masa smologranitowa Nr. 2 (wymiar ziarn
5 — 20 mm), ktéra w iloSci 35 kg. na m® — jako dolna
warstwe dywanika smologranitowego — utozono na zakli-
nowanej szutréwce i uwalowano lekkim walcem. Nastep-
nie rozécielono mase Nr. 1 (wymiar ziarn 0 — 5 mm)
w iloSci 30 kg/m’, ktéra po uwalowaniu wypelnila Proz-

Droga z Wisly do Istebnej maw. powierzehniowo
bitumowana.
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ni¢ w warstwie Nr. 2, dajac nadto okolo 20 mm grubg
warstwe wierzchnia, zamykajaca szezelnie dywanik. Bocz-
ne odgraniczenie dywanika wykonano z kamienia lamane-
go. W ten sposéb zostal uloZony pierwszy dywanik smo-
logranitowy grub. ca 4 ¢cm. Dywanik ten do dnia dzisiej-
szego nie wykazuje zadnych uszkodzen, nie wymagal do-
tad zadnej konserwacji, a starcie jego, z uwagi na uzy-
cie, jako kruszywa, maloscieralnego granitu wolynskiego
drobnoziarnistego, jest minimalne. Kruszywa mineralnego
dostarczyt Zwiazek Celowy Powiatéw Slaskich ze swych
kamienioloméw granitu ,Puhacz® w Klesowie, otoczenia
smola dostarczonego kruszywa wedlug ustalonych recept
co do skiadu, wymaganego dla osiagniecia minimum proz-
ni i co do jakoSci smoly, dokonala firma ,Termak* w
swych zakladach w Swietochlowicach.

W roku 1933 prowadzac juz do$wiadczenia na szer-
sza skalg, ulozono w powyzszy sposéb na tej samej dro-
dze oraz drogach: Murcki — Giszowiee, Zory — Rybnik, tu-
dziez Rybnik — Wodzistaw w Iacznej iloSei okolo 11 km
dwuwarstwowego dywanika smologranitowego grubosci
3 — 3,6 em. Przy ukladaniu tego dywanika na drogach
wprowadzono pewne modyfikacje 1 to:

1) zamiast smoly drogowej, rozlewanej na szutréw-
ke przed zaklinowaniem, uzyto asfaltu marki ,,Molfalt”;

2) dla lepszego zasklepiénia gotowego dywanika
skropiono go — zaraz po ulozeniu, — asfaltem w iloSci 0,3
kg/m® marki ,,Spraybit” wzglednie ,,Molfalt”, poczem po-
sypano czystym piaskiem kwarcowym odrzanskim w ilo-
éci 8 kg/m® Uzyto asfaltu w tym celu, by uzyskaé wiek-
szg elastyczno$é dywanika, jednakie juz w roku nastep-
nym okazalo sie, ze to polaczenie asfaltu z masa smolo-
granitowa nie jest korzystne. Jakkolwiek bowiem dywa-
nik okazal si¢ elastyczniejszym, to powierzchniowe asfal-
towanie dywanika nie okazalo si¢ trwalem, asfalt bowiem
zaczal sie pocié, luszczyé i odklejaé, zabierajac niejed-
nokrotnie ze soba cze$é gdérnej warstwy smologranitowej
dywanika. Uszkodzenia te naprawiono w ten sposéb, ze
usuniegto powierzchniowe asfaltowanie droga zdrapania
nawierzchni, poczem dywanik skropiono smola drogowa
i ponownie zapiaskowano uzyskujac w ten sposéb dobry
stan nawierzehni, niewykazujacy dotad zadnych uszko-
dzen. Na drodze Murcki — Giszowiee, gdzie nie uzywano
asfaltu do powierzchniowego traktowania, dywanik nie
wykazal zadnych uszkodzenh.

W roku 1934 Zwigzek Powiatéw Slaskich przystapit
do wyrobu masy smologranitowej juz na terenie kamie-
niotoméw ,Puhacz” w Klesowie, zakladajac wspblnie z
wladcicielem firmy ,,Termak”, firme ,,Smologranit” przed-
sichiorstwo dostaw miasy bitumicznej. Na terenie Lamie-
nioloméw Zwiazku, firma »Smologranit” wybudowala
swoje zaklady, ktérych dzienna wydajnosé wynosi 250
ton; przyjmujac sezon pracy na pieé miesiecy, mozna sie
liczyé z roczna produkeja okolo 30.000 ton t. j. iloSei wy-
starczajacej na ulozenie 100 km. dywanika. Zawarto$é
bitumu w masie Nr. 1, (dzi§ wytwarzanej w ziarnach od
0 — 3 mm), wynosi ca 10%, w masie Nr. 2 ca 4%.

Nawierzchnie smologranitowe ulozone w roku 1934 i
1935 pochodza z masy wytwarzanej juz w Klesowie. Na-
wierzchnie te ukladano w tych latach na odcinkach
o wigkszem nasileniu ruchu mieszanego z przewaga ru-
chu konnego. W miejsce skrapiania szutréwki smola i kli-
nowania zwyklym klificem kamiennym
nowanie klincem 15 — 35 mm. otoczonym juz smola, t.
zw. warstwe Nr. 3, co z jednej strony ulatwilo postep
pracy, z drugiej za$ dalo lepsze zaklinowanie szutrowki

zastosowano kli-

i zwigzanie jej z samym dywanikiem, przyczem niezna-
¢znie tylko podrazalo koszt robdét. Mase smologranitows
na odecinkach o znacznymn ruchu ukladano w nastepuja-
cej proporeji: Nr. 3, to jest klinca smolowanego 40
kg/m®; Nr. 2, 25 kg/m’; Nr. 1, 30 kg/m®, uzyskujac
w ten sposdb grubo$é dywanika po skommprymowaniu 4
cnl.  Dywanik po ulozeniu smoluje si¢ powicrzechownice
i piaskuje.

W roku 1934 ulozono w ten sposéb na terenic woje-
wédztwa Slaskiego na drogach panstwowych i wojewddz-
kich 20 km, a w roku 1935 — 26 km dywanika. Yacznie
w latach 1932 — 1935 ulozono dywanika smologranito-
wego na Slasku 57 km.

Dotychezasowe doSwiadczenia w

utrwaleniu na-
wierzchni dywanikami smologranitowemi, pozwalaja na
wysuniecie wniosku, Ze jest to sposéb tani (6 — 7 zl/m?

gotowego dywanika) a przytem stosunkowo trwaly, nie-
wymagajacy wickszej] konserwacji. Utrzymanie na-
wierzchni smotogranitowej, wykazujacej duza odpornoscé
na S$cieranie, polega na powierzchniowem posmolowaniu
dywanika smola, o wiekszej wiskozie, i zapiaskowaniu co
3 — 4 lata, co daje koszt okoto 0.30 zl na metr kwa-
dratowy.

Précz dywanikéw ze smologranitu stosowaliSmy na

Slasku réwniez dywaniki termakowe ze szlaki. Sa one
vprawdzie nieco tafisze, wykazuja jednakowoz wieksza

Scieralno$¢ od smologranitu. W roku biezacym ulozyliSmy
pod Zorami odcinek do$wiadezalny dywanika z piaskow-
ca wytwérni firmy ,,Smolodrogi”, kalkulujacego sie na
razie taniej od dywanika smologranitowego. Przyszle la-
ta pozwola dopiero wysnué stad wniosek praktyczny.

Typy cieikie. 2

Z wyszczegélnionych wyzej typéw ciezkich, jak asfal-
téw, termakéw, komdrobitéw, betonéw cementowych, wy-
konali$my dotychczas na Slasku 228 km. Stosunkowo naj-
mniej bo zaledwie 8 km wykonano nawierzchni betono-
wych. Nie dlatego, by ten typ nawierzchni mial sig oka-
za¢ nieodpowiedni, lub nie znalazl na Slasku odpowied-
nich warunkéw do jego stosowania, lecz jedynie z tego
powodu, ze przy przetargu oferowano stale na betonowa
nawierzchnie ceny najwyzsze. Gdy zas pokartelowe ceny ce-
mentu ueczynily typ ten juz konkurencyjnym, to znéw
wzglad na ciaglo$é jednolitego typu na jednych i tych sa-
mych ciagach komunikacyjnych, nie pozwalal na zmiane
systemu nawierzchni. Spodziewaé sie jednak nalezy, ze
nawierzchnia betonowa zajmie z czasem i na Slasku na-

Nawierzehnia betonowa ne drodze Cieszyn — DBielsko pod
- Skoczowem.



PRZEGLAD BUDOWLANY - 1935 R.

315

-
o

Polgczenie nawierzchni makadamowo - cementowes drogi
powiatowej Pszczyna — Bierwt z nawierzehniq asfalto-
betonowq drogi wojewddzkiej Mikoléw — Pszczyna.

lezne jej przodujace
wierzchni.

miejsce wsréd ciezkich typéw na-

Typy Srednie.

Z typoéw kategorji fredniej nalezy wymicenié wykona-
nic na drodze panstwowej Katowice — Lubliniec w po-
wieciec  tarnogérskim na dlugosei 10 km. nawierzehni z
makadamu cementowego. Nawierzchnia ta wykonana
W roku 1933 metoda ,sandwich” znajduje sie w dobrym
stanie, bedzie wymagala jednak juz w roku przyszlym
bitumowania powierzchniowego.

Doswiadczenia w zakresie nowych typdw.

W ostatnich czasach technika drogowa wykazuje wy-
jatkowy postep. Literatura ostatniej doby zapelmiona jest
wiadomo$ciami o nowych pomyslach, stosowaniu nowych
materjaléw i t. p. Wojewddztwo Slaskie, ktére jako pierw-
sze w Polsce bylo juz przed laty dziesieciu terenem pierw-
szych préob i do$wiadezen, przeprowadzanych na szerszg
skale w dziedzinie ulepszonych nawierzchni drogowych,
clietnie i nadal udziela pomocy w wyprébowaniu nowych
pomyslow.

Z wazniejszych nalezy wymienié t. zw. ,p o t a-
nionag nawierzechnie betonowa”
wedlug pomyslu Inz Dylewskiego. Szezegélowy opis tej
nawierzehni znajdzie czytelnik w ,,Cemencie” z roku 1933
Nr. 6. Rézni sie ona od ogélnie stosowanej nawierzchni
betonowej tem, ze czesé dolnej warstwy z betonu zaste-
puje warstwa z kamienia lamanego lub tez warstwa z ce-
gict palonych, uloZonych na plask. W ten sposéb mozna
uzyskaé oszczedno$é, dochodzaca do 20%. Wykonany w
roku 1934 na drodze wojewédzkiej Lapacz — Wodzislaw
dluzszy odeinek dofwiadezalny (dlug. 1,5 km), wykazal po
rcku peknigeia podiuzne w partji, gdzie stosowano cegle;
natomiast czgéé z kamienia lamanego, lezy dotychezas bez
zarzutu.

Koszt nawierzehni wykonanej sposobem gospodar-
czym (bez kosztéw administracyjnych, amortyzacji ma-
szyn i zysku przedsiebiorstwa) wynosi 7,50 zl. 1 m* Dluz-
sze obserwacje pozwola dopiero na wydanie sadu o korzy-
Sciach tej odmiany nawierzchni betonowej.

Z innych systeméw nawierzchni cementowych wyko-
nanych na Slasku, nalezy wymienié nawierzchnie z b 1 o-
k6w cementowych systemu Inz Menzla. Po

Makadam cementowy ma drodze powiatowej Pszczyng —
Bieruti.

pierwszem niepowodzeniu w roku 1932, wyniklem wsku-
tek wadliwego wykonania blokéw, ulozony w jesieni roku
1933 odcinek na drodze pafstwowej Katowice — Lubli-
niec w Michalkowicach oraz w roku 1934 na drodze pan-
stwowej Katowice — Skoczéw, utrzymuje sie dotychczas
bez zarzutu.

Na szezegblna uwage zasluguje pomys! nawierzehni
stalowo-rusztowej Nawierzchnia stalowo-
rusztowa zostala poraz pierwszy zastosowana w roku
1931 w Austrji, gdzie kolo Fahnsdorfu ulozono krétki od-
cinek 5 m, W nastepnym roku ulozono juz dluiszy odci-
nek, bo 30 m, na drodze wagramskiej kolo Wiednia. Oba
te odeinki daly gléwnie poglad na sam system jako taki,
wplywéw ruchu jednak nie wykazaly, gdyz pierwszy od-
cinek byl za krétki, drugi za$ zostal tak dokladnie przy-
kryty cementem, ze mimo uplywu 4 lat prety stalowe nie
deznaly jeszeze obciazenia bezposredniego.

Pierwszym odcinkiem, ktéry da! maximum doswiad- ]
czefi, byl odeinek polski, ulozony przez Hute Zgoda w
czerweu 1933 na Slasku kolo Chorzowa na dlugosei 100 mi.
Zastosowano tu ruszty o dwu réoznych wytrzymaloseiach:
o wadze 20 i 30 kg/m? cztery rézne wypelnienia, a tak-
ze i réine sposoby zakotwienia. Elementy rusztowe wy-
konano o szeroko$ci 3 m i laczono je na $ruby wzdluz osi
drogi. Przy silnym ruchu mieszanym, jaki na tym trak-
cic panuje (4000 ton) uzyskaliSmy juz po kilku miesia-
cach duze do$wiadczenia, z ktérych tez skorzystaly kraje
Ludujace bezposrednio po nas odeinki probne, t. j. Cze-
choslowacja, Niemcy i Austrja. Praedewszystkiem Zanie-
chano podzialu $rodkowego rusztu, ktéry przez swa du-
23 sztywnos$é nie tworzy! jednostajnej nawierzchni, Na-
stepnie okazalo sie, ze konieczne jest bardzo staranne za-
kotwienie rusztu, nie wystarcza bowiem samo przyleganie
rusztu do podloza. Réwniez i dlugoéé kotw musi byé do-
stateczna, Te pierwsze do$wiadezenia sklonity Hute do
zbierania dalszych i w tym celu zerwano cze$é nawierzch-
ni na diugoéei 25 m w pazdzierniku 1933 i zalozono o-
wa, jui z elementéw o szerokosci calej drogi t. j. 6 m.

Dla do$wiadczenia zastoscwano cztery rodzaje wypel-
nien: limbit, termak, komdrobit i grys asfaltowany super-
spraybitem. Najlepszym okazal si¢ limbit, ktéry w znacznej
czeSci przykrywa jeszcze obecnie ruszt, zuzywajac si¢ bar-
dzo powoli. Miejsca, w ktérych ruszt zaczal juz w sposéb
widoezny wspélpracowaé, wykazuja jednostajne i réwno-
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mierne zuzycie. Limbit $ciera si¢ az do najcienszej war-

stwy i nie odkrusza sie zupelnie. Druga masa bitumicz-’

na — termak — zuzywa si¢ réwniez jednostajnie, do-
tychczas nie wykazuje wiekszych wglebien miedzy wste-
gami, Niektére miejsca przepuszezaja wode, — widocznie
niedo§é starannie zostaly ubite. Polaczenie z Zelazem nie-
zupelne, wskutek zbyt duzej twardoSci; stad rysy i pek-
nigcia spowodowane uderzeniami. Trzecia masa — kom-
drobit — okazala si¢ najmniej korzystna, za mala za-
warto$é bitumu powoduje odkruszenia i pekanie. Juz war-
stewka 3 —4 mm nad rusztem odpada, pozatem kawalki
miedzy wstegami wylamuja si¢, przyczyniajac sie tem do
bardzo. zlego wygladu ‘calej nawierzchni. Na czwartym
odeinku zastosowano wypelnienie grysem maziowanym
dwukrotnie superspraybitem. Tutaj Zelazo najszybeciej, bo
juz po 2 miesigcach, doszlo do widocznej wspélipracy.

W rezultacie odcinek prébny dat nastepujace do-
Swiadczenia: i

1) konieczno$é zarzucenia podzialu rusztu w S$rodku;

2) konieczno$é stosowania kotw 0,5 m dL. co 1 mb;

3) wypelnienia najlepsze: limbit — drozszy, ale wy-
magajacy minimalnej konserwacji — i grys, maziowy su-
perspraybitem, tafszy, ale w konserwacji drozszy.

Korzystne wyniki sklonily Zaklady Przetworcze
Wspolnoty Intereséw do zainstalowania urzadzefi do ma-
sowej fabrykacji rusztéow drogowych. Urzadzenic to zo-
stalo uruchomione niedawno.

Koszt wykonania nawierzchni z rusztu stalowego
obraca sie w granicach kosztéw bruku granitowego lub
bazaltowego z drobnej kostki nieregularnej, wzglednie be-
tonu lub asfaltu ciezkiego typu.

Przy wyborze typu nawierzchni musimy w ostatnich
czasach bra¢ pod uwage jeszeze jeden moment, bedacy
znamieniem dzisiejszych czaséw., Fundusz Pracy, dzicki
ktéremu wzrosly ostatnio wydatnie fundusze na roboty
drogowe, finansuje przedewszystkiem te kategorje robot,
gdzie robocizna bezpoSrednia wynosi duzy odsetek ogél-
nych kosztéw budowy. Temu warunkowi odpowiadaja bru-
ki, dla ktérych wyréb kostki z miejscowych kamieniolo-
méw zatrudnia duza rzesze robotnikéw. Bruki te z sza-
roglazu beskidzkiego, jak réwniez granitowa drobna kost-
ka nieregularna z Wolynia, zajmuja w ostatnich 2 latach
jedno z pierwszych miejse naszej sicei trwalych na-
wierzchni. Ulozone na piasku nie przewyiszaja kosztéw
nawierzchni asfaltowej ciezkiego typu.

Duza pomdca przy budowie ulepszonych nawierzehni
okazalo si¢ posiadanie’ wlasnego laboratorjum drogowego.
W pierwszych latach, kiedy firmy zagraniczne zwracaé
sie musialy z prébkami do badania do swych zamorskich
krajéw, kilkanasScie dni uplynaé musialo, aby upewnié sie

o dobroci materjaléw skladowych, uzywanyech do na-
«~crzehni. Pé7niej mogliSmy juz korzystaé z uslug Dro-
covego Instytutu Badawczego przy Politechnice War-

szawskiej. Ale i okres kilkudniowy, jaki uplynaé¢ musi od
‘czasu wyslania prébek do D. I. B. do chwili otrzymania

wyniku, byl na diluisza met¢ nie do utrzymania. Utwo-
rzyliémy przeto wilasne laboratorjum drogowe, dzigki wy-
datnej pomocy Drogowego Instytutu Badawczego, ktory
uzyczyl nam przyrzadéw i wyszkolit personel fachowy.
Dzis laboratorjum $laskie pracuje samodzielnie, obstugujac
szybko 1 sprawnie wszystkie place budowy w Wojewddz-
twie Slaskiem.

Opisane wyzZej nawierzchnie ulepszone obejmuja siec,
wynoszaca ponad 25% calej sieci drég bitych Slaska,
a w odniesieniu do drég pahstwowych i wojewddzkich
odsetek ten wzrasta do 70%. Cyfrowo okresla sie to lacz-
na dlugoscia 650 km, w tem ciezkich typéw 480 km, Ten
stosunkowo duzy odsetek typéw ciezkich w ogdlnej dlugo-
$ci nawierzchni ulepszonych tlumaczy sie silnem nateze-
niem ruchu, jaki panuje na Slasku, ruchu mieszanego,
stale jeszcze z przewaga ruchu konnego.

W roku 1934 ukonczyliSmy pierwszy rzut naszego
programu drogowego. Nietylko wszystkie miasta powia-
towe polaczone s3 ze stolica Wojewodztwa drogami
o trwalej nawierzchni, ale sie¢ tych drég rozgaleziona
jest znacznie szerzej. Obok polaczenia okregu przemyslo-
wego z miejscowo$eiami klimatycznemi, jak Ustron, Wi-
sla, Istebna, uzyskano dogodne polaczenie tak z siecia
drég Wojewddztwa Krakowskiego poprzez Os$wigcim, Biel-
sko i granice powiatu Zywieckiego jak i z siecig drég woje-
wodztw centralnych przez Boronéw — Herby Slaskie. Po-
nadto posiadamy dogodna komunikacje z sasiedniemi paf-
stwami, niemieckiem i czechoslowackiem.

Przeprowadzone w roku biezgecym roboty, to juz pra-
ce nowego szeScioletniego programu. Program ten prze-
widuje pokrycie wszystkich drég panstwowych i woje-
wodzkich trwalemi nawierzchniami. Wechodza tu w gre
typy Srednie, gdyz gléwne arterje, wymagajace typoéw
cigzkich, posiadaja juz nawierzchnie trwalg.

W dalszych pracach, zmierzajacych do uspr a w-
nienia rwuechu przewiduje si¢ usuniecie na
ruchliwych arterjach calego szeregu przeszkdd, jakiemi
sa skrzyzowania z koleja w jednym poziomie; zastapia je
przejazdy géra lub dolem. Tam, gdzie waskie i krete
uliczki w miastach tworza zapore dla szybkiego ruchu,
projektujemy przelozenie drég mna peryferje tych miast.
Roboty te jako kosztowne, przewidujemy narazie tylko
tam, gdzie sa one nieodzowne; w szczegélnosci ma to
miejsce w waznych wezlach komunikacyjnych w Mikolo-
wie i Skoczowie. Odno$ne projekty sa juz na ukoneczeniu
i w przyszlym roku przewidujemy rozpoczecie tych robét.

W odniesieniu do budowy nowych drég, program nass
jest skromny. Sieé¢ drogowa bowiem na S$lasku nie wy-
maga duzej rozbudowy, jest ona najgestsza z po$réd ziem
Rzeczypospolitej, a posiadajaca 0.548 km na 1 km?, do-
réwnywa pod tym wzgledem naszemu sasiadowi zachod-
niemu.

Uzupelnienie sieci przewidujemy gléwnie w powiecie
rybnickim i w rejonie Beskidéw Slaskicl. W $lad za wy-
budowana w ub. roku droga na Rdéwnice, majaca znacze-
nie nietylko turystyczne, ale i gospodarcze, gdyz udostep-
nia ona przepickne tereny pod nowe osiedle, projektuje-
my przediuzenie tej drogi do Brennej w doling Brenni-
cy, polaczenie Brennej z dolina Malinki we Wisle oraz, —
w nawiazaniu do programu Ministerstwa Komunikacji, —
polaczenie Brennej ze Szezyrkiem, polozonym juz w Wo-
jewddztwie Krakowskien.
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Inz. WACLAW MACIEJEWICZ.

Z PRAKTYKI BUDOWY DROG KLINKIEROWYCH

Pod nazwa klinkieru drogowego rozumie si¢ materjal
brukarski o prawidlowych ksztaltach, nieco zbliZonych do
wymiaru cegly, wypalony w specjalnych piecach z glin i
lupkow.

Sama nazwa ,klinkier”, pochodzac z jezyka niemniec-
kiego, wskazuje, Zze wyroby te przy uderzeniu wydaja me-
taliczny diwiek, czem si¢ réznia od zwyklych podobnych im
wyrobéw: ceramicznych. Klinkier uzywany jest w praktyce
do celéw budowlanych i drogowych. Stad tez rozréznia sig w
produkeji dwa rodzaje klinkieru: budowlany i drogowy.
Technologicznie klinkier drogowy zaliczany jest do ka-
mionkowej grupy wyrobdw ceramicznych. Wyroby te cha-
rakteryzuja calkowicie zeszklony czerep, masa ich jest
zwiezla, twarda i1 dZwieczna o drobnoziarnistej strukturze.
Klinkieru drogowego nie nalezy indentyfikowaé z dobrze
wypalona cegla t. zw. ,zendrowka” lub klinkierem budow-
lanym, w ktérym zeszklenie w czasie wypalu zaszto tylko
powierzchownie sam za$§ czerep zostal nie zageszczony, jak
sie to nazywa nie zostal sklinkrowany. W klinkierze budow-
lanym chodzi przedewszystkiem o barwe; wymagana jest
réwniez wieksza odporno$é na wplywy atmosferyczne, niz
dla zwyklej cegly budowlanej, co jest jednak latwe do spel-
nienia wobee stosowania do klinkieru budowlanego silniej-
szego wypalu.

U klinkieru drogowego nie chodzi o barwe, tytko o od-
powiednia wytrzymalo$é na &eciskanie, Scieranie, uderzenie,
mala nasiakliwo$§é oraz réwnomierna zwiezla strukture cze-
repu; pozatem nie powinno byé szkliwa, na zewnetrznej
powierzchni,

Klinkier do budowy drég zaczeto stosowaé przed 120 la-
ty; pierwsza droga klinkierowa zostala wybudowana w ro-
ku 1809 w Holandji od Amsterdamu do Haarlemu. Poczy-
najac od roku 1840 przystapiono do systematycznej budo-
wy drég klinkierowych w innych panstwach FEuropy i A-
meryki, W Polsce klinkier drogowy zostal rozpowszechnio-
ny przez byly rzad rosyjski w roku 1883 giéwnie do budowy
1 konserwacji drég pafstwowych na terenie dzisiejszego
wojewédztwa Lubelskiego. Pierwsza klinkiernia zostala
zbudowana w roku 1883 w Zamosciu nastepnie w latach
1908 — 1904 w Izbicy (pow. Krasnostawski); w roku
1906 powstala prywatna klinkiernia pod Lublinem, w roku
1909 zbudowano panstwows klinkiernie w Bialopolu (pow.
Hrubieszowski) i wreszcie w 1913 roku — w Budach (pow.
Tomaszowski).

W Polsce w czasach powojennych intensywnie rozwi-
jajacy sie ruch samochodowy spowodowal szybkie niszcze-
nie sie drég szabrowych, co skierowalo do budowy nawierz-
chni trwatych, odpowiednich na nowy rodzaj ruchu. Przy-
tem nalezalo sig liczyé z tem, Ze na naszych drogach jesz-
cze dlugi czas bedziemy mieli do czynienia z ruchem mie-
szanym konno - mechanicznym. Najodpowiedniejsze do te-
go ruchu sg nawierzchnie t. zw. cigikie brukowane z ma-
terjaléow trwalych: kostki kamiennej lub klinkieru. Nao-
g6t Polska jest krajem biednym w materjaly kamienne.
Przeszlo 40% nawierzchni Polski jest niedostatecznie za-
opatrzong w odpowiednie materjaly kamienne do budowy
drég, 2 w tem 17% wecale nie posiada Zadnych materja-
16w kamiennych.

Mozliwo$é uzywania trwalych materjaléw kamiennych
pochodzenia wulkanicznego, zdatnych do wyrobu kostki
jak granity i bazalty sa u nas ograniczone ze wzgledu na

malg iloé§é i wydajno$é kamienioloméw, jak réwniez znacz-
ne koszty dostawy kolejami Zelaznemi z odleglych kreséw,
gdzie przewaznie sa one polozone. Np. dostawa pod War-
szawa 1 tony nieregularnej kostki granitowej przy ecenie
jej loco kamieniolomy w Klesowie 26,00 ziL tonna, kosztu-
je okolo 9,00 zl. co stanowi okolo 85% wartosci. Pozatem
wplywa tu jeszeze jedna okolicznosé, ktéra utrudnia roz-
powszechniania u nas kostki. Mianowicie przy wyrobie ko-
stki zostaje w kamieniolomach od 30% do 70% odpadkéw,
ktére pod postacia kamieni lupanych, szabru lub grysiku
muszg znalezé zbyt, W przeciwnym bowiem razie cena ko-
stki naogoél u nas i tak drogiej, wzrasta niepomiernie. Po-
wyzsze okolicznoSci oraz kosztowno$é przewozéw kolejo-
wych zmuszaja do zwrédcenia sie do materjaléw miejsco-
wych, jakiemi w wielu wypadkach sa bogate gliny, odpo-
wiedniej do wyrobu klinkieru, Nic wige dziwnego, Zze obu-
dzil on u nas wsréd wiadz i fachoweéw drogowych oraz
przemystoweéw ceramicznych duZe zainteresowanie.

Z pigciu dawnych klinkiern ocalaly i zostaly urucho-
mione w roku 1921 trzy: w Zamo$ciu, Budach i Bialopo-
lu.

Pozatem w roku 1930 b. Ministerstwo Robét Publicz-
nych odbudowalo klinkierni¢ w Izbicy z zastosowaniem
suchego sposobu prasowania suréwki na produkcje
6.000.000 sztuk- rocznie. Oprdcz tego wybudowano i uru-
chomiono w roku 1932 sejmikowa klinkiernie ,,Grédkéw”
pod Bedzinem, oraz w roku 1931 pomimo niesprzyjajacych
warunkéw gospodarczych zostaly uruchomione klinkiernie
prywatne: ,,Oltarzew” pod Warszawa, ,,Rudak” pod To-
runiem.

Przy badaniu przydatnosei klinkieru i kwalifikacji,
do odno$nego gatunku poddaje si¢ go w laboratorjum me-
chanicznem nastepujacym prébom:

1) wytrzymaloSei na $ciskanie,

2) Scieralno$ci na dmuchawie piaskowej lub tarczy,

3) odpornosci na uderzenia,

4) odpornoSci na zamrazanie i

5) nasiakliwoS$ei.

Dla przykladu podam cyfry dotyczace wytrzymalosei
klinkieru na $ciskanie. Przepisy techniczne dla klinkieru
drogowego w Holandji przewiduja 3 gatunki klinkieru o
wytrzymalosci na $ciskanie od 450 do 750 kg cm®. Klinkier
produkowany w Polsce sposobem mokrym wytrzymuje
450 — 1000 kg/cm® Klinkier plodukowany sposobem su-
chym — do’2 800 kg/cm?, :

Najwieksza wytrzymaloscia odznacza sie klinkier we-
gierski, ktérego wytrzymaloéé dochodzi do 5.500 kg/em®.
Widzimy, ze wytrzymaloéé klinkieru na Sciskanie waha sie
znacznie i moze byé bardzo duza. Nie zawsze jednak wy-
soka wytrzymalo$é $wiadezy o jakoséci klinkieru jako ma-
terjalu drogowego. Jako§é jest zalezna: od wlasciwosci
i skladu chemicznego gliny, od sposobu wyrobu suréwki i
od wypalu.

Polskie normy wytrzymalo$ciowe dla klinkieru nie sa
jeszeze dostatecznie ustalone. Normy obowiazujace na rok
1935 s3 nastepujace:

dla gat. I wytrzymalo$é na §ciskanie 900 kg/ecm® na-
siakliwo$é do 9%,

dla gat. IT wytrzymalos§é
sigkliwo$é 12%,

na $ciskanie 700 kg/cm’ na-
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dla gat. III wytrzymalo§é na Sciskanie 500 kg/em’ na-
siakliwo$é 14%.

Co do sposobu produkeji suréwki, klinkier wyrabiany
sposobem suchego prasowania wykazuje duze zalety na
drogach o znacznym ruchu. Klinkier uloZony w 1932 roku
na trakcie poznafiskim na odcinku Blonie — Sochaczew,
gdzie ruch przekracza 2000 tonn na dobe pracuje b. dobrze
i konserwacja do czasu obecnego polega na wymianie usz-
kodzonych sztuk w ilo§ei okolo 0,3%. Natomiast odcinek
z klinkieru mokro prasowanego musi by¢ calkowicie prze-
budowany, e ‘

Dobrze wypalony i starannie segregowany klinkier w
fabryce, a nastgpnie przed uzyciem, tak réwnomiernie si¢
Sciera, ze powierzchnia jego pozostaje stale plaska i glad-
ka. Dzigki tym zaletom, a takze swej tanioSci, zajal klin-
kier u nas powazne miejsce wéréd innych materjaléow uzy-
wanych na nawierzchnie ulic miejskich 1 drég publicznych.

W Polsce og6lno ilo§¢ drég klinkierowych wynosi oko-
fo 350 km., nie liczac ulic miejskich w miastach w War-
szawie, Y.odzi, Wilnie, Lublinie, Toruniu, Zamosciu i Hru-
bieszowie. Poza granicami wojew. Lubelskiego wigksze ro-
boty przy budowie nawierzchni klinkierowych prowadzo-
ne sa na trakcie poznanskim na odcinku — Blonie — kLo-
wicz, gdzie wykonano od 1932 roku okoto 60 km. i w Za-
glebiu Dabrowskim, gdzie wykonano od 1933 roku okolo
40 km. Roboty prowadzone sa przez producentéw klinkie-
ru (,,Oltarzew” i ,,Grédkéw”), co jest racjonalne ze wzgle-
du na dlugoletnia gwarancje i konserwacje wykonanych
drég, zadana przez Ministrestwo Komunikacji od firm bu-
dujacych nawierzchnie. Przy wykonaniu budowy nawierz-
chni klinkierowej caloksztalt robét mozna rozdzielié na 4
zasadnicze czesci:

1. Wykonanie podloza.

2. Ukladanie warstwy wyréwnawczej.

3. Ukladanie klinkieru i walowanie.

4. Zalanie spoin,

Podloze.

Materjal, z ktérego mamy budowaé podloze pod na-
wierzchnie nalezy wybieraé w zaleznoSei od intensywno$ei
i rodzaju ruchu oraz wiasciwoSci gruntu. Rodzaje podlo-
7a moga byé nastepujace: z betonu cementowego, z, cegly
lub klinkieru slabszych gatunkéw ulozonych na plask lub
brukowea; uwalowane ze Zwiru, tlucznia, zuzla, gruzu lub
szlaki wielkopiecowej 1 nareszcie w postaci starej jezdni
szabrowej. Jest to podloze, z ktérego najezeSciej sie korzy-
sta obecnie przy przebudowie drég publicznych. Przed uzy-
ciem szabréwki jako podloza musi ona uledz renowacji to
znaczy musi byé ona pogrubiona. Jezdnia musi byé oczysz-

czona z kurzu i blota, nastepnie zoskardowana i nanowo

przewalowana z dodaniem od 400 do 600 m® nowego ttucz-
nia przy 6 metrowej szeroko$ci. Walowanie musi byé doko-
nane starannie z wykluczeniem pozostawiania nieréwnoéci
Scisle pod profil jaki ma byé nadany nawierzehni klinkie-
rowej. Nalezy przytem pamietaé réwniez o nadaniu niwe-
lecie jednolitego profilu podluznego. Nieréwnoéci i garby,
ktérych nie moina wyréwnaé rozporzadzalna iloscia tlucz-
nia nalezy przebudowaé. Wszelkie niedokladnoéci podloza
odbijaja si¢ w przyszloSci z fotograficzna $cistoScia na
przyszlej nawierzchni.

"Po ukohczeniu walowania nalezy jezdnie oddaé dla
yuchu na przeciag 2 — 3 tygodni.

Warstwa wyréwnawcza.

Nastepng czynnoscia jest ulozenie t. zw. warstwy wy-

réwnaweczej piasku. Przed wykonaniem warstwy wy-

2. Wykonanie

warstwy wyréwnawcezej plasku.

réwnawezej nalezy ulozyé obramowanie z klinkieru, czyli
t. zw. ,lawe”, Poza przeznaczeniem konstrukeyjnem lawy
jako obramowania jezdni jest to niezbedne, gdyz na niej
opiera si¢ koficami i po niej posuwa si¢ szablon, wedlug
ktérego uklada si¢ warstwa wyréwnawcza. Lawa uklada
sie z 3 lub 4 rzedéw klinkieru wzdluz osi drogi na war-
stwie piasku grubosci 2 — 3 cm. Lawa musi byé ulozona
$eisle wedlug projektowanej niwelety jezdni pod niwela-
tor lub przy pomocy krzyzy. Od strony zewnegtrznej lawa
musi byé umocowana podbrukowaniem lub przez zasypa-
nie za nig warstwy mocno ubitego tlueznia na szerokosci
20 — 30 em. Grubo$é warstwy wyréwnawczej musi byé nie
mniejsza od 4 c¢cm. po skomprymowaniu. Po rozsypaniu
éciaga sie piasek szablonem i waluje sie recznym walkiem
o $rednicy 70 cm. i obciaZzeniu okolo 3 kg, na cmt. szere-
koSci. W czasie walowania piasek skrapia sie woda i slab-
sze miejsca ubija si¢ recznymi klepakami.

Ukladanie klinkieru.

Wymiary uzywanego u nas klinkieru drogowego oraz
ilo$é na 1 m® nawierzchni przy ukladaniu na kant sz na-
stepujace:

220 X 100 X 80 mm na 1 m® idzie — 52 szt.

220 X 100 X 65 mm ,, » 62 ,

Ukladanie klinkieru odbywa si¢ w ten sposéb, ze ukia-
dacz, stojac na wykonanej nawierzehni uklada klinkier na
warstwie wyréwnawczej $ciSle jeden przy drugim, zwra-
cajac uwage na to, aby piaskowe podloze nie bylo uszko-
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3. Ukladanie klinkieru.

dzone i aby do spoin nie zacieral si¢ piasek. Klinkier na-
lezy S$cisle ukiadaé jeden przy drugim. Praktycznie spoiny
beda od 2 do 8. mm, co jest zupelnie wystarczajace do
wypelnienia asfaltem lub zaprawa cementowsg .

Klinkier ukladany jest rzedami prostopadiemi do osi
drogi lub w jedlinke podluzna lub poprzeczna. Przy obrze-
zach klinkier docina sie, gdyz do tego czasu jeszeze nie
wyrabia sie u nas odpowiednich ksztaltownikéw, Przy bu-
dowie nawierzchni na trakcie Poznafskim stosuje sie po-
érodku .jezdni pas rozdzielezy z klinkieru innego koloru:
na klinkierze jasnym jest pas ciemny i naodwrét. Do ukla-
dania klinkieru nic uzywa sie brukarzy lecz zwyklych ro-
botnikéw, ktérzy szybko dochodza do wprawy i ukladaja
na godzine do 8 m®

Po ulozeniu klinkier waluje si¢ walcem motorowym o
wadze 3 — 5 tonn. Walowanie odbywa sie réwnolegle do
osi, zaczynajac od krawedzi ku $rodkowi a mastepnie pod
katem 45" w obydwu kierunkach. Potem sprawdza si¢ pro-
fil poprzeczny i podluiny oraz wymienia klinkier uszko-
dzony w czasie walowania i przystepuje si¢ do zalewania
spoin.

Zalewanie spoin.

U nas stosuje sie zalewanic spoin bitumem na zimno

lub goraco, gdyz poteguje on elastyezno$é jezdni. Zapra-

4. Walowanie Telinkierw i sprawdzanie profilu.
wa cementowa tej elastycznosci nie posiada i moze byé
jedynie polecana w wypadku sztywnego podloza,
Asfalty uzywane u nas do zalewania spoin sa pro-
dukeji krajowej o malej zawartosei parafiny i penetracji
okolo 100, Przed uzyciem asfalt grzeje sie do temperatury

5. Zalewanie spoin asfaltem.

175—180° w kotlach ruchomych o pojemnosci 500—1000 I:i-
tréw, zaopatrzonych w termometry. Przed uZyciem do
asfaltu dodaje sie piasek w iloSci 30 — 40% objetosci
asfaltu. Piasek drobny bez domieszek organicznych musi
byé przesiany i nagrzany na specjalnych Zarowniach do
temperatury conajmniej 150°. Piasek mozna zastgpié mia-
lem ceglanym lub maczka wapienng. Bardzo dobre wyni-
ki daje stosowanie asfaltu spreparowanego na rafinerji
z maczka wapienna. Zalewanie dokonywa si¢ przy pomocy
naczyh blaszanych o pojemnosci okolo 3 litréw, zaopatrzo-
nych w wydluzony dziéb i izolowana termicznie raczke do
trzymania. Wskazanem jest wigksze spoiny wypemlié przed
zalaniem grysikiem lub Zwirkiem, co b. wzmacnia trwalosé
asfaltu w spoinie i moze daé znaczne oszczedno$ci asfaltu.

Rozchdéd asfaltu na 1 m* — 5,5—6 kg, Bezposrednio
po zalaniu odcinek pokrywa si¢ warstwa piasku lub zwir-
ku i oddaje sie dla ruchu.

Ujemna strona asfaltowania na goraco w naszym kli-
macie jest calkowita zalezno$é od warunkdéw atmosferycz-
nych: pogoda bezwzglednie musi byé sucha. Dobre wy-
niki w tych warunkach, szczegolnie przy prowadzeniu ro-
bot na jesieni daje stosowanie emulsji bitumicznych. Emul-
sja z piaskiem w stosunku 1 : 2 rozlewa sie na powierzchni
bruku i rozprowadza si¢ w spoiny przy pomocy gumo-
wych rozciagaczy. Operacje wykonuje sie kilkakrotnie,
gdyz wskutek rozkladu emulsja w spoinach osiada.

Na przeszkodzie do szerszego stosowania emulsji stoi
stosunkowo wysoka jej cena.

6. Odcinek

wykonanej

drogi ma trakeie Poznariskim za
Bloniem.
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BUDOWNICTWO DROG

BETONOWYCH

(Wyniki i do§wiadczenia w Niemczech).

Dzieki uprzejmosci Zwigazku DPolskich Fabryk Port-
land-Cementu jesteSmy w posiadaniu bardzo interesuja-
cego 1 wyczerpujacego wydawnictwa niemieckiego, obra-
zujacego obecny stan techniki budowy drdg betonowych
w Niemczech (Betonstrassenbau in Deutschland — 1985
— Zementverlag, Berlin-Charlottenburg). Praca ta jest
gruntownie a zarazem zwiezle opracowanym podrecznikiem
budowy drég betonowych, uwazaliSmy zatem za wladci-
we, wobec rozpoczete] u nas akcji budowy drég o na-
wierzchni betonowej, przez streszczenie tej pracy zazna-
jomi¢ naszych Czytelnikéw w ogélnym przynajmniej zary-
sie z ta nowoczesna technikg drogowa. Zwracamy uwa-
ge, iz doSwiadczenia niemieckie wobec znanej ich skrupu-
latnoSci tem bardziej zastuguja na wyrdznienie, iz drogi
betonowe w Niemczech znajduja sie w okresie silnej ewo-
lucji iloSciowej, ktoéra charakteryzuja nastepujace cyfry
iloSei m* nawierzehni drég betonowych wykonanych w
Niemczech w latach 1925 — 1934 — (ilo$ci podano w tys.
m*) 1926 — 6 — 271; 1927 — 484; 1928 — 540; 1929 —
528; 1930 — 366; 1931 — 372; 1932 — 288; 1933 — 524;
1934 — 1940 (w tem 501 tys. m* dla autostrad).

Podtoze.

W sprawie wazno$ci podloza dla nawierzchni drogowej
broszura niemiecka stwierdza te wszystkie wnioski, na
ktére prof. Bratro zwrécit uwage w artykule w Wiado-
mosciach Drogowych, luty 1935, ktory to artykul oméwi-
lisSmy u nas w Przegladzie wydawnictw w zeszycie 4
str. 128,

Najbardziej niebezpieczne sa wypadki, gdy podloze ma
wysoki poziom wody gruntowej i znaczne wlasnosci kapi-
larne. W tym wypadku zaleca sie¢ zastosowanie warstwy
ochronnej z grubego piasku, Zwiru lub szlaki grubosci 15
— 20 cm, ktéra przerywa naczynia wloskowate podloza
i réwnoczeénie z latwosSciz odprowadza nagromadzajaca sie
wode. Przy bardzo wilgotnych gruntach albo przy braku
rowdw bocznych moze byé zastosowany drenaz podluzny
po obu stronach drogi. Drenazy podluznych i poprzecznych
pod nawierzchnia powinno sie unikaé, ja-
ko szkodliwych ze wzgledu na nieréwnomierne rozluZnie-
nie gruntu i nieréwnomierne dzialanie mrozu na grunt w
tym wypadku.

Celem

unikniecia

wyssania wody z dolnej warstwy

Przygotowanie podloia: rozscielanie i walowanie szutréwki.

betonu a przedewszystkiem dla wytworzenia gladkiej dol-
nej powierzchni betonu, ktéra pozwoli na latwiejsze ru-
chy plyty betonowej, a zatem zmniejszy niebezpieczen-
stwo rys w betonie, na wyrdéwnanem podiozu przed beto-
nowaniem uklada si¢ warstwe papieru, papy lub t. p.
W braku takiej warstwy naleiy przed rozpoczeciem be-
tonowania plyty zwilzyé podloze. Przy ukladaniu betonu
na istniejacej szutréwce, nalezy ja uprzednio do Zgdanego
profilu uzupelnié. PdZniej oddziela sie szutréwke od beto-
nu badZz wspomniana wyzej warstwa papieru badz tez
przez wysmarowanie smola lub bitumem,

Plyta betonowa.

Plyta betonowa podlega réznorakim sitom: statycz-
nemu obciazeniu przez pojazdy, przyczem uwzglednié na-
lezy elastyczne i niezupelnie réwnomierne podloze, skurcz
i rozszerzanie sie betonu pod wplywem sil chemicznych
1 temperatury, dzialanie hamowania i przyspieszenia ru-
chu pojazdéw. Wiekszo$¢é tych sil nieda sie¢ ani cyfrowo
ujaé ani tem bardziej nieda si¢ na tej podstawie przepro-
wadzié obliczenia natezen i wymiaréw plyty. Z tego po-
wodu na kongresie w Monachjum (1934) wypowiedziano
poglad lo wyzszosci lj ednowjalbstwowych
drég, ktére daja wieksza gwarancje jednolitego zicho-
wania si¢ caloSei plyty. Co do grubo §eci plyty
niemieckie przepisy wydane przez Tow. studjow budowy
drég podaja nastepujace minimalne gruboci plyty beto-
nowej: na starej szosie — 15 cm., w §rednich warunkach
bez fundamentu — 20 c¢m., przy niepewnym gruncie — 25
em. Jednakze na podstawie nowych do§wiadezen uwaza sie
te grubosci za niewystarczajace i stosuje sie¢ w praktyce
grubodci 0 3 — 5 cm. wieksze.

Co do celowo$ci stosowania i wlasciwej formy w k1 a-
dek zelaznyich niema jeszcze jednolitej i skry-
stalizowanej opinji. W zasadzie plyte betonowa tak sie
konstruuje i wykonuje, by ona sama przejela wszystkie
sily. Ewentualne wkladki zelazne maja jedynie przeszka-
dzaé rozszerzaniu sie pO\\'étajz;cych rys. Z tego powodu
zelazo stosuje sie w postaci siatki, ktéra jednostajnie roz-
kiada uzbrojenie na cala powierzchnie plyty.

Bardzo wazna jest technologja betonu stosowanego do
nawierzchni drogowej, gdyz ona przedewszystkiem decy-
duje o jako$ei tej nawierzchni.

W zasadzie stosuje sie tu zwykly cement portlandzki.
W mysl bowiem odpowiednich uchwal kongresu mona-
chijskiego cement wysokowartoSciowy nie jest komieczny,
gdyz powolniejsze i jednostajne wigzanie i twardnienie
betonu wywoluje mniejsze naprezenia wewnetrzne. Ma to
réwnieZz znaczenie dla moznodci prawidlowego wyroblenia
szwéw, gdzie réwniez pozyteczne jest powolne
cementu.

winzanie

Co do jakoSci kruszywa istnieje pewna
magan dla dolnej i gérnej warstwy plyty,

réznica wy-

W zasadzie obie warstwy winny mieé t e s am g
wytrzymatlos$é naciSnienie i rozcigganie. Jed-
nakze w gbérnej warstwie zaleZy nam na wiekszej odpor-
noSeitnaj$cieranie i gérna warstwa musi byé
wiecej obrabialna, dlamoznosci uzyskania glad-
kiej nawierzchni.
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Krzywe preesicwn dla dolney warstwy (wedluy Hummlae).
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Krzywe przesicww dle gérnej warstwy (wedlug Hummla).

Z tego wzgledu do dolnej warstwy stosuje sie zwy-
kly piasek i zZwir, ktérych krzywe przesiewu winny sie
micdcié wedlug pracy Hummla (patrz rys. powyzej), W
granicach miedzy krzywemi F i D, przyczem powierzchnia
IE — D oznacza najlepszy sklad kruszywa.

Do gérnej warstwy natomiast nalezy stosowaé jako
grubsze kruszywo, granulowany tluczen z materjalow
twardych o ksztalcie zbliZonym do szeScianu lub kuli. To
kruszywo o jednolitej wytrzymalodel ma wyzszo§¢ nad na-
turalnymi Zwirami, ktére powstaly ze skal o rozmaitej
twardosci.

Wedlug ostatnich przepiséw niemieckich zadane wy-
trzymatosei i iloSei cementu dla obu warstw przedstawia-
ja sie jak nastepuje:

wytrzymalo§é kg/em?® i_lioé;é_?_emeptj_j w kl{l

%IE sgls}(’a_rpe - 1\ = .na zgﬂ’a L - minimum“maksym.
mmlmum.l $rednia “mmlmum. §rednia “
| 330 ‘ 400 ‘ 33 ‘ 40 300 ‘( 400
l &

Dodatek wody ze wzgledu na jego wplyw na wylrzy-
malo§é betonu winien byé utrzymywany w najnizszym
mozliwie poziomie, przyczem nalezy tu liczyé si¢ z ura-
bialno$cia betonu. Z tego powodu w dolnej warstwie sto-
sowany jest beton bardziej suchy, a zatem dla uzyskania
tej samej wytrzymatodei moze byé uzyta mniejsza losé
cementu niz w warstwie gérnej.

Dla réwnomiernosei mieszaniny dozowanie poszezegél-
nych skladnikéw powinno byé bardzo skrupulatne.

Przedewszystkiem zatem ilo$¢ wody musi byé odmie-
rzana z dokladnodcia prawie laboratoryjna. W tym celu
kilkakrotnie w ciagu dnia naleZy badaé wilgotno$é wlasng

kruszywa, by ilo$é wody zawartej w kruszywic odja¢ od
ilosei wody dozowanej do betoniarki.

Niemniej wazne jest dokladne odmierzenie reszty
skladnikéw betonu i tu nie mozna zadowoli¢ si¢ rozpo-
wszechnionym pomiarem objetoSciowym. Stwierdzone jest
bowiem, iz w zalezno$ci od sposobu nasypania i od sto-
pnia wilgotnosei cigzary gatunkowe poszezegélnych sklad-
nikéw ulegaja bardzo powainym wahaniom.

Tak np. stwierdzono, iz:

100 litrow tego samego cementu wazy od 100 do 150
kg, srednio 125 kg. ,

100 litréw piasku 0 — 7 mm. wazy od 125 do 185 kg,
Srednio 155 kg. |

100 litrow tlucznia 7 — 30 mm, wazy od 128 do 136
kg, Srednio 182 kg. A zatem ten sam stosunek objeto-
Sciowy 1:2:2!% moze wagonowo wahaé si¢ od 1:3,7
i 83:4 do 1:247:2,65.

Odgrywa tu role zaréwno stopien zgeszczenia przy
nasypaniu ale poszezegélnie przy piasku réwniez wilgot-
no$é kruszywa. Oto na rys. ponizszym pokazano za Hum-
melem; Zement 1932, str. 21, zwiazek miedzy cigzarem ob-
jetoéciowym a wilgotnoécia pospdlki grubej (7) i drobnn-
ziarnistej (12).
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Procent wilgotnoéc:.
Spulehnieniec gruboziarnistej (7) i drobnoziwrnistej (12)

pospéllt przy rozmaitym procemcie wilgotnosci.

Z tego wykresu widzimy, iz ciezar 1 m® pospoiki drob-
nej przy 2% wilgotnosei wynosi okolo 1.600 kg. i pudno-
si si¢ przy 10% wilgotno$ei do 1.900 kg, a zatem réznica
cigzaru objetoSciowego waha sie przy do$é czesto spoty-
kanej réznicy wilgotnosci o 20%.

nawierzchni beto-
winny

Z tego powodu przy betonowaniu
nowych skladniki przed wsypaniem do betoniarki
byé wazZone a nie odmierzane objetoSciowo. Szcze-
golnie dotyczy to piasku i cementu.

Wykonanie plyty.

Po przygotowaniu podloza ustawia sie obuslronne sza-
lowanie boczne plyty, ktore sluzy réwnoczesnie jako pod-
stawa pod tor maszyn roboczych. Poniewaz wierzch sza-
lowania jest miarodajny dla stworzenia gornego profilu
plyty, wiee tez szalowanie to musi byé¢ tak skonstruowane,
by sie nie ugielo pod cigzarem maszyn i nie zaglebilo w
podloze. Najezedciej stosuje sie do tego celu profile Ze-
lazne o odpowiednio szerokiej podstawie lub tez do tego
celu betonuje sie naprzéd betonowe lub zelbetowe krawez-
niki. Gdy plyte betonuje sie tylko na polowie szerokosci
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Centrala  przygotowania betonu: z prawej strony belo-

niarke, obok miej wieia wyciggowa z naczyniem wsypujq-

cem beton do silosu. Pod  silosem stoi saemochdd, ktéry
przewozi beton ne droge.

Typ przewoinego zeskladu betoniarki.

jezdni, wtedy przy betonowaniu drugiej
stuzy gotowa i stwardniala plyta pierwszej polowy, jako
podparcie dla tora maszyn roboczych.

Beton roz$ciela si¢ albo recznie, badZ przy pomocy
transportéw tasmowych albo samodzielnych maszyn roz-
dzielniczych.

Najwazniejszem Jjest tu, by przy rozscielaniu betonu nie
naruszy¢ podioza i by beton nie byl zrzucany na podloze
kupa, coby wywolalo nieré6wnomiernosé zgeszezenia beto-
nu. y Przy recznem rozScielaniu betonu rzuca si¢ zatem
przywieziony beton obok jezdni, a stamtad lopatami do-
piero prezrzuca sic go na miejsce.

Po réwnomiernem rozscieleniu betonu nastepuje jego
zageszezenie przez ubijanie, wibracje, ugniatanie lub tez
przy pomocy maszyny, w ktorej dziala rzad spadajacych

polowy jezdni

Zageszezanie przy pomocy pojedyiiczego wibratora.

mlotéw i réwnacz. Zasadniczo jest obojetne, przy pomocy
jakiego systemu nastepuje zageszczenie, jedynie waZnem
jest, by to zageszczenie bylo wszedzie réwnomierne i by
to zageszczenie bylo réwnie pewne na brzegach i przy
fugach tak, by nie bylo pofrzeba pédZniej umacniaé ich
oddzielnie,

Szezegodlnie wazne jest nastepujace stwierdzenie za-
warte w przepisach dla budowy niemieckich autostrad:

»Do wykonania nienagannych nawierzchni betonowych
potrzebna jest znajomos$é nowoczesnych zasad budownictwa
betonowego w ogdlnosci, a w szczegblnoSei drogowesgo
budownictwa betonowego. Dlatego nawierzchnie betonowe
winni zasadniczo wykonywaé tylko tacy przedsiebiorcy,
ktérzy odpowiadaja tym warunkom. Fachowe wykonanic
nawierzchni betonowych wymaga uzycia dobrze wyszkolo-
nych i doswiadczonych pracownikéw*.

Co do maszyn, ktoére stuza do zageszezenia i wyrdw-
nania powierzchni, to istnieje w Niemczech caly szereg
rozmaitych systeméw produkowanych przez przodujace fa-
bryki z tego dzialu. i

Najstarsze maszyny posiadaja szereg desek zZelaznych,
ktore w czasie ruchu posuwistego maszyny sa poddawane
ruchom wahadlowym w plaszczyZnie pionowej (dla ubija-
nia betonu) i ruchom wahadlowym w plaszczyZnie pozio-
mej (celem wygladzenia betonu i nadania mu odpowied-
nicgo profilu). Nicktére z tych typéw maszyn posiuguja
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Zageszesanie pray pomocy buterji wibratoréw, dziulajyeych
ne wspblng deske.

sie szeregiem miotéw o wadze kazdego z nich 50 — 60
kg, ktore spadaja z wysokosel 140 — 180 mm i wykenuaja
70 uderzen na minute.

Nicktore nowsze maszyny do ubijania i wygladzania
stosuja walce stalowe obracajace si¢ dookola ckeentrycz-
nie potozonej osi. Ten walec przy posuwaniu sie naprzod
maszyny wykonuje ubijanie betonu a zarazem wygladza
jego nawierzchnie.

Nakoniec do tego samego celu stosuje si¢ obecnie co-
raz czesciej wibratory, ktére, stojac na odpowiednich ply-
tach, wstrzasaja betonem i w ten sposéb go zageszczaja.

W tem miejscu pragniemy zwrécié uwage, iz kwestja
maszyn do zageszczania betonu w nawierzchniach drogo-
wych jest jeszcze ciagle w fazie do$wiadczalnej, i bynaj-
mniej nie jest jeszcze pewnem, czy w przyszlo$ei stoso-
wanie tak skomplikowanych maszyn bedzie uwazane za
konieczne. Z tego tez powodu nie uwazZamy za wlaSciwe
forsowanie u nas zakupu drogich maszyn z tego zakresu,
ktore wobec stabego ruchu moga byé u nas niedostatecz-
nie wykorzystane a zatem obciazaja do$é powaznie koszt
budowy nawierzchni betonowych. Utrudnia to rozpowszech-
nienie tego rodzaju nawierzchni.

- Szezeliny dylatacyjne.

Nalezy liczyé sie z tem, Ze przy niesprzyjajacych wa-
runkach skurcz betonu moze wynie$¢ nawet 0,5 mm. na
metrze. Pecznienie za$ betonu moze wynie$é 0,3 mm. na
metrze. Pozatem uwzglednié naleiy zmiany dlugoSci be-
tonu wywolane zmianami temperatury, przyczem wspdl-
czynnik rozszerzalnoSei termicznej betonu wynosi 0.000001.

Te wszystkie zmiany dlugo$ei mussa médz odbywaé
si¢ bez trudnosci I w tym celu stosuje sie szczeliny dyla-
tacyjne.

Przepisy niemieckie zalecaja stosowanie fug poprzecz-
nych co 8 — 10 m, podezas gdy specjalne przepisy dla
autostrad powickszaja te odleglosé do 15 — 20 m.

Poniewaz fugi stanowia male nieréwnosci jezdni, kté-
re wywoluja drgania pojazdu, nalezy zatem unikaé regu-
larnodei rozmieszezenia fug, coby wywolywalo wzmacnia-
nie tych drgafn. Z tego wzgledu rozmieszcza sie fugi w
zmiennych odleglo$ciach np. 15, 17, 20 m.

Fugi podluzne sa stosowane posrodku jezdni, gdy na-
wierzchnia jest szersza ponad 5 m.

Zasadniczo szeroko$é fugi wynosi 10 — 12 mm. Cala
trudno$é wykonania fug polega na tem, by przy wycia-
ganiu listwy, wstawionej na ich miejsce w czasie beto-
nowania, beton jak najmniej ucierpial. Najezgsciej roz-
powszechnionym jest sposéb nast¢pujacy: Na podloze usta-
wia si¢ listwe z elastycznego materjalu np. z plyt z wio-
kien drzewnych o wysoko$ei % grubosci plyty. Gdy pierw-
sza warstwa betonu zostala juz zabetonowana, wtedy na
te listwe ustawia sie klinowy szablon Zelazny, ktéry wy-
ciaga si¢ z betonu po jego czeSciowem zwiazaniu, przy-
czem obie krawedzie betonu obeiaza sie, by utrudni¢ wy-
kruszenie si¢'tych krawedzi.

Bardzo pomyslowym jest sposob polegajacy na tem,
ze sie¢ do fugi wstawia szablon klinowy w Srodku pusty.
Szablon ten ma obie powierzchnie pokryte cienka warstwa
bilumiczna latwo topliwa. Po zabetonowaniu plyty wpro-
wadza si¢ do Srodka szablonu pare, ktéra topi warstwe
bitumiczna i umozliwia tem samem latwe wyciaganie sza-
blonu. i

Wypelnicnie fug musi byé wykonane masa, ktéra przy
ogrzaniu sloncem do -+ 50° nie wyplynie z fugi, a przy mro-
zie — 25° jeszcze bedzie plastyczna. — Pozatem masa
ta winna mieé taka przyczepnosé do $cian fugi, by przy
skurezu betonu nic mogla oderwaé si¢ od nich.

Piel¢gnowanie betonu.

Dla dobrego stwardnienia betonu i mozliwego ograni-
czenia skurczu jest konieczna troskliwa i dlugotirwala opie-
ka nad betonem. Natychmiast po zabetonowaniu plyty
chroni sie ja przed stoficem, wiatrem i deszczem zapomo-
ca daszkéw ochronnych. Te daszki sa wykonane ze szkie-
leta drewnianego lub Zelaznego i przykryte piétnem. One
winny stworzyé zamknigta przestrzeh nad betonem a za-
tem musza byé szczelne na stykach i na szczytach. Celo-
wo urzadza sie je jako toczace sie¢ po szynach toru ma-
szyn roboczych. Gdy beton na tyle stwardnial, iz mozna
na niego wejsé, to wtedy dachy ochronne przesuwa sie
naprzéd, a beton przykrywa sie ziemia, zwieztym piaskiem,
sioma, sianem, trzcina lub t. p. w matach. To przekry-
cie utrzymuje sie mokrem przynajmniej przez 10 dni. Im
dluzej to sie odbywa, tern lepszy otrzymuje si¢ beton. Na

niemieckich autostradach istnieje przepis utrzymywania
takiej opieki nad gotowym betonem przez 3 — 4 tygod-
nie.

o % oo
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Diclggnowanie betonw: ma pierwszym planie beton pray-
leryty piaskiem, dalej widaé daszki plécienne przesuwajoce
si¢g po torze.
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Z ZALOBNEJ KARTY

S. P, FRANCISZEK ROTH.

Z szeregbw przemystu budowlanego przez $mieré . p.
Franciszka Rotha ubyla postaé wybitna, ktéra reprezen-
towala niccodzienny dzi$ typ przemyslowca lyczacego na-
stawienic spoleczne, zamilowanie artystyczne z wysokiem
poczuciem sumicnnosci i odpowiedzialno$cei w wykonywa-
niu zawodu.

S. p. Franciszek Roth, urodzony w Warszawie 19 paz-
dziernika 1866, tutaj uczeszezal do gimnazjum, po ktére-
go ukoficzeniu, idge za glosem Swego powolania artystycz-
nego wstapit do szkoly Gersona.

Jako absolwent tej szkoly rozpoczal samodziclna pra-
c¢ artystyczna. Przedewszystkiem pociagnela Go rzeiba
ornamentacyjna, zwiazana z przeniyslem budowlanyn,
Dzielem $. p. Franciszka Rotha sa ozdoby architektonicz-
ne i rzezby figuralne, zdobiace liczne gmachy w Warsza-
wic i na prowincji. Obok tego oddawal sie §. p. Franciszek
toth czyste] sztuce, komponujac szereg popiersi i ponini-
koéw 1 zdobywajac kilkakrotnie nagrody na konkursach
{pomnik Kosciuszki dla Yodzi). Prace artysty byly row- '
nicz wystawiane w salonie Zachety, w ktorego zbiorach
znajduje sie Jego nagrodzona figura ,,Tanczaca Nimfa”.

Jako kierownik i wiasciciel ,,Przedsiebiorstwa Robot
Budowlanych Franciszek Roth” cieszyl si¢ zastuzonem
uznaniem w sferach zleceniodawedéw i wsréd architektow,
dzigki czemu firmie Jego powierzane byly zawsze roboty,
w ktoérych zalezalo na pierwszorzednem wykonaniu.

W sferach zawodowych mial opinje lojalnego kolegi,
a jako dlugoletni czlonek Stowarzyszenia Zaw. Przem.
Bud. byt wielokrotnie wybierany do wladz tej organizacji.

Totez szczery zal towarzyszyl Jego ostatniej doczes-
nej wedréwee, w ktérej wzieli ttumny udzial nictylko kole-
dzy, przyjaciele i znajomi, ale réwniez licznic reprezen-
towani pracownicy i robotnicy Firmy. .

Rodzinie, w szczegélnosci Bratu i Symnowi, ktorzy ja-
ko wspotwlasciciele Firmy beda kontynuowaé dobre jej
tradycje, skltadamy na tem miejscu wyrazy
wspélezucia.

SZCZCrego

Cze§é Jego Pamigel.

NIEDYSKRECJE BUDOWLANE

£

Na jednym z ostatnio odbytych
zjazdéw w dyskusji poruszono spra-
we t. zw. gospodarczego systemu bu-
dowy.

Sprawe te juz wielokrotnie w Spo-
s0b  wyczerpujacy omawialiSmy na
lamach naszego pisma i nie chcemy
do niej powracaé w tym dziale, w
ktérym interesuja nas tylko poszcze-
gblne objawy niewlasciwego funkcjo-
nowania maszyny budowlanej. Jezeli
mimo to nia si¢ tu zajmujemy, to
czynimy to dlatego, Ze w dyskusji u-
zyto argumentow, ktére dowodza, iz
ta sprawa w dalszym ciagu opiera sie
pa szeregu zasadniczych nieporozu-
mien.

Pierwsza kwestja, ktora tu prag-
niemy poruszyé, polega na tem, czy
powierzanie robot przedsiebiorcy jest
tylko smutna koniecznoscia, z ktérej
sic robi uzytek, gdy niema juz innc-
go wyjscia. Mozemy sobie wprawdzie
wyobrazié istnienie ustroju gospodar-

czego 1 pahstwowego, ktory repre-
zentuje takie stanowisko, z cala pew-
noscia, nie* jest to jednak stanowi-
sko, na ktérem opiera sie polityka
gospodarcza naszego pafistwa, ktore
swoj byt, ustréj i budzet opiera na
Jjednostkach samodzielnie i na wlasne
ryzyko gospodarujacych.

Jezeli slyszeliSmy u nas obrone o-
ficjalng pewnych posunieé etaty-
stycznych panstwa, to zawsze z tem
zastrzezeniem, Ze dzialalno$é gospo-
darcza panstwa byla traktowana jako
zlo nieuniknione w tych nielicznych
wypadkach, gdy pewne koniecznosei
panstwowe nie mogly byé chwilowo
zaspokojone przez
watna.

Inny fragment dyskusji dotyczyl
uczeiwo$ci 1 sumiennosei przedsigbior-
cow, przyczem padla réwniez opinja
o dazeniu przesiebiorcéw do nadmier-
nych zyskéw. Czytelnik naszego pi-
sma przekonal si¢ niejednokrotnie, ze
objektywnie i krytycznie oceniamy
postepowanie przedsiebiorstw 1 zZe
szukamy metod poprawy smut-

inicjatywe pry-

nego stanu rzeczy, wywolanego tak
ogolnospolecznemi przyczynami jak i
wadliwymi warunkami zlecania ro-
bét. To krytyczne stanowisko nie mo-
ze jednak prowadzi¢ do wnjo-
sku, iz nie nalezy korzystaé z
uslug przemyslu. Raczej nalezy po-
wiedzieé, iZ nalezy z tych ustug ko-
rzystac umiejetnie przy sto-
sowaniu wlasciwych metod doboru.

Nieuczciwos$é jest niestety jedna z
rozpowszechnionych wad ludzkich i
nie jest ona specjalnym przywilejem
przedsiebiorcéw, — i tem wiecej
jest okazji do ujawniania sig nieucz-
ciwosci, im slabsza jest kontrola i
nadzér. A nikt chyba nie zaprzeczy,
ze najslabsza jest kontrola, gdy ten
sam zespll organizacyjny jest i wy-
konawca i organem kontrolnym, jak
to si¢ dzieje przy gospodarczym sy-
stemie wykonywania robét.

Byla w dyskusji réwniez mowa o
kosztach. Trudno tu prowadzié rze-
czowa dyskusje, gdy ceny przedsie-
biorcéw sa jawne i podlegaja ostrej
kontroli, a koszty wykonania przy sy-
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stemie gospodarczym sa tylko frag-
mentarycznie ujawniane i to tylko w
tych wypadkach, w ktoérych mozna
sig niemi pochwalié¢; musimy sobie
ponadto us$wiadomié, iz przy syste-
mie gospodarczym isinieje wiele spo-
sobow 1 okazji pokrycia niedoborow
z innych Zrddel trudnych do odeyfro-
wania.

Przy tej okazji jeszcze raz przeko-
naliSmy si¢, Ze blizszym prawdy
bylby sad o sprawach gospodarezych
wypowiadany przez czynniki repre-
zenlujace gospodarke publiczna, gdy-
by ci, ktorzy dysponuja groszem pu-
blicznym, musieli sie wykazaé pew-
nem do$wiadezeniem w gospodarow -
niu na wiasne ryzyko. Wtedy zapew-
ne zniklby z dyskusji mit o nadmier-
nych zyskach przedsiebiorcow, ktory
zaciemnia te dyskusje i prowadzi do
zgola falszywych wnioskow. Moze
wtedy moglibySmy ujrzeé prywatna
gospodarke w prawdziwem o$wietle-
niu i wszysey zdaliby sobie sprawe,
iz konkurencja i ezyhajace zewszad
" ryzyko w wystarezajaco bezwzgledny
sposéb dbaja o ogranicmenie i uregu-
lowanie zysku przydsiebiorey.

*

* Ed

Od jednego z naszych Czytelnikéw
otrzymaliSmy wycinek z ,,Dnia Po-
morskiego” Nr. 223 ktéry jako do-
kument przytaczamy in extenso z
opuszezeniem jedynie pelnych naz-
wisk, jako zbytecznych w dziale na-
szych niedyskrecyj, gdzie nie zmie-
rzamy do dyskretowania poszczegdl-
nych os6b, a jedynie do usuwania za-
sadniczych Zrédel dezorganizacji w
budownictwie.

Oto tre§é tej notatki (podkreslenia
Dnia Pomorskiego):

FIKCYJNA FIRMA INZYNIERA,
KTORY OKAZAY, SIE: PIEKARZEM.

Onegdaj przechodnie na ulicy Sta-
rowlejskiej w Gdyni ze zdziwieniem
ogladali  znanego w sferach handlo-

ZYCIE

JAK BEDA UDZIELANE POZYCZKI NA BUDOWE
DOMOW W WARSZAWIE,

Stoteczny Komitet Rozbudowy odbyl pod przewodnic-
twem p, Wiceprezydenta inZ. J. Pohoskiego plenarne po-
siedzenie, na ktérem omdwiono program finansowania l)u-
downictwa mieszkaniowego na 1936 rok.

Zgodnie z przyjetemi zasadami pozyczki beda przy-

Znawane:

1) w granicach w. Warszawy na domy blokowe o ku-
mniejszej od 1500 m, kub., o ile wznoszone

baturze nie

wych i towarzyskich Gdyni inz. L.
prowadzonego do komisarjatu Policji
w asyscie dwuch posterunkowych ze
spuszezonemi stuzbowo podpinkami.

Jak si¢ dowiadujemy, inz. L. zo-
stal istotnie aresztowany i osadzony
w areszcie sledezym w zwiazku z to-
czacemi sie przeciw niemu dochodze-
niami,

Majac szerokie stosunki i znajomo-
gei w Gdyni, inz. L. ciagle zakla-
dal jakies firmy budowlane i towa-
rzystwa sprzedazy materjaléw bu-
dowlanych. Ostatnio zalozyl firme,
na czele ktoérej postawil niejakiego
L. Jak si¢ okazalo, firma byla fik-
cja, a L. zwyklym robotnikiem, kté-
ry potrzebny byl jedynie jako figu-
rant z nazwiskiem.

Poniewaz L. narazil na straty ma-
terjalne szereg os6b w Gdyni, zloZo-
no na niego skarge do policji, ktéra
wszezela dochodzenia, w wyniku ktoé-
rych przedsigbiorezy inzynier zostal
aresztowany.

Szczegély Sledztwa trzymane sa w
tajemnicy. Wiadomo jedynie, ze juz
pierwsze jego kroki doprowadzily do
sensacyjnego rezultatu, a mianowicie

do stwierdzenia, 2z ,in-
Zzynier L. nie jest 1in-
zZzynierem“ lecz pieka-

r z e m, a tytul ten obral sobie po-
prostu dla dodania sobie powagi w
interesach.

Aresztowanie samozwanczego in-
zyniera wywolalo wielkie zdumienie
w calem mieScie, a liczba poszkodo-
wanych przez niego oséb codziennie
wzrasta®.

Oto jeden z typowych przykladéw,
do czego prowadzi wadliwy system
zlecania robdt w ktérym obojetne sa
kwalifikacje techniczne, moralne i or-
ganizacyjne osoby, ktérej zleca sie
robote. Decyduje o wszystkiem cena,
ktéra w zetknieciu z realnem wyko-
naniem okazuje sie badZz fikeja,
badZ oszustwem, a w kazdym razie
strata dla jednej ze stron lub dla o-
s0b trzecich.

zaopatrzonych w inwestycje
t. j. wodociag, kanalizacje, gaz i nawierzchnie drogows
i na budownictwo drobne o kubaturze ponizej 1500 m. kub.,
wznoszone przy ulicach zaopatrzonych przynajmniej w
wodociagi i nawierzchnie drogowa. Przedewszystkiem beda

beda przy ulicach

Jako pendant do poprzedniej infor-
macji komunikuja nam inny typowy
przyklad rozpowszechnionej u nas o-
szukanczej grynderki, zmierzajacej
do wprowadzenia w pole zlecenio-
dawcéw,  dostawedw,  robotnikéw,
Skarbu Panstwa i Instylucyj Ubez-
pieczelh spolecznych.

Pewien ,solidny* kombinator zato-
7yl przed laty spolke, naturalnie z o-
graniczona odpowiedzialnoScia. Bral
wszedzie roboty, zbijajac niskiemi ce-
nami swych konkurentéow. Gdy firma
zaczela sie chwiaé, zatozyl druga fir-
me S. K. I, rowniez z o. o.Wlascicie-
lami nowej firmy byli naturalnie ci
sami spbélnicy, aktywa zostaly row-
niez przelane do nowej firmy, tylko
zobowiazania pozostaly w starej fir-
mie.

Ten lancuch szczeScia jest w taki
sam sposéb w dalszym ciagu konty-
nuowany. Po S. K. I przyszly ko-
lejno jeszcze dwie firmy.

Rozumie sie, ze w rezultacie dzia-
talnoSei tych firm pozostawaly po
drodze krocie niezaplaconych zobo-
wiazan, powazne straty oséb, ktore
nieopatrznie zaufaly zewnetrznie so-
lidnie prezentujacym sie przedsta-
wicielom tych firm. Braki naszego u-
stawodawstwa pozwalaja na tego ro-
dzaju proceder i umozliwiaja w dal-
szym ciagu grasowanie tego rodzaju
osobnikom. Wtasciciel tych firm, kto-
re ciagle zmieniaja skére, bynajmniej
niema wygladu wielokrotnego ban-
kruta, wciaz bierze nowe roboty, na
przetargach jest najtanszy i prawdo-
podobnie my$li juz o wyborze tytulu
dla nowej firmy, ktéra bedzie w dal-
szym ciagu uszcze$liwiaé przedstawi-
cieli naszych instytucyj zleceniodaw-
czych rekordowo taniemi cenami —
i obnizaé dobre imie przedsiebiorcy
budowlanego. "

BUDOWLANE

miejskie,

uwzglednione podania na domy budowane przy ulicach ska-

nalizowanych, wzglednie zaopatrzonych, w racjanalne za-
projektowane W. C.

2) Poza granicami m. Warszawy na terenach poloZo-
nych miedzy granicami administracyjnemi miasta i pro-



326

1635 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

jektowang linja kolei obwodowej zewnetrznej — kredyto-
wane beda osiedla: Babice (Osiedle LacznoSci), Zabki, —
w granicach obecnych planéw zabudowania, projektowane
Osiedle na terenic folwarku Paluch w poblizu panstwo-
wych Zakladéw Lotniczych, Osiedle Michalowice przy to-
rze Elektrycznej Kolei Dojazdowej, Osiedle Ursus — po
zatwierdzeniu planéw zabudowania oraz osiedla, wznoszo-
ne wzdluz linji kolejowych: Warszawa — Tluszez do Ko-
bylki wiacznie, Warszawa — Mifisk Mazow, do Milosny
wigeznie, z wyjatkiem pélnocnego pasa wzdluz toru od
Rembertowa do granic Sulejéowka; Warszawa — Oiwock
od Miedzylesia do Swidra wtacznie, wzdiuz toréw P. K. P.
i kolejki wazkotorowej; Warszawa — Radom do Zalesia
Gérnego wlacznie, z wyjatkiem Piaseczna; Warszawa Gro-
dzisk wzdluz toru E. D. K. od Michalowic do Podkowy
Lesnej wlacznie; Warszawa — Skierniewice od st. Piastow
do Milanéwka wlacznie z wylaczeniem Pruszkowa.

Na domy wznoszone w osiedlach powstajacych na te-
renach leénych, wzglednie na terenach nieposiadajacych
prawomoenych planéw zabudowania — pozyczki nie bedy
przyznawane.

Wysoko$é przyznawanych pozyczek okreslona bedzie
na podstawie ogélnych zasad ustalonych przez Komitet
Ekonomiczny Ministréw i wynosié bedzie: do 40 proc. ko-
sztéw budowy dla doméw wznoszonyeh w centrum miasta,
do 35 proc. kosztéw budowy dla doméw wznoszonych
wzdluz wazniejszych arteryj wylotnych, jak: Pulawska,
Gréjecka, Al Jerozolimskie — Al Poniatowskiego i inne,
do 30 proc. kosztéw budowy dla domdw wznoszonych w
pozostalych dzielnicach Warszawy.

Na budownictwo drobne (domy o kubaturze ponizej
1500 m. kub. udzielane beda pozyeczki: na domy 1-0 mie-
szkaniowe wysokosei 5.000 zl.; 2-u mieszkaniowe wysoko
Sci — 7.500 zl.; 3-mieszkanjowe — 10,000 zl. i t, d, z tem
jednakZe zastrzezeniem, Ze kwota kredytu musi sie miegeié
w granicach 50 proc. kosztow
norm Komitetu Rozbudowy.

budowy obliczonych wedlug

Pierwszeﬁstwq przy udzielaniu pozyezek na budownic-
lwo mieszkaniowe (blokowe i drobne) beds mialy domy,
w ktérych projektowane sa mieszkania nalezycie pl'zewi;e-
trzane od 2 do 6-ciu izb, przyczem mieszkania 2 i 8-izbo-
we musza byé zaopatrzone w W. C. i zlew, natomiast mie-
szkania 4, i 6-cio izbowe musza byé zaopatrzone w la-
zienke i oddzielny pokéj stuzbowy. 3

Podkreslié nalezy, ze pod samodzielnem mieszkaniem
1'(‘>zumie sie mieszkanie conajmiej 2-izbowe (pokéj, kuch-
nia), spizarke, sionke, wzglednie przedpokéj, oraz klozet
i lazienke w budynkach posiadajacych instalacje wodocia-
gowo-kanalizacyjng.,

Mieszkanie bez kuchni, t. zw. kawalerskie, badz t. zw.
kuchnie mieszkalne, jakotez mieszkania korzystajace z ubi-
kacyj pomocniczych, wchodzacych w obreb innego miesz-
kania — nie moga byé zaliczane do kategorji mieszkah
samodzielnych i jako takie z kredytéw korzystaé nie beda.

Komitet Rozbudowy bedzie przyznawal pozyezki Lylko
na domy frontowe i oficyny dwutraktowe, wylaczone na-
tomiast beda z kredytowania oficyny jednotraktowe, utrud-
niaé;;ce obrone gazowa.

Na remonty duzych doméw o malych mieszkaniach,
grozacych bezpieczenstwu publicznemu — udzielane beda
pozyczki w wysokoSei do 75 proc. remontu, sprawdzonych
przez Biuro Komitetu Rozbudowy i Bank Gospodarstwa
Krajowego. W wypadkach godnych uwzglednienia — beda

rownies udzielane pozyczki z funduszéw przeznaczonych

na remonty — na przeprowadzenie wodociagéw 1 kinali-
zacji w domach starych, polozonych przy ulicach uzbro-
jonych w te inwestycje.

Zasady powyzsze, wprowadzone przez Zarzad Miejski
juz w biezacym sczonie, postanowiono uzupelni¢ w sposéb
nastepujacy: wltaczyé do ,centrum mi a-
s t a“, korzystajacego z kredytu do 40 proc., tereny
ograniczone ulicami: Ksiazeca, Ludna, Solec, Przystanio-
wa, Wiodlarska, Wybrzezem Kosciuszkowskiem, Linja
Srednicowa P. K. P. do ul. Nowy Swiat orvaz ulica Lesz-
no w granicach od ul. Rymarskiej do ul. Zelaznej do ka-
tegorji ulic, przy ktérych nowowznoszone domy moga ko-
rzystaé z kredytu budowlanego do 35 proc. koszto:ysu;
z aliczyé do, miejscowo$ci mogacych korzystaé
z kredytéw Pafistw. Fund. Budowl. kilkadziesiat ha polo-
Zonych przy linji Elektr. Kolei Dojazd. w osiedlach Opacz
i Salomea; wystapié do wladz panstwowych o wyraZenie
zgody na udzielenie pozyczek z Panstwowego Funduszu
Budowlanego d o 50% p r oc. kosztorysu czesci miesz-
kalnej doméw wznoszonych w $rédmieSciu na niezabudo-
wanych placach, wskazanych przez Zarzad Miejski;
laczyé z

W .\Y.
kredytowania domy wznoszone poza gra-
nicami Warszawy o kubaturze wiekszej anizeli 500 m. sz.,

Natomiast postanowiono w yta czy é z kredy-
towania domy, w ktérych projektowane sa mieszkania su-
terenowe i mansardowe, domy wznoszone na Saskiej Ke-
pie az do czasu polaczenia tej dzielnicy z siecia kanaliza-
cyjna oraz domy, ktérych projekty zatwierdzone sg tylko
przez w6jtéw gmin.

W koncu postanowiono, aby Biuro Komitetu Rozbudo-
wy opracocwale zasady kredytowania t. zw. drobnego bu-
downictwa zbiorowego, jako systemu majacego dodatnie
znaczenie dla planowego zabudowania przedmie$é i osiedli

SKROCONY TERMIN POSTOJOWEGO NA STACJACH
W WARSZAWIE.

Od dnia 24 wrzefnia Dyrekcja Okregowa Kolei Paf-
stwowych w Warszawie zarzadzila, iz na stacjach War-
szawa Gléwna Towarowa, Warszawa Gdanska, Warszawa
Wschodnia obowigzuje skrécony termin wolny od postojo-
wego dla wyladowywania przesylek wagonowych. Na wy-
mienionych stacjach termin ten ograniczony zostal do 6
godzin stuzbowych, zamiast, jak normalnie 24 godzin bie-
zacych. Zarzadzenie to odwolane na innych stacjach war-
szawskich, obowiazuje w dalszym ciagu na st. Warszawu
Gléwna Towarowa, (W ostatniej chwili dowiedzieliSmy sig,
7e¢ to nieszezesne zarzadzenie zostalo cofnigte dnia 21 pai-
dziernika, a zatem prawie po miesiacu trwania),

Jak nas poinformowano, rozporzadzenie to mialo” na
celu odcigzenie toréw stacyjnych, ktére spowodu duzej
ilogei transportéw zostaly zatarasowane. Niestety, musi-
my uwazaé to rozporzadzenie za niedostatecznie przemy-
dlane, gdyz wobec braku dostatecznej iloSci Srodkéw prze-
wozowych z kolei, efekt tego rozpo}'zz}dzenia wyrazil si¢
jedynie w powaznem podniesieniem kosztéw przewozu
kolowego w Warszawie i w koniecznoSci oplacania dodat-
kowego haraczu w postaci postojowego, szczegélnie do-
tkliwie o si¢ odbilo na ciezkich a wzglednie tanich ma-
terjatach budowlanych jak zwir, piasek i cegla.

Ze sfer przemyslu budowlanego dochodza nas skargi
na stan rzeczy wywolany tem rozporzadzeniem, ktérege
skutkiem bezpofrednim jest podniesientie
ny ceglty i Zzwiru w
d o 20%.

¢ e
Warszawie o 10



PRZEGLAD BUDOWLANY = 1935 R.

327

II. ZJAZD INZYNIEROW BUDOWLANYCH.

Zjazd ten odbedzie si¢ w Katowicach w dniach 15—17
lutego 1936 (sobota, niedziela i poniedzialek). Ilosé zglo-
szonych referatéw i wysoki poziom ich tresci sa najlepsza
miara warto$ci, jaka ten Zjazd bedzie mial dla dalszego
rozwoju prac naukowych i techniki wykonania w zakresic
konstrukeyj inZynierskich. Ponizej podajemy
autoréw i tytuly zgloszonych przez nich referatéow, z po-
dzialem na grupy, wedlug ktérych beda one dyskutowane
na Zjezdzie, Referaty bowiem beda wpierw wydane dru-
kiem w formie ksiegi pamiatkowej, tak ze na Zjezdzie be-
dzie prowadzona wylacznie dyskusja nad zagadnieniami
coruszanemi w referatach.

A. SEKCJA OGOLNA.
@) Statyka i wytrzymalo$é Lonstrukeji.

1. Prof. inz dr. M. T. Huber — ,Rola plastyczno$ci ma-
terjalu w ocenie pewnoSci cze$ei konstrukeyjnych”.

2. Inz. Wojciech Pogany — ,Wyznaczenie warto$ci hy-
perstatycznych przy prawie potencjonalnem E =
Gm
= by =48
B
3. Inz. Wladyslaw Wachniewski — ,Linje wplywowe”,

sprawozdanie z nieogloszonej pracy $. p. prof. Belzec-
kiego.

b) Wplyw konstrukeji na rozwds architektury.

1. Inz dr. Stanislaw Hempel — ,Racjonalne konstrukeje
jako jedno ze Zrddel powstawania nowych form archi-
tektonicznych”,

B. SEKCJA STALOWA.
) Spawanie,

1. Prof. inz, dr. Stefan Bryla — , Wplyw spawania na
ksztaltowanie profilow walcowanych”.

2. Prof. inz dr. Stefan Bryla i inZ dr. A. Chmiclowiec —
pDoswiadezenia z diwigarani wzmocnionemi przy po-
mocy spawania’”,

3. Inz dr. Venceslaw Poniz — ,,Obliczenic momentu
utwierdzenia przy rdznych gruboseiach spoiny”.

4. Inz dr. Venceslaw Poniz — ,Konstrukeje spawane

przy budowic domu wypoczynkowego ,,Wiktor” w Ze-

giestowie”.

Inz. Piotr Tulacz — , Spawanie acetylenowe w kon-

strukejach stalowych”.

ot

b) Konstrukeje stalowe w budownictwie.

1. Prof. inz. dr. Stefan Bryla — ,Konstrukeja stalowa

gmachu Marynarki Wojennej”.

Inz. Henryk Griffel — ,Budownictwo mieszkalne sta-

lowo szkieletowe w Polsce, w s$wietle doswiadezeh o-

statnich lat”.

Inz, Henryk Honheiser — | Sposoby i koszty konser-

wacji konstrukeyj stalowych”.

4. Inz. dr. Tomasz Kluz — »Hangary lotnicze”.

Inz. Jerzy Kozielek — ,,Wplyw racjonalnego opraco-

wania projektu na koszty konstrukeyj stalowych”,

6. Inz, Wojciech Pogany — ,Jakie cechy charakteryzuja
najlepiej przeksztalcenie plastyczne metali’”?

7. Inz Wladyslaw Wachniewski — ,,Szkielet stalowy no-
wej hali targowej w Katowicach”,

N

<o

S

¢) Konstrukcje stalowe w mostownictwie,

1. Inz Adolf Bandur — ,Stal w mostach prowizoryez-
nych”,

nazwiska

oo

<t

oo
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6.

10.

co

(923

Inz. Marjan Bibifiski — ,,Ciezar stalowych mostéw ko-
lejowych”.

Inz, dr. A, Chmielowiec — ,,Przejazd stalowy obeto-
nowany nad dwoma torami”.

Inz. dr. Stefan Kaufman — ,,Wzmocnienie mostu sta-
lowego nad Wisla w Skoczowie przy pomocy spawania”.
Inz, Bolestaw Orczykowski — ,,Mosty stalowe a ko-
rozja’.

Inz. Ludwik Tylbor — ,,Budowa mostu drogowego na

Wisle we Wioctawku”,

C. SEKCJA ZELBETOWA.,
a) Technologja betonu.

Inz. Bronislaw Bukowski — ,,Rozciaganie w betonie”.
Inz. Antoni Eiger — ,,Fizyczne podstawy wytrzymalo-
éci zapraw i betonow”,

Inz. dr. Alfred Freudenthal — ,,Wplyw plastycznoseci
betonu na naprezenia w konstrukejach zelbetowych”.
Inz. Henryk Wasowicz — ,Ilo§é cementu a wytrzy-
malo§é betonu”.

b) Obliczanie konstrukeyj Zelbetowych.

Inz. Adolf Hauke-Bossak — , Nowe sposoby oblicza-
nia stupéw betonowych — uzwojonych wzglednie opla-
szcezonych”,

Prof, inz. dr. Stefan Bryla — ,,Doswiadczenia z wklad-
kami specjalnemi”.

Inz. dr. Wiladyslaw Burzynski — ,Nowa metoda
obliczenia i wykonania tuku betonowego i zZelbeto-
wego”’. -

Inz. Pawel Jakowlew — , Konstrukeje Zzelazobetowe
bezprzegubowe, przegubowe i nibyprzegubowe”.

Inz. 1. Harband — ,,Zasieg mozliwosSci stosowania shu-
péw zelbetowych z uzwojeniem wedlug PN/B-195”,
Inz. I. Harband — ,,Praktyczne wskazowki do obli-

czania shupéw zelbetowych z uzwojeniem wedlug
PN/B-195".
Inz. dr. Stanislaw Hempel — ,,Wplyw uzwojenia na

nosno$¢ betonu w elementach Sciskanych osiowo”.
Inz, Emil %fazoryk — , Projgektowanie belek zelbeto-
wych, zginanych z uwzglednieniem naprezen dopu-
szczalnych i ciezaru wlasnego”. i

Inz. dr. Waclaw Olszak — .,Zagadnienie statyki ru-
rociagéw zelbetowych oraz pokrewnych konstrukeyj
z betonu zbrojonego z uwzglednieniem ich réznokie-
runkowosci”’,

Inz. Wojciech Pogany — ,Modele wyznaczenia mo-
mentéw utwierdzenia przy konstrukejach zelbeto-
wych”. "

¢) Wykonywanie konstrukcyj zelbetowych.

Inz. dr. Bolestaw Hupezye — ,,Fabrykacja blokéw be-
tonowych przy proébie budowy t. zw, ,drogi pasowej”

‘1.6dz —Tomaszéw Maz. — Piotrkéw”,

Inz. dr, Czestaw Klo§ — , Na marginesie sporu stal
czy stalbet, ze specjalnem uwzglednieniem rekonstruk-
cji stalbetu”.

Inz. Jerzy Nechay — ,Konstrukeje zelbetowe w bu-
downictwie obronnem?”,

Inz. Michal Paszkowski — ,,Elewator zbozowy w por-
cie gdynskim”. ; :

Inz, Tadeusz Trojanowski -—— ,,Przez wiedze do Smia-
tosci konstrukeji’”.

Inz, Henryk Wasowicz — ,,Wzmacnianie muréw przez

zastrzyki cementowe”,
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7. Zarzad Miejski m. Lwowa — ,Budowa kapielisk na
tererie m. Lwowa”,

' D. INNE KONSTRUKCJE.

) Badanie gruntu i fundamenly.

1. Inz. dr. Stanistaw Hempel — ,Umocowanic liny w
gruncie’”,

2. Prof. inz. dr. Jan Lopuszahski — ,Ziemia jako matc-
rjal budowlany”. i

3. Inz. Radzimir Pigtkowski — .,Grunty budowlane w
Swietle nowych. badan”.

4. Inz Wojciech Pogany — , Metody doswiadezalne wy-
znaczenia deformacji i rozlozenia obeiazeh przy fun-
damentach”,

5. Inz. Zygmunt Trzeciak — ,,I'undamenty spreiys'te na
stabych gruntach”. :

6. Inz. Zygmunt Trzeciak — ,,Rozwb6j budowy kesondw?.

b) Wyroby ceramiczne jako element konstrukeyiny.

1. Inz arch. Jézef Handzelewicz — ,,Wyroby ceramiczne
jako element konstrukcyjny”.

¢) Konstrulecje drewniane.

1. Inz Adolf Bandur — ,Drewniane mosty w Polsce
1 ich znaczenie”.
2. Inz. Henryk Martens — ,,Przeglad konstrukeyj dre-

wnianych wykonanych w Polsce”.

OSTATNIE

Budowa pawilonu dla sanatorjum w Otwocku — Zarzad
Miejski m, st. Warszawy — 14.X. 1935 r.
(Biul. Przet. poz. 1935).

FIRMA 71

Budownictwo i Komunikacja, War-

szawa, Poznafiska 36 826.654.30
Gutman H, 965.076.03
Wodzinski 98 .681.22
Leszczynski 1.011.508.—
Haciewicz i Serwinski 1.026.147.—
Warsz, Tow. Techn, Budowlane 1.062.609.—
Czezowski 1 Strug 1.094.029. — -

Zaklad Pirotechniczny Rembertéw (Pocisk) —

16/IX - 1935 r. przet. ogr.

5. Inz. dr. Zbigniew Wasiutynski — ,,Nowy typ drogo-
wych mostow drewnianych systemu inz. S. Rechniew-
skiego”.

4. Inz. dr., Waclaw Zenezykowski — , Naprezenia dopu-

szezalne i projcktowanie elementéw w konstrukcjach
drewnianych”.

ZMIANY W TARYFACH TOWAROWYCH P. K. P.

W Dzienniku Taryf Nr. 39 wprowadzono nastepujace
zmiany dla materjaléw budowlanych:

1) Do poz, 217 f) K. t. ustalonej dla k o s t k i
kamiennej dodano wyjaSnienie, ze pozycja ta obej-
muje kostke regularra: szescienng, zwyezajna 0 po-
wierzechni gérnej w formie prostokata, a takze kostke nie-
regularna (potkostke) duza i $rednia o powicrzehni goérnej
zblizonej do czworokata (rozdzial C, dzial C, str. 63).

2) Pozycje K8 na przewéz pltyt budo wl a-

ny c h spojonych cementem rozszerzono na plyty ze slo-
my prasowanej przeszytej drutem oraz dodano stacje na-
dawczg Strzybnica (str. 66).
Sprostowanie. — Wskutek niedopatrzenia korektor-
skiego zostalo znieksztalcone ttumaczenie francuskie tytulu
artykulu p. inz, Kozierskiego na okladce, ktére powinno
brzmieé:

Un noiiveau édifice de I’Université Franco-Chinoise
2 Tientsin, bati sous la direction des ingenieurs et des
architectes polonais par M. S. Kozierski, ing,

PRZETARGI

Budowa domu podoficerskiego 40-rodzinnego w Gérze Kal-
warji - I K. W, — 80/IX - 1935 r. (Biul. Przet. poz. 1303)

FIRMA Z1.

Spéldzielnia Przemystowcéw Budow-

nictwa Warszawa, Klonowa b 382.968.82
Zjedn, Spéltka Budowl. Ceramiczna 391.428.93
Plesner 393.397,90
Podlecki i Stobodzifiski 396.526.49
Landau N. 397.498.60
Zjednoczeni InZynierowie 398.470.57
Pukinski 411.553.95
Kowalski D. 418.882.86
Zarzecki Inz. 421.184.70

Przetarg Urzedu Morskiego z dnia 1.10.35. na budowe
warsztatéw mechanicznych w porcie gdyfskim:

FIRMA 28 FIRDMA 71
' Filleborn i Szyndler 52.420.— Miesowicz 86.036,45
Nowosielski 1 Paczuski 58.559.— Smidowicz 92.599,15
Kamocki 59.700.— Skapski 94.559,01
Weber J. 59.760.— »Budopol 95.747,86
Zjednoczeni InZynierowie 69.766.— Wolski, WiSniewski 07.422,14
Piasecki i Chrzanowski 77.494,— | prort 99.076,45
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Budowa domu podoficerskiego 16-rodzinnego w Deblinie

Wynik przetargu Okregowego Urzedu Budownictwa Wy-

B B W QAL 900 ixe (Bt Abrzeti i fpoz. ({1204 ) brzeza Morskiego z dnia 15. X, 35. na budowe fundamentéw
FIRMA 71, pod budynek warsztatowy Stoczni.
Trwala Sciana, Wlochy k/W-wy 187.728.23 FIRMA VA8
Plesner, Kielce 218.200.57
Szymkowiak i S-ka, Czestochowa 218.406.62 by i )
Landau N., Lwéw 222.457.34 Smidowicz 133.859,70
Zmyslowski A., Lublin 223.234.— Kraus i S-ka, Stanistawéw L 157.547,78
Filanowicz i Suchowolski, Warszawa 237.164.73 Sokotowski i ,,Fibr’ 157.924,60
Kowalski Dyonizy, Plock 241.034.80 Krzyzanowski 158.862,10
. I ab Tor 161.128,20
Wynik przetargu Urzedu Morskiego z dnia 15. X. 35 na Natorff 162.350.—
budowe poczekalni dla robotnikéw. L.-Muszyhski 163.131,80
Skapski 169.602.—
FIRMA /8 Stronczyfiski, Czarnota Bojarski 187.380.—
K. Rudzki i Ska 191.655,20
' i 195.417.—
Morawski 27.861,31 Ostapowwz. 5.417
Dulny 29.833,15
Budopol 30.807,50 : = : ; =pply !
Skapski 31.612,60 Pozatem Firma ,,Tor” zlozyla oferte w drugiej alter-
Jaskulski, Brygiewicz 31.983,26 natywie (,,Pale Franki”) w wysokoSci 154.603.20 zi.
- Tor . 39.439,88

USTAWODAWSTWO

ROZPORZADZENIE O NADZORZE POLICYJNO
BUDOWLANYM NAD ROBOTAMI BUDOWLANEMIL

W Dz. Ust. z dnia 25 wrzesnia 1935 Nr. 70 poz. 438

zostalo ogloszone Rozp. Min. Spr. Wewn. o nadzorze poli-
cyjno - budowlanym nad wykonywanemi robotami budowla-

nemi. Rozporzadzenie to reguluje szereg istotnych spraw
zwiazanych z wykonywaniem robét, a w szczegélnosei:

a) kwestji rozpoczecia robot;
b) $rodkéw bezpieczenstwa;
¢) rysunkéw wykonawczych;
d) obowiazkowego dziennika budowy.

Z tego wzgledu uwazamy za konieczne z.apozn’aé éwiqt
budowlany z pelna treécia tego rozporzadzenia, ktére poni-

Zej podajemy w dostownem brzmieniu.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH

; z dnia 14 wrze$nia 1935 r.
o nadzorze policyjno-budowlanym nad wykonywanemi ro-
botami budowlanemi.

Na podstawie art. 381 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
€zypospolite] z dn}a 16 lutego 1928 r. o prawie budowlanem
1 zabudowaniu osiedli (Dz. U. R. P. Nr. 28, poz. 202) za-
rzadzam co nastepuje:

I. Objasnienia wstepne.

§ 1. (11) Artykuly, powolane w rozporzadzeniu niniej-
szem bez blizszego okre§lenia, oznaczaja artykuly rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego
1928 r. o prawie budowlanem i zabudowaniu osiedli (Dz.
U. R. P. Nr. 28, poz. 202) w brzmieniu rozporzadzen, Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 3 grudnia 1930 r (Dz. U.
R. P. Nr. 86, poz. 663) i z dnia 28 grudnia 1934 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 110, poz. 976). Paragrafy, powolane w rozporza-
dzeniu niniejszem bez blizszego okreSlenia, oznaczaja pa-
ragrafy niniejszego rozporzadzenia.

| ORZECZNICTWO

(2) Wyrazem ,wiadza“ w niniejszem rozporzadzeniu
okresla sie wlasciwa wladze, powolana do wykonywania
nadzoru policyjno-budowlanego w mys$l art. 385, 388, 389,
391 oraz 393a, wyrazem za$ ,,budujacy* — osobe, ktérej u-
dzielono pozwolenia na budowe.

II. Przystapieniec do robét.

§2.(1)O zamierzonem przystapie-
niu do wykonywania rob ét budowlanych,
wyszezegdlnionych w art. 333 i 334, na podstawie uzyskane-
g0 pozwolenia nalezy zawiadomié wladze na
14 dni przed rozpoczeciem odnoénych robdét.

(2) Zawiadomienie, o ktérem mowa wyzej w ustepie
(1), powinno by¢ podpisane przez budujacego, a gdy budo-
wa w mysl art. 368 lub 369 ma byé wykonywana pod nad-
zorem technicznego kierownika, — réwniez i przez tech-
nicznego kierownika.

4 § 8. (1) Gdy chodzi o wzniesienie lub powiekszenie i-
st_me_]a,cggq budynku, wiladza w okresie dni 14 od daty za-
wiadomienia, o ktérem mowa w § 2, wyznaczy na gruncie:

a) wlasciwy poziom chodnika istniejacego lub projek-
gowapego, a w braku chodnika poziom powierzchni jez-

ni, i B ¢

b) linj_e zabudowania, o ile istnieje prawomocny plan
zabudovyama, a w braku takiego planu linje, okreslajace]j
polozenie: przedniej $ciany frontowego budynku wzgledem
ulicy.

- (2) Ponadto wladza moze zazadaé, gdy tego wymaga-
ja wzgledy bezpieczenstwa zdrowia i zycia ludzkiego albo
wzgledy trwalosei wznoszonego. lub przebudowywanego
budynku:

a) kazdodziennej obecnosci na budowie technicznego
kierownika,

b) zastosowania przy robotach
pewnych §rodkéw ochronnych lub zapo-
biegawczych lub tez pewnego sposobu wykonywania robét,

‘' ¢) przedstawienia jej do zaakceptowania
odnoSnych rysunkéw wykonawezych
przed rozpoczeciem poszczegdlnych robét.

§ 4. Przy wykonywaniu robét pod nadzorem technicz-
mnego kierownika w mysl art. 358 lub 359 w miejscu wi-



330

1935 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

docznem przy uliey, placu lub drodze nalezy umiescié t a-
b1lic e z wyraznym napisem, podajacym imie, nazwisko
1 miejsce zamieszkania budujacego oraz technicznego kie-
rownika robét.

§ 5. W miejscu wykonywania robét, wyszczegdlnionych
w art. 333, albo wymagajacych zatwierdzenia projektu w
my$]l przepisow miejscowych, wydanych na podstawie art.
410 ptk. 10, powinien znajdowaé si¢ zatwierdzony projekt
(plan) robét budowlanych, a gdy roboty w my$§l art. 358 i
359 maja byé wykonywane pod nadzorem technicznego kie-
rownika, — réwniezi dziennik budowy.

III. Dziennik budowy.

§ 6. (1) Dziennik budowy prowadzi techniczny kierow-
nik budowy w ksiedze, ktéra wydaje wiadza.

(2) Karty ksiegi dziennika budowy powinny byé kolej-
no ponumerowane i zeszyte sznurem, ktérego obydwa kon-
ce beda przymocowane zapomoca urzedowej pieczeci lako-
wej do ostatniej strony ksiegi. Ilo§é kart ksiegi stwierdzi
wiladza swym podpisem.

(3) Dziennik budowy powinien stale znajdowaé sie w
miejscu budowy.

(4) Po ukonczeniu robdét technicznych kierownik budo-
:»lvy powinien podpisaé dziennik budowy i przedstawié¢ wia-

zy.

§ 7. Dziennik budowy powinien zawieraé:

a) oznaczenie numeru, pod ktérym dziennik zostal wy-
dany przez wtadze,

b) oznaczenie nieruchomos$eci, na ktérej roboty sz wy-
konywane,

¢) oznaczenie, kiedy i przez kogo zostal zatwierdzony
projekt rob6t budowlanych,

d) wymienienie osoby, dla ktérej roboty sa wykony-
wane, '

e) wymienienie technicznego kierownika robét, z po-
daniem jego miejsca zamieszkania,

f) wymienienie przedsiebiorcy lub przedsigbiorcéw bu-
dowlanych, a w braku przedsiebiorcy generalnego, wymie-
nienie osoby, zarzadzajacej robotami w imieniu budujace-
go, — z podaniem ich miejsca zamieszkania,

g) wymienienie o0s86b, samodzielnie wykonywujzecych
poszczegdlne roboty budowlane, a mianowicie: roboty mu-
rarskie, ciesielskie, instalacyjne i t. p., z podaniem ich
miejse zamieszkania,

h) oznaczenie dni i godzin, w ktdérych kazda z oséb,
wymienionych wyzej w pkt. e), f), g), maja znajdowaé sie
na budowie, i

i) szczegélowe dane, dotyczace przebiegu budowy.

§ 8. (1) W dzienniku budowy nalezy umieszczaé naste-
pujace dane, dotyczace przebiegu budowy:

a) przy wznoszeniu lub powigkszaniu budynkéw -— o-
znaczenie, przez kogo i kiedy zostaly wyznaczone na grun-
cie poziom chodnika lub jezdni i linja zabudowania, badz
linja okreslajaca poloienie przedniej $ciany frontowego bu-
dynku;

b) przy zakladaniu fundamentéw — protokélarne
stwierdzenie jakoSci gruntu pod fundamentami, glebokosei
zalozenia fundamentéw i szerokosei bankietéw i ezy zapro-
jektowany sposéb posadowienia budynku zapewni mu sta-
tycznosé;

c¢) przy nadbudowie budynkéw — protokélarne stiwier-
dzenie jakoSci gruntu i wytrzymalosei fundamentéw oraz i-
stniejacych $cian, stropéw i innych konstrukcyjnych czeSei;

d) przy robotach wymagajacych wykonania podkopoéw
pod istniejacemi budynkami lub urzadzeniami oraz przy
robotach, polegajacych na przebiciu $cian nosnych, stropow
i t. p. konstrukeyjnych czesci — stwierdzenie przez tech-
nicznego kierownika, ze podkopy lub przebicia nie spowo-
duja ujemnego wplywu na trwalo$é istniejacych budynkéw,
§cian, stropéw 1 innych konstrukeyjnych urzadzen, znajdu-
jacych sie na danej nieruchomos$ci albo na nieruchomo-
$ciach sasiednich;

e) zarzadzenia technicznego kierownika, dotyczace ja-
kodci materjaléw uzywanych przy budowie i sposobu wyko-
nywania rob6t budowlanych oraz wykonywania i badania
urzadzen technicznych przy budowie;

f) stwierdzenie przez technigznego kieyownikz} dat roz-
poczecia i wykoficzenia poszczegdlnych robét, a mianowicie:
zalozenia fundamentéw, wzniesienia Scian i zaloZenia kana-
16w dymowwygh oraz odprowadzajacych gazy spalinowe i

kanaléw wentylacyjnych, na wysokosei kazdej kondygnacji
zosobna, ulozenia dzwigaréw stropowych na kazdej kondy-
gnacji zosobna, zalozenia wigzania dachowego, pokrycia
dachu, zalozenia instalacji wodociagowe]j i kanalizacyjnej,
zalozenia instalacji gazowej, wreszcie innych robét, maja-
cych istotne znaczenie dla trwaloSei budynku, jako tez
stwierdzenie przez kierownika budowy prawidlowosci wyko-
nania kanaléw dymowych oraz odprowadzajacych gazy
spalinowe i kanalow wentylacyjnych;

g) date zalozenia i usuniecia urzadzefi pomocniczych
przy budowie, majacych na celu zapewnienie bezpieczer’}-
stwa 7ycia i zdrowia ludzkiego, jak ogrodzen, rusztowan,
dachéw ochronnych, podno$nikéw i t. p.

h) szczegdlowe dane, dotyczace okresowego i doraZne-
go badania urzadzen pomocniczych, wymienionych wyze)
w pkt. g), w szczegdlnosci oznaczenie, przez kogo, kiedy,
z jakiego powodu i w jaki sposob zostalo dokonane badanie
tych urzadzen; i

i) przy wykonywaniu robét murarskich i betoniar-
skich w chlodnych porach roku — najniZzsza temperature
powietrza w ciagu kazdego dnia i kazdej nocy, a w razie
zastosowania $rodkéw, zapobiegajacych ujemnemu odazia-
lywaniu mrozu na zaprawe murarska i beton — ponadto
opisanie tych $rodkow;

j) oznaczenie przerw w wykonywaniu robét, z poda-
niem dat poczatku 1 konca kazdej przerwy;

k) dane, dotyczace wszelkich okolicznosei, mogacych
mieé wplyw na bezpieczefstwo zycia lub zdrowia pracow-
nikéw albo na trwalo§é budynku lub urzadzenia, bedace-
go w budowie;

1) oznaczenie kazdorazowej bytnosci na budowie tech-
nicznego kierownika;

m) oznaczenie kazdorazowej bytno$ci na budowie or-
ganéw wladzy oraz ich uwagi i polecenia.

(2) Protokdlarne stwierdzenie, o ktérych mowa wyzej
w ustepie (1) pkt. b) i e), winny byé podpisane przez
osoby, wymienione w § 7 pkt. e), f) i g).

§ 9. (1) W dzieniku budowy mozna umieszczaé dane,
dotyczace gospodarczej strony wykonywanych robét, jak:
co do iloSci materjaldw, iloSci pracownikéw, zatrudnionych
przy budowie, i t. p.

(2) Przedsiebiorca i wszystkie o-
soby zatrudnione przy budowie mo-
ga zapisywaé do dziennika budowy
swe zZadania I uwagi w sprawach,
zwiazanychz bezpieczennstwem wyko-
nywanychrobét.

1V. Zasypywanie i zakrywanie niewidocznych konstrukeyj.

§ 10. (1) Wtadza moze zabronié zasypania }ub zakryclia
bez uprzedniego jej zawiadomienia fundamenf:ow, kanalow
i inyeh konstrukeyjnych czesci budynku,‘kt(')re nastepnie
wskutek wykonania dalszych robdt beda niewidoczne.

(2) W razie, gdy zarzadzenie, o ktéren} mowa w uste-
pie (1), zostalo wydane, techniczny kierownik robét lub })u-
dujacy, o ile roboty sa wykonywane bez padzoru tec}}mcz-
nego kierownika, obowiazany jest na 3 dni przed zamierzo-
nem zasypaniem lub zakryciem odnos$nych konstrukgymych
czesei budynku zawiadomié o tem wiadze. Wykonanie odno-
$nyeh robdt jest dozwolone po stwierdz‘eniu w dzienniku
budowy przez organ wiladzy zadawalajacego stanu kon:
strukeyjnych czesci, ktére maja byé zakryte, w razle 2as
niedokonania przez organ wladzy o okresie trzech dni
sprawdzenia rob6t — po uplywie tego okresu.

V. Zmiany w osobie technicznego kierownika.

§ 11. Techniczny kierownik robdt obowiazany jest za-
wiadomié wladze o zrzeczeniu si¢ nadzoru nad wykonywa-
niem robé6t, jak réwniez o objeciu nadz,oru nad robotami,
nad ktéremi uprzednio sprawowal nadzér inny techniczny
kierownik. Réwniez obowigzany jest zawiadomié wiadze o
czasowem objeciu technicznego kierownictwa robét wsku-
tek choroby technicznego kierownika lub z jakichkolwiek
innych powodéw zastepca technicznego kierownika, posia-
dajacy uprawnienie do sprawowania technicznego nadzoru
nad robotami budowlanemii.

VI. Przerwy w. robotach i ukoficzenie budowy.

§ 12. (1) O przerwie w wykonywaniu robot, 'trwajac_'ei‘
dluzej niz 8 tygodnie i o ukofczeniu budowy techniczny kie-
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rownik robét, albo budujacy, gdy roboty sa wykonywane
bez nadzoru technicznego kierownika, obowiazany jest za-
wiadomié wladze.

(2) Jezeli chodzi o budowe nowych budynkéw albo po-
wickszenie, nadbudowe lub przybudowe budynkéw istnie-
jacych, budowa uwaza sie za ukohczona w znaczeniu niniej-
szego paragrafu, o ile zostaly wykonane wszystkie roboty,
zwiazane z budowa, z wyjatkiem zewnetrznego tynkowania
lub licowania.

VII. Roboty wykonane bez pozwolenia.

§ 13, W razie wzniesienia, nadbudowy, powiekszenia
lub przebudowy budynku lub urzadzenia bez wymaganego
pozwolenia albo niezgodnie z udzielonem pozwoleniem, wia-
dza w drodze ogledzin powinna ustalié, czy nie zachodzi
potrzeba wydania zarzadzed w my$l art. 380.

§ 14. (1) Jezeli roboty, wymagajace zatwierdzenia
projektu (planu) w mys$l art. 333 lub w my$l przepisow
miejscowyeh, wydanych na podstawie art. 410 pkt. 10, zo-
staly wykonane bez uprzedniego zatwierdzenia projektu,
a nie zachodzi konieczno$¢ rozebrania budynku lub urzudze-
nia ze wzgledu na bezpieczenstwo zycia lub zdrowia pu-
blicznego albo ze wzgledu na zeszpecenie, wiadza moze 7a-
daé przedstawienia projektu wykonanych robét dla usta-
lenia, czy nie zachodzi potrzeba wydania jakichkolwiek in-
nych zarzadzen na podstawie art. 380.

(2) Przedstawienie projektu w mysl ustepu (1) niniej-
szego paragrafu nie upowaznia interesowanego do zadania
zatwierdzenia projektu.

§ 15. W przypadkach, okreslonych w § 14 ust. (1), po-
zwolenie na uiytkowanie, przewidziane w art. 357, moze
byé udzielone tylko po przedstawieniu projektu (planu) ro-
bot, jezeli wladza zazadala przedstawienia projektu, i po
wykonaniu zarzadzen,
gdy zaszia potrzeba wydania takich zarzadzen.

VIII. Postanowienie koncowe.

§ 16. Winni naruszenia przepiséw rozporzadzenia ni-
niejszego podlegaja karom, przewidzianym w czesei II,
tytule X rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z
dnia 16 lutego 1928 r. o prawie budowlanem i zabudowaniu
osiedli (Dz. U. R. P. Nr. 23, poz. 202).

§ 17. (1) Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie z
dniem 1 stycznia 1936 r.

(2) Przepiséw rozporzadzenia niniejszego nie stosuje
sie przy wykonywaniu robét, dotyczacych parterowych bu-
dynkéw mieszkalnych i gospodarskich w gminach wiej-
skich, na ktére nie zostaly rozciagniete na podstawie
art. 414 przypisy dla gmin miejskich w caltosci lub w czescei.
Minister Spraw Wewnetrznych

Marjan Zyndram-Koscialkowski.

NOWE BRZMIENIE § 39 PRZEPISOW O GRANICACH
WYTRZYMALOSCI.

$

39. Rozporzadzenia M. R, P. z dnia 18 czerwca
1929 r. o Przepisach o granicach wytrzymaloSei materja-
16w budowlanych otrzymal nastepujace nowe brzmienie
(Dz, Ust. Nr. 60 z dnia 14.VIII, 1935 r. poz. 388):
,»Odstapienie od norm powyzszych ') jest dopuszezalne:
a) dla wszelkich konstrukeyj, o ile to odstapienie opar-
te bedzie na odno$nych normach Polskiego Komi-
tetu Normalizacyjnego, zaleconych zarzadzeniem
Ministra Spraw Wewnetrznych, ogloszonem w Mo-
nitorze Polskim,
b) dla specjalnych konstrukeyj, o ile przedstawione zo-

stana obliczenia szczegélowe, nalezycie naukowo uza-
sadnione*,

) T. j. od norm przewidzianych w Rozp. z dnia 18
czerwea 1929 r. (uwaga red.).

wydanych na podstawie art. 380,

331
URLOP PRACOWNIKA.

Z orzeczenia Sqdu.Najwyiszego Izby Cywilnej z dnia
5 lutego 1935 v. L. C. I, 1984/34. )

Pracownik, ktéry nie skorzystal z naleznego mu urlo-
pu w ciagu roku kolendarzowego, nie moze zadaé z tej
przyczyny dodatkowego wynagrodzenia.

Analogiczne stanowisko zajal Sad Najwyzszy w orze-
czeniu ogloszonem w Zbiorze Orzeczen Nr. 215/1930.

RYCZALT ZA GODZINY NADLICZBOWE,

Z orzeczenia Sqdu Najwyiszego Izby Cywilnej z dnia
29 stycznia 1935 ». L. C. 1. 1702/84.

Ryczalt, otrzymany przez pracownika tytulem wyna-
grodzenia moZe obejmowaé godziny nadliczbowe, byleby
tylko dalo sie odréznié, co pracownik otrzymuje za prace
normalna, a co za nadliczbowe godziny pracy.

Tak samo wyjasnil Sad Najwyzszy w nastepujacych
orzeczenia ogloszonych w Zbiorze Orzeczen Izby I: Nr.
11/31, 60/31, 84/32, 128/32.

OBOWIAZEK
ZACHOWANIA TAJEMNICY SLUzZBOWEJ.

Z orzeczemia Sqdu Najwyiszego Izby Cywilnej z dnia
18 stycania 1935 r. L. C, 1. 1863/34.

I. Obowiazek zachowania przez pracownika tajemni-
cy shuzbowej jest obowiazkiem, wyplywajacym z ustawy
i jako taki, nawet bez specjalnego zastrzezenia, stanowi
integralna cze§é kazdej umowy o prace.

2. Odmowa pracownika podpisania zobowiazania co
do $cistego przestrzegania tajemnic sluzbowych moze sta-
nowié wazna przyczyne niezwlocznego rozwiazania umo-
wy o prace bez zachowania terminu wypowiedzenia.

OPLATY OD ADJACENTOW.

1. Okolicznosé, ze wladciciele realnosci nie przyczynili
sie w swoimm czasie do kosztéw pierwszego urzadzenia ulicy,
nie uzasadnia prawa gminy do przelozenia na nich kosztéw
dalszego urzadzenia tej ulicy.

Wyrok N. T. A. z dn. 29.9. 1933, L. rej 5729/30.

2. Gminom miejskim sluzy prawo przelozenia kosztéw
urzadzenia ulicy na wladcicieli przyleglych dziatek w mysl
art, 174 prawa budowlanego z dn. 16.2, 1928 r. (Dz, ust.
poz. 202) wylacznie w tych wypadkach, gdy chodzi o zalo-
zenie ulic nowych, dotychczas nieistniejacych, lub urzadze-
nia ulic juz wprawdzie istniejacych, lecz pozbawionych
wszelkiego urzadzenia w znaczeniu ulicy miejskiej,

Wyrok N. T. A. z dn. 5.5. 1933 r., 1. rej 4727/30.

3. Gmina na terenie b. Kongreséwki nie jest uprawnio-
na do samowolnego przekladania czedci kosztéw budowy
czy tez naprawy mostu na wlascicieli posesji, a moze z roz-
szczeniem swem, jako spornem, wystapié w drodze sadowej.

Wyrok N. T. A. z dn. 28.6.1933, L. rej. 6501/30.

4. Sady powszechne nie sa powolane do rozpatrywania
roszczenia skierowanego przez wlasciciela domu przeciwko
gminie o zwrot kosztéw urzadzenia ulicy, przez gmine na
wlasciciela domu nalozonych.

Orzeczenie Trybunalu Kompelencyjnego z 24.10.1934 .,
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CENY MATERJALOW BUDOWLANYCH

Wskaznik : ceny mat. bud. VII. 1985 = 50.9; VIII. 1935 = 50.9; ceny mineral. mat. bud. VII. 1935—=
—47.3; VIII. 19385 — 47.5; ceny drewna obrobionego VII. 1935 = 39.7; VIII. 1935 = 39.3; koszty
utrzymania VI1I. 1935 — 65.1; IX. 1935 = 65.6;koszty budowy VIII. 1935 = 58.7; IX. 1935 = 59.1.

Cegla, klinkier, pustaki, kamionka
i wyroby ogniotrwale,

~ Tow. Zakl. Cer. Dziewulski i Lange wydaly nowy cen-
nik posadzek lkamgonkowych (terrakotowych) ,wrzesien
1935%, w ktoérym motuje nastepujace ceny franco wagon fa-
bryka w Opocznie:

kwadraty gladkie lub groszkowane jednokolorowe 15 X
X 15 i 145 X 14.5 ecm, za 1 m* — I gatunek — zolte
i czerwone 18.00 zl., szare i bronzowe 19.00 zi., biale 20.5¢
zl,, czarne — 22.00 zi., niebieskie i zielone 23.50 zi., I/II ga-
tunek o 10% taniej, II gatunek o 17% taniej, oSmiokatny
i szedeiokatny drozszy w I gatunku o 0.40 zi. w I/II gat.
0 0.35 zl., w II gat. o 0.30 zi.

plintusy wklesle za 1 m. b. — 2z6lte i czerwone 4.35
zl., biale i szare 5,15 zl., czarne — 5.65 zl,,
holkele wqskie — 3.10 zl.,

posadzka bramowa zdlta i szara — 25.00 zl., zlobko-
wana z6lta — 18.40 zi.

plytki dywanowe ,,gorseciki‘ nienaklejane i kwadraci-
ki i szesciokgty naklejane na papier — 16 zi

Ceny powyzsze loco sklad w Warszawie podnoszg sie
o 0.50 zlotych na m?®, a przy posadzce bramowej o 1.00 zi.

Plytki glazurowane biale wraz z zakoficzeniami ban-
jowemi i naroznikami — w gatunku I-ym za 1 m® —
16.00 zt., w gat. II — 14,00, w gat. III — 12.50, holkiel
waski za 1 m. b. w gat. I — 2.00 zl,

Rury kamionkowe — $red. 150 mm, za 1 m. b. loco
sklad hurtownika w Warszawie — 8.80 zl,

Cegielnia Witaszyce (przedst. w Warszawie inz, L.
Siekierko — Senatorska 4, tel. 2.58.59) notuje (pierwsze
ceny loco wagon cegielnia, drugie ceny loco wagon War-
szawa): dzturawka podiuzna i poprzeczna I klasy do k-
cowanie (b. mocna o ladnym czerwonym kolorze) 35 —
50; cegla pelna przebierana nad. sie do licowania o lad-
nym czerwonym kolorze wytrzym. na $cisk. 171 — 194
kg/cm® 40 —71; cegla pelna nieprzebierana wytrzym. jak
poprzednia 38 — 69; Heéwka 1 tonéwka I kl. (wytrz.
do 230 kg/em®) 50—81; cegla 34 pelnej (Cwiartki) licowa
I klasy — 46 — 50; dachéwka karpidwka I kl. 70 ~— 82;
II kl. 65 — 77; cegla Fosrstera 25 X 15 X10 65 — 91;
cegla kanaliz. (wytrz. do 230 kg/cemy’, nasiakl. 8.2%) I kL
51 — 83; IT kl. 43 — 75. .

Tendencja na rynku materjaléw ceramicznych
mocna, zapotrzebowanie duze.

jest

Dekarskie materjaly. patrz zesz. 9/35.

Drzewo.

Ceny desek i kantéwki przy dosé duzym popycie na
cele budowlane wzrosty o prawie 10%. —

Ceny posadzki debowej, ktéra juz poprzednio wazro-
sla w cenie, utrzymuje sie na tym wyzszym poziomie
(patrz. zesz. 9/35).

Malarskie materjaly (patrz zesz. 1/85).
Materjaly instalacyjne (patrz zesz. 1/85).
Piece i przybory piecowe. (patrz zesz. 7).

Stolarszczyzna.

Starachowice notujg nast. ceny na swe wyroby franco
wagon Starachowice:
g a) surowe — nieszlifowane plyty drzwiowe ,,Staracho-
wice" o wym, normalnym 2.05 X 0.85 wzgl. 0.75 wzgl.
0.65 grubosci 3% cm. — zl, 16 za 1 m .

b) drzwi plytowe ,Starachowice’ o wym. mormalnych
2.00 X 0.80 wzgl. 0.70 wzgl. 0.60 — zi. 21 za 1 m"

¢) wymiary anormalne 10% drozej.

Szklo.

Ceny szkla nie ulegly zmianie (patrz zesz. 1/35). —
Tendencja jest slaba przy malem zapotrzebowaniu.

Wiazace materjaly i zaprawy.

Cena cementu ma nadal tendencje zwyzkowa. Cena wa-
ha sie od 3.40 do 3.80 zl. za 100 kg. w workach pap. loco
cementownia.

Cena wapna wg. notowan Kadzielni utrzymuje si¢ na
niezmienionym poziomie t. j. zl. 2.50 za 100 kg. loco wa-
piennik. Zapotrzebowanie wapna jest bardzo duze i w
zwiazku z tem tendencja jest mocna.

Zelazo i metale,

Ceny zelaza pozostaja bez zmiany (por. zesz. 1/1935).

Ceny gwozdzi i drutu p. zesz. 8/34.

| Dom handl. A. Gepner notuje nast. ceny skladowe me-
tali az do deokania w zl. za kg: cyna Banka w blokach
— 7.00; otéw hutniczy — 0.76; blacha miedziana — 2.60

" do 3.30; blacha mosiezna — 2.40 do 3 50; blacha cynkowa

— 0.87.

Zwracamy uwage na powazny
6.45 na 7 zi.,
0.83 na 0.87.

£ wzrost ceny cynku z
olowiu z 0.71 na 0.76 i blachy cynkowej z

GDYNIA (p. zesz. 4/1935).

KATOWICE. (patrz zesz. 7).
LODZ. (patrz zesz. 7).

WARSZAWA.

Wskutek zwiekszonego zapotrzebowania i nieoglednie
wydanego rozporzadzenia o ograniczeniu czasu wyladunku
na st. Warszawa - Gléwna do 6 godzin cena cegly w War-
szawie ulegla powaznej zwyzce o okolo 4 do 6 zl. na 1000
sztuk. Na rynku Zwirowym daje si¢ odczuwaé dotkliwy brak

‘materjalu, szczegblnie na brzegu Wisly. Wskutek tego cena

Zwiru ma tendencje mocna, przyczem z powodu braku ma-
terjalu jako zwir sprzedaje sie pospétke o duzej zawarto-

- §ci piasku.

Gnaszynhskie Zakl, Ceramiczne notuja nast. ceny loco
budowa w Warszawie:

cegla maszynowa pelna — 59 — 60; dziurawka pod?.
i poprz. — 53 — 55; trocinéwka 62 — 65; pustaki Aker-
mana Nr. 15 — 235; Nr. 18 — 280; Nr. 20 — 300.

Cegielnie ,,Marki Gréjecike” i ,;Golkéw" motuja loco
budowa: :
cegla maszynowa — 58; reczna — 57; dziurawka —57.

Firma Jan Czekalifiski notuje nastepujace ceny:

piasek wislany loco wybrzeze Wisty — 2.00 za m’.
piasek widlany loco wagon Warsz.-Gdanska — 2.75
zL. za 1 tonne loco wagon Warsz.-Gléwna — 4.75 zl.,

tluczeh granitowy loco wagon. Warsz.-Gléwna —

12.00 zi. t.,

kamiefi do brukéw polny loco wagon Warsz.-Gléwna
-— 12.00 zl. za 1 tonne.
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WYKAZ ZATWIERDZONYCH BUDOWLI

WARSZAWA.
(Dane za czas od 27 sierpnia do 26 wrzeénia 1935 r.).

731. D. m. 1 p. — ul. Barkocinska 6 — wk: A. Woj-
towicz — pr.: Inz. K. Bagienski, Warszawa, Nowy-Swiat
41, tel. 655-67,

782. D. m. part. — ul. Barcicka dz. 27 — wh: T.
Horodyski — pr.: Inz. St. Barylski, W-wa, Dabrowiecka 25.

788. D. m. — ul. B. Cuga 6 — wk: J, i E. Zawadz-
cy — pr.: Typ. B. G. K. :

784. D. m. I p. — ul. Czapelska 37 — wk: Jungier
— pr.: Inz. St. Barylski, W-wa, ul. Piusa 16-b, tel. 908-52.

785, D, m. III p, — ul. Mackiewicza — wkL: I, Ku-
szel — pr.: Inz. S. Manasterski, W-wa, ul. Wachocka 18,
tel. 10.08-48.

786, Dob. d. — ul. Zélkiewskiego 18 — wh: M. Ko-
mornicka — pr.: Bud. W. Dudzinski, W-wa, Marszalkow-
ska 44a, tel. 853-22.

737. D. m. part. — ul. Rembertowska — wk: Luczyh-
scy — pr.: Bud. A. Paruszewski,

7388, Warszt. stol. — ul. Grochowska, hip. 1498 — wl.:
Piatkowski — pr.: Inz. H. Baruch, W-wa, Zlota 75, tel.
281-21.

739. Of. m. — ul. Grochowska 64 — wl: Nadolny N.
— pr.: Inz. B. Colonna, W-wa, ul. Czestochowska 40/42,
tel. 922-41, ;

740. D. m. III p, — 7.000 m* — ul. Lochowska —
wi.: Krakowski — pr.: Inz. K, Kuczynski, W-wa, ul. Smol-
na 16, tel. 631-12 — wyk.: spos. gosp. .

741. D. m. part. — ul. Fundamentowa — wl.: A. Ru-

das — pr.: Inz, Z. Mischal, W-wa, ul. Leszezyfiska 8,
tel. 623-46.

742. D. m. part. — ul. Stanistawowska — wkh: Ku-
rzynski — pr.: Inz. L. Stodolski, W-wa, ul. Zielna 5,
tel. 216-33.

748. D. m. IT p. — ul. Waszyngtona — wl,: Szcze-
pafski — pr.: Bud. K. Lamparski, W-wa, ul. Senator-
ska 19, tel. 221-46.

744. D. fabr. I p. — ul. Skierniewicka — wk.: J, Fra-
naszek — pr.: Bud. Z. Krajewski, W-wa, ul. Mokotow-
ska 59, tel. 924-08,

745. D. m. I p. — ul. Lubieszowska — wl.: Goral-
ski — pr.: Bud. A, Paruszewski. /

746. D. m. II p. — ul. Ossowska — whL: A, Malczyk
— pr.: Bud. A. Paruszewski,

747, Zam. d. m, II p, — ul. Szlenkieréw 5 — wk:
K, Szejn. — pr.: Inz. Oderfeld, W-wa, ul. Bagatela 15,
tel. 842-42. :

748. D. m. I p. — ul. Brodzifiskiego dz. 14 — wh:

A. Pogorzelski — pr.: arch. M. Lokcikowski, W-wa, Ele-
ktoralna 28, tel. 644-82,

749, Zam, d. m. III p. — ul. Olesifska 5 — wl,: Gu-
téw — pr.: Inz. B. Krzemieniecki, W-wa, ul. Zabia 5,
tel. 230-15.

750. D. m. 11 p. — 5.000 m®. — ul. Szustra 19 — wh.:
J. Wolanow — pr.: Inz.-Arch. E. Herstein, W-wa, $-to
Jerska 28, tel. 12.20-89 — k.: Inz, E. Herstein — wyk.:
Prz. Bud. B. Parczyfiski, W-wa, Chlodna 32, tel. 6.98-07.

751. D. m. II p. — ul. Promenada dz. 1 — wh: Ry-
kowski i S-ka — pr.: Inz, M. Neufeld, W-wa, ul. Ursy-
nowska 30, tel. 885-74.

752. D. m, I p. — ul. Maratofiska rég Gimnazjalnej
— wh: Zrazinska — pr.: bud. M. Szachowski, W-wa, ul.
Kopernika 38, tel. 535-30.

768. D. m, IV p. — ul. Rakowiecka 33 — wk: Mar-

gules — pr.: Inz. L. Korngold, W-wa, ul. Natolinska 8,

tel. 842-35

754, D. m. part. — ul. Bonifacego dz. 1 — wl.: Za-
leski — pr.: bud.-Czechdrowski.

755. D. m. part. — ul. Podhalafiska rég Klarysow-
skiej — wk: Strumillo — pr.: bud. Czecharowski.

756. D. m. I p. — ul. Rymanowska dz. 4 — wk: J,
Podsiadlo — pr.: inz. L. Tokar, W-wa, ul. Nowogrodzka 3,
tel. 933-90.

757. D. m. III p. — ul. Narbuta 6 — wl.: Stucki — pr.:
_inz, E, Seidenbeutel, W-wa, ul. Marszalkowska 63, tel.
824-53. v

758. D. m. IV p. 7.000 m* — ul. Jaworzynska — wh.:
Drzewiecki — pr.: Arch. B. Zurkowski, W-wa, Hoza 39,
tel. 947-20 — wyk.: Przed. Budowl. A. Gutt, W-wa, Al
Sustra 36, tel. 871-88.

759. D, m. IV p. — 6.500 m® — ul. Jaworzyfiska —
wl.: Wellisz — pr. Arch. B. Zurkowski, W-wa, Hoza 39, tel.
947-20 — wyk.: Przed. Budow. A. Gutt, W-wa, Al. Szustra
36, tel. 871-88.

760. Przed. bud. fabr. — ul. Grzybowska 65 — wl.:
Katz — pr.: Inz, K. Bagiefiski, W-wa, Nowy-§wiat 41, tel.
655-67. ;

761. D. m. IV p. — 5.250 m®* — yl. Polna 38 — wl.:
Hopfenstad — pr.: bud. J. Czerwifiski, W-wa, Wspdlna 5,
tel. 970-22 — wyk. spos. gosp.

762. D. m. I p. blizniaczy — ul, Felifskiego rég Mie-
rost. — wl.: K, Stefahski — pr.: inz. Grabowski.

763. D. m. 1 p. — ul. Szcze§liwicka — wk: Koprow-
scy — pr.: bud. S. Domaradzki, W-wa, Rybaki ‘27, tel.
11,83-46.

764. Przebud. i nadbud. d. m. — pl. 8 Krzyzy 3 —

wl.: Karszo-Siedleccy — pr.: inz. B. Zurkowski, W-wa,
Hoza 39, tel. 947-20.
765. D. m. part. — ul. Bonifacego — wl: A, Zdan-

kiewicz — pr.: Arch. J, Drews. :

766. D. m. I p. — ul. Barcicka — wk.: malz. Tarkow-
scy — pr.: bud. M. Szachowski, W-wa, Kopernika 383, tel
535-30.

767. D. m. part. — ul. Barcicka .dz. 30 — wl,: Dr,
Zaczkiewicz — pr.: inz. M. Zaczkiewicz, W-wa, AL Woj-
ska Polskiego 29/31, tel. 11.81-51.

768. D. m. part. i gosp. — ul. Krakusa 9 — wl.: S,
Soloduch — pr.: bud. A. Paruszewski.

769. Of. m. part. — ul. Borymowska — wkh: St.
Brzyski — pr.: bud. A, Paruszewski.

770. Bud. part. gimn. — ul. §w. Wincentego 69 — wl.:
T. Le$niewski — pr.: arch. Matula.

771. D. m. I p. — ul. Siedzibna r. Lekoc. — wi,: K.
i J. Horbatowscy. — pr.: bud. K. Lamparski, W-wa, Sena-
torska 19, tel. 221-46.

772. D. m. part. — ul. Krzywifiska r. Cement. — wl,:
J. Jasinski — pr.: bud. K. Lamparski.

773. D. m. I p. — ul. Pultuska — wl.: G. Guzewski —
pr.: inz, L. Tokar, W-wa, ul. Nowogrodzka 8, tel. 933-90.

774. D. m. part. — ul. Szaseré6w dz. 30 — wl.: Skoli-
mowscy — pr.: inz. Z. Mischal, W-wa, Leszczyfiska 8, tel.
623-46.

775. D. m. part. — ul. Szaseréw dz. 31 — wl,: Bo-
guscy — pr.: inz. Z. Mischal.

A776. D. m. IT p. — ul. Chiopickiego 8 — wk: J. Szu-
mowska — pr.: arch. Zawadzki, Y

771. Kino — ul. Marszalkowska 56 — wh: Kohn —
pr.: inz. inz. arch. arch. M. Goldberg i H. Rutkowski,
W-wa, Nowogrodzka 18, tel. 998-07.

778. D. m. I p. — ul. Raclawicka 7 — wt,: Cikowski
— pr.: inz. M. Lokcikowski, W-wa, Elektoralna 28, tel.
644-82. .

779. D. m. I p. — ul, Zielna dz. 1 — wk: Turos —
pr.: bud. K, Lamparski, W-wa, Senatorska 19, tel. 221-46.

780. D. m, IV p. — 6.000 m* — wk: Budopol — pr.:
inz. A. Henrych, W-wa, Kopernika 12, tel. 212-66 — wyk..
,Budopol”, W-wa, Sienkiewicza 3. ;

781. Szalety podz. — wl: Zarz. Miejski m st. War-
szawy — pr,: inz. W. Borawski, W-wa, Polna 66, tel.
835-26. : ’

782. D. m. III p. — 8.000 m* — wl.: Steinberg — pr.:
arch. J. Steinberg, W-wa, Rakowiecka 39, tel. 917-80.

783. Dob, szkoly — Dzielna 91 — wk: Szlenkier —

pr.: inz. B. Colonna, W-wa, Czestochowska 40/42, tel
922-21,
784. Susz stol. — Dobosza — wl.: J. Idzikowski —

pr.: inz, A. Zeniuk, W-wa, Karlowicza 18, tel. 988-24,
785. Nad. III i IV. p. — ul. Em. Plater 23 — wk: B.
Ajdenberg — pr. inz. S. Pianko, W-wa, Solna 16, tel,
11.35-41.
786. Przebud. frontu i of. — ul. Brylowska 34 — wk.:
Lubliccy — pr.: bud. J. Czerwihski, W-wa, Wspélna 5, tel.
970-22.
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787. D. m. I p. — ul, Nadwislanska 20 — wl.: Tow.
Prac. Kolej. — pr.: inz. L. Stodolski, W-wa, Zielna 5 tel.
216-33.

788.D. m. III p. — 4.300 m* — ul. Brudnowska 15 —
wl: E. Getko — pr.: inz. L. Kario, W-wa, Zlota 59a, tel.
502-20 — wyk.: spos. gosp.

789. D. m. III p. — ul. Marymoncka — wk: Nadzie-
ja — pr.: E. Hechman, W-wa, Towarowa, 66 tel. 253-28.

790. D. m. I p. — ul, Sulkowskiego dz. 82/3 — wl.:
St. Czech — pr. arch. J. Sobiepan.

791. D. m. part. — ul. Wolno$¢ 11 — wl.: Polatkie-
wiczowa — pr.: bud. A. Paruszewski. .

792. D, m. I p. blizn. — ul. Brodzinskiego dz. 18 —
wl: W. Gajewski — pr.: arch., Lokcikowski, W-wa, Elek-
toralna 28, tel. 644-82.

793. D. m. I p. — ul. Rudzka 26 — wl.: malz. Kac-
przak — pr.: arch. J. Wolinski.

794. D. m, I p. — ul. Milobedzka 59 — wl.: Macie-
jewski — pr.: inz. A. Buraczewski, W-wa, Brzozowa 35,
tel. 11.50-30.

795. D. m. I p. — ul. Krasickiego — wk.: Zielafska —
pr.: inz. Szworm.

796. D. m. I p, i nadb. of. — ul. Boryszewska 15 —
wl: Krzemifiscy — pr.: arch. R. Bogowolski.

797. D. m. IIT p. i of. — 9.000 m* — ul. Kazimie-
rzowska 77 — wl.: Rozenbaum i S-ka — pr.: inz. K. Ba-
giefiski, W-wa, Nowy-§wiat 41, tel. 6565-67, — wyk.: spos.
gosp.

798. D. m. IIT p. — ul. Narbuta 15 — wh: Z. Wiene-
rowa — pr.: arch. M. Weinfeld, W-wa, Filtrowa 39, tel.
851-26. !

799. Dob. d. m. II p. — ul. Grochowska 15 — wl,:
Zochowska — pr.: bud. K. Tomaszewski, W-wa, Pulawska
37, tel. 984-70. -

800. D. m. IV p. 4,500 m* — ul. Grochowska dz. 8
— wk: Grajcer — pr.: inz, H. Baruch, W-wa, Zlota 75,
tel. 281-21 — wyk.: spos. gosp.

801. D. m. IV p. — 4.500 m* — ul. Grochowska dz. 38
— wl.: ISniadowicz — pr.: inz. H. Baruch, W-wa, Zlota
75, tel. 281-21 — wyk.: spos, gosp, \

802. D. mp. — ul. Komorska — wk: S. Kudrowicz —
pr.: Bud. K. Lamparski, W-wa, ul. Senatorska 19, tel.
221-46,

803. D. m. I p. — ul. Zamieniecka — wl,: Wicik —
pr.: inz. Z. Mischal, W-wa, Leszczyfiska 8, tel. 623-46.

804, Nad. III p. — ul. Zwyciezeéw — wk: Lipifski
— pr.: bud. R. Chodkowski.

8056. D, m. IV p. — ul. Grochowska — wh: B, Lu-
kasiewicz — pr.: inz. St. Barylski, W-wa, Dabrowiecka 25,

806. Nad. IV p. — ul. Bialostocka 6 — wh: Wald
— pr.: Arch. K. Kuczynski, W-wa, Smolna 16, tel. 631-12.

807. Willa mur. — ul. Brukselska — wk: F. Kamif-
ska — pr.: Bud. T. Targonski. 4

808. D. m. part. — ul. Zana — wk: B. Grajger —
pr.: Inz.-Tech. A. Obidzifiski, W-wa, Bracka 186.

809. D, m. IV p. — ul. Grochowska — wl.: W. Ma-

tuszewski — pr.: inz. W. Matuszewski, W-wa, Profesor-
ska 6, tel. 919-12.

. 810. D. m. part. — ul. Orafska dz. 19 — wl: St.
Zylinski, — pr.: bud. A. Paruszewski. ]

811. D. m, part. i gosp. — ul. Handlowa — wk:
malz. Trojanowsey — pr.: Bud. J. Lowinski, W-wa, Zy-
gmuntowska 6, tel. 10.09-06.

812, D. m. — ul. Hodowlana dz. 85 — wk: H, Fibich
pr.: Bud. F. Sztompke.

813, D. m. IV p. — ul. Czerw. Krzyza 13 — wk.: St.
Yaski — pr.: Bud. R, Chodkowski,

814, D: m. IIT p. — ul. Herbutowska hip. 8692 —
wh: malz, Szafran — pr.: Arch. St. Mizerski.

815, Nad. III p. — ul. Karmelicka 10 — wl: Szpi-
tal Ewang. — pr.: inz. R. Chodkowski,

816. D. m. III p. — 10.970 m* — ul. Gérczewska 17
4. wh: J. Janasz i S-ka — pr.: inz. K. Bagienski, W-wa,
Nowy-Swiat 41, tel, 655-67.

817. Of. m. IV p. — ul. Kilifnskiego 1 — wl.: Sliwow-
ska i S-ka — pr.: Inz.-Arch. W. Nalecz-Raczyhski, W-wa,
Filtrowa 81, tel. 8.90-04 — k.: Inz. W. Raczynski — wyk.:
m. mur. J. Tado.

818. Of. fabr. part. — ul. Przemystowa 31/33 — wk.:
J. Kerntopff i Syn — pr.: Arch. A, Buraczewski, W-wa,
Brzozowa 385, tel. 11-50-30.

819. D. m. II p. — ul. Wysockiego rég Bazyl. — wl.:
N. Kazimierczak — pr.: inz. Z. Mischal, W-wa, Leszczyn-
ska 8, tel. 623-46.

820. D. m, IT p. — ul. Kordeckiego — wl.: A. Mielan
i S-ka — pr.: inZz. Z. Mischal.

821. D. m. IT p. — ul. Rybna dz. 4 — wkh: M. Hersz
— pr.: inZz. S. Hornowski, W-wa, Cieszkowskiego 4, tel.
11.14-32.

822, D. m. IT p. i bud. gosp. — ul. Stoczkowska 13
wl.: Z. Kaziemierska — pr.: inZz. S. Straus, W-wa, Mini-
szewska 36, tel. 10.29-51.

823. D. m. II p. — ul. St. Augusta — wl.: S, Tyk-
winski — pr.: bud. J. Juszczyk.

824, D. m. IIT p. — ul. Grochowska rég Osiec —
wk: Tomaszewscy — pr.: bud. K. Lamparski, W-wa, Se-
natorska 19, tel. 221-46.

825. D. m. I p. — ul. Barcicka hip. 10129 — wl.:
W. Jagielak — pr.: bud. K. Dobrzafski, Wotomin, Szo-
pena 2,

826. D, m. I p. — ul. Danilowskiego 16 — wl.: St.

Krajewski — pr.: inz. S. Straus, W-wa, Miniszewska 36,

tel. 10.29-51. y
827. D. blizn. I p. — ul. Brodzifiskiego 9/10 — wl.:

Madurowicz i S-ka — pr.: inz. W. Piasecki, W-wa, Ma-

rymoncka 6a, tel. 11.12-98,

828, Nad. II p. — ul. Pogonowskiego 7 — wl.: Ma-
ciejewski — pr.: inz, W. Marcinkowski, W-wa, Filtrowa
79, tel. 892-67.

829. D. m. I p. — ul. Dlugosza h. 11083 — wl.: A,
Kolacka — pr.: inz. B. Colonna, W-wa, Czestochowska
40/42, tel. 922-41, '

830. D, m. I p. — ul. Pilicka 8 — wl: malz. Giinath
— pr.: inz. L. Antoszewski.

831. D. m. part. — ul. Golkowska dz. 81 — wk: No-
wotniak — pr.: inz. S. Szykowski.

832. D. m, IIT p, — ul. Kazimierzowska 79 — wl.:
Wagner — pr.: inz. W. Witwicki.

833. D. m. IIT p. — 3850 m' — ul. Willowa ~— wl.:
J. Ziembrowski, — pr.: Inz.-Cyw. E. Fryzendorf, W-wa,
Narbutta 11-a, tel, 8.99-50 — k.: Inz. E. Fryzendorf —
wyk.: m. mul. B. Malezyk,

834, Willa I p. — ul. Raclawiska — wl: Chilewski
— pr.: inz, S. Zakrzewski, W-wa, Morszyhska 38, tel.
981-69.

835. D. m. IIT p. — ul. Madalihskiego 48 — wl.:
Eilenberg — pr.: inz. H. Goldberg,

836. D. m, IIT p. — ul, Baluckiego — wk.: Zochow-

scy — pr.: bud. K. Tomaszewski, W-wa, Pulawska 37,
tel. 984-70.

837. Willa I p. — ul. Ractawicka dz. 78 — wk.:
Skrzypunski — pr.: inz. L. Antoszewski.

838. D, m. I p. — ul. Miaczynska dz. 50 — wh: Ba-
kowski — pr.: inz. L. Wolski, W-wa, Bagatcla 11, tel.
871-32.

839. Osrodek zdrowia — wul. Pulawska 91 — wl.:
Panstwo — pr.: inz. M. Heyman.

840. D. m. I p. — 1550 m®* — ul. Miaczynska dz. 56
— wh: Kozakiewicz — pr.: bud. Z. Pstrusinski, W-wa,

Krochmalna 83, tel. 597-78 — wyk.: vacat. -
841. D. m. T p. — ul. Szczesliwicka 20 — wl.: Ko-
prowski — pr.: arch. J, Wolinski.

LODZ.
(Dane za czas od 13.IX.1935 do 12.X.1935).

655. D. m. III p. — ul. Sienkiewicza 27 — wl.: Irena
Willer — pr.: Inz. Hans. "

656. D. m, part. — ul. Dolna Wschodnia — wl.: J.
Kicifski — pr.: bud. Wizner.

657. D. m. part. — ul. Projektowana — wl.: S. Mi-
gula — pr.: Inz, Woznicki.

- 658. D. m. III p. — ul. Narutowicza 53 — wl.: B-cia
Gotheil — pr.: Inz. Lewy.

659. D. m. i bud. gospod. I p. — ul. Ciepla 8 — wk.:
Fr. Urbafiski — pr.: Inz. J. Fuchs.

660. D. m, part. — ul. JaSéminowa — wh: W. Wal-
czak — pr.: bud. H. Derkowski.

661. D. m. I p. — ul. Plocka 31 — wkl.: Ertner Oskar
— pr.: Inz. Pill.

662. D. m. I p. — ul. Krzywa 4 — wl.: E. Litke —
pr.: — Inz. Woznicki.
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663. D. m. part. — ul. Zapolskiej dz. 5 — wl.: Gru-
dzifiski — pr.: bud. Wizner.

664. D. m. part. — Park Poniatowskiego — wl.: Za-
rzad Miejski — pr.: W, Sawczyk.

665. D. m. part. — ul. Smocza 17 — wl: B, Porsz
~— pr.: Inz. Pill.

666. D.m. I p. — ul. Pograniczna 16 — wl.: Wal. Ka-
linski — pr.: bud. Kulesza.

667. D. m. part. — ul. Pélnocna 23 — wl.: D. Widaw-
ski — pr.: Inz. A. Goldberg.

668. D. m. I1I p. — ul. Cegielniana 56 — wik.: L. K.
Kaszub — pr.: Inz. K. WoZnieki.

669. D. m. I p. — ul. Ks. Brzézki 86 — wl.: K. Rud-
nicka — pr.: Inz. Pill

670. D. m. part. — ul. Wrzeéniefiska 138 — wk.: matlz.
Ledwosifiscy — pr.: InZz. Bornsztajn.
671. D. m. part. — ul. Inowroclawska 40 — wk: St.

Kulezynski — pr.: bud. Wizner.

-672. D. m. part. — ul. Dzika 32 — wl.: Fr. Jagodzki
— pr.: bud. Wizner.

673. D. m. part. — ul. (Perlowa dz. 3 — wl: K. Bu-
dasz — pr.: bud. Wizner.

674. D. m. part. — ul. Wodny Rynek 13 — wl.: Zw,
Rob. Prz. Wiék. — pr.: Inz. Lisowski.

675. D. m. part. — ul. Rysownicza 49 — wl.: Br. Du-
dek — pr.: Inz. K. WoZnicki.

676. D. m. part. — ul. Gen. Sowifskiego 29 — wlk.:
malz. Meissner — pr.: bud. Krauss.

677. D. m. IIl p. — ul. Zawadzka zbieg Lipowej —
wl: Mychtinger — pr.: Inz. A. Goldberg.

678. D. m. part. — ul. Korsaka — wl.: O. Lechner
— pr.: Inz. Pill. :

679. D. m. part. — ul. Chelmonskiego — wl: K.
Zrzajka — pr.: Inz. Pill.

680. D. m. part. — wul. Przedzalniana 156 — wl.: A.
Michel — pr.: bud. Kraus.

681. D. m. part. — ml. Przedzalniana 122 — wl.:
C. Nowak — pr.: bud. Wizner,

682. D. m. T p. — ul. Wrzesniewska 186 — wl.: malz.

Kruppa — pr.: Inz. Kowalski.

683. D. m. I p. — ml. WrzeSniewska 102 — wh: J.
Zakrzewski — pr.: Fr. Smialkowski.

684. D. m. I p. — ul. Wrzesniewska 105 — wk.: J.
Zaleman — pr.: Inz. Sydranski.

685. D. m. I p.— ul. Boezna 26 — wl.: J. Komorow-
ski — pr.: Inz, J. Fuchs.

686. D. m. I p. — ul. Kniaziewicza — wl.: Br. Stan-
kiewicz — pr.: bud. Wizner.

687. D. m. III p. — ul. Zeromskiego 17 — wl: Cu-
kier — pr.: Inz. Miintz.

688, D. m. part. — ul. Piotrowska 240 — wl.: L. Mil-
ler — pr.: Inz. Kowalewski.

689. D. m. I p. — ul. Brzezna 6 — wl: Dr. Ziegler
— pr.: Inz. Kowalewski.

690. D. m., part. — ul. Dworska 89 — wlk: St. Pry-
wera — pr.: K. WozZnicki.

691. D. m. part. — ul. Brzezihska 168 — wl.; malz.
Beda — pr.: bud. Krauss.

692. D. m. part. — ul. Sniadeckich dz. 70 — wl: K.
Wysocki — pr.: bud. H. Derkowski.

693. D. m. I p. — ul. Bracka 53 — wl.: K. Florczak
— pr-: bud. Kruss.

694. D. m. part. — ul. Lagiewnicka 82 — wkL: A.
Nowak — pr.: Inz. J. Fuchs. ‘

695. D. m. I p. — ul. Nowa 84 — wl.: Parafja Sw.
Piotra i Pawla — pr.: bud. H. Derkowski.

696. D. m. I p. — wl. Pabjanicka 3 — wbk: St. Ko-
chanski — pr.: Inz. Pill.

697. D. m. part. — ul. Zamenhofa 16 — wl.: Nom-
burg — pr.: bud. Kraus. ‘

698. D. m. part. — ul. Piotrkowska 233 — wl.: R.
Kohlert — pr.: Inz. Piaskowski. ‘

699. D. m. part. — ul. Wiadukt parc. 29 — wl.: E.
Jesche — pr.: Inz. K. Woznicki.

700. D. m. I p. — ul. Brzeska 29 — wl.: Z. Bykowski
-— pr.: Inz. K. Woznicki. :

701. D. m. T p. —ul. Orzeszkowej — wl: St. Szylin
— pr.: Inz. K. WoZnicki.

702. Klasztor III p. — ul. Sporna 78 — wkh: 0. O.
Bernadynéw — pr.: Inz. Kralkowski.

703. D. m. III p. ul. Zawadzki 54 — wh: L. M.
Cychtiger — pr.: Inz. A, Goldberg.

704. D. m. I p. — ul. Limanowskiego 201 — wl.: Z.
Herbst — pr.: bud. Kraus. ’

705. D. m. I p. — ul. Wrzeéniewska 115 — wl.: St.
Goérntak — pr.: bud. Krauss.

706. D, m. I p. — ul. Stolarska — wl.: WL Blaszczyk
pr.: — Inz. K. WoZnicki.

707. D. m. I p. — ul. Karpia 56 — wl.: A. Pole¢ —
pr.: Inz. J. Fuchs.

708. D. m. part. — ul. Przedzalniana 162 — wl.:
B. Izdebski — pr.: bud. Krauss.

709. D. m. part. — ul. Wiznera 14 — wl.: H. J. Netzel
— pr.: Inz. K. WoZnicki.

710. D. m. I p. — ul. Kasztanowa dz. 95 — wl.: St.
Tobiasz — pr.: bud. Kulesza.

POZNAN.
(Dane za czas od 1 lipca do 31 sierpnia 1935.)

206. D. m. 920 m* — ul. Wylom — wk: Wactaw Wol-
niewicz, ul. Tarczowa 23 — pr.: Posieczek.

207. D. m. 1172 m* — ul. Kaliska — wl. Jan i Mar-
tyna Walescy.

208. D. m. 445 m* — ul. proj. VII/31 — wk: Anto-
nina Golacka, Zrédlana 19.

209. D. m. 3238 m* — ul. proj. IV—18 — wh: Alek-
sander Dudek, Wierzbiecice 57.

210. D. m. 6081 m* — Prusa — wk: Juljan Strzal-
kowski, Marsz. Focha 10.

211. D. m. 1580 m® — Warszawska 125 — wl: Ru-
rek-Sroda — pr.: Kierczynski, Rybaki 31.

212. D. m. 605 m* — Gruszkowa 38 — wl. Glubiako-
wa G., Wilda 189.

213. D. m. 1140 m* — projekt. VII-61 — wl.: Jozef
Fliziak, P. Wawrzyniaka 39.

214. D. m. 1285 m* — projekt. VII-61 — wl.: Michal
Stoinski, Poznanska 46/48.

215. D. m. 1116 m* — Biedrzyckiego 8 — wl.: Kata-
rzyna Wiatrowska, Strumykowa 16.

216. D. m. 1117 m* — ul. Zbaszyfska 8 — wl.: Ste-
fan Bakowski, Wozna 14.

217 D. m. 899 m* — Listopadowa 62 — wl.: Stanistaw
Piatkowski, Listopadowa 62.

218. D. m. 850 m®* — Zagonowa 17 — wl.: Czeslaw
Cieslik, Zrédlana 30.

219. D. m. 1574 m* — Mila 9 — wl.: Kazimierz Do-
nat, Jasna 11.

220). D. m. 18300 m* — Saperska 26 — wl.: Stanistaw
Zupa, Gorna Wilda 191. -

221. D. m. 862 m’ —
Schmidt, Gérna Wilda 111.

222. D. m. 1560 m* — Obornicka — wl.: Marcin Haj-
cel, Kowalska 19a — pr.: Kowalak.

223. D. m. 903 m* — ul. Sosnowa 16 — wl.: Franci-
szek Leporowski, Sosnowa 9.

224, D. m. 1723 m* — W1 Nehringa 5 — wl: Wia-
dystaw Wolniewicz, Chwaliszewo 15/18.

225. D. m. 1352 m* — Biedrzyckiego 11 — wtl.: Felika
Kulus, Biedrzyckiego 11.

226. D. m. 900 m® — Bialoblocka 6 — wl.: Jézwiak
Zofja, Sokélka,

227, D. m. 830 m® — Slonimska 5 — wl.: Stanistawa
Szczepaniakowa, Strzatkowa 2.

228. D. m. 970 m* — Wylom — wk: Marcirn Jedrzej-
czyk, Dluga 10.

229. D. m. 590 m* — Zwirowa 63 — wk.: Michal Olej-
niczek, Zwirowa 63.

230. D. m. 1360 m* — Grodziska 39 — wl.: Stanislaw
Minezykowski, Przecznica 9.
© 231. D. m. 6344 m* — Em. Szczanieckiej — wl.: Lud-
wika Liczbinska, Kanalowa 3.

231. D. m. 765 m®* — Sadowa — wl.: Marjanna Kar-
minska, Dolna Wilda 24.

233. D. m. 780 m® — Piatkowska — wl.: Antunina
Zansel, Piatkowska 1.

234. D. m. 1072 m®* — proj. V—99 — wl.: Stanistaw
Wojciechowski, Polna 30.

235 D. m. 920 m* — Winogrady 67 — wl.: Franciszek
Kurczewski, Gérna Wilda 43.

236. D. m. 718 m®* — Brzozowa 35 — wl.: Jbézef Ga-
lecki, Sielska 12.

237, D. m. 1000 m* — Saperska 19. — wk: T. Gotu-
jueh — pr.: Wellenger Fr. Ratajczaka 10.

Kos$cianska 8 — wl. Alfons
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238. D. m. 1095 m® — Saperska 21 — wl: Wl Bu-
dzynski — pr.: Wellenger Fr. Ratajczaka 10.

239. D. m. 1889 m®* — Grunwaldzka 60 — wl.: Fran-
ciszek Sztucki, Nowy Tomysl.

240, D. m. 1280 m® — Al Szelagowska 51 — wl.:
Marja i Helena Cepkowskie, Grochowe t.aki 3.

241. D. m. 1201 m* — Saperska 17 — wk: Felicjan
Gabrylewicz, Gen. Chlapowskiego 9.

242, D. m. 1672 m* — Wolsztynska 13 — wl.: Stefan-
ja Prusinowska, Bukowska 26a.

243. D. m. 1143 m* — Czekalskie
Nowak, Warszawska 4.

244. D. m. 2422 m* — Kochanowskiego 18. — wk.:
Adam Janowski, Konopifiska 3.

245. D. m. 1389 m® — Grochowska — wk.: Marja Plo-
szajska, W. Zygmunta Starego 4a.

246. D. m. 1155 m* — Zbaszynska 9 — wk.: Cecylja
Kamprowska, Grottgera 3.

247, D. m. 1194 m® — Saperska 13 — wk.: Kalusinski
Tadeusz, Rézana 15 m. 7. |

248. D. m. 1632 m* — Piekna 63 — wk: Jaryszowa
Wiktorja, Maleckiego 21.

249. D. m. 1380 m* — Swoboda — wk: Wewidér Stani-
staw, Sw. Marcina 34.

250. D. m. 1043 m® — Szosa Okrezna Starolecka —
wl.: Stuligrosz Kazimierz, Sw. Antoniego 45 m. 7.

251. D. m. 990 m* — Projekt. VI—53 — wk.: Bykow-
ska Michalina, Patr. Jackowskiego 31 m. 2.

252. D. m. 1287 m* — Radosna — wk: W¢éjt Franci-
szek, Pleszew. :

263. D. m. 1718 m®
Marja, Spokojna 12 III.

254. D. m. 690 m* — Piloty — wk: Tosiek Bronisiaw,
Szamarzewskiego 33.

255. D. m. 1170 m* — Proj. VII—44 — wl.: Jarmuzek
Piotr, Grudzieniec 70 m. 23.

256. D. m. 1324 m* — Kaliska — wl.: Zalesinski Teo-
dor, Chwaliszewo 38/39 m. 24.

9257. D. m. 2090 m’ — Grochowska 17 — wl.: Stelma-
chowski Czestaw, Polwiejska 1.

258, D. m. 1512 m® — Nehringa 6 — wl.: Huttner
Ewa, Nehringa 6.

259, D. m. 1113 m* — Wiéniowa 104 — wl.: Paetz
Antoni, Debiecka 28 m. 2.

260. D. m. 1062 m* — Listopadowa 57 — wl.: Skrzy-
pezak Ignacy, Sw., Wawrzynca 26 m. 24.

261. D. m. 935 m* — Biedrzyckiego 18 — wl.: Klu-
czynski Franciszck, Palacza 103.

262. D. m. 1803 m® — Grochowska 37 — wh: Walko-
wiak Melanja, Maleckiego 17 m. 9., ]

263. D. m. 1017 m* — G. Uminskiego 8. — wk.:
Zbierski Stefan, Gen. Uminskiego 8.

— wk.: Petronecla

— Kaliska — wk.: Wirbserowa

264. D. m. 1603 m'* — Grochowska 41 — wk.: Bed-

narowicz Stefan, Plowiecka.

265. D. m. 1080 m®* — Zagonowa 27 — wl.: Borzych
Stanistaw, Libelta 4.

. 266. D. m. 1060 m* — Chocimska 54 — wkL: Wacho-

wiakowie Nikodem i Jadwiga, Palacza 41 d.

267. D .m. 6343 m* — Em. Szczanieckiej — wh.: Licz-
binska Ludwika, Kanalowa 3 m. 3. ;

268. D. m. 15697 m®* — Rogalinska 8 — wl.: Wadzin-
ska Agnieszka, Marsz. Focha 41.

269. D. m, 1446 m* — Al Hetmanska 5 — wh: Mert-
kowa Ludwika, Al. Hetmanskiego b.

270. D. m, 810 m* — Ciechocifska 18 — wl.: Janow-
ska Anna, Poznanska 27.

271. D. m. 458 m* — Promienista 68a — wk.: Fr. Plu-
cinski, Promienista 68a.

272. D. m. 866 m* — Czestochowska 3 — wk: Plucin-
ska Marja, Czestochowska 3.

273. D. m. 973 m* — Gérecka — wl.: Tomaszewska
Emilja, Kosinskiego 8.
, 274. D. m. 597 m® — Tarczowa — wh: Mrowihska

Marja, Kosinskiego 11. \

975. D. m. 6141 m* — Prusa — wkh: Széstek Wincen-
ty, Dabrowskiego 46. -l

276. D. m. 1184 m* — G. Sowifskiego 22 — wk.: Inz.
Michal Szymanski, Sroda-Cukrownia.

o77. D. m, 810 m* — Ozimina 6 — wk: Baczkowski
P. i K., Sw. Leonarda 2.

278. D. m. 456 m* — Gorezynska 65 — wk.: Manska
Stanislawa, Gérczynska 65. i

279. D. m. 1025 m* — Promienista 32 — wk.: Piecho-
wiak Ignacy, Kanalowa 1 m. 9.

280 D. m. 1242 m* — Biedrzyckiego 17 — wl.: Szulc
Elzbieta, Biedrzyckiego 17.

281. D. m. 1040 m®* Warzywna 8 — wl.: Przybylskf
Franciszek, Staros$cinska 1.

282. D. m. 888 m* — Proj, V—100 — wl.: Murczak
Stanistaw, Komorniki pow. Poznanski.

283. D. m. 1320 m* — Al za Cytadela — wl: Feder
Pelagja, Kwiatowa 10 m. 12.

284. D. m. 659 m®* — Ks. Skorupki 26 — wl.: Strozy-
kowa Zofja, Ks. Skorupki 26.

285. Bud. przemysiow. 4700 m® — Biala Géra — wk.:
Spadkobiercy Andrzeja Mielocha, Biala Géra.

286. D. m. 1030 m® — Grochowska 43 — wl.: Klebbo-
wa Marja, Jasna 5 m. 8.

287. D. m. 1214 m®* — Teczowa 34 — wl.: Kaczmarek
Andrzej, Teczowa 34.

288. D. m. 18349 m®* — Cybulskiego 7. — wl.: Augusty-
niak Jan, Gorezynska 7a.

289. D. m. 3618 m* — Marsz. Focha 114 — wl.: M.
Torunska, Chocimskiego 5.

290. D. m. 842 m®* — Blaz. Winklera 23 — wl.: Brze-
zinski Walerjan, Gérezynska 17.

291, D. m. 1007 m* — Morzewiowa 9 — wl.: Modrow-
ski Stanislaw, Dabrowskiego 53/65 m. 12.

292. D. m. 2146. m' — Miodowa 27 — wl.: Marja
Szymariska i Apolonja Wojciechowska, ul. Grunwaldzka 9.

293. D. m. 1048 m* — Ludw. Rzepeckiego 44 — wl.:

. Janina Rogozinska, Slowackiego 18 m. 10.

294. D. m. 869 m®* — Goérna Wilda 180 — wk: H. Ce-
gielski Tow. Ake., Gérna Wilda 136—180.

295. D. m. 1240 m* — Nad Wierzbakiem 22 — wk.¢
Radke Prakseda, Nad Wierzbakiem 22.

296. D. m. 730 m® Strzerzynska 87 — wl.: Jan Ban-
duski, Solacka 16.

297. D. m. 745 m® — GnieZniefiska 115 — wk.: Gra-
czyk Wincenty, Gnieznienska 15.

298. D. m. 2045 m* — Saperska 33 — wl.: Korcerska
Franciszka, G. Kosifiskiego 15 m. 2.

299. D. m, 1200 m* — Czestochowska 1 b. — wh:
Krysztofiak Szczepan.

300. D. m. 858 m® — Saperska 25 — wlk: Ryze Bro-
nistaw, ul. Dolina 1 m. 2.

301. D. m. 12000 m® ul. Zawady - wl.: Zarzad Miej-
ski w Poznaniu.

302. D. m. 1346 m* — Bukowska — wl.: Kasprzakowa
Wiktorja, Rybaki 81 m. 6.

303. D. m. 1540 m* — Nad Wierzbakiem 5 — wkr
Paprocka Marja, Grudzieniec 64. .

304. D. m. 550 m* — Zagrodnicza 21 — wl.: Jacek
Marcin, Zwierzyniecka 18 m. 4.

305. D. m. 605 m* — ul. Minska 10 — wl.: Przybylo-
wa Stanistawa, Palacza 38.

306. D. m. 700 m* — Sremska — wk: Kasprzak J6-
zef, Y.eczyca. :

307. D. m. 922 m* — Lodowa 12 — wk.: Matuszkie-
wicz Wiladystaw, Lodowa 12.

308. D. m. 2250 m* — ul. Sielska 40 — wl.: Bajer-
lein Ignacy, Kosynierska 12.

309. D. m. 864 m* — ul. Proj. 99 — wk: Napieralska
Marja, — ul. Wozna 9 m. 5.

310. D. m. 960 m®* — ul. Zgoda 42 — wh: Wawrzy-
niak Marja, ul. Berwinskiego 3. !

311. D. m. 2975 m* — Al, Hetmahska 14 — 'wkh=:
Michalowski Wawrzyniec, $w. Marcin 21 m. 2.

312. D.m. 1388 m® — ul. Zgoda 36 — wkL: Cybuski
Maksymiljan, Marsz. Focha 211.

313. D. m. 1340 m® — ul. Saperska 57 — wk.: Nettman
Antoni, Al. Czechostowacka 63.

314. D. m. 785 m* — ul. Gromadzka — wl.: Foterek
Wojciech, Stary Rynek.

315. D. m. 3379 m®* — Al. Hetmanska — wk: Kowal-
ska Zofja, Szczepanowskiego 1.

316. D. m. 1373 m* — ul. Makowa 9 — wl.: Gapski
Antoni, Malinowa 8. '

317. D. m. 1228 m® — ul. Saperska 61 — wl.: Kra-
jewicz Tadeusz, Matleckiego 1 m. 4.
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318. D. m. 887 m’ — ul. Swoboda 37 — wl.:
Stanistaw, ul. Rolna 45. 7 Bat. Saperow.

Jarocki

319. D. m. 1020 m* — ul. Jasnogérska -— wk: Pieta
Ignacy, Krauthofera 3 m. 4.
320. D. m. 990 m* — ul. C/\valtal\ow 28 — wl: Wie-

czorek Ignacy, Wisniowa 55a m. 1.

321. D. m. 870 m®* — ul. WloScianska — wl.:
Leon, ul. Dobrego Pasterza.

322. D. m. 1205 m® — ul. Wisniowa 82. — wk.:
rzak Joézef, abki p. BrzeZno, p. Chojnice.

323. D. m. 700 m* — ul. Ciechocinska 32 — wl.:
drzejewska Marja, ul. Strzeszynska, Nowe Podolany.

Hajcel
Majch-
An-

Z REJESTRU FIRM

WARSZAWA®

B. 8696. ,,Przedgiqbiorstwo Budowlane Przemyst i Bu-
dowa“, spélka z ograniczona odpowiedzialnoscia®. Siedziba
spotki miesci sie przy ul. Zgoda 6. Kapital zakladowy zostal
podwyzszony o 5.500 zlotych i obecnie wynosi 10.500 zlo-
tych, calkowicie wplaconych. Zarzad stanowia: Jan Kor-
bel, Henryk Lejman, Franciszek Rogala.

B. 1557. ,Zaklady Przemyslowe , Eternit“ Spélka A-
keyjna‘. Na czlonka zarzadu wybrany zostal Stanistaw Si-
cinski. 10-IX-35.

B. 9364. ,,Towarzystwo Budowy Tanich Domkéw, spol-
ka z ograniczona odpowiedzialnoscia®. Kazimierzowi Gor-
cewiczowi udzielono lacznej prokury. 10-IX-35.

B. 9552. ,,Biuro Sprzedazy Wyrobéw Odlewni i Emal-
jerni Zeliwa, spélka z ograniczona odpowiedzialnoscia®.
Prokura Bronislawa Skalskiego, Hermana Cejtlina, Zy-
gmunta Orzechowskiego i Daniela Lando ustala. 10-1X-35.

B. 9923. ,,Spélka Budowlana ,,War Bud®, spotka z o-
graniczona odpowiedzialno$cia* w Warszawie, Wspélna 32.
Wykonywanie wszelkich rob6t budowlanych i ciesielskich.
Kapital zakladowy 10.000 zlotych. Zarzadca jest Andrzej
Jarosz. 10-1X-35.

B. 3792. ,Warszawska Spotka Mechanicznej Eksploa-
tacji DPiasku, spolka z ograniczona odpowiedzialnoscia“.
Likwidatorem jest Wanda Zielinska.

B. 7117. ,T. R. B. Towarzystwo Rebét Budowlanych
Inz. Boguslaw Lencki i S-ka, spélka z ograniczona odpowie-
dzialnoécia®. Siedziba spétki mieSci sig¢ przy ul. Nowogrodz-
kiej 26 m. 31,

B. 9933. ,,Trwala Sciana Przedsi¢biorstwo Robot Bu-
dowlanych, spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia* we
Wtochach pod Warszawa, ul. Parkowa 10. Prowadzenie ro-
bot budow]anych Kapltal zakladowy 10.200 zlotych. Spél-
nik moZe mieé wicksza ilo§é udzialéw. Zarzad stanowia:
Waclaw Zielinski, Bazyli Kozakow, Waclaw Komorowski.
17-1X-35.

A. XLIII. 364. ,Jakéb Mosenkis — Biuro Budowlane®.
Udzielono prokury "Tozue vel Jézefowi Mosenkisowi.

A. XLIV. 22. , Eksploatacja Cegielni Wladyslawéw —
.. Wermus* we wsi Wiadyslawéw, gm. Grodzisk. Salomea
Welmus

A. XLIV. 29. ,,Pawel
Budowlano-Inzynieryjinych*
Pawel Hole.

B. 5950. ,,Centrala Gospodarcza Przemystu Budowlane-
2o, spélka z ograniczona odpowiedzialnoscig*. Likwidatora-
mi sg: Jozef Zaleski, Roman Czarnota BOJaTSkl Otwarto
likwidacje spéiki.

B. 6965. ,,Podmiejska Cegielnia w Pustelniku, spétka z
ograniczona odpowiedzialnoscia®. Zarzad stanowia: Dawid
Hechtkopf, Zista Kaczer vel Kaczor.

17. IX. 85.

B. 7952. ,Fungus — Zwalczanie grzybéw szkodnikéw,
spotka z ograniczona odpowiedzialnoécia®. Siedziba spéiki
miesSci sie przy ulicy Natolinskiej 4 m. 2.

17 IXE35)

B. 9941. Zapory i Roboty Hudrauliczne, Towarzystwo
Polsko - Francuskie, spélka z ograniczona odpowiedzialno-
Scia* w Warszawie, Marszalkowska 17. Wykonywanie ro-
bét inzynieryjsko-budowlanych, w szczegdlnosei zag§ wyko-
nywanie zapory wodnej na rzece Dunajeu dla zakladéw hy-

Przedsicbiorstwo Koboét

Hole,
Karolkowa 9.

w Warszawie,

drauliczno-elektrycznych w Roznowie.
100.000 zlotych.

Kapital zaktadowy

17. IX. 85.

B. 9811. ,,Zaklady Cegielniane Jézef Wiencek, Spélka
Akeyjna®. Kapital zakladowy zostal calkowicie wplacony.

17. IX, 35.

B. 9136, ,Polska Fabryka Siatki Jednolitej St. hr. Le-
dochowski, Spélka Akecyina w Warszawie. Edwardowi
Ledéchowskiemu udzielono prokury.

17. IX. 385.

B. 7995. ,,Towarzystwo Inzvnieryjno - Budowlane —

Rozbudowa — Spolka Akeyjna‘“, Kapital =zakladowy
250.000— zlotych, podzielony na 250 akcyj po 1000 — zlo-
tych nominalnej wartoSci kazda calkowiecie wplacony.

17. IX. 35.

B. 9938. ,,Warszawskie Przedsi¢biorstwo Robdt Asfal-
towych i Brukarskich, spétka z ograniczona odpowiedzial-
noscig® w Warszawie, Niemcewicza 32. Prowadzenie robét
asfaltowych i brukarskich. Kapital zakladowy 10.000 zlo-
tych. Zarzad stanowia: Stefan Tadeusz Chamski, J6zef Bo-
lestaw Markiewicz.

17. IX. 35.

B. 9939. ,Towarzystwo Handlowo-Przemyslowe Mie-
czyslaw Zagajski, Spélka Akcyjna® w Warszawie, Zéra-
wia 3. Oddzialy w Katowicach i w Gdyni. Prowadzenie han-
dlu i przemystu w dziedzinie materjaléw budowlanych w
najobszerniejszem znaczeniu, minaraléw, produktéw tech-
nicznych i chemicznych. Kapital zakladowy 1.000.000— zlo-
tveh. Zarzad stanowia: Mieczyslaw Zagajski. Jakébowi Fo-
ersterowi, Aleksandrowi Kopfowi, Annie Schiittenberg i
dr. Zygfrydowi Kragenowi udzielono prokury we dwoch
lacznie.

17. IX. 35.

B. 9030. ,,Fabryka Ceramiczna i Przemial Mineraléw,
spolka z ograniczona odpowiedzialnodcia® ~ Siedziba spélki
mieéei sie obecnie przy ul. Plockiej 57.

17. 1X, 35.

B. 8578. Zaklady Szklarskie i Wytwérnia Luster J.
Szule i S-ka, spélka z ograniczona odpowiedzialnoScia®.
Firma obecnie brzmi: ,,Spélka Lustrzana, spélka z ograni-
czona odpowiedzialnoscig“. Siedziba spélki mieSci sie przy
ul. Tamka 46. Likwidatorka jest Marja Idzk1ew1czowa Ot-
warto likwidacje spolki.

25. IX. 385,

B. 9312. , Towarzystwo InZynieryjno-Budowlane w Pol-
sce — Tib — spétka z ograniczona odpowiedzialnoScia®.
Zarzad stanowi Cemille Maury. Postanowiem Sadu Okrego-

* wego w Warszawie z dnia 24 paZdziernika 1934 r. N. II. 4,

c. 86/33 postanowienie z dnia 20 lutego 1933 r. w przedmio-
cie zabezpieczenia powoéddztwa zostalo uchylone. Postano-
wieniem tegoz Sadu z dnia 22 sierpnia 1934 r. N. II, 4. c.
416/33 postanowienie Sadu z dnia 25 lipca 1933 r. w przed-
miocie zabezpieczenia powdédztwa ,,Warszawskiego Przed-
siebiorstwa Budowlanego S. A.“ i innych zostaja uchylone.

23. IX. 35.

B. 9196. Inzynier Jan Weber, Budowlana Spétka Ak-
cyjna. Kapital zakladowy zostal obnizony o 6500.000 —
zlotych i obecnie wynosi 250.000 — zlotych. Janowi Webe-
rowi i Zygmuntowi Wyganowskiemu udzielono prokury.
Ty. i

23. IX. 35.
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B. 9450. ,,Towarzystwo Osiedli Robotniczych, spdtka
z ograniczona odpowiedzialnoscia®. Ludwikowi Librachowi

i Aleksandrowi Brzozowskiemu udzielono lacznej prokury.
19/IX — 35.

A, XLIII. 19.
Stankiewicz*.

»Biuro Techniczno-Budowlane Jozef
Siedziba firmy przeniesiona zostala do

Grodna.

16/IX — 35.

B. 2951. ,, Towarzystwo Budowy Eksploatacji Hoteli
i Sanatorjéw — Helvetia — spélka akeyjna®. Siedziba

spotki miesei sie obecnie przy ul. Krzywe Kolo 4. Likwi-
datorami sa: inz. Kazimierz Rechowicz, adw. Ludomir Suj-
kowski. Spétke reprezentuja obaj likwidatorowie lacznie.
Otwarto likwidacje spétki.

13/IX — 85. =

B. 8900. ,,Zrzeszenie Posadzkarzy Drzewnych — Praca
— spotka z ograniczona odpowiedzialno$cia®. Siedziba
spotki miesci sie przy ulicy Chmielnej 104. Zarzad stano-
wia: Mikolaj Nieczajuk, Stefan Zéltowski, Jan Benza.

14/IX — 85.
B. 5698. , Towarzystwo Budowlane Inzynierowie K.

Stronczynski, R. Czarnota-Bojarski i S-ka, spétka akcyij-

na“. Zarzad obecnie stanowia: inz. Roman Czarnota-Bo-

jarski, inz. Karol Stronczynski, Stanistaw Kabaczynski.

Spotke reprezentuje dwoch czlonkéw zarzadu lacznie.
13/IX — 385.

11 czerwca 1935 r.

B. 573. Spélka Akcyjna Przemyslu Cementowego
»Wiek“ w Ogrodziencu. Biuro spétki zostalo przeniesione
do Warszawy, ul. Warecka Nr. 11. Udzielono lacznej pro-

kury Wincentemu Groszkiewiczowi, Warszawa, Nowo-
grodzka 7.
18/1X — 35.

A. XLIII 211. ,,Przedsi¢biorstwo Robét Inzynieryjnych
inz. Tadeusz Hubert i S-ka“ w Warszawie, Okolnik 11
m. 27 inz. Tadeusz Hubert, inz. Romuald Koskowski. Spét-
ka jawna.

14.1.35.

B. 9814. ,,Zaklady Cegielniane Bracia Schneider i S-ka
w Jelonkach, spélka z ograniczona odpowiedzialno$cia*
w dobrach Jelonek, gm. Blizne, pow. warszawski. Prowa-
dzenie i eksploatacja zakladéw przemyslowo ceramicz-
nych. Kapital zakladowy 56.000 zlotych. Zarzad stanowia:
Abram Grynberg, Ludwik Schneider, Zygmunt syn Edwar-
da Schneider. Spétke reprezentuje Ludwik Schneider lub
Zygmunt syn Edwarda Schneider lacznie z Abramem Gryn-
bergiem. Spétka z ograniczona odpowiedzialnodcia zawar-
ta ngor{‘l’ogg' uméw z dnia 16 stycznia i 14 lutego 1935 r.

B. 9843. ,InZynieryine Biuro Dostaw i Robét Budo-
wlanych ,,Indos“ spétka z ograniczona odpowiedzialnos-
cig" w Warszawie, Traugutta 2 m. 54 i 55. Budowa do-
mow mieszkalnych réinych typéw oraz wykonywanie
czynnosci z budowa doméw mieszkalnych zwiazanych. Ka-
pital Za_.l(l?.do_wy 10.000 ztotych. 750 zlotych wniesiono wkla-
dem niepienieznym. Zarzad stanowia: Djonizy Poplawski,
Witold Poplawski, Witold Miklaszewski, Karol Grabowski.

B. 9747. ,Inz. Waclaw Galadyk i S-ka, Towarzystwo .

dla’ _Budowy Doméw, spélka z ograniczona odpowiedzial-
noscia‘. Siedziba sp6tki miesci si¢ obecnie przy ul. Kie-
leckiej 43.

30.1V.1985.

4 A, XI 827. ,Biuro Instalacyjno-Techniczne, Czeslaw
Zarzecki®. Firma obecnie brzmi: , Biure Instalacyjno-Tech-
niczne Inz. Cz. Zarzecki w Warszawie*, .

20.V.35.,

8 maja 1935:

RHA. 10.452. Firme ,inz. Zygmunt Antuszewski‘, ro-
boty budowlane i Zelbetonowe w Lublinie wykresla sie z
rejestru handlowego z powodu przeniesienia siedziby jej
do Warszawy.

A. XLIII 252. ,Fabryka Polew do Kafli i Artykulow
Ceramiczno - Chemicznych Altmejtowie i S-ka“ w Wasza-
wie, Jagiellofiska 4. Szepsel Szlama Altmejt, Iechok Da-
wid Altmejt, Ztata Mirla Morgensztern. Spolka jawna.

18.11.35.

POMORZE.

W tutejszvm rejestrze handlowym, dzial B. pod Nr.
171 przy firmie: Towarzystwo Inzynieryjno-Budowlane
»Budopol*, Spélka Akcyjna w Gdyni, dnia 28 czerwca 1935
dopisano: Uchwala zwyczajnego zgromadzenia akcjonarju-
szow z 14 czerwea 1935 wybrano Jana Odechowskiego
czlonkiem zarzadu.

16/1IX — 35.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial A. pod Nr. 71
przy firmie: Zaklady Ceramiczne Wysoka, Cohn i S-ka,
dnia 17 sierpnia 1935 roku dopisano: Siedziba przedsie-
biorstwa: Gdynia, ul. Swietojanska Nr. 61. Przedmiot
przedsiebiorstwa: cegielnia.

17/IX — 35.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial B. pod Nr.
337 dnia 19 sierpnia 1935 wpisano firme: ,,Biuro Inzy-
nierskie, Inzynier I'. Rupp, Spétka z ograniczona odpowie-
dzialno§cia®. Siedziba przedsigbiorstwa: Gdynia-Orlowo
Morskie, ul. Inzynierska 50. Przedmiot przedsiebiorstwa:
projektowanie i wykonywanie wszelkich objektéw budow-
lanych, inzynierskich i drég komunikacyjnych oraz urza-
dzen zdrowotnych, zaréwno na skutek zlecen na wykona-
nie powyzszych robdt, jak i na swéj wlasny rachunek. Ka-
pital zakladowy wynosi 10.000 zlotych.

10/VIIT — 35.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial A. pod Nr.
325 dnia 12 lipca 1985 przy firmie: Przedsiebiorstwo Bu-
dowy, inzynier Zygmunt Migsowicz rzadowo uprawniony
architekt, dopisano: Otwarto odzial przedsigbiorstwa
w Warszawie, ul. Korzeniowskiego Nr. 9.

20/X — 85. 1

W tutejszym rejestrze hanldowym, dzial B. pod Nr.
340 dnia 29 sierpnia 1935 wpisano firme: ,,Wiezar*, Przed-
siebiorstwo Robét Inzynierskich — InZynier A. Lachowski
i S-ka, Spoélka z ograniczona odpowiedzialno$cig. Siedziba
spotki jest Gdynia, Plac Kaszubski 3. Przedmiot przed-
sighiorstwa: Wykonywanie robot inzynierskich nad i pod-
ziemnych na zlecenie oséb trzecich i na wlasny rachunek.
Kapital zakladowy wynosi 10.000 zlotych. Czlonkami za-
rzadu sa: Artur Lachowski i Norbert Holzer. Umowe
spotki sporzadzono 14 sierpnia 1935.

20/IX — 35.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial B. pod Nr.
342 dnia 14 wrzeSnia 1935 wpisano firme: Biuro Techni-
czne — Stanistaw F. Janicki i S-ka, Spétka z ograniczo-
na odpowiedzialno$cia. Siedziba przedsiebiorstwa: Gdynia,
ul. Kwidzyhska 8. Przedmiot nrzedsigbiorstwa: prowadze-
nie wszelkiego rodzaju robét instalacyjnych, jak kaunali-
zacja, wodociagi, roboty instalacyj elektrycznych i tym
podobne tak wewnatrz jak i zewnatrz budynkéw, budowa
sieci i central dla wymienionych instalacyj, jak réwniez
wszelkiego rodzaju roboty techniczne, majace zwiazek z
wyszezegblnionemi instalacjami, a takze wszelkiego rodza-
ju urzadzenia sanitarne i instalacje mechaniczne ruchu,
zuzywajace dla swych potrzeb wode, gaz ‘lub prad elektry-
czny oraz opracowanie planéw i projektéw wymienionych
robét. Kapital zakladowy 10.000 zlotych. Czlonkami zarza-
du sa: Stanistaw Fortunat Janicki i Waclaw Listopad.
Umowe spolki zawarto 5 sierpnia 1935.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial A. pod Nr.
249 dnia 14 wrze$nia 1936 wpisano firme: ,.InZynier Mie-
czystaw Srokowski, Roboty Inzynierskie i Budowlane®.
Siedziba przedsigbiorstwa: Gdynia, ul. Starowiejska Nr. 52.
Przedmiot przedsiebiorstwa: przedsiebiorstwo rob6t inzy-
nieryjnyeh i budowlanych na terenie Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Wiadcicielem firmy jest Mieczystaw Srokowski.

W tutejszym rejestrze handlowym, dziat pod Nr. 86
przy firmie: Biuro Inzynierskie K. Jaskulski i K. Brygie-
wicz w Gdyni, dnia 14 wrze§nia 1935 dopisano: Siedziba
przedsiebiorstwa: Gdynia, ul. Swietojaﬁsl(a Nr. 18. Przed-
miot przedsiebiorstwa: wszelkie roboty inZynierskie i bu-
dowlane.

W tutejszym rejestrze handlowym dzial B. pod Nr. 188
przy firmie: Towarzystwo dla Kredytowych Robdét Budow-
lanych T. K. R. Spélka z ograniczona poteka w Gdyni,
dnia 14 wrze$nia 1985 dopisano: Uchwala nadzwyczajue-
go walnego zgromadzenia z 24 stycznia 1985, spolke roz-
wiazano. Oswalda Ungera ustanowiono likwidatorem
spotki.

-
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W tutejszym rejestrze handlowym, dzial B. pod Nr.
343 dnia 14 wrzesnia 1935 wpisano firme: Wschodnie To-
warzystwo Budowlane Spétka z ograniczona odpewiedzial-
noscia. Siedziba przedsiebiorstwa: Gdynia, ul. Mar. J. Pil-
sudskiego Nr. 5 m. 89. Przedmiot przedsiebiorstwa: a) wy-
konywanie wszelkich robét budowlanych na rachunek wia-
sny jak rowniez na rachunek os6b trzecich i instalacyj,
b) uskutecznianie wszelkiego rodzaju dostaw, ¢) wydzier-
zawianie, nabywanie na wlasno$é i sprzedawanie wszelkie-
go rodzaju nieruchomo$ci i ruchomo$ei. Kapital zaklado-
wy wynosi 10.000 zlotych. Czlonkami zarzadu sa: Kazi-
mierz Cebrzyfiski, Jézef Strachalski, Mieczystaw Mia-
czyiski. Umowe spoétki zawarto 9 wrze$nia 1935.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial A. pod Nr.
130 Kcynia przy firmie A. Betka, Przedsi¢biorstwo bu-
dowlane w Kcyni wpisano dnia 27 lipca 1935, ze firma
wygasta.

18/1X — 85.

W tutejszym rejestrze handlowym, dzial A. Nr. 417
wpisano firme Franciszek PoSpiech — przedsiebiorstwo ro-
bét inzynieryinych i budowlanych w Chojnicach, a jako
wlasciciela tejze Franciszka Pospiecha.

Chojnice, dnia 10 listopada 1934 r.

Do rejestru handlowego B. Nr. 19 (Starogard) Sadu
Okregowego w Chojnicach zapisano dnia 3 czerwca 1935:

Firma brzmi: Spélka budowlana pomieszkai dobru po-
wszechnemu slnzgca, spétka z ograniczona odpowiedzial-
noécia w Starogardzie.

10/1X — 35.

W tutejszym rejestrze handlowym, (Bydgoszecz), dzial
B. pod Nr. 293 wpisano dnia 17 sierpnia 1935 przy fir-
mie: Zjednoczone Cegielnie, Inzynier A. Krzywiec i S-ka,
Spotka z ograniczona poreka w Bydgoszezy, ze uchwala
walnego zgromadzenia z dnia 2 lipca i 3 sierpnia 1935
przyjeto umowe spélki w nowem brzmieniu, zredagowa-
nem po mys$li art. XLIX przepiséw wprow. Kodeks Han-
dlowy. Wedlug nowej redakeji firma obecnie brzmi: Zjed-
noczone Cegielnie, Inzynier A. Krzywiec i S-ka, Spéika z
ograniczona odpowiedzialno$cia w Bydgoszczy.

Kapital zakladowy wynosi 100.000 zi.

18/1X 35.

LUBLIN.

. 6 sierpnia 1934:

RHA. 7827. Przy firmie ,,Bronistaw Zakoscielny i An-
drzej Stryjecki®, cegielnia w Lublinie wciagnieto wpisy:
Powyzsza firma otrzymuje brzmienie: ,,Cegielnia ,Kali-
nowszczyzna® B. ZakoScielny i spadkobiercy A. Stryjeckie-
go w Lublinie®, Wlasciciele Bronislaw ZakoScielny, Jerzy
Stryjecki, nieletni Ernest Stryjecki i Maurycy Tomasz
Stryjecki oraz Stanistawa Stryjecka. Na mocy uchwaly
Rady familijnej z 24 kwietnia 1934 r, zatwierdzonej przez
Sad  Okregowy w Lublinie 1 — 3 czerwca 1934 do pro-
wadzenia przedsiebiorstwa lacznie z Bronistawem Zako-
$cielnym w imieniu nieletnich Ernesta i Maurycego-Tom‘a-
sza Stryjeckich, zostala upowazniona matka i gléwna opie-
kunka Stanislawa Stryjecka.

Do Rejestru Handlowego Sadu Okregowego w Lubli-
nie, dzial B, Nr. 841 w dniu 16 stycznia 1935 przy fir-
mie ,,Przedsi¢biorstwo Techniczno-Budowlane W. Szcze-
panski i S-ka, spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia w
Lublinie* wciagnieto wpis:

Moca aktu z dnia 24 grudnia 1934 sporzadzonego w

kancelarji notarjusza Bielskiego w Lublinie wspdlnikowi
Wincentemu Szczepanskiemu nadane zostalo na szas trwa-
nia spélki prawo nieodwolalne zbywania majatku rucho-
mego i nieruchomego.

LWOW.

Do rejestru wpisano dnia 17 lipca 1934.

Brzmienie i siedziba firmy: Biuro techniczne i przed-
sigbiorstwo budowy Karol Meissner i Adolf Meissner, bu-
downiczy i aut. inz. archit. we Lwowie.

Wykresla sie spétke z rejestru jako rozwiazana wsku-
tek $mierci jawnego spélnika §. p. Karola Meissnera.

POZNAN,

W tutejszym rejestrze handlowym dzial A wpisano
dnia 22 stycznia 1935 pod Nr. 3631 firme Franciszek Ko-
walewski, mistrz brukarski, budowa drég, szos i wyréb
okularéw ochronnych, Poznan, ul. Slowackiego 8.

Przedmiot:
ochronnych.

budowa drég,

szos 1 wyréb okularéw

Wilascicielem firmy jest mistrz brukarski Franciszek
Kowalewski z Poznania.
Poznan, dnia 25 lutego 1935. ,

SLASK.

Do rejestru handlowego B. 1018 wpisano dnia 26 mar-
ca 1935 r. przy firmie ,,Smolobit“ Polskie Towarzystwo
dla nowoczesnego budownictwa drogowego® Sp. z o. o.
w Katowicach, Ze inzynierowi Teodorowi Bernardowi z
Swietochlowic udzielono prokury.

Do rejestru handlowego A. Nr. 199 wpisano dnia 4
stycznia 1935 firme: ,,Termak®, Przedsiebiorstwo Budowy
Drég Smolowcowych W. Wybraniec w Ochojecu pod Kato-
wicami. Wladcicielem firmy jest: fabrykant Wincenty Wy-
braniec z Katowic, ul. KoSciuszki Nr. 47. ]

Sad Grodzki w Mikolowie.

Do rejestru handlowego B, 178 wpisano dnia 10 stycz-
nia 1935 r. przy firmie ,,Adamski i S-ka, Towarzystwo Bu-
dowlane, spétka z ogr. odp. Katowice®, ze czlonek zarzadu
Karol Adamski zostal odwolany. Zarzadea ustanowiony zo-
stal Jézef jAdamski.

Do rejestru handlowego, A. pod numerem 2904 wpi-
sano dnia 27 czerwca 1935 firme O. Kotala, mistrz bru-
karski i budowniczy, Chorzéw I, Stawowa 5. Siedziba fir-
my jest Chorzéw 1. Przedmiotem przedsigbiorstwa jest bu-
dowa drég i nawierzchni wszelkiego rodzaju, kanalizacja,
roboty ziemne i betonowe. WilaScicielem przedsiebiorstwa
jest Otton Kotala.

ROZNE MIEJSCOWOSCI.

Firm. 601/34/1. 2. R. H. G. 1. 2.

Wpis do rejestru handlowego, dzialu B.

Do rejestru dzial B. nalezy wciagnaé, co nastepuje:

Brzmienie firmy: ,Parkiet. Tartak i fabryka parkie-
téw Goliger i S-ka, Spélka z ograniczona odpowiedzial-
no$cia w Przemyslu.

Siedziba firmy: Przemy$l. Przedmiot: Nabywanie
drzewa celem przetwarzania go na materjaly tarte i desz-
czulki posadzkowe oraz pozbywanie uzyskanych produk-
téw drzewnych.

Wysokosé kapitalu zakladowego 12.000 zlotych, podzie-
lonego na 12 udzialéw po 1.000 zl. kazdy. Kazdy spdlnik
posiadaé moze wicksza ilo§é udzialéw.

Czlonkami zarzadu s3a: Adolf Goliger, Henryk Goli-
ger, Rubin Silberman, Kalman Horowitz.

Wktady niepienieine: Tytutem udzialéw™ niepieniez-
nych wnosza do spélki Adolf Goliger i Henryk Goliger
prawo uiywania nalezacego do nich tartaku dwugatrowe-
go z heblarniag i parkieciarnia, wraz z urzadzeniem ma-
szynowem, narzedziami, placami, budynkami gospodarcze-
mi i sluzbowemi w 'stanie zdatnym do uzytku, poloZonym
w Przemy§lu przy ul. Wybrzeze Pilsudskiego 1. 8, z wy-
laczeniem zapaséw drzewa i materjaléw drzewnych, a sta-
nowiacych realnosci objete wykazami hip. I. 309, 1803,
3235 i 3242 ks. gr. gm. kat. Przemy$l o wartosci przyje-
tej sze§é tysigcy zl. i w ten sposéb obejmuja obaj szesé
udzialéw po 1.000 zl, za§ Rubin Silberman i Kalman Ho-
rowitz wnosza po 3.000 z1 w gotéwce, obejmujac w ten
sposéb po 38 udzialy po 1.000 zl.

Prokury udzielono Berlowi Neustetel w Przemyslu, ul.
Potockiego 10. g

Data umowy: 23 pazZdziernika 1934, Nr. rep. 1568/34,
notarjusza Podwinskiego w Przemyslu.

14 grudnia 1934 r.

Dzien wpisu:.30 stycznia 1935.
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A B. 718. Polskie Zaklady Ceramiczne, spélka z ogra-
niczona odpowiedzialnoscia w Bedzinie. Zarzad sklada sie
z trzech spélnikéw. Wybrano do zarzadu Chaima Lajba
vel Hermana Pinkusa, zam. w Bedzinie, KoSciuszki 22.
Wykreslono z zarzadu Bernarda Zmigroda.

18/IX — 35.

Do rejestru handlowego Sadu Okregowego w Grodnie
pogl Nr. RHA/XIV 424 w dniu 10 maja 1935 r. zostala
wciggnieta firma: ,,Przedsiebiorstwo budowlano-instala-
cyjne i zastepstwo firm krajowych i zagranicznych Fran-
ciszek i inz. Stefan Stylinscy w Grodnie*, Grodno, ul, A-
kadgmicka 7. Spéln.: Franciszek i Stefan Stylifsey. Spél-
ka jawna, czas trwania jest nieograniczony.

Do Rejestru Handlowego Sadu Okregowego w Y.om-
zy, zostalo wciagniete przy firmie A 2807, spotka firmo-
wa, Budowlana Mendel Wejner i Synowie II-gi wpis: ,Na
mocy zgody wszystkich wspdélnikéow, dwdch wspdlnikow
Moszek Wejner i Chaim Dawid Wejner wystepuja ze spél-
ki. Firma obecnie brzmi: ,,Mendel Wejner*.

Do rejestru Handlowego wpisano dnia 18 lipca 1934 r.
A. 2347 Firma: , Lucjan Marcewicz, Biuro Techniczno - Bu-
dowlane“. Siedziba w Lidzie, ul. Warszawska 2. Wlasciciel:

Lucjan Marcewicz, zamieszkaly tamze.

Do rejestru Handlowego wpisano dnia 27 lutego 1935
r. Nr. A. 2354 firma: ,,Przedsicbiorstwo Robét Budowla-
nych i Remontowych — R. Nowikow*., Siedziba: Lida,
3-go Maja 100. Przedmiot: roboty budowlane i remonto-
we. Wlasciciel przedsiebiorstwa: Rodjon Nowikow,

R. H. A. 2354.

Do Rejestru Handlowego wpisano dnia 26 czerwca
1935 r. A. 2354 — firma: Przedsigbiorstwo Robét Budow-
lanych i Remontowych — R. Nowikow — obecnie wspdl-
nikami sa: inz. Jan Baczewski, zam. w Nowogrédku, ul.
Holéwki 81-¢c i Rodjon Nowikow, zam. w Lidzie przy ul.
3 Maja 100. Zmieniona nazwa firmy brzmi: ,,Przedsie-
biorstwo Robét Inzynieryinych i Budowlanych inz. J. Ba-
czewski i R. Nowikow, Spotka“.

Nr. 361. ,,Cegielnia Mechaniczna ,,Zakowice®, spétka
z ograniczona odpowiedzialnoscia w Radomiu. Przedmio-
tem spolki jest eksploatacja cegielni, wydzierzawionej od
Natana Wohla i Daniela Kraushara. Siedziba -— Radom,
Nowy Swiat 69. Kapital zakladowy wynosi 10.000 zl. Za-
rzad stanawia: Aron Mandelbaum, Nahman Berneman i
Izrael-Lejzor Gotlib — wszysey z Radomia. Akt spélki
zeznany zostal w kancelarji notarjusza Kerna w Radomiu
5 lutego 1935 r. Nr. 60/13.

Wpis 28.11.35.

Do rejestru Handlowego wpisano dnia 20.X, 1934 r.
A. 7881 /111

Firma: ,,Przedsiebiorstwo robét budowlanych J. Ga-
panowicz i I. Arje, S-ka‘!

Siedziba spétki zostala przeniesiona na ul. Skopéwka
6 m. 28 w Wilnie.

Sad Okregowy w Wilnie.

Przeglqd

Budowlany

przyjmuje bezplai.nie
zgloszenia maszyn
budowlanych do

sprzedazy i wynajmu.

Zgltoszenia

287 - 00.

l——
_ie

lefon

Biuvletyn
Przetargowy

(tylko dla prenumeratoréw Prze gladu
Budowlanego).

Wychodzi 3-ci rok

Biuletyn Przetargowy oglosit dotych-
czas— 1354 przetargéw budowlanych.
W r. b. uvkazato sie jux 51 numeréw

BIULETYNU PRZETARGOWEGO.

Spis zrédet produkcii i dostawy
dla budownictwa

Kartoteka, zawierajqca ponad 600 roz-
klasyfikowanych adreséw producen-
téw materjatéw, budowlanych,
maszyn narzedzi i t. p.

Stale aktu-
alizowana.

Z powaine] ilogeci kartot ek korzysta Juz Zycle
budowlane.

\\k
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WYCIECZKA NA KONGRES CERAMICZNY W BERLINIE

Projektujemy urzadzi¢ zbiorowa wycieczke na Kongres Ceramiczny w Berlinie
(3 Ziegler Tage), ktory odbedzie si¢ w ostatnich dniach styeznia 1936 r. Prosimy juz
teraz o zgloszenia do naszej redakcji albo do rejonowych Zwiazkéw Ceramicznych.

REDAKCIA.

UCZMY SIE POZNAWAC

Podajemy artykuly, bedgce wyjasnieniem
stanowiska przemyslowecéw ceramicznych poil-
warszawskich oraz Zwigzku Przemystowcéw Ce-
ramicznych w Warszawie w sprawie rewizji tu-
ryf na cegle.

REDAKCJA.,

(L. B.) Artykul, jaki si¢ ukazal w zeszycie 7 ,Prze-
gladu” podpisany przez p. inz, Dziedziula, ujgl zagadnie-
nie taryf kolejowych na cegle w sposéb nieuwzgledniajacy
wlasciwego ukladu stosunkéw panujacych w przemyéle
ceramicznym w okregu podwarszawskim. Takze ujecie te-
matu podlec winno krytyce. '

Przeciez obok tej kwestji, ze przemys! ceramiczny, ma-
Jjacy naturalne rynki swego zbytu w Warszawie, chciatby
wyzyskaé¢ w pelni zdolno$é produkeyjna swoich jednostek
— wchodza w gre i inne zagadnienia jak socjalne, trans-
portowe i t. p.

Twierdzenie p. inz. Dziedziula, ze Cegielnie Okregu
Warszawskiego nie stoja na wysokim poziomie mechanicz-
no - technicznego wyposazenia i przez to majg wyisze ko-
szty produkeji jest stuszny.

Cena cegly w Warszawie nie jest przeto synonimem
czerpania duZych zyskéw przez cegielnie, ale wypadkowa
dawnego sposobu produkowania t. zw. systemem recznym.

Jednakze w chwili, w ktérej tak silnie wystepuje
kleska bezrobocia, musimy sobie zadaé pytanie, czy jest
wskazana mechanizacja, ktéra w konsekwencji zmusi do
zwolnienia duzej ilosci robotnikéw  zatrudnionych w ce-
gielniach przy wyrobie recznym cegly. Moim zdaniem --
nie.

Niedorozwdj = techniczny w urzadzeniach cegielh w
Okregu Warszawskim zawdzigezamy przedewszystkiem po-
lityce Rosjan, ktorzy stawiali specjalne trudnoSci w roz-
woju Warszawy i jej okolic. Cegielnie za$§ bedace pod za-
borem niemieckim byly otaczane specjalna opieka, gdyz w
tym czasie Rzesza Niemiecka silnie rozbudowywala sig,

i

i uniknely strat wywolanych przez dzialania wojenne pod-
czas wojny Swiatowej.

Cegielnie w Okregu Warszawskim, ktérych jest okolo
50 produkuja :obecnie rocznie cegly budowlanej okolo
180.000.000 sztuk. Urzadzenia tych cegielni pozwolilyby
nawet na powazne podwyzszenie tej iloSci.

Dla ukladu stosunkéw socjalno-spolecznych nie jest
sprawsa obojetna czy cegielnie z uwagi na te wlasnie nie-
urzadzenia mechaniczne — zatrudniajace $rednio okotlo
6.000 robotnikéw, zamieszkujacych najblizsze okolice War-
szawy, maja zapewnione minimum oplacalnosci produkeji,
czy tez nie. Sprawa taryf kolejowych nabiera wiec spe-
cjalnego znaczenia, zwlaszcza, ze jak dotad placimy wiek-
sza sume za fracht na wegial jak za sam wegiel, Zze prawie
wszedzie place robotnicze sg nizsze niz pod Warszaws, a
wyposazenie cegielni mechanicznych zachodnich okregéw
i ich zamortyzowanie pozwala na znacznie tansza produk-
cje jak pod Warszawa.

Poznajmy sie¢ zatem dobrze, zbadajmy wzajemne wa-
runki produkeji bez uprzedzen, zwazmy niebezpieczenstwo
wzrastajacego bezrobocia i jego skutki, a niewatpliwie
wnioski pozwola nam na wspélnej plaszczyinie harmonij-
nie pracowaé, a sily zaoszczedzone w ten sposéb zuzyjmy
na obrone naszego przemysitu ceramicznego, ktéry nieste-
ty tak bardzo sil potrzebuje tak w dziedzinie oplacalnosci
produkeji jak i kredytowej, ustawodawstwa spotecznego,
robotniczego i podatkowego.

A wiec poznajmy sie.

£

(S. M.). P. L, B. w zamieszczonym powyze] artykule
rzuca ogdlne §wiatlo na zagadnienie taryfowe, Uwagi skre-
§lone ponizej stawiajg sobie za zadanie uwypuklenie mo-
mentu gospodarczego sprawy.

Zagadnienie taryf kolejowych na przewéz cegly nie
jest bowiem zagadnieniem prostem i w zadnej mierze nie



342

1935 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

da sie rozwigza¢ jednem cieciem miecza, ktérego skutki
moglyby siegnaé znacznie glebiej i szerzej w Zycie niz to
napozdér mogloby sie wydawad.

Zagadnienie taryf przewozowych nie moze byé trak-
towane jako co$ abstrakcyjnego, jako zagadnienie samo
w sobie; taryfy te, traktowane jako instrument regulacji
danego ukladu gospodarczego, moga wiec jedynie korygo-
waé w granicach mozliwo$ei i celowosci ten wlasnie uklad
wedlug wymagahn i potrzeb zycia.

Dlatego tez przed rzuceniem i zrealizowaniem sluszne-
go niewatpliwie hasla — obnizamy taryfy kolejowe na
przewoéz cegly — nalezy zdaé sobie sprawe jakich to ko-
rektyw uklad gospodaiczy rynku ceglarskiego wymaga
i w jaki sposéb go skorygowaé z najwiekszym pozytkiem
dla calosci.

Wicge przedewszystkiem geograficzne rozlokowanie pro-
dukeji cegly i stosunek jego do zapotrzebowania.

Cegla jest materjalem ciezkim, w zasadzie do przewo-
z6w dalszych nie nadajacym sie ze wzgledéw kalkulacyi-
nych. Stad ped do skupiania sie cegielfi w centrach ruchu
budowlanego i stad wielkie skupisko cegielh w obchodzg-
cym nas w tej chwili najwigcej podwarszawskim okregu
podmiejskim o- zdolnosci produkeyjnej okolo 300 milj.
sztuk cegly recznej i mechanicznej obliczonej na zaspoko-
jenie rynku wylacznie warszawskiego.

Okreg o ktérym mowa nie znajduje sie w dobrych
warunkach produkeyjnych, jednakze powstal i rozbudowal
sie w okresie, gdy na inna cegle Warszawa i okolica nie
mogla liczyé. Faktem z ktorym sie¢ liczyé trzeba jest to,
ze okrag ten istnieje, ze istnienie jego jest zakorzenione,
ze zatrudnia wreszcie od lat liczne zastgpy, pracujacego
dla niego lelementu robotniczego.

Nalezy oddzieli¢é dwa zagadnienia; sprawe kosztéow
produkeji cegly podwarszawskiej i sprawe taryf kolejo-
wych na przewédz cegly do Warszawy.

Zwiazek Przem. Ceram. w Warszawie podejmuje wy-
sitki, ktoreby mogly doprowadzié¢ do zracjonalizowania i
potanienia produkeji cegly w okregu podwarszawskim.

Musi nastgpié ten proces, bo Zycie tego wymaga.

Dzi§ jeszcze np. proces mechanizacji cegieli podwar-
szawskich jest zbyt powolny, ale na szybkie postepy poza

wzgledami ekonomicznemi nie pozwaiaja réwniez wzgedy
socjalne.

Taryfy kolejowe na przewdz podstawowego surowca
produkeji sg ciagle bardzo wysokie.

Szlaki dowozu kolowego nieliczne i w ciaglej przebu-
dowie.

Taryfy kolejowe na malych odleglosciach bardzo wy-
sokie, wreszcie robotnik wbrew powtarzanej czesto opinji
drozszy jak gdzieindziej.

Cegielnie podwarszawskie, pracuja wiec w miezniier-
nie trudnych warunkach, Okreg ten znajduje sie stale pod
powaznym naciskiem gospodarczym, ktéry musi postepy
w jego przebudowie przyspieszyé, ale trzeba sobie wreszcie
wyrainie powiedzieé, ze jesli nonsensem gospodarczym jest
obrona tego mizernego stanu okregu, to réwniez nonsen-
sem gospodarczym jest rozbudowywanie produkeji cegieln
obliczonych na ekspansje, bez liczenia sie z mozliwoscia-
mi konsumecyjnemi wilasnych najblizszych rynkéw.

Postulat obniZenia taryf kolejowych na przewdz cegly
jest sluszny, ale jedynie pod warunkiem, aby nie dezorga
nizowal on podstaw celowego rozwoju gospodarczego ca-
tosel.

Dotychezas w kotach tych, ktérzy go przedewszystkiem
glosza jest on ostrzem swem skierowany w okreg podwar-
szawski bez liczenia si¢ z jakimkolwiek sensem gospodar-
czym w obronie wysoce szkodliwego wewnetrznego dum-
pingu. d

Taryfa wyjatkowa w rekach decydujacych czynnikéw
gospodarczych jest groznym instrumentem nacisku gospo-
darczego, i sama mozliwo$é jej zastosowania wplywa przy-
épieszajz}co na pewne procesy gospodarcze.

Gospodarczo niestuszna, zbyt niska stala taryfa na
cegle w odniesieniu do rynku warszawskiego moze spowo-
dowaé nieoczekiwane nastgpstwa: krach szeregu warszta-
téw, wyrzucenie poza zawéd i poza moino$é zarobkowa-
nia tysiecy ludzi, bez zadnej korzysei ogdlnej.

Dlatego Zwiazek Przem. Ceram. w Warszawie bedzie
sie bronil przed radykalnemi i nieslusznemi na tym grun-
cie posunieciami, nie zamykajac jednakze oczu na calo-
ksztalt zagadnienia, dazac do technicznego rozwoju swego
okregu i tworzac junctim w znizce taryf miedzy fabry-
katami (gotowa cegla) a surowcami (wegiel).

NA MARGINESIE WYSTAWY B. G. K. NA KOLE

Wystawa na Kole jest dalszym etapem popularyzowa-
nia budownictwa matych domkéw jedno i kilkarodzinnych.

Celowo$é budowania malych domkéw zamiast duzych do-

méw koszarowych, propagowanych za czaséw premjerostw
p. prof. Bartla, uwidacznia si¢ w tych sferach, ktére u nas
maja decydujacy glos w budownictwie.

Obecna wystawa réini sie od poprzedniej na Biela-
nach — wybitnie nieudanej i propagujacej budownictwo
w pelnem znaczeniu tego slowa tandetne — tem, Ze ope-
ruje materjalami budowlanemi solidnemi, To tez powitaé
ja nalezy jako objaw zdrowej ewolucji pogladéw co do kie-
runku, w ktérym kroczyé powinno nasze budownictwo.

; Ceramicy polscy z ukontentowaniem konstatuja, e za-
sadniczym materjalem budowlanym na wystawie jest ce-
“gla, ten prastary i nigdy nie zawodzacy od tysiacleci ma-
terjal budowlany. Réwniez widzimy, Ze na wystawie na-
lezycie zaakcentowana zostala i dachowka jako najekono-
miczniejszy materjat dla krycia dachdéw, nie potrzebujacy

przez dziesiatki lat zadnego remontu, o ile uzyty natural-
nie jest dobry materjal i fachowo ulozony.

Mieliby$my tylko pewne zastrzeZenie w tym kierunku,
ze do budowy wszystkich §cian zewnetrznych zdaje si¢ uzy-
ta zostala wylacznie cegla pelna. Poniewaz jednak caly
$wiat kulturalny coraz bardziej w budownictwie mieszka-
niowym przechodzi ma dziurawki i pustaki jako materjal
pod wszelkiemi wzgledami ekonomiczniejszy, o czem czy-
tamy w artykulach p.p. Dziedziula i Handzelewicza p. t.
Nowoczesna ceramika budowlana*’), przeto kazdego ude-
rzyé musi zupelnie prawie zneglizowanie przez organiza-
toréw wystawy tych nowoczesnych materjaléw ceramicz-
nych. Zdawaloby sie, ze wlaSnie na obecnej wystawie na-
leialoby bvio postawié¢ kilka domkdéw z réinego rodzaju
dziurawek, pustakéw i stropéwek, ma prébe i dla wzajemne-
go poréwnania kosztéw, szybkoSci murowania i mozliwo-~
Sci zamieszkania: gdyby kilka bliZzniaczych domkéw wyko-
nanych zostato lazdy z innego materjalu ceramicznego —
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otrzymalibyémy praktyczne dane poréwnawecze na miejscu
i w naturze — przy tych samych warunkach budowy, do-
wozu materjalu i terenowych,

Jestesmy dalecy od zamiaru uczynienia komukolwiek
zarzutu, Ze nie wykorzystal tej doskonalej sposobnosci, jed-
nak chcielibyémy tylko na tym miejscu zaakcentowaé te
okoliczno$é, ze nasze budownictwo jako$ nie chece zaczaé
sie modernizowaé i temi sprawami nie zainteresowalo sic
dotad, i to spacjalnie na terenie stolicy, koncentrujacej na-
sze najwybitniejsze sity budowlano-architektoniczne. War-
szawa weiaz uznaje prawic tylko cegle pelna w budow-
nictwie i konserwatyzm ten jest zastanawiajacy!

Zrobia, moze, nam ceramikom budowlanym ten zarzut,
7€ nie umfeli.émy zainteresowaé kierownictwo budowy no-
woczesnym .materjalem ceramicznym. Zarzut ten jednak
nie bylby usprawiedliwiony, bowiem $wiat ceglarski i orga-
nizacje nasze nieomal w ostatnim momencie powiadomione
zostaly o calej imprezie, do narad za$§ organizacyjnych wy-
stawy nikt i nigdy nas nie zapraszal, nie byliSmy wiec w
stanie zrobi¢ naszych propozycji. Gdyby nas zapytano w
tej sprawie — niewatpliwie wysunelibySmy konkretne pro-
pozycje wraz z kalkulacjami, a nawet moze postawili-

) Zeszyty 5, 6 i 8 Przegladu.

JULJAN RAKOWSKI.

byémy swoim sumptem kilka domkéw z materjaléw no-
woczesnych,

Staneliémy wobec _faktow dokonanyclt przez kierowni-
ctwo wystawy, bo gdy nas powiadomiono, domki juz pra-
wie byly zakonczone i bylo juz za pédzno.

Poruszamy ta sprawe dlatego, by na przyszio$é przy
urzadzaniu tego rodzaju imprez zechciano przyciagnaé i nas
do obrad przed przystapieniem do realizowania projektéw,’
co niewatpliwie byloby z korzysScia dla obu stron i przyczy-
nifoby sie moze do pokaZniejszego potanienia i zracjona-
lizowania oraz zmodernizowania naszego budownictwa.

Cheieliby$my jeszcze dodaé, ze nie mamy np. najmuiej-
szego kontaktu z Poradnia Budowlana P. T. R. M., ktéra
naszego zdania nigdy nie zasiegala i nas do wspéipracy
nie zapraszala, Mamy i tu wrazenie, ze przedewszystkiem
producenci materjatéw budowlanych, ktérzy sz fachowca-
mi i posiadaja naleiyte doswiadczenie, powinniby byli
uczestniczyé w tego rodzaju instytucjach — naturalnie
z glosem doradezym, konstatujemy bowiem na kazdem
miejscu; ze gros naszych budowniczych i architektéw nie
orjentuje sie w mozliwosciach, ktére daja nowoczesne wy-
roby ceramiki budowlanej, co naturalnie bezwzglednie nie-
korzystanie odbija sie na calym obecnym kierunku budow-
nictwa polskiego, ciezkiego, powolnego i drogiego.

SUSZARNIE KOMOROWE SZTUCZNE

Komorowe suszarnie sztuczne nabraly duzego znacze-
nia przelomowego z chwila pojawienia si¢ w roku 1858
pieca okreznego Hoffmanna. Czynny caly rok bez przerwy
piec okrezny moze dostarczyé stale i latwo duze ilodei za-
réwno ciepla promienistego z pieca, jak i odlotowego z je-
go komor dostygajacych. Znaczenie sztucznych suszarn
wzrasta szczegélnie tam, gdzie nadto sa do rozporzadzenia
gazy spalinowe pieca i kotléw parowych, a jeszcze bardziej,
gdzie mozna dysponowaé para odlotowa silnikéw, a w wy-
jatkowych razach i Swieza para wprost z kotldéw, t. j. w
razach wielkiego popytu i wzrastajacych cen sprzedainych
towaru.

Na oplacalnoéé sztucznego suszenia 'sldadaja, sie zatem:
1) pomienione rozporzadzalne Zrédla ciepla,
2) moznosé fabryezna uzycia powietrza o wyzszej
temperaturze
3) i moznosé wysuszenia dostatecznego
jaknajkroétszym czasie.

suréowki w

I, Rozporzadzalne zrddia ciepla.

Cieplo jest pierwszym niezbednym wspélezynnikiem su-
szenia, wyparowujac wode z suréwki; powietrze jest dru-
gim takim czynnikiem, usuwajac z suszarni opary; czas
suszenia jest miarodajnym czynnikiem oplacalnoSei sztu-
cznego suszenia.

Zarowno roporzadzalne Zrddla ciepla, jak i powietrze
suszarniane sa stosowane w réinych zakladach ceramicz-
nych réznie i z réznym skutkiem, mniej lub wiecej korzy-
stnym. Odgrywa tu pewna role sam rodzaj surowca, na-
stepnie ilo$é i jako$é ciepta rozporzadzalnego, wreszcie
konstrukeja i urzadzenie suszarni. Poza temi technicznemi
warunkami odgrywa pierwszorzedna najczeSciej role posia-
danie kapitalu nakladowego dostatecznej wysokosci; ten
czynnik jest zazwyczaj decydujacy w sprawie sztucznego
suszenia suréwki. -

Kazdy powazniejszy producent towaréw ceramicznych
winien sie zapoznaé z réinemi sposobami sztueznego su-
szenia celem zorjentowania sie, czy w jego warunkach
technicznych i finansowych oplaci sie suszyé sztucznie su-
réwke i ktéry z istniejacych systemdéw suszenia odpowiada
najbardziej jego potrzebom i moznosei, Jezeli nie zaraz, to
moze pézniej nadejdzie taki moment, kiedy wlasnie sztu-
czne suszenie bedzie u niego wskazane, a nawet nakazane.

Sztuczne suszarnie komorowe stawiano poczatkowo
tylko na parterze, a kiedy przekonano sie, Ze zbyt drogo
kosztuje $ciaganie ciepla z pieca i z nad pieca do komor
takiej suszarni i nieoplaca sie pomimo stosunkowo niezbyt
duzych kosztéw budowy i urzadzenia, zaczeto budowaé su-
szarnie komorowe nad piecami.

Cieplo stanowi bardzo powazna pozycje w postaci pa-
liwa w kosztach wyrobu; nalezy go wiec bardzo oszczedzaé
wszedzie, gdzie tylko sie¢ da. Tymezasem cieplo do suszar-
ni parterowej z nad pieca i z pieca trzeba prowadzié ku
dolowi do kanaléw podziemnych suszarni i tam rozprowa-
dza¢ przykanalikami do oddzielnych komér. W tych kana-
lach i kanalikach gubi sie po drodze wiele ciepla, zwlasz-
cza tem wiecej, im wyisza jego temperatura: to cieplo
pochlaniaja mury kanalowe i wilgoé gruntowa. Jezeli ilo$¢

‘rozporzadzalnego ciepla jest mala, wiedy te straty drogo-

we moga uniemozliwi¢ postawienie suszarni parterowej,
gdyz nie da sie wysuszyé wszystkiej surdwki sztucznie i
nieoplaca sie suszyé reszty suréwki w szopach letnich. Su-
szarnie komorowe nadpiecowe nie potrzebuja zadnych ka-
naléw i przykanalikéw podziemnych.

Wszystkie rozporzadzalne Zrédia ciepla sa zazwyczaj
w stanie daé tyle ciepla odlotowego, ile go potrzeba na wy-
suszenie dostateczne calej fabrycznej produkeji suréwki,
wypalanej w piecach. Zdarza sie,ze w tym celu wystarcza
samo cieplo odlotowe i piecowe: promieniste i z komér styg-
nacych pieca. Gdzieindziej znéw wystarcza rozporzadzalna
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iloéé pary odlotowej; najczesciej jest do rozporzadzenia to
i owo zZrodlo ciepla.

Doéwiadezenie poucza, ze ilo§é ciepla, potrzebna do
wysuszenia surowki, wynosi mniej wiecej tyle, ile jest po-
trzebna do jej wypalenia; ale tylko mniej wiecej, zaleznie
jeszeze od innych warunkéw fabrycznych, np. od naszej
wiedzy 1 umiejetnosci fachowych. Sledzac krok w krok za
przebiegiem wypalania suréwki, mozna wykryé momenty
i miejsca, kiedy i gdzie zamienia sie spalane paliwo na
korzysé lub strate fabryki .Nalezy sprowadzaé dobry wegiel
i niedopuszczaé do marnowania go na skladzie przez roz-
sypywanie po katach, narazanie na szybkie wietrzenie oraz
na zwilgotnienie. Powinno si¢ staraé sypaé go w czeluScie
piecowe malemi cz¢stemi dozami réwnomiernemi, a nie na-
rzucaé w duzych odstegpach czasu szufelkami w duzych na-
raz ilosciach.

O ile staé fabryke na to, winno sig¢ uzywaé zasypywa-
czy mechanicznych samoczynnych, o ktérych pisal inz.
Dziedziul w zeszycie nr. 3/34. Przegladu. Dzieki takim apa-
ratom nie marnuje si¢ paliwa na wytwarzanie ciepla dla
potrzeb pieca i suszarni. Marnotrawi si¢ nastepnie cieplto
przez zla izolacj¢ kanalu ogniowego od gruntu, na ktérym
stoi piec: wiadomo, ze wskutek zlej izolacji przenika cie-
plo wglab ziemi nawet nd pare metréw i tam ogrzewa ze
szkoda dla fabryki ziemie i wode gruntowa lub podskérna
bezustanku w dzien i w nocy przez wszystkie pory roku
wypatu suréwki. Co za kolosalna nieraz strata ciepla. Mar-
nuje sie paliwo prze zbyt ciefikie mury pieca i ich niedba-
1a budowe, marnuje si¢ go wskutek za niskiego lub za wy-
sokiego komina, zwlaszcza kiedy on jest nieumiejetnie po-
stawiony i zle obliczony co do rozmiardw. Traci si¢ u nas
najezesciej zbyt duzo ciepta wskutek zbyt krétkiego kana-
tu ogniowego, przez nieumiejetne manipulowanie wenty-
lami dymowemi. Te rézne straty ciepta nietylko zmniejsza-
ja rozporzadzalna ilo$¢ dla potrzeb pieca, ale i dla potrzeb
suszarni. Gdyby nie te straty i szkody, to moznaby niewa-
tpliwie wysuszyé wszystka produkowana suréwke samemi
gazami cieplnemi promienistemi i odlotowemi komorowemi
pieca w suszarni komorowej nadpiecowej.

II. Powietrze suszarniane.

Drugi wspéezynnik suszenia sztucznego suréwki w su-
szarniach sztucznych powietrze, znajduje sie wprawdzie
zawsze W nieograniczonej iloéci do naszego rozporzadzenia,
ale tylko w okreSlonej i ograniczonej ilodci da sie zuzyt-
kowaé korzystnie. Ilo§é powietrza suszarnianego zalezy od

ilosci wilgoci do usuniecia ze suszarni i od stopnia wodo-
chlonnosei samego powietrza; ilo$é oparéw ze surdwki za-
lezy od iloSei wody w surowcu, ktéra znéw zalezy od
plastycznosei gliny. Gliny plastyczne, zwane tez tlustemi,
nasiakaja woda trudniej i w mniejszej iloSci od chudych
glin, porowatych, luZniejszych w strukturze, 1zejszych.

Wodochlonno$§é powietrza zalezy od jego temperatury
i wzrasta niewspélmiernie ze wzrostem temperatury: pod-
czas gdy waga oparéw wodnych w jednym metrze ku-
bicznym powietrza przy cisnieniu atmosferycznym i cieple
1° C. wynosi 4 klgr., to przy 10° C wynosi dwa razy wiz-
cej, przy 20° C 4 razy wiecej, przy 30° C 7 razy wiecej,
przy 40" C 12 razy wiecej, przy 50" C 20 razy wiecej, przy
70" C 48 razy wiecej, przy 90" C 106 razy wiecej, przy
100° C 150 razy wiecej. Im wieksza wodochlonno$é po-
wietrza, tem go trzeba mniej do suszenia surdéwki, a im
mniej go potrzeba, tem mniej potrzeba sily napedowej do
poruszania wentylatoréow, tloczacych powietrze do suszar-
ni lub wyciagajacych go ze suszarni. JeZeli za$ to po-
wietrze jest wyciagane ze suszarni kominami lub komin-
kami, to moga one byé stosowane mniejsze w tych ra-
zach.

Zdawaloby sie zatem, ze najkorzystniej byloby suszyc
suréwke przy 100° C lub przy jeszcze wyzszej tempera- o
turze, bo przeciez te suréwke ogrzewa si¢ zazwyczaj
w piecu do znacznie wyzszej temperatury i bez szkody dla
niej. Tymeczasem taki wniosek jest mylny z paru wgle-
déw: przedewszystkiem juz: przy 100° C popaczylyby sie
ramki drewniane pod suréwka, nastepnie tracilaby suréwka
nader duzo ciepta w drodze z suszarni do pieca i na sklad,
jak nie mniej w samym skladzie, gdzie nadto wechlaniala-
by chciwie wilgoé atmosferyczna. Te zjawiska powodowa-
tyby, jak uczy doswiadczenie, krucho$é suréwki, jej uszko-
dzenia przy wywozie do pieca. W piecu zndw kruszylaby
si¢ i lamala taka suréwka przy ustawce, a ustawiacz mu-
sialby chwytaé goraca suréwke w rekawicach i mégiby ja
stawia¢ na druga przez predko$é niepewnie, chwiejnle, ¢
grozi zawaleniu sie suréwki w piecu podczas jej duzego
skurczenia w ogniu. Do$wiadczenie réwniez poucza, ze 7'
C jest najdogodniejsza dopuszczalna temperatura w suszar-
ni sztucznej, podnoszona do tych granic stopniowo, a po-
tem réwniez stopniowo znizana az do temperatury mniej
wiecej powietrza atmosferycznego, co przy umiejetnym pro-
wadzeniu suszenia da sie wykonaé w nalezycie zbudowa-
nej i urzadzonej suszarni komorowej.

LIRSy

KRONIKA

Lacznie z Wystawa Drogowa w Warszawie bawili
w Polsce dyrektor Laboratorjum Prof. Segera i Cramera
Dr. Hans Hecht ‘oraz redaktor Tonindustrie-Zeitung inz.
dypl. hr. W. Czernin. Ostatni zwiedzil szereg naszych no-
woczesnych cegielfi, klinkierni i cementowni, nawiazujac
blizszy kontakt z polskiemi sferami ceramicznemi i cemen-
towemi oraz z nasza redakcja.

Jednocze$nie redaktor: ini. A. Dziedziul zwiedzit w
Niemczech szereg wiellich zakladéw ceramicznych, dozna-
jac wszedzie uprzejme przyjecie, co zawdzieczaé nalezy
wszechstronnej pomocy ze strony zaprzyjaznionej z nami
redakeji T. I, Zeitung w Berlinie. O podrdzy tej doniesie-
my osobno.

OBNIZKA TARYFY KOLEJOWEJ NA CEGLE
W NIEMCZECH.

Wydzial prasowy Kolei Rzerzy zawiadamia:

Azeby umozliwié dostawy cegiel do Krolewca i jego
okolic na przestrzeni ponad 70 km i tem poprzeé¢ zatrudnie-
nie w Prusach Wschodnich droga wykorzystania bardzo
oddalonych cegicli w Wschodnich Prusach, Gléwna Dy-
rekcja Kolei Rzeszy wprowadza ulgowa taryfe wyjatko-
wa na cegle, ktéra zaleinie od oddalenia dochodzi do 50%.

(T. 1. Ztg. Nr. 77/35 str. 958).

Zaktady Graficzne ,DRUKPRASA”, Warszawa, Nowy Swiat 54. Tel. 615-56 i 242-40.
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ZAY ATWIA WSZYSTKIE OPERACJE BANKOWE.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wktady, zapewniajac wkladcom
korzystne oprocentowanie, pelne bezpieczefstwo i calkowita

tajemnicg.

Emituje listy zastawne i obligacje, dajace nabywcom zupelnq

7

pewnos$é i wysokag rentownosé.

Udziela =z nagroma&zonych kapitaléw i powierzonych przez
Skarb Pafstwa funduszéw réznego rodzaju kredytéw,

finansujgc rozwéj gospodarczy kraju.

Kapital zakladowy i rezerwy . Zi. 197.084.577
Wkiady i lokaty . . . . . Zi. = 803.866.194
Udzielone kredyty . . . . ZI. 1.881.568.914
Suma bilansowa w dniu 31.X11.1934 2.211.129.283
Obrét roczny . . « . . . Zs. 18.389.906.000

Centrala i Oddzial Gléwny Bar;ku Gospodarstwa Krajowego

WARSZAWA, ALEJA JEROZOLIMSKA Nr. 1.
ADRES TELEGRAFICZNY: KRAJOBANK Centrala telefoniczna Nr. 8.02-60.

Bank Posjada 18 Oddzialéw prowincjonalnych w Polsce i korespondentéw w calym $wiecie
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