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T O R F I Z O L A C Y J N Y 
ługgnum, znany również p o d noiwg P R O S Z K U O T W O C K I E G O 

M a r m u r y d o r o b ó ł l a s t r i c o ' w y c h o r a z w s z e l k i e m a t e r j a f y b u d o w l a n e : c e m e n t , w a p n o , d a c h ó w k i , g i p s , m a t y t r z c i n o w e , 
s z a m o t y , p a p ę e t c . w a g o n o w o i z e sk ładu p o l e c a : — — — — — • — ^ — — — — — 

„ C E N T R A L A C E M E N T O W A " S p . z o . o . W a r s z a w a , u l i c a T a r g o w a 1 2 
T e l e f o n y : 1 0 . 2 7 - 8 2 , 1 0 . 0 6 - 4 0 . 

„SUPREMA" 
Płyty b u d o w l a n e d o ścian d z i a ł o ­
w y c h i i z o l a c j i z e w n ę t r z n e j . 
Doskonała i z o l a c j a c i e p l n a i głosowa. 
N o w o c z e s n y materjał b u d o w l a n y . 

F a b r y c z n y s k ł a d k o n s y g n a c y j n y 
D . T . H . 

INŻ. S T . M A R U S Z E W S K I i S - K A 
Warszawa, Narbutta 2. Telefon 8-77-23. 

W Y R Ó B K R A J O W Y P o d ł o g i g u m o w e 

R U R O ! P l I M " 
I I VK\J D U L C 
. s q n i e z a s t q p i o n e . 

„ P I A S T O W " S . A . 
Zakłady K a u c z u k o w e 
W a r s z a w a , Złota 3 5 

N o w o c z e s n e wnętrza t e l . 5 - 3 3 - 4 9 , 5 - 6 2 - 6 0 

N o w o c z e s n e podłogi 
A r t y k u ł y g u m o w e b u d o w l a n o - i n s t a l a c y j n e . 

K o l e k c j e i p r o s p e k t y n a ż y c z e n i e w y s y ł a m y . 

Każdy n o w o c z e s n y d o m 
w i n i e n mieć i n s t a l a c j ę 

gazową : = = : 

T a n i o , s z y b k o i p e w n i e 

w y k o n u j e 

I N S T A L A C J E G A Z O W E 

GAZOWNIA 
M I E J S K A 
m. st . W A R S Z A W Y 

I n f o r m a c y j , p o r a d f a c h o w y c h u d z i e l a i w y -

- k o n y w a k o s z t o r y s y bezpłatnie : = 

W Y D Z I A Ł I N S T A L A C J I 

u l . K r e d y t o w a N r . 3 T e l e f o n 6 2 0 - 2 0 

B R A C I A J E N I K E 
F A B R Y K A D Ź W I G Ó W 

S P Ó Ł K A A K C Y J N A 

W A R S Z A W A 
Z A R Z Ą D : AL. J E R 0 Z 0 LI M S KI E 20. 
Tel .2-20-00i629-G4. A d r . te legr . „Brajenike-Warszawa". 

D Ź W I G I 
O S O B O w E 
i T O W A R O ­
W E , WCIĄGI 

E L E K ­
T R Y C Z N E . 

DŹWIGNIKI 
w s z e l k i c h t y ­
pów, ręczne, 
e l e k t r y c z -
n e, t r a n s m i ­
sy jne i h y ­

drau l i c zne . 
ŁAŃCUCHY. 

NAROŻNIKI 
d o m u r u 
L I S T W Y 
d o s t o p n i 
D O S T A W A 
Z E S K Ł A D U 
F i r m a odzna­
czona wie lo ­
m a meda lami 
z ł o t y m i ' . 

Ir* i i A A i t ł L 



N A G R O D Z O N Y Z Ł O T E M ! M E D A L A M I 

Ś R O D E K I Z O L A C Y J N Y O D W I L G O C I I W O D Y 

H Y D R O F U G E 

CAST O K 
z a b e z p i e c z a o d p r z e c i e k a n i a , w s t r z y m u j e 

ciśnienie W Ó D zaskórnych i nadaje się 

do i z o l a c j i rezerwoarów, murów, kanałów, 

s t u d z i e n e k w o d o m i a r o w y c h , tarasów, s z c z y ­

tów i fundamentów, K O T Ł O W N I , ścian 

O P O R O W Y C H , p i w n i c , e t c . 

Posiada na składzie: 

Przeds ięb iors two Budowlane 

M a u r y c y K a r s t e n s 
oszykowa Nr. 7• tel. 8 - 2 7~9ó 

w K r a k o w i e , E i u r o „ K A S T O R " , R y n e k K l e p a r s k i N r . ó. t e l e f on 1 0 2 - 1 8 , 
w W i l n i e , B i u r o H a n d l o w e M . J a n k o w s k i <S - t o J a ń s k a N r . 9, 

w K a t o w i c a c h , i n ż . S t a n i s ł a w N i t s c h , M a t e j k i N r . ó, 

w P o z n a n i u , i n ż , M . C z u b e k i 5 - s k a . G w a r n a N r . S, t e l e fon 36-91, 

we L w o w i e , F a b r y k a G i p s u Józe fy F r a n z i S y n o w i e , L i s t o p a d a N r . 97 



Wyjątkowo mocne silniki D ies la -
w i e l k a -siłq k o p a n i a - niedoścignio­
na chyżośc pracy - obsługa rriecha-

cniąmu j a z d y z s iedzen ia maszynisty 
—•najdalej zas tosowane spojen ie e lek­
tryczne konstrukcji - łożyska ku lkowe 
i rołkowo-w.ahadłowe - w y s o k o w a r -
tóściowęi t w o r z y w o - w i e l k a zw in -
nosc , w ruchu > - moznosc p r z e w o ­
żenia na jednym w a g o n i e b e z 

rozbiórki..': : 

W Y Ł Ą C Z N I P R Z E D S T A W I C I E L E : 

B r a c i a J E N 1 K . E , F a b r y k a D ź w i g ó w , S p ó ł k a A k c y j n a w Wa r s zaw i e . 
Zarządi A l . Jerozolimskie 20. Nr. Nr. telefonów 2 - 2 0 - 0 0 i 6 - 2 9 - 6 4 . 

E K O N O M I C Z N A B U D O W A DRÓG AUTOMOBILOWYCH 

Maszyny do ubijania 
z p o d w ó j n y m u b i j a n i e m 

w i b r a c y j n o - s z l i f u j q c q b e l k q 

Wyścigi n a łorze A v u s 
w B e r l i n i e w 1 9 3 5 r. 

O s i q g n i ę t o s z y b k o ś ć n a g o d z i n ę 2 3 8 , 5 

k i l o m e t r ó w . 

T a k a n i e w i a r o g o d n a s z y b k o ś ć j e s t m o ż l i ­

w a j e d y n i e n a d r o g a c h s p o r z q d z o n y c h 

„ M a s z y n a m i d o b u d o w y dróg 

O I N G L E R A " 

Budowa drogi państwowe] w Mitteldlc:< koło Frankfurtu nad Menem 

F A B R Y K A M A S Z Y N D I N G L E R A , 
T o w . A k c , Z W E I B R U C K E N - P F A L Z , N i e m c y 



S a m o j e z d n a b e t o n i a r k a 
JAEGER-VÓGELE, pojemności 
12501 o wydajności p r z y 20 n a ­
pełnieniach n a godz. 20 m 3 be­
tonu . S i l n i k d i e s l owsk i 30 k o n n y 
(także mnie j s ze typy ) 

Samojezdny rozdz ie lacz be tonu, 
żwiru cementowego, k r u s z y w a , 
s zp l i t u , tero-betonu i t. p.. z k u b ­
łem mechaniczn ie p o rus z anym. 
S i l n i k d i e s l o w s k i 8 — 10 k o n n y 

Samo je zdna wykańczarka w i b r a 
c y jna V6ge l e średniej często­
tliwości uderzeń, s ys t emu Sch ie -
f e r s t e in , p o s i a d a j ą c a c i ę ż k i 
zgarn iacz wstępny, ubijaczkę 
w kształcie b e l k i drgającej 
0 150—250 uderzen iach n a m i n . 
1 zgarn iacz wykańczający. S i l n i k 
d i e s l owsk i 15/18-konny. 

M a r k a V o g e l e 
18V36 

d a . e g w . r „ . | , n a j w i ę k s z e j z i s z c z e n i a . p o d n i e t • aórneao b e t o n u , n i e n a a a n n e , równości p c 
w i e r z n l i w y s o k i e j rentowności p r a c y p r z y , ^ • • t 

BUDOWIE DROG BETONOWYCH 
R o k z a ł o ż e n i a 1 8 3 6 . 

W J o s e p h V o g e l e A . G . | M a n n h e i m 
1 8 V 3 6 W y ł q c z n a S p r z e d a ż n a P o l s k ę : 

J U L J U S Z W E I S S , K O L E J E P O L N E , LEŚNE i F A B R Y C Z N E 
T e l e ł o n N r . 2 0 2 - 5 9 L W Ó W T e l e g r . : R a i l w e i s s L w ó w 

N a s z q s p e c j a l n o ś c i q s q : Bełoniarki J a e g e r w s z e l k i c h t y p ó w , o d 1 5 0 - 7 5 0 I p o j e m n o ś c i b ę b n a , z s i l n i k a m i b e n . 

z y n o w y m i , d i e s l o w s k i m i l u b e l e k t r y c z n y m i . Łamacze k a m i e n i . S i t a w i b r a c y j n e I U r z q d z e n i a wytwórni b e t o n u 
d l a zapór w o d n y c h , t a m , kanałów i t. p. 



Towarzystwo Robót Kole jowych 

i Bu dnwl a n y c.h~ 

„T O R" 
S p ó ł k a A k c y j n a 

W A R S Z A W A , 
ul, M a t e j k i 10 
Telef. 209-62 i 904-44 
Wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzące 

Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwo­
wych w Warszawie 

zawiadamia, że w M o n i t o r z e P o l s k i m 

N r . 234 z dn. 11. X . b. r. ogłoszony został 

przetarg publiczny na budowę dworca pro­

wizorycznego na stacji Okęcie. 

Termin składania ofert upływa dnia 8 l i ­
s t o p a d a r. b. o godzinie 9-ej. 

Przedsiębiorstwo Robót Inżynieryjnych 

I n ż . L E S Z E K M U S Z Y Ń S K I 
W a r s z a w a , u l . K r a k o w s k i e Przedmieście N r . 6 

Budowa Mostu Drogowego przez Wisłę we Włocławku 
wykonywana przez Firmę Inż. Leszek Muszyński 

P r o j e k t d o m u r o d z i n n e g o w o s i e d l u 

o d p o c z y n k o w e m d l a pracowników 

umysłowych w majątku J e d l i n k i 

województwa B i a ł o s t o c k i e g o 

W y k o n a ł b u d o w n i c z y 

T A D E U S Z LESZCZYŃSKI 
W a r s z a w a , S m o c z a 1 8 , t e l . 1 1 - 1 2 - 7 5 



K. R U D Z K I — M o s t y 
Inż. B . S Z E M I O T i I. G R Y N B E R G 

T o w . R o b ó t I n ż y n . i B u d , 
S p . z o . o. 

W a r s z a w a , Z i e l n a 15 m . 3. T e l e f o n 2 -97-53 

l u d o w i e i n ż y n i e r s k i e . Budowa dróg i nawierzchni. 

U r u c h o m i e n i e w bieżącym r o k u znacznych kapitałów P o ­

ż y c z k i I n w e s t y c y j n e j n a roboty budowlane , spowodowało 

in tensywne za t rudn ien i e całego sze regu przedsiębiorstw i b i u r 

budow lanych , od najpoważniejszych do na jmnie j s zych . 

W s z y s t k i e te f i r m y w j e d n y m wspólnym wysiłku, dążą 

do podnies ienia s t a n u rozbudowy k r a j u , by go dźwignąć pod 

tym względem do poz iomu krajów zachodn ioeurope jsk ich . 

Wśród f i r m po­

wyższych, z całą sa ­

tysfakcją wyróżnić 

należy młodą sto­

sunkowo, lecz do­

brze już zasłużoną 

placówkę, wystę­

pującą pod f i rmą: 

». V f , 

•fi 
Układanie kabla 

Wykop na trasę kablową 

Odivinięcie kabla z bębna 

„Przedsiębiorstwo Robót Inżynieryjnych I B u ­
d o w l a n y c h J . A . Beręsewicz I J . O l e k s i e w i c z " 
W a r s z a w a , S i e n n a 45. Telefony: 661-75, 660-89. 

F i r m a ta , założona przez [pp. J . A . B e r ę s e w i c z a 

i J . O I e k s i e w I c z a , dzięki energ j i , sprężystości, nowo­

czesnym metodom pracy , oraz solidarności p r z y w y k o n a n i u 

podjętych robót, zdołała uzyskać powszechne uznan ie . 

Przedsiębiorstwo obsługuje przeważnie ins ty tuc j e uży­

teczności pub l i c zne j , rządowe komuna lne . Z pośród l i c znych 

już w y k o n a n y c h robót w obecznym sezonie wyróżnić należy: 

1) Roboty kab lowe i drogowe d la Państwowego Z a ­

rządu Radjote le t . 

2) Roboty betonowe p r z y budowie P o r t u w G d y n i . 

3) Roboty kab lowe d l a E l e k t r o w n i W a r s z a w s k i e j . 

N a szczególne podkreślenie zasługują roboty d l a E l e k ­

t r o w n i W a r s z a w s k i e j , gdyż prowadzone być musiały n a bardzo 

r u c h l i w y m terenie s to l icy , i t y l k o dzięki sprężystej o rgan i zac j i 

robót, oraz pos iadania l icznego, t abo ru i sprzętu pomocniczego, 

wykonane zostały stosownie do przyjętych przez f irmę zobo­

wiązań, p r z y t em (co j es t bardzo ważne p r zy tego rodza ju 

robotach) bez narażenia interesów skomp l ikowanego r u c h u 

u l icznego w ie lk i ego m ias ta . 

F i r m a „ E D W A R D J E R U M I N I A K " , W a r s z a w a , P r z y ­
rynek 15, t e l . 12-14-53 w r o k u 1924 została objęta p r ze z 
s y n a po W o j c i e c h u J e r u m i n i a k u i odtąd bez p r z e r w y p ro ­
wadzona n a pods tawach sol idnego wywiązywania się z 
p r z y j m o w a n y c h zobowiązań — potrafiła zyskać pełnię z a ­
u f a n i a wśród s w y c h odbiorców. Należy podkreślić, że ro ­
boty w y k o n y w a n e przez f irmę, zasługują n a specjalne w y ­
różnienie, gdyż prowadzone są d l a i n s t y t u c j i i osób s t a ­
wiających bardzo wysok i e w y m o g i co do jakości w y k o n a ­
n i a zamówień. 

Ce l em zob ra zowan ia z a k r e s u działania oraz terenów 
p r a c y poda jemy poniżej n i e w i e l k i ułamek w y k o n a n y c h i w y ­
k o n y w a n y c h robót: 

1) Robo t y betonowe p r z y zabezp. s ze regu schronów 
d l a i n s t y t u c j i w o j s k o w y c h . 

2) K o s z a r y w Łowiczu. : 

3) A s f a l t o w a n i e pod jazdu i dziedzińca nowoczesnym 
sposobem, d l a D o w . M a r . W o j . w W a r s z a w i e . 



Założone n iedawno 

Przedsiębiorstwo rob. asfaltowych i drogowych 

„P R A D" 
Sp. z o. o. 

Warszawa, Zwrotnicza 6, tel. 041-51 

m a n a czele znanego w kołach f a c h o w y c h 

specjalistę w dz iedz in ie budowy nowoczesnych 

n a w i e r z c h n i p . L . B A L I N G E R A . 

Długoletnie doświadczenie oraz wysok i e 

k w a l i f i k a c j e f achowe k i e r o w n i k a robót w f i r ­

mie są dostateczną rękojmią, iż f i r m a zleco­

ne j e j roboty wykonywać będzie fachowo i so­

l idn ie . 

Już obecnie f i r m a może się wykazać sze­

r e g i em poważniejszych robót w y k o n a n y c h n a 

zlecenie f i r m b u d o w l . o ra z i n s t y t u c y j k o m u ­

n a l n y c h (Zarząd M i a s t a W a r s z a w y , D y r e k c j a 

Tramwajów i t. d.). 

Specjalnością f i r m y są: w y k o n y w a n i e 

w s z e l k i c h robót a s f a l t o w y c h , budowa dróg, ro­

boty d e k a r s t w a i t. p. 

ST. WŁODARCZYK 
W a r s z a w a , Bernardyńska 4 0 , T e l . 9 - 3 4 - 8 1 . 

Przedsiębiorstwo robót z i e m n y c h b e t o n o ­
w y c h i d o s t a w a materjałów b u d o w l a n y c h 

R o b o t y p r z y g o t o w a w c z e d l a budowy n a w i e r z c h n i : r o ­

boty z iemne, podłoża betonowe pod naw i e r z chn i e as fa l t o ­

we lub [kostkę. 

F i r m a jest w ścisłym kon takc i e ze znanem i przedsię­

b i o r s t w a m i w dz iedz in ie budowy dróg i n a w i e r z c h n i : 

„Trwałe D r o g i " , A . P r z y b y l s k i , W . B i e l k i e w i c z . 

Z poważniejszych robót, które f i r m a wykonała, na l e ­

ży wymienić następujące: 

roboty b r u k a r s k i e n a u l . Smocze j — 3600 m ! , 
Raszyńskiej r— 7000 m J . E m . P l a t e r — 4300 n r , 
P l . Z a w i s z y , W a w e l s k i e j , Łazienkowskiej, S k o l i ­
m o w s k i e j ; 

podłoże szabrowe n a u l . Chełmskiej — 7000 m J ; 

roboty ziemne n a u l . G r o c h o w s k i e j , Pańskiej, 

Cze rwonego Krzyża, B a r b a r y , Powązkowskiej, To ­

w a r o w e j , W o l s k i e j , K r o c h m a l n e j , W a w e l s k i e j , B e l -

wede rsk i e j , Grójeckiej, Hożej , A g r i c o l i , A l . J e ­

ro zo l imsk i e j p r z ed D w o r c e m , Odrowąża i t. d . 

F i r m a pos i ada własny tabor p r z ewozowy składający 

się z 50 wozów, betoniarkę, windę z mo to r em , t o r y ko l e j ­

k owe i w y w r o t k i o r a z rozporządza własną eksploatacją 

żwiru i p i a s k u . I 

PRZEDSIĘBIORSTWO BRUKARSKIE 

D. Ś L I W I Ń S K I 
Warszawa, Miedziana 6, tel. 276-84 

Firma egzystuje od r. 1923 

W czasie od r . 1923 do 1934 f i r m a w y k o n a ­
ła d l a M a g i s t r a t u m . st . W a r s z a w y nastę­
pujące roboty b r u k a r s k i e : 

b r u k u z k a m i e n i a polnego około 70.000 m ' 
b r u k u z k o s t k i g ran i t owe j „ 60.000 ,, 
chodników z płyt beton. „ 30.000 „ 
robót z i emnych „ 20.000 m ' 

CENTRALA PRODUKCJI I SPRZEDAŻY ŻWIRU 

„ C E N T R O Ż W I R " 
S p. z o g r . o d p . 

BIURO Z A R Z Ą D U I S P R Z E D A Ż Y 
W S P Ó L N Ą 38 T E L E F O N 8-77-09 

GODZ. URZĘD. 9 - 4 
Wykonywa szybko i sprawnie dostawy: 

ŻWIRU RZECZNEGO wagonami do wszystkich 
st. kol . ŻWIRU KOPALNIA MEGO podwójnie 
rafkowanego wagonami do wszystkich st. kol. 
ŻWIRU WIŚLANEGO samochodami na budowę 

Specjalnością firmy są masowe dostawy 

Telefonicznie szybko I sprawnie udzielamy infor-
= macji przy kosztorysowaniu -
Szczegółowe o f e r t y przesyłamy na ż ą d a n i e . 

W r oku ubiegłym zainstalowała się n a terenie s to l i cy 

bardzo r u c h l i w a f i r m a branży drogowo-budowlane j k i e r o ­

w a n a przez f a chowca w dz iedz in ie budowy dróg i u l i c 

m i e j sk i ch , długoletniego p r a c o w n i k a najpoważniejszych 

f i r m k o m u n i k a c y j n y c h , p. n. Przedsiębiorstwo Robót Beto­

nowych, Brukarskich i Ziemnych JÓZEF W Ł O D A R S K I , 

Warszawa, Chmielna 32 m. 6. Teł. 239-09. 

N iże j poda jemy częściowy spis w y k o n a n y c h robót 

przez powyższą f irmę. 

R o b o t y w y k o n a n e w r o k u 1934 — u l . 

Raszyńska, robo ty p r z ygo towawcze i betony , — u l . Z ie l e -

n i e c k a p r zygo towawcze i układanie k o s t k i baza l towe j n a 

p i a s k u , p l . Marszałka Piłudskicgo — T o w a r o w a — W y ­

brzeże Kościuszkowskie — u l . F o c h a — D a n i l o w i c z o w s k a 

— Państwowy M o n o p o l S p i r y t u s o w y — u l . F o k s a l — Se­

n a t o r s k a — A g r y k o l a — Sędziowska. 

O b e c n i e s ą w w y k o n a n i u r o b o t y : 

Wał Miedzeszyński 16 tysięcy m . k w . k a m i e n i a polnego 

i rob. z i emne, — Wybrzeża Kościuszkowskiego ck. 8 t ys . 

m. k w . k a m . polnego i rob. z i emne, — u l . P o l n a rob. z i em­

ne, be tony i układanie k o s t k i baza l towe j n a podsypce p i a -

skowo-cementowej z z a l an i em spo in zaprawą cementową m . 

k w . 7 tysięcy 300. — Ogród S a s k i rob . z i emne i betonowe 

— u l . L i n d l e y a p r z ygo t owawcze i betony — M o s t P o n i a ­

towsk iego — P l . Żelaznej B r a m y — u l . M a r y m o n c k a — 

i w ie le i n n y c h . 

Powyższe roboty f i r m a Józef Włodarski wykonu j e 

z własnych materjałów. , 



Inż. J A N CZEKALIŃSKI, 

W a r s z a w a , A l . J e r o z o l i m s k i e 117, teł. 603-65. 

F I R M A W Y D O B Y W A P I A S E K W Ł A S N Ą 
D R A G Ą „ L W Ó W " I W Y K O N U J E D O S T A W Y 
W Ł A S N Y M T A B O R E M S A M O C H O D O W Y M . 

Z usług f i r m y J . Czekaliński korzystają n a j ­

poważniejsze przedsiębiorstwa oraz ins ty tuc j e p u ­

bl iczne j a k : 

Państw. Zakłady Inżyn. 
D y r e k c j a K o l e i Państw. 
E l e k t r o w n i a W a r s z a w s k a , 
Zarząd m . W a r s z a w y i t. d. 

T e c h n i k a nowoczesna nie ominęła również i p r z e m y ­
słu budowlanego . P r a c a w y k o n y w a n a dawnie j w całości 
ręcznie, jest obecnie szybc ie j , t an i e j , lepie j i s p rawn i e j 
w y k o n y w a n a mechaniczn ie . Trudność w spec ja l i zac j i w 
j e d n y m k i e r u n k u , n iedos ta teczna ilość robót i długoletnia 
a m o r t y z a c j a nabytego sprzętu maszynowego , n ie zawsze 
pozwalają n a j ednorazowy k o s z t o w n y w y d a t e k n a nabyc i e 
n o w y c h m a s z y n . Idąc z pomocą w t y m k i e r u n k u , znana do­
brze w przemyśle bud. , istniejąca przeszło 10 łat F - m a 
„ B C I A K L E P F I S Z " , W a r s z a w a , T w a r d a 60, T e l . 224-99, 
pos iada s ta le n a składzie d l a przemysłu budowlanego 
i d rogowego wsze lk i ego rodza ju m a s z y n y pomocn i c ze : 
b e t on i a rk i , t a c zk i , wagone tk i , s z yny , akcesor ja , wózki d w u ­
kołowe i t. d . 

F i r m a pos iada własną montownię, skupu je mało zuży­
te o ra z zdekomple towane m a s z y n y i narzędzia i po do­
prowadzen iu i c h do s t a n u używalności, zaopat ru je w n i e 
po cenach przystępnych s w y c h klijentów. 

S P Ó Ł K A 

„ G R A N I T Y P O L S K I E " 
posiadająca k a m i e n i o ł o m y g r a ­
n i towe w J a s n o g ó r c e i M o c z u -
l a n c e , które do tychczas eksp l oa t owa ­
ła j edyn ie d l a w y r o b u bloków, rozpo­
częła ostatnio produkcję materjałów 
drogowych : k o s t k i , półbruczku i k a ­

m i e n i a płytowaneyc. 
P r o d u k c j a materjałów t y ch s ta le w z r a s t a i wkrótce 
będzie doprowadzona do 1500 — 2000 ton miesięcznie 

T o w a r z y s t w o B u d o w y i K o n s e r w a c j i Ins ta l acy j B e n ­
z y n o w y c h w W a r s z a w i e , Hoża 33, bardzo e f ek town ie p r z ed ­
stawiło n a W y s t a w i e D r o g o w e j swe różnorodne a p a r a t y , 
które w związku z motoryzacją K r a j u w i n n e zająć p i e r w ­
sze mie jsce w każdym nowoczesnym garażu, w s tac jach 
obsługi samochodów i w w a r s z t a t a c h r e m o n t o w y c h . 

B u d o w a n e p r ze z wspomn iane Tow . au toma tyc zne s t a ­
cje benzynowe „Samomiar" z p o m p a m i ręcznemi i e lek-
t r y c z n e m i są naprawdę rewelacją w dz i edz in i e d y s t r y b u c j i 
p a l i w płynnych. P o l s k i Przemysł N a f t o w y w i n i e n za in te ­
resować się w p i e r w s z y m rzędzie t y m i d y s t r y b u t o r a m i , 
które p o z a e s t e t y c znym s w y m wyglądem, dają pełną g w a ­
rancję dokładnego i s zybk i ego w y d a w a n i a p a l i w a au tomo-
b i l i s t o m . 

W dz i edz in ie budowy sprężarek p o w i e t r z a T o w . po ­
czyniło os ta tn io duże postępy, to też ekspona t y t e c i e s z y ­
ły się w i e l k i e m za in t e r e sowan i em fachowców zwiedzają­
c y c h Wystawę, dzięki t e m u , że w s z y s t k i e ekspona ty były 
u ruchomione i dostępne do różnorodnych prób. 

SIEC K A N A L I Z A C Y J N A A B U D O W A TRWAŁYCH 
N A W I E R Z C H N I W M I A S T A C H 

K w e s t j a budowy dobrych , trwałych, a szczególnie tak 
z w a n y c h u l eps zonych n a w i e r z c h n i , związana jest w du j i ym 
s t opn iu ze s tanem, w j a k i m znajduje się sieć k a n a l i z a c y j ­
na . N i e można myśleć o budowie , a głównie o u t r z y m a ­
n i u dob rych n a w i e r z c h n i bez uprzedn iego uporządkowania 
s p r a w y odprowadzen ia wsze lk i ego rodza ju ścieków. 

P l a n rozbudowy i u l eps zen ia n a w i e r z c h n i w m i a s t a c h 
opa r t y więc być m u s i n a up r z edn i em lub jednoczesnem 
uporządkowaniu s iec i wodociągowo - k a n a l i z a c y j n e j . B u ­
dując kanalizację, m i a s t a muszą się p r z edewszys tk i em 
Powodować troską o przeprowadzen ie t y c h inwes t ycy j w 
w a r u n k a c h j ak na jko r z y s tn i e j s z y ch , używając do tego ce lu 
materjały na jbardz ie j t rwa l e , eliminujące s zybk i e zużycie, 
względnie s zybk i e je j psuc ie się, w tedy t y l k o bow i em moż­
na będzie uniknąć n i epo t r z ebnych i n i ece lowych , a bardzo 
k o s z t o w n y c h wydatków, związanych z naprawą, czy też 
z zamianą ułożonej już s iec i kana l i z a c y jne j . T y l k o w t y c h 
w a r u n k a c h uzasadn iony będzie znaczny wysiłek f i nansowy , 
z j a k i m wiąże się t a budowa. Przemysł c e r am i c zny , s to­
jący w Polsce n a bardzo w y s o k i m poz iomie , o d g r y w a 
i w t y m w y p a d k u dominującą rolę, wytwarzając n a po­
t rzeby k a n a l i z a c j i r u r y i kształtki kom ionkowe , uznane , 
dzięki po s i adanym właściwościom, z a na j l epszy materjał 
tak pod względem t e chn i c znym, j ak i h i g j e n i c z n y m . 

R u r y k a m i o n k o w e kana l i z a cy jne , dzięki su rowcow i , 

z j ak i e go są w y p r o d u k o w a n e , posiadają zupełną n i e p r z e p u -
szczalność, całkowitą odporność n a działanie kwasów i łu­
gów, odznaczają się ba rdzo dużą wytrzymałością n a ciś­
n ien ie , j a k również posiadają dużą odporność n a ściera­
n ie . W s z y s t k i e te cechy, których inne materjały zastęp­
cze n i e posiadają, składają się n a to, że r u r a k a m i o n k o ­
w a zupełnie nie zużywa się, a sieć k a n a l i z a c y j n a ułożona 
z t y c h r u r jest p raw i e w i e c zna . 

W y r o b e m r u r i kształtek k a m i o n k o w y c h d l a celów k a ­
n a l i z a c y j n y c h zajmują się c z t e r y f a b r y k i c e ramiczne w 
k r a j u , a m i a n o w i c i e : „ M a r y w i l " F a b r y k a Wyrobów Szamo­
t owych i K a m i o n k o w y c h w R a d o m i u , wytwórnie w R a d o ­
m i u i w Suchedn iow ie , T o w . A k c . Kawenczyńskich Zakła­
dów C e g i e l n i a n y c h K a z i m i e i - z a G r a n z o w a w Kawenczyn i . ? 
pod Warszawą, Częstochowskie Zakłady C e r a m i c z n e S. B . 
H e l m a n i S - k a w Częstochowie, o raz Zakłady C e r a m i c z n e 
, . Z l o t o g l i n " , Spółka A k c y j n a w P a r s z o w i e , wo j . K i e l e c k i e . 

W y r o b y t y c h f a b r y k całkowicie odpowiadają na jba r ­
dz ie j o s t r y m w a r u n k o m t e c h n i c z n y m s t a w i a n y m r u r o m k a ­
n a l i z a c y j n y m , wysokość zaś p r o d u k c j i d w u k r o t n i e może 
pokryć zapo t r zebowan ie k r a j o w e n a te materjały, co w y ­
łącza potrzebę s p r o w a d z a n i a i c h z z a g r a n i c y , po zos taw ia ­
jąc w k r a j u pieniądze i dając jednocześnie chleb po l sk i e ­
m u r o b o t n i k o w i . j 



E M U L S J E A S F A L T O W E „COLAS" 

Znaczen ie a s f a l t u d l a b u d o w n i c t w a drogowego jest 
powszechnie znane. Wśród r o z m a i t y c h f o r m użycia a s f a l ­
tów odegrały „emulsje" znane pod nazwą „Zimnych a s f a l ­
t ów " n i e zm i e rn i e doniosłą rolę. 

Możliwość r o z b i c i a asfaltów n a i c h na jdrobnie jsze czą­
s t k i o średnicy mikronów, zaw i es zonych w wodz ie i au to ­
matycznego rozdziału t y c h dwóch zasadn i c z ych składników 
e m u l s j i , po zetknięciu się e m u l s j i z k a m i e n i e m , p r z y c z em 
as fa l t pokry j e kamień a w o d a spłynie i odparu j e , s tworzy ­
ła się z a s f a l t u w ten sposób spreparowanego materjał n ie­
zm ie rn i e poda tny i bardzo łatwy w użyciu. N i c więc d z iw ­
nego, że emuls je stały się wśród asfaltów na jba rdz i e j pow­
szechnym i codz i ennym materjałem d rogowym. 

Nowoczesne emuls je narodziły się w r . 1923 w A n g l j i , 
skąd pod nazwą „Co las " (cold aspha l t e — z i m n y as f a l t ) 
odbyły t r y u m f a l n y pochód po w s z y s t k i c h k r a j a c h świata 
i odegrał w odbudowie dróg eu rope j sk i ch dominującą rolę. 

Łatwość i szybkość w y k o n a n i a , b r a k w s z e l k i c h urzą­
dzeń mechan i c znych n a budowie , a więc możność użycia 
t y l k o ludzk i e j siły robocze j , niezależność od pogody i t em­
p e r a t u r y spowodowały, że Co las stał się m a s o w y m a r t y k u ­
łem i prawieże u n i w e r s a l n y m materjałem w p i e rwszem s ta -
d j u m odbudowy dróg. Dość wspomnieć, że f a b r y k a c j a Co-
l a s u t a k się rozpowszechniła, że z 2 f a b r y k w r . 1924 ilość 
i c h w ciągu l a t 10-c iu wzrosła do 106-c iu . 

Do P o l s k i zawitał już Co las w r . 192G i w t y m czasie 
w y n a l a z e k ten został u nas opa ten towany . N i e znalazł 
on j ednak przez szereg l a t zas tosowan ia . Przyczyną oczy­
wiście była t a okoliczność, że mało u w a g i poświęcano u 
nas p rob l emow i d rogowemu. G d y zaś Rząd rozpoczął p r a ­
ce około odbudowy dróg, wśród materjałów d l a tej odbu­
dowy znalazł i Co las poczestne mie jsce. O d r. 1933 w y k a ­
zuje zapot rzebowanie C o l a s u tendencję s i ln i e zwyżkową. 
Szczególnie interesującymi są w y r o b y spec ja lne, j a k Co-
l a s m i x do ciężkich n a w i e r z c h n i be tonowych ze sz lachet­
n y c h grysów k a m i e n n y c h i Te r roco l as do n a w i e r z c h n i as-
fa l t obe tonowych z k a m i e n i mniejwartościowych, piasków 
e t c , jakoteż do n a w i e r z c h n i , których główną częścią zes­
połu s t a n o w i z i em ia . 

Wprowadzen i e n a r ynek a m u l s j i półstałych, wo lno 

strącalnych (Co l a sm ix ) i e m u l s j i stałych (Ter roco las ) 

umożliwiło w y k o n y w a n i e n a z imno ciężkich i najcięższych 

n a w i e r z c h n i a s f a l t owych , z d rug i e j zaś s t r ony materjał ten 

s tosowany jest chętnie do budowy chodników, peronów ko­

l e j owych , placów g i e r etc. 

B a r d z o ciekawą techn iczn ie i p r a k t y c z n i e sprawą bę­
dzie zas tosowanie emu l s j i stałej ( Te r roco las ) do przekształ­
cen ia n a s z y c h dróg g r u n t o w y c h n a d rog i as fa l towe . 

K I L K A F A Z D O Z A O B S E R W O W A N I A P R Z Y I Z O L A C J I 
ŚRODKIEM H Y D R O F U G E „CASTOR„ 

N i e z a m i e r z a m rospisywać się n a t e m mie j s cu o t e m 
c z em jes t , ,Cas t o r " , j ako d o m i e s z k a do z a p r a w y cemento­
we j , gdyż w a l o r y wytrzymałości powłoki cementowo - „Ca-
s t o r owe j " są zby t dobrze znane w nas z em budown ic tw i e , 
p r z y budow lach o k o n s t r u k c j i monumenta lne j , ce lem n i ­
nie jszego op i su j es t w y k a z a n i e k i l k u f a z , które n a ­
leży obserwować p r z y w y k o n a n i u i zo lac j i odnośnej,oraz u s i ­
łowania wyjaśnienia n a c zem o w a wodochłonność h y d r o f u -
ge „Castoru" po lega . 

F a z y odnośne dadzą się podzielić n a : wstępne, izolację 
właściwą i czynności niezbędne w s t ad jum wykończenia ro­
boty . 

Do poprzedzających izolację należą: wy tyc zen i e robo­
t y i us ta len ie sposobu i z o l ac j i (od wewnątrz lub zewnątrz, 
co uzależnia się od warunków l o k a l n y c h , w j a k i c h d a n a 
i z o l ac j a m a mieć mie j sce ) , ob l iczenie ilości potrzebnego 
materjału, między i n n e m i i , , C a s t o r u " , który się ob l i c za 
w k i l o g r a m a c h ( p r z y t e m 1 k g . w y s t a r c z a do o t y n k o w a n i a 
średnio 3 m t r . k w . p o w i e r z c h n i ) , n a s t a r annem p r z ygo t o ­
w a n i u pow ie r zchn i przeznaczone j do i z o l a c j i , w zależności 
od tego, czy m a m y do c zyn i en i a z ob jektem nowowznoszonym, 
czy już p o s t a w i o n y m d a w n i e j , m u r o w a n y m czy be tonowym, 
n a p r z y g o t o w a n i u oraz dokładnem w y m i e s z a n i u z a p r a ­
w y same j , którą przyrządzamy ze składników, o ściśle 
u s t a l o n y m jakościowo i ilościowo s t osunku w z a j e m n y m 
tychże, według n o r m w s k a z a n y c h w prospekc ie , da l e j : 
n a d o z o w a n i u domies zk i „Castor" ( p r z y s tosun­
k u : 4,5 k g . „Castoru" n a każde 100 k g . cementu ) i os ta-
t ec znem dokładnem w y m i e s z a n i u całości z a p r a ­
w y , w ce lu o t r z y m a n i a tejże w ko lo rze j e dno l i t ym . 

Przechodząc do op i su właściwej i zo lac j i nadmienię, 
że niżej podany sposób wyróżnia się z pomiędzy i n n y c h , 
p r z e d e w s z y s t k i e m p r o s t o t ą roboty , którą wykonać 
może każdy m u r a r z , nieposiadająey specjalnego p r z y g o ­
t owan ia . 

I zo lac ja właściwa polega n a w y k o n a n i u w a r s t w y 
ochronne j , n a 2 c m . g rube j , i z a t a r c i u pow i e r z chn i n a 
gładko, bez s z t a b l a t u r y . 

J e s t to zab ieg e k o n o m i c z n y i niekłopotliwy. 

P o w y k o n a n i u samej i z o l a c j i następuje k i l k a c z y n ­
ności, które w okres ie początkowym mają d e c y (d u -
j ą c e znaczenie n a w y n i k i z o l ac j i . T u t a j należą: z a ­
bezpieczenie świeżo w y k o n a n y c h powłok ( tynków) od s zko ­
d l i w y c h czynników, j ako t o : słońca, uszkodzeń mechan i c z ­
n y c h i t. p., wyśledzenie niedokładności, powstałych n a s k u ­
tek wad l iwego z a t a r c i a p o w i e r z c h n i , ewent. niedokładnego 
łączenia pow i e r z chn i prostopadłych (ścian z d n e m ) , co za ­
leca się wykończać p r z y pomocy h o l k i e l u , i nakon iec , c z y n ­
ności n a j w a ż n i e j s z e j : p o l e w a n i a w o-
d ą, aż do zupełnego s t w a r d n i e n i a tynków. 

Dokładność tego zab iegu d e c y d u j e o s t opn iu 
osiągniętego iwyn iku i d a się wytłumaczyć j a k o powstałe 
naskutek zask l ep i en i a p o r ó w t y n k u , dzięki domieszce 
„Castor". T y n k i zaś bezporowate stają się nieprzes^ąkliwe-
m i na wilgoć i wodę. 

Z a b i e g po l ewan ia w okres ie końcowym, podług d a ­
n y c h t eo r j i , nadaje t y n k o w i m o c y w 5 0 % . Samo po­
lewanie w i n n o trwać od 8- iu do 10- iu dn i . 

Ze względu n a to, co powiedz iano wyżej , hyd ro fuge 
„Castor" jest g o d n y m polecenia , poza b u d o w l a m i o prze ­
znaczen iu m o n u m e n t a l n e m , do wsze lk i e go rodza ju robót 
i z o l a c y j n y c h p r z y budowie rezerwoarów, basenów, pły­
w a l n i , c y s t e rn n a s m a r y i oleje (m ine ra lne i roślinne), 
n a płyny gryzące, e t c , p o za t em , p r z y budowie t u n e l i , 
i ns ta l ac j i s a n i t a r n y c h i wodociągowych, dołów k 1 o a c z-
n y c h i k ompos t owych , s z a m b o , pod płytki ter -
rako towe w łazienkach, p r z y budowie nadbrzeży, p r z epu ­
stów i schronów. 

Z. M. 



K L I J E N T : . . . a j a k P a n ma z a m i a r umocować 
f u t r y n y , c o k o ł y , b o a z e r j e i i n s t a l a c j ę 
h y d r a u l i c z n ą , e l e k t r y c z n ą i g a z o w ą ? 

PRZEDSIĘBIORCA: Te t r u d n o ś c i usuną ł em j u ż 
p r z y p r o j e k t o w a n i u b u d o w y . P o p r o s t u , a b y 
u n i k n ą ć r u j n a c j i ś c i a n i z y s k a ć z a u f a n i e 
P a n a , p o s t a n o w i ł e m z a s t o s o w a ć j e d y n y r a c ­
j o n a l n y i n a j p e w n i e j s z y s p o s ó b m o c o w a n i a 
t o j e s t : 

S L I P M A T E R I A L " 
S - K A Z O G R . O D P . 

W A R S Z A W A A L . J E R O Z O L I M S K I E 43 
9-83-60 i 9-83-62 III 

r^A/LfLUGS 

II 

S I C T O 
S I L I C I U M K A R B I D 

D L A 

B U D O W N I C T W A 

P O L E C A Z E S K Ł A D Ó W 
F A B R Y C Z N Y C H 

SLIPMATERIAL' 
S-KA z OGR. ODP. 

W A R S Z A W A , 

AL . JEROZOLIMSKIE 43 
Tel . 9-83-60 i 9-83-62 

STOPNIE i PODŁOGI 
PRZECIWŚLIZGOWE 

P o w i e r z c h n i ę b e t o n o w e g o s t o p n i a p o ­
k r y t e g o c e m e n t e m ( 1 , 5 k g X m 2 ) p o s y p u j e m y 
z i a r n e m „S ICTO" z u ż y w a j ą c z a l e d w i e 7 5 0 
gramów n a 1 m2 p o w i e r z c h n i i o s i ą g a j ą c 

p o ż ą d a n y r e z u l t a t 



Budowlane Przedsiębiorstwa 

P O L S K I E TOWARZYSTWO B U D O W L A N E 

„BETOPOL" Sp. z ogr. odp. 
Warszawa, ul. Ząbkowska 2 m. 3. Tel. 10.27-42. 

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻ. B U D O W L A N Y C H 

Inż. DYONIZY CIEŚLAK 
W a r s z a w a , u l . S z a r a 14, t e l . 9.61-88. 

A . CZEŻOWSKI i E . S T R U G inżynierowie 
BIURO INŻYNIERYJNO - B U D O W L A N E 
Warszawa, Wspólna 7 m. 17 — tel. 8.65-19. 

Roboty budowlane i mostowe. Kamieniołomy granitu. 

B I U R O B U D O W L A N E T . C Z O S N O W S K I I S - K A 
WARSZAWA, C E G L A N A 5. 

Tel. 605-80, 605-82. Rok założenia 1865. 

B I U R O I N Ż Y N I E R Y J N O - B U D O W L A N E 
inż. W . F I L A N O W I C Z i B . S U C H O W O L S K I 

w Warszawie, ul. ks. Skorupki 7, telefon 9-19-56 
wykonuje wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzące. 

T O W A R Z Y S T W O INŻYN IERYJNO-BUDOWLANE 
J . K A R B O W S K I i J . K U R O W S K I 

SPÓŁKA A K C Y J N A 
Warszawa , u l . Marszałkowska 17, m. 2, tel. 8-46-08. 

T - W O A K C . Z A K Ł A D Ó W PRZEMYSŁ . -BUDOWLANYCH 

F R . M A R T E N S i A D . D A A B 
Czerniakowska 171/173. W A R S Z A W A Tel . 9.65-91 i 9.18-36. 

B I U R O B U D O W L A N E 

S T E F A N N I E D B A L S K I 
Warszawa, Szczygła la. Tel. 295-77. 

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻ . -BUDOWLANYCH 
F . O P P M A N i H . K O Z Ł O W S K I 

I N Ż Y N I E R O W I E K O M U N I K A C J I 
Warszawa P l . Napoleona 4 tel. 643-: 

B I U R O B U D O W L A N E Inż. A r c h . W . P I A S E C K I 

Spółka z ogr. odpow. i j . C H R Z A N O W S K I 

Warszawa, Miodowa 27, t. 11.62-64. 

BIURO BUDOWLANE „S P I N " 
SPÓŁKA INŻYN IERSKA , S. Z O. O. 

W a r s z a w a , u l . K a l i s k a 17 m . 12, teł. 9.46-82. 

BIURO TECHNICZNO-BUDOWLANE 
J Ó Z E F S T A N K I E W I C Z . 

Grodno, u l . Kalucińska 1 m. 4. 

TECHN. - BUDOWLANE Inż. O. Szretter i S-ka 
spółka z ogr. odpowiedzialnością 

W a r s z a w a , u l . Szczygła l a . T e l . 530-31. 

Przedsiębiorstwo Robót Inżynierskich 

Inż. R. WÓJCICKI i S-ka S - k a z o. o. 
Warszawa, Królewska 29a m. 23. Telefon: 633-24. 

PRZEDSIĘBIORSTWO INŻYNIERYJNO-BUDOWLANE 
Zjednoczeni Inżynierowie, sióika z o g r . o d P 

Warszawa — Uniwersytecka 4, tel. 8-99-26, 8-94-71. 

Betonowe wyroby. 

Inż. Stanisław Radzimiński. 

T O W A R Z Y S T W O B U D O W L A N E 
K . Stronczyński, R. C z a r n o t a - B o j a r s k i i S - k a 

I N Ż Y N I E R O W I E SPÓŁKA A K C Y J N A 
Warszawa , Marszałkowska 17, tel. 8.49-73 i 8.53-44. 

W A R S Z A W S K I E T O W A R Z Y S T W O WARSZAWA 

T E C H N I C Z N O - B U D O W L A N E P l . 3 Krzyży 9 
Sp. z o. o. Tel . 902-56. 

w . • • K o k . ? a l o ź e n i a ™22- Tan Tn«ir"7«»U-
Wytwornia wyrobów ze sztuczn. kamienia ilo9It4CI\ 

Warszawa, ul. Kwiatowa 27, teł. 907-80. 
Stopnie, płyty okienne, okładziny ścienne, posadzki ksylolitowe. 

Wszelkie roboty ze sztucznego kamienia. 

F A B R Y K A 
WYROBÓW 

B E T O N O W Y C H Warszawa, ul. Wilanowska 22, tel. 9-60-34. 
PŁYTKI C E M E N T O W E NA PODŁOGI I E L E W A C J E . STOPNIE, 

P A R A P E T Y I PŁYTKI LASTRICOWE. 

Przedsiębiorstwo 
inź.-budowlane I N Ż . C . P O D L E C K I 

W . SŁOBODZIŃSK I i S - k a 
W - w a , Nowogrodzka 7, t. 961-75. 

P " b u d o t i r e
ł W ° R O S T K O W S K I F R . INŻ. i S - k a 

Konstrukcje inżynier­
skie, budownictwo 

mieszkalne. 
Sp. z ogr. odp. 

W-wa, Lelewela 18, t. 11-03-16. 

BIURO B U D O W L A N E p fiKADOI.. . 
GDYNIA, ul. Portowa * " S K Ą P S K I i 
BIURO B U D O W L A N E p fiKADOI.. . 
GDYNIA, ul. Portowa * " S K Ą P S K I i S - K A S p . A k c . 

I N Ż Y N I E R O W I E 
S p . 

Przedstawicie lstwo: Warszawa, Topolowa 4, tel. 88( >-54, 812-78. 

P R Z E D S I Ę B I O R S T W O B U D O W L A N E 
Inż. H E N R Y K SKUP i S-ka, Sp. z o. o. 

W a r s z a w a , T o p i e l 7a, t e l . 5.38-32. 

Budowa dróg. 

PRZEDSIĘBIORSTWO ROBÓT INŻ. -BUDOWLANYCH 
A N T O N I C Z U D O W S K I 

Warszawa, ul. Tad. Źulińskiego 9 (dawn. Żórawia), teł. 9-37-32. 
D R O G I I M O - S T Y . a 

INŻ. L. MUSZYŃSKI 
DROGI — MOSTY 

ROBOTY A S F A L T O W E , "BRUKARSKIE . BUDOWA DRÓG. 

E D W A R D J E R U j M I N I A K 
Warszawa, Przyrynek 15. Tel. 12-14-53. 

Cegła. 

PRZEDSIĘBIORSTWO INŻYN IERYJNO - B U D O W L A N E 
H . S O S O N K O i W . . W O J C I E C H O W S K I 

I N Ż Y N I E R O W I E Sp. z o. o. 
Warszawa , K r u c z a 8, tel. 8-81-84, Bud . 9-69-53. 

„C E R M A T " SP- Z °- ° 
Ks. Skorupki 7. — tel. 9.75-57 

Kl ink i e r , szamot, wyroby, kalle, przewody wentylacyjne; cegła 
budowlana, stropowa, kominowa; licówka glazurowana. 



C E N T R A L A CERAMICZNA spotka z o g r . odP. 
Warszawa, ul. Niemcewicza 21/23. Tel. 9.62-44. 

Generalne Przedstawicielstwo Wyrobów Ceramicznych w Przysiece. 
Cegły: dziurawka, trocinówka, licówka, kanalizacyjna, zendrówka, 
klinkier budowlany i drogowy, płytki klinkierowe, dachówki, dreny. 

Zakłady Ceramiczne „ O Ł T A R Z E W " Sp. « 
Zarząd: W A R S Z A W A , Jasna 8 m. I. Tel. 2.18-10. płJtKl KIlIlKlBt. 

Telefon fabryk i : Podmiejska 11, Ożarów 4. D R E N Y 

7 Z A K Ł A D Y C E R A M I C Z N E 
„PUSTELNIK" Spółka Akcy jna 

Z a r z a d : Warszawa, Królewska 8, tel. 611-60. 
Cegła ręczna i maszynowa. Dachówka żłobiona i karpiowa. 

Kafle piecowe kolorowe. _ _ _ _ _ 

C e g i e l n i e „ S A T U R N " i „ G R Y F " 
W C H E Ł M N I E i W Ą B R Z E Ź N I E 

inż. A . Dziedziuł i S-ka, tel. 53, Chełmno (Pomorze). 

C e g i e l n i a 
P a r o w a W H a s z y c e 
T e l . J a r o c i n Poznański 5 5 i 4 6 

P O L E C A : 
S^^^Bwy»okowartośc iowe g a t u n k i c e ­

gły m a s z y n o w e j , licówki, p u s t a ­
ków w s z e l k i e g o r o d z a j u cegły 
k a n a l i z a c y j n e j o wytrzymałości 
n a ściskanie d o 2 3 0 k g cm'-', 

(dachówkę, karpiówkę i d r e n y . 

Cement. 

T O W A R Z Y S T W O F A B R Y K P O R T L A N D C E M E N T U 

„WYSOKA" 
Spółka Akcy jna 

W A R S Z A W A , U L . M A Z O W I E C K A 7. 

Dachowe konstrukcje. 

EKSPLOATACJA KONSTBUKCYJ DACHOWYCH 
I Ś W I E T L I K Ó W B E Z K I T O W Y C H 

pat. syst. inż Paradistala 

Przedsięb. Budow lane „ARCUS" W a r s z a w a 

t e l . 9Q9.49 Marszałkowska 56 t e l . 909.49 

Budowlane „POLSTEPHAN" P™ed.ieWor.»*«i 
_ W-wa , Rakowiecka 9. l e i . 8-5l-V4. 
Wykonuje wszelkiego rodzaju nowoczesne konstrukcje dachowe. 

Dachy szklane. 

„WEM A' I I Przedstawić: inż. WŁ . SZALKOWSKI , 
Warszawa, ul. Poznańska 21/13, tel. 813-21. 

Poznań, Kr. Huta, Tarnów, Gdańsk. 
ŚWIETLIKI B E Z K I T O W E , WYWIETRZNIKI dachowe, KRA -

T6WKI — wycieraczki, NAROŻNIKI — listwy ochronne. 

Izolacyjne materjały. 

„ A S F A L T " W ł a ś c . M . P Ł O M S * l i S Y N 
W A R S Z A W A , J E R O Z O L I M S K A 8 3 s TEL. 9 . 9 4 - 7 5 , 9 . 9 4 - 8 7 i 9 .88 -81 

Tek tury dachowe, przetwory smołowcowe i b i tumiczne 
S p e c j a l n o ś ć : Biała łilcowa tektura bitumiczna „S E L E N I T" 

R O B O T Y D R C H J W E , F S F f l L T O w E i I Z O L R C Y J N E . 

C A S T O R , środek p r z e c i w w i l g o c i . 

Hydrofuge „ C A S T O R " 
K H R S T E N S M A U R Y C Y 

W a r s z a w a , K o s z y k o w a N r . 7 , Te l . 8 . 2 7 - 9 5 
Kraków, „KASTOR" Rynek K l e p a r s k i N r . 5 
W i l n o , M. J a n k o w s k i , Ś-to Jańska N r . 9 . 

F A B R Y K A MATERJAŁÓW I Z O L A C Y J N Y C H 
W. CISZEWSKI 

GUDRONIT Zarząd: Krak.-Przedm. 17, tel. 611-45. 

egz. od 
1875 r. 

dawniej Orłowski, Rogowicz i S-ka inż. 
Sp. z ogr. odp; 

B I T U M I N Y , A C j U I S O L U , I Z O L . K O R K . , A S F A L T U 
Warszawa, A l . Róż 16, tel. 9.81-23. 

„ 0 R Ł 0 R 0 G " 
FABI 

Z A K Ł A D Y P R Z E M Y S Ł O W E 
F A B R . P R Z E T W O R Ó W B I T U M I C Z N Y C H 
Specjalności: „ALUMIT " papa bi tum, z powłoka aluminjow.., 

„W U K O' 

Z a r z ą d : 

„JUTEX" juta biłuminowana, z powloką bi tumiczna, 
„COMPACT" masa wodoszczelna amerykańska. 
Warszawa, Królewska 35; tel.: 647-87, 685-59. 

Kamień. 

Klesowski Przemysł Granitowy. 
Sp. A k c . 

Zarząd: Warszawa, Ś-to Krzyska 25, tel. 540-65. 
KAMIENIOŁOMY GRANITU W K L E S O W I E . BUDOWA DRÓG. 

a „KAMIENIOŁOMY POLESKIE 
pow. bameński. poczta Tomaszgród 

Przedst.: W A R S Z A W A , ul. Poznańska 21/13 
In2. WL Szalkowski. Tel. 8n - ZL 

GRANIT głębinowy surowy i ohrohiony. Kostka drogowa, krawęż­
niki, stopnie do schodów, płyty, bloki i t. p. 

Maszyny budowlane. 

A S T A K W A R S Z A W A , T W A R D A 26, T E L . 522-81. 
* Szyny, wywrotki, platformy, złożenia osiowe, koła 

łożyska, zwrotnice, tarcze obr., taczki żel., betoniarki, windy budowl., 
motory. Sprzedarz i wynajem.. 

1 n o w y p a r o w y w a l e c d r o g o w y 11 tonowy 
2 nowe z r y w a c z e szosowe 
1 używany t r a k t o r r o D n y „Kaelble" w dob r ym 

stanie 

Okazy jn i e do s p r z e d a n i a ; 
J u l j u s z We i s s . Koleje polne, leśne i fabryczne 
we Lwowie ul. Potockiego 50, Telegr. Railweiss. 

Elektryczne instalacje. Materjały budowlane. 

BIURO E L E K T R O T E C H N I C Z N E 

Inż. ST. ZUCHMANTOWICZ 
W A R S Z A W A , NOWY ŚWIAT 42 Tel. 225-55 i 885-55 

CEMENT, WAPNO, ŻELAZO, BELKI, WĘGIEL-KOKS 

E l I E > t~% C 3 * * Spółka Akcyjna 
Ł— • *—» V ^ • » Przemysłowo-Handlowa 

, , _ . . J . B O R K O W S K I " 
Warszawa, Żelazna Nr. 21, tel.: 600-20, 6C0-21,665-B0, 279-99 



Najtańszy materjał budowl. ze słomy praso- c*s\-r A T i f T m a 
wanej — konstrukcyjny, a zarazem izolacyjny -SOLOMIT 
— na ściany zewn. i wewn. stropy, sufity etc. ' * 
Reprezentacja: Wa r s zawa , Marsza łkowska 17, Sp . Inż. K o m u n i k . 
Przedst . : K raków , Inż. R . Amste r , M a s a r s k a 12; L w ó w , „Po ls t rop" , 
Kochanowskiego 21; Tarnopo l , Inż. G . 01exiner, P a s . Ad l e r a 8. 

F E L Z Y T Y N — SKALENIT. 
I. S I N G E R „ F E L Z Y T Y N I T R O C A L " 
Wa r s zawa , K redy towa 18, tel . 5.18-48. 
Katowice , P leb iscytowa 35, teł. 3.15-99. 

INŻ. ST. MARUSZEWSKII S-KA 
W A R S Z A W A , B I U R O I S K Ł A D Y U L . N A R B U T T A 2. T e l . 8.77-23. 
Dostarczają, hurtowo i detal, z fabryk reprezent.: W a p n o suche i las., 
Cement, Gips, Papę, Smołę, Trzcinę, Cegłę zw., i ogn., Dachówkę, T e r -
rakotę, Kafle, Żelazo, P ły ty „Suprema" , oraz wszel. in . mat. bud. 

Posadzki i stolarszczyzna. 

Z A K Ł A D Y P R Z E M Y S Ł U D R Z E W N E G O 

s p . A k c . „GLOEH" R - t a t a 1 8 « -
Zarząd i B i u r o : W a r s z a w a , Kowieńska 5/7. T e l . : 10.10-63 i 10.01-48. 
W A R S Z A W A : F a b r y k a stolarska F a b r y k a posadzk i : H E N R Y K Ó W 

Studnie artezyjskie. 

J . P R Z K / I T / l E r K l . P R Z E D S I Ę B I O R S T W O W I E R T N I C Z E 

W a r s z a w a , u l , J a n a K a z i m i e r z a 13 na W o l i . T e l . 650-24. 
Wiercenie s t u d n i , badanie g runtu — narzędzia wiertnicze. 

BRACIA ŻERYKIER Biuro sprzedaży 
materjałów budowlanych: 
. , . n C 7 , ( B iu ro : Poznańska 32. T e l . 9-84-04. 
W A R S Z A W A \Skł.: T a r g o w a 12. T e l . 10-27-82 i 10-06-40. 
(Jement por l l . , wapno, gips, cegła bud., strop., l icowa, dachówki 

i in . art. bud. 

Piece. 

K A F L E S T A L O W E 

„PIECE SZRAJBERA" 
Sp. z o. o. 

Warszawa, Grójecka 3 5 , tel. 9 -20 -33 . 

Piasek i żwir. 

Wapno. 

Wapno budowlane 
P 1 E R W S Z O K Z E D N E T J A K O Ś C I 

P O C E N A C H K O N K U R E N C Y J N Y C H 

Polecają Z A K Ł A D Y W A P I E N N E l i r A i , \ T r v r > T T T V < C A 
War s zawa , Trębacka 15, tel. 611-04 „ W A l ' J N O K U D " b . A . 

żaluzje. 

l A R f ^ P T " Wa r szawa , Zamenhofa 41, tel . 11-77-07. 
„JŹ\RV,rjLl w ł . , Z . Ja rn i ck i 

W y t w ó r n i a patentowali, krat żaluzjowych żelazn, do okien i drzwi 
mieszk. i sklep, i żaluzji drew. letnich i ziinow. Ślusarka budowlana 

fączllie z robotami z metali półszlachetnych. 

J A N C Z E K A L I Ń S K I 
M E C H . E K S P L . P I A S K U D R A G Ą „ L W Ó W " I D O S T A W A Ż W I R U 

Draga , Wybrzeże W i s ł y N r . 234-31. 

Biuro , A l . Jerozol imskie 117 N r . 603-65. 
Warszawa , Te le fony: 

N A J W I Ę K S Z A F A B R Y K A Ż A L U Z J I D R E W N I A N Y C H . 

Istnieje od 1908 roku. 

W. KURC L o D Ż - U L - D R U K A R S K A 12/14. 
telefony: dział żaluzji 184.76, centrala 149.04. 

Poleca żaluzje drewniane wszelkiego rodzaju. 

SZKŁO OKIENNE MASZYNOWE SZKŁO SZYBOWE PRASOWANE 

H U T A W 9 g l M x A P & 
dostarczają 

P O Ł U D N I O W O P O L S K I C H H U T S Z K L A N Y C H . 
11 — szkło okienne, H U T A W S Z C Z A K O W I E tel . 16 — szkło prasowane, 

M A Ł O P O L S K I E F A B R Y K I S Z K Ł A S P - * °dP-
H U T A W S Z C Z A K O W I E — tel . 16 — szkło okienne. 

B I U R O S P R Z E D A Ż Y W A R S Z A W A , B R A C K A 5, T E L . 9-60-64, 9-57-38, 9-56-28. 

W a l t e r 

P O L S K I PRZEMYSŁ K O L E J O W Y 

Rsfl • 
GdańsK -O l iwa 

Sp . Z O. O . 

t e l . 4 5 2 - 6 5 . 

Dostarczamy z własnej fabrykacji i zapasów 
Kompletne urządzenia t ransportowo-przewozowe i przeładunkowe 

Kompletne kolejki przemysłowe 
Komple tne kolejki leśne 

Bocznice normalnotorowe 
Zwrotnice normalno i wąskotorowe 

Parowozy normalno i wąskoto rowe 
Poszczególne części zamienne dla bocznic 

normalno i wąskotorowych. 

B E Z P Ł A T N E O D W I E D Z I N Y P R Z E D S T A W I C I E L I i I N Ż Y N I E R Ó W 



Biuro Budowlane 

T. Czosnowski i S-ka 
R o k założenia 1 8 6 5 

W a r s z a w a , u l ica C e g l a n a N r . 5 
T e l e f o n y : N r . 6 0 5 - 8 2 , 6 0 5 - 8 0 

Biuro Budowlane 

Stefan Niedbalski 
W a r s z a w a , u l ica Szczygła N r . 1 -a 

T e l e f o n N r . 2 9 5 - 7 7 



JFabryka C eramtcz.net „PR Z YSIEKA' 

Na wystawie Drogo­
wej w Warszawie w r. b. 
ogólną uwagę zwracało este­
tycznie wykonane stoisko 
Fabryki Ceramicznej 
„PRZYSIEKA", dzierża­
wionej przez F-mę M. CZU­
BEK i S-ka w Poznaniu 
(Gener. PrzedSt. iv Warsza­
wie, posiada F-ma „Centra­
la Ceramiczna" Sp. z o. o., 
Niemceioicza Nr. 21, telefon 
9 62-UU). Stoisko przedsta-
ivia fragment sali dioorco-
wej z okienkiem kasoioym, 
wykonanym całkowicie 
z klinkieru fabryki „Przy­
sieku". „Przysieka" produkuje nie tylko wszelkiego rodzaju wyroby ceglane dla budownictwa 
i kanalizacji, lecz jak świadczyły eksponaty, wysokowartościowy klinkier, dziś już dość licznie 
stosoivany, jako materjał okładzinoioy i posadzkowy w budownictwie, szczególnie zaś jako ma­
terjał drogowy do nawierzchni t. zw. ciężkich brukowanych z materjałów trwałych, jakim 
jest klinkier znakomicie nadający sie do ruchu mieszanego konno-mechanicznego. 

Z A K Ł A D Y S O L V A Y 

w P O L S C E 
D o n a c z e l n y c h zakładów p r o d u ­

kujących wysokowartościowy c e m e n t 
p o r t l a n d z k i w p i e r w s z y m rzędzie n a ­
leży zaliczyć Zakłady „Solvay" w P o l ­
sce. Zakłady te nabyły w r o k u 1 9 2 5 
cementownię G r o d z i e c . Zakłady 
„Solvay" przystąpiły n a t y c h m i a s t d o 
m o d e r n i z a c j i urządzeń i powiększe­
n i a c e m e n t o w n i p r z e z budowę p i e ­
ców r o t a c y j n y c h , doprowadzając w 
krótkim c z a s i e b o już z 1 9 2 9 r o k i e m 
d o s t a n u , który umożliwił w k r a j u p r o ­
dukcję b. w y s o k i e g o g a t u n k u c e m e n t u , 
stawiając g o o d r a z u w j e d n y m s z e r e ­
gu z wysokowartościowymi c e m e n t a ­
m i g l i n o w y m i p r o d u k c j i z a g r a n i c z n e j . 

O b e c n i e Zakłady „Solvay" w P o l ­
sce wypuszczają n a r y n e k paręset t y ­
sięcy t o n n c e m e n t u p o r t l a n d z k i e g o 

G r o d z i e c " r o c z n i e , w n i c z e m n i e 
us łęP u iQ c e 9 ° w y t w o r o m z a g r a n i c z ­
n y m i przekraczającego p o l s k i e n o r ­

m y c e m e n t o w e . 

Inż. lorenc Scherlau 
LWÓW, Sapiehy 45 
Te le fony : 206-27 i 280-04 

W i e ż e wodne 
i k o m i n y 
pat. syst. M o n n o y e r a 

Pr zeds taw i c i e l s two d l a 
W a r s z a w y : 

P r z e d . B u d . H R C f l S " 

Marszałkowska Nr. 56 
T e l e f o n N r . 9-09-49. 

D o z e s z y t u n i n i e j s z e g o dołqczono 

p r z e k ł a d a r t y k u ł u z c z a s o p i s m a 

„Teer u . B i t u m e n " , 1 9 3 5 , z e s z . 2 2 : 

I n ż . H . H E L D 

,,Nowoczesne wykańczarki drogo­
we i czego od nich wymagać należy 

http://eramtcz.net
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M I E S I Ę C Z N I K P O Ś W I Ę C O N Y S P R A W O M B U D O W N I C T W A 

O R G A N S T O W . Z A W . PRZEMYSŁ. B U D . R. P. I D E L E G A C J I S T . Z . P. B. R. P. 
K O M I T E T R E D A K C Y J N Y : H . M A R T E N S . S . P R O N A S Z K O . F . O P P M A N 
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Z E S Z Y T 1 0 W A R S Z A W A , 2 5 PAŹDZIERNIKA 1 9 3 5 R O K VII 

ZESZYT NINIEJSZY, ZGODNIE Z ZAPOWIEDZIĄ \W POPRZEDNIM NU­
MERZE, POŚWIĘCAMY BUDOWNICTWU DROGOWEMU. AUTOROM I INSTY­
TUCJOM, KTÓRE NAM SWEM DOŚWIADCZENIEM I ŚWIATŁĄ RADĄ DOPO­
MOGŁY W URZECZYWISTNIENIU NASZEGO ZAMIARU, SKŁADAMY PO­
DZIĘKOWANIE I WYRAŻAMY NADZIEJE, IŹ STWORZONY W TEN SPOSÓB 
KONTAKT BĘDZIEMY MOGLI TRWALE UTRZYMYWAĆ DLA DOBRA 
TECHNIKI I GOSPODARKI DROGOWEJ. 

REDAKCJA. 

W Y T Y C Z N E D O 6 - C I O L E T N I E G O P R O G R A M U R O Z B U D O W Y 
DRÓG W P O L S C E 

P o d t y m tytułem n a t e go roc znym Zjeździe Inżynierów 
D r o g o w y c h wygłosił r e f e ra t p. inż. E d m u n d N o w a k i e w i c z , 
N a c z e l n i k Wydziału B u d o w y i U t r z y m a n i a Dróg Kołowych 
w M i n i s t e r s t w i e K o m u n i k a c j i . R e f e r a t zawierał materjał 
a n a l i t y c z n y i i n f o r m a c y j n y n a t emat naszego G-cioletniego 
p r o g r a m u drogowego. Źródłowy i j a s n y sposób ujęcia te­
m a t u przez r e f e r en ta , nada j e r e f e r a t o w i specjalną wartość 
d l a świata fachowego i d la tego , poświęcając bieżący n u ­
m e r zagadn i en i om b u d o w n i c t w a drogowego, uważaliśmy za 
celowe pomieścić n a czele artykułów streszczenie tego re­
f e r a t u . 

Re f e r en t stwierdził n a wstępie, iż zagadn i en i e drogo­
we in te resu je obecnie świat f a chowy j a k i szersze w a r s t w y 
społeczeństwa. P r z y te j o k a z j i w y p o w i a d a n e są poglądy 
i de zydera ty w sp raw i e p r o g r a m u rozbudowy dróg, które 
są często rozbieżne, a w w i e l u w y p a d k a c h przekraczają 
r e a ln e nasze możliwości. Z tego powodu twórcy p r o g r a ­
m u drogowego n a najbliższy okres m u s i e l i go opracować 
w r a m a c h możliwości f i n a n s o w y c h i w zakres i e n a j p i l n i e j ­
s z y c h potrzeb. 

P r o g r a m o p r a c o w a n y obe jmuje 6-ciolecie, z którego 
j e d n a k wydz ie lono robo ty p i e rwsze j kolejności, które będą 
•wykonane w najbliższych 2-u l a t a c h 1935/6 i 1936/7. P r o ­
g r a m d w u l e t n i uzyskał aprobatę K o m i t e t u Ekonomi c znego 
Ministrów uchwałą z d n i a 18. I I I . 1935 i j e s t obecnie w f a ­
z i e r e a l i z a c j i . 

W d a l s z y m ciągu re f e ren t przeszedł poszczególne 
działy p r o g r a m u sześcioletniego w z a k r e s i e : budowy dróg 
z twardą nawierzchnią, z a o p a t r z e n i a istniejących dróg w 
ulepszone naw i e r z chn i e , u t r z y m a n i a istniejących dróg i 
budowy mostów d rogowych . 

I. B u d o w a dróg z twardą nawierzchnią. 

P o d względem gęstości s iec i d rogowe j s t o i m y n a 17-em 
mie j s cu wśród państw E u r o p y , j edyn i e w y p r z e d z a m y t y l ­
k o : Węgry , L i twę, Rosję, Estonję i Łotwę. 

Ogółem p o s i a d a m y dróg państwowych, wojewódzkich, 
p o w i a t o w y c h i g m i n n y c h z twardą nawierzchnią 58.302 
k m . i g r u n t o w y c h 277.960 k m . , co po p r z e l i c z e n i u n a 100 
k m . ' obsza ru przeciętnie wyn i es i e 15 k m . d r o g i z twardą 
nawierzchnią i 70 k m . d r o g i g r u n t o w e j . 

Największą gęstość dróg b i t y c h pos i ada województwo 
śląskie t. j . 0.53 k m . n a km. " , następnie województwa 
poznańskie i pomorsk i e około 0.30 k m . / k m . 2 , Małopolskie 
— 0,21 k m . / k m . 5 , najmniejszą zaś gęstość posiadają woje­
wództwa wschodn ie , gdyż za l edwie — 0,02 k m . / k m . 2 . 

P r z y założeniu d o p r o w a d z e n i a przeciętnej gęstości s ie­
c i dróg z twardą nawierzchnią w całej Po l sce do s t a n u obe­
cnego w wo j . poznańskiem i rozkładając budowę t y c h no­
w y c h dróg n a 20 — 25 l a t , w y p a d n i e roczn i e budować oko­
ło 200 k m . dróg państwowych i około 2000 k m . dróg s a ­
morządowych. T e os ta tn i e w i n n y być budowane przez s a ­
morząd p r z edewsz y s tk i em z własnych kredytów, a głów­
nie p r z y pomocy świadczeń w n a t u r z e ( szarwarków) , któ­
re to źródło n i e j es t jeszcze dostateczn ie w y k o r z y s t a n e . 

W najbliższem sześcioleciu należy p r z edewszys tk i em 
budować d r o g i państwowe n a K r e s a c h W s c h o d n i c h , gdz ie 
cale połacie k r a j u pozbawione są k o m u n i k a c j i . Z ważniej­
s zych traktów k o m u n i k a c y j n y c h w p r o g r a m i e uwzględnio­
no d r o g i : 1) W i l n o — K o b y l n i k ; 2) W i l n o — Nowogródek; 
3) Brześć — Kobryń — Pińsk; 4) Włodzimierz — Łuck 
stanowiącej część t r a k t u W a r s z a w a — Ki jów i w i e l e i n ­
n y c h dróg państwowych j a k i samorządowych. 

P o z a budową dróg o t w a r d e j n a w i e r z c h n i , p r z e w i ­
dz iano ulepszenie dróg,gruntowych, których ilość j es t czte­
r o k r o t n i e większa. D o n a p r a w y i u l eps z en i a t y c h dróg n a ­
leży zastosować w większym s t o p n i u j a k dotychczas m a ­
s z y n y drogowe, które pozwolą szybc ie j i t an i e j wykonać 
zamierzone prace . 

W y d a t e k n a budowę dróg państwowych, objętych 
p r o g r a m e m sześcioletnim, wyn ies i e około 55.000.000. zł., 
n a subwenc je zaś d l a samorządów n a ważniejsze d r o g i s a -

K . / M t l f i / t i -Jn 
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mórządowe — około 40.000.000. zł. W p i e r w s z y c h d w u l a ­
t a c h wybudowane zostanie dróg państwowych około 250 ko ­
sztem około 12 miljonów złotych. 

II. B u d o w a u l epszonych n a w i e r z c h n i . 

K w e s t j a pot rzeby u ' epszonych n a w i e r z c h n i jest w y n i ­
k i e m i n t e n s y f i k a c j i r u c h u n a d rogach przez rozwój moto­
r y z a c j i , ale również potrzebę tę wysuwają względy s t r a ­
teg iczne, j a k to wykazała o s t a tn i a wo jna . W s z y s t k i e za ­
t em państwa po wo jn ie przystąpiły do energ iczne j moder­
n i z a c j i dróg. 

F r a n c j a ulepszyła d r og i państwowe w 8 0 % , Czecho­
słowacja w 5()'/f, N i e m c y około 689r, I t a l j a ok. 5 1 % . D a n -
j a , mająca p r z e d 15 l a t y przeważnie n a w i e r z c h n i e z w y k l e 
tłuczniowe, dziś już w 1 0 0 % m a je ulepszone. 

W Polsce trudności n a t u r y f inansowe j budowa u l ep ­
szonych n a w i e r z c h n i napotkała n a przeszkody wynikające 
z k o n s e r w a t y z m u , który znalazł pewne a r g u m e n t y w złych 
doświadczeniach z pewnemi r o d z a j a m i n a w i e r z c h n i . Wię-
szość t y c h złych doświadczeń należy j ednak przypisać n ie ­
f a chowemu w y k o n a n i u , lub zas tosowan iu l e k k i c h typów 
n a w i e r z c h n i n a d rogach o i n t e n s y w n y m r u c h u kołowym. 

Do tychczas ulepszono n a w i e r z c h n i e n a długości oko­
ło 960 k m . , co s t anow i za ledwie około 5 ,4% ogólnej długo­
ści dróg państwowych, gdy w wo j . śląskiem już j es t 7 0 % 
dróg u l epszonych . 

Konieczność przyśpieszenia procesu mode rn i zac j i n a ­
w i e r z c h n i d rogowych jest n i e zaprzeczona i z tego powo­
du n a ten odc inek p r a c y został położony główny nac i sk 
w p r o g r a m i e sześcioletnim. W t y m p r o g r a m i e zasadniczo 
odrzucono p l a n y wykraczające poza niezbędne po t r zeby i 
d latego odrzucono np . budowę a u t o s t r a d , które byłyby n a ­
raz i e w nas zych w a r u n k a c h luksusem i ogran iczono się do 
u l epszen ia n a w i e r z c h n i n a głównych t r a k t a c h . 

Oto opis t y c h dróg, które mają otrzymać ulepszone 

n a w i e r z c h n i e : 

1. W a r s z a w a — M o d l i n — S i e r p c — R y p i n — G r u ­
dziądz — G d y n i a — P u c k — d roga N a d m o r s k a . 

2. W a r s z a w a — Pułtusk — gr . państwa (do Króle­
w c a ) . •» 

3. W a r s z a w a — Białystok — Grodno — W i l n o (da­
lej Łotwy i L e n i n g r a d u ) . 

4) W a r s z a w a — Mińsk M a z o w i e c k i — Brześć (dale j 
K o b r y — gr . państwa do M o s k w y ) . 

5) W a r s z a w a — L u b l i n — Lwów — Stanisławów 
— Śniatyń (do B u k a r e s z t u ) . 

6. L u b l i n — Włodzimierz — Łuck — Równe — g r . 
państwa (do K i j o w a ) . 

7. W a r s z a w a — R a d o m — K i e l c e — Miechów — K r a ­
ków — Zakopane — M o r s k i e Oko (do Czechosłowacji). 

8. K i e l c e — B u s k — Solec •— Tarnów — K r y n i c a 
— M u s z y n a — Leluchów (do Czechosłowacji). 

9. W a r s z a w a — Piotrków — Częstochowa — Zagłę­
bie Dąbrowskie — Śląsk. 

10. W a r s z a w a — Łowicz — K o l o — Września — P o ­
znań — g r . państwa (do B e r l i n a ) . 
, 11. R e d a — We jhe rowo — gr . państwa (do Szcze­
c i n a ) . 

12. Bydgoszcz — Toruń. 
13. Poznań •— Toruń — Grudziądz do połączenia z 

drogą W a r s z a w a — G d y n i a . 

14. D r o g i wy lo towe z P o z n a n i a . 

15. Piotrków — Łódź — Łęczyca — Krośniewice — 
Włocławek i da le j p ro j ek tu j e się połączenie do t r a k t u 

Gdańskiego. D r o g a t a umożliwi najkrótsze połączenie Ło­
dz i , Śląska, Zagłębia Dąbrowskiego z Gdynią. 

N i e z m i e r n i e ważne gospodarcze znaczenie posiadają 
d r o g i : 

16. Łowicz —• Łódź — K a l i s z — Ostrów W p . 
17. Miechów — O l k u s z — Będzin. 

18. Częstochowa — Wieluń — S i e r ad z . 
19. Kraków — K a t o w i c e . 

20. Kraków — W i e l i c z k a — Tarnów — Jarosław — 

Lwów. 
21. Włocławek — Brześć K u j a w s k i . 
D r o g i te przechodzą przez okol ice uprzemysłowione i 

gęsto za ludn ione o r u c h u i n t e n s y w n y m . 
Wres z c i e p r o g r a m obejmuje d r og i mające znaczen ie 

d l a t u r y s t y k i . ' 
22. Lwów — S t r y j . 
23. Lwów — Złoczów — T a r n o p o l — Z a l e s z c z y k i — 

g r . państwa (do R u m u n j i ) . 
24. D e l a t y n — Ja r emcze — W o r o c h t a — Jabłonica 

— g r . państwa (do Czechosłowacji). 
25. D r o g i i u l i ce w Z a k o p a n e m . 
26. T r a k t P o d k a r p a c k i (Biała — Żywiec — W a d o w i ­

ce — Głogoczów; N o w y T a r g — Krościenko — S z c z a w i c a ; 
N o w y — Sącz — Grybów — Jasło K r o s n o — Rymanów — 
S t a r y S a m b o r — Drohobyc z — S t r y j —• Stanisławów). 

Os ta tn i o wymien i one odc ink i drogowe przechodzą 
przez najpiękniejsze okol ice P o l s k i i są łącznikami pomię­
dzy miejscowościami k l i m a t y c z n e m i i kąpieliskami, o r a z 
dają turyście n i e zapomn iane wrażenia w idokowe . 

Ogółem pro j ek tu j e się wybudować n a w i e r z c h n i u l ep ­
s zonych w okres ie 1935/.'16 do 1940/41 r o k u n a długości 
4762 k m . dróg w t e m n a w i e r z c h n i t y p u ciężkiego około 
1.200 k m . , średniego ok. 2.200 k m . i l ekk iego ok. 1.300 k m . , 
kosz t em około 325.000.000 zł. Z te j l i c zby w p i e r w s z y c h d w u 
l a t a c h z a m i e r z a się budować cz te ry najważniejsze s z l a k i 
k o m u n i k a c y j n e , o raz wszys tk i e w y l o t y ze s to l i cy i z wię­
k s z y c h m ias t , które posiadają największy r u c h kołowy. 
Ogółem z a m i e r z a się wybudować w t y m czasie około 1.100 
k m . kosz tem 110.000.000 zł. 

Wybór odpow iedn i ch typów n a w i e r z c h n i d l a poszcze­
gólnych odcinków d rogowych uskutecznić należy n a pod ­
s taw ie intensywności i jakości r u c h u , o raz n a pods taw ie 
p r z e w i d y w a n y c h możliwości r o zwo ju tego r u c h u po u l ep ­
szen iu d rog i . 

Ciężki t y p n a w i e r z c h n i zasadniczo zapro j ek towano n a 
o d c i n k a c h obciążonych powyżej 1000 tonn/dobę, jednakże 
w m i a s t a c h , większych os ied lach i n a odc inkach podmie j ­
s k i c h przyjęto ciężki t yp n a w i e r z c h n i również d l a m n i e j ­
szego r u c h u . 

Średni t y p p r z ew id z i ano n a odc inkach obciążonych 
r u c h e m d r o g o w y m od 400 — 1000 tonn/dobę, w niektórych 
t y l k o w y p a d k a c h n a ważniejszych t r a k t a c h k o m u n i k a c y j ­
n y c h stosowano ten t y p p r z y mn ie j s zem obciążeniu w p r z e ­
w i d y w a n i u ro zwo ju r u c h u po u l epszen iu d rog i . 

L e k k i t yp n a w i e r z c h n i s tosowano n a odc inkach obcią­
żonych poniżej 400 tonn/dobę przeważnie n a d r o g a c h t u ­
r y s t y c z n y c h , przechodzących przez miejscowości k l i m a t y ­
czne, to jest t a m gdzie obecnie kursują samochody lub prze ­
w i d y w a n y j e s t rozwój r u c h u samochodowego. 

Do ciężkiego t y p u za l i c z ono : b r u k i z k o s t k i n i e r e g u ­
l a r n e j , naw i e r z chn i e k l i n k i e r o w e , betony cementowe, a s f a l ­
tobetony, smolobetony, a s f a l t y t w a r d o - lane , a s f a l t y p i a ­
skowe. 

D o średnich typów za l i c zono : m a k a d a m y cementowe, 
m a k a d a m y tłuczniowe zak l inowane g r y s em b i t u m o w a n y m 
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i p o k r y t e masą m i n e r a l n o - bitumiczną, m a k a d a m y wgłę­
bn i e b i tumowane , k o s t k i betonowe. 

Do l e k k i c h typów z a l i c z a się: m a k a d a m pólwglębnie 
b i t u m o w a n y i k l i n o w a n y g r y s e m b i t u m o w a n y m lub p o k r y ­
t y pow i e r z chn i owem b i t u m o w a n i e m . 

C e l e m p r z e p r o w a d z e n i a t a k poważnych robót, należy 
p r z edewszys tk i em usprawnić eksploatację materjałów — 
szczególnie k o s t k i i grysów s z l a che tnych w kamienioło­
m a c h państwowych i samorządowych, o raz dać możność 
rozwijać się kamieniołomom p r y w a t n y m . W i n n y być za ­
łożone w kamieniołomach państwowych i samorządowych 
duże ins ta lac j e do b i t u m o w a n i a grysów i tłucznia. M n i e j ­
sze ins ta lac j e przeważnie do w y r o b u i b i t u m o w a n i a g r y ­
sów w i n n y być za ins ta l owane w oko l i cach Zakopanego , 
D e l a t y n a , Sko lego , n a P o m o r z u i w t y c h m i e j s cach , gdz ie 
mie jscowe materjały k a m i e n n e nadają się do tego rodza ­
j u robót. 

P r z y g o t o w a n a w wyżej w y m i e n i o n y c h kamienioło­
m a c h m a s a m i n e r a l n o - b i t u m i c z n a przywożona byłaby n a 
d rog i i w b u d o w y w a n a sposobem gospoda rc zym pod nadzo­
r e m odpow i edz i a lnych instruktorów. Wyrób własny rów­
nież mógłby odbywać się n a drodze p r z y użyciu e m u l s j i 
lub i n n y c h asfaltów, jednakże w miarę możności w s k a z a -
n e m byłoby w y k o n a n i e l e k k i c h i średnich typów n a w i e r z ­
chn i gospodarc zym sposobem, aby kosz t y b u d o w y były j a k -
na jmnie j s ze . Ciężkie t y p y n a w i e r z c h n i (betony, asfa l tobe­
tony , smołobetony i inne ) mogą być budowane przez f i r m y 
posiadające wyspec j a l i z owany persone l , o raz odpowiednie 
ins ta lac j e maszyn po t r z ebnych do dobrego w y k o n a n i a po­
w i e r z o n y c h robót. 

P r z y zwiększonej eksp loa tac j i kamieniołomów w J a ­
nowej D o l i n i e i w Zagnańsku można liczyć n a produkcję 
około 120.000 t o n n kos tek k a m i e n n y c h do b r u k u , w samo­
rządowych kamieniołomach, położonych w K l e s o w i e i B e -
res towcu n a Wołyniu oraz w Miękini i K l u s z k o w c a c h w 
wo j . K r a k o w s k i e m można będzie wyprodukować około 
60.000 tonn k o s t k i , która to ilość prawdopodobn ie zapo­
t r z ebowana będzie n a d rog i samorządowe i u l i ce m i e j sk i e , 
a za t em d rog i państwowe będą musiały pokrywać zapo­
t r zebowan ie przeważnie w kamieniołomach państwowych. 

Licząc się z większem zapo t r z ebowan i em n a k o s t k i k a ­
mienne , należałoby uruchomić wyrób kostek z k a m i e n i n a ­
r z u t o w y c h , oraz rozpocząć eksploatację t w a r d s z y c h p i a s ­
kowców i szarogłazów wzdłuż całego p o d k a r p a c i a w t y c h 
mie j scach , gdz ie jakość k a m i e n i a okaże się odpowiednią. 

P r z e w i d y w a n a p r o d u k c j a k l i n k i e r u z istniejących k l i n -
k i e r n i w y s t a r c z y n a ułożenie ok. 60 k m . n a w i e r z c h n i k l i n ­
k i e r o w y c h roczn ie . 

K l i n k i e r n i e w I zb icy , Białopolu, B u d a c h i Zamościu 
będą dostarczały materjał n a d rog i w województwie L u ­
be l sk i em i n a północne części województwa L w o w s k i e g o ; 
k l i n k i e r n i a „Gródków" m a zapewn iony zby t n a d r o g i w 
Zagłębiu Dąbrowskiem i powiec ie częstochowskim, wres z ­
cie k l i n k i e r n i a „O ł tarzew" będzie dostarczała n a d r o g i 
W a r s z a w a — Łódź i Łowicz — Krośniewice — K u t n o . 

N a w i e r z c h n i e betonowe będą budowane t a m , gdz ie w 
pobliżu znajdują się dobre p i a s k i , żwiry i dos ta teczna ilość 
wody , a p r z y t e m n a t y c h o d c i n k a c h d rogowych , które będą 
mogły być zamknięte n a czas b u d o w y d l a r u c h u kołowego. 

D r o g i as fa l towe i smołobetonowe będą w y k o n y w a n e 
n a t y c h t r a k t a c h , gdzie k a l k u l a c j a kosztów budowy tego 
t y p u n a w i e r z c h n i w porównaniu z i n n e m i okaże się ko r z y ­
stniejszą,. p r z y c z em należy liczyć się z koniecznością z u ­
życia całkowitej ilości asfaltów i smół d rogowych , które 
przemysł k r a j o w y może dostarczyć. 

I I I . Odbudowan ie i u t r z y m a n i e w d o b r y m stanie 
istniejących dróg b i t y c h i g r u n t o w y c h . 

Budując u lepszone n a w i e r z c h n i e n a istniejących d r o ­
g a c h m u s i m y pamiętać, że m a m y do u t r z y m a n i a państwo­
w y c h dróg b i t y ch i u l epszonych 14.293 k m . i g r u n t o w y c h 
3.507 k m . o raz samorządowych u t r z y m y w a n y c h kos z t em 
S k a r b u 3.151 k m . 

D a n e s ta tys tyczne z pomiarów pr zeb i egu jednostek 
r u c h u n a d rogach państwowych i jednocześnie z pomiarów 
grubości w a r s t w y n a w i e r z c h n i tłuczniowej t y p u dróg poz­
woliły n a zbadan ie i określenie związku, zachodzącego po­
między obu t emi c z y n i k a m i , oraz n a wyznaczen i e roczne j 
ilości tłucznia, potrzebnego do u t r z y m a n i a n a w i e r z c h n i b i ­
t e j , w zależności od wielkości obciążenia j e j r u c h e m śre­
dnio n a dobę w r o k u p r z y szerokości pa sa j e zdn i 5 m. Z u ­
życie n a w i e r z c h n i tłuczniowej według o s t a tn i ch pomiarów 
w y n o s i średnio roczn ie 8.35 m m grubości w a r s t w y u w a ­
łowanej, co o dpo w iada 58,5 m 3 tłucznia n a 1 k m . d r o g i , a 
w odn ies i en iu do 15.059 k m . dróg o n a w i e r z c h n i tłuczniowej, 
u t r z y m y w a n y c h kosz tem S k a r b u Państwa (P . F . D . ) , z u ­
życiu około 880.952 n f tłucznia roczn ie . J e s t to m i n i m a l n a 
ilość tłucznia, która p r z y n o r m a l n e j gospodarce i przecię­
t n y m r u c h u m i e s z a n y m 482 t o n n n a 1 k m n a dobę, p o w i n ­
n a być dos t a r c zana n a d rog i tłuczniowe u t r z y m y w a n e p r z e z 
Państwo, n ie uwzględniając zwiększenia grubości n a w i e r z ­
c h n i . Mając j ednak n a uwadze niedostateczną grubość n a ­
w i e r z c h n i powłoki tłuczniowej, która przeciętnie w y n o s i 
11 cm z a m i a s t n o r m a l n y c h 20 cm d l a dróg bez podłoża k a ­
miennego , o ra z konieczność stałego i sys tematycznego po­
g r u b i e n i a i wyrównania s t r a t y wynikłej w s k u t e k z an i ed ­
b a n i a n o r m a l n e j odnowy w l a t a c h 1931 — 1934, należy 
przeznaczyć roczn ie na 1 k m drog i przeciętnie od 100 m* 
tłucznia a n a całą sieć dróg tłuczniowych u t r z y m y w a n y c h 
przez Państwo około 15.000 X 100 = 1.500.000 n f W . 
K o s z t tego tłucznia p r z y średniej cenie 14 zł. z a n f w y n i e ­
s ie rocznz ie ok. 20.000.000 zł. 

D a l s z e kos z t y n a 1 k m d r o g i wynoszą: 
u t r z y m a n i e j e zdn i poboczy i rowów, mostów, znaków 

d r o g o w y c h 
n a d r o gach b i t y c h i u l epszonych 800 do 1.200 zł. 
n a d r o g a c h g r u n t o w y c h i b r u k o w a n y c h 500 do 600 zł. 
koszt u t r z y m a n i a służby drogowe j 300 z l . 

W sumie kosz t y k o n s e r w a c j i p r z y powyższych zało­
żeniach wyniosą roczn ie około 40.000.000 zł. 

M o s t y . 

P r o g r a m budowy mostów w okres ie od 1935/36 — 
1940/41 r . p r z ew idu j e budowę: 

1) mostów s t a l o w y c h o ogólnej długości w świetle 
6600 m. b. K o s z t e m ok. 30.000.000 zł. 

2) mostów żelbetowych — 6950 m. b. kosz t em 
20.000.000 zł. 

3) mostów d r e w n i a n y c h — 107000 m . b, kos z t em 
5.500.000 zł. 

* 

W y d a t k i p r o j ek t owane w okres ie sześcioletnim n a 
wszys tk i e działy g o s p o d a r k i drogowe j n a d r ogach pań­
s twowych oraz subwenc je n a d rog i samorządowe w y n i o ­
są ogółem około 700.000.000 zł. t. j . roczn ie około 130 m i l ­
jonów. 

J a k n a nasze s t o sunk i f i nansowe w y d a t k i te wydają 
się s tosunkowo duże, j ednak z u w a g i n a doniosłe znaczenie 
dob rych dróg d l a obrony państwa, r o zwo ju gospodarczego 
i k u l t u r a l n e g o k r a j u , m i e j m y nadzieję, że Rząd, Samorządy 
i społeczeństwo uzyskają potrzebne środki f i nansowe n « 
całkowite z r ea l i z owan i e zakreślonego p r o g r a m u . 
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P r o f . E M I L B B A T R O . 

O P O T R Z E B I E B U D O W Y PRÓBNYCH P R Z E S T R Z E N I 
D R O G O W Y C H 

Nowoczesny r u c h drogowy , związany z u k a z a n i e m się 
samochodu, z m u s z a konstruktorów d rogowych do j a k n a j -
dale j posuniętych wysiłków w k i e r u n k u dos tosowan ia dro ­
g i , a w szczególności je j n a w i e r z c h n i do w y t w o r z o n y c h 
warunków.Kiedy jeszcze w os ta tn i ch l a t a c h ubiegłego 
s tu l ec i a dominującą jezdnią drogową była n a w i e r z c h n i a 
żwirowa lub tłuczniowa, a szczy tem marzeń b y l zastoso­
w a n y t u i ówdzie, szczególnie w obrębie i sąsiedztwie 
m i a s t b r u k k a m i e n n y , to obecnie w i d z i m y szerokie uży­
cie w tej dz iedz in ie n a j r o z m a i t s z y c h i n n y c h materjałów 
b u d o w l a n y c h , jeśli wspomnę t y l k o o m a z i , as fa l c i e , ce­
menc ie , k l i n k i e r z e , d r zew ie , żelazie, gumie , szk le wod -
nem i t. p. 

T endenc j a użycia t y c h matejralów w y n i k a z j edne j 
s t r ony , p r z y w y s o k i e m n a s i l e n i u r u c h u samochodowego, 
z niemożności o p a n o w a n i a go przez dotychczasową j e zd ­
nię tłuczniową, z d rug i e j zaś z u w a g i n a konieczność z a ­
p e w n i e n i a możliwego bezpieczeństwa p r ze j a zdu . T r z e b a 
bow iem pamiętać, że j e d y n y m w a l o r e m , j a k i p r z y n o s i 
7, sobą r u c h samochodowy j es t szybkość, której w y k o r z y ­
s tan ie jest możliwe t y l k o p r z y p e w n y m , dos tosowanym 
do tego r odza ju i s tan i e n a w i e r z c h n i . P r z y szybkości tej 
m u s i być zawarowaną j e d n a k odpow iedn ia doza bezpie­
czeństwa. 

Istnieją oprócz tego jeszcze d w a , z p u n k t u w i d z e n i a 
c rogowego może uboczne, z u w a g i j ednak n a gospodarkę 
społeczną n i e zmie rn i e ważne względy, które zmuszają do 
ciągłego u l e p s z a n i a j e zdn i . P i e r w s z y , to konieczność s za ­
n o w a n i a pos iadanego p a r k u samochodowego, który w n i e ­
których k r a j a c h s t anow i w majątku n a r o d o w y m o lbrzy ­
mią pozycję. O i le nie u l e ga żadnej wątpliwości, iż samo­
chód n iszczy drogę, to z d r u g i e j s t r ony , n a zasadz ie n a j ­
prostszego p r a w a r e a k c j i , zły s t a n d r o g i oddziaływa n i e ­
zm ie rn i e u j emnie n a po jazd mechan i c zny , skracając okres 
jego i s t n i e n i a o raz powodując konieczność ciągłych n a ­
p r a w i złączonych z t em s t r a t i n i e p r o d u k t y w n y c h wy ­
datków. N i e można p r z y t e m pominąć f a k t u , iż dobra , no ­
woczesna n a w i e r z c h n i a w w y b i t n y sposób z m n i e j s z a w y ­
d a t k i n a materjały pędne, g u m y i s m a r y , przyczyniając 
się w ten sposób do po t an i en i a i ekonomj i r u c h u . 

D r u g i moment , który pos i ada wielką doniosłość w 
m i a s t a c h , stwarzający również konieczność s tosowan ia 
równych naw i e r z chn i to wstrząsy, j a k i e wywołuje d y n a ­
m i k a przejeżdżających pojazdów, będące n i e r zadko p o w o : 

d em pęknięć i r u i n y , n i eodpowiedn io f u n d o w a n y c h s t a r ­
s zych budynków, często o cha rak t e r z e z a b y t k o w y m . 

Jeżeli za tem j e z d n i a d r ogowa czy u l i c z n a m a zapew­
nić możliwie op tyma lne w a r u n k i p r z e j a z d u , natenczas 
zrozumiałą staje się rzeczą, że materjały stosowane do 
j e j w y k o n a n i a n ie mogą być dob ierane be zk ry t y c zn i e lecz 
muszą odpowiadać w y m a g a n i o m , często dość r o z m a i t y m 
w zależności od istniejących warunków (wytrzymałość, 
cchość, lekkość, i t. p. ) . Zachodz i więc konieczność prze­
p r o w a d z e n i a r o z l i c z n y c h badań w istniejących l abo ra t o r -
j a c h b u d o w l a n y c h , które j ednak zadan ie swoje mogą 
spełniać u nas n ies te ty t y l k o połowicznie. Połowiczność 
t a w y n i k a w n a s z y c h w a r u n k a c h z tego powodu, że je­
steśmy w p r a w d z i e w możności p r z ep r owadzen i a zresztą 
ba rd zo obsze rnych badań n a d materjałami d rogowemi , 
jednakże w a r u n k i zużycia i natężeń materjałów w labo-

r a t o r j a c h n ie są zupełnie identyczne z t em i , j a k i e w y t w a ­
r z a n o r m a l n y r u c h n a drodze. N i e m a m z a m i a r u bliższe­
go r o z p a t r y w a n i a tej zresztą bardzo ważnej s p r a w y , d l a 
z r o z u m i e n i a j e d n a k tego momen tu przez k o l a n i e fachowe 
pragnę dać odpowiedn i przykład. 

Jedną z na jba rdz i e j c ennych i c h a r a k t e r y s t y c z n y c h 
cech d l a k a m i e n i a drogowego jest jego ścieralność. M a ­
terjał będzie d l a celów d rogowych t e m cennie jszy , i m pod 
t y m względem wykaże wyższe wartości. Podda j emy go 
z a t em próbom w n a s z y c h l a b o r a t o r j a c h n a rozma i t ego 
r od za ju t a r c z a c h , d m u c h a w k a c h i t. p., g d y t y m c z a s e m 
n a drodze materjał włożony w jezdnię ściera się w spo­
sób zupełnie swo i s t y i pow i edzmy od ra zu odmienny . I to 
inacze j p r z y przejeździe wozu zaprzęgowego, który jest 
ciągniony, inacze j zaś p r z y r u c h u po ja zdu motorowego, 
który jest n a k o l a c h pędnych p c h a n y , n i e wspominając 
nawet o o d m i e n n y m pod t y m względem działaniu kopy t 
zwierzęcia pociągowego. N a p r z y t o c z o n y m przykładzie 
w i d z i m y , iż w dz i s i e j s zych w a r u n k a c h l a b o r a t o r y j n y c h 
u nas s t a r a m y się w p r a w d z i e wytworzyć pewne u p o ­
d o b n i e n i e do oddziaływań r u c h u , które j e d n a k 
n ie może dać ściśle t y c h s a m y c h rezultatów, j a k r u c h 
i s t o tny , który p r z e j a w i a się w sposób odmienny , różny od 
warunków l a b o r a t o r y j n y c h . Podobnie p r z e d s t a w i a się 
s p r a w a z n o r m a l n e m i wpływami a tmos f e r y c znemi , n a 
które d r oga narażoną jest w czasie swego i s t n i e n i a , 
a które w l a b o r a t o r j a c h p o t r a f i m y wytwarzać t y l k o 
z większem lub mn ie j s z em podobieństwem. 

W doda tku pamiętać m u s i m y jeszcze o t em , iż d ro ­
ga c i e r p i n ie t y l e z powodu oddziaływań s t a t y c z n y c h , j a k 
racze j z powodów d y n a m i c z n y c h . Zapewne , że w p i e r w ­
s zych okresach i s t n i e n i a dobrej i równej j e zdn i oddz i a ­
ływania dynami c zne n ie są zbyt dokucz l iwe i n i ew ie l e 
różnią się od s t a t y c znych . Z chwilą jednakże, gdy d r o g a 
z a t r a c a swoją równość r o zpoczyna się i s to tne je j n iszcze­
n ie z powodu p r z e s k a k i w a n i a kół po j a zdu przez poszcze­
gólne nierówności, a wielkość t y c h oddziaływań d y n a m i c z ­
n y c h p r z e k r a c z a często, j a k wykazały doświadczenia 
p r zeprowadzone w B e r l i n i e przez pro f . B e c k e r a , k i l k u n a ­
s tokro tn i e wartości oddziaływań s t a t y c znych . 

Licząc się z p r z eds taw ionemi m o m e n t a m i powinniś­
m y dążyć do p r z e p r o w a d z e n i a badań i doświadczeń n a 
t o r a c h i p r z e s t r z e n i a c h próbnych, a l bow i em dostarczyć 
n a m one mogą da t c ennych z p u n k t u w i d z e n i a gospodar ­
k i d rogowe j . N i e w y n i k a z tego n a t u r a l n i e , b y do tychcza ­
sowe b a d a n i a l abo ra t o r y jne stały się bezprzedmiotowe l ub 
zbędne, p r zec iwn i e , złączenie t y c h dwóch badań d a n a m 
dopiero możność is totnego i celowego w y k o r z y s t a n i a 
o t r z y m a n y c h dat i rezultatów. 

Bezpośrednie b a d a n i a r u c h u odbywają się dz i s i a j n a 
p r ó b n y c h o d c i n k a c h istniejących dróg, 
n a t o r a c h b a d a w c z y c h urządzonych spec­
j a l n i e w l a b o r a t o r j a c h o r a z n a d r o g a c h d o ­
ś w i a d c z a l n y c h b u d o w a n y c h wyłącznie do te­
go ce lu . 

Sys t emem oczywiście najtańszym jest przeznaczen ie 
pewnego odc inka wykon an e j d r o g i d l a celów badawczych . 
M a on j ednak swoje słabe s t r o n y w t em , że odc inek t a ­
k i , użytkowany zresztą przez n o r m a l n y r u c h w y m y k a się 
do pewnego s t opn i a z pod rąk badacza , który m u s i się 
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uzależnić od warunków n a danej drodze panujących. Ist­
nieją t u bardzo znaczne trudności, złączone z regulacją 
i ob l i c zen iem wielkości r u c h u , n a które badacz p r a w i e 
żadnego wpływu n i e pos i ada . N a d t o dość wielką wadą 
t y p u j es t powolność badań wynikająca z i s t o tny ch a n i e -
dających się zmienić swo i s t y ch warunków, złączonych do 
pewnego s t opn ia z g eog ra f i c znem położeniem d r o g i . 

D r u g i t y p , to t o r y badawcze urządzone w l abo ra t o r -
j a c h . Charakterystyczną i c h cechą jest w y k o n a n i e j e zd ­
n i w pewnem zmn i e j s z en iu j e j wymiarów w s t o s u n k u do 
warunków n o r m a l n y c h , zwycza jn i e w pos tac i pierścienia 
kołowego, p r z y c z e m badany t y p n a w i e r z c h n i n i e różni się 
n i c z em od rzeczywiście n a drodze w y k o n y w a n e j . Po j e zd ­
n i t ak i e j odbywa się r u c h spec ja ln ie do tego ce lu obmy­
ślanego m e c h a n i z m u zaopatrzonego w k o l a samochodowe 
i dającego się regulować t ak w odn ies i en iu do ciężaru, 
jakoteż chyżości, a częściowo nawe t i d r o g i . N i e m c y po­
siadają d w a w s p a n i a l e do tego ce lu dostosowane urzą­
dzen ia w i Z a k l a d a c h B a d a w c z y c h P o l i t e c h n i k w S t u t t g a r ­
cie i K a r l s r u h e , A n g l i c y w Zakładzie B a d a w c z y m 
w Tedd ing t on . Są to n a ogół wziąwszy urządzenia b a r ­
dzo kosz towne, umożliwiające j e d n a k celową organizację 
badań i o t r z y m y w a n i e dat zupełnie p e w n y c h . Wadą tego 
t y p u n a t o m i a s t są s tosunkowo małe r o z m i a r y badane j 
p a r t j i o ra z niemożność p r z e p r o w a d z e n i a badań z r u c h e m 
zaprzęgowym, który o d g r y w a u nas jeszcze ba rdzo poważ­
ną rolę. 

T r z e c i m , najwyżej stojącym t y p e m , j es t w y k o n y w a ­
n ie w terenie spec j a lnych p r z e s t r z en i próbnych, wyłączo­
n y c h zupełnie od ntormalnego użytku, a p r z e znac zonych 
spec ja ln ie d l a celów badawczych . P r z e s t r z e n i t a k i c h j es t 
w państwach k u l t u r a l n y c h w i e l e ; n a czele stoją S t a n y 
Zjednoczone A m e r y k i Płn. dysponujące z n a k o m i t e m i 
p r z e s t r z e n i a m i w S tan i e U i n o i s i K a l i f o r n j i ( P i t t s b u r g ) 
następnie A n g l j a z partją doświadczalną w Co lubrook 
B y P a s s obok H a r m o n d s w o r t h ' u ( M i d d l e s e x ) , F r a n c j a 
posiadająca przestrzeń próbną w St . Y i n c e n n e s o raz 
N i e m c y z wzorowo urządzoną i prowadzoną przestrzenią 
w Brunświku. 

P r z es t r z en i e tego t y p u w y k o n y w a n e są w r o z m i a ­
r a c h często bardzo obszernych w sposób zupełnie t a k i 
s a m , j a k n o r m a l n e d rog i , p r z y c z e m n a t u r a l n i e i s tn ie j e 
możność doskonałego p o m i a r u r u c h u o raz jego wszech­
s t ronnego r e g u l o w a n i a . N a d t o przez poprzeczny podział 
j edne j i t e j samej j e zdn i n a poszczególne p a s y o szeroko­
ści no rma lnego po j a zdu (2.50 — 3.00 m) i p o d d a n i a każ­
dego z t y c h pasów i n n y m rodza j om i w a r u n k o m r u c h u 
i s tn ie j e możność u z y s k i w a n i a cennych dat porównaw­
czych , pouczających o w a d a c h i z a l e t a ch poszczególnych 
k a t e g o r j i r u c h u i o wpływie i c h n a s t an badane j j e zdn i . 
Itzecz o c zyw i s t a , że p r zes t r zen i e te w y z y s k i w a n e są n i e ­

t y l k o z u w a g i n a badan ie j e z d n i a le również d l a celów 
b a d a n i a kosztów r u c h u o ra z t y c h w s z y s t k i c h momentów, 
które z r u c h e m są związane. P o d t y m względem n i e z m i e r ­
n i e c ennych d a t d l a przemysłu samochodowego dos ta r ­
czyła w s p o m n i a n a przestrzeń próbna w Brunświku, jeśl i 
wspomnę t y l k o m imochodem o konieczności szerok iego z a ­
s t o sowan ia obręczy p n e u m a t y c z n y c h również u samocho­
dów ciężarowych, o odpow i edn i em u r e s o r o w a n i u wozów, 
o n i s k i e m położeniu środka ciężkości po j a zdu i t. p. 

W Po lsce żadnego z o m a w i a n y c h typów urządzeń n i e 
pos i adamy , j a k k o l w i e k przejawiająca się obecnie s i l n a 
t endenc ja do m o t o r y z a c j i k r a j u i złączonej z t e m r o z b u ­
dowy drogowe j czynią tę sprawę u nas piekącą. Z a p a ­
t r y w a n i e , iż urządzeń tego r o d z a j u w k r a j u n i e p o t r z e b u ­
j e m y , a l b o w i e m możemy wykorzystać w t y m ce lu d a t y 
u z y s k a n e z badań państw i n n y c h j es t zupełnie m y l n e . 
Po p i e rwsze bow i em p o s i a d a m y zupełnie odmienne , s w o i ­
ste w a r u n k i r u c h u , aniżeli państwa, które popr zedn io w y ­
mieniłem, powtóre zaś i materjały, któremi d y s p o n u j e m y 
wymagają odrębnego uwzględnienia. N a d t o różnią n a s 
w ie l ce s t o s u n k i a tmos f e ryczne , które p r z y drodze odg r y ­
wają poważną rolę. J a k w i d z i m y za t em , w s z y s t k o to 
p r z e m a w i a z a koniecznością dos tosowan ia badań do n a ­
s zych warunków, p r z y c z e m n a t u r a l n i e będziemy m o g l i w 
sze rok i e j m i e r z e wykorzystać doświadczenia n a zachodz ie 
już poczyn ione i uniknąć błędów, które w n i c h dost rzec się 
dały. 

N i e da się zaprzeczyć, że s p r a w a t a wywołała k o ­
nieczność zabezp ieczen ia n a t e n ce l p e w n y c h funduszów, 
których p o k r y c i a spodziewać się należy ze s t r ony pań­
s t w a i samorządów, j a k o głównych zarządców d rogowych . 
W N i e m c z e c h znaczne k w o t y n a ten ce l dotował przemysł 
samochodowy, którego n i es t e ty n ie pos i adamy . C z y na to ­
m i a s t n i e możnaby zaprosić do współudziału u nas w t y c h 
kos z t a ch przemysłu na f towego , w którego in teres ie leży 
s i l n a m o t o r y z a c j a k r a j u o raz przeróbka pozostałości r o p ­
n y c h n a cele drogowe, p o z o s t a w i a m to ocenie s f e r m i a r o ­
da jnych . T o s a m o odnosiłoby się do przemysłu k o m i e n i o -
łomowego i cementowego, które już d z i s i a j ciągną znacz ­
ne z y s k i z r o z b u d o w y drogowe j . 

Korzystając z pięknego w y n i k u , poszczycić j a k i m się 
może L i g a D r o g o w a w k i e r u n k u p r o p a g a n d y d rogowe j 
p r ze z urządzenie tegoroczne j W y s t a w y , pragnę zwrócić 
uwagę n a omawianą sprawę, potrzebującą p a t r o n a t u po­
ważnej i n s t y t u c j i , ce l em swego u r z e c z y w i s t n i e n i a . W y d a t ­
ków po t r z ebnych n a t en c e l obawiać się n i e po t rzebu je ­
m y , a l bow i em j a k w y k a z u j e przykład amerykański zos ta ­
ną one w i e l o k r o t n i e skompenzowane oszczędnościami, j a ­
k i e w w y n i k u p r z e p r o w a d z o n y c h doświadczeń uzyskać po ­
t r a f i m y p r z y budow ie n a s z y c h dróg. I m u c z y n i m y to prę­
dzej , t em większą odn i es i emy korzyść. 

R O M A N O L S Z E W S K I . 

S P R A W A D R O G O W A W P O L S C E 
Wrażenia z wystawy drogowej. 

D r o g i w Po lsce od n i e d a w n a n ie skupiały n a sobie do­
statecznej u w a g i a n i Władz a n i społeczeństwa, chociaż 
mogłoby się zdawać, że n ikogo n i e t r z e b a przekonywać, j a ­
k i e w i e l k i e znaczenie mają d r og i d l a r o z w o j u k u l t u r a l n e ­
go i ekonomicznego k r a j u i j a k i e n i epowe towane s t r a t y 
powoduje zły s tan nas zych dróg. 

P r o p a g a n d a p rowadzona w o s t a t n i c h d w u c h l a t a c h w 

p r a s i e , n a odczy tach i z e b r a n i a c h p r ze z r o zma i t e c z y n n i k i 
z L igą Drogową n a czele przełamała wreszc i e s t a n małe­
go z r o z u m i e n i a p r o b l e m u drogowego. D o w o d e m tego było 
duże za in t e r e sowan i e czynników rządowych i społeczeń­
s t w a Wystawą Drogową. 

W l i c z n y c h artykułach, które ukazały się w p ra s i e 
p r z ed o t w a r c i e m W y s t a w y zapow iadane były je j ce l i p r o -
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Efektowny pawilon turystyki. 

l'voj. inż. arch, Skol imowski i inż. arch. Osiecki, Fot. Ueutt. 

g r a m . A więc W y s t a w a D r o g o w a miała za zadan ie spopu­
l a r y z o w a n i e z a g a d n i e n i a konieczności i celowości rozbudo­
w y dróg w Polsce . P r o g r a m zaś j e j zawierał p r zeds taw ie ­
n ie obecnego s t a n u n a s z y c h dróg n a t le porównań z z a g r a ­
nicą, potrzeb d r ogowych n a najbliższą i dalszą przyszłość, 
zamierzeń czynników m i a r o d a j n y c h d l a zaspoko j en ia t y c h 
potrzeb j a k również w y k a z a n i e , że własnymi r o b o t n i k a m i 
i siłami f a c howe mi o ra z własnymi m a t e r j a l a m i p r z y po­
mocy po lsk iego przemysłu możemy odbudować naszą sieć 
drogową. 

Dzięki udziałowi w s z y s t k i c h z a in t e r e sowanych c z y n n i ­
ków rządowych, samorządowych, gospodarczych i p r z emy ­
słowych p rob l em d rogowy w Polsce został wszechs t ronn ie 
z ob ra zowany i p r o g r a m W y s t a w y wypełniony w s t u p ro ­
centach . W y s o k i zaś poz i om pod względem f a c h o w y m , cie­
k a w e ujęcie g r a f i c zne zagadnień i doskonały poz i om a r ­
t y s t y c z n y przyciągał n a Wystawę tłumy zwiedzających, 
przez co został osiągnięty cel s p o p u l a r y z o w a n i a s p r a w y 
drogowe j wśród s z e rok i ch mas . 

Dział o f i c j a l n y W y s t a w y rozpoczynały eksponaty h i ­
s toryczne , przedstawiające dawne s z l a k i wo jenne i hand l o ­
we, rozwój dróg o raz pojazdów w Polsce. Następnie dział 
wo j skowy zobrazował znaczenie dróg i m o t o r y z a c j i d l a ob­
r o n y k r a j u o raz udział w o j s k a w odbudowie dróg szczegól­
n i e n a K r e s a c h i po powodz i . Sa le M i n i s t e r s t w a K o m u n i -

Tablica regionalnych typów pojazdów konnych iv Polsce. 

Fot. rhoto-1' lat. 

Model skrzyżowania autostrady z inną drogą, wystawiony 
w sali niemieckiej. 

Fot. Fhoto-Plat. 

k a c j i i Samorządów dokładnie zobrazowały p r ob l em dro ­
gowy. Uzupełnieniem zagadn i en i a drogowego była s a l a 
n i e m i e c k a , w której G e n e r a l n y Inspek to r B u d o w y Dróg 
Rzes zy N i e m i e c k i e j przedstawił swój p r o g r a m budowy a u ­
t o s t r a d . 

W i e l k i h a l l Kreślarni P o l i t e c h n i k i u d e k o r o w a n y był 
symboliczną mapą S z l a k u Marszałka Piłsudskiego, z foto­
montażami mias t i miejscowości h i s t o r y c z n y c h związanych 
z życiem Marszałka, a przez które S z l a k Kraków — W a r ­
s z a w a — W i l n o — Zułów przechodz i . 

W d o l n y c h sa l a ch Kreślarni umieszczone były s t o i ska 
przemysłu drogowego i motoryzacy jnego . Po za t em w og­
rodz ie P o l i t e c h n i k i większe f i r m y drogowe i przemysłowe 
z budową dróg związane wybudowały własne p a w i l o n y . 
W s z y s t k i e te p a w i l o n y stały n a w y s o k i m poz iomie a r t y ­
s t y c z n y m i zawierały eksponaty obrazujące całokształt 
p r o d u k c j i i p r a c y poszczególnych f i r m n a d rogach . Oso­
bne p a w i l o n y wybudował przemysł n a f t o w y i t u r y s t y k a . 
N a u l i c a c h og rodu P o l i t e c h n i k i ułożone były na j r o zma i t s z e 
o d c i n k i próbne ilustrujące t y p y n a w i e r z c h n i u l epszonych 
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b u d o w a n y c h w Polsce i dokumentujące, że nasze f i r m y 
drogowe posiadają dob r y ch specjalistów, zaś nasz prze ­
mysł w y t w a r z a wysokowartościowy materjał. 

P r o b l e m d rogowy w Polsce i s tan n a s z y c h dróg został 
p r z e d s t a w i o n y n a W y s t a w i e bez żadnej p r z e sady n a pod­
s t a w i e dokładnych d a n y c h s t a t y s t y c z n y c h i porównań z z a ­
granicą, które oczywiście wypadało bardzo n a niekorzyść 
P o l s k i . T a k i e p r zeds taw ien i e s p r a w y drogowej przez c z y n ­
n i k i M i a r o d a j n e n a czele z M i n i s t e r s t w e m K o m u n i k a c j i 
p o z w a l a wierzyć,, że nas zemi d r o g a m i zajęto się należycie 
i że s t an i c h będzie stale się powiększał. 

Konieczność p o s i a d a n i a dob r y ch dróg d l a różnych dzie­
d z i n życia gospodarczego i społecznego k r a j u jest wszy ­
s t k i m z n a n a . J e d n a k niekażdy zdaje sobie sprawę, i le t r a ­
c i m y n a s a m y c h przewozach . D o b r a d r o ga — to oszczęd­
ność n a kos z t a ch p r z ewozu ,a więc potan ien ie płodów r o l ­
n y c h , zwiększenie zasięgu i c h z b y t u i t. p. 

K o s z t 1 t o n / k i m . przewozów k o n n y c h p r z y średnim 
s t an i e dróg j es t p r a w i e sześciokrotnie mn i e j s z y n a drodze 
u lepszone j niż n a drodze g run towe j . P r z y k o s z t a c h p r a ­
c y pa rokonne j f u r m a n k i równej zł. 1. — z a godzinę (cena 
d l a oko l i c p o d w a r s z a w s k i c h ) koszt p r z ewozu 1 t o n / k i m . 
n a drodze g run towe j w y n o s i 57 gr . , n a drodze g run t owe j 
żwirowej 33 g r . n a drodze b i te j c z y l i z tłucznia k a m i e n ­
nego — 17 gr . , n a drodze ulepszonej t y l k o — 10 g r . T a k i 
s a m mniejwięcej s tosunek zachodz i d l a pojazdów m e c h a ­
n i c z n y c h . K o s z t p r z ewozu 1 t o n / k i m . n a drodze g r u n t o w e j 
samochodem ciężarowym w y n o s i 35 gr. , samochodem oso­
b o w y m — 62 gr . , n a drodze b i te j d l a ciężarowego — 24 gr . , 
d l a osobowego — 39 g r . zaś n a drodze u lepszone j — 18 g r . 
d l a samochodu ciężarowego i 29 g r . d l a samochodu osobo­
wego. 

Tablica obrazująca porównawcze koszty przewozu po roz­
maitych nawierzchniach. 

Fot. Photo-IMat. 

T y m c z a s e m fundusze przeznaczone n a d r o g i były w 
Po l s c e s ta le niewystarczające. W l a t a c h na j l epsze j k o n ­
j u n k t u r y Państwo przeznaczało n a d r o g i 2 , 5 % swojego 
ogólnego budżetu, zaś w r o k u 1932/33 n a d r o g i państwowe 
przeznaczono n a j m n i e j bo za l edwie 16 miljonów złotych, 
co stanowiło 0 ,8% budżetu państwowego. O d tego r o k u n a ­
stępuje stałe choć jeszcze n iedostateczne powiększanie f u n ­
duszów. P r z y z es taw i en iu t y c h l i c zb z l i c z b a m i przeznaczo-
n e m i n a d r o g i w budżetach i n n y c h państw w i d z i m y j a k n a ­
sze d r o g i były upośledzone, gdyż n p . A m e r y k a Północna 
p r z e z n a c z a n a d r o g i około 4 0 % swojego ogólnego budżetu 
państwowego. 

B a r d z o c h a r a k t e r y s t y c z n e jest zes tawien ie wydatków 
n a 1 k i m . budowy , p r z ebudowy i u t r z y m a n i a dróg o t w a r ­
dej n a w i e r z c h n i w poszczególnych l a t a c h w porównaniu z 
i n n e m i państwami: 

P A Ń S T W O 
1930 1931 

_____ 
1932 1933 1934 

P A Ń S T W O 

w z ł 0 t y c h 

P o l s k a 2560 2720 2590 3860 5770 
A n g l j a 11395 11438 8280 6525 — 
B e l g j a 10783 ,7200 5017 11084 17851 
Czechosłowacja 13207 11311 11326 — — 
F r a n c j a 3981 5644 8269 — 
N i e m c y 10702 10244 7495 5551 — 
Włochy 16000 11500 11500 9500 9500 

Z z e s t aw i en i a tego w y n i k a , że w Po lsce w y d a t k i n a 
1 k i m . d r o g i wynosiły s ta le mn i e j niż w i n n y c h państwach 
zachodn i ch , a różnica t a przedstawiała się często j a k o sto­
sunek 1 : 4, a n a w e t c zasem mn i e j k o r z y s t n i e . Należy je ­
d n a k stwierdzić, że w y d a t k i te w Po lsce w o s t a t n i m r o k u 
wzrosły d w u k r o t n i e , j e d n a k ciągle jeszczee są n i e w y s t a r ­
czające. 

N a W y s t a w i e w j e d n y m ze s to isk M i n i s t e r s t w a K o ­
m u n i k a c j i zobrazowane były po t r zeby w zakres i e budowy 
dróg w Po lsce w najbliższych dwudz i e s tu l a t a c h . Obecna 
gęstość nasze j s iec i dróg z twardą nawierzchnią w y n o s i 
za ledwie 15 k i m . n a 100 k i m . " p o w i e r z c h n i , co s t a w i a nas 
n a s z a r y m końcu wśród i n n y c h państw europe j sk i ch . Dą­
żeniem n a s z e m w i n n o być chociaż w pewnej m ie r ze dorów­
nać Z a c h o d o w i E u r o p y i p r z y n a j m n i e j podwoić gęstość 
nasze j s iec i i dojść do gęstości wynoszącej 30 k i m . n a 100 
k i m . 2 . 

POTRZEBY W ZAKRESIE 
BUDOWY DRÓG W POLSCEj 
W NAJBLIŻSZYCH 20 LATAĆ 

NALEŻY BUDOWAĆ ROCZNIE 
GEST0SC S!ECI DROGOWEJ 

Potrzeby w zakresie budowy dróg w Polsce w najbliższych 
20 latach. 

Fot. Pho to -Ha t . 

Taką gęstość winniśmy osiągnąć w ciągu najbliższych 
20 l a t , budując roczn ie 3.000 k i m . dróg o t w a r d e j n a w i e r z ­
c h n i , z czego 200 k i m dróg państwowych, 900 k i m dróg 
wojewódzkich i p o w i a t o w y c h i 1.900 k i m . dróg g m i n n y c h . 
T y m c z a s e m w o s t a t n i m dziesięcioleciu ilość dróg z n a w i e r z ­
chnią twardą wzrosła w Po lsce z 49.700 k i m . do 57.660 
k i m . p o s i a d a n y c h obecnie, dotąd więc budowano średnio 
niecałe 800 k i m roczn ie . R o k 1934 wykazał pod t y m wzglę­
dem poprawę ,gdyż w y b u d o w a n o w tymże r o k u 1.059 k i m . 
dróg b i t y c h . 
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O i le budowa dróg w Polsce chociaż powo l i , a le stale 
postępowała, to s p r a w a u t r z y m a n i a dróg była zupełnie 
upośledzona. N a w i e r z c h n i e tłuczniowe n a s z y c h dróg w 
szczególności dróg państwowych, j a k o bardz i e j obciążonych, 
wskutek systematycznego z a n i e d b y w a n i a konse rwac j i i 
n a p r a w n i e t y l ko nie są przys tosowane do obecnych w y m a ­
gań r u c h u , a le znajdują się w s tan ie wie le pozostawiają­
c y m do życzenia. 

Doskonały obraz p r z y c z y n , które spowodowały ten s tan , 
dadzą l i c zby k w o t w y d a t k o w y c h w os ta tn i ch l a t a c h na u -
t r z y m a n i e 1 k i m . d rog i państwowej tłuczniowej. Według ści-
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Udział poszczególnych funduszów w finansowaniu budowy 
ulepszonych nawierzchni w r. 1935. 

Fot. Photo-Piat . 

s l y c h obliczeń średni wyda t ek n a 1 k i m . t ak i e j d rog i w i ­
n i e n wynosić rocznie 2.500 złotych, t ymczasem n p . w r o k u 
1932 w y d a t k o w a n o za ledwie 717 złotych c z y l i mn ie j niż 
Vs potrzebnej kwo t y . 

R o k 1934 wykazał już znaczną poprawę, w y d a t k o w a n o 
bow i em n a 1 k i m . d r og i państwowej średnio 12G4 złotych. 
W r o k u t y m ogólny wyda t ek n a u t r z y m a n i e 46.122 k i m . 
dróg b r u k o w a n y c h i tłucznionych państwowych, wojewódz­
k i c h i p o w i a t o w y c h w i n i e n wynosić łączną sumę zł. 
100.965.000. — w y d a t k o w a n o zaś t y l ko 54.834.000 złotych, 
a więc brakowało zł. 46.131.000. — c z y l i 4 5 % k o n i e c z n y c h 
s u m n a należytą konserwację. Wobec tego do doprowadze ­
n i a n a s z y c h dróg do na'eżytego s t anu m u s i m y podwoić w y ­
d a t k i n a i c h u t r z y m a n i e . 

Zdając sobie sprawę, ze s t anu ekonomicznego nasze ­
go k r a j u do jdz i emy do p r z e k o n a n i a , że jeszcze przez dłu­
gie l a t a r u c h k o n n y n a nas zych d r o gach dzięki 4 m i l j o n o m 
k o n i , które pos i adamy , będzie jeszcze dominującym i gos­
p o d a r k a d rogowa m u s i się orjentować w t y m k i e r u n k u , 
aby kon i e nasze rozs iane po w s z y s t k i c h n a j d a l s z y c h kąt­
k a c h wykonały swoją pracę w na j l ep s z y ch w a r u n k a c h . 
M u s i m y j ednak równocześnie dbać o rozwój mo to r y zac j i w 
n a s z y m k r a j u , stwarzając w a r u n k i na jba rd z i e j s p r z y j a ­
jące r o zwo jow i r u c h u motorowego. Wobec tego m u s i m y 
nasze d rog i modernizować, układając nań ulepszone n a ­
w ie r z chn i e z k o s t k i k a m i e n n e j , k l i n k i e r u , betonu lub as ­
f a l t u . 

Państwa Zachodn ie posiadają n a większej części swo­
i c h dróg n a w i e r z c h n i e dostosowane do r u c h u motorowego. 
I t ak D a n j a m a 1 0 0 % swo ich dróg państwowych p o k r y ­
t y c h nawierzchnią ulepszoną, F r a n c j a 9 0 % , R e l g j a — 7 2 % , 
N i e m c y — 6 8 % , I t a l j a — 5 1 % , Czechosłowacja — 5 0 % . 
W Polsce t y l k o 5 ,4% dróg państwowych, stanowiących 
najważniejsze a r t e r j e k o m u n i k a c y j n e , pos iada t a k i e n a ­
w i e r z chn i e . Pod t y m względem t y l k o Śląsk doskonale w y -
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t r z y m u j e porównanie z zagranicą, mając n a 6 1 % dróg pań­
s t w o w y c h n a w i e r z c h n i e ulepszone. 

M o d e r n i z a c j a najważniejszych n a s z y c h szlaków ko ­
m u n i k a c y j n y c h łączących stolicę Państwa z m i a s t a m i \vo-
jewódzkiemi i g r a n i c a m i stała się największą troską n a ­
s zych władz d rogowych . Zarówno w p l an i e d w u l e t n i m j a k 
i sześcioletnim M i n i s t e r s t w a K o m u n i k a c j i specjalną u w a ­
gę zwrócono n a budowę u l epszonych n a w i e r z c h n i , aby dro ­
g i nasze dostosować do nowoczesnych wymagań r u c h u . W 
p lan i e d w u l e t n i m p r z ew id z i ano budowę 1200 k i m . ulepszo­
n y c h n a w i e r z c h n i kosz t em złotych 110.000.000. — , zaś w 
całkowitym p lan i e sześcioletnim p r z ew idz i ano 4.760 k i m . 
kosz t em 340.000.000. — złotych. 

W r o k u 1935 przeznaczyło Państwo n a budowę u l ep ­
szonych n a w i e r z c h n i n a d rogach państwowych k r e d y t w 
ogólnej sumie 38.022.000 złotych, w której to kwoc i e p r z y ­
p a d a zł. 16.427.000. — z Pożyczki Inwes tycy jne j , zł. 
11.505.000. — z F u n d u s z u P r a c y i zł. 10.090.000. — z Pań­
stwowego F u n d u s z u Drogowego . 

Średnie kosz ta budowy 1 k i m . n a w i e r z c h n i u lepszone j 
wynoszą p r z y t yp i e ciężkim to znaczy z k o s t k i , k l i n k i e r u , 
be tonu lub n a w i e r z c h n i ciężkiej b i t u m i c z n e j — od zł. 
100.000. — do 110.000. — złotych, p r z y t y p i e średnim m a ­
k a d a m cementowy lub średnia n a w i e r z c h n i a b i t u m i c z n a — 
zł. 70.000. — i p r z y t y p i e l e k k i m pow i e r z chn iowe b i t u m o ­
wan i e — z l . 50.000. — z a 1 k i m . 

Dzięki różnorodności materjałów używanych p r z y b u ­
dowie dróg u l eps zonych , r obo ty t a k i e są o l b r z y m i m k o n ­
sumentem wytworów przemysłu kra jowego . Robo t y zaś 
drogowe wogóle spośród i n n y c h robót p u b l i c z n y c h , z a t r u ­
dniają procentowo największą ilość bezrobotnych , zacho­
wując równowagę między ilością z a t r u d n i o n y c h spec ja l i ­

stów i n i e w y k w a l i f i k o w a n y c h robotników. U r u c h o m i e n i e 
robót d r ogowych n a większą skalę odnies ie b e z w a r u n k o ­
wo doda tn i wpływ n a ożywienie w i e l u działów przemysłu. 

D l a z o b r a z o w a n i a różnorodności materjałów j a k rów­
nież i c h ilości w y s t a r c z y podać ilość materjałów po t r ze ­
b n y c h do r e a l i z o w a n i a sześcioletniego p r o g r a m u b u d o w y 
u l eps zonych n a w i e r z c h n i . 

Średnio roczn ie m u s i być zużywane: 70.200 m 3 k o s t k i 
k a m i e n n e j , 313.300 ni* k a m i e n i łamanych i okrąglaków, 
43.100 nr' krawężników, 553.300 m 3 tłucznia, 115.865 m 3 

grysów i mączki, 9.400.000 s z tuk k l i n k i e r u , 39.700 t onn ce­
m e n t u , 16.500 t. smoły i a s f a l t u , 1050 t. żelaza i śrub, 
34.630 m a d r z e w a , 793.300 m a d a r n i n y , 3500 t. węgla, 
99500 k g . smarów i o l iwy , 958 k g r o p y i b enzyny , 47500 
r u r d r e n a r s k i c h , 43300 m 3 f i l c u b i tumic znego i 15830 k g . 
n a s i e n i a t r a w y . Do przewożenia materjałów zużyte będzie 
203,333,000 t / k l m . przewozów ko l e j owych i 2.250.000 dnió­
wek przewozów k o n n y c h . D o w y k o n a n i a zaś t y c h robót z u ­
żyte będzie średnio roczn ie 6.317.000 dniówek robo tn i c z ych . 

P o z a r o b o t a m i p r z y n a w i e r z c h n i a c h u l eps zonych n a 
budowę n o w y c h dróg, n a konserwację zużywane będzie rocz ­
n ie t y l k o samego materjału kami ennego k i l k a miljonów 
metrów sześciennych. Ilość z a t r u d n i o n y c h robotników bez­
pośrednio n a d r ogach sięgała w l i p c u b. r . l i c zby 246.631 
l u d z i . 

Przemysł d rogowy , który t a k l i c zn i e wziął udział w 
W y s t a w i e D rogowe j ,wykazał n a n i e j , że p o t r a f i zaspokoić 
zapo t r zebowan ie n a cały materjał po t r zebny do budowy 
i m o d e r n i z o w a n i a n a s z y c h dróg. Kamieniołomy, k l i n k i e r -
n i e , cementownie , r a f i n e r j e , przemysł przetwórczy b i t u ­
m i c zny , d r z e w n y i żelazny znajdą niewątpliwie zby t p r z y 
już rozpoczętem r e a l i z o w a n i u p r o g r a m u budowy dróg. 

Inż. A N T O N I K O B Y L I Ń S K I . 

MATERJAŁY D O B U D O W Y I U T R Z Y M A N I A DRÓG W P O L S C E 

Współczesna t e c h n i k a budowy dróg kołowych przez 
wprowadzen i e całego szeregu typów u lepszonych n a w i e r z ­
c h n i wywołała konieczność s tosowan ia obok k a m i e n i n a ­
t u r a l n y c h w i e l u i n n y c h materjałów s z tucznych . 

W p r a w d z i e kamień n a t u r a l n y , który do n i e d a w n a był 
j e d y n y m materjałem używanym p r z y budowie dróg czy to 
w pos tac i k o s t k i , czy b r u k o w c a , czy wreszc i e tłucznia, po­
został i n a d a l p o d s t a w o w y m materjałem bądź układany 
pod różną postacią w samej n a w i e r z c h n i ,bądź j a k o pokład 
lub pogrub i en i e pod nawierzchnię innego t y p u , bądź j a ­
ko materjał uboczny n p . n a o p a s k i , bądź wreszc i e j a k o 
szkie let w n a w i e r z c h n i a c h u l epszonych związany i n n y m m a ­
terjałem albo drogą procesów chemic znych (naw ie r z chn i e 
betonowe) , a lbo drogą mechanicznego z l ep i en ia (naw ie r z ­
chnie b i t u m i c z n e ) . 

T a k więc w budown i c tw i e d rogowem znalazły zasto­
powanie cementy po r t l andzk i e , o raz materjały b i tumic zne 
j a k smoły, a s f a l t y i emu ls j e . 

Z d rug i e j s t r ony niezależnie od powyższych rozpowsze­
c h n i a się coraz ba rdz i e j s tosowanie do budowy n a w i e r z ­
chn i s z tuc znych k a m i e n i o t r z y m a n y c h drogą w y p a l a n i a j a k 
w p i e r w s z y m rzędzie k l i n k i e r d rogowy z odpow iedn i ch w y -
sokowartościowych g l i n , o raz k o s t k a ze s z l a k i w i e lkop i e ­
cowej i s z l a k i o t r z ymane j j a k o p r o d u k t p r z e t a p i a n i a 
śmieci. 

R o z p a t r z m y ko le jno ws zy s tk i e te materjały w odnie­
s i e n i u do budowy dróg w Polsce . 

K a m i e n i e n a t u r a l n e . 

N a obszarze z i em p o l s k i c h s p o t y k a m y t r z y rodza je k a ­
m i e n i n a t u r a l n y c h : głazy na r zu t owe , skały rodz in ie , oraz 
żwiry i p i a s k i . 

G ł a z y n a r z u t o w e występują n a całym ob­
szarze n a północ od l i n j i Wieluń — Włoszczowa — Koń­
skie — Iłża — L u b l i n — Włodawa — A n t o p o l — Be r e za 
K a r t u z k a — H a n c e w i c z e t. j . w województwach: Pomor ­
sk i em, Poznańskiem, W a r s z a w s k i e m , Białostockiem, No -
wogródzkiem, o raz w północnych p o w i a t a c h województw: 
K i e l e ck i e go , L u b e l s k i e g o i Po lesk iego . W w i e l u m i e j s cach , 
a zwłaszcza w oko l i cach większych m i a s t materjał t en jest 
już bądź całkowicie, bądź częściowo w y c z e r p a n y . P o z a t e m 
materjał t en jest rozłożony bardzo nierównomiernie i pod 
względem swej budowy j a k też i własności f i z y c z n y c h i 
wytrzymałościowych jest bardzo różnorodny. S p o t y k a m y 
t u zarówno odłamki skał k r y s t a l i c z n y c h j a k i osadowych , 
przeważają j e d n a k skały pochodzen ia w u l k a n i c z n e g o j a k 
g r a n i t y i gne j sy (dotychczasowe b a d a n i a p e t r o g r a f i c z n e 
k a m i e n i n a r z u t o w y c h wykazały 3 0 % granitów i 2 0 % gne j ­
sów — resz ta p r z y p a d a n a a m f i b o l i t y , k w a r c y t y , pegma-
t y t y , p iaskowce , p o r f i r y i i n n e ) . 

S tosowanie k a m i e n i n a r z u t o w y c h w budown i c tw i e 
d r ogowem jes t bardzo rozległe bądź to w pos tac i tłucznia 
do k o n s e r w a c j i dróg b i t y c h lub do p o g r u b i e n i a p r z y ukła­
d a n i u t r wa l s z e j n a w i e r z c h n i , bądź w pos tac i k a m i e n i a l a -
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manego j a k o pokład lub j a k o opask i , wreszc ie j a k o zwy­
kły b rukowiec . P r z y należytej segregac j i s tosowany jest 
nawe t w niektórych mie j s cach do w y r o b u k o s t k i . 

S k a ł y r o d z i m e zależnie od i ch pochodzenia 
d z i e l i m y n a skały wybuchowe (k rys ta l i c zne ) i osadowe. 

Skały wybuchowe występują w d w u c h oddz i e lnych oś­
r o d k a c h : w południowo - zachodnie j części P o l s k i , w woje­
wództwie K r a k o w s k i e m i Śląskiem, o raz we wschodnie j 
części Wołynia w dorzeczu rzek Słuczy i H o r y n i a . 

Tatry. G r a n i t tatrzański jest główną częścią składo­
wą t. zw. t r z o n u k r y s t a l i c znego n a pow i e r z chn i przeszło 
400 k m \ Wartość t e chn i c zna tej skały n ie jest bez zas­
trzeżeń, dzięki przewadze w składzie m i n e r a l o g i c z n y m o l i -
g ok l a zu mnie j odpornego n a c z y n n i k i a tmos fe ryczne od 
o r t ok l a zu , o raz dużej ilości b i o t y t u bardzo k ruchego i łup-
l iwego. S t r u k t u r a skały jest naogół z i a r n i s t a ; z i a r n a są 
rozmieszczone bezładnie w mas ie s k a l e n i a , co też n ie jest 
cechą dodatnią. B a r w a s za ra . S t a n z a c h o w a n i a skały — 
niezły. P o m i m o cech u j e m n y c h g r a n i t tatrzański jest do­
b r y m materjałem d r o g o w y m , j ednak do dziś mało s tosowa­
n y m , głównie z powodu u t r u d n i o n y c h warunków t r a n s p o r ­
t owych . J e d y n i e d l a celów mie j scowych w y r a b i a n a jest ko­
s t k a i tłuczeń. 

Okolice Krakowa. Ogólna przestrzeń, n a której wy ­
stępują w k r a k o w s k i e m skały wybuchowe , wynos i około 
200 k n r i obejmuje okol ice K r z e s z o w i c . Wyróżniamy t u t r z y 
t y p y skał: p o r f i r y , m e l a f i r y i d iabazy . 

P o r f i r y występują w Miękini, powyżej D u b i a n a d 
Szklarką, między Z a l a s e m , Frywałtem, B a c z y n e m i Sanką, 
o raz n a Głuchówkach. Skała w Miękini odznacza się b a r ­
wą ciemno-czerwoną; n a t le zbi tego c i a s t a ska lnego mo­
żna gołem o k i e m wyróżnić prakryształy s k a l e n i a , b i o t y t u 
i k w a r c u . Kamieniołom w Miękini eksp l oa towany przez 
„Kamieniołomy M i a s t Małopolskich" z siedzibą w K r a k o ­
w ie u l . Mikołajska G. Skała z Z a l a s u występuje w d w u c h 
o d m i a n a c h a) r d zawo - czerwonej o składnikach t y c h sa ­
m y c h co miękińska i b) z ie lono-szare j , w której można go­
łem ok i em zauważyć składniki k r y s t a l i c z n e . Kamieniołom 
obu odmian „Sanka". 

M e l a f i r y występują w oko l i cach R u d n a , Regu l i c , A l ­
w e r n i i Poręby. Są to skały drobno - z i a rn i s t e , b a r w y sza ­
r e j , często porowate , zawierające dużo produktów wtór­
n y c h c z e rwonych lub z i e l onych . D i a b a z y występują w Z w i e ­
rzyńcu Tenczyńskim n a Niedźwiedziej Górze. J e s t to s k a ­
ła drobno - z i a r n i s t a o c iemno - szare j b a r w i e , połysku n a ­
dają porozrzucane z r z a d k a żerdki ska l en i . Eksploatację 
d i abazu n a wielką skalę p r o w a d z i kamieniołom „Niedźwie­
d z i a Góra —Inż. H . K . K o w a r z y k i Inż. Wł . B r a u n " w 
gmin i e Tenczynek z siedzibą b i u r a w K r a k o w i e u l . Po-
wroźnicza 2. 

Zas tosowanie s k a l k r a k o w s k i c h do celów d rogowych 
jest wszechst ronne , a więc n a wyrób krawężników, kostek 
różnego t y p u , tłucznia i grysów. Zwłaszcza należy zwrócić 
uwagę n a najładniejsze w Polsce g r y s y sz lachetne z N i e ­
dźwiedziej Góry, s t a r ann i e p r z ygo t owywane o z i a r n a c h 
c z y s t y ch i zawierające n iewie le z i a r en b l a s zkowych i igieł­
k o w y c h . 

W p r a w d z i e do n a w i e r z c h n i b i t u m i c z n y c h ze względu 
n a z j a w i s k a emu l gac j i d iabaz ten n ie jest odpowiedn i , ale 
j a k o k r u s z y w o do betonu nadaje się bez zastrzeżeń. 

Pieniny. A n d e z y t y występują wzdłuż północnej g r a ­
n i c y P i e n i n n a p r z es t r z en i około 18 k m . pomiędzy wsią 
K l u s z k o w c a m i n a zachodzie , a po tok iem Krupianką n a 
wschodz ie . Materjał k a m i e n n y pieniński pod względem 
s w y c h własności t e chn i c znych może być za l i c zony do n a j ­
l epszych w Po lsce , zapas jest też znaczny , bo n a samej gó-
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rze Wżar we w s i K l u s z k o w c e materjału zdatnego do uży­
t k u technicznego jest około 15 miljonów t o n n . K a m i e n i o ­
łom w K l u s z k o w c a c h jest eksp ' oa t owany przez „Kamienio­
łomy M i a s t Małopolskich". 

Wołyń. Skały głębinowe występują n a obszarze około 
1600 km. " między wschodnią granicą państwa, a mie jsco­
wościami H i i n n e , Klesów, L u d w i p o l , Ko r zec . Najwięcej n a ­
t u r a l n y c h obnarzeń t y c h skał spo t yka się w pobliżu zacho­
dnie j krawędzi obs za ru , między K l e s o w e m i L u d w i p o l e m , 
o raz nad b r z egami Słuczy. Skały te są bardzo różnorodne 
pod wzgęldem s t r u k t u r a l n y m i p e t r o g r a f i c z n y m . M i e j s c a 
i c h występowania d z i e l imy na d w a oszary , n a północ od 
r z e k i Słuczy i n a południe. Obs za r północny m a następu­
jące o d m i a n y : 1) szare g r a n i t y wzdłuż brzegów Słuczy, aż 
do oko l i c M o c z u l a n k i , 2) d i o r y t y k w a r c o w o - b io ty towo-
amf ibo l owe i p o r f i r y t y w miejscowości W y r y i Tomasz -
gród. B a r w a c i e m n a , b u d o w a d r o b n o z i a r n i s t a , .1) g r a n i t y 
różowe i s i en i ty , grupują się w teren ie przeciętym linją ko ­
lejową K l e sowo — O s t k i , o raz wzdłuż zachodnie j krawędzi 
obsza ru skał wołyńskich, 4) gab ro - n o r y t y występują j a ­
ko s k u p i e n i a głazów w miejscowościach: Jakubówka, M o ­
k r e , M o c z u l a n k a , R u d n i a , Po t o s zn i a o raz w pobliżu m i a ­
s teczka Tomaszgród. S t r u k t u r a i c h jest średnio l ub drobno­
z i a r n i s t a , są to skały bardzo t w a r d e i t r u d n e do obróbki, 
5) żyły g r a n i t u j asno - różowego, d robnoz ia rn i s t ego . 

N a obszarze południowym występują: 1) g r a n i t s za ­
r y b io ty towo - m u s k o w i t o w y , d r o b n o z i a r n i s t y w pobliżu 
K o r c a , 2) g r a n i t o l i gok lazowo - b i o t y t owy w pobliżu m i e j ­
scowości M o r e n i n , skała b a r w y s za re j , d r obnoz i an i s t a , t w o ­
rząca żyły s i ln i e pofałdowane w gnejs ie , '•)) g r a n i t b io ty ­
towo - m u s k o w i t o w y , miejscowość K i e c k a W i e l k a , drobno­
z i a r n i s t y , s za ry , o z i a r n i e m n i e j s z y m niż w g r a n i t a c h po­
p r z edn i ch , o s t r u k t u r z e gne jsowe j , 4) g r a n i t o l i gok lazowo-
b i o t y t owy , miejscowość H luboczek , p r z y p o m i n a g r a n i t z 
M o r e n i n a , 5) żyły pegmaty towe i ap l i t owe , przecinające 
gne j sy i szare g r a n i t y , G) g r a n i t y różowe, p rawdopodobn ie 
późniejsze niż g r a n i t y szare , o różnej grubości z i a r e n i 
nieco różnym składzie ch em i c z n ym. 

J a k widać z powyższego skały głębinowe Wołynia od­
znaczają się wielką różnorodnością s t r u k t u r y , b a r w y i g a ­
tunków. Uwzględniając dużą wytrzymałość, o raz dodatn ie 
cechy f i zyczne , możemy stwierdzić, że skały powyższe s t a ­
nowią pierwszorzędny materjał d rogowy . N i c więc d z iw ­
nego, że zna jdu je się t u wie le kamieniołomów zasilających 
c e n n y m materjałem d r o g o w y m całą Polskę. 

Z większych wymienić należy: Kamieniołom „Puhacz" 
w K l e s o w i e eksp l oa towany przez „Związek Ce l owy P o w i a ­
t ó w " z siedzibą w K a t o w i c a c h u l . M a r s z . Piłsudskiego 40. 
W y d o b y w a n y materjał s k a l n y j es t j e d n y m z n a j l e p s z y c h 
granitów o s t r u k t u r z e d robnoz i a rn i s t e j t. zw. m i k r o g r r n i t 
b a r w y ciemno-różowej. Kamieniołom p rodu ku j e wsze lk iego 
r od za ju materjały drogowe począwszy od krawężników i 
k o s t k i r e g u l a r n e j , a skończywszy n a g r y s a c h s z l a che tnych 
d l a n a w i e r z c h n i be tonowych i b i t u m i c z n y c h . Należy t u je ­
d n a k zaznaczyć, że g r y s y , które ze względu n a s a m m a t e r ­
ja ł s k a l n y mogłyby być pierwszorzędnej jakości, pozosta­
wiają w ie l e do życzenia z powodu dużej zawartości z i a ­
r e n b l a s z k o w y c h i igiełkowych, o ra z z i a r e n z korą zw ie t ­
rzałą i pewnej ilości z i a r e n o s t r u k t u r z e g r u b o z i a r n i s t e j . 

Kamieniołom w K l e s o w i e eksp l oa towany przez f irmę 
„Klesowski Przemysł G r a n i t o w y " z siedzibą w W a r s z a w i e 
u l . świękrzyska 25 — w y d o b y w a różnego r od za ju g r a n i t y , 
p o r f i r y t y i łupki k r y s t a l i c z n e . 

Kamieniołom „Zawerec ie " eksp l oa towany przez f irmę 
„Kra jowe T o w a r z y s t w o B u d o w l a n e " (Katebe ) z siedzibą 
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w W a r s z a w i e u l . S i e n k i e w i c z a 3 — w y d o b y w a d robnoz i a r ­
n i s t y g r a n i t k o l o r u c iemno - różowego, 

Da l e j posiadają swe kamieniołomy g r a n i t u w oko l i ­
c a c h K l e s o w a i T o m a s z g r o d u f i r m y : „K . Stronczyński i 
C z a r n o t a - B o j a r s k i " , „ M . Łempicki" , „ A . Czeżowski i E . 
S t r u g " (pierwszorzędny g r a n i t d l a celów budow lanych ) i 
i nne . Należy zaznaczyć, że w niektórych miejscowościach 
Wołynia znajdują się o d k r y w k i pierwszorzędnej jakości 
g r a n i t u n ieeksp loa towanego dotychczas j edyn ie z powodu 
znaczne j odległości od l i n j i ko le jowej i wynikających stąd 
trudności t r a n s p o r t u . 

B a z a l t n a Wołyniu występuje w dorzeczu H o r y -
n i a , w miejscowościach: Beres towiec , Podłużne, M a t -
w i c a i Do lne Po le . Skała poza nieznaczną powłoką 
t. zw. korą nie z d r a d z a śladów zw i e t r z en i a , poza tem odzna­
cza się dużą wytrzymałością dzięki c z emu jest p i e rwszo ­
rzędnym materjałem do celów drogowych , zarówno do w y r o ­
bu wsze lk i e j k o s t k i , j a k też tłucznia i s z l a che tnych g r y ­
sów t a k do n a w i e r z c h n i be tonowych j a k i b i t u m i c z n y c h . 
Eksploatacją zajmują się d w a kamieniołomy: „Beresto­
w i e c " p r z y s t ac j i ko le jowej L u b o m i r s k należący do „Ka ­
mieniołomów mias t Małopolskich" i największy w Polsce 
kamieniołom Państwowy „Janowa D o l i n a " , posiadający 
własną odnogę kolejową od s tac j i Kos t opo l , zasilający dziś 
s w y m p r o d u k t e m , pod wszelką postacią dostosowaną do 
potrzeb d rogowych , całe Państwo. 

Z ł o ż a s k a ł o s a d o w y c h występują w 
mn i e j s z y ch lub większych s k u p i e n i a c h n a obszarze wyży­
n y środkowo - po l sk i e j , Śląska i całej Małopolski, aż po 
granicę południową Państwa. N a t y m obszarze s p o t y k a m y 
wsze lk i e o d m i a n y skał o sadowych : t w a r d e bardzo cenione 
p iaskowce k w a r c y t o w e , m a r m u r y i do lomi ty , następnie 
średniej jakości p iaskowce i wapn i en i e zb i te , wreszc i e z u ­
pełnie miękkie skały g l i n i a s t e , k redowe g ipsowe, p r a w i e 
niemające bezpośredniego zas tosowan ia . Pod względem 
geogra f i cznego rozmieszczen ia skały osadowe d z i e l imy n a 4 
o b s z a r y : 

1) Wyżyna K i e l e cko - K r a k o w s k a . 
2 ) Wyżyna L u b e l s k a i S a n d o m i e r s k a . 
3) Podole z Wyżyną Lwowską. 
4) K a r p a t y i P o d k a r p a c i e . 

Wyżyna Kielecko - Krakowska j est na job f i c i e j zao­
p a t r z o n a w skały osadowe wsze lk iego r odza ju . N a p i e r w ­
szy p l a n w y s u w a się p i askow iec z epok i dolno - dewońskiej 
t. zw. Zagnański. Występuje w dużych m a s a c h n a obsza­
rze gór Świętokrzyskich. B u d o w a średnio i d robnoz i a r ­
n i s t a , znane są dwie odmiany . J e d n a o l ep i szczu żelazistem, 
z a b a r w i e n i u czerwonem, s tosowana w budown i c tw i e . D r u ­
ga o l ep iszczu k r z e m i o n k o w e m (p iaskowiec k w a r c y t o w y ) , 
z a b a r w i e n i u k r e m o w e m lub różowem, bardzo spo i s ta i cię­
żka w obróbce, używa się j a k o kamień łamany do robót 
f u n d a m e n t o w y c h , o ra z j a k o k o s t k a , tłuczeń l ub g r y s do 
robót d rogowych . Eksploatacją za jmu je się w p i e r w s z y m 
rzędzie Kamieniołom Państwowy w Zagnańsku, o raz sze­
r e g d r o b n y c h kamieniołomów p r y w a t n y c h . 

P o z a p i askowcem, w s p o m n i a n y m wyże j , s p o t y k a m y 
t u szereg cen ionych w budown i c tw i e piaskowców, które 
j e d n a k w odnies ien iu do budowy dróg większego znaczen ia 
nie mają. 

Są to p i a skowce : 

szydłowiecki z epok i dolno - j u r a j s k i e j o budowie dro ­
bnoz i a rn i s t e j , b a r w i e białej lub żółtawo - s za re j . J a k o le­
piszcze występuje bezpostac iowa k r z e m i o n k a . Kamienioło­
m y w Szydłowcu, K u n o w i e , W i e r z b n i k u i Żarnowie; 

wąchącki z epok i do lno - t r i a sowe j . B a r w a wiśniowa, 
różowa lub b r u n a t n a . Występuje n a południowo-wscho­

d n i c h zboczach gór Świętokrzyskich. Wydobywają go głów­
n i e w Wąchocku n a d Kamienną; 

suchedn i ewsk i i wituliński, b a r w a k r e m o w a , b u d o w a 
średnio i g r u b o z i a r n i s t a . Wydobywają go w oko l i c y K u n o ­
w a i S u c h e d n i o w a ; 

s t a r o c h o w i c k i o s t r u k t u r z e d r o b n o z i a r n i s t e j , b a r w i e 
białej, żółtej lub s za re j , o l ep i szczu g l i n i a s t e m , łatwo w i e ­
trzejący. 

W a p i e n i e występujące n a całym obszarze K i e l e c k o - K r a -
k o w s k i m d z i e l imy pod względem i c h wartości t e c h n i c z n y c h 
n a dw ie zasadn icze g r u p y : 

1) wap i en i e zwykłe, słabe, mało odporne n a c z y n n i k i 
a tmos fe ryczne , używane przeważnie do f a b r y k a c j i i n n y c h 
materjałów j a k w a p n o , cement l ub mączka m i n e r a l n a do 
mieszanek b i t u m i c z n y c h . W y r o b e m t a k i e j mączki zajmują 
się między i n n e m i Zakłady W a p i e n n e i Kamieniołomy „ T o ­
k a r n i a — Z a m c z y s k o " w Chęcinach, o raz Zakłady „Terrabo-
n a i T e r a z z o " — S c h m e i d l e r a w K r z e s z o w i c a c h . B r a k m a ­
terjałów k a m i e n n y c h odpow i edn i ch do celów d r o g o w y c h w 
w i e l u miejscowościach spowodował zas tosowan ie w a p i e n i 
do budowy n a w i e r z c h n i dróg w z m o c n i o n y c h przez k r z e m i a -
nowan i e . 

2) drugą odmianę w a p i e n i stanowią skały bardz i e j 
zb i te , mn ie j lub więcej k r y s t a l i c z n e , dające się polerować, 
n a z y w a n e „marmurami" . N i e są to p r a w d z i w e m a r m u r y 
0 budowie z i a r n i s t e j , j edno l i t e j i ładnej b a r w i e , których 
P o l s k a n ie pos iada . N a s z e „marmury " występują przede­
w s z y s t k i e m w oko l i cach K i e l c i Chęcin, gdz ie są o d d a w n a 
eksp loa towane . Największe kamieniołomy w miejscowoś­
c i a c h : Bo lechowice , Szewce, Z e l e j owa , M i e d z i a n k a , M o r a ­
w i c a , Kadzielnią, C z e r w o n a Góra i inne . M a r m u r y po lsk ie 
pod względem swej jakości i wartości t echn iczne j n i e ustę­
pują p r a w d z i w y m m a r m u r o m z a g r a n i c z n y m . D o celów 
d r o g o w y c h wap i en i e są przeważnie używane w b r a k u i n ­
nego materjału kamiennego j a k o pokład w pos tac i k a m i e ­
n i a łamanego l ub tłucznia. 

D o l o m i t y występują w oko l i cach C h r z a n o w a (L ib iąż ) 
1 n a Górnym Śląsku ( Im i e l i n ) . Są one znaczn i e t w a r d s z e 
od zwykłych w a p i e n i i znaczn ie odporn ie j sze n a działanie 
czynników a t m o s f e r y c z n y c h . Kamieniołom w Libiążu eks­
p l oa t owany przez „Kamieniołomy m i a s t Małopolski" dos ta r ­
c za kamień łamany n a pokład, tłuczeń, d z i k i b r u k , krawę­
żniki. 

Wyżyna Lubelsko - Sandomierska pos i ada przeważnie 
wap i en i e f o r m a c j i k r edowe j . Wapień t en jest słaby, n a -
siąkliwy i łatwo ścieralny. Ze względu n a b r a k i n n y c h 
materjałów k a m i e n n y c h na j l epsze g a t u n k i t y c h w a p i e n i 
używane są do podrzędniejszych robót d r o gowych . J e d y ­
n ie w oko l i cy A n n o p o l a i Międzygórza s p o t y k a m y o d k r y w ­
k i p i a s k o w c a kwarcowego o bardzo różnorodnej s t r u k t u r z e 
i z a b a r w i e n i u od j a s n o szarego aż do czarnego . Złoża te 
n i e są jeszcze całkowicie zbadane i określone, chociaż eks­
p l oa t a c j a tego materjału do celów d r o g o w y c h j es t już pro ­
wadzona . 

Na Podolu n a j b a r d z i e j r o zpowszechn iony i s tosowany 
w technice j e s t p i a s k o w i e c pochodzen ia dolno - dewońskie-
go o z a b a r w i e n i u c ze rwonem. E k s p l o a t o w a n y j es t głównie 
w oko l i cy T r e m b o w l i i z n a n y pod nazwą t rembowe lsk i ego . 
J e s t to s k a l a d r o b n o z i a r n i s t a , składająca się z k w a r c u 
powleczonego z l e k k a t l e n k i e m żelaza; j a k o lepiszcze w y ­
stępuje w n i e w i e l k i c h ilościach k r z e m i o n k a , a lbo s u b s t a n ­
cje wap i enno - i l as te . N a j t w a r d s z e o d m i a n y ( kwarcy t owe ) 
używane są do celów d rogowych . Zasługuje również n a 
uwagę p iaskow iec k w a r c y t o w y z oko l i c L w o w a , eksp loa to ­
w a n o w H u c i e Szczerzeck ie j . 

1 
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Wzdłuż całego łuku Karpat i Podkarpacia po lsk iego 
występują l i czne odsłonięcia piaskowców t. zw. f l i s z ow yc h 
będących u t w o r e m m o r s k i m przybrzeżnym. S p o t y k a m y t u 
szereg odm ian z n a n y c h dziś pod nazwą piaskowców go-
d u l s k i c h , jamneńskich, ciężkowickich, magórskich, kroś­
nieńskich i i n n y c h . Przydatność i c h do celów d rogowych 
zależna jest od l ep iszcza i s t r u k t u r y . N a specjalną uwagę 
zasługują a ) we wschodnie j części K a r p a t t. zw. p i a s k o ­
wce jamneńskie, eksp loatowane w większych ilościach 
przez kamieniołom S k o l s k i w pow. S t r y j s k i m . B a r w a j a ­
sno - żółta, budowa zwięzła o bardzo małej ilości i l a s t o -
żelazistego spo iwa , występują l i c zne z i a r n a g l a u k o n i t u . 
Istnieją i i nne m i e j s ca w y d o b y w a n i a tego k a m i e n i a w oko­
l i c y N a d w o r n e j , U e l a t y n a ; b) w środkowej części K a r p a t 
już w wojew. k r a k o w s k i m t. zw. p iaskowce ciężkowieckie o 
budowie g r u b o z i a r n i s t e j , często przechodzą w z lep ieniec , 
wietrzeją bardzo łatwo zamieniając się n a g r u b o z i a r n i s t y 
p iasek, wobec czego zastosowanie techniczne bardzo o g r a ­
n i c zone ; c) posuwając się dale j n a zachód, częściowo w 
wojew. k r a k o w s k i e m i n a Śląsku Cieszyńskim s p o t y k a m y 
l iczne odm iany piaskowców f l i s zowych . Niektóre z n i c h o 
z a b a r w i e n i u j a sno - s za rem, budowie d robnoz i a rn i s t e j i le­
p iszczu k r z e m i o n k o w e m posiadają własności t echn iczne 
kwarcytów. Eksploatację między i n n e m i p r o w a d z i Pań­
s twowy Kamieniołom w K o z a c h obok Białej. D r o b n o z i a r ­
n i s t e p iaskowce wap i enne t a k p o p u l a r n e pod nazwą „sza-
rogłazów" są c e n n y m materjałem d rogowym i w y d o b y w a ­
ne są w oko l i cach C i e s z y n a , U s t r o n i a , Nowego T a r g u , Tę-
c zyna , W a d o w i c , L i m a n o w e j , Lepsze o d m i a n y tej skały a-
żywane są nawe t do w y r o b u k o s t k i rzędowej i r e g u l a r n e j . 

Obok w y m i e n i o n y c h wyżej s p o t y k a m y w T a t r a c h p i a ­
skowce pe rmo - t r i a sowe pochodzen ia pus tynnego . Są to 
p iaskowce k w a r c y t o w e o z a b a r w i e n i u białem lub czerwo-
n e m , leżące bezpośrednio n a pokładach skał k r y s t a l i c z ­
n y c h . 

Ż w i r y i p i a s k i s p o t y k a m y : 1) w złożach mo­
r enowych z epoki lodowcowej , 2) w k o r y t a c h rzek, 3) w 
stożkach u s y p o w y c h u podnóży gór. 

Żwiry łub otoczaki są to o k r u c h y skał macieżystych 
o różnych w y m i a r a c h , posiadające zawsze formę zaokrą­
gloną. W y d o b y w a m y m a t e r j a l t en pod nazwą żwiru rzecz­
nego z l i c z n y c h rzek, rzeczek i potoków w mie jscowo­
ściach podgórskich w województwach: K r a k o w s k i e m , L w o -
w s k i e m , S t a n i s l a w o w s k i e m i T a r n o p o l s k i e m , o raz z k o r y t a 
rzek dużych j a k Wisła, B u g , N a r e w . Ponad to m a m y żwi­
r y kopa lne z moren po lodowcowych. Żwiry te posiadają 
różne zan ieczyszczen ia g l i n i a s t e i o rgan ic zne , p r z ed uży­
c i em do robót be tonowych w większości wypadków muszą 
być przemyte . Rozmieszczen ie żwirowisk n a t u r a l n y c h j es t 
zupełnie n ieusta lone . P o s z u k i w a n i a należy czynić w d o l i ­
n a c h , gdz ie zwyk l e są p r z y k r y t e pokładami p i a s k u . 

Piaski podobnie j a k i żwiry są p r o d u k t e m w i e t r z e n i a 
skał przeważnie k r y s t a l i c z n y c h . Z i a r n a pod względem w i e l ­
kości są mniejwięcej j ednakowe , posegregowane przez 
prąd wody n a bardzo dużych odległościach. Przeważnie po­
s i a d a m y p i a s k i kwa r cowe , r zadz ie j wap i enne l ub do lomi to­
we , zawsze z pewną domieszką g l i n y i iłu. P i a s k i i żwiry 
mają ogromne zastosowanie w budown i c tw i e drogowem 
zwłaszcza j a k o składniki z a p r a w cementowych, betonów, i 
mieszanek b i t u m i c z n y c h ' ) . 

') Bliższe dane o k a m i e n i a c h n a t u r a l n y c h można z n a ­
leźć w następujących p r a c a c h : 

1) p ro f . M . Nes to row i c z . — Materjały do budowy i 
u t r z y m a n i a dróg w Polsce . Przegląd Techn i c zny W a r s z a ­
w a 1924 r . 

Cemen ty . 

Większość f a b r y k cementu po r t l andzk i ego w Polsce 
zna jdu j e się n a l i n j i Kraków •— O l k u s z — Sosnowiec — 
Będzin — Z a w i e r c i e — Częstochowa w oko l i cach zaopa ­
t r z o n y c h w odpowiednie surowce (wapień, g l i n a ) , o raz w 
pobliżu zagłębia węglowego (łatwość dos tawy węg la—te­
go ważnego p r z y w y p a l a n i u cementu s u r o w c a ) . 

T a k więc n a 17 f a b r y k cementu po r t l andzk i e go 12 s k u ­
piło się w ośrodku w s p o m n i a n y m wyżej , a m i a n o w i c i e : B o -
n a r k a koło K r a k o w a , K l u c z e ko lo O l k u s z a , S a t u r n w Gr » -
dźcu ko lo Będzina, Grodz i e c w Grodźcu należąca do Z a ­
kładów S o l v a y w Po lsce , Górka pod Trzebiną i Ogrodz i e ­
n iec pod Z a w i e r c i e m należące do Z jednoczonych F a b r y k 
Cemen tu „F i r l ey " , S z c z a k o w a w Szczakowe j , W i e k ko lo 
Z a w i e r c i a , Łazy i W y s o k a p r z y s t ac j i Łazy, W r z o s o w a pod 
Częstochową i R u d n i k i w pobliżu Częstochowy. Pozostałe 
5 f a b r y k roz r zucone są po całym k r a j u w miejscowościach 
posiadających odpowiednie surowce przeważnie m a r g l e g l i ­
n i as t e a więc : Goleszów n a Śląsku Cieszyńskim, We jhe r o ­
wo n a pomor zu i Re jow iec L u b e l s k i należące do Z j edno­
czonych F a b r y k cementu „F i r l ey " , Wołyń pod Zdołbuno-
w e m i .wreszc i e Podroś koło Wołkowyska należąca do T o w . 
F a b r y k C e m e n t u „Wysoka" . 

Należy jeszcze nadmienić o j edyne j w Polsce f ab ryce 
cementu g l inowego (szybko twardniejącego) w Łaziskach 
Górnych n a Śląsku. 

Cement w budown i c tw i e d rogowem zna jdu je zastoso­
w a n i e z j edne j s t r ony do betonów i z a p r a w pod n a w i e r z ­
chnię innego t y p u np . kostkę kamienną, z d rug i e j do n a ­
w i e r z c h n i czysto be tonowych. Wśród t y c h os ta tn i ch rozró­
żniamy: m a k a d a m cementowy, płyty betonowe mono l i t y c z ­
ne i różnego t y p u k o s t k i betonowe j a k „Saturnit" , „ T r y -
l i n i t " i inne . 

Materjały b i tumic zne . 

Materjały b i tumic zne używane do budowy i u t r w a l a ­
n i a n a w i e r z c h n i d r o gowych dzielą się n a dwie g r u p y a 
m i a n o w i c i e : b i t u m y pochodzące z des t y l ac j i węgla k a m i e n ­
nego t. zw. smoły i b i t u m y as fa l towe n a t u r a l n e i sz tuczne. 
A s f a l t y n a t u r a l n e występują w większych ilościach n i e m a l 
n a całym świecie, a lbo j a k o materjał m i n e r a l n y ( p r zewa­
żnie porowate skały wap ienne ) przesiąknięty a s f a l t em , a l ­
bo też j a k o a s f a l t zan ieczyszczony d o m i e s z k a m i m i n e r a l n e -
m i , które znajdują się w n i m w pos tac i ko l l o i da lne j z a w i e ­
s i n y . 

W a p i e n i e przesiąknięte b i t u m a m i zawierają do 1 5 % 
a s f a l t u i występują w większych ilościach także w E u r o ­
p i e : w S z w a j c a r j i , we Włoszech, we F r a n c j i a również 
i w N i emczech . W Po lsce tego rodza ju w a p i e n i n ie po s i a ­
damy . Łupki przesiąknięte b i t u m a m i występują w p r a w d z i e 
n a ca l em n i e m a l P o d k a r p a c i u , a le do celów d r o g o w y c h n.e 
nadają się ze. względu n a rodza j materjału mine ra lnego . 

A s f a l t y sz tuczne pochodzą z des ty l ac j i r o p y na f t owe j 
w spec j a lnych n a ten cel b u d o w a n y c h urządzeniach. P o d ­
czas g r z a n i a r o p y na f towe j ulatniają się n a j p i e r w n a j ­
lżejsze części t. j . b enzyna , po tem n a f t a i coraz cięższe ole­
je , a pozostaje w kotłach de s t y l a c y jny ch j a k o r e s z t a — 
as fa l t . 

Z chwilą rozpoczęcia budowy n a w i e r z c h n i b i t u m i c z ­
n y c h w Po lsce stosowano wyłącznie a s f a l t y z a g ran i c zne 
pochodzenia n a t u r a l n e g o j a k T r i n i d a d z k i , E b a n o i inne . 

2) Inż. A n t o n i Kobyliński. K a m i e n i e n a t u r a l n e . I n ­
f o r m a t o r K a l e n d a r z B u d o w l a n y n a r ok 1933/34. 

3) W y n i k i badań l a b o r a t o r y j n y c h materjałów k a m i e n ­
n y c h . D r o g o w y In s t y tu t B a d a w c z y cz. I — 1929 r . i cz. I I 
— 1932 r . 



M A P A Z A O P A T R Z E N I A R Z E C Z Y P O S P O L I T E J P O L S K I E J 
W MATERJAŁY N A T U R A L N E I S Z T U C Z N E D O B U D O W Y 

I U T R Z Y M A N I A DRÓG, 

Krzepice. 
Opatów. 
Kołobuck. .. 
Kamińsk. 
L ib idza. 
Gruszewnia. 
L iga ta , 
Koziegłowy. 
Brudzewice. 
Wojkowice 
Będzin. 
Sosnowiec. 
Żarki. 
Strzemieszyce. 
Wolbrom. 
Wielkanoc. 
Iwanowicze. 
Żernikł. 
Chęciny. 
Podzamcze. 
Sitkówka. 
Btąłogon. 
("żarnów. 
Promnik. 
Wykień. 
Kostomłoty. 
Niewachlów. 
Domaszewice. 
Bukówka. 
Dy miny. 
Daleszyce. 
Kowala. 
Wola Moraw. 
Ptasznik, 
Szaniec. 
Busk. 
Skotn ik i . 
Stopnic;t. 
Radl in . 
Dąbrowa. 
Masłów. 
Barcza. 
Zagnańsk. 
Sani sonów*, 
Bzin. 
Bliżyn. 

" W Y K A Z KAMIEN IOŁOMÓW 
(ciąg dalszy). 

W Y K A Z KAMIENIOŁOMÓW 
47. Niekłań. 
48. Rogów. 
49. Kamienna. 
50. Starachowice. 
51. Szydłowiec. 
52. Chlewiska. 
53. Biskupie , 
54. Ka r sy . 
55. L ipowa. 
56. Opatów. 
57. Wyszmontów 
58. Miedzygórz. 
59. Kiehary. 
60. Łagów. 
61. Chrzanów. 
62. Siersza. 
63. Regulice. 
64. Kwaczała 
65. Płaza. " • 
66. Trzebinia. 
67. Miękinia 
68. Niedźwiedzia Córa 
69. Zalas. 
70. Kozy. 
71. Porąbka 
72. Straconka. 
73. Łodykowice. 
74. L ipowa. 
75. Sporysz. 
76. Cięci na. 
77. Radziechowy 
78. Milówka. 
79. Jeleśnia. 
80. Krzyżowa. 
81. Korbielów. 
82. Rychwałd. 
83. By ina . * 
84. Skomielna. 
85. Chabówka. 
86. Sieniawka. 
87. Podwi . 
88. Ludźmierz. 
89. Zakopane. 
90. Ta l 
91. Zaryte. 
92. Mszana Dolna. 

93. Kluszkowce. 
94. Szczawnica. 
95. Sowiiny. 
96. Łososina. 
97. Rzegocina. 
98. Pogwizdów. 
99. Szlachtowa. 

10(1 Tymowa. 
101. Michalczowa. 
102. Naściczawa. 
103. Lehichów. 
104. F lo rynka . 
105. Grybów. 
106. Królowa Polska. 
1C7. K a m i o n k a WTk. 
108. Stara Wieś. 
109. Wojnorowo. 
110. Kachnaczka . 
111. Kamien i ca Dolna. 
112. Latoszyn. 
113. Zagorzyce. 
114. Doły. 
115. Goraj. 
116. Kajetanówka. 
117. Dyle. 
118. Hedwiżyn 
119. Majdan N i c t y r sk i . 
120. Senderki. 
121. Flor janka. 
122. Szonowe. 
123. Glińsko. 
124. Skwarzawa. 
125. Majdan. 
126. Ba l ia tycza . 
127. Basiówlca. 

176. Zawała. 
177. Słowita. 
178. Swirz. 
179. Uszkowice. 
180. Dunajów. 
181. Zborów. 
182. Jezierna. 
183. Naźniów. 
184. Dryszczó-\F. 
B.85. Demnia. 

Pot u tory. 
Krzywe . 
Is zezów, 
Kopyczyńce. 
Hłuboczek. 
Ditkowce. 

192. Tarnopol. 
193. Mikulińce. 
194. W7arwaryńce. 
195. K r o w i n k a . 
196. Mogelnica. 
197. Złotniki. 
198. Buczacz, 
199. Czechów. 
200. Zrembówka. 

186. 
187. 
188. 
189. 
390. 
191. 

Koropiec. 
Capowce. 
Popowce. 
Uścieczko. 
Worwolińce. 
TJbrynkowce. 

207. Dźwiniacz. 
208. Dobrowlany.-
209. Hol ibrody. 
210. Michałków. 

128. Czartowska Skała. 211. Krzywcze 
129. Bobrka . 
130. Wodn ik i . 
131. Strzałki. 
132. Suchodół. 
133. Szczerzec. 
134. Huc i ska . 
135. L i p i ca . 
136. Uroż. 
137. Truskawiec. 
138. K rop iwn ik 
139. Hussów. 
140. P ikuhce. 
141. Dobromil. 
142. Starzawa. 
143. Tarnawka . 
144. Trepcza. 
145. Baligród. 
146. Rozłucz. 
147. Majdan. 
148. Lipowiec. 
149. Komończa. 
150. Rozwadów. 
151. Rozhurcze. 
152. Skole. 
153. fiwictosław. 
154. Hrebenów. 
155. Wi twiec . 
156. Tucholka. 
1.57. Perehińska. 
158. Jabłonka 
159. Delatyn. 
160. Jamna . 
161. Jaremcze. 
162. Pasyków. 
163. Podwinie. 
164. Mełna. 
165. Wiszniów. 
166. Firlejów. 
167. Niźniów. 
168. Mamałyga. 
169. Kowalówka. 
170. N iezwiska. 
171. Morodenka. 
172. Wolochy. 
173. Czernica. 
174. Nakwaszą. 
17.5. Podkamień. 

wórnia smoły drogewej. Ha jduk i Wie lk ie . 

212. Skowiatyn. 
213. Strzałkowce. 
214. P i szczały ńce. 
215. Wołkowce. 
216. Skała. • 
217. Zielińce. 
218. Hus i a t ym 
219. Olchowczyk. 
220. L iczkowce. 
221. Sidorów. 
222. Postołówka. 
223. Dubkowce. 
224. Rasztowce. 
225. Katacharówka. 
226. Okna. 
227. Mazurówka. 
228. Zielona 
229. Załuże. 
230. lwanczany. 
231. K a m i o n k i . 
232. Kołodziejówka. 
233. Połapano wka. 
234. Nowosiółka. 
235. Horodnica. 
236. Zarubińce. 
237. Ustupie. 
238. T y m i n k a 
239. Daszniów. 
240. Janowa Dol ina. 
241. Krzemieniec. 
242. Podlesie. 
243. Poczajów. 
244. Piszczatyńce. 
245. Korzec. 
246. Hołyczówka. 
247. Ośniek. 
248. Tomaszgród 
249. Klesów. 
250. Teodorówka. 
251. A l b i n . 
252. Hubków. 
253. H u t a . 
254. Moczulanka. 
255. Białoszówka. 
256. Rudnia Sie l icka. 
257. Berestowiec. 
258. H u t a Stróżecka. 

K a m . narzutowy lub 
skały kryst . Q 

J . w. lecz zaopatrz, 
niedost. 

Pokłady osad. dla ce­
lów drog. 

J . w. lecz zaopatrz, 
niedost. 

Pokłady osad. nieodp. ® 
dla dróg. 

J . w. lecz zaopatrz. A 
niedost. 

Miejsc. nieposiad. 
mat. miejsc. 

Pipoknwiec o wytrzym. 
ponad 1000 kg/cm 2 . 

Pinskowi*»c o wvtrzyni . 
poniżej 1000 kg/cm 2 . 

Wanien o wytrzym po­
nad 1000 kg/cm 2 . 

Wapień o wytrzym. po­
niżej 1000 kg/cm 2 . 

Skały krystal iczne. 

Skały używane na dro­
gach, mebadane. 

asfaltów drogowych 
,, Ga l i c j a " Drohobycz. 
„Pohniu" Drohobycz, 
ziemne, Lwów. 

K l ink ie rn ie . 
1. Zakłady ceram w Ołtarzewie 5 
2. K l i n k . Państw, w Izbicy 
3. K l i nk i e rn i a w Grodkowie 

.Karpa ty ' 
„ Karpaty ' 

Jedlicze. 
Trzebinia, 

6. , .Vacuum O i l Company" . 

K l i nk i e rn i a Gri infclda. 
Fab ryk i emulsj i . 

Colas. 2. Trynol i t . 
Cementownie. 

1. Bonarka. 
2. Grodziec. 
3. Górka*. 
4. Goleszówr. 
5. Szczakowa. 
6. Saturn. 

K l i n k . Państw, w Budach. 
6. Klinie, w Zamościu. 
7. K l i nk i e rn i a Państw 
8. K l i nk . w Rudakach 

Białempolu. 

3. Kufalt. 4. Pur ice l l i . 

7. Wiek . 1.1 Wrzosowa. 
S. Łazy. 14. F ir le j . 
9. Wysoka . 15. Pódros. 

10. Klucze. 16. Wejherowo. 
11. Rudnik. 17. Łaziska. 
12. Ogrodzieniec. 18. Wołyń. 



PRZEGLĄD B U D O W L A N Y - 1 9 3 5 R. 

Z b ieg i em c za su rozwinięto j e d n a k w s z y b k i m t emp ie 
krajową produkcję asfaltów s z tuc znych d l a celów drogo­
w y c h t ak , że obecnie p o s i a d a m y szereg r a f i n e r j i dos ta r c za ­
jących zależnie od p r ze znaczen ia różnego t y p u a s f a l t y d ro ­
gowe a m i a n o w i c i e : 

„Gal ic ja " G a l i c y j s k i e Tow . N a f t o w e z centralą we 
L w o w i e u l . Kościuszki 8. R a f i n e r j a w D r o h o b y c z u . 

„Gazy z i e m n e " S p . A k c . d l a przemysłu na f t owego we 
L w o w i e . B i u r o sprzedaży M i e c z . Z a g a j s k i w W a r s z a w i e u l . 
Żórawia 3. 

„ K a r p a t y " Sprzedaż produktów n a f t o w y c h z centralą 
w Wa i -szawie u l . Marszałkowska 151. R a f i n e r j e w J e d l i ­
c z a c h (między Jasłem a K r o s n e m ) , o raz w T r z e b i n i . 

„ Po lm in " Państwowa F a b r y k a Olejów M i n e r a l n y c h z 
centralą we L w o w i e u l . A k a d e m i c k a 7. R a f i n e r j a w D r o ­
hobyczu . 

„Vacuum O i l C o m p a n y " w Dz i ed z i c a ch . 
Wytwórnia smół d r o g o w y c h różnego t y p u zna jdu j e się 

w H a j d u k a c h W i e l k i c h n a Śląsku i należy do Związku K o ­
k s o w n i S p . z o. o. z siedzibą w K a t o w i c a c h u l . Powstań­
ców 50. 

Należy jeszcze nadmienić, że G a z o w n i a M i e j s k a m . st . 
W a r s z a w y w swej f ab ryce chemiczne j p r o d u k u j e smoły 
drogowe. 

W os t a tn i ch c zasach weszły w użycie t .zw. emuls je as­
fa l t owe do p o k r o w o c o w a n i a względnie do wgłębnego a s f a l ­
t o w a n i a a także do z a l e w a n i a szcze l in . Są to — mówiąc 
ogólnie — m i e s z a n i n y a s f a l t u z wodą w s t o sunku 1 : 1. 
E m u l s j a t a k a w y l a n a n a nawierzchnię drogową w zetknię­
c i u z materjałem k a m i e n n y m i pow i e t r z em r o z d z i e l a się. 
W o d a wsiąka lub w y p a r o w u j e , a s f a l t pozostaje w c i enk i e j 
wars t ewce . W Po lsce wyrób e m u l s j i a s f a l t o w y c h do ce­
lów d r o g o w y c h prowadzą następujące f i r m y : 

„Co las" T o w a r z y s t w o Z i m n y c h asfaltów w K r a k o w i e 
u l . Św. J a n a 2. 

„Polski E u f a l t " — Zjednoczone Zakłady d l a f a b r y k a c j i 
e m u l s j i a s f a l t owych , smołowych i z imne j smoły w K a t o w i ­
cach u l . M a r s z . Piłsudskiego 12. 

„T ryno l i t " w B i e l s k u n a Śląsku. 
„Pur ice l l i " — K o n c e r n Przemysłowy P u r i c e l l i — M i -

lano , wytwórnia pod Warszawą, b i u r o w W a r s z a w i e A l . 
Róż 6. 

Ponad to w najbliższym czas ie zostanie u r u c h o m i o n a 
Państwowa f a b r y k a e m u l s j i w W e j h e r o w i e n a P o m o r z u i 
p r y w a t n a f i r m y „ K e m i " w P r u s z k o w i e pod Warszawą. 

K a m i e n i e sz tuczne . 

( o t r z ymywane przez w y p a l a n i e ) . 

K l i n k i e r d r o g o w y . Zupełny b r a k m a t e r ­
jału kamiennego odpowiedniego do celów d r o g o w y c h w 
wo jew. L u b e l s k i e m , a z d r u g i e j s t r o n y bogate złoża wyso -
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kowartościowych g l i n skłoniły jeszcze p r z e d wojną do p r o ­
d u k c j i k l i n k i e r u drogowego. ( K l i n k i e r n i a w Zamościu 
c z y n n a od 1883 r . ) . Z a w i e r u c h a w o j e n n a przerwała n a j a ­
kiś czas produkcję, którą j e d n a k wznow iono już w p i e r w ­
s zych l a t a c h po o d z y s k a n i u niepodległości, p r z y c z e m dzię­
k i n a u k o w e m u podejściu podnies iono znaczn i e wartość t ech­
niczną, tego dość grymaśnego p r o d u k t u , przez odpowiedn i 
dobór g l i n , sposób f o r m o w a n i a surówki, jakość wypału i 
s tudz en i a t a k , że dziś p o s i a d a m y k l i n k i e r y drogowe p i e r w ­
szorzędnej jakości i to n i e t y l k o w lubelszczyźnie, te j ko l e ­
bce n a s z y c h klinkierów, ale i w i n n y c h ośrodkach Państwa 
ubog i ch w materjał k a m i e n n y , a posiadających złoża odpo­
w i e d n i c h g l i n . 

W wojew. L u b e l s k i e m czynne są 4 k l i n k i e r n i e : Pań­
s twowe w Izb icy , B u d a c h i Białopolu, o raz R a d y P o w i a ­
towe j w Zamościu. 

P o d Warszawą Zakłady C e r a m i c z n e „Oł tarzew" z s ie­
dzibą w W a r s z a w i e J a s n a 8 posiadają k l i n k i e r n i e w O l t a -
r zew ie pod Ożarowem, zużywając przeważnie swój p r o d u k t 
n a układanie n a w i e r z c h n i n a t r a k c i e poznańskim ( W a r s z a ­
w a -— Błonie — Sochaczew — Łow ic z ) . 

J e d n a z większych i nowocześnie urządzonych K l i n k i e r ­
n i a Będzińskiego ' Pow ia towego Związku Samorządowego 
„Gródków" w G r o d k o w i e p r o d u k u j e i układa k l i n k i e r głów­
nie w oko l i c y Będzina i Częstochowy. 

D a l e j jeszcze wymienić należy K l i n k i e r n i e G r i i n f e l d a 
koło K a t o w i c i K l i n k i e r n i e „Rudak" pod T o r u n i e m będą­
cą pod zarządem m i e j s k i m . 

Os t a tn i o F a b r y k a Wyrobów C e r a m i c z n y c h „Krotoszyn 
i P r z y s i e k a " w poznańskiem, o ra z Kawęczyńskie Zakłady 
C e r a m i c z n e pod Warszawą obok i n n y c h produktów ce ra ­
m i c z n y c h fabrykują również k l i n k i e r d rogowy . 

K o s t k a s z l a k o w a . W y r o b e m k o s t k i drogo­
we j z żużla w ie lkop iecowego za jmu je się w Po lsce t y l k o je ­
d n a f i r m a „Żuże l " — Górnośląska Spółka d l a eksp l oa tac j i 
materjałów żużlowych z siedzibą w K a t o w i c a c h u l . K r a ­
k o w s k a 8, posiadająca fabrykę w Świętochłowicach. K o ­
s t k a żużlowa jeszcze szerszego zas t osowan ia n ie zdobyła — 
m i m o s w y c h doda tn i ch cech t e chn i c znych . 

Co się zaś t y c z y k o s t k i o t r z y m y w a n e j z p r z e t a p i a n i a 
śmieci to w Po lsce f a b r y k a c j a jeszcze n i e została u r u c h o ­
m i o n a , a c zko lw i ek są już w t y m k i e r u n k u zrobione p i e r w ­
sze k r o k i i należy spodziewać się w n i eda l ek i e j przyszło­
ści rozpoczęcia p r o d u k c j i . 

N a t e m zakończymy t en i krótki opis bogac twa 
P o l s k i pod względem z a o p a t r z e n i a w materjały stosowane 
do budowy i u t r z y m a n i a dróg kołowych. 

Załączona m a p a o p r a c o w a n a przez D r o g o w y I n s t y t u t 
B a d a w c z y p r z y Po l i t e chn i ce W a r s z a w s k i e j i l u s t r u j e po­
glądowo m i e j s ca występowania odpow iedn i ch surowców i 
ośrodki i c h w y d o b y w a n i a , o ra z f a b r y k a c j i materjałów 
s z tucznych . 

I N Ż . K . S T R O N C Z Y Ń S K I . 

MATERJAŁY D R O G O W E K R A J O W E 
N A W Y S T A W I E D R O G O W E J 

N a w y s t a w i e Drogowe j między i n n e m i był p r z eds ta ­
w i o n y wyc inek z ru jnowane j d rog i z nap i s em „3,700.000 ko­
n i 2.000.000 wozów czeka na dobre d r og i w Po l s ce " . 

M a m wrażenie, że nap is t en był trochę n i e f o r t u n n y , 
t embardz i e j , że j ednem z haseł W y s t a w y była również mo­
t o r y z a c j a r u c h u . Toż właśnie t ak nadmie rne nas i l en ie u nas 

r u c h u konnego odw leka szybszy rozwój s ieci dobrych dróg: 
n ie p o z w a l a n a znacznie tańsze nowoczesne naw i e r z chn i e , 
t ak , rozpowszechnione, zagranicą, lecz z n i e w a l a stosować 
naw i e r z chn i e droższe, a le więcej odporne n a des t rukcy jne 
działanie podków końskich z g r y f a m i . 

Z powodu t a k i c h warunków r u c h u kołowego, długo je-
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szcze w dziedzinie materjałów drogowych pierwszą rolę bę­
dą u nas odgrywać najodpowiednie jsze n a wyżej wspom­
n iane kruszen ie uder zen iami podków, więc t w a r d e k a m i e ­
nie n a t u r a l n e j a k g r a n i t , baza l t , niektóre p o r f i r y i d i aba -
zy, oraz sztuczne — k l i n k i e r y drogowe. 

W y s t a w a D r o g o w a da l a dosyć dużo materjału s ta ty ­
stycznego tak w k i e r u n k u zamierzeń zaspokojenie og rom­
nych naszych potrzeb w dz iedz in ie b u d o w n i c t w a drogowego 
j a k i w k i e r u n k u rozporządzalnych n a ten cel materjałów 
k r a j o w y c h . 

Sześcioletni p r o g r a m przew idu j e budowę t w a r d y c h n a ­
w i e r z chn i n a 4762 k i l o m e t r a c h istniejących dróg państwo­
wych i samorządowych łącznie. N i e s t e t y nie znalazłem d a ­
nych w j ak i e j ilości różne rodza je n a w i e r z c h n i p r zew idu j e 
się stosować. B r a k ten częściowo uzupełnia r e f e ra t t ak m i a ­
rodajnej w tej dz iedz in ie osoby, j a k N a c z e l n i k Wydziału 
B u d o w y i U t r z y m a n i a Dróg Kołowych Inż. E . N o w a k i e -
w icz , wygłoszony n a o d b y t y m w okres ie t r w a n i a W y s t a w y 
Zjeździe Inżynierów D r o g o w y c h . M i a n o w i c i e według d a ­
nych tego r e f e r a t u p r zew idu j e się w przeciągu sześciolecia 
35/36 — 40/41 wykonać około 1100 k i m . n a w i e r z c h n i t y p u 
ciężkiego, 2200 k i m . t y p u średniego i 1400 k i m . t y p u lek­
kiego, bez rozdziału j ednak n a różnego r odza ju naw i e r z c hn i . 

P o s t a r a m się znaleść rozwiązanie tej ostatn ie j s t r ony 
zagadn i en ia , dostosowując je do możliwości p r o d u k c y j n y c h 
naszych wytwórni materjałów drogowych , w założeniu, że 
będzie u t r z y m a n e tempo budowy nowych dróg j a k w prze ­
ciągu os ta tn i ch 2-ch la t t. j . około 125-c iu k i m . rocznie . 

N i e s t e t y i materjał s t a t ys t yc zny , dotyczący naszych 
możliwości p r o d u k c y j n y c h n a W y s t a w i e miał poważne l u ­
k i . Naprzykład z wyjątkiem C h r z a n o w a żadna z wytwórni 
samorządowych i p r y w a t n y c h zagłębia K r a k o w s k i e g o , n ie 
podała s t a t y s t y k i , dotyczącej p r o d u k c j i . 

Wyczerpujące dane dała W y s t a w a o p r o d u k c j i k l i n k i e ­
rów drogowych w wytwórniach państwowych, samorządo­
wych i p r y w a t n y c h . Łączna r oc zna p r o d u k c j a i ch wynos i 
12.500.000 sz tuk, co w y s t a r c z a n a około 50 k i m . d rog i o sze­
rokości trwałej n a w i e r z c h n i , od 5-ciu do 6-c iu m t r . 

Roc zna p r o d u k c j a k a m i e n i n a t u r a l n y c h , zda tnych do ce­
lów drogowych , w / g a n k i e t y L i g i Drogowe j n a 1934 r o k , , 
wynosiła łącznie 3.630.000 t onn , a m i a n o w i c i e : 

zagłębia Małopolski Wschodn i e j 130.000 tonn 
Śląskiego 176.000 „ 
K i e l e ck i ego 691.000 
Wołyńskiego 1.228.000 

„ K r a k o w s k i e g o 1.405.000 ,, 

R a z e m 3.630.000 tonn 

Ilość t a już w 1935 r. wzrosła. Zagłębie Wołyńskie 
w y p r o d u k u j e ponad 1.400.000 t onn , a w sezonie 1935 r o k u 
osiągnie 2.000.000 tonn, gdyż u ruchomiono duży kamien i o ­
łom „Zawerecie" od k i l k u la t n i eczynny , t r z y mnie jsze 
w re jonie K l e s o w a i Tomaszog rodu oraz rozwinięto k a m i e ­
niołomy w Moczu lance a także w re jon ie K l e s o w a . Wobec 
r o zwo ju kamieniołomów i w zagłębiu K i e l e c k i e m (państwo­
w y w Zagnańsku) można bez obawy omyłki określić ogól­
ną produkcję k a m i e n i n a t u r a l n y c h drogowych w 1935 r o k u 
n a 4.500.000 tonn , która w następnych l a t ach jeszcze wz ro ­
śnie. 

Według tejże ank i e t y L i g i Drogowe j przeciętna p ro ­
d u k c j a materjałów b r u k o w y c h (kos tka rzędowa, n i e r egu­
l a r n a i b rukowiec ) s t anow i 1 5 % ogólnej p r o d u k c j i co od­
powiadałoby 675.000 tonn rocznie . T a k a ilość jest bezwa­

r u n k o w o n i e r ea lna , gdyż o i le d l a granitów i bazaltów za­
głębia Wołyńskiego ten stosunek procentowy mógłby być 
może nawet podwyższony, to d l a i n n y c h zagłębi nie wyłą­
czając najpoważniejszego z n i ch K r a k o w s k i e g o , posiadają­
cego p r z y na jmn i e j w połowie p r o d u k c j i surowiec odpowiedn i 
j edyn i e n a k r u s z y w o , m u s i być ten odsetek znacznie z m n i e j ­
szony względnie zas tosowany najwyżej do połowy g l oba l ­
nej i ch p r o d u k c j i . Z t y ch względów należy przyjmować, 
że ogólna p r o d u k c j a materjałów b r u k o w y c h w y n o s i około 
300.000 tonn rocznie , co odpowiada naw i e r z chn i 175-ciu k i m . 
dróg o je j szerokości (i m t r . W rzeczywistości powyższą i lo ­
ścią materjałów b r u k o w y c h może być p o k r y t a większa ilość 
kilometrów, gdyż d rog i powiatowe a w każdym raz i e g m i n ­
ne mają szerokość twarde j n a w i e r z c h n i poniżej 6-c iu m t r . 

O t r z y m u j e się, że z p r o j ek t owanych do p r z ebudowy 
przeciętnie 790 k i m . i nowej budowy 125 k i m . rocznie s a -
m e m i k l i n k i e r a m i i b r u k a m i z k a m i e n i n a t u r a l n y c h może 
być pokry te ponad 225 k i m . a m ianow ic i e 185 k i m . na dro ­
gach p r z ebudowanych i 40 k i m . n a drogach nowych . N a 
pozostałych 690-c iu kim., rocznie w i n n y być stosowane inne 
t y p y n a w i e r z c h n i ciężkich oraz średnie i l ekk ie , w y m a g a ­
jące materjałów k r u s z o n y c h . Z tej ilości p r z y p a d a 85 k i m . 
n a d rog i nowobudowane, 370 k i m . n a d rog i p r z ebudowywa ­
ne z nawierzchnią t y p u średniego i 235 k i m o n a w i e r z c h n i 
l ekk i e j . 

Licząc d l a nowych dróg podłoże i w a r s t w y w i e r z chn i e 
łącznej grubości 0,50 mt r . , przyjęte 125 k i m p r z y przecięt­
nej szerokości twarde j n a w i e r z c h n i 5,5 m t r . pochłonie poza 
b r a k a m i około 500.000 tonn k a m i e n i a . 

185 k i m . n a w i e r z c h n i b r u k o w y c h d l a uzupełnienia pod­
łoża wymagać będą w a r s t w y przeciętnej grubości około 
0,08 mt r . c z y l i 0.12 tonny na 1 n v a p r z y szerokości n a ­
w i e r z c h n i twarde j 5,5 m t r . : 

0,12 x 5,5 x 1000 x 185 około 125.000 tonn . 

605 k i m . dróg o n a w i e r z c h n i średniej i l ekk ie j prze ­
ciętnie wymagać będą łącznie z uzupełnieniem podłoża oko­
ło 0,20 m t r . g rube j w a r s t w y c zy l i 0,30 t o n n y na 1 m. a n a ­
w i e r z c h n i , co p r z y średniej szerokości 5,5 m t r . w y m a g a : 

0,30 x 5,5 x 1000 x 605 około 1.000.000 t onn . 

Łącznie budowa i p r z ebudowa w p r o j e k t o w a n y m z a k r e ­
sie wymagają: 

300.000 + 500.000 + 125.000 + 1.000.000 około 
1.925.000 t onn . 

N a konserwację dróg b i t y ch pozostaje około 2.575.000 
tonn , g d y na 15.000 k i m . konse rwowanych dróg, licząc po 
150 tonn n a 1 k i m . rocznie po t r zeba 2.250.000 tonn. N o ­
tabene przyjęta n o r m a 150 tonn n a 1 k i m . roczn ie p raw i e 
d w u k r o t n i e przewyższa dotychczasowe największe zużyci? 
k a m i e n i a n a konserwację, które p r z y p a d a na 1929 rok w y -
nosiło 80 tonn. 

W każdym raz i e materjał s ta t ys t yc zny , dotyczący p r o ­
d u k c j i k r a j o w y c h materjałów drogowych , j a k i dała W y s t a ­
w a D r o g o w a , s t w i e r d z a j a k p r z esadny b y l a l a r m , podnie­
s iony w t y m r o k u n a wiosnę przez część p r a c y codziennej 
z powodu rzekomego b r a k u k r a j o w y c h materjałów b ruko ­
wych i j a k bezpods tawny był w y s n u t y wniosek o koniecz­
ności s p r o w a d z a n i a ich z z a g r a n i c y rozumie się bez cła. 
O t a k i p r z y w i l e j nie omieszkała zabiegać j edna o r g a n i z a c j a 
kamieniołomowa z a g r a n i c z n a , lecz bezskutecznie . N i e u d a ­
n ie , się t ych zabiegów zawdzięczamy s t anow i sku M i n i s t e r ­
s t w a Przemysłu i H a n d l u , podyk towanemu dobrze z r o z u ­
miałym in teresom ogólno państwowym nie t y l ko gospodar ­
c z ym lecz i soc ja lnym. 
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Inż. M I C H A Ł H E I N E . 

S P R A W Y D R O G O W E W W A R S Z A W I E 
S t a r s i mieszkańcy s to l i cy pamiętają zapewne te cza ­

sy, k i edy główną troską Warszawiaków w dz iedz in ie b r u ­
ków było o p r y s k i w a n i e przechodniów przez pa rokonne do­
rożki n a g u m a c h , pędzące po b r u k a c h d r e w n i a n y c h , (czę­
sto wybo i s tych ) i oczywiście po k a m i e n i u po lnym. — 

D z i s i a j s t an rzeczy na ty l e się zmienił, że o tej dro ­
bne j , lecz p r z y k r e j dolegliwości, wca le się n ie mówi. N a t o ­
m i a s t w i e l u zajmują p y t a n i a co, gdz ie i j a k m a być w y ­
b r u k o w a n e i j a k i e w a d y i za l e ty mają nowe b r u k i . — 

P o d wpływem żywej d y s k u s j i i wśród techników i p r a ­
k tycznego zas tosowan ia bardzo l i c z n y c h w os ta tn i em 30-le-
c i u wynalazków, zaczęto patrzeć pod n o g i i wymagać jez ­
dn i i chodn ika , aby „stały n a wysokości" swego skromnego , 
lecz arcyważnego z adan i a . 

S p r a w y drogowe zajmują dziś umysły n i e t y l ko tech­
ników i osób do gospodark i m ie j sk i e j powołanych, lecz c a ­
ły p r a w i e ogół. Główna k w e s t j a j a k zapewnić m i a s t u k o m ­
pletną sieć dróg doskonałych, r o zpada się n a szereg pytań 
szczegółowych, które można ująć w następujące g r u p y : 

I. J a k i e g o r o d z a j u n a w i e r z, c h n i e 
w i n n y b y ć s t o s o w a n c. 

II. ,J a k o c h r a n i a ć i n a p r a w i a ć d r o-

g i i s t n i e j ą c e . 
I I I . S k a <1 c z e r p a ć f u n d u a z e n a n a-

]) r a w ę i n o w e r o b o t y . 
Spróbujmy w miarę możności odpowiedzieć n a te py ­

t a n i a . 

I. 
N a w i e r z c h n i e u l i c m i e j s k i c h , w wyższym s t opn iu , niż 

d rog i zamie j sk i e , muszą czynić zadość w i e l u w a r u n k o m , 
t r u d n y m do pogodzenia . 

W i n n y za tem być trwałe, a niekosztowne, gładkie, ale 
szors tk i e , hygleniczne, łatwe do oczyszczan ia , c iche, estety­
czne, n iezbyt t rudne do r o z eb ran i a d l a potrzeb i n s t a l a c j i po­
dz i emnych , łatwe do szybk ie j i n iekosz towne j n a p r a w y . 
Trwałość w n a s z y m k l i m a c i e , o bardzo zmienne j t empe ra ­
tu r z e z i m y (mrozy i odwi lże ) , rozumieć należy n i e t y l k o w 
s t o sunku do r u c h u kołowego, lecz również względem czę­
s t y ch z m i a n t e m p e r a t u r y około zera . 

Jeżeli z tego p u n k t u w id z en i a którykolwiek rodzaj n a ­
w i e r z c h n i będziemy bada l i , p r z ekonamy się, że właściwie 
żaden nie może być u z n a n y za i dea lny . 

D l a przykładu weźmiemy dużą kostkę kamienną n a 
betonie, która na j l ep ie j odpow iada w y m a g a n i o m trwało­
ści i n a j m n i e j obaw ia się mrozów, lecz jest najdroższa w 
budowie , hałaśliwa, t r u d n a i kosz towna w rozbiórce i n a ­
p raw i e , a według z d a n i a hygienistów, pył ze ścierania skał 
t w a r d y c h pochądzący, działa szkod l iw ie n a płuca. 

M i m o to j ednak , dopóki r u c h k o n n y n ie us tan i e , l ub 
nie zostanie z r e f o rmowany , b r u k i z k o s t k i k a m i e n n e j d u ­
żej (t. zw. rzędowej) i średniej, względnie półbruczku, n a ­
leży uważać za naj lepsze d l a u l i c o ciężkim r u c h u , o i le n ie 
po t r zebu j emy zby tn io się liczyć z hałasem i drżeniem b u ­
dynków. 

D l a r u c h u motorowego w mieście najwłaściwsze bodaj 
są a s f a l t y sztuczne — to jest t ak i e , j a k i e obecnie są sto­
sowane. 

A s f a l t n a t u r a l n y , którego przykłady m a m y jeszcze n a 
u l . S z p i t a l n e j , Mazow i e ck i e j i T r a u g u t t a o raz Króla A l ­
ber ta — jest w p r a w d z i e trwały i gładki, lecz śliski, droż­
szy od i n n y c h i całkowicie zag ran i c znego pochodzenia . 

T r u d n o t u opisać ws zy s tk i e ważniejsze o d m i a n y s z t u ­
c z n y c h asfaltów (to j es t o t r z y m y w a n y c h przez zmieszan ie 
materjałów k a m i e n n y c h i b i t u m i c z n y c h ) oraz ba rdzo n i e ­
r a z u d a t n y c h namias t ek , o p a r t y c h n a ulepszonej smole po­
gazowe j , j a k o l ep i s zczu , lecz m u s i m y sobie zdać sprawę z 
p r z y c z y n , które spowodowały przedwczesne zn iszczenie c a ­
łego szeregu u l i c . — 

W niektórych w y p a d k a c h należy przypisać winę n i e -
dość dobremu w y k o n a n i u , pomimo dobre j w o l i początkują­
cych w tej dz iedz in ie przedsiębiorców, n iezawsze należycie 
z a r j e n t o w a n y c h w n a s z y c h w a r u n k a c h . — 

W i n n y c h w y p a d k a c h — p r z y c z y n a t k w i w niewlaści-
w e m zas tosowan iu a s f a l t u n a u l i c a c h o zbyt s i l n y m r u c h u 
k o n n y m , ciężarowym, lecz to dotyczy głównie krótkich od­
cinków pr z ed g m a c h a m i p u b l i c z n e m i w dz i e ln i cach hand lo ­
w y c h , a wreszc ie należy uznać, że pewne u l i c e bardzo r u c h ­
l iwe , są pok ry t e a s f a l t em , j a k schody lub k o r y t a r z e chod­
n i k i e m , n a to p r z e znac zonym, aby się zdarł pod s t opami , 
lecz chronił uszy i n e r w y p r z ed hałasem. 

K t o porównywa zły s t an a s f a l t u na B r a c k i e j lub 
C h m i e l n e j , z p i eknemi szosami a s f a l t o w e m i n a Zachodz ie , 
zazwycza j n ie zdaje sobie s p r a w y , że r u c h kołowy n a t y ch 
u l i c a c h jest 10 i 20 r a z y większy, niż n a szosach i w znacz ­
nej części konny . 

D laczego wozy konne n a żelaznych obręczach tak szko­
d l iw i e działają n a b r u k i as fa l t owe , z r o z u m i e m y łatwo, gdy 
sobie z d a m y sprawę że p r z y 25" C k o s t k i as fa l t owe defor­
mują się pod ciśnieniem około 40 —• 50 k g . n a cm. kw. . 

— podczas, gdy nac i sk koła, o g r a n i c z o n y p r z e p i s a m i teore-
t y c znemi do 150 k g / c m bież. szer. obręczy — s k u t k i e m ró­
żnych p r z y c z y n dochodzi p r a k t y c z n i e do k i l k u s e t k g . n a 
cm. kw . , a za tem, j a k k o l w i e k a s f a l t n iezawsze , a zwłaszcza 
p r z y niższych t e m p e r a t u r a c h , w y k a z u j e de formac je w idocz ­
ne, lecz m i m o to jego cząsteczki m i n e r a l n e , pod t a k w i e l ­
k i m n a c i s k i e m , przesuwają się i trą o siebie i naruszają 
spoistość l ep iszcza b i tumicznego , a więc ułatwiają dostęp 
wodzie . N a t o m i a s t hacele kaleczą w sposób w idoc zny d l a 
oka , powlokę a s f a l t u , przez co również naruszają je j szcze l ­
ność, ułatwiają wsiąkanie w o d y i przyśpieszają ścieranie 
przez obręcze żelazne i gumowe . — 

T y c h w s z y s t k i c h z j aw i sk n i e m a pod l e k k i m n a c i s k i e m 
p n e u m a t y k u , a nawe t pod ciśnieniem do 20 k g / c m . k w . peł­
nej g u m y samochodu ciężarowego. Oczywiście u m i a r k o w a ­
n y r u c h k o n n y n ie powoduje zby t w i e l k i e j szkody d l a a s f a l ­
t u — o czem świadczy wygląd j e zdn i w A l . U j a z d o w s k i c h 

— (pod działaniem 8800 t. dz i enn ie , w czem 17 ' / pojazdów 
k o n n y c h ) — w p r z e c i w n y m bow i em raz i e n i e możnaby u n a s 
t y c h bruków zupełnie używać. — 

M a m y za t em 2 t y p y zasadn icze n a u l i ce s i l n i e obcią­
żone (to znaczy ponad 2000 t o n n pojazdów n a dobę ) : ko ­
s t k a k a m i e n n a duża lub średnia i a s f a l t y od 5 cm. g r u ­
bości. —• 

Większa część u l i c n i e m a wszakże t ak znacznego r u ­
c h u . Często i n a n i c h stosuje się t a k i e n a w i e r z c h n i e , jeśli 
r ep r e z en tacy jny c h a r a k t e r d z i e ln i c y tego w y m a g a — mo­
żna j ednak używać n a w i e r z c h n i nieco tańszych. — 

Należą tu t a j cieńsze, np . 4-o cm. powłoki as fa l towe , 
n a m i a s t k i a s f a l t u w r od za ju k o m d r o b i t u i smolobetonu 
oraz k i n k i e r y i ewentua ln i e k o s t k a betonowa ( s a t u r n i t ) , 
a lbo płyty inż. Trylińskiego. 
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K l i n k i e r daje nawierzchnię bardzo równą, a jednocze­
śnie szorstką, łatwą do oczyszczenia , r o z eb ran i a , n a p r a w y , 
tańszą od asfaltów, całkowicie k ra j owego pochodzen ia i 
dość wytrzymałą n a r u c h k o n n y i wpływ niepogody. 

A t o l i wyrób k l i n k i e r u drogowego wysok iego g a t u n k u 
jes t u nas pewnego r od za ju nowością, d latego podobnie , 
j a k p r zed k i l k u l a t y było z a s f a l t a m i , jeszcze do o s t a tn i ch 
l a t zdarzały się pewne n i epowodzen ia z k l i n k i e r e m drogo­
w y m . Pomiędzy kostką kamienną, a s z tucznemi p r o d u k t a ­
m i , j a k a s f a l t i cegła k l i n k i e r o w a , zachodz i t a k a różnica, 
że s k a l a jest p r o d u k t e m zasadniczo j ednakowego składu, 
stężałym i ostygłym, przed w i e k a m i — g d y a s f a l t m i e s zn i -
ną b i t u m u (naogół jednol i tego ) z p i a s k i e m , mączką k a ­
mienną i ewentua ln i e g r y s i k i e m , które mogą mieć w róż­
n y c h p a r t j a c h różne trochę u z i a r n i e n i e . 

Podobnież k l i n k i e r t w o r z y się w n a s z y c h oczach z 
g l i n y , j a k k o l w i e k s t a r a n n i e wymies zane j , lecz niezupełnie 
j edno l i t e j , w y p a l a się w p i ecu , w którym zawsze będą pew­
ne różnice t e m p e r a t u r y w różnych częściach k o m o r y i osty-
g a w przeciągu za l edwie k i l k u n a s t u d n i . Stąd różnice w 
t a k z w a n y m „zagęszczeniu c z e r e p u " , stąd pochodzą n i e w i ­
doczne d l a oka szcze l iny , a w r e zu l tac i e różna w y t r z y m a ­
łość i nasiąkliwość sz tuk pochodzących n i e t y l k o z różnych 
komór, a le nawet z tej samej komory . N a w e t n a j s t a r a n -
nie jsze so r towan ie n ie może doprowadzić do zupełnej j ed ­
nolitości poszczególnych p a r t j i . D o p i e r o w j e z d n i po pew­
n y m czas ie , ujawniają się s z t u k i słabsze, które też w i n n y 
być wymien ione . 

K o s t k a be tonowa jes t próbą p r z y s t o s o w a n i a be tonu 
do n a w i e r z c h n i właściwej u l i c m i e j s k i c h . Dobroć dróg be­
t onowych poza m i a s t a m i została już udowodn iona . Be ton 
t a k i pod względem składu m i e s z a n i n y i sposobu w y k o n a ­
n i a różni się od m i e j s k i c h fundamentów betonowych, j a k 
w y r o b y s t o l a r sk i e i od c i es i e l sk i ch . Byłoby bardzo t r u d n o 
budować d rog i betonowe n a r u c h l i w y c h u l i c a c h , a wsze l ­
k i e p r zeszkody w t ak i e j u l i c y powodowałyby w i e l k i e k o m ­
p l i kac j e . T y m trudnościom m a zaradzić wyrób kostek be­
t onowych i układanie i c h n a j e z d n i już po należytem s t w a r ­
d n i e n i u . — 

Płyty Trylińskiego, również j a k k o s t k a be tonowa n ie­
znane jeszcze szerszemu ogółowi, należałoby zamieścić w 
k l a s y f i k a c j i j a k o rodza j pośredni pomiędzy drobną kostką 
(półbruczkiem), płytami be tonowemi , a m a k a d a m e m ce­
m e n t o w a n y m .Są to sześcioboczne b l o k i o grubości 12 do 15 
cm. i średnicy 40 cm. , mające w górnej części g r u b y tłuczeń 
k a m i e n n y w z a p r a w i e cementowej , a w dole beton żwiro­
wy . S p o i n y między płytami są za l ewane po ułożeniu z a ­
prawą bitumiczno-piaskową. — 

D w a os ta tn ie rodzaje zapewne w przyszłym r o k u bę­
dą poddane p r a k t y c z n e j próbie w W a r s z a w i e , w każdym 
raz i e j ednak należy się spodziewać, że k l i n k i e r okaże się 
od n i c h w y t r z y m a l s z y , choć mogą one posiadać inne z a ­
le ty . 

O k r z y c z a n y i poga rdzany b r u k z k a m i e n i a polnego 
i s t o tn i e n ie nadaje się n a ul ice o średnim r u c h u (od 500 
do 2000 tonn) i s topniowo z n i c h jest u s u w a n y . N i e można 
j e d n a k z niego zrezygnować p r z y p i e rwszem z a b r u k o w a n i u 
u l i c w ubog i ch lub spoko jnych dz i e ln i cach , bo, ze względu 
n a cona jmnie j d w u k r o t n i e wyższe kos z t a j e zdn i u lepszo­
n y c h , ' ! musiałyby t ak i e u l i c z k i zbyt długo trwać w s tan ie 
r o z p a c z l i w y c h drób g r u n t o w y c h . 

Inne , ba rdzo l i czne jeszcze rodzaje n a w i e r z c h n i , n a r a -
z ie n ie wchodzą w rachubę. 

Wybór n a w i e r z c h n i d l a danej u l i c y , zależy przede­
w s z y s t k i e m od j e j c h a r a k t e r u o raz r odza ju i natężenia 
r u c h u kołowego, i od s p a d k u podłużnego, a w dalsze j mie -
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rze od s t opn i a r e a l i z a c j i urządzeń k a n a l i z a c y j n y c h , sąsiedz­
t w a i ciągłości bruków pewnego t y p u , r od za ju zabudowa­
n i a (np. g m a c h y pub l i czne ) wreszc i e od możliwości u z y ­
s k a n i a pewnego materjału i t. p. 

Co dotyczy chodników, płyty betonowe są właściwie 
materjałem b e z k o n k u r e n c y j n y m , a l bow i em płyty g r a n i t o ­
we łatwo się polerują, p iaskowcowe względnie szybko wy ­
cierają, t e r r a k o t a jest zby t śliska, zaś a s f a l t zby t często 
t r z ebaby przetapiać d l a n a p r a w y różnych przekopów. N a 
dobitkę te wszys tk i e rodza je chodników są droższe od płyt. 
Obecnie glównem zagadn i en i em jest wyrób płyt o większej 
trwałości i układanie i c h n a t r w a l s z e m podłożu, połączone 
z poważną, choć jednorazową zwyżką kosz tu m e t r a k w a ­
dratowego . — 

I I . 

O c h r o n a u l i c p r z e d zużyciem przedwczesnem jes t z a ­
d a n i e m pałacem, wobec tego, że s t r a t y wsku t ek n a d m i e r ­
nego zużycie sięgają — według przybliżonych obliczeń 2 
m i l j . zł. rocznie . 

Zużycie bruków następuje s k u t k i e m w i e l u p r z y c z y n , 
których wpływ oddz ie ln ie obliczyć się nie daje, lecz w y 
nikł są widoczne. 

P r z y c z y n y te są następujące: 
nac i sk kół w o z o w y c h ; 
uderzen ie kół i podków; 
t a r c i e kół i wozów p r z y zakrętach, poślizgu i hamo­

w a n i u ; — 
wpływy a tmos fe ryczne , a szczególnie działanie w i l g o ­

c i i m r o z u n a samą nawierzchnię i n a podłoże; 
p r z ekopy przez jezdnię. 

N a c i s k p i onowy ciężarów zasadniczo w i e l k i e j s zkody 
n i e c z y n i , prócz n a c i s k u n a a s f a l t y w d n i upa lne i w g n i a -
tan i e w podłoże p iaszczyste świeżo ułożonych bruków z k a ­
m i e n i a polnego, dość łatwe do n a p r a w y . P rawdopodobn i e 
j ednak nadmi e rne ciśnienie j ednostkowe kół żelaznych po­
woduje n iewidoczne przesunięcia cząsteczek m i n e r a l n y c h w 
a s f a l t a c h , a za tem osłabienie i c h spoistości i p r z e n i k a n i e 
n a pewną głębokość wody deszczowej a lbo wody z m i e j ­
s k i c h polewaczek. 

U d e r z e n i a kół żelaznych i ostro k u t y c h k o p y t końskich 
są najważniejszą przyczyną zn iszczen ia . 

Można to obserwować doskona le n a zakrętach u l i c , w 
m ie j s cach posto ju k o n i i wozów pod b r a m a m i i to n i e t y l k o 
n a a s f a l t a c h , a le n a na j twa rds z e j kostce baza l towe j , z a l a ­
ne j cementem. 

P o z a t e m u d e r z e n i a ciężkich mas p r z y przechodzen iu 
z k a m i e n i a n a kamień, a lbo p r z y nierównościach w a s f a l ­
cie, wywołują pękanie fundamentów betonowych. 

Wp ływ t a r c i a kół jest mn ie j u c h w y t n y ; c z a s a m i w i ­
duje się n a świeżych lub r o z g r z a n y c h a s f a l t a c h ślady 
skręcania n a m i e j s cu , a dość pospol i te jest fałdowanie 
cieńszych powłok a s f a l t o w y c h s k u t k i e m h a m o w a n i a au to ­
busów pr z ed p r z y s t a n k a m i , zwłaszcza w d n i upa lne . 

Wyraźne szkody czynią w o z y konne n a narożnikach 
u l i c , zdzierając k a m i e n i e krawężnikowe, nie wyłączając 
granitów. 

Wp ływy a tmos f e ryczne n i e podlegają władzy l u d z k i e j , 
n ie mogą być usunięte z życia; d l a obrony p r z ed n i e m i , 
wsze lk i e materjały drogowe w i n n y być szczelne — to j es t 
nienasiąkliwe. O i le chodz i o a s f a l t y , u zysku j e się to przez 
odpowiedn i dobór m i e s z a n k i m i n e r a l n e j , dostateczną ilość 
b i t u m u i uwałowanie. Po za t em ga tunek , a więc topliwość i 
ciągliwość b i t u m u w i n n y być dostosowane do warunków 
k l i m a t y c z n y c h danego m ie j s ca , a nawet do s t opn ia naświe­
t l e n i a u l i c y przez słońce. Ze względów k l i m a t y c z n y c h w 
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n a s z y m k r a j u beton, j a k o fundamen t , pos i ada poważną 
wadę, że pęka zimą i wywołuje pękanie asfaltów, a nawet 
spo in w kostce k a m i e n n e j , choć to już mn i e j szkod l iwe . 

Z tego względu fundament szosowy jest zasadniczo 
l epszy p o d as fa l t i kostkę, lecz w mieście n iedogodny do 
zas tosowan ia z powodu trudności p r z y uwałowaniu i róż­
n y c h punktów żelaznych, sterczących ponad powierzchnią 
fundamen tu u l i c y . 

W r e s z c i e p r z ekopy d l a wsze lk i ego rodza ju i n s t a l a c j i 
p odz i emnych i połączeń domowych p raw i e bez wyjątku po 
p e w n y m czas ie zaznaczają się większą lub mniejszą z a -
padliną. W na j l ep s z ym raz i e po s t a r annem u b i c i u i zabe­
t o n o w a n i u p r z e k o p u po 0,50 m. szerze j z każdej s t r ony , 
pozostaje n i epo t r z ebna p a r a spo in w as fa lc ie , która z c z a ­
sem staje się częstokroć początkiem w y b o j u i n o w y c h 
spo in w as fa lc i e , która z czasem staje się częstokroć po­
czątkiem w y b o j u i nowych spo in od n a p r a w y . N i e s t e t y , 
w y k o n y w a n i e połączeń domowych n a zapas , p r z e d pus t e -
m i p l a c a m i , jest z różnych p r z y c z y n bodajże niemożliwe. 
Właściciele domów n i e s k a n a l i z o w a n y c h , częstokroć robią 
połączenia n a wiadomość o przebudowie u l i c y , n i ek i edy 
j ednak , w b r e w własnemu in t e r esow i , n i e dają się do tego 
nakłonić. 

Z pośród p r z y c z y n , niszczących w s z y s t k i e rodzaje b r u ­
ków, najważniejszemi są hace le i żelazne obręcze. 

Os t r e kuc i e k o n i w okres ie od 1. IV . do 15. X I . jest 
w W a r s z a w i e zakazane rozporządzeniem K o m i s a r z a Rzą­
du z dn . 15. I V . 29 r. 

Również jest z a k a z a n a j a z d a kłusem i ga l opem konne -
m i w o z a m i ciężarowemi — rozporządzeniem z d n i a 22.V. 
31 r . . 

Woźnice i właściciele wozów n ie zachowują j ednak 
t y c h bardzo pożytecznych przepisów, a ilość po l i c j i n ie jest 
wystarczająca, aby i c h do tego rzeczywiście przymusić. 

P o t r z e b n a jest z a t em a k c j a , n a szeroką skalę z a k r e ­
ślona, w ce lu r e f o r m y r u c h u konnego i budowy pojazdów 
i a k c j a t a k a będzie p r z ep rowadzona . 

O szczegółach tej akc j i zawcześnie jeszcze mówić, lecz 
właściciele wsze lk i ego rodza ju k o n n y c h pojazdów w i n n i 
być p r z y g o t o w a n i n a to, że będą m u s i e l i zastosować koła 
gumowe i r a c j ona lne kuc i e k o n i . Jeżeli bow i em wsze lk i e ­
go rodza ju t o w a r y można przewozić n a p r z y c z e p k a c h sa ­
mochodowych , d laczego n ie możnaby i c h wozić k o n n y m i 
w o z a m i n a g u m o w y c h kołach. B u d o w a t y c h kół m u s i być 
oczywiście odpowiedn ia do ciężaru i u s t r o j u wozów. 

Z a z n a c z a m , że spodz i ewana r e f o r m a wpłynie dodatn io 
n i e t y l k o n a konserwac je asfaltów, lecz i n a w s z y s t k i e inne 
rodza je bruków oraz n a zmnie jszen ie hałasu i drżenia 
budynków. Będzie ona z a r a z e m k o r z y s t n a d l a przedsiębior­
ców p r z ewozowych przez zmnie jszen ie opo ru j a z d y i zuży­
c i a wozów. ! i 

Wśród p r z y c z y n , s zkod l iw i e działających n a b r u k i , w y . 
"ceni l iśmy częste p r z ekopy p r ze z jezdnię. P o d t y m wzg lę -
d e m już od szeregu la t z a znac za się p o p r a w a . P r z ede ­
w s z y s t k i e m u s u w a się z pod j e zdn i p r z ewody wodociągowe 
1 g f z o w e i p r zenos i je pod chodn ik i . D l a t e go to często­
kroć p r z y z am ian i e ibruku n a as fa l t lub kostkę, p r z e d b r u ­
k a r z a m i ( a c zasem jednocześnie) biorą ulicę w pos i ada ­
n ie , robo tn icy G a z o w n i i D y r e k c j i Wodociągów. N a r a z i e 
w y t w a r z a to o g r o m n y zamęt n a teren ie robót — ale n a 
przyszłość z apewn i a znaczn ie lepsze w a r u n k i k o m u n i k a ­
cyjne. Pozostają pod jezdnią t y l k o kanały — i to n i e wszę­
dzie, bow i em n a w i e l u a r t e r j a ch są, a lbo w przyszłości bę­
dą, kanały dwust ronne . Z a r a z e m dąży się do tego, aby 
wsze lk i e połączenia domowe wykonać p r z ed zabe tonowa­
n i e m fundamen tu betonowego. 

W a r t o zaznaczyć, iż dość p o s p o l i t y z a r z u t , że u l i c e 
r o zkopu j e się p a r o k r o t n i e w t e m s a m e m mie j s cu , j es t n i e ­
słuszny, gdyż p r z e k o p y bywają t y l k o w m i e j s cach b l i s k i c h 
od s iebie, a że n ie jednocześnie, to stąd w y n i k a , iż czę­
sto nie możnaby pomieścić n a r a z w s z y s t k i e j z i e m i z k i l k u 
sąsiednich przekopów. 

Obecnie pod c h o d n i k a m i zasadn iczo znajdują się prócz 
kanałów w s z y s t k i e inne p r z ewody , a więc: r u r y wodocią­
gowe i gazowe , k a b l e oświetleniowe w y s o k i e g o i robocze­
go napięcia, k a b l e t r a m w a j o w e , te l e fon iczne i t e l e k o m u ­
n ikacy jne . 

N i c d z iwnego , że co pew ien czas p ru j e się c h o d n i k i , 
aby coś z tego wymienić, dopełnić, a lbo przełożyć. D l a 
niektórych k a b l i układa się zresztą rurociągi betonowe, 
które pozwalają dopełniać i wymieniać kab l e bez n o w y c h 
przekopów. W zasadz ie j ednak po każdym pr zekop i e z ie ­
m i a p r z e z czas dłuższy os iada , a z nią płyty chodn ikowe . 
J e s t to j edna z głównych p r z y c z y n złego s t anu chodn i ­
ków. W każdym ra z i e k o s z t n a p r a w y jest mn i e j s z y , niż 
g d y b y te p r z e w o d y były pod jezdnią. 

U l eps z en i e do którego się dąży, po l e ga n a t e m , aby 
w s z y s t k i e p r z e w o d y układać z należytym zapasem w y d a j ­
ności — w c e l u zmn i e j s z en i a po t r z eby uzupełnień i p r z e ­
róbek. 

O kanałach c e n t r a l n y c h , łączących w sobie ws z e l k i e 
p r z ewody zasilające i kanał odpływowy, w obecnych c za ­
sach n i e można marzyć — zresztą ten sposób, również 
pos i ada pewne w a d y , niezależnie od w i e l k i e go k o s z t u . 

Oczywiście, że u t r z y m a n i e w d o b r y m s tan ie u l i c i chod­
ników, które jest u s t a w o w y m obowiązkiem g m i n y m i e j ­
sk i e j , w y m a g a znac znych , co rocznych kredytów, zamiesz ­
c zonych w z w y c z a j n y m budżecie m i a s t a . 

P r z e d wojną W a r s z a w a wydawała średnio n a 1 m . 
k w . u t r w a l o n e j n a w i e r z c h n i u l i c około 63 g r . nasze j w a ­
l u t y . W czasach dobre j k o n j u n k t u r y w r o k u 1928 — oko ­
ło 58 g r . 

O d tego czasu k r e d y t y malały, a p o w i e r z c h n i a u l i c r o ­
sła s k u t k i e m s topniowego z a b r u k o w a n i a przedmieść, aż w 
r o k u 1933 średni w y d a t e k spadł do 18 g r . n a 1 m . k w . 

W r o k u obecnym w y p a d a średnio n a 1 m . k w . 30 g r . 
p r z y ogólnej p o w i e r z c h n i 6.550.000 m . k w . 

N a r ok przyszły należy się spodziewać w z r o s t u do­
tac j i n a t e n ce l do 43 g r . to jest do s u m y , która m u s i być 
uważana z a wystarczającą, wobec zniżki cen roboc i zny 
i materjałów. Obecnie należy uznać z a r zecz najważniej­
szą, n i e t y l k o powiększenie kredytów k o n s e r w a c y j n y c h , 
lecz walkę z c z y n n i k a m i n a d m i e r n i e s z k o d l i w y m i , a więc 
z przestarzałemi f o r m a m i r u c h u kołowego. 

K o s z t a k o n s e r w a c j i w i n n y być n a d a l p o k r y w a n e po­
datków ogółu mieszkańców i z opłat spec ja lnych od użyt­
kowników d r o g i pub l i c zne j . 

I I I . 

W p o p r z e d n i m ustępie wyjaśniliśmy kwestję w y d a t ­
ków n a u t r z y m a n i e dróg istniejących — lecz trudniejszą 
do rozwiązania jest s p r a w a źródeł dochodów n a nowe 
b r u k i . 

T u t a j należy rozróżniać przebudowę i u l epszen ie n a ­
w i e r z c h n i s t a r y c h dróg istniejących i budowę n o w y c h dróg 
w mieście. 

U l epszen i e bruków służy zasadniczo w s z y s t k i m , d la te ­
go m u s i być p o k r y w a n e ze źródeł ogólnych. Oprócz wła­
s n y c h kredytów m i e j s k i c h , kon i ec zn i e w i n i e n w t y c h w y ­
d a t k a c h uczestniczyć F u n d u s z D r o g o w y , który n a teren ie 
W a r s z a w y o t r z ymu j e znaczne dochody i w s ta tuc ie s w o i m 
przew idu j e subwencje n a d r o g i w g m i n a c h m i e j s k i c h . 
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M i m o to , od c za su u t w o r z e n i a tego f u n d u s z u , to jest 
od l . I V . 31 r, , udział F u n d u s z u Drogowego w w y d a t k a c h 
m i a s t a był m i n i m a l n y , j a k k o l w i e k Warszawę p r z e c ina pięć 
dróg państwowych, pierwszorzędnych. 

Pamiętać również należy, iż W a r s z a w a jest stolicą 
Państwa i z tego tytułu m a w p r a w d z i e korzyści, lecz ponos i 
znaczne w y d a t k i , że się t a k wyrażę, r ep r e z en tacy jne ,—oraz , 
że przez swoje szkoły, s zp i ta l e , ins ty tuc j e k u l t u r a l n e , c zy ­
n i świadczenia n a rzecz całego u l eps z en i a dróg i mostów 
w W a r s z a w i e . 1 

W r e s z c i e n iedawno u t w o r z o n y F u n d u s z P r a c y w i n i e n 
przeznaczać corocznie znaczną część środków zeb ranych , n a 
terenie m i a s t a , n a t a k pożyteczny ce l , j a k b u d o w a dróg, 
co też i s to tn ie c z y n i w coraz większym, choć jeszcze za 
szczupłym zakres i e . 

Z t y c h cz te rech źródeł w i n o się zbierać corocznie k o ­
ło 12 i — 15 m i l j . złotych, aby s topniowo, w okres i e około 
10 l a t , doprowadzić s t an t e chn i c zny i wyg ląd u l i c do na l e ­
żytego po z i omu . 

N i e co inacze j p r z e d s t a w i a się k w e s t j a f i n a n s o w a n i a 
budowy n o w y c h u l i c . U s t a w a z r o k u 1928 słusznie pos ta ­
n a w i a , że G m i n a m a p rawo kos z t p i e rwszego urządzenia 
u l i c y i zaopa t r zen i e je j w główne inwestyc je , przeiożyć 
w całości lub w części n a właścicieli n i e t y l ko przyległych 
nieruchomości, lecz nawe t i da l s z y ch , o i l e c i o s ta tn i z te­
go odnoszą szczególne korzyści. 

U l i c częściowo zamieszkałych, lecz n i e b r u k o w a n y c h , 
j es t w ,Warszawie około 200 k m . , wobec około 500 k i m . 
u l i c b r u k o w a n y c h . W s k u t e k s k r o m n y c h funduszów w ub ie ­
głych l a t a c h n a t en ce l p r z e znac zanych , c y f r a 200 k i m . 
utrzymywała się p r a w i e bez z m i a n y , b o w i e m w miarę z a ­
b r u k o w a n i a j ednych bezdroży — budowano domy chaotycz ­
n i e w po lu — p r z y l i n j a ch r e g u l a c y j n y c h i ciężką końską 
męką wyjeżdżano po p i a c h u i g l i n i e coraz to nowe „pol­
sk ie d r o g i " . A p o t e m ścieki z n i e s k a n a l i z o w a n y c h domów 
zamieniały te d r og i w cuchnące ba j o ra i dotąd to czynią 
m ie j s cami . 

Zważywszy, że nowe domy przez l a t 10, a nawe t 15 
są wo lne od podatków, cały ciężar urządzenia t y c h u l i c 
spadał n a ogół mieszkańców, którzy żadnej z tego ma t e r -
ja lne j korzyści n i e odnoszą. 

To też w i e l k i czas , aby t a k w e s t j a i s to tn ie t r u d n a pod 
względem p r a w n y m j f i n a n s o w y m doczekała się p r a k t y c z ­
nego rozwiązania. Z tego źródła, to j es t z opłat od t. zw. 
adjacentów, mias to w inno otrzymywać 2 — 3 miljonów 

złotych roczn ie n a p i e rwsze urządzenie 20 do 30 k m . no­
w y c h u l i c . C y f r y powyższe n i e obejmują wartości g r u n ­
tów pod u l ice . Zaznaczyć należy, iż w i e l u właścicieli w y ­
obraża sobie, iż oddając m i a s t u po t r zebny pas g r u n t u bez­
płatnie, zyskują p rawo do tego, aby i m mias to w l a i n y m 
k o s z t e m ulicę urządziło. J e s t to błąd oc zyw i s t y , bow i em 
u l i c a n ie j es t d l a m i a s t a źródłem dochodu, lecz powodem 
wydatków n a konserwację do której zresztą z p r a w a 
i z i s t o t y swych zadań, g m i n a jest obowiązana. N a t o ­
m i a s t d l a właścicieli p a r c e l i użytkowej, a zwłaszcza b u ­
dowlane j , dobrze urządzona u l i c a jest p o d s t a w o w y m w a ­
r u n k i e m rentowności, a nawe t p r z y r o s t u wartości. 

* 

N a zakończenie, n i e ch m i wo lno będzie wskazać pew­
ne w i e l k i e z a d a n i a o cha rak t e r z e r e g u l a c y j n y m , lecz z a ­
r a z e m d rogowo -budow lanym, które' nas oczekują w najbliż-
szem 10- lec iu. 

N a p i e r w s z e m mie j s cu pod względem k o s z t u w y m i e ­
nię budowę 4-go m o s t u kołowego p r ze z Wisłę nawpros t 
u l i c y K a r o w e j , a następnie przebudowę i poszerzenie mo ­
stów K i e r b e d z i a i pod Cytadelą. 

Da l e j —- budowę bulwarów n a d Wisłą, a r t e r j i północ-
no-po ludn iowe j , zwane j w skrócie N . S., d z i e ln i c y repre ­
zentacy jne j na po l ach M o k o t o w s k i c h , A l e i n a S k a r p i e 
(równoległej do Nowego Światu) i s ze reg przebić, posze­
rzeń i uproszczeń różnych n i edogodnych punktów k o m u ­
n i k a c y j n y c h , z których najważniejszy jest p r z e j a zd z Żoli­
b o r z a n a P l a c Krasińskich. 

Wobec w a h a n i a cen i n i eus t a l onych projektów i t e r ­
minów t y c h różnych robót, nie sposób obliczyć i ch k o s z t u . 

Będą one o l b r z ym i e , ale też dadzą one pracę dziesiąt­
k o m tysięcy ludz i bezpośrednio p r z y w y k o n a n i u i p r z y 
wy rob i e materjałów budow lanych . 

W s z y s t k i e pot rzebne do tego c z y n n i k i p o s i a d a m y : w i e ­
dzę dostateczną, siłę roboczą, materjały i środki żywności 
— w n a d m i a r z e ; pieniądz jest t y l k o środkiem w y m i e n n y m 
— złota się do budowy n i e używa,, a by le była w y m i a n a 
— zawsze się środki wym i enne znajdą. 

W a r s z a w a jest , zdaje się, dopiero w początku swej 
m i s j i światowej — j a k o cent ra lne j s tac j i n a d rogach ze 
W s c h o d u n a Zachód k o n t y n e n t u i iz północy E u r o p y n a 
południe. 

Do te j r o l i w i n n a się wkrótkim czas ie przygotować. 

D r . Inż. S T E F A N K A U F M A N . 

U L E P S Z O N E N A W I E R Z C H N I E D R O G O W E W W O J E ­
WÓDZTWIE ŚLĄSKIEM 

S t a n dróg w c h w i l i t w o r z e n i a Województwa Ślą­
sk iego przedstawiał się w obu częściach Województwa 
n ie j ednakowo. I t ak , gdy n a Górnym Śląsku s t an t e n był 
względnie dobry , to w Cieszyńskim s t an dróg był wp ros t 
k a t a s t r o f a l n y . 

Nierównomierność t a miała swe źródło w odmiennem 
n a s t a w i e n i u rządów zaborc zych n a sprawę drogową. Duże 
dotacje pieniężne n a cele budowy dróg, b l i s k i e sąsiedztwo 
w y b o r o w y c h materjałów k a m i e n n y c h , j ak g r a n i t u i b a z a l ­
t u sprawiły, że sieć d r ogowa n a Górnym Śląsku rozbudo­
wała się znaczn ie w os ta tn i ch l a t a c h p r zedwo j ennych . 
1529 k m . dróg b i t y c h , a w t e m za ledwie 69 k m . b r u k u 
kos tkowego , stanowiło sieć o gęstości w p r a w d z i e w y s t a r ­

czającej, j ednak n i epr zys tosowane j do nowoczesnego r u c h u 
samochodowego. 

N a Śląsku Cieszyńskim oprócz j edyne j d r o g i państwo­
we j C i e s z y n — B i e l s k o o długości 34 k m , u t r z y m y w a n e j 
przez Państwo i wykazującej s t an możliwy, r e s z t a dróg 
b i t y c h w ilości 496 k m znajdowała się j a k n a j g o r s z y m 
stanie . P r z y c z y n a tego zła leżała głównie w szczupłych 
środkach f i n a n s o w y c h , któremi dysponowały n a cele d ro ­
gowe związki samorządowe, obowiązane do u t r z y m a n i a 
dróg. D r o g i , w sposób oszczędnościowy wybudowane , n ie 
posiadały warunków, j a k i e m i w i n n a się wykazać r a c j a n a l -
nie zbudowana a r t e r j a k o m u n i k a c y j n a . S p a d k i , p r z e k r a c z a ­
jące dozwoloną miarę, k r z y w i z n y zby t ostre , szerokość 



O d b i t k a z „ T e e r u n d B i t u m e n " 1 9 3 5, Z e s z y t 22. 

N o w o c z e s n e wykańczarki d r o g o w e 
i ^ c z e g o o d n i c h wymagać należy. 

Napisał inż. H . H e 1 d, M a n n h e i m . 

Wykańczarki stosuje się z korzyścią tam, 
gdzie wymagania co do jakości nawierzchni 
drogowej są szczególnie wysokie. 

Dobra wykańczarka powinna zasadniczo 
wykonywać trzy operacje: 

1. Rozłożenie materjału nawierzchnio­
wego 

2 . Zgęszczenie tego materjału 
3. Wygładzenie powierzchni. 

1. R o z ł o ż e n i e m a t e r j a ł u 
n a w i e r z c h n i o w e g o 

Przedewszystkiem bez względu na to, 
czy wykonuje się nawierzchnie bitumiczne, 
czy też drogi betonowe, winna wykańczarka 
zawsze móc wykonać 
z danego materjału po­
wierzchnię równą. 

Rozłożenie materja­
łu fta nawierzchni usku­
tecznia się ręcznie lub 
mechanicznie zapomocą 
odpowiedniego przyrzą­
du rozdzielczego. W 
przeważnej ilości wy­
padków damy pierw­
szeństwo sposobowi me­
chanicznemu. Bez wzglę 
du na to jednak, czy 
materjał nadawany bę­
dzie ręcznie czy me­
chanicznie, musi wy­
kańczarka posiadać bel­
kę wygładzającą dla 
wstępnego splantowania 
luźnie nasypanego ma­
terjału. Podczas gdy 
dawniej konstruktorzy 
zadawalali się zwykłą 
deską gładzącą, wyko­
nuje się w nowoczesnych wykańczarkach 
tę belkę równocześnie jako narzędzie za­
gęszczające nawierzchnię. To okazało się 
bardzo celowem, szczególnie przy budowie 
dróg betonowych. W Ameryce nie używa 
nikt wykańczarek, nie zaopatrzonych w ta­
kie urządzenie. 

Podczas gdy w dawniejszych konstru­
kcjach deska gładząca wykonywała jedynie 
drobne, bo 2 0 do 40-miłimetrowe wahania, 
wykonuje nowoczesna ciężka belka zgarnia-
jąco-zagęszczająca skok 1 0 0 do 2 0 0 mm. 
Ryc. 2 przedstawia taki ciężki zgarniacz; 
składa się on z dźwigara skrzynkowego o 

ciężarze około i 5oo— 2 0 0 0 kg. Zależnie od 
wymaganej pracy zagęszczania, można zwię­
kszyć ten ciężar przez zastosowanie dodat­
kowych obciążników. Klapa znajdująca się 
przed zgarniaczem służy do zrównywania 
spodniego betonu. 

W porównaniu z dawną lekką deską gła­
dzącą posiada ten zgarniacz zagęszczający 
tą zasadniczą zaletę, że jest w możności nie­
tylko posuwać przed sobą znaczniejsze ilo­
ści materjału ale i tą, że uzyskane wstępne 
zagęszczenie materjału jest tak wielkie, że 
ubijaczka albo wibrator wykonują znacznie 
szybciej właściwą pracę ubijania. 

Błędy, powstałe zatem przy ręcznem lub 

R y s , 1. 

mechanicznem rozsypywaniu materjału, wy­
równywane są w najlepszy sposób. 

2. Z a g ę s z c z a n i e j e d n o s t a j n i e 
r o z s y p a n e g o m a t e r j a ł u . 

a) Dla wykonania pracy około zagęszcze­
nia materjału mamy do dyspozycji kilka 
sposobów. Praca ta może być uzyskana 
działaniem zgarniającem i ugniatającem, jak 
to napomknęliśmy przy zgarniaczu zagęszcza­
jącym. Szczególnie działanie ugniatające 
okazuje się nadzwyczaj korzystne przy be­
tonie; w wielu wypadkach wystarczy jedno­
razowe przejście maszyną, aby wywołać 
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R y s . 2 . 
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P r o c e s r oboc zy : 

U g n i a t a n i e ( w a l c o w a ­
n ie ) gładzenie 

U b i j a n i e : 
a) W o l n o s p a d o w e 
b) U b i j a n i e przez ude­

r z e n i a drgające. 

R u c h y w i b r a c y j n e 
i wstrząsanie. 

Narzędzie 
(przykładowo) : 

Z g a r n i a c z zagęszczający 
Wały d rogowe . 

Wykańczarka młotkowa 
Wykańczarka Sch i e f e r -

s t e i n a średniej czę­
stotliwości 

Narzędzia p n e u m a t y c z ­
ne i w i b r a t o r y . 

Wykańczarki w i b r a ­
cy jne w y s o k i e j 
częstotliwości 

R y s . 3. 

„pocenie się" betonu. W A m e r y c e 9 0 % dróg 
zostaje w ten sposób skomprymowanych. 

Pracę zagęszczania można wykonać, obok 
ugniatania, również przez ubijanie i uderze­
nie drgające. Podział jak na powyższej tab. 

D l a uzyskania działania gniotącego kąt 
roboczy zgarniacza daje się regulować (rys. 3). 
P r ó c z : t e g o można zaopatrzyć zgarniacz w 

Rys . 4. 

specjalny występ tłoczący dla 
powiększenia sprawności za­
gęszczania; w3Tstęp ten—jak 
widać z ryc iny — posiada tą 
zaletę, że łatwo wcina się 
w materjał, pozatem zaś 
warstwa materjału na 
się znajdująca zwiększa 
cisk tłoczący. 

K ą t przyłożenia daje 
łatwo zmieniać, aby można 
go było każdorazowo przy­
stosować do odpowiedniego 
materjału. 

R o z u m i e się samo przez 

~j~ —» ~"J 
było faktycznie uzyskać gładką nawierzchnię. 
W y k r e s pracy zgarniacza zgęszczającego 
względem powierzchni betonu przedstawia 
się jako linja sinusoidalna, której przebieg 
zależy od wielkości skoku, jak również od 
chyżości posuwania się wykańczarki. 

b) W Niemczech, gdzie dla budowy rzą­
dowych autostrad istnieją specjalne przepisy, 
żąda się dodatkowego zagęszczania przez u b i ­
janie lub ruchy wibracyjne. Początkowo sto­
sowano W Niemczech powszechnie wykań-
czarkę Lakewood, przedstawioną na ryc. 4. 
Posiadała ona obok lekkiej deski zgniatają­
cej, osobną belkę ubijającą, wprawioną w 
ruch drgający przez niewybalansowany ciężar. 
T e drgania były częściowo wykorzystywane 
do wykonywania pracy. 

D l a nowoczesnych wymagań siła ude­
rzeń tej maszyny była zbyt słabą, tak, że 
okazała się potrzeba nowych konstrukcyj . 

Zanim omówimy te nowe konstrukcje, 
należy się zastanowić krytycznie nad poję­
ciem siły uderzenia. Co krok spotykamy się 
z pytaniem, jak wielką jest siła uderzenia wy­
kańczarki drogowej. Zasadniczo należy stwier­
dzić, że siła uderzenia w potocznem znaczeniu 
tego wyrazu, nie może być braną za mier­
nik wydajności pracy. Wszystk ie wykań­
czarki uderzeniowe wykonują pracę dzięki 
spadaniu określonego ciężaru z pewnej okre­
ślonej wysokości Pracą oblicza się mnożąc 
ciężar przez wysokość. P r z y obliczaniu mo­

cy natomiast uwzględnia 
się czas, w j a k i m pewna 
praca została wykonana. 
Pożądanem by było, aby 
w tej dziedzinie nastą­
piła jaknaj rychlej norma­
lizacja, któraby przepi­
sywała określenie mocy w 
kgm/sek. Ponieważ jak w i a 
-iomo 75 Kgm/sek = 1 K M 
przeto taksamo dałaby 
się rzeczywista wydajność 
maszyny (w przeciwień­
stwie do określonej ślepo) 
wyrazić również w JOH 



Przekroczyl ibyśmy znacznie 
ramy niniejszego artykułu 
gdybyśmy zechcieli zająć się 
wszelkiemi czynnikami , po-
trzebnemi do określenia mo­
cy rzeczywistej, iak tarcie 
i wchłanianie dla tego rozważa 
nie t y c h kwestji odłożymy 
do innej okazji. M a m y 
jednak do dyspozycj i dość 
danych doświadczalnych, aby 
móc zbadać dokładnie ra­
chunkowo te zagadnienia. 

N i e jest wcale ohojętne 
w jakiej postaci wprowadza­
my np. moc I K M w materjał, który ma zostać 
zgęszczony. Obok wspomnianego już pojęcia 
wchłaniania gra pewną rolę moc zużywania 
na pokonanie strat. N p . I K M przekazany 
gruntowi belką o szerokości 6 0 mm da w 
większości wypadków mniejszy efekt uży­
teczny niż I K M , przekazany podłożu przez 
belkę podwójnej szerokości. Jakkolwiek ciś­
nienie na jednostkę powierzchni jest w dru­
gim wypadku mniejsze, to jednak 
osiągniemy większy skutek efek­
tywny. 

• P r z y małem ciśnieniu jednostko-
wem występuje po bokacl i miejsc 
stłaczanych znaczne wypuklanie się 
miejsc już skomprymowanych. T e n 
efekt rozluźniający jest czystą stratą 
i powinno się go w miarę możności 
unikać. 

P o wspomnianej już wykańczarce 
Lakewood nastąpił szereg nowszych konstruk-
cyj. Podzielić je można o ile ograniczymy się do 
wykańczarek ubijających, na wolnospadowe 
i wibracyjne Podczas gdy obliczenia wykań-
czarki wolnospadowej dokonać można łatwo 
na podstawie znanych wzorów, wymaga obl i­
czenie wykańczarki wibracyjnej opanowania 
Całego szeregu elementów techniki drgań. 
Zasadnicza różnica obu typów polega na tem, 
że przy wykańczarce wolnospadowej, pewien 
określony ciężar spada ze stałej wysokości. 
Zmiana w intensywności uderzeń nastąpić 
zatem może tylko przez zmianę ciężaru lub 
wysokości spadu. Ilość uderzeń jest we wszy­
stkich wypadkach zależna od siły przyciągania 
ziemsk. P r z y wibracyjnej wykańczarce 
natomiast, zmusić możemy ciężar ude­
rzający do wykonania pracy z każdej 
wysokości i dowolną ilością uderzeń 
w jednostce czasu. G d y więc maszy­
ny wolnospadowe dochodzą najwy­
żej , do 1 0 0 uderzeń na minutę, nie 
należą do rzadkości przy wykańczar-
kach wibracyjnych średniej częstotli­
wości ilości uderzeń 3 0 0 na minutę, 
a przy wibratorach wysokiej często­
tliwości spotykamy nawet 3 0 0 0 do 
4 0 0 0 uderzeń w minucie. 

: P o d względem więc wykonania R y s . 7. 

R y s . 5. 

pracy wykazuje wykańczarka wibracyjna zna­
czną przewagę. Również i całkowita dzielność 
tej maszyny, przy właściwej konstrukcji, jest 
nieporównanie korzystniejszą niż wykańcza­
rek wolnospadowych. 

Najlepiej uwydatni nam różnicę między 
obu systemami pracy historja rozwoju wiel­
k i c h kuźni; podczas gdy przed 2 0 laty był 
jeszcze w użyciu cały szereg młotów wolno-

R y s . 6. S z ema t p r a c y wykańczarki młotkowej . 

spadowych, posiadają dzisiejsze nowoczesne 
kuźnie jedynie tylko takie maszynowe urzą­
dzenia kujące, przy których „baba" porusza­
na jest parą, powietrzem sprężonem, siłą sprę­
żyn etc.. W e wszystkich wypadkach odstą­
piono od przyciągania ziemskiego jako źró­
dła siły, a więc od przyrządów wolnospado­
wych. 

Jak prostą wydaje się pozornie maszyna 
wolnospadowa, tak nieporęczną i niepewną 
w ruchu staje się ona, gdy chodzi o wydo­
bycie faktycznie wie lk ich mocy. 

R y s . 5 przedstawia wykańezarkę wibra­
cyjną najnowszej konstrukcji, zaopatrzoną 

j 2 ojwa*<jtU 

Szema t d l a wykańczarki z belką ubijającą. 
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R y s . 8. 

w wspomniany wyżej zgarniacz — zgęszcza-
jący. 

Ponieważ maszyna ta pędzona jest 2 2 0 
drganiami na minutę, jest ona ubijaczką śre­
dniej częstotliwości, której belka o ciężarze 
ok. 5 5 0 k g . i skoku 1 7 0 m m , 2 2 0 razy w m i ­
nucie oddaje swą energję nawierzchni drogi . 

Energja (siła żywa) 
m X y Z 

2 

rośnie: z kwadratem prędkości. 

-kg sek2 cm. 

W e wzorze tym oznacza: 
Gr Ciężar 

, , m " masę = — = — 
g przyspiesz, ziem. 

„ v " prędkość. 
Z powyższego widać, że intensywność u-

derzeń przy wykańczarce wibracyjnej, przy 
tymsamyrń ciężarze i skoku, będzie naskutek 
większej prędkości uderzeń wyższa, pomija­
jąc już to, że stosuje się prócz tego większą 
ilość uderzeń w jednostce czasu. 

R y s , 9. 

P r z y tej sposobności o-
mówimydwa na pozór róż­
ne sposoby pracy. Sądzo­
no nieraz, że wykańczarki 
o większej ilości elemen­
tów uderzających, ułożo­
nych obok siebie, dają le­
psze zagęszczanie niż wy­
kańczarki belkowe; różnica 
w sposobie pracy jest je­
dnak tylko pozorna. N a -
przykład, gdy przy budo­
waniu dróg betonowych be­
ton zostanie nierównomier­
nie rozłożony i skoro wy­
kańczarka nie posiada cięż­
kiego zgarniacza — żgęsz-
czającego, który posuwa 
przed sobą — równocześnie 
ugniatając — bardzo duże 
ilości materjału, to rzeczy­
wiście w niektórych miej­

scach będzie mieszanina betonowa gęściej niż 
w innych rozłożona. Jeżeli jednak po takim be­
tonie przejedzie wykańczarka o belce młotko­
wej to powstaną górki i dol iny. Przedewszyst­
kiem należy zauważyć, że doliny zostaną silniej 
ubite niż górki, gdyż tam młotki spadają 
z większej wysokości. Nie pozostaje więc 
przy tej metodzie pracy nic innego jak wy­
pełnić doliny świeżym materjałem i na nowo 
ubijać. D r u g i m minusem tej metody jest to, 
że właśnie najsilniej ubite partje, t. j . doliny, 
mają przyjąć świeży materjał. Jeżeli beton 
jest bardzo zwarty, to złączenie wpierw ubi­
tej doliny ze świeżym materjałem jest trudne 
do osiągnięcia (rys. 6 ) . Należałoby wpierw 
powierzchnię betonu w ubitej dolinie sztucznie 
uczynić chropowatą. 

Natomiast jeżeli na taki nierównomiernie 
rozłożony beton puścimy wykańczarkę bel­
kową, to będzie ona uderzać silniej na miej­
sca bardziej gęste. W miejscach tych wy­
stąpi „pocenie się" betonu, wzgl . w miej­

scach mniej gęstych nie utwo­
rzy się zwarta powłoka. Jeżeli 

teraz na te jeszcze porowate 
miejsca damy świeży materjał 
i nanowo ubijemy, nastąpi i n ­
tensywne złączenie się mater­
jału tych miejsc porowatych 
z świeżym materjałem. 

P r z y budowie dróg bitumi­
cznych stosowane są j a k w i a ­
domo jedynie wykańczarki bel 
kowe jakkolwiek jednomierne 
ubijanie materjałów bitumicz­
nych jest dużo cięższe niz 
betonu. 

c) W y k a ń c z a r k i w i ­
b r a c y j n e . Oddawna wia­
domo, że przy użyciu narzędzi 
wibracyjnych osiąga się zna­
cznie intensywniejsze skomp-! 
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rymowanie luźnie usypa­
nego betonu i t.p. materja 
łów. Stosowane były do 
tego celu najrozmaitsze 
.środki, jak powietrze 
sprężone, magnetyzm, e 
lektryczność. Maszyna u 
widoezniona na rys. 8, 
która zdała egzamin spra 
wności przy budowie pa­
ństwowych autostrad, wy 
kazuje wiele ulepszeń w 
porównaniu z dotychcza­
sowemu sposobami pra-
cys Przedewszystkiem 
odpowiada ona ze wzglę 
du na wkładki żelazne 
W dużej mierze żądaniom 
budowniczych dróg. Ma­
my tu do czynienia z wi­
bratorem wybitnie wyso­
kiej częstotliwości, którego elementy drgające 
wykonują 3 6 0 0 drgań w minucie i stosować' go 
można przy kruszywie znaczniejszej grubości, 
Maszyna skombinowaha ze zgarniacza — 
zgęszczającego, ubijaczki średniej i Wysokiej 
częstotliwości oraż z opisanego dalej zgar­
niacza wykończającego wykonała w ciągu 
ż X 8 godzin 3 5 0 ni drogi o- szerokości 
3 7 5 m, przyczem zarówno betoh spodni jak 
i wierżchiii, był Ubijany tą samą maszyną. 
Uzyskano wyniki wykazują dobitnie postępy 
osiągnięte w porównaniu z maszynami z pfżed 
kilku lat. Rys. 8 pokazuje właśnie taką ma­
szynę czynną na państwowej autostradzie. 

Jest to maszyna kombinowana, w której 
obok ubijaczki wibracyjnej wysokiej często­
tliwości wbudowana jest ubijaczka wibracyj­
na średniej częstotliwości. Jednak na pań­
stwowych autostradach pracuje już wykań-
czarka posiadająca ubijaczkę o wyłącznie 
wysokiej częstotliwo­
ści. Autor przeprowa­
dza obecnie szerokie 
doświadczenia z tą 
maszyną i w odpo­
wiednim czasie poda 
ich wyniki w prasie 
fachowej. Rys 9 przed 
stawia tą maszynę: 
ubijaczka wibracyjna 
wysokiej częstotliwo­
ści umieszczona jest 
za zgarniaczem — zgę-
szczającym, Zapomo-
Cą kół ręcznych i prze 
kładni ślimakowej mo­
żna ją przestawiać 
na wysokość, jakoteż 
zmieniać jej kąt przy­
łożenia do materjału. 

W y k a ń c z a n i e 
po w i e r z c h n i 
Przy drogach be­

tonowych Szczególnie 

R y s 10, 

kładzie się nacisk największy ha czystą po* 
wierzchnie;. Dla wyrównywania powierzchni 
mamy różne sposoby do dyspozycji. Jak widać* 
z ryciny 1 0 , posiadała wykańczarka Lake-
wood umocowaną z tyłu taśmę gumową^ któ­
ra w miarę posuwania się wykariczarki W y ­
gładzała powierzchnię na czysto. 

Tę gładzącą taśmę gumową zastępuje 
w niektórych maszynach blacha wygładza­
jąca. Aby zapobiec nadrywaniu powierzchni 
przez tą'blachę wprawia się ją w drgania 
(około 6 0 0 na minutę), przez c o osiąga się 
rówhocześnie( ż e na powierzchnię występuje 
pewna ilość Avody, wystarczająca d o zwarcia 
powierzchni. W tych wszystkich wypadkach 
należy już podczas ubijania dążyć d o U ż y * 
skania równej powierzchni, albowiem wspom­
niane przyrządy wykańczające wygładzają 
jedynie powierzchnię, nie są natomiast w m o ż ­
ności zniwelować jej ewent. nierówności.. 

R y s . 11. 



A b y zupełnie uniezależnić uzyskanie rów­
nej powierzchni od pracy zgęszczania korzy-
stnem jest urządzenie gładzące związać z to­
rem jezdnym. F i r m a Joseph Vógele S. A . 
w Mannheim, stosuje dlatego przy swych 
wykańcZarkach zgarniacz wykańczający, któ­
ry opierając się na szynach, wytwarza profi l 
powierzchni M a m y tu do czynienia z cięż­
k i m zgarniaczem wykańczającym, którego 
działanie podobne jest do poprzednio opisa­
nego zgarniacza zgęszczającego. Wskutek 
jego intensywnego działania ugniatającego 
i prasującego uzyskuje się nietylko absolutną 
równość powierzchni względem szyn jezdnych, 
lecz równocześnie wydobywa się na powierz­
chnię dostateczną ilość kleju cementowego, 
tak że powierzchnia nie wymaga już żadnych 
robót dodatkowych. Również i przy zgarnia­
czu tym pracuje się ilością uderzeń 7 0 na 
minutę przy skoku 1 0 0 do 2 0 0 mm. 

R y c 11 przedstawia tę maszynę na bu­
dowie jak również gładkość uzyskanej nią 

R y s . 12. 

nawierzchni. N a rycinie możemy dalej spo­
strzec system t r ó j k o w y : zgarniacz zgęsz-
czający — ubijaczka wibracyjna — zgarniacz 
wykańczający. 

Jednak i w innych szczegółach różnią się 
nowoczesne wykańczarki od dawnych kon­
strukcji. D l a uzyskania tak znacznych wy­
dajności konieczne jest, aby wszystkie cztery 
koła biegowe były napędzane T y l k o w ten 
sposób można wytworzyć dostateczne tarcie, 
potrzebne przy posuwaniu przez zgarniacz 
znacznych ilości betonu i równoczesnem 
zgęszczaniu przez ugniatanie. Należy również 
wziąć pod uwagę, że przy budowie dróg 
górskich trzeba pokonywać znaczniejsze wznie­
sienia, wskutek czego wymagania stawiane 
urządzeniu jezdnemu znacznie wzrastają. R ó ­
wnież należy uwzględnić dodatkowe obcią­
żenie przy budowie dróg, mających krzy­
wizny o znacznem jednostronnem podwyż­
szeniu. 

A b y uzyskać i możliwie korzystny stosunek 
ruchu jałowego do roboczego muszą wykań­
czarki dawać się łatwo przestawiać na wy­
sokość M a się przytem na uwadze głównie 
wymagania przy wykonywaniu wierzchniego 
i spodniego betonu, wzgl . przy budowie dróg 
bitumicznych wykonywanie warstwy lepisz­
cza i powłoki. W l icznych wydadkach mu­
szą wykańczarki nadawać się do zrównywa­
nia i zgęszczania plantu drogi; w tym w y ­
padku korzystnie jest zaopatrzyć je w urzą­
dzenie do skrapiania. 

A b y osiągnąć maximum wydajności dzien­
nej, posiadają najnowsze wykonania prze­
kładnie n a cztery biegi; t. zn. posiadają je­
den szybki i jeden wolny ruch wprzód oraz 
jeden szybki i jeden wolny ruch wstecz. 
Chyżości takiej nowoczesnej maszyny dają 
się zmieniać w granicach od 2 do $ll2 m 
i od 1 0 do 1 5 m/minutę. 

Źródło siły stanowią w przeważnej ilości 
wypadków s i ln ik i D i e s l a , które na skutek 

swej silnej konstrukcji 
i oszczędnego zużycia 
pal iwa wszędzie się. na­
dają. T y l k o tu i ówdzie 
spotyka się jeszcze s i l ­
n i k i benzynowe R ó w ­
nież napęd elektryczny 
jest stosowany; daje 
on tą korzyść, że ma 
się do dyspozycji światło 
elektryczne do pracy 
nocnej. W Niemczech 
stosuje się wykańczarki 
głównie przy budowie 
dróg betonowych. Meto-

• dy pracy wykańczarki 
przy budowaniu dróg 
bitumicznych nie są je­
szcze tak udoskonalo­

ne jak przy drogach betonowych. 

A b y zapobiec przylepianiu się bituminów 
do belki ubijającej, stosuje się albo zrasza­
nie płynami rozpylonymi na mgłę, albo 
ogrzewanie belki ubijającej. R y c . 1 2 . przed­
stawia wykańczarkę wibracyjną przy wyko­
nywaniu powłoki bitumicznej. Posiada ona 
belkę ogrzewaną. . 

Nadzwyczajnie szybkie postępy w kon­
strukcjach wykańczarek i wielkie ich zdoby­
cze przy budowie dróg betonowych nie zdo­
łały jeszcze—z powodu krótkości czasu —za­
interesowane sfery wypróbować przy budo­
wie dróg bitumicznych. Niewątpliwie i w tej 
dziedzinie będą miały wiele do powiedzenia 
najnowsze konstrukcje, jak np. wykańczarki 
wibracyjne średniej i wysokiej częstotliwo­
ści; szczególnie szerokie pole pracy otwiera 
się tu dla wykańczarek wibracyjnych śred­
niej częstotliwości i ich znacznie zwiększoną 
energję zgęszczania. 
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tv ko ron i e m a l a , n a w i e r z c h n i a przeważnie bez podłoża, 
ż m ie j s cowych materjałów k a m i e n n y c h , wymagająca ciąg­
łej r enowac j i , oto obraz dróg, j a k i pozostawiły władze, z a ­
bo ru aus t r j ack i ego . 

S t a n dróg, pozostawiający z chwilą przyłączenia Ślą­
s k a do M a c i e r z y wie le do życzenia, pogarszał się w p i e r w ­
szych l a t a c h w d a l s z y m ciągu. P r z y c z y n y tego należało 
szukać z jednej s t r ony w b r a k u dos ta t ecznych środków f i ­
nansowych , z d rug i e j , w s ta le wzrastającym r u c h u samo­
chodowym, któremu nie mogły sprostać d r og i o zwy ­
kłych n a w i e r z c h n i a c h tłuczniowych. 

S t a n t a k i trwał do r o k u 1924 t. j . do czasu u s t a b i ­
l i z o w a n i a w a l u t y . Z tą chwilą można zauważyć n a Ślą­
s k u stały rozwój g o spoda rk i drogowe j , który zwłaszcza 
od r o k u 1928 pos i ada cechy szczególnie wyróżniające. 
W t y m czas ie bow i em ze rwano z przestarzałym s y s t e m e m 
k o n s e r w a c j i dróg i przystąpiono do r ea l i z a c j i , zakro jone- j 
go n a dużą skalę, p r o g r a m u u t r w a l e n i a n a w i e r z c h n i d ro ­
gowych . 

P r o g r a m t e n streszczał się zasadniczo w następują­
cych k i e r u n k a c h : 

1) Zaopatrzyć w trwałą nawierzchnię r u c h l i w e ar te r j e , 
łączące m i a s t a powia towe — c e n t r a życia p row inc j ona lne ­
go z c e n t r u m okręgu przemysłowego — stolicą Wo j e ­
wództwa. 

2) Otworzyć d l a r u c h u samochodowego „Płuca Ślą­
s k a " , j a k i e m i są miejscowości k l i m a t y c z n e B e s k i d u Ślą­
sk iego (Ustroń, Wisła, I s t ebna ) . 

T empo prac było w p i e r w s z y c h l a t a c h powo lne ; p i e rw ­
sze p race miały być o d c i n k a m i doświadczalnemi, z któ­
r y c h wyłonić się miały t y p y wypróbowane. T e m też tłu­
maczyć należy s tosunkowo bogatą różnorodność s tosowa­
n y c h w p i e r w s z y c h l a t a c h n a w i e r z c h n i . Dziesiątki ro z ­
m a i t y c h systemów przedstawiało p r a k t y c z n e l a b o r a t o r j u m 
drogowe, w którem mieliśmy możność przeprowadzić po­
uczające badan ia . 

N a najważniejszych a r t e r j a ch o bardzo s i l n e m natęże­
n i u r u c h u , stosowaliśmy z m i e j s ca t y p y ciężkie, wypró­
bowane zagranicą. Należą t u : a s f a l t y p i askowe , a s f a l t y 
twa rdo l ane , as fa l to — i smołobetony, t e r m a k , k o m d r o b i t i 
be ton cementowy. Naogó ł— z n i e l i c z n e m i t y l k o wyjątkami 
— znajdują się one dziś, po s i edmiu l a t a c h , w bardzo do­
b r y m stanie . 

Doświadczenia z l e k k i m i t y p a m i naw i e r z c hn i . 

S tosowane w na j s z e r s z ym zakres i e t y p y najlżejsze, j ak 
pow ie r zchn iowe i wgłębne b i tumowane , do których p r z y ­
wiązywaliśmy duże nadz ie je , z u w a g i n a i c h niską cenę, 

Droga wiodąca na szczyt Równicy (stan z r. 103/,, w r. 1035 
została nawierzchnia powierzchniowo bitumowana). 
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zawiodły n a bardzo w i e l u odc inkach . Okazało się, że w y ­
magają one stałej i pieczołowitej k o n s e r w a c j i , nienależy­
cie u t r z y m y w a n e b o w i e m niszczeją w o k a m g n i e n i u . Z b y t 
m a l a odporność p o k r o w c a n a wpływy a tmos f e ryc zne , z a ­
leżność od s t a n u pogody n a wiosnę i w j e s i en i , od s t a n u 
zac i en i en ia i t. p., to w s z y s t k o sprawiło, że s y s t e m t en , 
j a k o n i epewny , n i s mógł być więcej b r a n y w rachubę. 

Należało prze to sięgnąć do innego s y s t e m u , który po­
siadając te same za l e t y n i s k i e j ceny, j ednak n ie posiadał­
b y t a m t y c h w a d . W a r u n k o m t y m odpow iada na j l ep i e j t y p 
d y w a n i k a b i tumic znego . 

Wśród l e k k i c h typów u l eps zonych n a w i e r z c h n i n a Ślą­
s k u dominu je dziś d y w a n i k s m o ł o g r a n i -
t o w y i d la tego w y p a d a poświęcić m u k i l k a słów. 

Dywanik smoło granitowy w trakcie wykonania na drodze 
wojewódzkiej fam. Góry — granica. (Widoczne wszystkie 

3 warstwy). . , 

P i e r w s z e próby u t r w a l e n i a n a w i e r z c h n i p r z e z ułoże­
n ie d y w a n i k a smołogranitowego, p r z ep rowadzone zostały 
n a drodze państwowej Mikołów — G l i w i c e w r o k u 1931. 
N a l ekko uwałowaną szutrówkę p r z e d z a k l i n o w a n i e m ro z ­
lano smolę drogową w ilości c a 1,2 k g . n a m \ P o r o z ­
ścielaniu następnie klińca g r an i t owego uwałowano tę w a r ­
stwę, przygotowując w t en sposób związanie w a r s t w y 
s zu t rowe j z masą smołogranitową N r . 2 ( w y m i a r z i a r n 
5 — 20 m m ) , którą w ilości 35 k g . n a n r — j a k o dolną 
warstwę d y w a n i k a smołogranitowego — ułożono n a z a k l i ­
nowane j szutrówce i uwałowano l e k k i m w a l c e m . Następ­
nie rozścielono masę N r . 1 ( w y m i a r z i a r n 0 — 5 m m ) 
w ilości 30 k g / m 2 , która po uwałowaniu wypełniła próż-

Droga s Wisły do Istebnej naw. potoierzchniowo 
bitumowana. 
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nię w w a r s t w i e N r . 2, dając nadto około 20 m m grubą 
warstwę wierzchnią, zamykającą szcze ln ie d y w a n i k . Boc z ­
ne odgran iczen ie d y w a n i k a w y k o n a n o z k a m i e n i a łamane­
go. W ten sposób został ułożony p i e r w s z y d y w a n i k smo-
łogranitowy g rub . ca 4 cm. D y w a n i k t en do d n i a d z i s i e j ­
szego n ie w y k a z u j e żadnych uszkodzeń, n ie wymagał do­
tąd żadnej konse rwac j i , a s tarc ie jego, zj u w a g i n a uży­
cie, j a k o k r u s z y w a , małościeralnego g r a n i t u wołyńskiego 
drobnoz ia rn i s t ego , jest m i n i m a l n e . K r u s z y w a m ine ra lnego 
dostarczył Związek Ce l owy Powiatów Śląskich ze s w y c h 
kamieniołomów g r a n i t u „Puhacz" w K l e s o w i e , o toczen ia 
smołą dostarczonego k r u s z y w a według u s t a l o n y c h recept 
co do składu, w y m a g a n e g o d l a osiągnięcia m i n i m u m próż­
n i i co do jakości smoły, dokonała f i r m a „Termak" w 
s w y c h zakładach w Świętochłowicach. 

W r o k u 1933 prowadząc już doświadczenia n a szer­
szą skalę, ułożono w powyższy sposób n a te j samej d ro ­
dze oraz d r o g a c h : M u r c k i — G iszow iec , Żory •— R y b n i k , t u ­
dzież R y b n i k — Wodzisław w łącznej ilości około 11 k m 
dwuwars twowego d y w a n i k a smołogranitowego grubości 
3 — 3,5 c m . P r z y układaniu tego d y w a n i k a n a d rogach 
wprowadzono pewne mody f i kac j e i t o : 

1) z a m i a s t smoły drogowe j , roz l ewane j n a szutrów-
kę p r z e d z a k l i n o w a n i e m , użyto a s f a l t u m a r k i „Mo l fa l t " ; 

2) d l a lepszego z a sk l ep i en i a gotowego d y w a n i k a 
skrop iono go — za raz po ułożeniu, — as f a l t em w ilości 0,8 
k g / n f m a r k i „Sprayb i t " względnie „Mol fa l t " , poczem po­
sypano c z y s t y m p i a s k i e m k w a r c o w y m odrzańskim w i l o ­
ści 8 k g / m 2 . Użyto a s f a l t u w t y m ce lu , b y uzyskać więk­
szą elastyczność d y w a n i k a , jednakże już w r o k u następ­
n y m okazało się, że to połączenie a s f a l t u z masą smoło-
granitową n ie j es t ko r z y s tne . J a k k o l w i e k b o w i e m d y w a ­
n i k okazał się e l as t yc zn i e j s zym, to pow ie r zchn iowe a s f a l ­
t owan i e d y w a n i k a n i e okazało się trwałem, as fa l t bow i em 
zaczął się pocić, łuszczyć i odklejać, zabierając n i e j ed ­
nok ro tn i e ze sobą część górnej w a r s t w y smołogranitowej 
d y w a n i k a . U s z k o d z e n i a te n a p r a w i o n o w ten sposób, że 
usunięto pow ie r zchn iowe as f a l t owan i e drogą z d r a p a n i a 
n a w i e r z c h n i , poczem d y w a n i k sk rop i ono smołą drogową 
i ponownie z ap i a skowano uzyskując w t en sposób dobry 
s t an n a w i e r z c h n i , niewykazujący dotąd żadnych uszko ­
dzeń. N a drodze M u r c k i — Giszowiec , gdz ie n i e używano 
a s f a l t u do powie rzchn iowego t r a k t o w a n i a , d y w a n i k n i e 
wykazał żadnych uszkodzeń. 

W r o k u 1934 Związek Powiatów Śląskich przystąpił 
do w y r o b u m a s y smołogranitowej już n a teren ie k a m i e ­
niołomów „Puhacz" w K l e s ow i e , zakładając wspólnie z 
właścicielem f i r m y „Termak" , f irmę „Smołogranit " p r z ed ­
siębiorstwo dos taw m a s y b i t u m i c z n e j . N a teren ie k a m i e ­
niołomów Związku, f i r m a „Smołogranit " wybudowała 
swoje zakłady, których d z i enna wydajność w y n o s i 250 
t o n ; przyjmując sezon p r a c y n a pięć miesięcy, można się 
liczyć z roczną produkcją około 30.000 ton t. j . ilości wy ­
starczającej n a ułożenie 100 k m . d y w a n i k a . Zawartość 
b i t u m u w mas ie N r . 1, (dziś w y t w a r z a n e j w z i a r n a c h od 
0 — 3 m m ) , w y n o s i c a 1 0 % , w mas i e N r . 2 c a 4 % . 

N a w i e r z c h n i e smołogranitowe ułożone w r o k u 1934 i 
1935 pochodzą z m a s y w y t w a r z a n e j już w K l e sow i e . N a ­
w i e r z c h n i e te układano w t y c h l a t a c h n a odc inkach , 
o większem n a s i l e n i u r u c h u mieszanego z przewagą r u ­
c h u konnego . W mie jsce s k r a p i a n i a szutrówki smołą i k l i ­
n o w a n i a zwykłym M i n c e m k a m i e n n y m zastosowano k l i ­
n owan i e klińcem 15 — 35 m m . otoczonym już smołą, t. 
zw. warstwę N r . 3, co z j edne j s t r ony ułatwiło postęp 
p r a c y , z d r u g i e j zaś dało lepsze z a k l i n o w a n i e szutrówki 

i związanie je j z s a m y m d y w a n i k i e m , p r z y c z e m n i e zna ­
cznie t y l k o podrażało kosz t robót. Masę smołogranitową 
n a o d c i n k a c h o z n a c z n y m r u c h u układano w następują­
cej p r o p o r c j i : N r . 3, to j es t klińca smołowanego 40 
k g / n r ; N r . 2, 25 k g / n f ; N r . 1, 30 kg/m" , uzyskując 
w ten sposób grubość d y w a n i k a po s k o m p r y m o w a n i u 4 
cm. D y w a n i k po ułożeniu smołuje się pow i e r z chown i e 
i p i a sku j e . 

W r o k u 1934 ułożono w ten sposób n a teren ie woje­
wództwa śląskiego n a d r ogach państwowych i wojewódz­
k i c h 20 k m , a w r o k u 1935 — 26 k m d y w a n i k a . Łącznie 
w l a t a c h 1932 — 1935 ułożono d y w a n i k a smołogranito­
wego n a śląsku 57 k m . 

Dotychczasowe doświadczenia w u t r w a l e n i u n a ­
w i e r z c h n i d y w a n i k a m i smo l og ran i t owemi , pozwalają n a 
wysunięcie w n i o s k u , że j es t to sposób t a n i (6 — - 7 zł/m' 
gotowego d y w a n i k a ) a p r z y t e m s tosunkowo trwały, n i e -
wymagający większej k o n s e r w a c j i . U t r z y m a n i e n a ­
w i e r z c h n i smołogranitowej, wykazującej dużą odporność 
n a ścieranie, po lega n a pow i e r z chn i owem posmołowaniu 
d y w a n i k a smołą, o większej w i skoz i e , i z a p i a s k o w a n i u co 
3 — 4 łata, co daje kos z t około 0.30 zł n a m e t r k w a ­
d ra t owy . 

Prócz dywaników ze s m o l o g r a n i t u stosowaliśmy n a 
Śląsku również d y w a n i k i t e r m a k o w e ze s z l a k i . Są one 
v. p r a w d z i e nieco tańsze, wykazują jednakowoż większą 
ścieralność od s m o l o g r a n i t u . W r o k u bieżącym ułożyliśmy 
pod Żorami odcinek doświadczalny d y w a n i k a z p i a s k o w ­
c a wytwórni f i r m y „Smolodrogi" , kalkulującego się n a 
r a z i e t an i e j od d y w a n i k a smołogranitowego. Przyszłe l a ­
t a pozwolą dopiero wysnuć stąd wniosek p r a k t y c z n y . 

T y p y ciężkie. 

Z wyszczególnionych wyżej typów ciężkich, j a k as f a l ­
tów, termaków, komdrobitów, betonów cementowych , wy ­
konaliśmy dotychczas n a Śląsku 228 k m . S tosunkowo n a j ­
mn ie j bo za ledwie 8 k m w y k o n a n o n a w i e r z c h n i betono­
w y c h . N i e d latego, by t en t y p n a w i e r z c h n i miał się oka ­
zać n i eodpow iedn i , l ub n i e znalazł n a śląsku odpowied­
n i c h warunków do jego s tosowan ia , lecz j edyn i e z tego 
powodu, że p r z y p r z e t a r g u o fe rowano sta le n a betonową 
nawierzchnię ceny najwyższe. G d y zaś pokar t e l owe ceny ce­
m e n t u uczyniły t y p ten już k o n k u r e n c y j n y m , to znów 
wzgląd n a ciągłość j edno l i t ego t y p u n a j e d n y c h i t y c h sa­
m y c h ciągach k o m u n i k a c y j n y c h , n i e pozwalał n a zmianę 
s y s t emu naw i e r z c hn i . Spodziewać się j ednak należy, że 
n a w i e r z c h n i a betonowa za jmie z czasem i n a Śląsku n a -

Nawierzchnia betonowa na drodze Cieszyn — Bielsko pod 
... Skoczowem.; 
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Połączenie nawierzchni makadamowo - cementowej drogi 
powiatowej Pszczyna —. Bieruń z nawierzchnią asfałto-

betonową drogi wojewódzkiej Mikołów — Pszczyna. 

leżne j e j przodujące mie jsce wśród ciężkich typów n a ­
w i e r z c h n i . 

T y p y średnie. ) 

Z typów k a t e g o r j i średniej należy wymienić w y k o n a ­
n i e n a drodze państwowej K a t o w i c e — L u b l i n i e c w po­
wiec ie tarnogórskim n a długości 10 k m . n a w i e r z c h n i z 
m a k a d a m u cementowego. N a w i e r z c h n i a t a w y k o n a n a 
w r o k u 1933 metodą „sandwich" zna jdu j e się w d o b r y m 
stan ie , będzie wymagała j e d n a k już w r o k u przyszłym 
b i t u m o w a n i a powie r zchn iowego . 

Doświadczenia w zakres i e n o w y c h typów. 

W os t a tn i ch czasach t e c h n i k a d r o g o w a w y k a z u j e w y ­
jątkowy postęp. L i t e r a t u r a os ta tn i e j doby zapełniona j es t 
wiadomościami o n o w y c h pomysłach, s t o sowan iu n o w y c h 
materjałów i t. p. Województwo Śląskie, które j a k o p i e r w ­
sze w Po lsce było już p r z ed l a t y dziesięciu t e renem p i e r w ­
s zych prób i doświadczeń, p r z e p r o w a d z a n y c h n a szerszą 
skalę w dz i edz in ie u l eps zonych n a w i e r z c h n i d rogowych , 
chętnie i n a d a l u d z i e l a pomocy w wypróbowaniu n o w y c h 
pomysłów. 

Z ważniejszych należy wymienić t. zw. „p o t a -
n i o n ą n a w i e r z c h n i ę b e t o n o w ą " 
według pomysłu Inż. Dy l ewsk i e go . Szczegółowy opis te j 
n a w i e r z c h n i zna jdz i e c z y t e ln ik w „Cemencie" z r o k u 1933 
N r . 6. Różni się ona od ogólnie s tosowanej n a w i e r z c h n i 
betonowej t em , że część do lne j w a r s t w y z be tonu zastę­
pu je w a r s t w a z k a m i e n i a łamanego l ub też w a r s t w a z ce­
gieł pa l onych , ułożonych n a płask. W ten sposób można 
uzyskać oszczędność, dochodzącą do 2 0 % . W y k o n a n y w 
r o k u 1934 n a drodze wojewódzkiej Łapacz — Wodzisław 
dłuższy odcinek doświadczalny (dług. 1,5 k m ) , wykazał po 
r o k u pęknięcia podłużne w p a r t j i , gdz ie s tosowano cegłę; 
na t om ias t część z k a m i e n i a łamanego, leży dotychczas bez 
z a r z u t u . 

K o s z t n a w i e r z c h n i wy k onane j sposobem gospodar ­
c z y m (bez kosztów a d m i n i s t r a c y j n y c h , a m o r t y z a c j i m a ­
s z y n i z y s k u przedsiębiorstwa) w y n o s i 7,50 z l . 1 n r . Dłuż­
sze obserwacje pozwolą dopiero n a w y d a n i e sądu o k o r z y ­
ściach tej o d m i a n y n a w i e r z c h n i betonowej . 

Z i n n y c h systemów n a w i e r z c h n i c ementowych w y k o ­
n a n y c h n a Śląsku, należy wymienić nawierzchnię z b 1 o-
k ó w c e m e n t o w y c h s y s t emu Inż. M e n z l a . P o 

Makadam cementowy na drodze powiatowej Pszczyna — 
Bieruń. 

p i e r w s z e m n i epowodzen iu w r o k u 1932, wynikłem w s k u ­
t ek w a d l i w e g o w y k o n a n i a bloków, ułożony w j e s i e n i r o k u 
1933 odc inek n a drodze państwowej K a t o w i c e — L u b l i ­
n i e c w Michałkowicach o ra z w r o k u 1934 n a drodze pań­
stwowej K a t o w i c e — Skoczów, u t r z y m u j e się do tychczas 
bez z a r z u t u . 

N a szczególną uwagę zasługuje pomysł n a w i e r z c h n i 
s t a ł o w o - r u s z t o w e j . N a w i e r z c h n i a s t a l owo -
r u s z t o w a została poraź p i e r w s z y zas t o sowana w r o k u 
1931 w A u s t r j i , gdz ie koło F a h n s d o r f u ułożono krótki od­
c inek 5 m , W następnym r o k u ułożono już dłuższy odc i ­
nek , bo 30 m , n a drodze w a g r a m s k i e j koło W i e d n i a . O b a 
te o d c i n k i dały głównie pogląd n a s a m sys t em j a k o t a k i , 
wpływów r u c h u j e d n a k n i e wykazały, gdyż p i e r w s z y od­
c inek był z a krótki, d r u g i zaś został t a k dokładnie p r z y ­
k r y t y cementem, że m i m o upływu 4 l a t pręty s ta l owe n ie 
doznały jeszcze obciążenia bezpośredniego. 

P i e r w s z y m odc ink i em , który dał m a x i m u m doświad­
czeń, był odc inek p o l s k i , ułożony p r z e z Hutę Z g o d a w 
c ze rwcu 1933 n a Śląsku ko l o C h o r z o w a n a długości 100 n i . 
Zas tosowano t u r u s z t y o d w u różnych wytrzymałościach: 
o wadze 20 i 30 k g / n r , c z t e ry różne wypełnienia, a t a k ­
że i różne sposoby z a k o t w i e n i a . E l e m e n t y rus z t owe w y ­
konano o szerokości 3 m i łączono j e n a śruby wzdłuż os i 
d rog i . P r z y s i l n y m r u c h u m i e s z a n y m , j a k i n a t y m t r a k ­
cie panu j e (4000 ton ) uzyskaliśmy już po k i l k u miesią­
cach duże doświadczenia, z których też skorzystały k r a j e 
budujące bezpośrednio po n a s o d c i n k i próbne, t. j . Cze ­
chosłowacja, N i e m c y i A u s t r j a . P r z e d e w s z y s t k i e m zan ie ­
chano podziału środkowego r u s z t u , który p r ze z swą d u ­
żą sztywność n i e tworzył j ednos ta jne j n a w i e r z c h n i . N a ­
stępnie okazało się, że konieczne j es t bardzo s t a r a n n e z a ­
ko tw i en i e r u s z t u , n i e w y s t a r c z a b o w i e m samo p r z y l e g a n i e 
r u s z t u do podłoża. Również i długość k o t w m u s i być do­
s ta teczna . T e p i e rwsze doświadczenia skłoniły Hutę do 
z b i e r a n i a d a l s z y c h i w t y m ce lu z e rwano część n a w i e r z c h ­
n i n a długości 25 m w październiku 1933 i założono no­
wą, już z elementów o szerokości całej d r o g i t. j . 6 m . 

D l a doświadczenia zas tosowano c z t e ry rodza je wypeł­
nień: l i m b i t , t e r m a k , k o m d r o b i t i g r y s a s f a l t o w a n y super -
s p r a y b i t e m . N a j l e p s z y m okazał się l i m b i t , który w znaczne j 
części p r z y k r y w a jeszcze obecnie rus z t , zużywając się ba r ­
dzo powo l i . M i e j s c a , w których r u s z t zaczął już w sposób 
w idoc zny współpracować, wykazują j ednos ta jne i równo-
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mie rne zużycie. L i m b i t ściera się aż do najcieńszej w a r ­
s t w y i n i e o d k r u s z a się zupełnie. D r u g a m a s a b i t u m i c z ­
n a — t e r m a k — zużywa się również j ednos ta jn ie , do­
tychczas n i e w y k a z u j e większych wgłębień między wstę­
g a m i . Niektóre m ie j s ca przepuszczają wodę, — w idoczn i e 
niedość s t a rann i e zostały ubi te . Połączenie z żelazem n ie ­
zupełne, w s k u t e k zby t dużej twardości; stąd r y s y i pęk­
nięcia spowodowane u d e r z e n i a m i . T r z e c i a m a s a •— k o m -
drob i t — okazała się na jmn i e j k o r z y s t n a , z a mała z a ­
wartość b i t u m u powoduje o d k r u s z e n i a i pękanie. Już w a r ­
s t ewka 3 — 4 m m n a d r u s z t e m odpada , poza tem kawałki 
między wstęgami wyłamują się, przyczyniając się t e m do 
bardzo , złego wyglądu całej n a w i e r z c h n i . N a c z w a r t y m 
o d c i n k u zastosowano wypełnienie g r y s e m m a z i o w a n y m 
d w u k r o t n i e s u p e r s p r a y b i t e m . T u t a j żelazo na j s zybc i e j , bo 
już po 2 miesiącach, doszło do w idoczne j współpracy. 

W re zu l tac i e odcinek próbny dał następujące do­
świadczenia : , 

1) konieczność z a r z u c e n i a podziału r u s z t u w środku; 
2) konieczność s tosowan ia k o t w 0,5 m dł. co 1 m b ; 
3) wypełnienia na j l epsze : l i m b i t —' droższy, a le wy ­

magający m i n i m a l n e j k o n s e r w a c j i •— i g r y s , m a z i o w y su ­
p e r s p r a y b i t e m , tańszy, ale w k o n s e r w a c j i droższy. 

K o r z y s t n e w y n i k i skłoniły Zakłady Przetwórcze 
Wspólnoty Interesów do z a i n s t a l o w a n i a urządzeń do m a ­
sowej f a b r y k a c j i rusztów d rogowych . Urządzenie to zo­
stało u r u c h o m i o n e n i edawno . 

K o s z t w y k o n a n i a n a w i e r z c h n i z r u s z t u sta lowego 
ob raca się w g r a n i c a c h kosztów b r u k u g ran i t owego l ub 
baza l towego z drobnej k o s t k i n i e r e g u l a r n e j , względnie be­
t o n u lub a s f a l t u ciężkiego t y p u . 

* * 

P r z y wybo r z e t y p u n a w i e r z c h n i m u s i m y w o s t a t n i c h 
c zasach brać pod uwagę jeszcze j eden moment , będący 
z n a m i e n i e m dz i s i e j s zych czasów. F u n d u s z P r a c y , dzięki 
któremu wzrosły ostatn io w y d a t n i e fundusze n a roboty 
drogowe, f i n a n s u j e p r z edewszys tk i em te ka tegor j e robót, 
gdz ie roboc i zna bezpośrednia w y n o s i duży odsetek ogól­
n y c h kosztów budowy . T e m u w a r u n k o w i odpowiadają b r u ­
k i , d l a których wyrób k o s t k i z m ie j s cowych kamienioło­
mów z a t r u d n i a dużą rzeszę robotników. B r u k i te z s za -
rogłazu besk idzk iego , j a k również g r a n i t o w a d r o b n a kos t ­
k a n i e r e g u l a r n a z Wołynia, zajmują w os ta tn i ch 2 l a t a c h 
j edno z p i e r w s z y c h mie j sc nasze j s iec i trwałych n a ­
w i e r z c h n i . Ułożone n a p i a s k u n ie przewyższają kosztów 
n a w i e r z c h n i as fa l t owe j ciężkiego t y p u . 

Dużą pomocą p r z y budowie u l epszonych n a w i e r z c h n i 
okazało się pos i adan i e ' własnego l a b o r a t o r j u m drogowego. 
W p i e r w s z y c h l a t a c h , k i e d y f i r m y zag ran i c zne zwracać 
się musiały z próbkami do b a d a n i a do s w y c h z a m o r s k i c h 
krajów, kilkanaście d n i upłynąć musiało, aby upewnić się 
o dobroc i materjałów składowych, używanych do n a -
• e r z c h n i . Później mogliśmy już korzystać z usług D r o -
(Jp,vegO I n s t y t u t u Badawczego p r z y Po l i t echn ice W a r ­
s zawsk i e j . A l e i okres k i l k u d n i o w y , j a k i upłynąć m u s i od 
"czasu wysłania próbek do D . I. B . do c h w i l i o t r z y m a n i a 
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w y n i k u , był n a dłuższą metę n i o do u t r z y m a n i a . U t w o ­
rzyliśmy przeto własne l a b o r a t o r j u m drogowe, dzięki w y ­
datne j pomocy Drogowego I n s t y t u t u Badawczego , który 
użyczył n a m przyrządów i wyszkolił persone l f achowy . 
Dziś l a b o r a t o r j u m śląskie pracu je samodz ie ln i e , obsługując 
szybko i s p r a w n i e ws zy s tk i e p lace budowy w Wojewódz­
t w i e Śląskiem. 

Op i sane wyżej n a w i e r z c h n i e u lepszone obejmują sieć, 
wynoszącą ponad 2 5 % całej s iec i dróg b i t y c h Śląska, 
a w odn i es i en iu do dróg państwowych i wojewódzkich 
odsetek t e n w z r a s t a do 7 0 % . C y f r o w o określa się to łącz­
ną długością 650 k m , w t em ciężkich typów 480 k m . T e n 
s tosunkowo duży odsetek typów ciężkich w ogólnej długo­
ści n a w i e r z c h n i u l eps zonych tłumaczy się s i l n e m natęże­
n i e m r u c h u , j a k i p a n u j e n a Śląsku, r u c h u mieszanego, 
s ta le jeszcze z przewagą r u c h u konnego. 

W r o k u 1934 ukończyliśmy p i e r w s z y r z u t naszego 
p r o g r a m u drogowego. N i e t y l k o w s z y s t k i e m i a s t a p o w i a ­
towe połączone są ze stolicą Województwa d r o g a m i 

0 trwałej n a w i e r z c h n i , a le sieć t y c h dróg rozgałęziona 
jest znaczn i e szerze j . Obok połączenia okręgu przemysło­
wego z miejscowościami k l i m a t y c z n e m i , j a k Ustroń, W i ­
sła, I s t ebna , u z y s k a n o dogodne połączenie t a k z siecią 
dróg Województwa K r a k o w s k i e g o poprzez Oświęcim, B i e l ­
sko i granicę p o w i a t u żywieckiego j a k i z siecią dróg woje­
wództw c e n t r a l n y c h przez Boronów — H e r b y Śląskie. P o ­
nadto pos i adamy dogodną komunikację z sąsiedniemi pań­
s t w a m i , n i e m i e c k i e m i c zechos lowack iem. 

P r z ep rowadzone w r o k u bieżącym roboty , to już p r a ­
ce nowego sześcioletniego p r o g r a m u . P r o g r a m t en prze ­
w idu j e pok ryc i e w s z y s t k i c h dróg państwowych i woje­
wódzkich trwałemi n a w i e r z c h n i a m i . Wchodzą t u w grę 
t y p y średnie, gdyż główne ar te r j e , wymagające typów 
ciężkich, posiadają już nawierzchnię trwałą. 

W da l s z ych p r a c a c h , zmierzających d o u s p r a w ­
n i e n i a r u c h u , p r z ew idu j e się usunięcie n a 
r u c h l i w y c h a r t e r j a c h całego szeregu przeszkód, j a k i e m i 
są skrzyżowania z koleją w j e d n y m poz i omie ; zastąpią j e 
p r ze j a zdy górą l ub dołem. T a m , gdz ie wąskie i kręte 
u l i c z k i w m i a s t a c h tworzą zaporę d l a szybkiego r u c h u , 
p r o j e k t u j e m y przełożenie dróg n a pe ry f e r j e t y c h m ias t . 
R o b o t y te j ako kosz towne , p r z ew idu j emy naraz i e t y l k o 
t a m , gdz ie są one n i eodzowne ; w szczególności m a to 
mie jsce w ważnych węzłach k o m u n i k a c y j n y c h w Mikoło­
w ie i Skoczowie . Odnośne p ro j ek t y są już n a ukończeniu 

1 w przyszłym r o k u p r z e w i d u j e m y rozpoczęcie t y c h robót. 

W odn ies i en iu do budowy n o w y c h dróg, p r o g r a m nas." 
jest s k r o m n y . Sieć d r ogowa bow i em n a Śląsku n i e w y ­
maga dużej ro zbudowy , j es t ona najgęstszą z pośród z i em 
Rzeczypospo l i t e j , a posiadająca 0.548 k m n a 1 k m 2 , do­
równywa pod t y m względem naszemu sąsiadowi zachod­
n i e m u . 

Uzupełnienie s iec i p r z e w i d u j e m y głównie w powiec ie 
r y b n i c k i m i w re jon ie Beskidów Śląskich. W ślad z a wy ­
budowaną w ub . r o k u drogą n a Równicę, mającą znacze­
n ie n i e t y l k o t u r y s t y c z n e , a le i gospodarcze , gdyż udostęp­
n i a ona przepiękne t e r eny pod nowe osiedle, p ro j ek tu j e ­
m y przedłużenie tej d r o g i do B r e n n e j w dolinę B r e n n i -
cy, połączenie B r e n n e j z doliną M a l i n k i we Wiśle oraz , •— 
w nawiązaniu do p r o g r a m u M i n i s t e r s t w a K o m u n i k a c j i , — 
połączenie B r e n n e j ze S z c z y r k i e m , położonym już w W o ­
jewództwie K r a k o w s k i e m . 
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Inż. W A C Ł A W M A C I E J E W I C Z . 

Z P R A K T Y K I B U D O W Y D R O G K L I N K I E R O W Y C H 
P o d nazwą k l i n k i e r u drogowego rozumie się materjał 

b r u k a r s k i o prawidłowych kształtach, nieco zbliżonych do 
w y m i a r u cegły, w y p a l o n y w spec j a lnych p iecach z g l i n i 
łupków. 

S a m a n a z w a „kl inkier", pochodząc z języka n iemiec ­
k iego , wskazu j e , że w y r o b y te p r z y ude r z en iu wydają me­
t a l i c z n y dźwięk, czem się różnią od zwykłych podobnych i m 
wyrobów c e ram i c znych . K l i n k i e r używany jest w p r a k t y c e 
do celów b u d o w l a n y c h i d rogowych . Stąd też rozróżnia się w 
p r o d u k c j i d w a rodzaje k l i n k i e r u : b u d o w l a n y i d rogowy . 
Techno log i c zn i e k l i n k i e r d rogowy z a l i c z a n y j es t do k a ­
mionkowe j g r u p y wyrobów c e r a m i c z n y c h . W y r o b y te cha ­
rakteryzują całkowicie zeszk lony czerep, m a s a i c h jest 
zwięzła, t w a r d a i dźwięczna o d robnoz i a rn i s t e j s t r u k t u r z e . 
K l i n k i e r u drogowego n i e należy indentyfikować z dobrze 
wypaloną cegłą t. zw. „zendrówką" lub k l i n k i e r e m budow­
l a n y m , w którym zeszk len ie w czas ie wypału zaszło t y l k o 
pow i e r z chown i e s a m zaś czerep został n i e zagęszczony, j a k 
się to n a z y w a n i e został s k l i n k r o w a n y . W k l i n k i e r z e budow­
l a n y m chodz i p r z edewszys tk i em o barwę; w y m a g a n a jest 
również większa odporność n a wpływy a tmos fe ryczne , niż 
d l a zwykłej cegły budow lane j , co jest j e d n a k łatwe do speł­
n i e n i a wobec s t osowan ia do k l i n k i e r u budowlanego s i l n i e j ­
szego wypału. 

U k l i n k i e r u drogowego n ie chodz i o barwę, t y ! k o o od­
powiednią wytrzymałość n a ściskanie, ścieranie, uderzen ie , 
małą nasiąkliwość oraz równomierną zwięzłą strukturę cze­
r e p u ; poza tem n i e pow inno być s z k l i w a , n a zewnętrznej 
pow i e r z chn i . 

K l i n k i e r do budowy dróg zaczęto stosować p r z e d 120 l a ­
t y ; p i e r w s z a d r o ga k l i n k i e r o w a została w y b u d o w a n a w ro ­
k u 1809 w H o l a n d j i od A m s t e r d a m u do H a a r l e m u . Poczy ­
nając od r o k u 1840 przystąpiono do sys tematyczne j budo­
w y dróg k l i n k i e r o w y c h w i n n y c h państwach E u r o p y i A -
m e r y k i . W Polsce k l i n k i e r d rogowy został rozpowszechnio­
n y przez były rząd r o s y j s k i w r o k u 1883 głównie do budowy 
i k o n s e r w a c j i dróg państwowych n a teren ie dz is ie jszego 
województwa Lube l sk i ego . P i e r w s z a k l i n k i e r n i a została 
z b u d o w a n a w r o k u 1883 w Zamościu następnie w l a t a c h 
1903 — 1904 w I zb i cy (pow. K r a s n o s t a w s k i ) ; w r o k u 
1906 powstała p r y w a t n a k l i n k i e r n i a pod L u b l i n e m , w r o k u 
1909 zbudowano państwową klinkiernię w Białopolu (pow. 
H r u b i e s z o w s k i ) i wreszc i e w 1913 r o k u — w B u d a c h (pow. 
T o m a s z o w s k i ) . 

W Polsce w czasach powo j ennych i n t e n s y w n i e r o z w i ­
jający się r u c h samochodowy spowodował s zybk i e n iszcze­
n i e się dróg s zab rowych , co skierowało do budowy n a w i e r z ­
c h n i trwałych, odpowiedn ich n a n o w y rodza j r u c h u . P r z y -
t e m należało się liczyć z t em, że n a n a s z y c h d r o gach jesz­
cze długi czas będziemy m i e l i do c z y n i e n i a z r u c h e m mie­
s z a n y m konno - m e c h a n i c z n y m . Na jodpow iedn i e j s ze do te­
go r u c h u są n a w i e r z c h n i e t. zw. ciężkie b r u k o w a n e z m a ­
terjałów trwałych: k o s t k i k a m i e n n e j l ub k l i n k i e r u . N a o ­
gół P o l s k a j e s t k r a j e m b i e d n y m w materjały kam i enne . 
Przeszło 4 0 % n a w i e r z c h n i P o l s k i j es t n iedos ta teczn ie za ­
opatrzoną w odpowiednie materjały k a m i e n n e do budowy 
dróg, a w t em 1 7 % wca le n ie pos i ada żadnych m a t e r j a ­
łów k a m i e n n y c h . 

Możliwość używania trwałych materjałów k a m i e n n y c h 
pochodzen ia wu lkan i c znego , z d a t n y c h do w y r o b u k o s t k i 
j a k g r a n i t y i b a z a l t y są u nas ogran iczone ze względu n a 

małą ilość i wydajność kamieniołomów, j a k również znacz ­
ne k o s z t y dos tawy k o l e j a m i żelaznemi z odległych kresów, 
gdz ie przeważnie są one położone. N p . d o s t a w a pod W a r ­
szawą 1 t o n y n i e r e g u l a r n e j k o s t k i g r a n i t o w e j p r z y cenie 
j e j loco kamieniołomy w K l e s o w i e 26,00 zł. t o n n a , k o s z t u ­
je około 9,00 zł. co s t a n o w i około 3 5 % wartości. P o z a t e m 
wpływa t u jeszcze j e d n a okoliczność, która u t r u d n i a roz ­
po ws z e c hn i an i a u nas k o s t k i . M i a n o w i c i e p r z y w y r o b i e k o ­
s t k i zostaje w kamieniołomach od 3 0 % do 7 0 % odpadków, 
które pod postacią k a m i e n i łupanych, s z a b r u l u b g r y s i k u 
muszą znaleźć zbyt . W p r z e c i w n y m b o w i e m r a z i e cena k o ­
s t k i naogół u nas i t a k d rog i e j , w z r a s t a n i epomie rn i e . P o ­
wyższe okoliczności o ra z kosztowność przewozów ko le jo ­
w y c h zmuszają do zwrócenia się do materjałów mie j sco ­
w y c h , j a k i e m i w w i e l u w y p a d k a c h są bogate g l i n y , odpo­
w i edn i e j do w y r o b u k l i n k i e r u . N i c więc dz iwnego , że obu­
dził on u nas wśród władz i fachowców d r o g o w y c h oraz 
przemysłowców c e r a m i c z n y c h duże za in te resowan ie . 

Z pięciu d a w n y c h klinkierń ocalały i zostały u r u c h o ­
mione w r o k u 1921 t r z y : w Zamościu, B u d a c h i Białopo­
l u . 

P o z a t e m w r o k u 1930 b. M i n i s t e r s t w o Robót P u b l i c z ­
n y c h odbudowało klinkiernię w I zb i cy z zas t osowan i em 
suchego sposobu p r a s o w a n i a surówki n a produkcję 
6.000.000 s z tuk roczn ie . Oprócz tego w y b u d o w a n o i u r u ­
chomiono w r o k u 1932 sejmikową klinkiernię „Gródków" 
pod Będzinem, o raz w r o k u 1931 pom imo niesprzyjających 
warunków gospodarczych zostały u ruchomione klinkiernię 
p r y w a t n e : „O ł tarzew" pod Warszawą, „Rudak " p o d T o ­
r u n i e m . 

P r z y b a d a n i u przydatności k l i n k i e r u i k w a l i f i k a c j i , 
do odnośnego g a t u n k u poddaje się go w l a b o r a t o r j u m me-
c h a n i c z n e m następującym próbom: 

1) wytrzymałości n a ściskanie, 
2) ścieralności n a d m u c h a w i e p i a skowe j l ub t a r c z y , 
3) odporności n a ude r z en i a , 
4) odporności n a zamrażanie i 
5) nasiąkliwości. 

D l a przykładu p o d a m c y f r y dotyczące wytrzymałości 
k l i n k i e r u n a ściskanie. P r z e p i s y t echn iczne d l a k l i n k i e r u 
drogowego w H o l a n d j i przewidują 3 g a t u n k i k l i n k i e r u o 
wytrzymałości n a ściskanie od 450 do 750 k g c n f . K l i n k i e r 
p r o d u k o w a n y w Po lsce sposobem m o k r y m w y t r z y m u j e 
450 — 1000 k g / c n f . K l i n k i e r p r o d u k o w a n y sposobenj s u ­
c h y m — do 2.800 k g / c m 2 . : 

Największą wytrzymałością odznacza się k l i n k i e r wę­
g i e r s k i , którego wytrzymałość dochodz i do 5.500 k g / c n f . 
W i d z i m y , że wytrzymałość k l i n k i e r u n a ściskanie w a h a się 
znaczn ie i może być ba rdzo dużą. N i e zawsze j ednak w y ­
soka wytrzymałość świadczy o jakości k l i n k i e r u j a k o m a ­
terjału drogowego. Jakość j es t zależną: od właściwości 
i składu chemicznego g l i n y , od sposobu w y r o b u surówki i 
od wypału. 

P o l s k i e n o r m y wytrzymałościowe d l a k l i n k i e r u n i e są 
jeszcze dostatecznie us ta lone . N o r m y obowiązujące n a r o k 
1935 są następujące): 

d l a gat . I wytrzymałość n a ściskanie 900 k g / c m " n a ­
siąkliwość do 9 % , 

d l a ga t . I I wytrzymałość n a ściskanie 700 k g / c n f n a ­
siąkliwość 1 2 % , 
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d l a gat . I I I wytrzymałość n a ściskanie 500 k g / c m 2 n a -
siąkliwość 1 4 % . 

Co do sposobu p r o d u k c j i surówki, k l i n k i e r w y r a b i a n y 
sposobem suchego p r a s o w a n i a w y k a z u j e duże za l e t y n a 
d r ogach o z n a c z n y m r u c h u . K l i n k i e r ułożony w 1932 r o k u 
n a t r a k c i e poznańskim n a o d c i n k u Błonie •— Sochaczew, 
gdz ie r u c h p r z e k r a c z a 2000 t onn n a dobę p racu j e b. dobrze 
i k o n s e r w a c j a do czasu obecnego po lega n a w y m i a n i e usz­
kodzonych s z tuk w ilości około 0 , 3 % . N a t o m i a s t odcinek 
z k l i n k i e r u mokro prasowanego m u s i być całkowicie prze ­
budowany . 

Dobrze w y p a l o n y i s t a r a n n i e segregowany k l i n k i e r w 
fabryce , a następnie p r z ed użyciem, t a k równomiernie się 
ściera, że p o w i e r z c h n i a jego pozostaje s ta le płaska i gład­
k a . Dzięki t y m za l e tom, a także swej taniości, zajął k l i n ­
k i e r u nas poważne mie jsce wśród i n n y c h materjałów uży­
w a n y c h n a n a w i e r z c h n i e u l i c m i e j s k i c h i dróg p u b l i c z n y c h . 

W Polsce ogólno ilość dróg k l i n k i e r o w y c h w y n o s i oko­
ło 350 k m . , n i e licząc u l i c m i e j s k i c h w m i a s t a c h w W a r ­
szawie , Łodzi, W i l n i e , L u b l i n i e , T o r u n i u , Zamościu i H r u ­
bieszowie. P o z a g r a n i c a m i wo jew. Lube l sk i e go większe ro ­
boty p r z y budowie n a w i e r z c h n i k l i n k i e r o w y c h prowadzo ­
ne są n a t r a k c i e poznańskim n a o d c i n k u — Błonie — Ło­
w i c z , gdz ie w y k o n a n o od 1932 r o k u około 60 k m . i w Z a ­
głębiu Dąbrowskim, gdz ie w y k o n a n o od 1933 r o k u około 
40 k m . Robo ty p rowadzone są przez producentów k l i n k i e ­
r u ( „O ł tarzew" i „Gródków" ) , co j es t r a c j ona lne ze wzglę­
d u n a długoletnią gwarancję i konserwację w y k o n a n y c h 
dróg, żądaną przez M i n i s t r e s t w o K o m u n i k a c j i od f i r m b u ­
dujących naw i e r z chn i e . P r z y w y k o n a n i u budowy n a w i e r z ­
c h n i k l i n k i e r o w e j całokształt robót można rozdzielić n a 4 
zasadn icze części: 

1. W y k o n a n i e podłoża. 
2. Układanie w a r s t w y wyrównawczej . 
3. Układanie k l i n k i e r u i wałowanie. 
4. Z a l a n i e spo in . 

Podłoże. 

Materjał, z którego m a m y budować podłoże pod n a ­
w i e r z chn i e należy wybierać w zależności od intensywności 
i r od za ju r u c h u o raz właściwości g r u n t u . Rodza je podło­
ża mogą być następujące: z be tonu cementowego, z, cegły 
lub k l i n k i e r u słabszych gatunków ułożonych n a płask l ub 
b r u k o w c a ; uwałowane ze żwiru, tłucznia, żużla, g r u z u l ub 
s z l a k i w ie lkop iecowe j i nareszc i e w pos tac i s ta re j j e zdn i 
szabrowe j . J e s t to podłoże, z którego najczęściej się k o r z y ­
s t a obecnie p r z y p r zebudowie dróg p u b l i c z n y c h . P r z e d uży­
c i em szabrówki j a k o podłoża m u s i ona u ledz r e n o w a c j i to 
znac zy m u s i być ona pog rub i ona . J e z d n i a m u s i być oczysz­
czona z k u r z u i błota, następnie z o s k a r d o w a n a i nanowo 
przewałowana z dodan iem od 400 do 600 m 3 nowego tłucz­
n i a p r z y 6 metrowe j szerokości. Wałowanie m u s i być doko­
nane s t a r a n n i e z w y k l u c z e n i e m po zos t aw ian i a nierówności 
ściśle pod p r o f i l j a k i m a być n a d a n y n a w i e r z c h n i k l i n k i e ­
r owe j . Należy p r z y t e m pamiętać również o n a d a n i u n iwe ­
lecie j edno l i tego p r o f i l u podłużnego. Nierówności i g a rby , 
których n i e można wyrównać rozporządzalną ilością tłucz­
n i a należy przebudować. Wsze l k i e niedokładności podłoża 
odbijają się w przyszłości z fotograficzną ścisłością n a 
przyszłej n a w i e r z c h n i . 

P o ukończeniu wałowania należy jezdnię oddać d l a 
r u c h u n a przeciąg 2 — 3 t y godn i . 

W a r s t w a wyrównawcza. 

Następną czynnością j es t ułożenie t. zw. w a r s t w y w y ­
równawczej p i a s k u . P r z e d w y k o n a n i e m w a r s t w y w y -
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1. Renowacja jezdni szabrowej jako podłoża. 

2. Wykonanie warstiuy wyrównawczej piasku. 

równawczej należy ułożyć ob ramowan i e z k l i n k i e r u , c z y l i 
t. zw. „ lawę" . P o z a p r ze znaczen i em k o n s t r u k c y j n e m ławy 
j a k o o b r a m o w a n i a j e z d n i j es t to niezbędne, gdyż n a n ie j 
o p i e r a się końcami i po nie j p o s u w a się szab lon , według 
którego układa się w a r s t w a wyrównawcza. Ława układa 
się z 3 lub 4 rzędów k l i n k i e r u wzdłuż osi d r o g i n a w a r ­
s tw ie p i a s k u grubości 2 — 3 cm. L a w a m u s i być ułożona 
ściśle według p ro j ek towane j n iwe l e t y j e zdn i pod n i w e l a -
t o r l ub p r z y pomocy krzyży. O d s t r ony zewnętrznej ława 
m u s i być umocowana p o d b r u k o w a n i e m lub przez z a s y p a ­
n ie z a nią w a r s t w y mocno ubi tego tłucznia n a szerokości 
20 — 30 cm. Grubość w a r s t w y wyrównawczej m u s i być n i e 
m n i e j s z a od 4 cm. po s k o m p r y m o w a n i u . P o r o z s y p a n i u 
ściąga się p iasek szab lonem i wałuje się ręcznym wałkiem 
o średnicy 70 cm. i obciążeniu około 3 k g . n a cmt. szero­
kości. W czasie wałowania p iasek s k r a p i a się wodą i słab­
sze m i e j s ca u b i j a się ręcznymi k l e p a k a m i . 

Układanie k l i n k i e r u . 

W y m i a r y używanego u nas k l i n k i e r u drogowego oraz 
ilość n a 1 n r n a w i e r z c h n i p r z y układaniu n a k a n t są n a ­
stępujące: ' 

220 X 100 X 80 m m n a 1 m a idz ie — 52 szt. 
220 X 100 X 65 m m „ „ „ 62 „ 
Układanie k l i n k i e r u odbywa się w ten sposób, że ukła-

dacz , stojąc n a wykon an e j n a w i e r z c h n i układa k l i n k i e r n a 
w a r s t w i e wyrównawczej ściśle jeden p r z y d r u g i m , z w r a ­
cając uwagę n a to, aby p iaskowe podłoże n ie było uszko -
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3. Układanie klinkieru. 
dzone i aby do spo in n ie zacierał się p iasek. K l i n k i e r n a ­
leży ściśle układać jeden p r z y d r u g i m . P r a k t y c z n i e spo iny 
będą od 2 do 8. m m , co j es t zupełnie wystarczające do 
wypełnienia a s f a l t e m lub zaprawą cementową . 

K l i n k i e r układany jes t rzędami prostopadłemi do os i 
d r og i l ub w jedlinkę podłużną l ub poprzeczną. P r z y obrze­
żach k l i n k i e r doc ina się, gdyż do tego czasu jeszcze n ie 
w y r a b i a się u nas odpow iedn i ch kształtowników. P r z y b u ­
dowie n a w i e r z c h n i n a t r a k c i e Poznańskim stosuje się po­
środku j e zdn i pas rozdz ie l czy z k l i n k i e r u innego k o l o r u : 
n a k l i n k i e r z e j a s n y m jest pas c i emny i naodwrót. Do ukła­
d a n i a k l i n k i e r u n ie używa się b r u k a r z y lecz zwykłych ro ­
botników, którzy szybko dochodzą do w p r a w y i układają 
n a godzinę do 8 m 2 . 

Po ułożeniu k l i n k i e r wałuje się w a l c e m m o t o r o w y m o 
wadze 3 — 5 t onn . Wałowanie odbywa się równolegle do 
os i , zaczynając od krawędzi k u środkowi a następnie pod 
kątem 45" w obydwu k i e r u n k a c h . P o t e m s p r a w d z a się p r o ­
f i l poprzeczny i podłużny oraz w y m i e n i a k l i n k i e r uszko­
dzony w czasie wałowania i przystępuje się do z a l e w a n i a 
spo in . 

Za l ewan ie spo in . 
U nas stosuje się za l ewan ie spoin b i t u m e m n a z imno 

lub gorąco, gdyż potęguje on elastyczność j e zdn i . Z a p r a -

Ą. Wałowanie klinkieru i sprawdzanie profilu. 

w a cementowa te j elastyczności n ie pos i ada i może być 

j edyn i e po l ecana w w y p a d k u sz tywnego podłoża. 
A s f a l t y używane u nas do z a l e w a n i a spo in są p ro ­

d u k c j i k ra j owe j o male j zawartości p a r a f i n y i pene t rac j i 
około 100. P r z e d użyciem as fa l t grze je się do t e m p e r a t m y 

5. Zalewanie spoin asfaltem. 
175—180° w kotłach r u c h o m y c h o pojemności 500—1000 l i ­
trów, z a o p a t r z o n y c h w t e rmome t r y . P r z e d użyciem do 
a s f a l t u dodaje się p iasek w ilości 30 — 4 0 % objętości 
a s f a l t u . P i a s e k d r obny bez domieszek o r g a n i c z n y c h m u s i 
być p r z e s i a n y i n a g r z a n y n a spec j a lnych żarowniach do 
t e m p e r a t u r y cona jmn ie j 150". P i a s e k można zastąpić m i a ­
łem c e g l a n y m lub mączką wapienną. B a r d z o dobre w y n i ­
k i daje s tosowanie a s f a l t u sp reparowanego n a r a f i n e r j i 
z mączką wapienną. Z a l e w a n i e d o k o n y w a się p r z y pomocy 
naczyń b l a s z a n y c h o pojemności około 3 litrów, zaopa t r zo ­
n y c h w wydłużony dziób i izolowaną t e r m i c z n i e rączkę do 
t r z y m a n i a . W s k a z a n e m jes t większe spo iny wypełnić p r z ed 
z a l a n i e m g r y s i k i e m lub żwirkiem, co b. w z m a c n i a trwałość 
a s f a l t u w spo in ie i może dać znaczne oszczędności a s f a l t u . 

Kozchód a s f a l t u n a 1 n r — 5,5—6 k g . Bezpośrednio 
po z a l a n i u odc inek p o k r y w a się warstwą p i a s k u lub żwir­
k u i oddaje się d l a r u c h u . 

Ujemną stroną a s f a l t o w a n i a n a gorąco w n a s z y m k l i ­
mac i e j es t całkowita zależność od warunków a tmos f e rycz ­
n y c h : pogoda bezwzględnie m u s i być suchą. Dobre wy ­
n i k i w t y c h w a r u n k a c h , szczególnie p r z y p r o w a d z e n i u r o ­
bót n a j es i en i daje s tosowanie e m u l s j i b i t u m i c z n y c h . E m u l ­
s j a z p i a s k i e m w s t o s u n k u 1 : 2 r o z l e w a się n a pow i e r z chn i 
b r u k u i r o z p r o w a d z a się w spo iny p r z y pomocy gumo­
w y c h rozciągaczy. Operację w y k o n u j e się k i l k a k r o t n i e , 
gdyż w s k u t e k rozkładu e m u l s j a w spo inach os iada . 

N a przeszkodz ie do szerszego s t osowan ia e m u l s j i stoi 
s tosunkowo w y s o k a je j cena. 

tl. Odcinek wykonanej drogi na trakcie Poznańskim za 
Błoniem. 
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B U D O W N I C T W O D R O G B E T O N O W Y C H 
( W y n i k i i doświadczenia w N i e m c z e c h ) . 

Dzięki uprzejmości Związku P o l s k i c h F a b r y k P o r t -
l and -Cemen tu jesteśmy w pos i adan iu bardzo interesują­
cego i wyczerpującego w y d a w n i c t w a n iemieck iego , obra ­
zującego obecny s tan t e c h n i k i budowy dróg be tonowych 
w N i e m c z e c h (Be tons t rassenbau i n Deu t s ch l and — 1935 
— Zemen t ve r l a g , B e r l i n - C h a r l o t t e n b u r g ) . P r a c a t a jest 
g run town i e a z a r a z e m zwięźle o p r a c o w a n y m podręcznikiem 
budowy dróg be tonowych , uważaliśmy za t em za właści­
we , wobec rozpoczętej u nas akc j i budowy dróg o n a ­
w i e r z c h n i betonowej , p rzez s t reszczenie te j p racy z a zna ­
jomić n a s z y c h Czytelników w ogólnym p r z y n a j m n i e j za ry ­
sie z tą nowoczesną techniką drogową. Z w r a c a m y u w a ­
gę, iż doświadczenia n i emieck i e wobec znanej i c h s k r u p u ­
latności t e m bardz i e j zasługują n a wyróżnienie, iż d r o g i 
betonowe w N i e m c z e c h znajdują się w okres ie s i lne j ewo­
luc j i ilościowej, którą charakteryzują następujące c y f r y 
ilości nr ' n a w i e r z c h n i dróg be tonowych w y k o n a n y c h w 
N i e m c z e c h w l a t a c h 1925 — 1934 — (ilości podano w tys . 
n f ) 1925 — 6 —- 271 ; ,1927 — 484; 1928 — 540; 1929 — 
528; 1930 — 366; 1931 — 372; 1932 — 288; 1933 — 524; 
1934 — 1940 (w t e m 501 tys . n r d l a au tos t rad ) . 

Podłoże. 

W sp raw i e ważności podłoża d l a naw i e r z chn i drogowe j 
b r o s z u r a n i e m i e c k a s t w i e r d z a te w s z y s t k i e w n i o s k i , n a 
które pro f . B r a t r o zwrócił uwagę w a r t y k u l e w W i a d o ­
mościach D r o g o w y c h , l u t y 1935, który to artykuł omówi­
liśmy u nas w Przeglądzie w y d a w n i c t w w zeszycie 4 
s t r . 128. 

N a j b a r d z i e j n iebezpieczne są w y p a d k i , gdy podłoże m a 
w y s o k i po z i om w o d y g run towe j i znaczne własności k a p i ­
la rne . W t y m w y p a d k u za leca się zastosowanie w a r s t w y 
ochronnej z g rubego p i a s k u , żwiru lub s z l a k i grubości 15 
— 20 c m , która p r z e r y w a n a c z y n i a w l o skowa t e podłoża 
i równocześnie z łatwością odprowadza nagromadzającą się 
wodę. P r z y bardzo w i l g o t n y c h g r u n t a c h albo p r z y b r a k u 
rowów bocznych może być zas tosowany drenaż podłużny 
po obu s t ronach d rog i . Drenaży podłużnych i poprzecznych 
p o d n a w i e r z c h n i ą powinno się unikać, j a ­
ko s zkod l iwych ze względu n a nierównomierne rozluźnie­
nie g r u n t u i nierównomierne działanie m r o z u na g r u n t w 
t y m w y p a d k u . 

Ce l em uniknięcia w y s s a n i a wody z dolnej w a r s t w y 

Przygotowanie podłoża: rozścielanie i wałowanie szutrówki. 

betonu a p r z edewszy s tk i em d l a w y t w o r z e n i a gładkiej do l ­
nej pow i e r z chn i be tonu, która p o z w o l i n a łatwiejsze r u ­
chy płyty betonowej , a za t em zmnie j s zy niebezpieczeń­
stwo r y s w betonie, n a wyrównanem podłożu p r z e d beto­
n o w a n i e m układa się warstwę p a p i e r u , papy lub t. p. 
W b r a k u t ak i e j w a r s t w y należy przed rozpoczęciem be­
t onowan ia płyty zwilżyć podłoże. P r z y układaniu betonu 
n a istniejącej szutrówce, należy ją uprzedn io do żądanego 
p r o f i l u uzupełnić. Później oddz ie la się szutrówkę od beto­
n u bądź wspomnianą wyże j warstwą pap i e ru bądź też 
przez w y s m a r o w a n i e smołą lub b i t u m e m . 

Płyta betonowa. 

Płyta be tonowa pod lega różnorakim siłom: s ta t yc z ­
n e m u obciążeniu przez po jazdy , p r z y c z e m uwzględnić n a ­
leży e las tyczne i niezupełnie równomierne podłoże, s k u r c z 
i r o zsze rzan ie się betonu pod wpływem sił chemic znych 
i t e m p e r a t u r y , działanie h a m o w a n i a i p r z y sp i e s z en i a r u ­
chu pojazdów. Większość t y c h sił n i eda się a n i c y f r owo 
ująć a n i t e m bardz ie j n i eda się n a tej podstawie p r zepro ­
wadzić ob l i c zen ia natężeń i wymiarów płyty. Z tego po­
wodu n a kongres i e w M o n a c h j u m (1934) wypow iedz i ano 
pogląd to wyższości I j e d n o w Ja Ir s t !w o w y c h 
dróg, które dają większą gwarancję jednol i tego zacho­
w a n i a się całości płyty. Co do g r u b o ś c i płyty 
n i emieck i e p r z ep i s y wydane przez Tow. studjów budowy 
dróg podają następujące m i n i m a l n e grubości płyty beto­
nowe j : n a s t a r e j szosie — 15 cm. , w średnich w a r u n k a c h 
bez fundamentu — 20 cm. , p r z y n i e p e w n y m g runc i e — 25 
cm. Jednakże na podstawie nowych doświadczeń uważa się 
te grubości z a niewystarczające i stosuje się w p r a k t y c e 
grubości o 3 — 5 c m . większe. 

Co do celowości s t osowan ia i właściwej f o r m y w k 1 a-
d e k ż e l a z n y i c h n i e m a jeszcze jednol i te j i s k r y ­
s ta l i z owane j op in j i . W zasadz ie płytę betonową t ak się 
kons t ruu j e i wykonu j e , by ona s a m a przejęła w s z y s t k i e 
siły. E w e n t u a l n e wkładki żelazne mają j edyn ie p r z e s z k a ­
dzać r o z s z e r zan iu się powstających r y s . Z tego powodu 
żelazo stosuje się w postac i s i a t k i , która jednosta jn ie roz ­
kłada uzbro jen ie n a całą powierzchnię płyty. 

B a r d z o ważną jest t echno log ja betonu stosowanego do 
n a w i e r z c h n i drogowe j , gdyż ona p r z edewszy s tk i em decy­
duje o jakości tej naw i e r z chn i . 

W zasadz ie stosuje się t u zwykły cement p o r t l a n d - k i . 
W myśl bow iem odpowiedn ich uchwał k o n g r e s u m o n a ­
ch i j sk iego cement wysokowartościowy nie jest kon i eczny , 
gdyż powoln ie jsze i jednosta jne wiązanie i twa rdn i en i e 
betonu wywołuje mnie jsze naprężenia wewnętrzne. M a to 
również znaczenie d l a możności prawidłowego w y r o b i e n i a 
szwów, gdz ie również pożyteczne jest powolne wiązanie 
cementu. 

Co do jakości k r u s z y w a is tn ie je p ewna różnica w y ­
magań d l a xlolnej i górnej w a r s t w y płyty. 

W zasadz ie obie w a r s t w y w i n n y mieć t ę s a m ą 
w y t r z y m a ł o ś ć n a ciśnienie i rozciąganie. J e d ­
nakże w górnej w a r s t w i e zależy n a m n a większej odpor­
ności ! n a i ś c i e r a n i e i górna w a r s t w a m u s i być 
więcej o b r a b i a ł n a, d l a możności u z y s k a n i a gład­
k i e j naw i e r z chn i . 
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Krzywe przesiewu dla dolnej warstwy (według Hummla). 
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Krzywe przesiewu dla górnej warstwy (według Hummla). 

Z tego względu do dolne j w a r s t w y stosuje się zwy ­
kły p iasek i żwir, których k r z y w e p r z e s i ewu w i n n y się 
mieścić według p r a c y H u m m l a (pa t r z r y s . powyże j ) , w 
g r a n i c a c h między k r z y w e m i F i D , p r z yc z em p o w i e r z c h n i 
E i — I) oznacza na j l epszy skład k r u s z y w a . 

D o górnej w a r s t w y na t om ias t należy stosować j a k o 
g rubsze k r u s z y w o , g r a n u l o w a n y tłuczeń z materjałów 
t w a r d y c h o kształcie zbliżonym do sześcianu lub k u l i . To 
k r u s z y w o o jednol i te j wytrzymałości m a wyższość nad n a ­
t u r a l n y m i żwirami, które powstały ze skał o r o zma i t e j 
twardości. 

Według os ta tn i ch przepisów n i emieck i ch żądane w y ­
trzymałości i ilości c ementu d l a obu w a r s t w p r z eds t aw ia ­
ją się j a k następuje: 

wytrzymałość kg/cm 3 

n a ściskanie 

m i n i m u m . 

330 

średnia 

na zg inan ie 

m in imum. l średnia 

400 33 40 

lość cementn w kg . 

m a k s y m . m i n i m u m 

300 400 

Dodatek wody ze względu n a jego wpływ n a w y t r z y ­
małość betonu w i n i e n być u t r z y m y w a n y w najniższym 
możliwie poz iomie , p r z y c z e m należy t u liczyć się z u r a -
bialnością betonu. Z tego powodu w dolnej w a r s t w i e sto­
sowany j es t beton bardz ie j suchy , a z a t em d l a u z y s k a n i a 
l e j samej wytrzymałości może być użyta m n i e j s z a Ilość 
cementu niż w w a r s t w i e górnej. 

D l a równomierności m i e s z a n i n y dozowanie poszczegól­
nych składników pow inno być bardzo s k r u p u l a t n e . 

P r z e d e w s z y s t k i e m za tem ilość wody mus i być odmie­
r z a n a z dokładnością p r a w i e laboratoryjną. W t y m ce lu 
k i l k a k r o t n i e w ciągu d n i a należy badać wilgotność własną 

k r u s z y w a , b y ilość wody z awa r t e j w k r u s z y w i e odjąć od 
ilości w o d y dozowane j do b e t o n i a r k i . 

N i e m n i e j ważne jest dokładne odmier zen i e r e s z t y 
składników betonu i t u n i e można zadowolić się ro zpo ­
w s z e c h n i o n y m p o m i a r e m objętościowym. S tw i e rdzone j es t 
bow i em, iż w zależności od sposobu n a s y p a n i a i od sto­
p n i a wilgotności ciężary g a t u n k o w e poszczególnych skład­
ników ulegają bardzo poważnym w a h a n i o m . 

T a k n p . s tw ie rdzono , iż: 

100 l itrów tego samego cementu waży od 100 do 150 

k g , średnio 125 k g . 

100 l itrów p i a s k u 0 — 7 m m . waży od 125 do 185 k g , 

średnio 155 k g . | 

100 litrów tłucznia 7 — 30 m m , waży od 128 do 130 

k g , średnio 132 k g . A za tem ten s a m stosunek objęto­

ściowy 1 : 2 : 2 ' / ^ może wagonowo wahać się od 1 : 3 , 7 

i 3 : 4 do 1 : 2,47 : 2,65. 

O d g r y w a t u rolę zarówno stopień zgęszczenia p r z y 
n a s y p a n i u ale poszczególnie p r z y p i a s k u również w i l g o t ­
ność k r u s z y w a . Oto n a r y s . poniższym pokazano za H u m -
m e l e m ; Z emen t 1932, s t r . 21 , związek między ciężarem ob­
jętościowym a wilgotnością pospółki g rube j (7) i d robno­
z i a r n i s t e j (12) . 
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Procent wilgotności. 

Spulchnienie gruboziarnistej (7) i drobnoziarnistej (12) 
pospółki przy rozmaitym procencie wilgotności. 

Z tego w y k r e s u w i d z i m y , iż ciężar 1 m 3 pospółki drob • 
nej p r z y 2 % wilgotności w y n o s i około 1.600 k g . i podno­
s i się p r z y 1 0 % wilgotności do 1.900 k g , a z a t em różnica 
ciężaru objętościowego w a h a się p r z y dość często spo ty ­
kane j różnicy wilgotności o 2 0 % . 

Z tego powodu p r z y be t onowan iu n a w i e r z c h n i beto­
nowych składniki p r z ed w s y p a n i e m do b e t o n i a r k i w i n n y 
być w a ż o n e a nie odmie r zane objętościowo. Szcze ­
gólnie do tyczy to p i a s k u i cementu . 

W y k o n a n i e płyty. 

P o p r z y g o t o w a n i u podłoża u s t a w i a się obust ronne s z a ­
lowan ie boczne płyty, które służy równocześnie j a k o pod­
s t a w a pod t o r m a s z y n roboczych . Ponieważ w i e r z c h s za ­
l o w a n i a jest m i a r o d a j n y d l a s t w o r z e n i a górnego p r o f i l u 
płyty, więc też s za lowan ie to m u s i być t a k skons t ruowane , 
by się n ie ugięło pod ciężarem m a s z y n i n ie zagłębiło w 
podłoże. Najczęściej stosuje się do tego ce lu p ro f i l e że­
lazne o odpowiednio s ze rok i e j pods tawie lub też do tego 
celu betonuje się naprzód betonowe l u b żelbetowe krawęż­
n i k i . G d y płytę betonuje się t y l k o n a połowie szerokości 
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Centrala przygotowania betonu: z prawej strony beto­
niarka, obok niej wieża wyciągowa z naczyniem wsypują-
cem beton do silosu. Pod silosem stoi samochód, który 

przewozi beton na drogę. 

Typ przewoźnego zeskladu betoniarki. 

j e zdn i , w t edy p r z y be tonowan iu d rug i e j po lowy j e zdn i 
służy go towa i stwardniała płyta p i e rwsze j po lowy, j ako 
podparc i e d l a t o r u m a s z y n roboczych . 

B e t o n rozściela się albo ręcznie, bądź p r z y pomocy 
transportów taśmowych albo samodz i e lnych m a s z y n roz -
dz i e ln i c z ych . 

Najważniejszem jest t u , by p r z y rozścielaniu betonu nie 
naruszyć podłoża i b y beton n ie był z r z u c a n y n a podłoże 
kupą, coby wywołało nierównomierność zgęszczenia beto­
n u , w P r z y ręcznem rozścielaniu betonu r z u c a się za tem 
p r z y w i e z i o n y be ton obok j e zdn i , a stamtąd łopatami do­
piero p r e z r z u c a się go n a mie jsce. 

P o równomierncm rozścieleniu betonu następuje jogo 
zagęszczenie p r ze z ub i jan ie , wibrację, ugn ia tan i e lub też 
p r z y pomocy m a s z y n y , W której działa rząd spadających 

Ubijanie ręczne nawierzchni betonowej. 

Zagęszczanie przy pomocy pojedynczego wibratora. 

młotów i równacz. Zasadn iczo jest obojętne, p r z y pomocy 
jak i ego s y s t emu następuje zagęszczenie, j edyn ie ważnem 
jest , b y to zagęszczenie było wszędzie równomierne i by 
to zagęszczenie było równie pewne n a b r zegach i p r z y 
fugach t ak , b y nie było po t r zeba później umacniać i ch 
oddzie ln ie . 

Szczególnie ważne jest następujące s tw ie rdzen ie z a ­
war t e w p r zep i sach d la budowy n i em i e ck i ch a u t o s t r a d : 

„Do w y k o n a n i a n i enagannych n a w i e r z c h n i be tonowych 
po t r z ebna jest znajomość nowoczesnych zasad b u d o w n i c t w a 
betonowego w ogólności, a w szczególności drogowego 
b u d o w n i c t w a betonowego. D la t e go naw ie r z chn i e betonowe 
w i n n i zasadniczo wykonywać t y l ko t a cy przedsiębiorcy, 
którzy odpowiadają t y m w a r u n k o m . Pachowe wykonan i e 
n a w i e r z c h n i be tonowych w y m a g a użycia dobrze wys zko l o ­
n y c h i doświadczonych pracowników". 

Co do m a s z y n , które służą do zagęszczenia i wyrów­
n a n i a pow i e r z chn i , to is tn ie je w N i e m c z e c h cały szereg 
r o z m a i t y c h systemów p r o d u k o w a n y c h przez przodujące f a ­
b r y k i z tego działu. 

Na j s t a r s z e m a s z y n y posiadają szereg desek żelaznych, 
które w czasie ruchu posuwis tego m a s z y n y są poddawane 
ruchom wahadłowym w płaszczyźnie p ionowej ( d l a ub i j a ­
n i a betonu) i r u c h o m wahadłowym w płaszczyźnie pozio­
mej (ce lem wygładzenia betonu i n a d a n i a m u odpowied­
niego p r o f i l u ) . Niektóre z t y ch typów m a s z y n posługują 
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Zagęszczanie przy pomocy baterji wibratorów, działających 
na wspólną deskę. 

się szereg i em miotów o wadze każdego z n i ch 50 — GO 
k g , które spadają z wysokości 140 — 180 m m i wykerują 
70 uderzeń n a minutę. 

Niektóre nowsze m a s z y n y do u b i j a n i a i wygładzania 
stosują walce s ta lowe obracające się dookoła ekcen t ryc z -
nie położonej os i . T e n walec p r z y p o s u w a n i u się naprzód 
m a s z y n y w y k o n u j e ub i jan ie betonu a z a r a z e m wygładza 
jego nawierzchnię. 

N a k o n i e c do tego samego ce lu stosuje się obecnie co­
raz częściej w i b r a t o r y , które, stojąc na odpowiedn ich pły­
t ach , wstrząsają betonem i w ten sposób go zagęszczają. 

W t em mie j scu p r a g n i e m y zwrócić uwagę, iż k w e s t j a 
m a s z y n do zagęszczania betonu w naw i e r z chn i a ch drogo­
w y c h jest jeszcze ciągle w faz i e doświadczalnej, i b yna j ­
mn ie j nie jest jeszcze p c wne m, czy w przyszłości stoso­
wan ie tak s k o m p l i k o w a n y c h m a s z y n będzie uważane z a 
konieczne . Z tego też powodu nie uważamy za właściwe 
fo rsowan ie u nas z a k u p u d rog i ch m a s z y n z tego z a k r e s u , 
które wobec słabego ruchu mogą być u nas n iedostatecz­
nie w y k o r z y s t a n e a za tem obciążają dość poważnie koszt 
budowy n a w i e r z c h n i be tonowych. U t r u d n i a to rozpowszech­
nienie tego rodza ju naw i e r z chn i . 

Szczeliny dylatacyjne. 

Należy liczyć się z t em, że p r z y niesprzyjających w a ­
r u n k a c h s k u r c z betonu może wynieść nawet 0,5 m m . n a 
metrze . Pęcznienie zaś be tonu może wynieść 0,3 m m . n a 
metrze . P o z a t e m uwzględnić należy z m i a n y długości be­
t onu wywołane z m i a n a m i t e m p e r a t u r y , p r z y c z e m współ­
c z ynn ik rozszerzalności t e rm ic zne j betonu w y n o s i 0.000001. 

Te ws zy s tk i e z m i a n y długości mussą módz odbywać 
się bez trudności i w t y m ce lu stosuje się s zcze l iny d y l a ­
tacy jne. 

P r z e p i s y n iemieck ie zalecają s tosowanie f u g poprzecz­
n y c h co 8 — 10 m , podczas g d y spec ja lne p r z ep i s y d l a 
a u t o s t r a d powiększają tę odległość do 15 — 20 m . 

Ponieważ f u g i stanowią małe nierówności j e zdn i , któ­
re wywołują d r g a n i a po jazdu, należy za t em unikać regu­
larności r o zmieszc zen ia f ug , coby wywoływało w z m a c n i a ­
nie t y c h drgań. Z tego względu r o zm i es z c za się f u g i w 
zm i ennych odległościach np. 15, 17, 20 m . 

F u g i podłużne są stosowane pośrodku j e zdn i , gdy na ­
w i e r z c h n i a jest s z e r s za ponad 5 m. 

Zasadn iczo szerokość f u g i w y n o s i 10 — 12 m m . C a l a 
trudność w y k o n a n i a f u g po l e ga n a t e m , b y p r z y wycią­
g a n i u l i s t w y , ws taw i one j n a i c h mie jsce w czas ie beto­
nowan i a , beton j ak na jmn ie j ucierpiał. Najczęściej roz ­
powszechn i onym jest sposób następujący: N a podłoże us t a ­
w i a się listwę z e las tycznego materjału n p . z płyt z włó­
k i e n d r z e w n y c h o wysokości % grubości płyty. G d y p i e rw ­
s za w a r s t w a be tonu została już zabe tonowana , w t e d y n a 
tę listwę u s t a w i a się k l i n o w y szab lon żelazny, który wy ­
ciąga się z betonu po jego częściowem związaniu, p r z y ­
c zem obie krawędzie betonu obciąża się, b y utrudnić w y ­
k rus z en i e s ic t y c h krawędzi. 

B a r d z o pomysłowym jest sposób polegający na t em , 
że się do f u g i w s t a w i a szab lon k l i n o w y w środku pus ty . 
S zab l on t en m a obie pow ie r zchn ie pok ry t e cienką warstwą 
bitumiczną łatwo topliwą. P o zabe tonowan iu płyty w p r o ­
w a d z a się do środka szab lonu parę, która t op i warstwę 
bitumiczną i umożliwia t e m s a m e m łatwe wyciąganie s z a ­
b lonu, i ; 

Wypełnienie f u g m u s i być w y k o n a n e masą, która p r z y 
o g r z a n i u słońcem do + 50" nie wypłynie z f u g i , a p r z y m r o ­
zie — 25" jeszcze będzie plastyczną. — P o z a t e m m a s a 
t a w i n n a mieć taką przyczepność do ścian f u g i , by p r z y 
s k u r c z u betonu nie mogła oderwać s ic od n i ch . 

Pielęgnowanie betonu. 

D l a dobrego s t w a r d n i e n i a betonu i możliwego o g r a n i ­
czen ia s k u r c z u jest kon i e c zna t r o s k l i w a i długotrwała opie­
k a n a d betonem. N a t y c h m i a s t po zabe tonowan iu płyty 
ch ron i się ją p r zed słońcem, w i a t r e m i deszczem zapomo­
cą daszków ochronnych . T e d a s z k i są wykonane ze s zk i e ­
l e tu drewn ianego lub żelaznego i p r z y k r y t e płótnem. One 
w i n n y stworzyć zamkniętą przestrzeń n a d betonem a za ­
t em muszą być szcze lne na s t y k a c h i n a s zc zy tach . Ce lo ­
wo urządza się je j ako -toczące się po s z y n a c h t o r u m a ­
s z y n roboczych . G d y beton n a ty l e stwardniał, iż można 
na niego wejść, to w t edy dachy ochronne p r z e s u w a się 
naprzód, a beton p r z y k r y w a się ziemią, zwięzłym p i a s k i e m , 
słomą, s i anem, trzciną lub t. p. w m a t a c h . To p r z e k r y ­
cie u t r z y m u j e się m o k r e m p r z y n a j m n i e j p rzez 10 d n i . I m 
dłużej to się odbywa , t e m lepszy o t r z ymu j e się beton. N a 
n i em i e ck i ch au t o s t r adach is tn ie je p r zep i s u t r z y m y w a n i a 
tak i e j op i ek i nad g o t o w y m betonem przez 3 — 4 t y god ­
nie. 

Pielęgnowanie betonu: na pierwszym planie beton przy­
kryty piaskiem, dalej widać daszki płócienne przcsinvaja.ee 

się po torze. 

http://przcsinvaja.ee


324 1 9 3 5 R . - P R Z E G L Ą D B U D O W L A N Y 

Z ŻAŁOBNEJ K A R T Y 
Ś. P . F R A N C I S Z E K R O T H . 

Z szeregów przemysłu budowlanego przez śmierć ś. p. 
F r a n c i s z k a R o t h a ubyła postać w y b i t n a , która reprezen­
towała n iecodz ienny dziś t yp przemysłowca łączącego n a ­
s tawien ie społeczne, zamiłowanie a r t y s t y c zne z Wysok iem 
poczuc iem sumienności i odpowiedzialności w w y k o n y w a ­
n i u zawodu . 

S . p. F r a n c i s z e k R o t h , urodzony w W a r s z a w i e 19 paź­
d z i e r n i k a 18GG, tu ta j uczęszcza! do g i m n a z j u m , po które­
go ukończeniu, idąc za głosem Swego powołania a r t y s t y c z ­
nego wstąpił do szkoły Ge r sona . 

J a k o abso lwent tej szkoły rozpoczął samodzielną p r a ­
cę artystyczną. P r z e d e w s z y s t k i e m pociągnęła Go rzeźba 
o r n a m e n t a c y j n a , związana z przemysłem b u d o w l a n y m . 
Dz i e l en i ś. p. F r a n c i s z k a R o t h a są ozdoby a r ch i t ek t on i c z ­
ne i rzeźby f i g u r a l n e , zdobiące l iczne g m a c h y w W a r s z a ­
w ie i n a p r o w i n c j i . Obok tego oddawał się ś. p. F r a n c i s z e k 
R o t h czyste j sztuce, komponując szereg pop i e r s i i p o m n i ­
ków i zdobywając k i l k a k r o t n i e n a g r o d y n a k o n k u r s a c h 
(pomnik Kościuszki d l a Łodz i ) . P race a r t y s t y były rów­
nież w y s t a w i a n e w salonie Zachęty, w którego zb i o rach 
zna jdu je się Jego nag rodzona f i g u r a „Tańcząca N i m f a " . 

J a k o k i e r o w n i k i właściciel „Przedsiębiorstwa Robót 
B u d o w l a n y c h F r a n c i s z e k R o t h " cieszył się zasłużonem 
u z n a n i e m w s f e r a ch zleceniodawców i wśród architektów, 
dzięki czemu f i r m i e Jego pow ie r zane były zawsze roboty , 
w których zależało n a pierwszorzędnem w y k o n a n i u . 

W s f e rach zawodowych miał opinję lo ja lnego ko l eg i , 
a j a k o długoletni członek S t o w a r z y s z e n i a Z a w . P r z e m . 
B u d . był w i e l ok ro tn i e w y b i e r a n y do władz tej o r gan i zac j i . 

Toteż szczery żal towarzyszył Jego ostatn ie j doczes­
nej wędrówce, w której wzięli tłumny udział n i e t y l ko ko le­
dzy, p r zy jac i e l e i zna j om i , ale również l i c zn ie r eprezen­
t owan i p racown i cy i r obo tn i cy F i r m y . 

Rodz in i e , w szczególności B r a t u i S y n o w i , którzy j a ­
ko współwłaściciele F i r m y będą kontynuować dobre je j 
t radyc je , składamy n a t em mie j scu w y r a z y szczerego 
współczucia. 

Cześć Jego Pamięci. 

N I E D Y S K R E C J E B U D O W L A N E 

N a j e d n y m z ostatn io odby tych 
zjazdów w d y s k u s j i poruszono s p r a ­
wę t. zw. gospodarczego sys t emu b u ­
dowy. 

Sprawę tę już w i e l ok ro tn i e w spo­
sób wyczerpujący omawialiśmy n a 
łamach naszego p i s m a i nie chcemy 
do n i e j powracać w t y m dz ia l e , w 
którym interesują nas t y l ko poszcze­
gólne ob jawy niewłaściwego funkc jo ­
n o w a n i a m a s z y n y budowlane j . Jeżeli 
m i m o to nią się t u za jmujemy , to 
c z y n i m y to d latego , że w d y s k u s j i u -
żyto argumentów, które dowodzą, iż 
t a s p r a w a w d a l s z y m ciągu op i e ra sic 
n a sze regu zasadn i c zych n ieporozu­
mień. 

P i p r w s z a kwes t j a , którą t u p r a g ­
n i emy poruszyć, po lega na t em , czy 
pow i e r zan i e robót przedsiębiorcy jest 
t y l k o smutną koniecznością, z której 
się rob i użytek, gdy n i e m a już inne­
go wyjścia. Możemy sobie w p r a w d z i e 
wyobrazić i s tn i en ie u s t r o j u gospodar ­

czego i państwowego, który repre­
zentuje tak ie s tanowisko , z całą pew­
nością, n ie* jest to j ednak s t anow i ­
sko , n a którem op i e ra się p o l i t y k a 
gospodarcza naszego państwa, które 
swój by t , ustrój i budżet op i e ra n a 
j ednos tkach samodz ie ln i e i na własne 
r y z y k o gospodarujących. 

Jeżeli słyszeliśmy u nas obronę o-
ficjalną pewnych posunięć e ta ty ­
s t y c znych państwa, to zawsze z t em 
zastrzeżeniem, że działalność gospo­
d a r c z a państwa była t r a k t o w a n a j ako 
zło n i eun ikn i one w t y c h n i e l i c znych 
w y p a d k a c h , gdy pewne konieczności 
państwowe nie mogły być chwi l owo 
zaspokojone przez inicjatywę p r y ­
watną. 

Inny f r a g m e n t d y s k u s j i dotyczył 
uczciwości i sumienności przedsiębior­
ców, p r z y c z e m padła również op in ja 
o dążeniu przesiębiorców do nadmie r ­
nych zysków. C z y t e l n i k naszego p i ­
s m a przekonał się n ie j ednokrotn ie , że 
ob jek tywnie i k r y t y c z n i e ocen iamy 
postępowanie przedsiębiorstw i że 
s z u k a m y metod p o p r a w y smut ­

nego s tanu rzeczy , wywołanego tak 
ogólnospołeczncmi p r z y c z y n a m i j ak i 
w a d l i w y m i w a r u n k a m i z l ecan ia ro ­
bót. To k r y t y c z n e s tanow isko nie mo­
że j ednak prowadzić do w n i o ­
s k u , iż nie należy korzystać z 
usług przemysłu. Racze j należy po­
wiedzieć, iż należy z t y ch usług ko ­
rzystać u m i e j ę t n i e p r z y sto­
sowan iu właściwych metod doboru. 

Nieuczciwość jest n ies te ty jedną z 
rozpowszechn ionych w a d ludzk i ch i 
nie jest ona spec j a lnym p r z y w i l e j e m 
przedsiębiorców, — i t em więcej 
jest okaz j i do u j a w n i a n i a się n ieucz­
ciwości, i m słabszą j es t k o n t r o l a i 
nadzór. A n i k t c h y b a n ie zaprzeczy , 
że najsłabszą jest k o n t r o l a , g d y ten 
sam zespól o r gan i zacy jny jest i wy ­
konawcą i o r ganem k o n t r o l n y m , j ak 
to się dzie je p r z y gospodarc zym sy­
stemie w y k o n y w a n i a robót. 

Była w dyskus j i również m o w a o 
kosz tach . T r u d n o t u prowadzić rze­
czową dyskusję, gdy ceny przedsię­
biorców są j awne i podlegają ostre j 
k o n t r o l i , a kosz t y w y k o n a n i a p r z y sy -
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stemie g o spoda r c z ym są t y l k o f r a g ­
men ta ryc zn i e u jawn iane i to t y l k o w 
t y c h w y p a d k a c h , w których można 
się n i e m i pochwalić; m u s i m y sobie 
ponadto uświadomić, iż p r z y sys te ­
mie gospoda r c zym is tn ie je wie le spo­
sobów i okaz j i p o k r y c i a niedoborów 
z i n n y c h źródeł t r u d n y c h do odcy f ro -
w a n i a . 

P r z y tej okaz j i jeszcze raz p r zeko ­
naliśmy się, że bliższym p r a w d y 
byłby sąd o sp rawach gospodarczych 
w y p o w i a d a n y przez c z y n n i k i repre ­
zentujące gospodarkę publiczną, gdy­
by c i , którzy dysponują g ros zem p u ­
b l i c z n y m , m u s i e l i się wykazać pew-
nem doświadczeniem w gospodarowa­
n i u n a własne r y z y k o . W t e d y zapew­
ne znikłby z d y s k u s j i m i t o n a d m i e r ­
n y c h z y s k a c h przedsiębiorców, który 
zac i emn ia tę dyskusję i p r o w a d z i do 
zgoła fałszywych wniosków. Może 
wtedy moglibyśmy ujrzeć prywatną 
gospodarkę w p r a w d z i w e m oświetle­
n i u i ws zyscy zda l i by sobie sprawę, 
iż k o n k u r e n c j a i czyhające zewsząd 
r y z y k o w wystarczająco bezwzględny 
sposób dbają o ogran iczen ie i u r e g u ­
lowanie z y s k u przydsiębiorcy. 

* 

* * 
O d jednego z nas zych Czytelników 

otrzymaliśmy wyc inek z „Dnia P o ­
m o r s k i e g o " N r . 223, który j a k o do­
k u m e n t p r z y t a c z a m y i n extenso z 
opuszczen iem j edyn ie pełnych naz ­
w i s k , j ako zby t ecznych w dz ia l e n a ­
szych n i edysk recy j , gdz ie nie zmie ­
r z a m y do d y s k r e t o w a n i a poszczegól­
n y c h osób, a j edyn ie do u s u w a n i a za ­
sadn i c zych źródeł dezorgan i zac j i w 
budownic tw ie . 

Oto treść tej n o t a t k i (podkreślenia 
D n i a P o m o r s k i e g o ) : 

F I K C Y J N A F I R M A I N Ż Y N I E R A , 
K T Ó R Y O K A Z A Ł SIĘ P I E K A R Z E M . 

Onegda j przechodnie n a u l i c y S t a ­
row ie j sk i e j w G d y n i ze zd z iw i en i em 
oglądali znanego w s f e rach hand lo ­

w y c h i t o w a r z y s k i c h G d y n i inż. L. 
prowadzonego do k o m i s a r j a t u P o l i c j i 
w asyście d w u c h p o s t e r u n k o w y c h ze 
spuszczonemi służbowo p o d p i n k a m i . 

J a k się dow iadu j emy , inż. L. zo­
stał i s to tn ie a r e s z t owany i osadzony 
w areszc ie śledczym w związku z to-
czącemi się p r z e c iw n i e m u dochodze­
n i a m i . 

Mając szerok ie s t o s u n k i i zna jomo­
ści w G d y n i , inż. L. ciągle zakła­
dał jakieś f i r m y budowlane i t o w a ­
r z y s t w a sprzedaży materjałów b u ­
dow lanych . Os ta tn i o założył f irmę, 
n a czele której postawił n i e jak i ego 
Ł. J a k się okazało, f i r m a była f i k ­
cją, a Ł. zwykłym r o b o t n i k i e m , któ­
r y po t r z ebny był j edyn ie j a k o f i g u -
r a n t z n a z w i s k i e m . 

Ponieważ L . naraził na s t r a t y m a -
ter ja lne s ze reg osób w G d y n i , złożo­
no n a n iego skargę do po l i c j i , która 
wszczęła dochodzen ia , w w y n i k u któ­
r y c h przedsiębiorczy inżynier został 
a r es z t owany . 

Szczegóły śledztwa t r z y m a n e są w 
ta j emnicy . W i a d o m o j edyn ie , że już 
p ie rwsze jego k r o k i doprowadziły do 
sensacyjnego r e z u l t a t u , a m ianow ic i e 
d o s t w i e r d z e n i a , ż „ i n ­
ż y n i e r L. n i e j e s t i n -
ż y n' i e r e m " , l e c z p i e k a ­
r z e m , a tytuł t en obrał sobie po-
pros tu d l a dodan ia sobie p o w a g i w 
interesach. 

A r e s z t o w a n i e samozwańczego i n ­
żyniera wywołało w i e l k i e zdumien ie 
w ca l em mieście, a l i c zba poszkodo­
w a n y c h przez n iego osób codz iennie 
w z r a s t a " . 

O to jeden z t y p o w y c h przykładów, 
do czego p r o w a d z i w a d l i w y s y s t em 
z l ecan ia robót w którym obojętne są 
k w a l i f i k a c j e t echniczne , mora lne i o r ­
gan i zacy jne osoby, której z l eca się 
robotę. Decyduje o w s z y s t k i e m cena, 
która w zetknięciu z r e a ln em w y k o ­
nan i em okazuje się bądź fikcją, 
bądź oszus twem, a w każdym raz i e 
stratą d l a jednej ze s t r on l ub d l a o-
sób t r zec i ch . 

J a k o pendant do poprzedn ie j i n f o r ­
mac j i komunikują n a m inny t y p o w y 
przykład rozpowszechn ione j u nas o-
szukańczej g r y n d e r k i , zmierzającej 
do w p r o w a d z e n i a w pole z lecenio­
dawców, dostawców, robotników, 
S k a r b u Państwa i I n s t y tucy j U b e z -
pieczelń społecznych. 

P e w i e n „solidny" k o m b i n a t o r zało­
żył p r zed l a t y spółkę, n a t u r a l n i e z o-
graniczoną odpowiedzialnością. B r a l 
wszędzie roboty , zbijając n i s k i e m i ce­
n a m i s w y c h konkurentów. G d y f i r m a 
zaczęła się chwiać, założył drugą f i r ­
mę S. K . I. również z o. o.Właścicie­
l a m i nowej f i r m y b y l i n a t u r a l n i e c i 
s a m i spólnicy, a k t y w a zostały rów­
nież prze lane do nowej f i r m y , t y l k o 
zobowiązania pozostały w s tare j f i r ­
mie . 

T e n łańcuch szczęścia jest w t a k i 
s a m sposób w d a l s z y m ciągu k o n t y ­
n u o w a n y . Po S. K . I. przyszły ko ­
lejno jeszcze dwie f i r m y . 

R o z u m i e się, że w rezu l tac i e d z i a ­
łalności t y c h f i r m pozostawały po 
drodze k roc i e niezapłaconych zobo­
wiązań, poważne s t r a t y osób, które 
n i eopa t r zn i e zaufały zewnętrznie so­
l i dn i e prezentującym się p r z eds t a ­
w i c i e l o m t y c h f i r m . B r a k i naszego u -
s t a w o d a w s t w a pozwalają n a tego ro ­
dza ju proceder i umożliwiają w d a l ­
s z y m ciągu g rasowan i e tego rodza ju 
osobn ikom. Właściciel t y c h f i r m , któ­
re ciągle zmieniają skórę, byna jmn i e j 
n i e m a wyglądu w i e l ok ro tnego ban ­
k r u t a , wciąż b i e r ze nowe roboty , n a 
p r z e t a r g a c h j es t najtańszy i p rawdo ­
podobnie myśli już o wybo r z e tytułu 
d l a nowej f i r m y , która będzie w d a l ­
s z y m ciągu uszczęśliwiać p r z e d s t a w i ­
c i e l i n a s z y c h i n s t y t u c y j z leceniodaw-
c zych rekordowo t a n i e m i c enami — 
i obniżać dobre imię przedsiębiorcy 
budowlanego . " 

Ż Y C I E B U D O W L A N E 

J A K R K D A U D Z I E L A N E P O Ż Y C Z K I N A B U D O W Ę 
DOMÓW W W A R S Z A W I E . 

Stołeczny K o m i t e t R o z b u d o w y odbył pod pr zewodn ic ­
t w e m p. W i c ep r e z yden ta inż. J . Pohosk i ego p l enarne po­
s iedzenie , n a którem omówiono p r o g r a m f i n a n s o w a n i a b u ­
down i c twa m ies zkan iowego n a 193G rok. 

Zgodn ie z przyjętemi zasadami pożyczki będą p r z y ­
znawane : , 

1) w g r an i ca ch w. W a r s z a w y n a d o m y b lokowe o k u ­
ba tu r z e nie mnie j sze j od 1500 m . kuł)., o i le wznoszone 

będą p r z y u l i c a ch zaopa t r z onych w inwestyc je m ie j sk i e , 
t. j . wodociąg, kanalizację, gaz i nawierzchnię drogową 
i n a budown ic two drobne o k u b a t u r z e poniżej 1500 m . kub . , 
wznoszone p r z y u l i c a ch z aopa t r z onych p r z y n a j m n i e j w 
wodociągi i nawierzchnię drogową. P r z e d e w s z y s t k i e m będą 
uwzględnione podan i a n a domy budowane p r z y u l i c a c h s k a ­
n a l i z o w a n y c h , względnie z aopa t r z onych , w rac jana lne z a ­
pro j ek towane W . C. 

2) P o z a g r a n i c a m i m . W a r s z a w y n a t e renach położo­
n y c h między g r a n i c a m i a d m i n i s t r a c y j n e m i m i a s t a i p ro -
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jektowaną linją ko l e i obwodowej zewnętrznej — k r edy t o ­
wane będą os i ed la : Bab ice (Os ied le Łączności ) , Ząbki, — 
w g r a n i c a c h obecnych planów zabudowan ia , p ro j ek towane 
Osied le n a terenie f o l w a r k u P a l u c h w pobliżu państwo­
w y c h Zakładów L o t n i c z y c h , Os ied le Michałowice p r z y to­
rze E l e k t r y c z n e j K o l e i Do jazdowe j , Osiedle U r s u s — po 
za tw i e rd z en iu planów zabudowan ia o raz os ied la , wznoszo ­
ne wzdłuż l i n j i k o l e j owych : W a r s z a w a — Tłuszcz do K o ­
byłki włącznie, W a r s z a w a — Mińsk M a z o w . do Miłosny 
włącznie, z wyjątkiem północnego pasa wzdłuż t o ru od 
R e m b e r t o w a do g r a n i c Sulejówka; W a r s z a w a — Otwock 
od Międzylesia do Świdra włącznie, wzdłuż torów P. K . P. 
i k o l e j k i wązkotorowej; ' W a r s z a w a — R a d o m do Za l e s i a 
Górnego włącznie, z wyjątkiem P i a s e c z n a ; W a r s z a w a G r o ­
dz i sk wzdłuż t o ru E . D . K . od Michałowic do P o d k o w y 
Leśnej włącznie; W a r s z a w a — Sk i e rn i ew i c e od st. Piastów 
do Milanówka włącznie z wyłączeniem P r u s z k o w a . 

N a d o m y wznoszone w os ied lach powstających n a te­
renach leśnych, względnie n a terenach nieposiadających 
p rawomocnych planów zabudowan ia — pożyczki n ie będą 
p r zy znawane . 

Wysokość p r z y z n a w a n y c h pożyczek określona będzie 
n a podstawie ogólnych zasad us t a l onych p r ze z K o m i t e t 
E k o n o m i c z n y Ministrów i wynosić będzie: do 40 proc . k o ­
sztów budowy d l a domów wznoszonych w c e n t r u m m i a s t a , 
do 35 proc. kosztów budowy dla domów wznoszonych 
wzdłuż ważniejszych a r t e r y j w y l o t n y c h , j a k : Puławska, 
Grójecka, A l . J e r o z o l i m s k i e — A l . Pon ia t owsk i ego i inne, 
do 30 proc. kosztów budowy d l a domów wznoszonych w 
pozostałych dz i e ln i cach W a r s z a w y . 

N a budown ic two drobne (domy o k u b a t u r z e poniżej 
1500 m. k u b . udz ie lane będą pożyczki: n a d o m y l - o m i e ­

szkan iowe wysokości 5.000 z l . ; 2-u m i es zkan i owe wysoko ­
ści — 7.500 zł.; 3 -mieszkan iowe — 10.000 zł. i t. d., z tem 
jednakże zastrzeżeniem, że k w o t a k r e d y t u m u s i się mieścić 
w g r an i ca ch 50 proc. kosztów budowy ob l i c zonych według 
n o r m K o m i t e t u Rozbudowy . 

Pierwszeństwo p r z y u d z i e l a n i u pożyczek na budownic ­
two m ies zkan iowe (b lokowe i drobne) będą miały domy, 
w których pro j ek towane są m i e s z k a n i a należycie przewie ­
t r zane od 2 do 6-c iu i zb , p r z y c z e m m i e s z k a n i a 2 i 3-izbo-
we muszą być zaopat rzone w W . C. i z l ew, n a t o m i a s t m i e ­
s z k a n i a 4, i 6-cio izbowe muszą być zaopat rzone w ła­
zienkę i oddz ie lny pokój służbowy. 

Podkreślić należy, że pod samodz i e lnem m i e s z k a n i e m 
ro zumie się m ieszkan i e cona jmie j 2-izbowe (pokój, k u c h ­
n i a ) , spiżarkę, sionkę, względnie przedpokój, oraz k l o ze t 
i łazienkę w b u d y n k a c h posiadających instalację wodocią­
gowo-kanalizacyjną. 

M i e s z k a n i e bez k u c h n i , t. zw. k a w a l e r s k i e , bądź t. zw. 
kuchn i e m ieszka lne , jakoteż m i e s z k a n i a korzystające z u b i -
k a c y j pomocn ic zych , wchodzących w obręb innego miesz ­
k a n i a — n ie mogą być za l i c zane do ka t e go r j i mieszkań 
samodz i e lnych i j ako t ak i e z kredytów korzystać nie będą. 

K o m i t e t R o z b u d o w y będzie przyznawał pożyczki l y l k o 
n a d o m y f ron towe i o f i c yny d w u t r a k t o w e , wyłączone n a ­
t o m i a s t będą z k r e d y t o w a n i a o f i c yny j edno t rak towe , u t r u d ­
niające obronę gazową. 

N a r e m o n t y dużych domów o małych m i e s z k a n i a c h , 
grożących bezpieczeństwu pub l i c znemu — udz ie lane będą 
pożyczki w wysokości do 75 proc. r emon tu , sp rawdzonych 
przez B i u r o K o m i t e t u R o z b u d o w y i B a n k Gospoda r s twa 
K r a j o w e g o W w y p a d k a c h godnych uwzględnienia - będą 
również udz i e l ane pożyczki z funduszów p r z e znac zonych 

n a r emon t y — n a przeprowadzen ie wodociągów i k u n a l i -
zac j : w (łomach s t a r y c h , położonych p r z y u l i c a ch uzb ro ­
j o n y c h w te inwestyc je . 

Zasady powyższe, wprowadzone przez Zarząd M i e j s k i 
już w bieżącym sezonie, postanowiono uzupełnić w sposób 
następujący: w ł ą c z y ć d o „ c e n t r u m m i a-
s t a " , korzystającego z k r e d y t u do 40 p r o c , t e reny 
ogran iczone u l i c a m i : Książęcą, Ludną, Solec, P r z y s t a n i o ­
wą, Wioślarską, Wybrzeżem Kościuszkowskiem, Linją 
Średnicową P . K . P. do u l . N o w y Świat oraz ulicą L e s z ­
no w g r an i ca ch od u l . R y m a r s k i e j do u l . Żelaznej do k a ­
tegor j i u l i c , p r z y których nowowznoszone domy mogą ko ­
rzystać z k r e d y t u budowlanego do 35 proc . k o s z t o r y s u ; 
z a l i c z y ć do , miejscowości mogących korzystać 
z kredytów Państw. F u n d . B u d o w l . kilkadziesiąt h a poło­
żonych p r z y l i n j i E l e k t r . K o l e i Do j a zd , w os ied lach Opacz 
i Salomeą; wystąpić do władz państwowych o wyrażenie 
zgody n a udz ie len ie pożyczek z Państwowego F u n d u s z u 
Budow lanego d o 50'/r p r o c . k o s z t o r y s u części m iesz ­
ka lne j domów wznos zonych w śródmieściu n a n iezabudo­
w a n y c h p l acach , w s k a z a n y c h przez Zarząd M i e j s k i ; w y -
ł ą c z y ć z k r e d y t o w a n i a domy wznoszone poza g r a ­
n i c a m i W a r s z a w y o k u b a t u r z e większej aniżeli 500 m . sz., 

N a t o m i a s t postanowiono w y ł ą c z y ć z k r e d y ­
t o w a n i a domy, w których pro j ek towane są m i e s z k a n i a su ­
terenowe i mansardowe , domy wznoszone n a Sask i e j Kę­
pie aż do c zasu połączenia tej d z i e ln i cy z siecią k a n a l i z a ­
cyjną oraz domy, których p ro j ek t y za tw ie rdzone są t y l k o 
przez wójtów g m i n . 

W końcu postanowiono , aby B i u r o K o m i t e t u Rozbudo­
w y opracowało zasady k r e d y t o w a n i a t. zw. drobnego b u ­
d o w n i c t w a zb iorowego, j ako s ys t emu mającego dodatn ie 
znaczenie d l a p lanowego zabudowan ia przedmieść i os ied l i 

SKRÓCONY T E R M I N P O S T O J O W E G O N A S T A C J A C H 

W W A R S Z A W I E . 

Od dn ia 24 września D y r e k c j a Okręgowa K o l e i Pań­
s twowych W W a r s z a w i e zarządziła, iż n a s tac jach W a r ­
s zawa Główna T o w a r o w a , W a r s z a w a Gdańska, W a r s z a w a 
W s c h o d n i a obowiązuje skrócony t e r m i n w o l n y od posto jo­
wego d l a wyładowywania przesyłek wagonowych . N a w y ­
mi en i onych s tac jach t e r m i n ten og ran i c zony został do 6 
godz in służbowych, zamias t , j a k no rma ln i e 24 godz in b ie ­
żących. Zarządzenie to odwołane n a i n n y c h s tac jach w a r ­
s zawsk i ch , obowiązuje w d a l s z y m ciągu n a st. W a r s z a w y 
Główna T o w a r o w a . ( W os ta tn ie j c h w i l i dowiedzieliśmy się, 
że to nieszczęsne zarządzenie zostało cofnięte d n i a 21 paź­
d z i e r n i k a , a za tem p r a w i e po miesiącu t r w a n i a ) . 

J a k nas po in f o rmowano , rozporządzenie to miało na 
ce lu odciążenie torów s t a c y jny ch , które spowodu dużej 
ilości transportów zostały za ta rasowane . N i e s t e t y , m u s i ­
m y uważać to rozporządzenie za n iedostatecznie p r z emy ­
ślane, gdyż wobec b r a k u dostateczne j ilości środków prze­
wozowych z ko l e i , e fekt tego rozporządzenia wyraził się 
j edyn ie w poważnem podnies ien iem kosztów p r z ewozu 
kołowego w W a r s z a w i e i w konieczności opłacania dodat­
kowego h a r a c z u w postac i posto jowego, szczególnie do­
t k l i w i e to Się odbiło n a ciężkich a względnie t a n i c h m a ­
teriałach b u d o w l a n y c h j a k — żwir, p iasek i cegła. 

Ze s fer przemysłu budowlanego dochodzą nas s k a r g i 
na s tan rzeczy wywołany t em rozporządzeniem, któregc 
s k u t k i e m bezpośrednim jest p o d n i e s i e n i e c e-
n y c e g ł y i ż w i r u w W a r s z a w i e o 1C 
d o 2 0 % . 
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I I . Z J A Z D I N Ż Y N I E R Ó W B U D O W L A N Y C H . 

Z j a z d t e n odbędzie się w K a t o w i c a c h w d n i a c h 15—17 
lutego 1936 (sobota, n i edz i e l a i poniedziałek). Ilość zgło­
szonych referatów ,i w y s o k i poz i om i c h treści są najlepszą 
miarą wartości, jaką t en Z j a z d będzie miał d l a dalszego 
r o zwo ju p r a c n a u k o w y c h i t e c h n i k i w y k o n a n i a w zakres i e 
k o n s t r u k c y j inżynierskich. Poniżej poda j emy n a z w i s k a 
autorów i tytuły zgłoszonych pr ze z n i c h referatów, z po­
działem n a g r u p y , według których będą one dysku towane 
n a Zjeździe. R e f e r a t y bow iem będą w p i e r w w y d a n e d r u ­
k i e m w f o rm i e księgi pamiątkowej, t ak że n a Zjeździe bę­
dz ie p r o w a d z o n a wyłącznie d y s k u s j a n a d z a g a d n i e n i a m i 
2 o r u s z a n e m i w r e f e r a t a ch . 

A . S E K C J A O G Ó L N A . 

a) Statyka i wytrzymałość konstrukcji. 

1. P r o f . inż. d r . M . T . H u b e r — „Rola plastyczności m a ­
terjału w ocenie pewności części k o n s t r u k c y j n y c h " . 

2. Inż. W o j c i e c h P o g a n y — „Wyznaczenie wartości h y -
pe rs ta t yc znych p r z y p raw i e potenc jona lnem E da 

am 
= 5 — " . 

E 
3 . Inż. Władysław W a c h n i e w s k i — „L in je wpływowe" , 

sp rawozdan i e z nieogłoszonej p r a c y ś. p. p ro f . Bełżec-
k iego . 

b) Wpływ konstrukcji na rozwój architektury. 

1. Inż. d r . Stanisław H e m p e l — „Racjonalne k o n s t r u k c j e 
j a k o jedno ze źródeł p o w s t a w a n i a n o w y c h f o r m a r c h i ­
t e k t o n i c z n y c h " . 

B . S E K C J A S T A L O W A . 

i ' a) Spawanie. 

1. Pro f . inż. d r . S t e f an Bryła — „Wp ł yw s p a w a n i a n a 
kształtowanie profilów w a l c o w a n y c h " . 

2. P ro f . inż. d r . S t e f an B r y l a i inż. d r . A . Chmi e l ow i e c — 
„Doświadczenia z dźwigarami wzmocn ionemi p r z y po­
mocy s p a w a n i a " . 

Inż. d r . V e n c e s l a w Poniż — „Obliczenie m o m e n t u 
u t w i e r d z e n i a p r z y różnych grubościach s p o i n y " . 

4. Inż. d r . Vences l aw Poniż — „Konstrukcje spawane 
p r z y budowie domu wypoczynkowego „W ik to r " w Że­
g i es tow ie " . 

5. Inż. P i o t r Tułacz — , S p a w a n i e acety lenowe w k o n ­
s t r u k c j a c h s t a l o w y c h " . 

b) Konstrukcje stalowe iv budownictwie. 

1. P r o f . inż. d r . S t e f an B r y l a — „Konstrukcja s t a l owa 
g m a c h u M a r y n a r k i W o j e n n e j " . 

2. Inż. H e n r y k G r i f f e l — „Budownictwo mies zka lne s t a ­
lowo szk ie le towe w Polsce , w świetle doświadczeń o-
s t a t n i c h l a t " . 

•>. Inż. H e n r y k H o n h e i s e r — „Sposoby i kosz ty konse r ­
w a c j i k o n s t r u k c y j s t a l o w y c h " . 

4. Inż. d r . Tomasz K l u z — „Hangary l o tn i c z e " . 
5. Inż. J e r z y Koziełek — „ W p ł y w rac j ona lnego opraco­

w a n i a p r o j e k t u n a kosz ty k o n s t r u k c y j s t a l o w y c h " . 
6. Inż. W o j c i e c h P o g a n y — „Jakie cechy charakteryzują 

na j l ep i e j przekształcenie p las tyczne m e t a l i " ? 
7. Inż. Władysław W a c h n i e w s k i — „Szkielet s t a l owy no­

we j h a l i t a r gowe j w K a t o w i c a c h " . 

c) Konstrukcje stalowe w mostownictwie. 

1. Inż. A d o l f B a n d u r — „Stal w mos tach p r o w i z o r y c z ­
n y c h " . 
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2. Inż. M a r j a n Bibiński — „Ciężar s t a l o w y c h mostów ko ­
l e j o w y c h " . 

3. Inż. d r . A . Chmie l ow i e c — „Prze jazd s t a l owy obeto­
n o w a n y n a d d w o m a t o r a m i " . 

4. Inż. d r . S t e f a n K a u f m a n — „Wzmocnienie m o s t u s t a ­
lowego n a d Wisłą w Skoczowie p r z y pomocy s p a w a n i a " . 

5. Inż. Bolesław O r c z y k o w s k i -— „Mosty s ta lowe a k o ­
r o z j a " . 

6. Inż. L u d w i k T y l b o r — „Budowa m o s t u drogowego n a 
Wiśle we Włocławku". 

C. S E K C J A Ż E L B E T O W A . 

a) Technolog ja betonu. 

1. Inż. Bronisław' B u k o w s k i — „Rozciąganie w be ton ie " . 
2. Inż. A n t o n i E i g e r — „Fizyczne pods tawy wytrzymało­

ści z a p r a w i betonów". 
3. Inż. d r . A l f r e d F r e u d e n t h a l — „ W p ł y w plastyczności 

be tonu n a naprężenia w k o n s t r u k c j a c h żelbetowych". 
4. Inż. H e n r y k Wąsowicz — „Ilość cementu a w y t r z y ­

małość b e t o n u " . 

b) Obliczanie konstrukcyj żelbetowych. 

1. Inż. A d o l f H a u k e - B o s s a k — „ N o w e sposoby ob l i c za ­
n i a słupów be tonowych — u z w o j o n y c h względnie opła-

s z c zonych " . 
2. P r o f . inż. d r . S t e f a n Bryła — „Doświadczenia z wkład­

k a m i s p e c j a l n e m i " . 
3. Inż. d r . Władysław Burzyński — „Nowa metoda 

ob l i c zen ia i w y k o n a n i a łuku betonowego i żelbeto­
wego " . 

4. Inż. Paweł J a k o w l e w — „Konstrukcje żelazobetowe 
bezprzegubowe, przegubowe i n i b y p r z e g u b o w e " . 

5. Inż. I. H a r b a n d — „Zasięg możliwości s t o sowan ia słu­
pów żelbetowych z uzwo j en i em według P N / B - 1 9 5 " . 

(i. Inż. I. H a r b a n d — „Praktyczne wskazówki do ob l i ­
c z a n i a słupów żelbetowych z u z w o j e n i e m według 
P N / B - 1 9 5 " . 

7. Inż. d r . Stanisław H e m p e l — „ W p ł y w u z w o j e n i a n a 
nośność be tonu w e l ementach ściskanych os iowo" . 

8. Inż. E m i l Łazoryk — „Projąektowanie belek żelbeto­
w y c h , z g i n a n y c h z uwzględnieniem naprężeń dopu ­
s z c za lnych i ciężaru własnego". , 

9. Inż. d r . Wacław O l s zak — „Zagadnienie s t a t y k i r u ­
rociągów żelbetowych oraz p o k r e w n y c h k o n s t r u k c y j 
z be tonu zbro jonego z uwzględnieniem i c h różnokie-
runkowości". 

10. Inż. W o j c i e c h P o g a n y — „Modele w y z n a c z e n i a mo­
mentów u t w i e r d z e n i a p r z y k o n s t r u k c j a c h żelbeto­
w y c h " . 

c) Wykonywanie konstrukcyj żelbetowych. 

1. Inż. d r . Bolesław H u p c z y c — „Fabrykacja bloków be­
t o n o w y c h p r z y próbie b u d o w y t. zw. „drogi p a s o w e j " 
Łódź — Tomaszów M a z . — Piotrków". 

2. Inż. d r . Czesław (Kłoś — „ N a m a r g i n e s i e s p o r u s t a ! 
czy s ta lbet , ze spec ja lnem uwzględnieniem r e k o n s t r u k ­
c j i s t a l b e t u " . 

3. Inż. J e r z y .Nechay •— „Konstrukcje żelbetowe w b u ­
down i c tw i e o b r o n n e m " , 

4. Inż. Michał P a s z k o w s k i •— „Elewator zbożowy w por ­
cie gdyńskim". i 

5. Inż. Tadeusz T r o j a n o w s k i — „Przez wiedzę do śmia­
łości k o n s t r u k c j i " . 

6. Inż. H e n r y k Wąsowicz — „Wzmacnianie murów przez 
z a s t r z y k i cementowe" . 
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7. Zarząd M i e j s k i m, L w o w a — „Budowa kąpielisk n a 
teren ie m . L w o w a " . 

1). I N N E K O N S T R U K C J E . 

a) Badanie gruntu i fundamenty. 
i 

1. Inż. d r . Stanisław H e m p e l •— „Umocowanie l i n y w 
g r u n c i e " . 

2. P r o f . inż. d r . J a n Łopuszański — „Ziemia j a k o mate­
rjał b u d o w l a n y " . I 

3. Inż. R a d z i m i r Piętkowski — „Grunty budowlane w 
świetle nowych- badań". 

4. Inż. Wo j c i e ch P o g a n y — , Me t ody doświadczalne wy ­
znaczen ia d e f o rmac j i i rozłożenia obciążeń p r z y f u n ­
d a m e n t a c h " . 

5. Inż. Z y g m u n t T r z e c i a k — „Fundamenty sprężyste n a 
słabych g r u n t a c h " . 

6. Inż. Z y g m u n t T r z e c i a k — „Rozwój budowy kesonów". 

b) Wyroby ceramiczne jako element konstrukcyjny. 

1. Inż. a r c h . Józef Handze l ew i c z — „Wyroby ce ramiczne 
j a k o e lement k o n s t r u k c y j n y " . 

c) Konstrukcje drewniane. 

1. Inż. A d o l f B a n d u r — „Drewniane mos ty w Polsce 
i i c h znaczen i e " . 

2. Inż. H e n r y k M a r t e n s — „Przeg ląd k o n s t r u k c y j d r e ­
w n i a n y c h w y k o n a n y c h w Po l s c e " . 

Si Inż. d r . Z b i g n i e w Wasiutyński — „Nowy t yp drogo­
w y c h mostów d r e w n i a n y c h sys t emu inż. S. R c c h n i e w -
sk i ego " . 

4. Inż. d r . Wacław Żenczykowski — „Naprężenia dopu­
szcza lne i p r o j ek t owan i e elementów w k o n s t r u k c j a c h 
d r e w n i a n y c h " . 

Z M I A N Y W T A R Y F A C H T O W A R O W Y C H P. K . P . 

W D z i e n n i k u T a r y f N r . 39 wprowadzono następujące 
z m i a n y d l a materjałów b u d o w l a n y c h : 

1) Do poz. 217 f) K . t. usta lone j d l a k o s t k i 
k a m i e n n e j dodano wyjaśnienie, że pozyc ja t a obej­
muje kostkę regularną: sześcienną, zwyczajną o po­
w i e r z c h n i górnej w f o rmie prostokąta, a także kostkę n ie ­
regularną (półkostkę) dużą i średnią o pow i e r z chn i górnej 
zbliżonej do czworokąta (rozdział C , dział C, s t r , G3). 

2) Pozycję K 8 na przewóz p ł y t b u d o w l a ­
n y c h spo jonych cementem rozszerzono n a płyty ze sło­
m y prasowane j przeszyte j d r u t e m oraz dodano stację n a ­
dawczą S t r z y b n i c a (s tr . f>G). 

Spros towan i e . — W s k u t e k n i edopa t r z en i a k o r e k t o r -
skiego zostało zniekształcone tłumaczenie f r a n c u s k i e tytułu 
artykułu p. inż. Ko z i e r sk i e go n a okładce, które pow inno 
brzmieć: 

U n nouveau ed i f i ce de l ' U n i v e r s i t e F r a n c o - C h i n o i s e 
a. T i e n t s i n , b a t i sous l a d i r e c t i on des i ng en i eu r s et des 
arch i tec tes po lona is p a r M . S. K o z i e r s k i , i n g . 

O S T A T N I E P R Z E T A R G I 
B u d o w a p a w i l o n u d l a s a n a t o r j u m w O t w o c k u — Zarząd 

M i e j s k i m. st. W a r s z a w y — 14 .X . 1935 r . 

B u d o w a domu podo f i cersk iego 40-rodz innego w Górze K a l -

w a r j i - F . K . W . — 3 0 / I X - 1935 r. ( B i u l . P r z e t . poz. 1303) 

( B i u l . P r ze t . poz. 1935) . 

F I R M A Zł. • 

B u d o w n i c t w o i K o m u n i k a c j a , W a r ­
szawa, Poznańska 3G 

G u t m a n H . 
Wodziński 
Leszczyński 
Hac i ew i c z i Serwiński 
W a r s z . Tow . Techn . B u d o w l a n e 
Czeżowski i S t r u g 

82G.G54.30 
965.070.03 
98 .681.22 

1.011.508,— 
1.026.147.-
1.062.609 — 
1.094.029 -

Zakład P i r o t e chn i c zny Rembertów (Poc i sk ) — 

16/ IX - 1935 r. prze t . ogr. , 

F I R M A Zł. 

1 F i l l e b o r n i S z y n d l e r 
N o w o s i e l s k i i P a c z u s k i 
K a m o c k i 
W e b e r J . 
Z jednoczen i Inżynierowie 
P i a s e c k i i C h r z a n o w s k i 

52.420.— 
58.559 — 
59.700.— 
59.750.— 
69.756 — 
77.494.— 

F I R M A Zł. 

Spółdzielnia Przemysłowców B u d o w ­
n i c t w a W a r s z a w a , K l o n o w a 5 382.968.82 

Z jedn. Spółka B u d o w l . C e r a m i c z n a 391.428.93 

P l e sne r 393.397,90 

P o d l e c k i i Słobodziński 396.526.49 

L a n d a u N . 397.498.60 

Z jednoczeni Inżynierowie 398.470.57 

Pukiński 411.553.95 

K o w a l s k i D . 418.882.80 

Z a r z e c k i Inż. 421.184.70 

P r z e t a r g Urzędu M o r s k i e g o z d n i a 1.10.35. n a budowę 
warsztatów mechan i c znych w porc ie gdyńskim: 

F I R M A Zł. 

Mięsowicz 86.036,45 

śmidowicz 92.599,15 

Skąpski 94.559,01 

„Budopol" 95.747,86 

W o l s k i , Wiśniewski 97.422,14 
„ T o r " 99.075,45 
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B u d o w a d o m u podo f i ce rsk iego 16-rodz innego w Dęblinie W y n i k p r z e t a r g u Okręgowego Urzędu B u d o w n i c t w a W y -
T7» T.r \xr O/ł / T Y ioor: *. /"m.-,T i o n ^ \ F . K . W . — 2 4 / I X - 1935 r . ( B i u l . P r z e t . poz. 1294) . 

F I R M A Zł. 

Trwała Ściana, W i o c h y k / W - w y 
P l esner , K i e l c e 
S z y m k o w i a k i S - k a , Częstochowa 
L a n d a u N . , Lwów 
Z m y s l o w s k i A . , L u b l i n 
F i l a n o w i c z i S u c h o w o l s k i , W a r s z a w a 
K o w a l s k i D y o n i z y , Płock 

187.728.23 
218.200.57 
218.406.62 
222.457.34 
223.234.— 
237.164.73 
241.034.80 

W y n i k p r z e t a r g u Urzędu M o r s k i e g o z d n i a 15. X . 35 ma 
budowę poczeka ln i d l a robotników. 

F I R M A Zł. 

M o r a w s k i 
D u l n y 
B u d o p o l 
Skąpski 

J a s k u l s k i , B r y g i e w i c z 
T o r 

27.861,31 
29.833,15 
30.807,50 
31.612,60 
31.983,26 
39.439,88 

brzeża M o r s k i e g o z d n i a 15. X , 35. n a budowę fundamentów 

pod budynek w a r s z t a t o w y S t oc zn i . 

F I R M A Zł. 

Śmidowicz 133.859,70 
K r a u s i S - k a , Stanisławów 157.547,78 
Sokołowski i „ F i b r ' 157.924,60 
Krzyżanowski 158.862,10 
T o r 161.128,20 
N a t o r f f 162.350.— 
L . Muszyński 163.131,80 
Skąpski 169.602.— 
Stronczyński, C z a r n o t a B o j a r s k i 187.380.— 
K . R u d z k i i S k a 191.655,20 
Os tapow i c z 195.417.— 

P o z a t e m F i r m a „ T o r " złożyła ofertę w d r u g i e j a l t e r ­

n a t y w i e ( „Pa l e F r a n k i " ) w wysokości 154.603.20 zł. 

U S T A W O D A W S T W O i O R Z E C Z N I C T W O 
R O Z P O R Z Ą D Z E N I E O N A D Z O R Z E P O L I C Y J N O 

B U D O W L A N Y M N A D R O B O T A M I B U D O W L A N E M I . 

W D z . U s t . z d n i a 25 września 1935 N r . 70 poz. 438 
zostało ogłoszone R o z p . M i n . Sp r . W e w n . o nadzorze p o l i -
cy jno - b u d o w l a n y m n a d w y k o n y w a n e m i r o b o t a m i b u d o w l a ­
n e m u Rozporządzenie to r egu lu j e s ze reg i s t o tny ch s p r a w 
związanych z w y k o n y w a n i e m robót, a w szczególności: 

a) k w e s t j i rozpoczęcia robót; 
b) środków bezpieczeństwa; 
c) rysunków w y k o n a w c z y c h ; 
d) obowiązkowego d z i e n n i k a budowy. 

Z tego względu uważamy z a konieczne zapoznać świat 
b u d o w l a n y z pełną treścią tego rozporządzenia, które p o n i ­
żej poda jemy w dosłownem b r z m i e n i u . 

R O Z P O R Z Ą D Z E N I E 

M I N I S T R A S P R A W W E W N Ę T R Z N Y C H 

z d n i a 14 września 1935 r. 
0 nadzorze policyjno-budowlanym nad wykonywanemi ro­

botami budowlanemu 

N a podstawie a r t . 381 rozporządzenia P r e z y d e n t a R z e ­
c z y p o s p o l i t e j z dn i a 16 lutego 1928 r. o p r a w i e b u d o w l a n e m 
1 z abudowan iu os ied l i (Dz . U . R. P . N r . 23, poz. 202) z a ­
rządzam co następuje: 

I. Objaśnienia wstępne. 

§ 1. (11) Artykuły, powołane w rozporządzeniu n i n i e j ­
s z e m bez bliższego określenia, oznaczają artykuły rozpo­
rządzenia P r e z y d e n t a Rzeczypospo l i t e j z d n i a 16 lutego 
1928 r. o p raw i e budow lanem i z abudowan iu os ied l i (Dz . 
U . R. P. N r . 23, poz. 202) w b r z m i e n i u rozporządzeń P r e ­
zyden ta Rzec zypospo l i t e j z d n i a 3 g r u d n i a 1930 r ( D z . U . 
R . P . N r . 86, poz. 663) i z d n i a 28 g r u d n i a 1934 r. (Dz . U . 
R . P . N r . 110, poz. 976) . P a r a g r a f y , powołane w rozporzą­
d z en iu n in i e j s z em bez bliższego określenia, oznaczają p a ­
r a g r a f y n in ie jszego rozporządzenia. 

(2) W y r a z e m „władza" w n in i e j s z em rozporządzeniu 
określa się właściwą władzę, powołaną do w y k o n y w a n i a 
n a d z o r u po l i cy jno -budowlanego w myśl a r t . 385, 388, 389, 
391 oraz 393a, w y r a z e m zaś „budujący" — osobę, której u -
dz ie lono po zwo l en i a n a budowę. 

II. Przystąpienie do robót. 

§ 2 . ( 1 ) 0 z a m i e r z on e m p r z y s t ą p i e ­
n i u d o w y k o n y w a n i a r o b ó t b u d o w l a n y c h , 
wyszczególnionych w a r t . 333 i 334, n a pods taw ie u z y s k a n e ­
go po zwo l en i a należy z a w i a d o m i ć w ł a d z ę ' n a ' 
1 4 d n i p r z e d rozpoczęciem odnośnych robót. 

(2) Zaw iadomien i e , o którem m o w a wyże j w ustępie 
(1 ) , pow inno być podp i sane p r ze z budującego, a g d y budo­
w a w myśl a r t . 358 lub 359 m a być w y k o n y w a n a pod nad ­
z o r em technicznego k i e r o w n i k a , — również i p r ze z t e ch ­
n icznego k i e r o w n i k a . 

§ 3. (1) G d y chodz i o wzn i es i en i e lub powiększenie i -
stniejącego b u d y n k u , władza w okres i e d n i 14 od d a t y z a ­
w i a d o m i e n i a , o którem m o w a w § 2, w y z n a c z y n a g r u n c i e : 

a) właściwy p o z i o m c h o d n i k a istniejącego lub pro j ek ­
towanego , a w b r a k u c h o d n i k a po z i om p o w i e r z c h n i jez­
d n i , i 

b) linję z abudowan ia , o i le is tn ie je p r a w o m o c n y p l a n 
zabudowan ia , a w b r a k u t ak i ego p l a n u linję, określającej 
położenie p r z edn i e j ściany f r on towego b u d y n k u względem 
u l i c y . 

(2) Ponad to władza może zażądać, g d y tego w y m a g a ­
ją względy bezpieczeństwa z d r o w i a i życia ludzk i ego a lbo 
względy trwałości wznos zonego . l ub p r z ebudowywanego 
b u d y n k u : 

a) każdodziennej obecności n a budowie technicznego 
k i e r o w n i k a , 

b) z a s t o s o w a n i a p r z y r o b o t a c h 
p e w n y c h ś r o d k ó w o c h r o n n y c h lub zapo­
b i e gawczych lub też pewnego sposobu w y k o n y w a n i a lobót, 

' c ) p r z e d s t a w i e n i a j e j do z a a k c e p t o w a n i a 
odnośnych r y s u n k ó w w y k o n a w c z y c h 
p r z ed rozpoczęciem poszczególnych robót. 

§ 4. P r z y w y k o n y w a n i u robót pod n a d z o r e m techn icz ­
nego k i e r o w n i k a w myśl a r t . 358 l ub 359 w mie j scu w i -
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docznem p r z y u l i c y , p l a c u lub drodze należy umieścić t a -
b 1 i c ę z wyraźnym n a p i s e m , podającym imię, n a z w i s k o 
i mie jsce z a m i e s z k a n i a budującego oraz technicznego k i e ­
r o w n i k a robót. 

§ 5. W mie j scu w y k o n y w a n i a robót, wyszczególnionych 
w a r t . 333, albo wymagających z a t w i e r d z e n i a p r o j e k t u w 
myśl przepisów mie j scowych , w y d a n y c h n a pods tawie a r t . 
410 p tk . 10, pow in i en znajdować się z a tw i e rd zony p ro j ek t 
(p lan ) robót budow lanych , a gdy roboty w myśl ar t . 358 i 
359 mają być w y k o n y w a n e pod nadzo r em technicznego k i e ­
r o w n i k a , — również i d z i e n n i k b u d o w y . 

I I I . D z i e n n i k budowy. 

§ 6. (1) D z i e n n i k budowy p r o w a d z i t e chn i c zny k i e r o w ­
n i k budowy w księdze, którą wyda je władza. 

(2) K a r t y księgi d z i e n n i k a budowy p o w i n n y być ko l e j ­
no ponumerowane i zeszyte s z n u r e m , którego obydwa koń­
ce będą p r zymocowane zapomocą urzędowej pieczęci łąko­
we j do ostatn ie j s t r ony księgi. Ilość k a r t księgi s t w i e r d z i 
władza s w y m podp isem. 

(3) D z i e n n i k budowy pow in i en sta le znajdować się w 
mie j scu budowy . 

(4) P o ukończeniu robót t e chn i c znych k i e r o w n i k budo­
w y pow in i en podpisać dz i enn ik budowy i przedstawić wła­
dzy. 

§ 7. D z i e n n i k budowy pow in i en zawierać: 
a) oznaczenie n u m e r u , pod którym dz i enn ik został wy ­

dany przez władzę, 
b) oznaczenie nieruchomości, n a której r obo ty są w y ­

konywane , 
c) oznaczenie , k i e d y i p rzez kogo został z a tw i e rd zony 

pro j ek t robót budow lanych , 
d) wymien i en i e osoby, d l a której robo ty są w y k o n y ­

wane , I 
e) wymien i en i e technicznego k i e r o w n i k a robót, z po­

dan i em jego m ie j s ca z a m i e s z k a n i a , 
f ) wym i en i en i e przedsiębiorcy lub przedsiębiorców b u ­

d o w l a n y c h , a w b r a k u przedsiębiorcy genera lnego , w y m i e ­
n ienie osoby, zarządzającej r o b o t a m i w i m i e n i u budujące­
go, — z podan iem ich mie j sca z a m i e s z k a n i a , 

g) wymien i en i e osób, samodz ie ln i e wykonywujących 
poszczególne roboty budowlane , a m i a n o w i c i e : robo ty m u ­
r a r s k i e , c i es ie lsk ie , i ns ta l acy jne i t. p., z podan iem i c h 
mie jsc z a m i e s z k a n i a , 

h) oznaczenie dn i i g odz in , w których każda z osób, 
w y m i e n i o n y c h wyżej w pkt . e ) , f ) , g ) , mają znajdować się 
n a budowie , 

i) szczegółowe dane, dotyczące pr zeb i egu budowy. 
§ 8. (1) W d z i e n n i k u budowy należy umieszczać nastę­

pujące dane, dotyczące p r zeb i egu budowy : 
a) p r z y wznoszen iu lub powiększaniu budynków ••- o-

znaczenie , p rzez kogo i k i edy zostały wyznaczone n a g r u n ­
cie poz i om chodn ika lub j e zdn i i l i n j a z abudowan ia , bądź 
l i n j a określająca położenie przedn ie j ściany f ron towego b u ­
d y n k u ; 

b) p r z y zakładaniu fundamentów — protokólarne 
s tw ierdzen ie jakości g r u n t u pod f u n d a m e n t a m i , głębokości 
założenia fundamentów i szerokości bankietów i czy zapro ­
j ek t owany sposób posadowien ia b u d y n k u zapewn i m u s t a ­
tyczność; 

c) p r z y nadbudowie budynków — protokólarne s tw i e r ­
dzenie jakości g r u n t u i wytrzymałości fundamentów oraz i -
stniejących ścian, stropów i i n n y c h k o n s t r u k c y j n y c h części; 

d) p r z y robotach wymagających w y k o n a n i a podkopów 
pod istniejącemi b u d y n k a m i lub urządzeniami oraz p r z y 
r obo tach , polegających n a p r z eb i c iu ścian nośnych, stropów 
i t. p. k o n s t r u k c y j n y c h części — s tw ierdzen ie przez t ech­
n icznego k i e r o w n i k a , że podkopy lub p r z eb i c i a nie spowo­
dują u jemnego wpływu n a trwałość istniejących budynków, 
ścian, stropów i i n n y c h k o n s t r u k c y j n y c h urządzeń, zna jdu­
jących się n a danej nieruchomości albo n a n i e ruchomo-

i ściach sąsiednich; 

e) zarządzenia technicznego k i e r o w n i k a , dotyczące j a ­
kości materjałów używanych p r z y budowie i sposobu w y k o ­
n y w a n i a robót b u d o w l a n y c h oraz w y k o n y w a n i a i badan i a 
urządzeń t e chn i c znych p r z y budow ie ; 

f ) s tw i e rdzen i e p r ze z technicznego k i e r o w n i k a dat roz ­
poczęcia i wykończenia poszczególnych robót, a m i a n o w i c i e : 
założenia fundamentów, wzn i e s i en i a ścian i założenia k a n a ­
łów d y m o w y c h oraz odprowadzających g a z y spa l inowe i 

kanałów w e n t y l a c y j n y c h , n a wysokości każdej k o n d y g n a c j i 
zosobna, ułożenia dźwigarów s t r opowych n a każdej k o n d y ­
g n a c j i zosobna, założenia wiązania dachowego, p o k r y c i a 
dachu , założenia i n s t a l a c j i wodociągowej i k a n a l i z a c y j n e j , 
założenia i n s t a l a c j i gazowe j , wreszc i e i nnych robót, mają­
cych is totne znaczenie d l a trwałości b u d y n k u , j a k o też 
s tw ie rdzen i e p r ze z k i e r o w n i k a budowy prawidłowości w y k o ­
n a n i a kanałów d y m o w y c h oraz odprowadzających g a z y 
spa l inowe i kanałów w e n t y l a c y j n y c h ; 

g ) datę założenia i usunięcia urządzeń pomocn i c zych 
p r z y budowie , mających n a ce lu zapewnien ie bezpieczeń­
s t w a życia i z d r o w i a ludzk i ego , j ak ogrodzeń, rusztowań, 
dachów ochronnych , podnośników i t. p. 

h ) szczegółowe dane, dotyczące okresowego i doraźne­
go b a d a n i a urządzeń pomocn i c zych , w y m i e n i o n y c h wyże j 
w p k t . g ) , w szczególności oznaczenie , p rzez kogo , k i e d y , 
z j ak i e go powodu i w j a k i sposób zostało dokonane badan ie 
t y c h urządzeń; 

i ) p r z y w y k o n y w a n i u robót m u r a r s k i c h i be ton ia r -
s k i c h w chłodnych po rach r o k u — najniższą temperaturę 
p o w i e t r z a w ciągu każdego dn i a i każdej nocy, a w ra z i e 
zas tosowan ia środków, zapobiegających u j emnemu oddz ia ­
ływaniu m r o z u n a zaprawę murarską i beton — ponadto 
op isanie t y c h środków; 

j ) oznaczenie p r z e r w w w y k o n y w a n i u robót, z poda ­
n i em dat początku i końca każdej p r z e r w y ; 

k ) dane , dotyczące w s z e l k i c h okoliczności, mogących 
mieć wpływ n a bezpieczeństwo życia lub z d r o w i a p r a c o w ­
ników albo n a trwałość b u d y n k u lub urządzenia, będące­
go w budow ie ; 

1) oznaczenie każdorazowej bytności na budowie t e ch ­
n icznego k i e r o w n i k a ; 

m ) oznaczenie każdorazowej bytności n a budowie or ­
ganów władzy o raz i ch uwagri i po lecenia . 

(2) Protokólarne s tw ie rdzen ie , o których m o w a wyże j 
w ustępie (1) p k t . ,b) i c ) , w i n n y być podpisane p r ze z 
osoby, wym i en i one w § 7 pk t . e ) , f) i g ) . 

§ 9. (1) W d z i e n i k u budowy można umieszczać dane , 
dotyczące gospodarcze j s t r ony w y k o n y w a n y c h robót, j a k : 
co do ilości materjałów, ilości pracowników, z a t r u d n i o n y c h 
p r z y budowie , i t. p. 

(2) P r z e d s i ę b i o r c a i w s z y s t k i e o-
s o b y z a t r u d n i o n e p r z y b u d o w i e m o ­
g ą z a p i s y w a ć d o d z i e n n i k a b u d o w y 
s w e ż ą d a n i a i u w a g i w s p r a w a c h , 
z w i ą z a n y c h z b e z p i e c z e ń s t w e m w y k o ­
n y w a n y c h r o b ó t . 

I V . Z a s y p y w a n i e i z a k r y w a n i e n i ew idocznych k o n s t r u k c y j . 

§ 10. (1) Władza może zabronić z a s y p a n i a łub z a k r y c i a 
bez uprzedn iego j e j z aw iadomi en i a fundamentów, kanałów 
i i nych k o n s t r u k c y j n y c h części b u d y n k u , które następnie 
w s k u t e k w y k o n a n i a da l s z ych robót będą n iewidoczne . 

(2) W raz i e , gdy zarządzenie, o którem m o w a w ustę­
pie (1 ) , zostało wydane , t e chn i c zny k i e r o w n i k robót l ub b u ­
dujący, o i le robo ty są w y k o n y w a n e bez nadzo ru t echn ic z ­
nego k i e r o w n i k a , obowiązany jest na 3 dn i p r zed zam ie r zo -
nem z a s y p a n i e m lub z a k r y c i e m odnośnych k o n s t r u k c y j n y c h 
części b u d y n k u zawiadomić o t em władzę. W y k o n a n i e odno­
śnych robót jest dozwolone po s tw i e rd z en iu w d z i e n n i k u 
budowy p r ze z o r gan władzy zadawalającego s tanu k o n ­
s t r u k c y j n y c h części, które mają być z a k r y t e , w raz ie zaś 
n i edokonan i a przez o r g a n władzy o okres ie t r z e ch d n i 
s p r a w d z e n i a robót — po upływie tego okresu . 

V . Z m i a n y w osobie technicznego k i e r o w n i k a . 

§ 11. T e c h n i c z n y k i e r o w n i k robót obowiązany jest z a ­
wiadomić władzę o z r zeczen iu się nadzo ru nad w y k o n y w a ­
n i em robót, j ak również o objęciu nadzo ru nad r obo tam i , 
nad któremi uprzedn io sprawował nadzór i n n y t echn iczny 
k i e r o w n i k . Również obowiązany jest zawiadomić władzę o 
czasowem objęciu technicznego k i e r o w n i c t w a robót w s k u ­
tek choroby technicznego k i e r o w n i k a lub z j a k i c h k o l w i e k 
i n n y c h powodów zastępca technicznego k i e r o w n i k a , pos i a ­
dający up rawn i en i e do s p r a w o w a n i a technicznego nadzoru 
nad r obo tami budow lanemi . 

V I . P r z e r w y w robotach i ukończenie budowy . 

§ 12. (1) O p r z e rw i e w w y k o n y w a n i u robót, trwającej1 

dłużej niż 3 tygodn ie i o ukończeniu budowy t echn iczny k i e -
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równik robót, albo budujący, gdy r obo t y są w y k o n y w a n e 
bez n a d z o r u technicznego k i e r o w n i k a , obowiązany jes t z a ­
wiadomić władzę. 

(2) Jeżeli chodz i o budowę n o w y c h budynków albo po­
większenie, nadbudowę lub przybudowę budynków i s tn i e ­
jących, budowa uważa się z a ukończoną w znaczen iu n in i e j ­
szego p a r a g r a f u , o i le zostały wykonane w s z y s t k i e roboty , 
związane z budową, z wyjątkiem zewnętrznego t y n k o w a n i a 
lub l i c owan ia . 

V I I . R o b o t y wykonane bez pozwo len ia . 

§ 13. W ra z i e wzn i e s i en i a , nadbudowy , powiększenia 
lub p r z ebudowy b u d y n k u lub urządzenia bez w y m a g a n e g o 
pozwo l en i a albo n iezgodnie z udz i e l onem pozwo l en i em, wła­
d z a w drodze oględzin p o w i n n a ustalić, c z y nie zachodz i 
po t r z eba w y d a n i a zarządzeń w myśl a r t . 380. 

§ 14. (1) Jeżeli roboty , wymagające z a t w i e r d z e n i a 
p r o j e k t u (p lanu) w myśl ar t . 333 lub w myśl przepisów 
mie j s cowych , w y d a n y c h n a pods tawie a r t . 410 p k t . 10, zo­
stały wykonane bez uprzedn iego z a tw i e rd z en i a p r o j e k t u , 
a nie zachodz i konieczność r o z eb ran i a b u d y n k u lub urządze­
n i a ze względu na bezpieczeństwo życia lub z d r o w i a p u ­
bl icznego albo ze względu n a zeszpecenie, władza może żą­
dać p r z e d s t a w i e n i a p r o j ek tu w y k o n a n y c h robót d l a u s t a ­
l en i a , c zy nie zachodz i po t r z eba w y d a n i a j a k i c h k o l w i e k i n ­
n y c h zarządzeń n a pods taw ie a r t . 380. 

(2) P r z eds t aw i en i e p r o j e k t u w myśl ustępu (1) n i n i e j ­
szego p a r a g r a f u nie upoważnia in teresowanego do żądania 
z a t w i e r d z e n i a p r o j ek tu . 

§ 15. W p r z y p a d k a c h , określonych w § 14 ust . (1 ) , po­
zwolenie n a użytkowanie, p r z ew id z i ane w a r t . 357, może 
być udz ie lone t y l k o po p r z eds t aw i en iu p r o j ek tu ( p l anu j r o ­
bót, jeżeli władza zażądała p r z eds t aw i en i a p r o j e k t u , i po 
w y k o n a n i u zarządzeń, w y d a n y c h na pods tawie ar t . 380, 
gdy zaszła po t r zeba w y d a n i a t a k i c h zarządzeń. 

V I I I . Pos tanow ien i e końcowe. 

§ IG. W i n n i n a r u s z e n i a przepisów rozporządzenia n i ­
nie jszego podlegają k a r o m , p r z e w i d z i a n y m w części I I , 
t y tu l e X rozporządzenia P r e z y d e n t a Rzec zypospo l i t e j z 
d n i a 16 lutego 1928 r. o p raw i e budow lanem i z ab ud owan i u 
os ied l i (Dz . U . R. P . N r . 23, poz. 202) . 

§ 17. (1) Rozporządzenie n in ie jsze w c h o d z i w życie z 
dn i em 1 s t y c z n i a 1936 r. 

(2) Przepisów rozporządzenia n in ie jszego nie stosuje 
się p r z y w y k o n y w a n i u robót, dotyczących p a r t e r o w y c h b u ­
dynków m i e s z k a l n y c h i g ospodarsk i ch w g m i n a c h w i e j ­
s k i c h , n a które nie zostały rozciągnięte n a pods tawie 
ar t . 414 p r z y p i s y d l a g m i n m i e j s k i c h w całości lub w części. 

M i n i s t e r S p r a w Wewnętrznych 
M a r j a n Zyndram-Kościałkowski. 

N O W E B R Z M I E N I E § 39 P R Z E P I S Ó W O G R A N I C A C H 
W Y T R Z Y M A Ł O Ś C I . 

§ 39. Rozporządzenia M . R. P . z d n i a 18 czerwca 
1929 r . o P r z e p i s a c h o g r a n i c a c h wytrzymałości m a t e r j a ­
łów budow lanych otrzymał następujące nowe br zmien i e 
(Dz . U s t . N r , 60 z d n i a 14 .V I I I . 1935 r . poz. 3 8 8 ) : 

„Odstąpienie od n o r m powyższych 1 ) j es t dopuszcza lne : 

a) d l a wsze lk i ch k o n s t r u k c y j , o i le to odstąpienie opar ­
te będzie na odnośnych n o r m a c h Po l sk i ego K o m i ­
te tu N o r m a l i z a c y j n e g o , za l econych zarządzeniem 
M i n i s t r a S p r a w Wewnętrznych, og loszonem w M o ­
n i t o r z e P o l s k i m , 

b) d l a spec ja lnych k o n s t r u k c y j , o i le p r zeds taw ione zo­
staną ob l i czen ia szczegółowe, należycie naukowo u z a ­
sadn ione " . 

') T . j . od n o r m p r z ew id z i anych w Rozp . z d n i a 18 

cze rwca 1929 r. ( uwaga red . ) . 
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U R L O P P R A C O W N I K A . 

Z orzeczenia Sądu Najwyższego Izby Cywilnej z dnia 
5 lutego 1935 r. L. C. I. 1984/34. , 

P r a c o w n i k , który n ie skorzystał z należnego m u u r l o ­
p u w ciągu r o k u ko l endar zowego , n ie może żądać z te j 
p r z y c z y n y dodatkowego w y n a g r o d z e n i a . 

A n a l o g i c z n e s tanow isko zajął Sąd Najwyższy w orze­
czen iu ogłoszonem w Zb i o r z e Orzeczeń N r . 215/1930. 

R Y C Z A Ł T Z A G O D Z I N Y N A D L I C Z B O W E . 

Z orzeczenia Sądu Najicyższego Izby Cywilnej z dnia 
29 stycznia 1935 r. L. C. I. 1702/SĄ. 

Ryczałt, o t r z y m a n y p r ze z p r a c o w n i k a tytułem w y n a ­
g rodzen i a może obejmować godz iny nad l i c zbowe , b y l e b y 
t y l k o dało się odróżnić, co p r a c o w n i k o t r z ymu j e za pracę 
normalną, a co z a nad l i c zbowe godz iny p racy . 

T a k samo wyjaśnił Sąd Najwyższy w następujących 
orzeczen ia ogłoszonych w Zb io r ze Orzeczeń I zby I : N r . 
11/31, 60/31, 84/32, 128/32. 

O B O W I Ą Z E K 
Z A C H O W A N I A T A J E M N I C Y SŁUŻBOWEJ . 

Z orzeczenia Sądu Najwyższego Izby Cywilnej z dnia 
18 stycznia i935 r. L. C. I. 1863/34. 

1. Obowiązek z a c h o w a n i a p r ze z p r a c o w n i k a t a j e m n i ­
cy służbowej j es t obowiązkiem, wypływającym z u s t a w y 
i j a k o t a k i , nawe t bez spec ja lnego zastrzeżenia, s t a n o w i 
integralną część każdej u m o w y o pracę. 

2. O d m o w a p r a c o w n i k a p o d p i s a n i a zobowiązania co 
do ścisłego p r z e s t r z e g a n i a ta j emnic służbowych może s t a ­
nowić ważną przyczynę niezwłocznego rozwiązania u m o ­
w y o pracę bez z a c h o w a n i a t e r m i n u wypow i ed z en i a . 

O P Ł A T Y O D A D J A C E N T Ó W . 

1. Okoliczność, że właściciele realności nie p r z y c z y n i l i 
się w swo im czasie do kosztów p ierwszego urządzenia u l i c y , 
nie u z a s a d n i a p r a w a g m i n y do przełożenia n a n i ch kosztów 
dalszego urządzenia tej u l i c y . 

Wyrok N. T. A. z dn. 29.9. 19.13, l. rej 5729/30. 

2. G m i n o m m i e j s k i m służy p r a w o przełożenia kosztów 
urządzenia u l i c y n a właścicieli przyległych działek w myśl 
a r t . 174 p r a w a budowlanego z dn . 16.2. 1928 r . (Dz . us t . 
poz. 202) wyłącznie w t ych w y p a d k a c h , g d y chodz i o zało­
żenie u l i c nowych , dotychczas nieistniejących, l ub urządze­
n i a u l i c już w p r a w d z i e istniejących, lecz pozbaw ionych 
wsze lk iego urządzenia w znaczen iu u l i c y m i e j sk i e j . 

Wyrok N. T. A. z dn. 5.5. 1933 r., I. rej 1,727/30. 

3. G m i n a n a terenie b. Kongresówki nie j es t u p r a w n i o ­
n a do samowolnego przekładania części kosztów budowy 
czy też n a p r a w y mos tu n a właścicieli poses j i , a może z r o z -
szczeniem swem, j ako spornem, wystąpić w drodze sądowej. 

Wyrok N. T. A. z dn. 28.6.1933, l. rej. 6501/30. 

4. Sądy powszechne nie są powołane do r o z p a t r y w a n i a 
roszczen ia sk i e rowanego przez właściciela domu pr zec iwko 
g m i n i e o zwro t kosztów urządzenia u l i c y , przez gminę n a 
właściciela domu nałożonych. 

Orzeczenie Trybunału Kompetencyjnego z 24.10.1934 r., 
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CENY MATERJAŁÓW BUDOWLANYCH 
Wskaźnik: ceny mat. bud. V I I . 1935 = 50.9; V I I I . 1935 = 50.9; ceny minerał, mat. bud. V I I . 1935= 
=47.3; V I I I . 1935 = 47.5; ceny drewna obrobionego V I I . 1935 = 39.7; V I I I . 1935 = 39.3; koszty 
utrzymania V I I I . 1935 = 65.1; I X . 1935 = 65.6;koszty budowy V I I I . 1935 = 58.7; I X . 1935 = 59.1. 

Cegła, klinkier, pustaki, kamionka 

i wyroby ogniotrwałe. 

Tow . Zakł. C e r . D z i e w u l s k i i L a n g e wydały nowy cen­
n i k posadzek kamionkowych (terrakotowych) „wrzesień 
1935" , w którym notuje następujące ceny f r anco wagon f a ­
b r y k a w Opoczn i e : -

kwadraty gładkie lub groszkowane j ednoko lorowe 15 X 
X 15 i 14.5 X 14.5 cm, za 1 n f — I ga tunek — żółte 
i czerwone 18.00 zł., szare i bronzowe 19.00 zł., białe 20.50 
zł,, czarne — 22.00 zł., n ieb ieskie i z ielone 23.50 zł., I/II g a ­
tunek o 1 0 % tan i e j , I I ga tunek o 1 7 % t a n i e j , ośmiokątny 
i sześciokątny droższy w I g a t u n k u o 0.40 zł. w I/II ga t . 
o 0.35 zł., iw I I ga t . o 0.30 zł. 

plintusy wkłęsłe z a 1 m . b. — żółte i czerwone 4.35 
ŚŁ, białe i szare 5,15 zł., czarne — 5.65 z l . , 

holkele wąskie — 3.10 zł., 

posadzka bramowa żółta i s z a r a — 25.00 zł., żłobko­
w a n a żółta — 18.40 zł. 

płytki dywanowe „gorseoiki" n i enak le jane i kwadraci­
ki i sześciokąty nak l e j ane n a p a p i e r — 16 zł. 

C e n y powyższe loco skład w W a r s z a w i e podnoszą się 
0 0.50 złotych n a n f , a p r z y posadzce b ramowe j o 1.00 zł. 

Płytki glazurowane białe w r a z z zakończeniami b a n -
Howemi i narożnikami — w g a t u n k u I - ym za 1 n f — 
16.00 zł., w gat . I I — 14.00, w ga t . I I I — 12.50, ho lk i e l 
wąski z a 1 m. b. w gat . I — 2.00 zł. 

Rury kamionkowe — śred. 150 m m . za 1 m . b. loco 
skład h u r t o w n i k a w W a r s z a w i e — 8.80 zł. 

Cegielnia Witaszyce (przedst . w W a r s z a w i e inż. L . 
S i e k i e r k o — S e n a t o r s k a 4, t e l . 2.58.59) notuje (p ierwsze 
ceny loco w a g o n ceg ie ln ia , d rug i e ceny loco w a g o n W a r ­
szawa) : dziurawka podłużna i poprzeczna I k l a s y do li­
cowania (b. mocna o ładnym c z e rwonym kolorze ) 35 — 
5 0 ; cegła pełna przebierana n a d . się do l i c o w a n i a o ład­
n y m c z e r w o n y m ko lo rze w y t r z y m . n a ścisk. 171 — 194 
kg/cm" 40 — 7 1 ; cegła pełna n i e p r z e b i e r a n a w y t r z y m . j a k 
p o p r z e d n i a 38 — 69 ; licówka i tonówka I k l . (wy t r z . 
do 230 kg/cn f ) 5 0 — 8 1 ; cegła pełnej (ćwiartki ) l i c o w a 
1 k l a s y — 46 — 5 0 ; dachówka karpiówka I k l . 70 8 2 ; 
I I k l . 65 — 7 7 ; cegła Fosrstera 25 X 15 X 1 0 65 — 9 1 ; 
cegła kanaliz. (wy t r z . do 230 k g / c n f , nasiąkł. 8.2%) I k l . 
51 — 8 3 ; I I k l . 43 — 75. 

Tendenc ja n a r y n k u materjałów c e ram i c znych j es t 
mocna , zapot rzebowanie duże. 

Dekarskie materjały. p a t r z zesz. 9/35. 

Drzewo. 

C e n y desek i kantówki p r z y dość dużym popycie n a 
cele budowlane wzrosły o p r a w i e 1 0 % . — ' 

C e n y posadzki dębowej, która już poprzedn io w z r o ­
sła w cenie, u t r z y m u j e się n a t y m wyższym poz iomie 
(pa t r z . zesz. 9/35) . 

Malarskie materjały (patrz zesz. 1/35). 

Materjały instalacyjne (patrz zesz. 1/35). 

Piece i przybory piecowe, (patrz zesz. 7). 

Stolarszczyzna. 
S t a r a c h o w i c e notują nast . ceny na swe w y r o b y f r anco 

w a g o n S t a r a c h o w i c e : 
a) su rowe — n i e s z l i f owane płyty drzwiowe „Staracho­

wice" o w y m . n o r m a l n y m 2.05 X 0.85 w z g l . 0.75 w z g l . 
0.65 grubości 3 % cm. — zł. 16 za 1 n f . 

b) drzwi płytowe „Starachowice" o w y m . n o r m a l n y c h 
2.00 : X 0.80 w z g l . 0.70 w z g l . 0.60 '— zł. 21 za 1 n f , 

c) w y m i a r y ano rma lne 109f drożej. 

Szkło. 
C e n y szkła n ie uległy zm ian i e ( pa t r z zesz. 1/35). — 

Tendenc ja jest słaba p r z y małem zapo t r z ebowan iu . 

Wiążące materjały i zaprawy. 

C e n a cementu m a n a d a l tendencję zwyżkową. C e n a w a ­
h a się od 3.40 do 3.80 zł. za 100 k g . w w o r k a c h pap . loco 
c ementown ia . 

C e n a wapna w g . notowań K a d z i e l n i u t r z y m u j e się n a 
n i e z m i e n i o n y m poz iomie t. j . zł. 2.50 z a 100 k g . loco w a ­
p i enn ik . Zapo t r z ebowan i e w a p n a jest bardzo duże i w 
związku z t e m tendenc ja jest mocna . 

żelazo i metale. 

C e n y żełaza pozostają bez z m i a n y (por. zesz. 1/1935). 

Ceny gwoździ i drutu p. zesz. 8/34. 

D o m h a n d l . A . G e p n e r notuje nas t . ceny składowe me­
tali aż do odwołania w zł. z a k g : c y n a B a n k a w b lokach 
— 7.00; ołów h u t n i c z y — 0.76; b l a c h a m i ed z i ana — 2.60 
do 3.30; b l acha mosiężna — 2.40 do 3 5 0 ; b l acha c y n k o w a 
— 0.87. 

Z w r a c a m y uwagę n a poważny wzros t ceny c y n k u z 
6.45 n a 7 zł., ołowiu z 0.71 n a 0.76 i b l a c h y cynkowe j z 
0.83 n a 0.87. 

G D Y N I A (p. zesz. 4/1935) . 

K A T O W I C E , (pa t r z zesz. 7 ) . 

ŁÓDŹ. (pa t r z zesz. 7 ) . 

W A R S Z A W A . 

W s k u t e k zwiększonego zapo t r z ebowan ia i nieoględnie 
wydanego rozporządzenia o o g r an i c z en iu czasu wyładunku 
n a st. W a r s z a w a - Główna do 6 godz in cena cegły w W a r ­
szawie uległa poważnej zwyżce o około 4 do 6 zł. n a 1000 
sz tuk . N a r y n k u żwirowym da je się odczuwać d o t k l i w y b r a k 
materjału, szczególnie n a b r z egu Wisły. W s k u t e k tego eona 
żwiru m a tendencje mocną, p r z y c z e m z powodu b r a k u m a ­
terjału j a k o żwir sprzedaje się pospółkę o dużej z awar t o ­
ści p i a s k u . 

Gnaszyńskie Zakł. Ce ram i c zne notują nas t . ceny loco 
budowa w W a r s z a w i e : 

cegła m a s z y n o w a pełna — 59 — 6 0 ; d z i u r a w k a podł. 
i poprz . — 53 — 5 5 ; trocinówka 62 — 6 5 ; p u s t a k i A k e r ­
m a n a N r . 15 _ 235 ; N r . 18 — 280 ; N r . 20 — 300. 

Ceg ie ln ie „Mark i Grójecike" i .^Gołków" notują loco 
b u d o w a : 

cegła m a s z y n o w a — 5 8 ; ręczna — 5 7 ; d z i u r a w k a — 5 7 . 

F i r m a J a n Czekaliński no tu je następujące c e n y : 
piasek wiślany loco wybrzeże Wisły — 2.00 za n f . 

p iasek wiślany loco w a g o n Warsz.-Gdańska — 2.75 
zł. z a 1 tonnę loco w a g o n Warsz.-Główna — 4.75 zł., 

tłuczeń g r a n i t o w y loco w a g o n . Warsz.-Główna — 
12.00 zł. t., 

kamień do bruków po lny loco w a g o n Warsz.-Główna 
— 12.00 zł. z a 1 tonnę. 
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W Y K A Z Z A T W I E R D Z O N Y C H B U D O W L I 
W A R S Z A W A . 

(Dane za czas od 27 s i e r p n i a do 26 września 1935 r . ) . 

731. D. m . 1 p. — u l . Barkocińska 6 — wł. : A . W o j ­
tow icz — pr.: Inż. K . Bagieński, W a r s z a w a , Nowy-Świat 
41 , t e l . 655-67. 

732. D. m . pa r t . — u l . B a r c i c k a dz . 27 — wł. : T . 
H o r o d y s k i — pr.: Inż. St . B a r y l s k i , W - w a , Dąbrowiecka 25. 

733. D . m. — u l . B . C u g a 6 — wł. : J . i E . Z a w a d z ­
cy — pr.: T y p . B . G . K . 

734. D . m . I p. — u l . C z a p e l s k a 37 — wł.: J u n g i e r 
— p r . : Inż. St . B a r y l s k i , W - w a , u l . P i u s a 16-b, t e l . 908-52. 

735. D . m . I I I p. — u l . M a c k i e w i c z a — wł.: F . K u -
sze l — pr.: Inż. S. M a n a s t e r s k i , W - w a , u l . Wąchocka 18, 
te l . 10.08-48. 

736. Dob . d. — u l . Żółkiewskiego 13 — wł. : M . K o ­
m o r n i c k a — pr.: B u d . W . Dudziński, W - w a , Marszałkow­
s k a 44a, t e l . «53-22. 

737. D . m. pa r t . — u l . R e m b e r t o w s k a — wł . : Łuczyń­
scy — pr.: B u d . A . P a r u s z e w s k i . 

738. W a r s z t . s to i . — u l . G r o c h o w s k a , h i p . 1498 — wł. : 
Piątkowski — p r . : Inż. H . B a r u c h , W - w a , Złota 75 t e l . 
281-21. 

739. Of . m . — u l . G r o c h o w s k a 64 — wł. : N a d o l n y N . 
— pr.: Inż. B . C o l o n n a , W - w a , u l . Częstochowska 40/42, 
te l . 922-41. 

740. D . m . I I I p . — 7.000 m 3 — u l . Łochowska — 
wł.: K r a k o w s k i — p r . : Inż. K . Kuczyński, W - w a , u l . S m o l ­
n a 16, t e l . 631-12 — w y k . : spos. gosp. 

741. D . m . par t . — u l . F u n d a m e n t o w a — wł. : A . R u -
das — pr.: Inż. Z. M i s c h a l , W - w a , u l . Leszczyńska 8, 
t e l . 623-46. 

742. D . m . pa r t . — u l . Stanisławowska — wł. : K u -
rzyński — pr.: Inż. L . S t o d o l s k i , W - w a , u l . Z i e l n a 5, 
te l . 216-33. 

743. D . m . I I p. — u l . W a s z y n g t o n a — wł . : Szcze ­
pański — pr.: B u d . K . L a m p a r s k i , W - w a , u l . Sena to r ­
s k a 19, t e l . 221-46. 

744. D . f abr . I p. — u l . S k i e r n i e w i c k a — wł. : J . F r a -
naszek — pr.: B u d . Z. K r a j e w s k i , W - w a , u l . M o k o t o w ­
ska 59, t e l . 924-08. 

745. D. m . I p. — u l . L u b i e s z o w s k a — wł. : Góral­
s k i — pr.: B u d . A . P a r u s z e w s k i . 

746. D . m . I I p. — u l . O s s o w s k a — wł. : A . M a l c z y k 
— pr.: B u d . A . P a r u s z e w s k i . 

747. Z a m . d . m . I I p, — u l . Szlenkierów 5 — wł. : 
K . Sze jn . — pr.: Inż. Oder f e ld , W - w a , u l . B a g a t e l a 15, 
te l . 842-42. 

748. D . m. I p. — u l . Brodzińskiego dz . 14 — wł . : 
A . P o g o r z e l s k i — p r . : a r c h . M . Łokcikowski, W - w a , E l e ­
k t o r a l n a 28, t e l . 644-82. 

749. Z a m . d . m . I I I p. — u l . Olesińska 5 — wł . : G u ­
tów — pr. : Inż. B . K r z e m i e n i e c k i , W - w a u l . Żabia 5, 
t e l . 230-15. 

750. D . m . I I p . — 5.000 m 3 . — u l . S z u s t r a 19 — wł. : 
J . Wolanów — pr.: Inż.-Arch. E . H e r s t e i n , W - w a , Ś-to 
J e r s k a 28, t e l . 12.20-89 — k . : Inż. E . H e r s t e i n — w y k . : 
P r z . B u d . B.' Parczyński, W - w a , Chłodna 32, t e l . 6.98-07. 

751. D . m . I I p. — u l . P r o m e n a d a dz. 1 — wł. : R y -
k o w s k i i S - k a — p r . : Inż. M . N e u f e l d , W - w a , u l . U r s y ­
n o w s k a 30, t e l . 885-74. 

752. D . m . I p. — u l . Maratońska róg G i m n a z j a l n e j 
— wł . : Zrazińska — pr.: bud . M . S z a c h o w s k i , W - w a , u l . 
K o p e r n i k a 33, t e l . 535-30. 

753. D . m . I V p. — u l . R a k o w i e c k a 33 — wł. : M a r -
gules — pr.: Inż. L . K o r n g o l d , W - w a , u l . Natolińska 8, 
te l . 842-35. 

754. D . m . pa r t . — u l . Bon i f acego dz. 1 — wł. : Z a ­
l e s k i — pr.: bud . C z e c h a r o w s k i . 

755. D. m . par t . — u l . Podhalańska róg K l a r y s o w -
sk ie j — wł. : Strumiłło — pr.: bud . C z e c h a r o w s k i . 

756. D . m . I p. — u l . R y m a n o w s k a dz. 4 — wł. : J . 
Podsiadło — pr.: inż. L . T o k a r , W - w a , u l . N o w o g r o d z k a 3, 
te l . 933-90. 

757. D . m . I I I p. — u l . N a r b u t a 6 — wł. : Słucki — pr.: 
inż E . Se idenbeute l , W - w a , u l . Marszałkowska 63, t e l . 
824-53. 

758. D . m . I V p. 7.000 m" — u l . Jaworzyńska — wł. : 
D r z e w i e c k i — pr.: A r c h . B . Żurkowski, W - w a , Hoża 39, 
te l . 947-20 — w y k . : P r z e d . B u d o w l . A . G u t t , W - w a , A l . 
S u s t r a 36, t e l . 871-88. 

759. D . m . I V p. — 6.500 m 3 — u l . Jaworzyńska — 
wł. : W e l l i s z — pr. A r c h . B . Żurkowski, W - w a , Hoża 39, t e l . 
947-20 — w y k . : P r z e d . Budów. A . G u t t , W - w a , A l . S z u s t r a 
36, t e l . 871-88. 

760. P r z e d . bud . f ab r . — u l . G r z y b o w s k a 65 — wł . : 
K a t z — pr.: Inż. K . Bagieński, W - w a , Nowy-Świat 41, t e l . 
655-67. 

761. D . m. I V p. — 5.250 m 3 — u l . P o l n a 38 — wł.r 
H o p f e n s t a d — pr.: bud . J . Czerwiński, W - w a , Wspólna 5, 
te l . 970-22 — w y k . spos. gosp. 

762. D . m . I p. bliźniaczy — u l . Felińskiego róg M i e -
rosł. — wł. : K . Stefański — pr.: inż. G r a b o w s k i . 

763. D . m . I p. — u l . Szczęśliwicka — wł. : K o p r o w ­
scy — pr.: bud . S. D o m a r a d z k i , W - w a , R y b a k i ' 27 , t e l . 
11.83-46. 

764. P r z e b u d . i nadbud . d. n i . — p l . 3 Krzyży 3 — 
wł. : K a r s z o - S i e d l e c c y — pr.: inż. B . Żurkowski, W - w a , 
Hoża 39, t e l . 947-20. 

765. D . m . p a r t . — u l . Bon i f acego — wł. : A . Z d a n ­
k i e w i c z — pr. : A r c h . J . D r e w s . 

766. D . m . I p. — u l . B a r c i c k a >— wł. : małż. T a r k o w ­
scy — pr.: bud. M . S z a c h o w s k i , W - w a , K o p e r n i k a 33, te l 
535-30. 

767. D . m. par t . — u l . B a r c i c k a dz . 30 — wł . : D r . 
Z a c z k i e w i c z — pr.: inż. M . Z a c z k i e w i c z , W - w a , A l . W o j ­
s k a Po l sk i e go 29/31, t e l . 11.81-51. 

768. D . m . par t . i gosp. — u l . K r a k u s a 9 — wł. : S . 
Sołoduch — pr.: bud . A . P a r u s z e w s k i . 

769. Of . m . par t . — u l . B o r y m o w s k a — wł. : S t . 
B r z y s k i — pr.: bud . A . P a r u s z e w s k i . 

770. B u d . par t . g i m n . — u l . św. W incen t e go 69 — w l . : 
T . Leśniewski — pr. : a r c h . M a t u l a . 

771. D . m . I p. — u l . S i e d z i b n a r . Łękoc. — wł . : K . 
i J . H o r b a t o w s c y — pr. : bud . K . L a m p a r s k i , W - w a , Sena ­
t o r s k a 19, t e l . 221-46. 

772. D . n i . pa r t . — u l . Krzywińska r. Cement . — wł . : 
J . Jasiński —• pr.: bud . K . L a m p a r s k i . 

773. D . m . I p. — u l . Pułtuska — wł. : G . G u z e w s k i — 
pr.: inż. L . T o k a r , W - w a , u l . N o w o g r o d z k a 3, t e l . 933-90. 

774. D . m . pa r t . — u l . Szaserów dz. 30 — wł. : S k o l i ­
mowscy — pr.: inż. Z . M i s c h a l , W - w a , Leszczyńska 8, t e l . 
623-46. 

775. D . m . p a r t . — u l . Szaserów dz . 31 — wł . : B o -
guscy — pr.: inż. Z . M i s c h a l . 

776. D . m . I I p. — u l . Chłopickiego 8 — wł.: J . S z u ­
m o w s k a — pr.: a r c h . Z a w a d z k i . 

777. K i n o — u l . Marszałkowska 56 — wł. : K o h n — 
p h : inż. inż. a r c h . a r c h . M . G o l d b e r g i H . R u t k o w s k i , 
W - w a , N o w o g r o d z k a 18, t e l . 998-07. 

778. D . m . I p. — u l . Racławicka 7 — wł . : C i k o w s k i 
— pr.: inż. M . Łokcikowski, W - w a , E l e k t o r a l n a 28, t e l . 
644-82. 

779. D . m . I p. — u l . Z i e l n a dz . 1 — wł . : T u r o s — 
pr.: b u d . K . L a m p a r s k i , W - w a , S e n a t o r s k a 19, t e l . 221-46. 

780. D . m . I V p. — 6.000 m 3 — wł. : B u d o p o l — pr.: 
inż. A . H e n r y c h , W - w a , K o p e r n i k a 12, t e l . 212-66 — w y k . . 
„Budopol", W - w a , S i e n k i e w i c z a 3. 

781. S z a l e t y podz. — wł. : Z a r z . M i e j s k i m st. W a r ­
s z a w y — pr. : inż. W . B o r a w s k i , W - w a , P o l n a 66, t e l . 
835-26. 

782. D . m . I I I p. — 8.000 m 3 — wł . : S t e i n b e r g — pr.: 
a r ch . J . S t e i nbe r g , W - w a , R a k o w i e c k a 39, t e l . 917-80. 

783. Dob . szkoły — D z i e l n a 91 — wł. : S z l e n k i e r — 
p r . : inż. B . C o l o n n a , W - w a , Częstochowska 40/42, t e l . 
922-21. 

784. Susz s to i . — D o b o s z a — wł . : J . I d z i k o w s k i — 
pr.: inż. A . Z en iuk , W - w a , Karłowicza 18, t e l . 988-24. 

785. N a d . I I I i I V p. — u l . E m . P l a t e r 23 — wł.: B . 
A j d e n b e r g — pr. inż. S. P i a n k o , W - w a , S o l n a 16, t e l . 
11.35-41. 

786. P r z e b u d . f r o n t u i of. — u l . B r y l o w s k a 34 — wł. : 
L u b l i c c y — pr.: bud . J . Czerwiński, W - w a , Wspólna 5, t e l . 
970-22. 
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787. D . m . I p. — u l . Nadwiślańska 20 — wł.: T o w . 
P r a c . K o l e j . — p r . : inż. L . S t o d o l s k i , W - w a , Z i e l n a 5 t e l . 
216-33. 

788. D . m . I I I p. — 4.300 n f — u l . B r u d n o w s k a 15 — 
wł.: E . Ge tko — pr.: inż. L . K a r i o , W - w a , Złota 59a, t e l . 
502-20 — wyk.: spos. gosp. 

789. D . m . I I I p. — u l . M a r y m o n c k a — wł.: N a d z i e ­
j a — pr.: E . H e c h m a n , W - w a , T o w a r o w a , 66 t e l . 253-28. 

790. D . m . I p. — u l . S u l k o w s k i e g o dz. 82/3 — wł.: 
St . C z e ch — pr. a r ch . J . Sob iepan. 

791. D . m. par t . — u l . Wolność 11 — wł.: Polątkie-
w i c z o w a — p r . : bud. A . P a r u s z e w s k i . 

792. D . m . I p. b l i z n . — u l . Brodzińskiego dz. 13 — 
wł.: W . G a j e w s k i — pr.: arch. , Łokcikowski, W - w a , E l e k ­
t o r a l n a 28, t e l . 644-82. 

793. D . m. I p. — u l . R u d z k a 26 — wl.: małż. K a c ­
p r z a k — p r . : a r ch . J . Woliński. 

794. D . m . I p. — u l . Miłobędzka 59 — wł.: M a c i e ­
j e w s k i — i pr. r inż. A . B u r a c z e w s k i , W - w a , B r z o z o w a 35, 
te l . 11.50-30. 

795. D . m . I p. — u l . K r a s i c k i e g o — wł.: Zielańska — 
pr.: inż. S z w o r m . 

796. D . m . I p. i nadb. of. — u l . B o r y s z e w s k a 15 — 
wl.: Krzemińscy — pr.: a r ch . R. B o g o w o l s k i . 

797. D . m . I I I p. i of. — 9.000 n f — u l . K a z i m i e ­
r z o w s k a 77 — wł.: R o z e n b a u m i S - k a — pr.: inż. K . B a ­
gieński, W - w a , Nowy-Świat 41 , t e l . 655-67. — wyk.: spos. 
gosp. 

798. D . m . I I I p. — u l . N a r b u t a 15 — wł.: Z. W i e n e -
r o w a — p r . : a r ch . M . W e i n f e l d , W - w a , F i l t r o w a 39, t e l . 
851-26. 

799. Dob . d. m . II p. — u l . G r o c h o w s k a 15 — wł,: 
Z o c h o w s k a — pr.: bud. K . T o m a s z e w s k i , W - w a , Puławska 
37, t e l . 984-70. 

800. D . m . I V p. 4.500 m" — u l . G r o c h o w s k a dz . 8 
— wł.: G r a j c e r — pr.: inż. H . B a r u c h , W - w a , Złota 75, 
t e l . 281-21 — wyk.: spos. gosp. 

801. D . m . I V p. — 4.500 n f — u l . G r o c h o w s k a dz. 3 
— wł.: ISniadowicz •— pr.: inż. H . B a r u c h , W - w a , Złota 
75, t e l . 281-21 — wyk.: spos. gosp . 

802. D . mp . — u l . K o m o r s k a —• wł.: S. K u d r o w i c z — 
pr.: B u d . K . L a m p a r s k i , W - w a , u l . S e n a t o r s k a 19, t e l . 
221-46. 

803. D . m . I p. — u l . Z a m i e n i e c k a — wł.: W i c i k — 
pr.: inż. Z. M i s c h a l , W - w a , Leszczyńska 8, t e l . 623-46. 

804. N a d . I I I p. — u l . Zwycięzców — wł.: Lipiński 
— pr.: bud. R. C h o d k o w s k i . 

805. D . m . I V p . — u l . G r o c h o w s k a — wł.: B . Łu­
k a s i e w i c z — pr.: inż. St . B a r y l s k i , W - w a , Dąbrowiecka 25, 

806. N a d . I V p. — u l . Białostocka 6 — w k : Wałd 
— pr.: A r c h . K . Kuczyński, W - w a , S m o l n a 16, t e l . 631-12. 

807. W i l l a m u r . — u l . B r u k s e l s k a — wł.: F . Kamiń­
s k a — pr.: B u d . T . Targoński. 

808. D . m . pa r t . — u l . Z a n a — wł.: B . G r a j g e r — 
pr.: Inż.-Tech. A . Obidziński, W - w a , B r a c k a 16. 

809. D . m . I V p. — u l . G r o c h o w s k a — wł.: W . M a ­
t u s z e w s k i — pr.: inż. W . M a t u s z e w s k i , W - w a , P ro f eso r ­
s k a 6, t e l . 919-12. 

810. D . m . pa r t . — u l . Orańska dz. 19 — wL: S t . 
Żyliński, — pr.: bud. A . P a r u s z e w s k i . 

811. D . m . par t . i gosp. — u l . H a n d l o w a — wł.: 
małż. T r o j anowscy — pr.: B u d . J . Łowiński, W - w a , Z y -
g m u n t o w s k a 6, t e l . 10.09-06. 

812. D . m . — u l . H o d o w l a n a dz. 35 — wł.: H . F i b i c h 
pr.: B u d . F . S z t ompke . 

813. D . m . I V p. — u l . C z e rw . Krzyża 13 — wł.: St . 
Łaski — pr.: B u d . R. C h o d k o w s k i . 

814. D . m . I I I p. _ u l . H e r b u t o w s k a h i p . 8692 — 
wł . : małż. S z a f r a n — pr.: A r c h . St . M i z e r s k i . 

815. N a d . I I I p. — u l . K a r m e l i c k a 10 — wł.: S z p i ­
t a l E w a n g . —• pr.: inż. R. C h o d k o w s k i . 

816. D . m. I I I p . — 10.970 m* — u l . Górczewska 17 
- L wł.: J . J a n a s z i S - k a — pr.: inż. K . Bagieński, W - w a , 
Nowy-Świat 41, t e l . 655-67. 

817. Of . n i . I V p. — u l . Kilińskiego 1 — wł.: Śliwow-
s k a i S - k a — pr.: Inż.-Arch. W . Nałęcz-Raczyński, W - w a , 
F i l t r o w a 81, t e l . 8.90-04 — k.: Inż. W . Raczyński — wyk.: 
m. m u r . J . Tado . 

818. Of . f ab r . p a r t . — u l . Przemysłowa 31/33 — wł.: 
J . K e r n t o p f f i S y n — pr.: A r c h . A . B u r a c z e w s k i , W - w a , 
B r z o z o w a 35, teł". 11-50-30. 

819. D . m . II p. — u l . W y s o c k i e g o róg B a z y l . — wł.: 
N . K a z i m i e r c z a k — p r . : inż. Z. M i s c h a l , W - w a , Leszczyń­
s k a 8, t e l . 623-46. 

820. D . m . I I p. — u l . K o r d e c k i e g o — wl.: A . M i e l a n 
i S - k a — p r . : inż. Z . M i s c h a l . 

821. D . m. II p. — u l . R y b n a dz. 4 — wł.: M . H e r s z 
— p r . : inż. S. H o r n o w s k i , W - w a , C i e s zkowsk i e go 4, t e l . 
11.14-32. 

822. D . m. II p . i bud . gosp. — u l . S t o c z k o w s k a 13 
wł.: Z. K a z i e m i e r s k a — p r . : inż. S. S t r a u s , W - w a , M i n i -
s z ewska 36, t e l . 10.29-51. 

823. D . m . I I p. — u l . S t . A u g u s t a — w l . : S. T y k -
wiński — p r . : bud . J . J u s z c z y k . 

824. D. m . I I I p. — u l . G r o c h o w s k a róg Osiec — 
wł.: T omaszewscy — p r . : bud . K . L a m p a r s k i , W - w a , Se­
n a t o r s k a 19, t e l . 221-46. 

825. D . m . I p. — u l . B a r c i c k a h i p . 10129 — wł.: 
W . J a g i e l a k — p r . : bud . K . Dobrzański, Wołomin, Szo ­
pena 2. 

826. D . m . I p . — u l . Daniłowskiego 16 — wl.: St . 
K r a j e w s k i — p r . : inż. S. S t r a u s , W - w a , M i n i s z e w s k a 36, 
te l . 10.29-51. 

827. D . b l i z n . I p. — u l . Brodzińskiego 9/10 — wł.: 
M a d u r o w i c z i S -ka — p r . : inż. W . P i a s e c k i , W - w a , M a ­
r y m o n c k a 6a , t e l . 11.12-98. 

828. N a d . II p. — u l . Pogonowsk i ego 7 — wł.: M a ­
c i e j ewsk i — p r . : inż. W . M a r c i n k o w s k i , W - w a , F i l t r o w a 
79, t e l . 892-67. 

829. D . m . I p. — u l . Długosza h . 11083 — wt: A . 
Kołacka — p r . : inż. B . Co l onna , W - w a , Częstochowska 
40/42, t e l . 922-41. 

830. D . m . I p. — u l . P i l i c k a 8 — wł.: małż. G i i n a t h 
— p r . : inż. L . A n t o s z e w s k i . 

831. D . m . p a r t . — u l . Gołkowska dz. 81 — wł.: N o -
w o t n i a k — p r . : inż. S. S z y k o w s k i . 

832. D . m . I I I p . — u l . K a z i m i e r z o w s k a 79 — wł.: 
W a g n e r — p r . : inż. W . W i t w i c k i . 

833. D . m . I I I p. — 3850 m« — u l . W i l l o w a — wł.: 
J . Z i e m b r o w s k i , — p r . : Inż.-Cyw. E . F r y z e n d o r f , W - w a , 
N a r b u t t a 11-a, te l . 8.99-50 — k . : Inż. E . ' F r y z e n d o r f — 
w y k . : m . m u l . B . M a l c z y k . 

834. W i l l a I p. — u l . Racławiska — wł.: C h i l e w s k i 
— p r . : inż. S. Z a k r z e w s k i , W - w a , Morszyńska 3 , t e l . 
981-69. 

835. D . m . I I I p. — u l . Madalińskiego 48 — wl.: 
E i l e n b e r g — p r . : inż. H . Go ldbe rg . 

836. D . m . I I I p. — u l . Bałuckiego — wł.: Zochow-
scy — p r . : bud. K . T o m a s z e w s k i , W - w a , Puławska 37, 
te l . 984-70. 

837. W i l l a I p. - u l . Racławicka dz. 73 — wl.: 
Skrzypuński — p r . : inż. L . A n t o s z e w s k i . 

838. D . m . I p. — u l . Miączyńska dz. 50 — wł.: Bą-
k o w s k i — p r . : inż. L . W o l s k i , W - w a , B a g a t e l a 11, t e l . 
871-32. 

839. Ośrodek zd r ow i a — u l . Puławska 91 — wł.: 
Państwo — p r . : inż. M . H e y m a n . 

840. D . m . I p. — ,1550 n f — u l . Miączyńska dz. 56 
— wł.: K o z a k i e w i c z — p r . : bud. Z. Pstrusiński, W - w a , 
K r o c h m a l n a 83, t e l . 597-73 — w y k . : vacat . 

841. D . m . I p. — u l , Szczęśliwicka 20 — wł.: K o ­
p r o w s k i — p r . : a r ch . J . Woliński. 

ŁÓDŹ. 

(Dane z a czas od 13.IX.1935 do 12.X.1935) . 

655. D . m . I I I p. — u l . S i e n k i e w i c z a 27 — wł.: I r ena 
W i l l e r — p r . : Inż. H a n s . 

656. D . m . par t . — u l . D o l n a W s c h o d n i a — wł.: J . 
Kiciński — p r . : bud . W i z n e r . 

657. D . m . pa r t . — u l . P r o j e k t o w a n a — wł.: S. M i -
guła — p r . : Inż. Woźnicki. 

658. D . m . I I I p. — u l . N a r u t o w i c z a 53 — wl.: B - c i a 
G o t h e i l — p r . : Inż. L e w y . 

659. D . m. i bud. gospod. I p. j — u l . Ciepła 8 — wł.: 
F r . Urbański — p r . : Inż. J . F u c h s . 

660. D . m . pa r t . — u l . Jaśminowa — wł.: W . W a l ­
czak — p r . : bud. H . D e r k o w s k i . 

661. D . m . I p. — u l . Płocka 31 — wł. : E r t n e r O s k a r 
— p r . : Inż. P i l i . 

662. D . m . I p. — u l . K r z y w a 4 — w l . : E . L i t k e — 
p r . : — Inż. Woźnicki. 

http://13.IX.1935
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663. D . m. par t . — u l . Zapo l sk i e j dz. 5 — wł.: G r u ­
dziński — pr. : bud . W i z n e r . 

664. D . m. par t . — P a r k P o n i a t o w s k i e g o — wł.: Z a ­
rząd M i e j s k i — p r . : W . S a w c z y k . 

665. D . m . par t . — u l . Smocza 17 — wł.: E . P o r s z 
— pr. : Inż. P i l i . 

666. D .m . I p. — u l . P o g r a n i c z n a 16 — wł.: W a l . K a ­
liński — pr.: bud . K u l e s z a . 

667. D . m . pa r t . — u l . Północna 23 — wł.: D . W i d a w ­
s k i — pr.: Inż. A . Go ldbe rg . 

668. D. m. I I I p. — u l . C e g i e l n i a n a 56 — wł.: L . K . 
K a s z u b — p r . : Inż. K . Woźnicki. 

669. D . m . I p. — u l . K s . Brzózki 86 — wł.: K . R u d ­
n i c k a — p r . : Inż. P i l i . 

670. D . m. p a r t . — u l . Wrześnieńska 138 — wł.: małż. 
Ledwosińscy — p r . : Inż. B o r n s z t a j n . 

671. D . m . pa r t . — u l . Inowrocławska 40 — wł.: St . 
Kulczyński — pr.: bud. W i z n e r . 

672. D . m . par t . — u l . D z i k a 32 — wł.: F r . J a g o d z k i 
— pr.: bud . W i z n e r . 

673. D . m . par t . — u l . (Perłowa dz. 3 — wł.: K . B u -
dasz — pr.: bud . W i z n e r . 

674. D . m . pa r t . — u l . W o d n y R y n e k 13 — wł.: Zw . 
R o b . P r z . Włók. — pr.: Inż. L i s o w s k i . 

675. D . m. pa r t . — u l . R y s o w n i c z a 49 — wł.: B r . D u ­
dek — pr.: Inż. K . Woźnicki. 

676. D . m . pa r t . — u l . G e n . Sowińskiego 29 — wł.: 
małż. M e i s s n e r — pr.: bud . K r a u s s . 

677. D . m. I I I p. — u l . Z a w a d z k a zb i eg L i p o w e j — 
wł . : M y c h t i n g e r — p r . : Inż. A . Go ldbe rg . 

678. D . m . par t . — u l . K o r s a k a — wł.: O. L e c h n e r 
— p r . : Inż. P i l i . 

679. D . m. par t . l — u l . Chełmońskiego — wł.: K . 
Z r z a j k a — p r . : Inż. P i l i . 

680. D . m. par t . — u l . Przędzalniana 156 — wł.: A . 
M i c h e l — p r . : bud. K r a u s . 

681. D . m. pa r t . — (ul. Przędzalniana 122 — wł.: 
C . N o w a k — pr.: bud. [Wizner. 

682. D . m . I p. — u l . Wrześniewska 136 — wł.: małż. 
K r u p p a — pr.: Inż. K o w a l s k i . 

683. D. m. I ip. — ful. Wrześniewska 102 — wl.: J . 
Z a k r z e w s k i — pr.: F r . śmiałkowski. 

684. D . m . I p . — u l . Wrześniewska 105 — wł.: J . 
Z a l c m a n — pr.: Inż. Sydrański. 

685. D . m . I p. v _ u l . B o c z n a 26 — wł.: J . K o m o r o w ­
s k i — pr.: Inż. J . F u c h s . 

686. D . m. I p. — u l . K n i a z i e w i c z a — wł.: B r . S t a n ­
k i e w i c z — p r . : bud . W i z n e r . 

687. D . m. I I I p. — u l . Żeromskiego 17 — wł.: C u ­
k i e r — p r . : Inż. M i i n t z . 

688. D . m. pa r t . — u l . P i o t r o w s k a '240 — wł.: L . M i l ­
l e r — p r . : Inż. K o w a l e w s k i . 

689. D . m. I p. — u l . Brzeźna 6 — wł.: D r . Z i e g l e r 
— pr.: Inż. K o w a l e w s k i . 

690. D . m. par t . — u l . D w o r s k a 39 — wł.: St . P r y -
w e r a — pr.: K . Woźnicki. 

691. D . m. pa r t . — u l . Brzezińska 168 — wł.; małż. 
B e d a — pr.: bud . K r a u s s . 

692. D . m . par t . — u l . Śniadeckich dz. 70 — wł.: K . 
W y s o c k i — p r . : bud . H . D e r k o w s k i . 

693. D . m. ;I p. — u l . B r a c k a 53 — wł.: K . F l o r c z a k 
— p r . : bud . K r u s s . 

694. D . m. pa r t . — u l . Łagiewnicka 82 — wł.: A . 
N o w a k — pr.: Inż. J . F u c h s . 

695. D . m . ;I p. — u l . N o w a 34 — wł.: P a r a f j a Św. 
P i o t r a i Pawła — pr.: bud. H . D e r k o w s k i . 

696. D . m . I p. — u l . P a b j a n i c k a 3 — wł.: S t . K o ­
chański — p r . : Inż. P i l i . 

697. D. m. p a r t . — u l . Z a m e n h o f a 16 — wł.: N o m -
b u r g — p r . : bud. K r a u s . , 

698. D . m . par t . — u l . P i o t r k o w s k a 233 — wł.: R. 
K o h l e r t — pr.: Inż. P i a s k o w s k i . 

699. D . m . n a r t . — u l . W i a d u k t parc . 29 — wł.: E . 
Jesche — p r . : Inż. K . Woźnicki. 

700. D . m . I p. — u l . B r z e s k a 29 — wł.: Z. B y k o w s k i 
— p r . : Inż. K . Woźnicki. 

701. D. m . I p. — u l . O r z e s zkowe j — wł.: St . S z y l i n 
— pr.: Inż. K . Woźnicki. 

702. K l a s z t o r I I I p. — u l . S p o r n a 73 — wł.: O. O. 
Bernadynów — p r . : Inż. K r a l k o w s k i . 

703. D. m. I I I p. — u l . Z a w a d z k i 54 — wł.: L . M . 
•Cycht iger — pr.: Inż. A . Go ldbe rg . 

704. D . m . I p. — u l . L i m a n o w s k i e g o 201 — wł.: Z . 
H e r b s t — p r . : bud . K r a u s . 

705. D . m . I p. — u l . Wrześniewska 115 — wł.: St . 
Górniak — pr.: bud . K r a u s s . 

706. D . m . I p. — u l . S t o l a r s k a — wł.: Wł . B l a s z c z y k 
pr.: — Inż. K . Woźnicki. 

707. D . m . I p. — u l . K a r p i a 56 — wł.: A . Połeć — 
pr.: Inż. J . F u c h s . 

708. D . m. par t . — u l . Przędzalniana 162 — wł.: 
B. I zdebsk i — p r . : bud. K r a u s s . 

709. D . m . pa r t . — u l . W i z n e r a 14 — wł.: H . J . N e t z e l 
— p r . : Inż. K . Woźnicki. 

710. D . ,m. I p. — u l . K a s z t a n o w a dz. 95 — wł.: S t . 
Tob ias z — p r . : bud. K u l e s z a . 

P O Z N A Ń . 
(Dane z a czas od 1 l i p c a do 31 s i e r p n i a 1935.) 

206. D . m . 920 n f — u l . Wyłom — wł.: Wacław W o l -
n i ew i c z , u l . T a r c z o w a 23 — p r . : Pos ieczek . 

207. D . m . 1172 m ' — u l . K a l i s k a — wł. J a n i M a r ­
t y n a Wałęscy. 

208. D . m . 445 n f — u l . p ro j . ¥11/31 — wł.: A n t o ­
n i n a Gołacka, Źródlana 19. 

209. D . m . 3238 n f — u l . p ro j . I V — 1 8 — wł.: A l e k ­
sander D u d e k , Wierzbięcice 57. 

210. D . m . 6081 m* — P r u s a — wł.: J u l j a n Strzał­
k o w s k i , M a r s z . F o c h a 10. 

211. D . m . 1580 m* — W a r s z a w s k a 125 — wł.: R u -
rek-środa — p r . : Kierczyński, R y b a k i 31. 

212. D . m . 605 n f — G r u s z k o w a 38 — wł. G l u b i a k o -
w a G . , W i l d a 189. 

213. D . m . 1140 n f — pro j ek t . V I I - 61 — wł.: Józef 
F l i z i a k , P . W a w r z y n i a k a 39. 

214. D . m. 1235 nr1 — pro j ek t . V I I - 61 — wł.: Michał 
Stoiński, Poznańska 46/48. 

215. D . m . 1116 n f — B i e d r z y c k i e g o 8 — wl.: K a t a ­
r z y n a W i a t r o w s k a , S t r u m y k o w a 16. 

216. D . m . 1117 nr' — u l . Zbąszyńska 8 — wł.: S te ­
f a n Bąkowski, Woźna 14. 

217 D . m . 899 n f — L i s t o p a d o w a 62 — wł.: Stanisław 
Piątkowski, L i s t o p a d o w a 62. 

218. D . m . 850 n f — Z a g o n o w a 17 — wł.: Czesław 
Cieślik, Źródlana 30. 

219. D . m . 1574 K l ' — Miła 9 — wł.: K a z i m i e r z D o ­
nat , J a s n a 11. 

220. D . m . 1300 n f — S a p e r s k a 26 — wł.: Stanisław 
Z u p a , Górna W i l d a 191. 

221. D . m. 862 m ' — Kościańska 8 — wl. A l f o n s 
S c h m i d t , Górna W i l d a 111. 

222. D . m . 1560 n f — O b o r n i c k a — wł.: M a r c i n H a j -
ce l , K o w a l s k a 19a — p r . : K o w a l a k . 

223. D. m . 903 n f — u l . Sosnowa 16 — wl.: F r a n c i ­
szek L e p o r o w s k i , Sosnowa 9. 

224. D . m . 1723 n f — Wł . N e h r i n g a 5 — wł.: Wła­
dysław W o l n i e w i c z , C h w a l i s z e w o 15/18. 

225. D . m . 1352 n f — B i e d r z y c k i e g o 11 — wł.: F e l i k s 
K u l u s , B i e d r z y c k i e g o 11. 

226. D . m . 900 m" — Białobłocka 6 — wł.: Jóźwiak 
Zo f ja , Sokółka. 

227. D . m . j830 n f — Słonimska 5 — wł.: Stanisława 
S z c z e p a n i a k o w a , Strzałkowa 2. 

228. D . m . 970 n f — Wyłom — wł.: M a r c i n Jędrzej-
c zyk , Długa 10. 

229. D . m . 590 n f — Żwirowa 63 — wł.: Michał O l e j -
n i c zek , Żwirowa 63. 

230. D . m . 1360 n f — G r o d z i s k a 39 — wł.: Stanisław 
M i n c z y k o w s k i , P r z e c z n i c a 9. 

231. D . m . 6344 n f — E m . Szczan i eck i e j — wł.: L u d ­
w i k a Liczbińska, Kanałowa 3. 

231. D . m . 765 n f — S a d o w a — wł.: M a r j a n n a K a r -
mińska, D o l n a W i l d a 24. 

233. D . m . 780 n f — Piątkowska — wl.: A n t o n i n a 
Zanse l , Piątkowska 1. 

234. D . m . 1072 n f — pro j . V — 9 9 — wł.: Stanisław 
W o j c i e c h o w s k i , P o l n a 30. 

235 D . m . 920 n f — W i n o g r a d y 67 — wł.: F r a n c i s z e k 
K u r c z e w s k i , Górna W i l d a 43. 

236. D . m . 718 n f — B r z o z o w a 35 — wł.: Józef G a ­
łecki, S i e l s k a 12. 

237. D . m . 1000 n f — S a p e r s k a 19. — wł.: T . G o t u -
j u c h — p r . : W e l l e n g e r F r . R a t a j c z a k a 10. 
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238. D . m . 1095 n f — S a p e r s k a 21 — wł.: Wł . B u ­
dzyński — p r . : W e l l e n g e r F r . R a t a j c z a k a 10. 

239. D . m . 1889 n f — G r u n w a l d z k a 60 — wł.: F r a n ­
c iszek S z t u c k i , N o w y Tomyśl. 

240. D . m . 1280 n f — A l . Szelągowska 51 — wł.: 
M a r j a i H e l e n a Cepkowsk i e , Grochowe Łąki 3. 

241. D . m . 1201 m* — S a p e r s k a 17 — wł.: F e l i c j a n 
G a b r y l e w i c z , Gen . Chłapowskiego 9. 

242. D. m . 1672 n f — Wolsztyńska 13 — wł.: S t e f an -
j a P r u s i n o w s k a , B u k o w s k a 26a. 

243. D . m . 1143 n f — C z e k a l s k i e — wł.: P e t r o n e l a 
N o w a k , W a r s z a w s k a 4. 

244. D . m. 2422 n f — K o c h a n o w s k i e g o 18. — wł.: 
A d a m J a n o w s k i , Konopińska 3. 

245. D . m . 1389 m 3 — G r o c h o w s k a — wł.: M a r j a Pło-
s za j ska , W . Z y g m u n t a S ta rego 4a. 

246. D. m . 1155 n f — Zbąszyńska 9 — wł.: Ce cy l j a 
K a m p r o w s k a , G r o t t g e r a 3. 

247. D . m. 1194 n f — S a p e r s k a 13 — wł.: Kalusiński 
Tadeusz , Różana 15 m . 7. i 

248. D . m. 1632 n f — Piękna 63 — wł.: J a r y s z o w a 
W i k t o r j a , Małeckiego 21. 

249. D. m . 1380 n f — Swoboda — wł.: Wewiór S t a n i ­
sław, Św. M a r c i n a 34. 

250. D . m . 1043 n f — Szosa Okrężna Starołęcka — 
wł.: -S tu l i g rosz K a z i m i e r z , Św. A n t o n i e g o 45 m . 7. 

251. D . m . 990 n f — P ro j ek t . V I — 5 3 — wł.: B y k o w ­
s k a M i c h a l i n a , P a t r . J a c k o w s k i e g o 31 m. 2. 

252. D . m . 1287 n f — R a d o s n a — wł.: Wó j t F r a n c i ­
szek, P l eszew. 

253. D . m . 1718 n f — K a l i s k a — wl.: W i r b s e r o w a 
M a r j a , Spoko jna 12 I I I . 

254. D. m . 690 n f — P i l o t y — wł.: Tos i ek Bronisław, 
S zamar z ewsk i e go 33. 

255. D. m . 1170 n f — P r o j . V I I — 4 4 — wł.: Jarmużek 
P i o t r , Grudz i en i e c 70 m . 23. 

256. D . m . 1324 n f — K a l i s k a — wł.: Zalesiński Teo­
dor , C h w a l i s z e w o 38/39 m . 24. 

257. D . m. 2090 n f — G r o c h o w s k a 17 — wł.: S t e l m a ­
c h o w s k i Czesław, Półwiejska 1. 

258. D . m . 1512 n f — N e h r i n g a 6 — wł.: H u t t n e r 
E w a , N e h r i n g a 6. 

259. D . m. 1113 n f — Wiśniowa 104 — wł.: P a e t z 
A n t o n i , Dębiecka 28 m . 2. 

260. D . m . 1062 n f — L i s t o p a d o w a 57 — wł.: S k r z y ­
pczak I gnacy , Św. Wawrzyńca 26 m. 24. 

261. D . m . 935 n f — B i e d r z y c k i e g o 18 — wł.: K u l ­
czyński F r a n c i s z e k , P a l a c z a 103. 

262. D . m. 1803 n f — G r o c h o w s k a 37 — wł.: W a l k o -
w i a k M e l a n j a , Małeckiego 17 m . 9.. 

263. D . m. 1017 .n f — G. Umińskiego 8. — wł.: 
Z b i e r s k i S t e fan , Gen . Umińskiego 8. 

264. D . m. 1603 n f — G r o c h o w s k a 4 1 . — wł.: B e d -
narow ic z S t e f an , Płowiecka. 

265. D . m. 1080 n f — Z a g o n o w a 27 — wł.: B o r z y c h 
Stanisław, L i b e l t a 4. 

266. D . m. 1060 n f — C h o c i m s k a 54 — wł.: W a c h o ­
w i a k o w i e N i k o d e m i J a d w i g a , P a l a c z a 41 d. 

267. D .m. 6343 n f — E m . Szczan i eck i e j — wł.: L i c z -
bińska L u d w i k a , Kanałowa 3 m . 3. 

268. D . m . 1597 n f — Rogalińska 8 — wł.: Wadziń-
s k a A g n i e s z k a , M a r s z . F o c h a 41. 

269. D . m . 1446 n f — A l . Hetmańska 5 — wł.: M e r t -
k o w a L u d w i k a , A l . Hetmańskiego 5. 

270. D . m. 810 n f — Ciechocińska 18 — wł.: J a n o w ­
s k a A n n a , Poznańska 27. 

271. D . m . 458 n f — P r o m i e n i s t a 68a — wł.: F r . P l u ­
ciński, P r o m i e n i s t a 68a. 

272. D . m . 866 n f — Częstochowska 3 — wł.: Pluciń­
s k a M a r j a , Częstochowska 3. 

273. D . m . 973 n f — Górecka — wł.: T o m a s z e w s k a 
E m i l j a , Kosińskiego 8. 

, 274. D . m . 597 n f — T a r c z o w a — wł.: Mrowińska 
M a r j a , Kosińskiego 11. 

275. D. m. 6141 n f — P r u s a — wł.: Szóstek W i n c e n ­
t y , Dąbrowskiego 46. 

276. D . m . 1184 n f — G . Sowińskiego 22 — wł.: Inż. 
Michał Szymański, Środa-Cukrownia. 

277. D . m. 810 n f — O z i m i n a 6 — wł.: Bączkowski 
P . i K . , Św. L e o n a r d a 2. 

278. D . m . 456 n f — Gorczyńska 65 — wł.: Mańska 
Stanisława, Gorczyńska 65. 

279. D . m . 1025 n f — P r o m i e n i s t a 32 — wł.: P i e cho ­
w i a k I gnacy , Kanałowa 1 m . 9. 

280 D . m. 1242 n f — B i e d r z y c k i e g o 17 — wł.: S z u l c 
Elżbieta, B i e d r z y c k i e g o 17. 

281. D . m . 1040 n f W a r z y w n a 3 — wł.: P r z y b y l s k i 
F r a n c i s z e k , Starościńska 1. 

282. D . m . 888 m 3 — P r o j . V — 1 0 0 — wł.: M u r c z a k 
Stanisław, K o m o r n i k i pow. Poznański. 

283. D . m . 1320 n f — A l . z a Cytadelą — wł.: F e d e r 
P e l a g j a , K w i a t o w a 10 m . 12. 

284. D . m. 659 n f — K s . S k o r u p k i 26 — wł.: Stróży-
k o w a Zo f j a , K s . S k o r u p k i 26. 

285. B u d . przemysłów. 4700 n f — Biała Góra — wł.r 
Spadkob i e r c y A n d r z e j a M i e l o c h a , Biała Góra. 

286. D . m . 1030 n f — G r o c h o w s k a 43 — wł.: K l e b b o -
w a M a r j a , J a s n a 5 m . 8. 

287. D . m . 1214 n f — Tęczowa 34 — wł.: K a c z m a r e k 
A n d r z e j , Tęczowa 34. 

288. D . m. 1349 n f — C y b u l s k i e g o 7. — wł.: A u g u s t y ­
n i ak J a n , Gorczyńska 7a. 

289. D . m . 3618 n f — M a r s z . F o c h a 114 — wł.: M . 
Toruńska, C h o c i m s k i e g o 5. 

290. D. m . 842 n f — Blaż. W i n k l e r a 23 — wł.: B r z e ­
ziński W a l e r j a n , Gorczyńska 17. 

291. D. m . 1007 n f — M o r z e w i o w a 9 — wł.: M o d r o w -
s k i Stanisław, Dąbrowskiego 53/55 m . 12. 

292. D . m . 2146- n f — M i o d o w a 27 — wł.: M a r j a 
Szymańska i A p o l o n j a W o j c i e c h o w s k a , u l . G r u n w a l d z k a 9. 

293. D . m . 1048 n f — L u d w . Rzepeck i ego 44 — w!.: 
J a n i n a Rogozińska, Słowackiego 18 m . 10. 

294. D . m . 869 m 3 — Górna W i l d a 180 — wł.: H . Ce ­
g i e l s k i Tow . A k c , Górna W i l d a 136—180. 

295. D. m . 1240 n f — N a d W i e r z b a k i e m 22 — wł.r 
R a d k e P r a k s e d a , N a d W i e r z b a k i e m 22. 

296. D . m . 730 n f Strzerzyńska 87 — wł.: J a n B a n -
d u s k i , Sołacka 16. 

297. D . m. 745 n f — Gnieźnieńska 115 — wł.: G r a ­
c z y k W i n c e n t y , Gnieźnieńska 15. 

298. D . m . 2045 n f — S a p e r s k a 33 — wł.: K o r c e r s k a 
F r a n c i s z k a , G. Kosińskiego 15 m. 2. 

299. D . m . 1200 n f — Częstochowska 1 b. — wł.: 
K r y s z t o f i a k Szczepan . 

300. D . m . 858 n f — S a p e r s k a 25 — wł.: Ryzę B r o ­
nisław, u l . D o l i n a 1 m . 2. 

301. D . m. 12000 n f u l . Z a w a d y — wł.: Zarząd M i e j ­
s k i w P o z n a n i u . 

302. D . m . 1346 n f — B u k o w s k a — wł.: K a s p r z a k o w a 
W i k t o r j a , R y b a k i 31 m . 6. 

303. D. m . 1540 n f — N a d W i e r z b a k i e m 5 — wł.r 
P a p r o c k a M a r j a , G rudz i en i e c 64. 

304. D . m . 550 n f — Z a g r o d n i c z a 21 — wł.: J a c e k 
M a r c i n , Z w i e r z y n i e c k a 18 m . 4. 

305. D . m . 605 n f — u l . Mińska 10 — wł.: Przybyło-
w a Stanisława, P a l a c z a 38. 

306. D . m . 700 n f — śremska — wł.: K a s p r z a k Jó­
zef, Łęczyca. 

307. D . m . 922 n f — L o d o w a 12 — wł.: M a t u s z k i e ­
w i c z Władysław, L o d o w a 12. 

308. D. m . 2250 n f — u l . S i e l s k a 40 — wł.: B a j e r -
l e i n I gnacy , K o s y n i e r s k a 12. 

309. D . m . 864 n f — u l . P r o j . 99 — wł.: N a p i e r a l s k a 
M a r j a , — u l . Woźna 9 m. 5. 

310. D . m . 960 n f — u l . Z goda 42 — wł.: W a w r z y ­
n i a k M a r j a , u l . Berwińskiego 3. 

311. D . m . 2975 n f — A l . Hetmańska 14 — wł.r 
Michałowski W a w r z y n i e c , Św. M a r c i n 21 m . 2. 

312. D .m . 1388 n f — u l . Z goda 36 — wł.: C y b u s k i 
M a k s y m i l j a n , M a r s z . F o c h a 211. 

313. D. m . 1340 n f — u l . S a p e r s k a 57 — wł.: N e t t m a n 
A n t o n i , A l . Czechosłowacka 63. 

314. D . m . 735 n f — u l . G r o m a d z k a — wł.: F o t e r e k 
Wo j c i e ch , S t a r y R y n e k . 

315. D. m . 3379 n f — A l . Hetmańska — wł.: K o w a l ­
s k a Zo f ja , Szczepanowsk iego 1. 

316. D . m . 1373 n f — u l . M a k o w a 9 — wł.: G a p s k i 
A n t o n i , M a l i n o w a 8. 

317. D . m . 1228 n f — u l . S a p e r s k a 61 — wł.: K r a -
j ew i c z Tadeusz , Małeckiego 1 m . 4. 
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318. D . m. 887 nr1 — u l . Swoboda 37 — w l . : J a r o c k i 
Stanisław, u l . R o l n a 45. 7 B a t . Saperów. 

319. D . m . 1020 nr1 — u l . Jasnogórska — wł. : Pięta 
I gnacy , K r a u t h o f e r a 3 m . 4. 

320. D . m . 990 m 3 — u l . Czwartaków 28 — wł.: W i e ­
czorek Ignacy , Wiśniowa 55a m. 1. 

321. D . m . 870 m 3 — u l . Włościańska — wł.: H a j c e l 
L e o n , u l . Dobrego P a s t e r z a . 

322. D . m. 1205 m 3 — u l . Wiśniowa 82. — wł.: M a j c h ­
r z a k Józef, Łąbki p. Brzeźno, p. Cho jn i ce . 

323. D. m. 700 m 3 — u l . Ciechocińska 32 — wł.: A n ­
d r z e j ewska M a r j a , u l . Strzeszyńska, N o w e Podo l any . 

Z R E J E S T R U F I R M 
W A R S Z A W A 

1 
B . 8696. ,,Przedsiębiorstwo Budow lane Przemysł i B u ­

d o w a " , spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". S i edz iba 
spółki mieści się p r z y u l . Z g o d a 6. Kapitał zakładowy został 
podwyższony o 5.500 złotych i obecnie w y n o s i 10.500 zło­
t y c h , całkowicie wpłaconych. Zarząd stanowią: J a n K o r ­
be l , H e n r y k L e j m a n , F r a n c i s z e k R o g a l a . 

B . 1557. ,,Zakłady Przemysłowe „Etern i t " Spółka A -
k c y j n a " . N a członka zarządu w y b r a n y został Stanisław S i -
ciński. 10 - IX-35 . 

B . 9364. „Towarzystwo B u d o w y T a n i c h Domków, spół­
k a z ograniczoną odpowiedzialnością". K a z i m i e r z o w i G o r -
cew ic zow i udz ie lono łącznej p r o k u r y . 10 - IX-35 . 

B . 9552. „Biuro Sprzedaży Wyrobów O d l e w n i i E m a l -
j e rn i Żeliwa, spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". 
P r o k u r a Bronisława S k a l s k i e g o , H e r m a n a C e j t l i n a , Z y ­
g m u n t a Orzechowsk i ego i D a n i e l a L a n d o ustała. 10- IX-35 . 

B . 9923. „Spółka B u d o w l a n a „ W a r B u d " , spółka z o-
graniczoną odpowiedzialnością" w W a r s z a w i e , Wspólna 32. 
W y k o n y w a n i e w s z e l k i c h robót b u d o w l a n y c h i c i e s i e l sk i ch . 
Kapitał zakładowy 10.000 złotych. Zarządcą jest A n d r z e j 
J a r o s z . 10 - IX-35 . 

B . 3792. W a r s z a w s k a Spółka Mechan i c zne j E k s p l o a ­
tac j i P i a s k u , spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". 
L i k w i d a t o r e m jest W a n d a Zielińska. . 

B . 7117. ,,T. R. B . T o w a r z y s t w o Rebót B u d o w l a n y c h 
Inż. Bogusław L e n c k i i S - k a , spółka z ograniczoną odpowie­
dzialnością". S i edz iba spółki mieści się p r z y u l . N o w o g r o d z ­
k i e j 26 m . 31. 

B. 9933. „Trwała Ściana Przedsiębiorstwo Robót B u ­
dow lanych , spółka z ograniczoną odpowiedzialnością" we 
Włochach pod Warszawą, u l . P a r k o w a 10. P r o w a d z e n i e r o ­
bót budow lanych . Kapitał zakładowy 10.200 złotych. Spól­
n ik może mieć większą ilość udziałów. Zarząd stanowią: 
Wacław Zieliński, B a z y l i Kozaków, Wacław K o m o r o w s k i . 
17- IX-35. 

A . X L I I I . 364. „Jakób M o s e n k i s — B i u r o B u d o w l a n e " . 
Udz i e l ono p r o k u r y ' j o zue ve l Józefowi M o s e n k i s o w i . 

A . X L I V . 22. „Eksploatacja C e g i e l n i Władysławów — 
S . W e r m u s " we w s i Władysławów, gm . Grodz i sk . Salomeą 
W e r m u s . 

A . X L I V . 29. „Paweł Ho le , Przedsiębiorstwo Robót 
Budowlano-Inżynieryjnych" w W a r s z a w i e , K a r o l k o w a 9. 
Paweł Ho l e . 

B . 5950. „Centrala Gospoda rc za Przemysłu B u d o w l a n e ­
go, spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". L i k w i d a t o r a ­
m i są: Józef Z a l e s k i , R o m a n C z a r n o t a B o j a r s k i . O t w a r t o 
likwidację spółki. 

B . 6965. „Podmiejska C e g i e l n i a w P u s t e l n i k u , spółka z 
ograniczoną odpowiedzialnością". Zarząd stanowią: D a w i d 
H e c h t k o p f , Z i s l a K a c z e r v e l K a c z o r . 

17. I X . 35. 

B . 7952. , , Fungus — Zwa l c za n i e grzybów szkodników, 
spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". S i ed z i ba spółki 
mieści się p r z y u l i c y Natolińskiej 4 m. 2. 

17. I X . 35. 

B . 9941. „Zapory i Robo ty H u d r a u l i c z n e , T o w a r z y s t w o 
P o l s k o - F r a n c u s k i e , spółka z ograniczoną odpowiedz ia lno ­
ścią" w W a r s z a w i e , Marszałkowska 17. W y k o n y w a n i e ro ­
bót inżynieryjsko-budowlanych, w szczególności zaś w y k o ­
n y w a n i e z apo ry wodne j n a rzece D u n a j c u d l a zakładów h y -

d r a u l i c z n o - e l e k t r y c z n y c h w Rożnowie. Kapitał zakładowy 
100.000 złotych. 

17. I X . 35. 

B. 9811. „Zakłady Ceg i e ln i ane Józef W i encek , Spółka 
A k c y j n a " . Kapitał zakładowy został całkowicie wpłacony. 

17. I X . 35. 

B . 9136. , , P o l ska F a b r y k a S i a t k i Jedno l i t e j S t . h r . L e -
dochowsk i , Spółka A k c y j n a w W a r s z a w i e " . E d w a r d o w i 
Ledóchowskiemu udz ie lono p r o k u r y . 

17. I X . 35. 

B . 7995. „Towarzystwo Inżynieryjno - Budow lane — 
R o z b u d o w a — Spółka A k c y j n a " . Kapitał zakładowy 
250.000— złotych, podz i e l ony n a 250 a k c y j po 1000 — zło­
t y c h nomina lne j wartości każda całkowiecie wpłacony. 

17. I X . 35. 

B . 9938. „Warszawskie Przedsiębiorstwo Robót A s f a l ­
t owych i B r u k a r s k i c h , spółka z ograniczoną odpow i ed z i a l ­
nością" w W a r s z a w i e , N i e m c e w i c z a 32. P r owadzen i e robót 
a s f a l t o w y c h i b r u k a r s k i c h . Kapitał zakładowy 10.000 zło­
t y c h . Zarząd stanowią: S t e f an Tadeusz C h a m s k i , Józef B o ­
lesław M a r k i e w i c z . 

17. I X . 35. 

B . 9939. „Towarzystwo H a n d l o w o - P r z e m y s l o w e M i e ­
czysław Z a g a j s k i , Spółka A k c y j n a " w W a r s z a w i e , Żóra-
w i a 3. Oddziały w K a t o w i c a c h i w G d y n i . P r owadzen i e h a n ­
d lu i przemysłu w dz i edz in ie materjałów b u d o w l a n y c h w 
na jobsze rn i e j s zem znaczen iu , minarałów, produktów t ech ­
n i c znych i chemic znych . Kapitał zakładowy 1.000.000— zło­
t y c h . Zarząd stanowią: Mieczysław Z a g a j s k i . Jakóbowi F o -
e r s t e row i , A l e k s a n d r o w i K o p f o w i , A n n i e S c h u t t e n b e r g i 
dr . Z y g f r y d o w i K r a g e n o w i udz ie lono p r o k u r y we dwóch 
łącznie. 

17. I X . 35. 

B . 9030. „Fabryka C e r a m i c z n a i Przemiał Minerałów, 
spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". S i ed z i ba spółki 
mieści się obecnie p r z y u l . Płockiej 57. 

17. I X . 35. 

B . 8578. Zakłady S z k l a r s k i e i Wytwórnia L u s t e r J . 
Szu l c i S - k a , spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". 
F i r m a obecnie b r z m i : „Spółka L u s t r z a n a , spółka z o g r a n i ­
czoną odpowiedzialnością". S i e d z i b a spółki mieści się p r z y 
u l . T a m k a 46. Likwidatorką jest M a r j a Idźkiewiczowa. O t ­
w a r t o likwidację spółki. 

25. I X . 35. 

B . 9312. „Towarzystwo Inżynieryjno-Budowlane w P o l ­
sce — T i b — spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". 
Zarząd s t anow i C e m i l l e M a u r y . P o s t a n o w i e m Sądu Okręgo­
wego w W a r s z a w i e z d n i a 24 października 1934 r. N . II. 4, 
c. 86/33 pos tanowien ie z d n i a 20 lutego 1933 r . w p r z e d m i o ­
cie zabezp ieczen ia powództwa zostało uchy lone . Pos t ano ­
w i e n i e m tegoż Sądu z d n i a 22 s i e r p n i a 1934 r . N . II. 4. c. 
416/33 pos tanowien ie Sądu z d n i a 25 l i p c a 1933 r . w p r z e d ­
mioc ie zabezp ieczen ia powództwa „Warszawskiego P r z e d ­
siębiorstwa Budow lanego S. A . " i i n n y c h zostają uchy lone . 

23. I X . 35. 

B . 9196. Inżynier J a n Weber , B u d o w l a n a Spółka A k ­
c y j n a " . Kapitał zakładowy został obniżony o 500.000 •— 
złotych i obecnie w y n o s i 250.000 — złotych. J a n o w i Webe ­
r o w i i Z y g m u n t o w i W y g a n o w s k i e m u udz ie lono p r o k u r y , 
r y . 

23. I X . 35. 

1 
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B. 9450. „Towarzystwo Os i ed l i Robo tn i c z ych , spółka 
z ograniczoną odpowiedzialnością". L u d w i k o w i L i b r a c h o w i 
i A l e k s a n d r o w i B r z o z o w s k i e m u udz ie lono łącznej p r o k u r y . 

19/ IX — 35. 

A . X L I I I . 19. „Biuro Techn i c zno -Budow lane Józef 
S t a n k i e w i c z " . S i ed z i ba f i r m y przen i es i ona została do 
Grodna . 

16/ IX — 35. 

B . 2951. „Towarzystwo B u d o w y E k s p l o a t a c j i H o t e l i 
i Sanatorjów — H e l v e t i a — spółka a k c y j n a " . S i edz iba 
spółki mieści się obecnie p r z y u l . K r z y w e Koło 4. L i k w i ­
d a t o r a m i są: inż. K a z i m i e r z Rechow ic z , adw. L u d o m i r S u j ­
k o w s k i . Spółkę reprezentują obaj l i k w i d a t o r o w i e łącznie. 
O t w a r t o likwidację spółki. 

13/ IX — 35. • .. 

B . 8900. , ,Zrzeszenie P o s a d z k a r z y D r z e w n y c h — P r a c a 
— spółka z ograniczoną odpowiedzialnością". S i edz iba 
spółki mieści się p r z y u l i c y Chmie lne j 104. Zarząd s tano­
wią: Mikołaj N i e c za juk , S t e f an Żółtowski, J a n B e n z a . 

14/ IX — 35. 

B . 5698. „Towarzystwo Budow lane Inżynierowie K . 
Stronczyński, R. C z a r n o t a - B o j a r s k i i S -ka , spółka a k c y j ­
n a " . Zarząd obecnie stanowią: inż. R o m a n C z a r n o t a - B o ­
j a r s k i , inż. K a r o l Stronczyński, Stanisław Kabaczyński. 
Spółkę reprezentuje dwóch członków zarządu łącznie. 

13/ IX — 35. 

11 c z e rwca 1935 r. 
B . 573. Spółka A k c y j n a Przemyślu Cementowego 

„ W i e k " w Ogrodzieńcu. B i u r o spółki zostało przenies ione 
do W a r s z a w y , u l . W a r e c k a N r . 11. Udz i e l ono łącznej p ro ­
k u r y W i n c e n t e m u G r o s z k i e w i c z o w i , W a r s z a w a , N o w o ­
g r o d z k a 7. 

18/ IX — 35. 

A . X L I I I 211. „Przedsiębiorstwo Robót Inżynieryjnych 
inż. Tadeusz H u b e r t i S - k a " w W a r s z a w i e , Okólnik 11 
m. 27 inż. Tadeusz H u b e r t , inż. R o m u a l d K o s k o w s k i . Spół­
k a j a w n a . 

14.1.35. 

B . 9814. „Zakłady Ceg i e ln iane B r a c i a Schne ider i S - k a 
w J e l o n k a c h , spółka z ograniczoną odpowiedzialnością" 
w dobrach Je l onek , g m . B l i z n e , pow. w a r s z a w s k i . P r o w a ­
dzenie i eksp loa tac ja zakładów przemysłowo ce ramicz ­
n y c h . Kapitał zakładowy 56.000 złotych. Zarząd stanowią: 
A b r a m G r y n b e r g , L u d w i k Schne ider , Z y g m u n t s y n E d w a r ­
da Schneider . Spółkę reprezentu je L u d w i k Schne ider lub 
•Zygmunt syn E d w a r d a Schne ider łącznie z A b r a m e m G r y n -
berg i em. Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością z awa r ­
t a n a mocy umów z dn i a 16 s t y c z n i a i 14 lutego 1935 r. 

20.V.35. 

B . 9843. „Inżynieryjne B i u r o Dos taw i Robót Budo ­
w l a n y c h „ Indos" spółka z ograniczoną odpowiedzialnoś­
cią" w W a r s z a w i e , T r a u g u t t a 2 m . 54 i 55. B u d o w a do­
mów m i e s z k a l n y c h różnych typów oraz w y k o n y w a n i e 
czynności z budową domów m i e s z k a l n y c h związanych. K a ­
pitał zakładowy 10.000 złotych. 750 złotych wnies iono wkła­
dem niepieniężnym. Zarząd stanowią: D j o n i z y Popławski, 
W i t o l d Popławski, W i t o l d M i k l a s z e w s k i , K a r o l G r a b o w s k i . 

B . 9747. „ Inż. Wacław G a l a d y k i S -ka , T o w a r z y s t w o 
d l a B u d o w y Domów, spółka z ograniczoną odpowiedz ia l ­
nością". S i edz iba spółki mieści się obecnie" p r z y u l . K i e ­
l eck ie j 43. 

30. IV.1935. 

A . X I 327. „Biuro Ins ta lacy jno-Techn iczne , Czesław 
Z a r z e c k i " . F i r m a obecnie b r z m i : „Biuro Ins ta lacy jno -Tech­
n iczne Inż. C z . Z a r z e c k i w W a r s z a w i e " . 

20.V.35. • 

8 m a j a 1935: 

R H A . 10.452. Firmę „inż. Z y g m u n t A n t u s z e w s k i " , ro­
bo ty budowlane i żelbetonowe w L u b l i n i e wykreśla się z 
r e j e s t ru hand lowego z powodu pr zen i es i en ia s i edz iby je j 
do W a r s z a w y . 

A . , X L I I I 252. „Fabryka P o l e w do K a f l i i Artykułów 
C e r a m i c z n o - C h e m i c z n y c h A l t m e j t o w i e i S - k a " w W a s z a -
wie , Jagiellońska 4. Szepse l S z l a m a A l t m e j t , Icchok D a ­
w i d ' A l t m e j t , Z l a t a M i r l a M o r g e n s z t e r n . Spółka j a w n a . 

18.11.35.' 

POMORZE. 

W t u t e j s z y m re jestrze h a n d l o w y m , dz iat B . pod N r . 
171 p r z y f i r m i e : T o w a r z y s t w o Inżynieryjno-Budowlane 
„Budopol", Spółka A k c y j n a w G d y n i , dn i a 28 c ze rwca 1935 
dop i sano : Uchwałą zwycza jnego z g r o m a d z e n i a akc j ona r ju -
szów z 14 c z e rwca 1935 w y b r a n o J a n a Odechowsk iego 
członkiem zarządu. 

16/IX — 35. 
W tu t e j s z ym re jestrze h a n d l o w y m , dział A . pod N r . 71 

p r z y f i r m i e : Zakłady C e r a m i c z n e W y s o k a , C o h n i S - k a , 
dn i a 17 s i e rpn i a 1935 r o k u dop i sano : S i ed z i ba przedsię­
b i o r s t w a : G d y n i a , u l . Świętojańska N r . 61. P r z e d m i o t 
przedsiębiorstwa: ceg i e ln ia . , 

17/ IX — 35. 
W t u t e j s z y m re jes t rze h a n d l o w y m , dział B . pod N r . 

337 dn ia 19 s i e r p n i a 1935 wp isano f i rmę: „Biuro Inży­
n ie rsk i e , Inżynier F . R u p p , Spółka z ograniczoną odpowie­
dzialnością". S i ed z i ba przedsiębiorstwa: G d y n i a - O r l o w o 
M o r s k i e , u l . Inżynierska 50. P r z e d m i o t przedsiębiorstwa: 
p ro j ek towan ie i w y k o n y w a n i e w s z e l k i c h objektów budow­
l a n y c h , inżynierskich i dróg k o m u n i k a c y j n y c h oraz urzą­
dzeń zd rowo tnych , zarówno n a sku t ek zleceń n a w y k o n a ­
nie powyższych robót, j ak i na swój własny rachunek . K a ­
pitał zakładowy w y n o s i 10.000 złotych. 

10/VI I I —. 35*. 
W t u t e j s z y m re jestrze h a n d l o w y m , dział A . pod N r . 

325 dn i a 12 l i p ca 1935 p r z y f i r m i e : Przedsiębiorstwo B u ­
dowy, inżynier Z y g m u n t Mięsowicz rządowo u p r a w n i o n y 
a r ch i t ek t , d o p i s a n o : O t w a r t o odział przedsiębiorstwa 
w W a r s z a w i e , u l . K o r z e n i o w s k i e g o N r . 9. 

2 0 / X — 35. 
W tu t e j s z ym re jes t rze h a n l d o w y m , dział B . pod N r . 

340 dn i a 29 s i e r p n i a 1935 wp i sano f i rmę: „Więzar " , P r z e d ­
siębiorstwo Robót Inżynierskich i — Inżynier A . L a c h o w s k i 
i S -ka , Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością. Siedzibą 
spółki jest G d y n i a , P l a c K a s z u b s k i 3. P r z e d m i o t p r z ed ­
siębiorstwa: W y k o n y w a n i e robót inżynierskich nad i pod­
z i emnych n a zlecenie osób t r z e c i ch i n a własny rachunek . 
Kapitał zakładowy w y n o s i 10.000 złotych. Członkami z a ­
rządu są: A r t u r L a c h o w s k i i N o r b e r t H o l z e r . Umowę 
spółki sporządzono 14 s i e r p n i a 1935. 

20/ IX — 35. 

W t u t e j s z y m re jestrze h a n d l o w y m , dział B . pod N r . 
342 dn i a 14 września 1935 wp i sano f i rmę: B i u r o T e c h n i ­
czne — Stanisław F . J a n i c k i i S - k a , Spółka z og ran i c zo ­
ną odpowiedzialnością. S i ed z i ba przedsiębiorstwa: G d y n i a , 
u l . Kwidzyńska 3. P r z e d m i o t przedsiębiorstwa: p rowadze ­
nie wsze lk i ego rodza ju robót i n s t a l a c y j n y c h , j ak k a n a l i ­
zac ja , wodociągi, r obo ty i n s t a l a cy j e l e k t r y c z n y c h i t y m 
podobne t ak wewnątrz j ak i zewnątrz budynków, budowa 
s iec i i c en t r a l d l a w y m i e n i o n y c h i n s t a l a c y j , j ak również 
wsze lk i ego rodza ju robo ty techniczne , mające związek z 
wyszczególnionemi i n s t a l a c j a m i , a także wsze lk i ego r od za ­
j u urządzenia san i ta rne i ins ta lac j e mechaniczne r u c h u , 
zużywające d l a swych potrzeb wodę, gaz lub prąd e l ek t r y ­
c z n y o raz opracowan ie planów i projektów w y m i e n i o n y c h 
robót. Kapitał zakładowy 10.000 złotych. Członkami zarzą­
du są: Stanisław F o r t u n a t J a n i c k i i Wacław L i s t o p a d . 
Umowę spółki z awar t o 5 s i e r p n i a 1935. 

W t u t e j s z y m re jestrze h a n d l o w y m , dział A . pod N r . 
249 d n i a 14 września 1935 wp isano f i rmę: „ Inżynier M i e ­
czysław S r o k o w s k i , R o b o t y Inżynierskie i B u d o w l a n e " . 
S i ed z i ba przedsiębiorstwa: G d y n i a , u l . S t a r o w i e j s k a N r . 52. 
P r z e d m i o t przedsiębiorstwa: przedsiębiorstwo robót inży­
n i e r y j n y c h i b u d o w l a n y c h n a terenie Rzec zypospo l i t e j P o l ­
sk i e j . Właścicielem f i r m y jest Mieczysław S r o k o w s k i . 

W t u t e j s z y m re jestrze h a n d l o w y m , dział pod N r . 86 
p r z y f i r m i e : B i u r o Inżynierskie K . J a s k u l s k i i K . B r y g i e -
w i c z w G d y n i , d n i a 14 września 1935 dop i sano : S i ed z i ba 
przedsiębiorstwa: G d y n i a , u l . Świętojańska N r . 18. P r z e d ­
mio t przedsiębiorstwa: wsze lk i e robo ty inżynierskie i b u ­
dowlane. 

W t u t e j s z y m re jestrze h a n d l o w y m dział B . pod N r . 188 
p r z y f i r m i e : T o w a r z y s t w o d l a K r e d y t o w y c h Robót Budow­
l a n y c h T . K . R. Spółka z ograniczoną popęka w G d y n i , 
dn i a 14 września 1935 dop i sano : Uchwałą nadzwycza jne ­
go wa lnego z g r omadzen i a z 24 s t y c z n i a 1935, spółkę roz ­
wiązano. O s w a l d a U n g e r a us tanowiono l i k w i d a t o r e m 
spółki. 

http://30.IV.1935
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W t u t e j s z y m re jes t rze h a n d l o w y m , dział B . pod N r . 
343 dn i a 14 września 1935 wp i sano f i rmę: Wschodn i e To ­
w a r z y s t w o Budow lane Spółka z ograniczoną odpow iedz i a l ­
nością. S i ed z i ba przedsiębiorstwa: G d y n i a , u l . M a r . J . Pi ł­
sudsk iego N r . 5 m . 89. P r z e d m i o t przedsiębiorstwa: a) w y ­
k o n y w a n i e w s z e l k i c h robót b u d o w l a n y c h n a rachunek wła­
sny j ak również na rachunek osób t r z e c i ch i i n s t a l a c y j , 
b) usku t ec zn i an i e wsze lk i e go r odza ju dos taw , c) w y d z i e r ­
żawianie, nabywan i e n a własność i sp r zedawan ie ws z e l k i e ­
go rodza ju nieruchomości i ruchomości. Kapitał zakłado­
w y w y n o s i 10.000 złotych. Członkami zarządu są: K a z i ­
m i e r z Cebrzyński, Józef S t r a c h a l s k i , Mieczysław Mią-
czyński. Umowę spółki z awar t o 9 września 1935. 

W t u t e j s z y m re jes t rze h a n d l o w y m , dział A . pod N r . 
130 K c y n i a p r z y f i r m i e A . B e t k a , Przedsiębiorstwo b u ­
dow lane w K c y n i wp i sano d n i a 27 l i p c a 1935, że f i r m a 
wygasła. 

18/ IX — 35. 

W t u t e j s z y m re jes t rze h a n d l o w y m , dział A . N r . 417 
wp i sano f irmę F r a n c i s z e k Pośpiech — przedsiębiorstwo ro ­
bót inżynieryjnych i b u d o w l a n y c h w Cho jn i ca ch , a j a k o 
właściciela tejże F r a n c i s z k a Pośpiecha. 

Cho jn i ce , d n i a 10 l i s t o p a d a 1934 r. 

Do r e j e s t ru hand lowego B . N r . 19 ( S t a r o g a r d ) Sądu 
Okręgowego w Cho jn i cach zap isano d n i a 3 c z e rwca 1935: 

F i r m a b r z m i : Spółka budow lana pomieszkań dobru po­
wszechnemu służąca, spółka z ograniczoną odpow iedz i a l ­
nością w S ta roga rd z i e . 

1 0 / I X I — 35. 

W t u t e j s z y m re jes t rze h a n d l o w y m , ( B y d g o s z c z ) , dział 
B . pod N r . 293 wp i sano d n i a 17 s i e r p n i a 1935 p r z y f i r ­
m i e : Z jednoczone Ceg ie ln ie , Inżynier A . K r z y w i e c i S -ka , 
Spółka z ograniczoną poręką w B y d g o s z c z y , że uchwałą 
wa lnego z g r o m a d z e n i a z d n i a 2 l i p c a i 3 s i e r p n i a 1935 
przyjęto umowę spółki w nowem b r z m i e n i u , z r edagowa-
n e m po myśli a r t . X L I X przepisów w p r o w . K o d e k s H a n ­
d l owy . Według nowej r edakc j i f i r m a obecnie b r z m i : Z jed­
noczone Ceg i e ln i e , Inżynier A . K r z y w i e c i S - k a , Spółka z 
ograniczoną odpowiedzialnością w Bydgos z c z y . 

Kapitał zakładowy w y n o s i 100.000 z l . 
1 8 / I X — 35. 

L U B L I N . 
6 s i e r p n i a 1934: 

R H A . 7827. P r z y f i r m i e „Bronisław Zakościelny i A n ­
drze j S t r y j e c k i " , c eg i e ln i a w L u b l i n i e wciągnięto w p i s y : 
Powyższa f i r m a o t r z ymu j e b r z m i e n i e : „Cegielnia „Ka l i ­
no wszcz j z n a " B . Zakościelny i spadkob i e r cy A . S t r y j e ck i e -
go w L u b l i n i e " . Właściciele Bronisław Zakościelny, J e r z y 
S t r y j e c k i , n i e l e tn i E r n e s t S t r y j e c k i i M a u r y c y T o m a s z 
S t r y j e c k i o ra z Stanisława S t r y j e c k a . N a mocy uchwały 
R a d y f a m i l i j n e j z 24 k w i e t n i a 1934 r, za tw ie rdzone j p r ze z 
Sąd Okręgowy w L u b l i n i e 1 — 3 c z e rwca 1934 do p r o ­
wadzen i a przedsiębiorstwa łącznie z Bronisławem Z a k o -
ścielnym w i m i e n i u n i e l e tn i ch E r n e s t a i M a u r y c e g o - T o m a -
s z a S t r y j e c k i c h , została upoważniona m a t k a i główna opie­
k u n k a Stanisława S t r y j e c k a . 

Do Re j e s t ru Hand l owego Sądu Okręgowego w L u b l i ­
n ie , dział B , N r . 341 w d n i u 16 s t y c z n i a 1935 p r z y f i r ­
m i e „Przedsiębiorstwo Techn i c zno -Budow lane W . Szcze­
pański i S - k a , spółka z ograniczoną odpowiedzialnością w 
L u b l i n i e " wciągnięto w p i s : 

Mocą a k t u z d n i a 24 g r u d n i a 1934 sporządzonego w 
k a n c e l a r j i n o t a r jus za B i e l s k i e g o w L u b l i n i e wspólnikowi 
W i n c e n t e m u Szczepańskiemu nadane zostało n a szas t r w a ­
n i a spółki p rawo nieodwołalne z b y w a n i a majątku rucho ­
mego i n ie ruchomego . 

L W Ó W . 

Do re j es t ru wp i sano d n i a 17 l i p c a 1934. 
B r z m i e n i e i s i edz iba f i r m y : B i u r o techniczne i p r zed ­

siębiorstwo budowy K a r o l M e i s s n e r i A d o l f Me i s sne r , b u ­
d o w n i c z y i aut . inż. a r ch i t . we L w o w i e . 

Wykreśla się spółkę z r e j e s t ru j ako rozwiązaną w s k u ­
tek śmierci j awnego spólnika ś. p. K a r o l a M e i s s n e r a . 

P O Z N A Ń . 

W t u t e j s z y m re j es t r ze h a n d l o w y m dział A w p i s a n o 
d n i a 22 s t y c z n i a 1935 pod N r . 3631 f irmę F r a n c i s z e k K o ­
w a l e w s k i , m i s t r z b r u k a r s k i , b u d o w a dróg, szos i wyrób 
okularów och ronnych , Poznań, u l . Słowackiego 8. 

P r z e d m i o t : b u d o w a dróg, szos i wyrób okularów 
ochronnych . 

Właścicielem f i r m y jest m i s t r z b r u k a r s k i F r a n c i s z e k 
K o w a l e w s k i z P o z n a n i a . 

Poznań, d n i a 25 lutego 1935. , 

Ś L Ą S K . 

Do r e j e s t ru hand lowego B . 1018 wypisano d n i a 26 m a r ­
ca 1935 r. p r z y f i r m i e „Smołobit " P o l s k i e T o w a r z y s t w o 
d l a nowoczesnego b u d o w n i c t w a d rogowego " , Sp . z o. o. 
w K a t o w i c a c h , że inżynierowi Teodo row i B e r n a r d o w i z 
Świętochłowic udz ie lono p r o k u r y . 

Do r e j e s t ru hand lowego A . N r . 199 wp i sano d n i a 4 
s t y c z n i a 1935 f i rmę: „Termak" , Przedsiębiorstwo B u d o w y 
Dróg Smołowcowych W . W y b r a n i e c w Ocho j cu pod K a t o ­
w i c a m i . Właścicielem f i r m y j e s t : f a b r y k a n t W i n c e n t y W y ­
braniec z K a t o w i c , u l . Kościuszki N r . 47. 

Sąd G r o d z k i w Mikołowie. 

Do r e j e s t ru hand lowego B . 178 wp i sano d n i a 10 s t ycz ­
n i a 1935 r. p r z y f i r m i e „Adamski i S - k a , T o w a r z y s t w o B u ­
dowlane, spółka z ogr . odp. K a t o w i c e " , że członek zarządu 
K a r o l A d a m s k i został odwołany. Zarządcą u s t a n o w i o n y zo­
stał Józef A d a m s k i . 

Do r e j e s t ru hand lowego , A . pod n u m e r e m 2904 w p i ­
sano d n i a 27 c z e rwca 1935 f irmę O. K o t a l a , m i s t r z b r u ­
k a r s k i i budown i c zy , Chorzów I, S t a w o w a 5. Siedzibą f i r ­
m y jest Chorzów I. P r z e d m i o t e m przedsiębiorstwa jest b u ­
d o w a dróg i n a w i e r z c h n i wsze lk i e go rodza ju , k a n a l i z a c j a , 
r obo ty z i emne i betonowe. Właścicielem przedsiębiorstwa 
jest O t t o n K o t a l a . 

RÓŻNE MIEJSCOWOŚCI . 

F i r m . 601/34/1. 2. R. H . G. I. 2. 
W p i s do r e j e s t ru hand lowego , działu B . 
D o r e j e s t ru dział B . należy wciągnąć, co następuje: 
B r z m i e n i e f i r m y : „Park ie t " . T a r t a k i f a b r y k a p a r k i e ­

tów G o l i g e r i S - k a , Spółka z ograniczoną odpow i edz i a l ­
nością w Przemyślu. 

S i ed z i ba f i r m y : Przemyśl. P r z e d m i o t : N a b y w a n i e 
d r z e w a ce lem p r z e t w a r z a n i a go n a materjały t a r t e i desz­
czułki posadzkowe o raz po zbywan i e u z y s k a n y c h p r oduk ­
tów d r z e w n y c h . 

Wysokość kapitału zakładowego 12.000 złotych, podz ie ­
lonego n a 12 udziałów po 1.000 zł. każdy. Każdy spólnik 
posiadać może większą ilość udziałów. 

Członkami zarządu są: A d o l f Go l i g e r , H e n r y k G o l i ­
g e r , R u b i n S i l b e r m a n , K a l m a n H o r o w i t z . 

Wkłady niepieniężne: Tytułem udziałów niepienięż­
n y c h wnoszą do spółki A d o l f G o l i g e r i H e n r y k G o l i g e r 
p r awo używania należącego do n i c h t a r t a k u d w u g a t r o w e -
go z heblarnią i parkieciarnią, w r a z z urządzeniem m a -
s z y n o w e m , narzędziami, p l a c a m i , b u d y n k a m i gospodarcze -
m i i służbowemi w s tan ie z d a t n y m do użytku, położonym 
w Przemyślu p r z y u l . Wybrzeże Piłsudskiego 1. 8, z w y ­
łączeniem zapasów d r z e w a i materjałów d r z e w n y c h , a s t a ­
nowiących realności objęte w y k a z a m i h i p . I. 309, 1803, 
3235 i 3242 k s . g r . g m . k a t . Przemyśl o wartości przyję­
tej sześć tysięcy zł. i w t en sposób obejmują obaj sześć 
udziałów po 1.000 zł, zaś R u b i n S i l b e r m a n i K a l m a n H o ­
r o w i t z wnoszą po 3.000 zł w gotówce, obejmując w t e n 
sposób po 3 udziały po 1.000 zł. 

P r o k u r y udz ie lono B e r l o w i N e u s t e t e l w Przemyślu, u l . 
Po tock i ego 10. 

D a t a u m o w y : 23 października 1934, N r . rep . 1568/34, 
n o t a r j u s z a Podwińskiego w Przemyślu. 

14 g r u d n i a 1934 r. 
Dzień w p i s u : 30 s t y c z n i a 1935. 
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B . 718. Polskie Zakłady Ceramiczne, spółka z og ra ­
niczoną odpowiedzialnością w Będzinie. Zarząd składa się 
z t r z ech spólników. W y b r a n o do zarządu C h a i m a Łajba 
v e l H e r m a n a P i n k u s a , z a m . w Będzinie, Kościuszki 22. 
Wykreślono z zarządu B e r n a r d a Żmigroda. 

18/ IX — 35. 

Do re j es t ru hand lowego S a d u Okręgowego w Grodn i e 
pod N r . R H A / X I V 424 w d n i u 10 m a j a 1935 r . została 
wciągnięta f i r m a : „Przedsiębiorstwo budów kino- insta la­
cyjne i zastępstwo firm krajbwych i zagranicznych Fran ­
ciszek i inż. Stefan Stylińscy w Grodnie", G rodno , u l . A -
k a d e m i c k a 7. Spóln.: F r a n c i s z e k i S t e f an Stylińscy. Spół­
k a j a w n a , czas t r w a n i a jest n i eog ran i c zony . 

Do R e j e s t r u H a n d l o w e g o Sądu Okręgowego w Łom­
ży, zostało wciągnięte p r z y f i r m i e A 2807, spółka f i r m o ­
w a , B u d o w l a n a M e n d e l W e j n e r i S ynow i e I l - g i w p i s : „ N a 
mocy zgody w s z y s t k i c h wspólników, dwóch wspólników 
M o s z e k W e j n e r i C h a i m D a w i d W e j n e r występują ze spół­
k i . F i r m a obecnie b r z m i : „Mendel W e j n e r " . 

Do r e j e s t ru Hand l owego wp i sano d n i a 18 l i p c a 1934 r . 
A . 2347 F i r m a : „Lucjan Marcewicz, Biuro Techniczno - Bu­
dowlane". S i ed z i ba w L i d z i e , u l . W a r s z a w s k a 2. Właściciel: 
L u c j a n M a r c e w i c z , zamieszkały tamże. 

D o r e j e s t ru Hand l owego wp i sano d n i a 27 lutego 1935 
r. N r . A . 2354 f i r m a : „Przedsiębiorstwo Robót Budowla­
nych i Remontowych — R. Nowikow". S i e d z i b a : L i d a , 
3-go M a j a 100. P r z e d m i o t : r obo ty budowlane i r emonto ­
we. Właściciel przedsiębiorstwa: Rod j on N o w i k o w . 

R. H . A . 2354. 
Do R e j e s t r u Hand l owego wp i sano d n i a 26 c z e rwca 

1935 r . A . 2354 — f i r m a : Przedsiębiorstwo Robót Budow­
lanych i Remontowych — R. Nowikow — obecnie wspól­
n i k a m i są: inż. J a n B a c z e w s k i , z a m . w Nowogródku, u l . 
Hołówki 31-c i Rod j on N o w i k o w , z a m . w L i d z i e p r z y u l . 
3 M a j a 100. Z m i e n i o n a n a z w a f i r m y b r z m i : „Przedsię­
biorstwo Robót Inżynieryjnych i Budowlanych inż. J . Ba -

N r . 361. „Cegielnia Mechaniczna „Żakowice", spółka 
z ograniczoną odpowiedzialnością w R a d o m i u " . P r z e d m i o ­
t e m spółki j es t eksp loa tac j a ceg i e ln i , wydzierżawionej od 
N a t a n a W o h l a i D a n i e l a K r a u s h a r a . S i edz iba — R a d o m , 
N o w y Świat 69. Kapitał zakładowy w y n o s i 10.000 zł. Z a ­
rząd stanawią: A r o n M a n d e l b a u m , N a h m a n B e r n e m a n i 
I z r a e l - L e j z o r G o t l i b •— w s z y s c y z R a d o m i a . A k t spółki 
z e znany został w k a n c e l a r j i n o t a r j u s z a K e r n a w R a d o m i u 
5 lutego 1935 r. N r . 60/13. 

W p i s 28.11.35. 

Do re j es t ru Hand l owego wp i sano d n i a 20 .X . 1934 r . 
A . 7881 /III. 

F i r m a : „Przedsiębiorstwo robót budowlanych J . Ga -
panowicz i I. Arje, S -ka" . 

S i ed z i ba spółki została p r z en i e s i ona na u l . Skopówka 
6 m . 28 w W i l n i e . 

Sąd Okręgowy w Wilnie. 

Biuletyn 
P r z e t a r g o w y 
( t y l k o d l a p r e n u m e r a t o r ó w P r z e g l q d u 

B u d o w l a n e g o ) . 

W y c h o d z i 3 - c i r o k 

B i u l e t y n P r z e t a r g o w y ogłosił d o t y c h ­
c z a s — 1 3 5 4 przetargów b u d o w l a n y c h . 
W r. b. ukazało się już 51 numerów 

B I U L E T Y N U P R Z E T A R G O W E G O . 

Sp i s źródeł p r o d u k c j i i d o s t a w y 
d l a b u d o w n i c t w a 

K a r t o t e k a , zawierająca p o n a d 6 0 0 r o z -
k l a s y f i k o w a n y c h adresów p r o d u c e n ­
tów materjałów, b u d o w l a n y c h , 
m a s z y n narzędzi i t. p . 

S ł a I e a k ł u -
a I i z o w a n a . 

Z poważnej ilości k a r t o t e k k o r z y s t a już życie 
b u d o w l a n e . 

P r z e g I g d 

B u d o w l a n y 

p r z y j m u j e b e z p ł a t n i e 

z g ł o s z e n i a m a s z y n 

b u d o w l a n y c h d o 

sprzedaży i w y n a j m u . 

• Z g ł o s z e n i a 

t e l e f o n 2 8 7 - 0 0 . 
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U C Z M Y SIĘ POZNAWAĆ 
Podajemy artykuły, będące wyjaśnieniem 

stanowiska przemysłowców ceramicznych pod­
warszawskich oraz Związku Przemysłowców Ce­
ramicznych w Warszawie w sprawie rewizji ta­
ryf na cegłę. 

REDAKCJA. 

(L. B.) Artykuł , , j a k i się ukazał w zeszycie 7 „ P r ze ­
g lądu" podp i sany przez p. inż. D z i e d z i u l a , ujął zagadn i e ­
n i e t a r y f k o l e j owych n a cegłę w sposób nieuwzględniający 
właściwego układu stosunków panujących w przemyśle 
c e r a m i c z n y m w okręgu p o d w a r s z a w s k i m . Także ujęcie te­
m a t u podlec w i n n o k r y t y c e . 

Przecież obok tej k w e s t j i , że przemysł c e r am i c zny , m a ­
jący n a t u r a l n e r y n k i swego z b y t u w W a r s z a w i e , chciałby 
wyzyskać w pełni zdolność produkcyjną swo i ch jednostek 
— wchodzą w grę i inne z a g a d n i e n i a j a k socja lne, t r a n s ­
por towe i t. p. 

Tw i e rd z en i e p. inż. D z i e d z i u l a , że Ceg i e ln i e Okręgu 
W a r s z a w s k i e g o n i e stoją n a w y s o k i m poz iomie mechan icz ­
no - technicznego wyposażenia i p rzez to mają wyższe ko ­
s z t y p r o d u k c j i j es t słuszny. 

C e n a cegły w W a r s z a w i e n i e jest prze to s y n o n i m e m 
c z e r p a n i a dużych zysków przez ceg ie ln ie , a le wypadkową 
dawnego sposobu p r o d u k o w a n i a t. zw. sys t emem ręcznym. 

Jednakże w c h w i l i , w (której t a k s i l n i e występuje 
klęska bezroboc ia , m u s i m y sobie zadać p y t a n i e , c zy j es t 
w s k a z a n a mechan i zac j a , która w konsekwenc j i z m u s i dn 
z w o l n i e n i a dużej ilości robotników z a t r u d n i o n y c h w ce­
g i e l n i a c h p r z y wy rob i e ręcznym cegły. M o i m z d a n i e m — 
n ie . 

Niedorozwój t e chn i c zny w urządzeniach cegielń w 
Okręgu W a r s z a w s k i m zawdzięczamy p r z e d e w s z y s t k i e m po­
l i t y ce R o s j a n , którzy s t a w i a l i spec ja lne trudności w roz ­
w o j u W a r s z a w y i j e j oko l ic . Ceg i e ln i e zaś będące pod z a ­
borem n i e m i e c k i m były otaczane specjalną opieką, gdyż w 
t y m czas ie R z e s z a N i e m i e c k a s i ln i e rozbudowywała się, 

i uniknęły s t r a t wywołanych przez działania wo jenne pod­
czas w o j n y światowej. 

Ceg i e ln i e w Okręgu W a r s z a w s k i m , których jest około 
50 produkują obecnie roczn i e cegły budow lane j około 
180.000.000 sz tuk . Urządzenia t y c h ceg i e ln i pozwoliłyby 
n a w e t n a poważne podwyższenie te j ilości. 

D l a układu stosunków socjalno-społecznych nie jest 
sprawą obojętną czy ceg ie ln ie z u w a g i n a te właśnie n i e -
urządzenia mechan ic zne — zatrudniające średnio około 
6.000 robotników, zamieszkujących najbliższe okol ice W a r ­
s zawy , mają zapewn ione m i n i m u m opłacalności p r o d u k c j i , 
c z y też n i e . S p r a w a t a r y f k o l e j o w y c h n a b i e r a więc spe­
c ja lnego z n a c z e n i a , zwłaszcza, że j a k dotąd płacimy więk­
szą sumę z a f r a c h t n a węgie l j a k z a s a m węgie l , że p r a w i e 
wszędzie płace robotn icze są niższe niż pod Warszawą, a 
wyposażenie ceg i e ln i m e c h a n i c z n y c h z a chodn i ch okręgów 
i i c h z a m o r t y z o w a n i e p o z w a l a n a znaczn ie tańszą p r o d u k ­
cję j a k p o d Warszawą. 

P o z n a j m y się z a t e m dobrze , z b a d a j m y wza j emne w a ­
r u n k i p r o d u k c j i bez uprzedzeń, zważmy niebezpieczeństwo 
wzrastającego bezroboc ia i j ego s k u t k i , a niewątpliwie 
w n i o s k i pozwolą n a m n a wspólnej płaszczyźnie h a r m o n i j ­
n i e pracować, a siły zaoszczędzone w t en sposób zużyjmy 
n a obronę naszego przemysłu ceramicznego , który n ies te ­
t y t a k ba rdzo sił po t rzebuje t a k w dz i edz in ie opłacalności 
p r o d u k c j i j a k i k r e d y t o w e j , u s t a w o d a w s t w a społecznego, 
robotn iczego i podatkowego . 

A więc p o z n a j m y się. 

* 

(S . M.). P . L. B. w zamies z c zonym powyżej a r t y k u l e 
r z u c a ogólne światło n a zagadn i en i e t a r y f o w e . U w a g i sk r e ­
ślone poniżej stawiają sobie z a zadan i e u w y p u k l e n i e mo­
m e n t u gospodarczego s p r a w y . 

Z a g a d n i e n i e t a r y f k o l e j o w y c h n a przewóz cegły n i e 
j es t b o w i e m z a g a d n i e n i e m p r o s t e m i w żadnej m ie r ze n i e 
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d a się rozwiązać j ednem cięciem miecza , którego s k u t k i 
mogłyby sięgnąć znaczn ie głębiej i szerzej w życie niż to 
napozór mogłoby się wydawać. 

Zagadn i en i e t a r y f p r z ewozowych n i e może być t r a k ­
towane j a k o coś abs t rakcy jnego , j a k o zagadn i en i e samo 
w sobie ; t a r y f y te, t r a k t o w a n e j a k o i n s t r u m e n t r e g u l a c j i 
danego układu gospodarczego , mogą więc j edyn i e k o r y g o ­
wać w g r a n i c a c h możliwości i celowości t en właśnie układ 
według wymagań i pot rzeb życia. 

D la t ego też p r zed r zucen i em i z r e a l i z o w a n i e m słuszne­
go niewątpliwie hasła — obniżamy t a r y f y ko le jowe n a 
przewóz cegły — należy zdać sobie sprawę j a k i c h to ko -
r e k t y w układ gospodarczy r y n k u ceg la rsk i ego w y m a g a 
i i w j a k i sposób go skorygować z największym pożytkiem 
d l a całości. 

Więc p r z edewszys tk i em geogra f i czne r o z l okowan i e p r o ­
d u k c j i cegły i s tosunek jego do zapo t r z ebowan ia . 

Cegła jest materjałem ciężkim, w zasadz ie do p r z ewo ­
zów da l s z ych n i e nadającym się ze względów k a l k u l a c y j ­
n y c h . Stąd pęd do s k u p i a n i a się cegielń w c en t r a ch r u c h u 
budowlanego i stąd w i e l k i e s k u p i s k o cegielń w obchodzą­
c y m nas w tej c h w i l i najwięcej p o d w a r s z a w s k i m okręgu 
p o d m i e j s k i m o zdolności p r odukcy jne j około 300 m i l j . 
s z tuk cegły ręcznej i mechan iczne j obl iczonej n a zaspoko­
jen ie r y n k u wyłącznie wa r s zawsk i e go . 

Okręg o którym m o w a n i e zna jdu je się w dobrych 
w a r u n k a c h p r o d u k c y j n y c h , jednakże powstał i rozbudował 
się w okres ie , gdy n a inną cegłę W a r s z a w a i oko l i ca n ie 
mogła liczyć. F a k t e m z którym się liczyć t r z eba jest to , 
że okrąg t en i s tn ie j e , że i s tn i en i e jego jest zakorzen ione , 
że z a t r u d n i a wreszc i e od l a t l i c zne zastępy, pracującego 
d l a n iego [elementu robotniczego. 

Należy oddzielić d w a z a g a d n i e n i a ; sprawę kosztów 
p r o d u k c j i cegły podwar s zaws k i e j i sprawę t a r y f kole jo­
w y c h n a przewóz cegły do W a r s z a w y . 

Związek P r z e m . C e r a m . w W a r s z a w i e pode jmuje wy ­
siłki, któreby mogły doprowadzić do z r a c j o n a l i z o w a n i a i 
po t an i en i a p r o d u k c j i cegły w okręgu p o d w a r s z a w s k i m . 

M u s i nastąpić ten proces, bo życie tego w y m a g a . 

Dziś jeszcze n p . proces mechan i zac j i cegielń podwar ­
s z a w s k i c h jest zby t powo lny , a le n a szybk ie postępy poza 

1 9 3 5 R. - PRZEGLĄD B U D O W L A N Y 

względami ekonomicznemi n i e pozwalają również wzgędy 
soc ja lne . 

T a r y f y ko le jowe n a przewóz podstawowego s u r o w c a 
p r o d u k c j i są ciągle ba rdzo wysok i e . 

S z l a k i dowozu kołowego n ie l i c zne i w ciągłej p r z e b u ­
dowie . 

T a r y f y ko le jowe n a małych odległościach bardzo w y ­
sokie, wreszc ie r obo tn ik w b r e w pow ta r zane j często o p i n j i 
droższy j a k gdz i e indz i e j . 

Ceg ie ln ie podwar s zawsk i e , pracują więc w n i e z m i e r ­
n i e t r u d n y c h w a r u n k a c h . Okręg ten zna jdu je się stale pod 
poważnym n a c i s k i e m gospodarc zym, który m u s i postępy 
w jego przebudowie przyśpieszyć, a le t r z e b a sobie wreszc i e 
wyraźnie powiedzieć, że jeśli nonsensem gospodarc zym jest 
ob rona tego mizernego s t a n u okręgu, to również nonsen­
sem gospoda r c z ym jest r o zbudowywan i e p r o d u k c j i cegielń 
ob l i c zonych n a ekspansję, bez l i c z en ia się z możliwościa­
m i k o n s u m c y j n e m i własnych najbliższych rynków. 

P o s t u l a t obniżenia t a r y f ko l e j owych n a przewóz cegły 
jest słuszny, a le j edyn i e pod w a r u n k i e m , aby n i e dezorga 
nizował on pods taw celowego r o zwo ju gospodarczego c a ­
łości. 

Do tychczas w k o l a c h t y c h , którzy go p r z edewszys tk i em 
głoszą jest on os t r z em swem s k i e r o w a n y w okręg p o d w a r ­
s z a w s k i bez l i c z en i a się z j a k i m k o l w i e k sensem gospodar ­
c z y m w obron ie wysoce szkod l iwego wewnętrznego d u m ­
p i n g u . ; 

T a r y f a wyjątkowa w rękach decydujących czynników 
gospodarc zych jest groźnym i n s t r u m e n t e m n a c i s k u gospo­
darczego , i s a m a możliwość je j zas tosowan ia wpływa p r z y ­
śpieszająco n a pewne procesy gospodarcze . 

Gospodarczo niesłuszna, zby t n i s k a stała t a r y f a n a 
cegłę w odn ies i en iu do r y n k u wa r s zawsk i e go może spowo­
dować n ieoczek iwane następstwa: k r a c h szeregu w a r s z t a ­
tów, wy r zucen i e poza zawód i poza możność z a r o b k o w a ­
n i a tysięcy l u d z i , bez żadnej korzyści ogólnej. 

D la t ego Związek P r z e m . C e r a m . w W a r s z a w i e będzie 
się bronił p r zed r a d y k a l n e m i i niesłusznemi n a t y m g r u n ­
cie posunięciami, nie zamykając jednakże oczu na cało­
kształt z a g a d n i e n i a , dążąc do technicznego r o zwo ju swego 
okręgu i tworząc j u n c t i m w zniżce t a r y f między f a b r y ­
k a t a m i (gotowa cegła) a s u r o w c a m i (węg i e l ) . 

N A M A R G I N E S I E W Y S T A W Y B. G . K. N A K O L E 

W y s t a w a n a K o l e jest da l s z ym etapem p o p u l a r y z o w a ­
n i a b u d o w n i c t w a małych domków jedno i k i l k a r o d z i n n y c h . 
Celowość b u d o w a n i a małych domków zamias t dużych do-' 
mów kosza rowych , p r o p a g o w a n y c h za czasów premje ros tw 
p. p ro f . B a r t l a , u w i d a c z n i a się w t y ch s f e rach , które u nas 
mają decydujący głos w budownic tw ie . 

Obecna w y s t a w a różni się od poprzednie j n a B i e l a ­
n a c h — wyb i tn i e n ieudane j i propagującej budown ic two 
w pe lnem znaczen iu tego słowa tandetne — t em, że ope­
ru j e m a t e r j a l a m i budow lanemi so l idnemi . T o też powitać 
ją należy j a k o ob jaw zdrowej ewo luc j i poglądów co do k ie ­
r u n k u , w którym kroczyć powinno nasze budown ic two . 

i C e r a m i c y po lscy z ukon ten towan i em konstatują, że za ­
s a d n i c z y m materjałem b u d o w l a n y m n a wys taw i e jest ce-

"gła, ten p r a s t a r y i n i g d y nie zawodzący od tysiącleci m a ­
terjał budow lany . Również w i d z i m y , że n a wys t aw i e n a ­
leżycie z a a k c e n t o w a n a została i dachówka j a k o najekono-
n f c z n i e j s z y materjał d l a k r y c i a dachów, nie potrzebujący 

przez dziesiątki l a t żadnego r emon tu , o i le użyty n a t u r a l ­
nie jest dobry materjał i fachowo ułożony. • 

Mielibyśmy t y l ko pewne zastrzeżenie w t y m k i e r u n k u , 
że do budowy w s z y s t k i c h ścian zewnętrznych zdaje się uży­
t a została wyłącznie cegła pełna. Ponieważ j ednak cały 
świat k u l t u r a l n y coraz bardz i e j w budown ic tw i e m i e s z k a ­
n i o w y m przechodz i na d z i u r a w k i i p u s t a k i j a k o materjał 
pod wsze lk i em i względami ekonomiczn ie jszy , o czem czy ­
t a m y w artykułach p.p. D z i e d z i u l a i H a n d z e l e w i c z a p. t. 
„Nowoczesna c e r a m i k a b u d o w l a n a " ' ) , przeto każdego ude­
rzyć m u s i zupełnie p r a w i e znegliżowanie przez o r g a n i z a ­
torów w y s t a w y t y ch nowoczesnych materjałów ce ramicz ­
n y c h . Zdawałoby się, że właśnie n a obecnej w y s t a w i e n a ­
leżałoby było postawić k i l k a domków z różnego r odza ju 
d z iu rawek , pustaków i stropówek, na próbę i d l a wza jemne­
go porównania kosztów, szybkości m u r o w a n i a i możliwo­
ści z a m i e s z k a n i a : g d y b y k i l k a bliźniaczych domków wyko ­
nanych zostało każdy z innego materjału ceramicznego — 
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otrzymalibyśmy p r a k t y c z n e dane porównawcze n a m ie j s cu 
i w n a t u r z e — p r z y t y c h s a m y c h w a r u n k a c h budowy, do­
w o z u materjału i t e r enowych . 

Jesteśmy da lecy od z a m i a r u u c z y n i e n i a k o m u k o l w i e k 
z a r z u t u , że nie w y k o r z y s t a ! te j doskonałej sposobności, j ed ­
n a k chcielibyśmy t y l ko n a t y m mie j s cu zaakcentować tę 
okoliczność, że nasze budown i c two jakoś n i e chce zacząć 
się modernizować i t em i s p r a w a m i nie zainteresowało się 
dotąd, i to spec ja ln ie n a terenie s to l i cy , koncentrującej n a ­
sze na jwyb i tn i e j s ze siły budowlano-a rch i t ek ton i c zne . W a r ­
s z a w a wciąż uznaje p r a w i e t y l ko cegłę pełną w budow­
n i c tw i e i k o n s e r w a t y z m ten jes t zastanawiający! 

Zrobią, może, n a m c e r a m i k o m b u d o w l a n y m ten za r zu t , 
że n ie umieliśmy zainteresować k i e r o w n i c t w o budowy no­
woczesnym .materjałem c e r a m i c z n y m . Z a r z u t ten j ednak 
nie byłby u s p r a w i e d l i w i o n y , b o w i e m świat c e g l a r sk i i o r ga ­
nizac je nasze n i eomal w os t a tn im momencie powiadomione 
zostały o całej imprez i e , do n a r a d zaś o r g a n i z a c y j n y c h w y ­
s t a w y n i k t i n i g d y nas n ie zapraszał, nie byliśmy więc w 
s tan ie zrobić naszych p ropozyc j i . G d y b y nas z apy t ano w 
tej sp raw i e — niewątpliwie wysunęlibyśmy konkre tne p ro ­
pozycje w r a z z k a l k u l a c j a m i , a nawet może p o s t a w i l i -

') Zeszy ty 5, 6 i 8 Przeglądu. 

byśmy s w o i m s u m p t e m k i l k a domków z materjałów no­
woczesnych. 

Stanęliśmy wobec faktów dokonanych przez k i e r o w n i ­
c two w y s t a w y , bo g d y nas powiadomiono , d o m k i już p r a ­
w i e były zakończone i było już za późno. 

P o r u s z a m y tą sprawę dlatego, by n a przyszłość p r z y 
urządzaniu tego r od za ju imprez zechciano przyciągnąć i nas 
do ob rad p r z ed przystąpieniem do r e a l i z o w a n i a projektów, 
co niewątpliwie byłoby z korzyścią d l a obu s t r on i p r z y c z y ­
niłoby się może do pokaźniejszego po t an i en i a i z r a c j o n a ­
l i z o w a n i a o raz z m o d e r n i z o w a n i a naszego b u d o w n i c t w a . 

Chcielibyśmy jeszcze dodać, że nie m a m y np. n a j m n i e j ­
szego k o n t a k t u z Poradnią Budowlaną P . T . R. M . , która 
naszego z d a n i a n i g d y nie zasięgała i nas do współpracy 
n ie zapraszała. M a m y i t u wrażenie, że p r z edewszys tk i em 
producenc i materjałów budow lanych , którzy są f a c h o w c a ­
m i i posiadają należyte doświadczenie, p o w i n n i b y b y l i 
uczestniczyć w tego r odza ju i n s t y t u c j a c h — n a t u r a l n i e 
z głosem do radczym, kons t a tu j emy bow iem n a każdem 
mie j s cu , że g ros naszych budown ic zych i architektów nie 
orjentnje się w możliwościach, które dają nowoczesne w y ­
roby c e r a m i k i budow lane j , co n a t u r a l n i e bezwzględnie n i e -
ko r z y s t an i e odb i ja się n a całym obecnym k i e r u n k u budow­
n i c t w a po lsk iego , ciężkiego, powolnego i drog iego . 

J U L J A N R A K O W S K I . 

S U S Z A R N I E K O M O R O W E S Z T U C Z N E 
K o m o r o w e susza rn i e sz tuczne nabrały dużego znacze­

n i a przełomowego z chwilą p o j a w i e n i a się w r o k u 1858 
p i eca okrężnego H o f f m a n n a . C z y n n y cały r ok bez p r z e r w y 
piec okrężny może dostarczyć stale i łatwo duże ilości z a ­
równo ciepła promien is t ego z p i e ca , j a k i odlotowego Z j e ­
go komór dostygających. Znaczen ie s z tuc znych suszarń 
w z r a s t a szczególnie t a m , gdz ie nad to są do rozporządzenia 
ga zy spa l inowe p ieca i kotłów p a r o w y c h , a jeszcze b a r d z i e j , 
gdz ie można dysponować parą odlotową silników, a w wy ­
jątkowych r a z a c h i świeżą parą w p r o s t z kotłów, t. j . w 
r a z a c h w ie lk i ego p o p y t u i wzrastających cen sprzedażnych 
t o w a r u . 

N a opłacalność sztucznego suszen ia składają się z a t e m : 
1) pomien ione rozporządzalne źródła ciepła, 
2) możność f a b r y c z n a użycia pow i e t r z a o wyższej 

t empe ra tu r z e 
3) i możność w y s u s z e n i a dostatecznego surówki w 

jaknajkrótszym czasie. 

I. Rozporządzalne źródła ciepła. 

Ciepło jest p i e r w s z y m niezbędnym współczynnikiem s u ­
szenia , wyparowując wodę z surówki; powie t r ze j es t d r u ­
g i m t a k i m c z y n n i k i e m , usuwając z s u s z a r n i o p a r y ; czas 
suszen ia jest m i a r o d a j n y m c z y n n i k i e m opłacalności s z tu ­
cznego suszen ia . 

Zarówno roporządzalne źródła ciepła, j a k i powie t r ze 
sus za rn i ane są stosowane w różnych zakładach ce ramic z ­
n y c h różnie i z różnym s k u t k i e m , mn ie j lub więcej k o r z y ­
s t n y m . O d g r y w a t u pewną rolę s a m rodza j s u r o w c a , n a ­
stępnie ilość i jakość ciepła rozporządzalnego, wreszc i e 
k o n s t r u k c j a i urządzenie s u s z a r n i . P o z a t e m i t e chn i c znemi 
w a r u n k a m i o d g r y w a pierwszorzędną najczęściej rolę pos i a ­
dan ie kapitału nakładowego dostatecznej wysokości; t en 
c z ynn ik jest zazwycza j decydujący w s p r a w i e sztucznego 
suszen ia surówki. 

Każdy poważniejszy p roducent towarów c e r a m i c z n y c h 
w i n i e n się zapoznać z różnemi sposobami sztucznego s u ­
szen ia ce lem z o r j e n t o w a n i a się, czy w jego w a r u n k a c h 
t e c h n i c z n y c h i f i n a n s o w y c h opłaci się suszyć sz tuczn ie s u ­
rówkę i który z istniejących systemów suszen ia o dpo w iada 
n a j b a r d z i e j jego po t r zebom i możności. Jeżeli n ie z a r a z , to 
może później nade jdz ie t a k i moment , k i e d y właśnie s z t u ­
czne suszenie będzie u n iego wskazane , a n a w e t n a k a z a n e . 

Sz tuczne susza rn i e komorowe s t a w i a n o początkowo 
t y l k o n a par t e r ze , a k i e d y p r z ekonano się, że zby t d rogo 
kosz tu j e ściąganie ciepła z p i e ca i z n a d p i eca do komór 
t a k i e j s u s z a r n i i nieopłaca się pom imo s tosunkowo n i e zby t 
dużych kosztów b u d o w y i urządzenia, zaczęto budować s u ­
s za rn i e komorowe n a d p i e c a m i . 

Ciepło s t a n o w i ba rdzo poważną pozycję w pos tac i p a ­
l i w a w kos z t a ch w y r o b u ; należy go więc bardzo oszczędzać 
wszędzie, gdz ie t y l k o się da . T y m c z a s e m ciepło do sus za r ­
n i parterowej z n a d p i eca i z p i e ca t r z eba prowadzić k u 
dołowi do kanałów podz i emnych s u s z a r n i i t a m r o z p r o w a ­
dzać p r z y k a n a l i k a m i do oddz i e lnych komór. W t y c h k a n a ­
łach i k a n a l i k a c h g u b i się po drodze wie le ciepła, zwłasz­
cza t em więcej, i m wyższa jego t e m p e r a t u r a : to ciepło 
pochłaniają m u r y kanałowe i wilgoć g r u n t o w a . Jeżeli ilość 
rozporządzalnego ciepła jest mała, w t edy te s t r a t y drogo­
we mogą uniemożliwić pos taw ien ie s u s z a r n i p a r t e r o w e j , 
gdyż nie da się wysuszyć ws zy s tk i e j surówki s z tuczn ie i 
nieopłaca się suszyć r e s z t y surówki w szopach l e tn i ch . S u ­
s za rn i e komorowe nadp iecowe n ie potrzebują żadnych k a ­
nałów i przykanalików podz i emnych . 

W s z y s t k i e rozporządzalne źródła ciepła są zazwycza j 
w s tan ie dać ty l e ciepła odlotowego, i l e go po t r zeba n a w y ­
suszenie dostateczne całej f ab ryc zne j p r o d u k c j i surówki, 
w y p a l a n e j w p iecach . Z d a r z a się, że w t y m celu w y s t a r c z a 
samo ciepło odlotowe i p i ecowe : p romien i s t e i z komór s t y g ­
nących p ieca . Gdz i e indz i e j znów w y s t a r c z a rozporządzalna 
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ilość p a r y od lo towe j ; najczęściej jest do rozporządzenia to 
i owo źródło ciepła. 

Doświadczenie poucza , że ilość ciepła, po t r z ebna do 
w y s u s z e n i a surówki, w y n o s i mn ie j więcej t y l e , i le jest po­
t r z ebna do je j w y p a l e n i a ; ale t y l k o mn ie j więcej, zależnie 
jeszcze od i n n y c h warunków f a b r y c z n y c h , n p . od nasze j 
w i ed z y i umiejętności f a c h o w y c h . Śledząc k r o k w k r o k za 
p r z eb i e g i em w y p a l a n i a surówki, można wykryć momenty 
i m ie j sca , k i edy i gdz ie z a m i e n i a się spa lane p a l i w o n a 
korzyść lub stratę f a b r y k i .Należy sprowadzać dobry węgiel 
i niedopuszczać do m a r n o w a n i a go n a składzie przez roz­
s y p y w a n i e po kątach, narażanie n a szybk ie w i e t r z en i e o ra z 
n a zw i l go tn i en i e . P o w i n n o się starać sypać go w czeluście 
piecowe małemi częstemi dozami równomiernemi, a nie n a ­
rzucać w dużych odstępach czasu s z u f e l k a m i w dużych n a ­
r a z ilościach. 

O i l e stać fabrykę n a to, w i n n o się używać z a s y p y w a -
c zy mechan i c znych samoczynnych , o których pisał inż. 
D z i e d z i u l w zeszycie n r . 3/34. Przeglądu. Dzięki t a k i m a p a ­
r a t o m n ie m a r n u j e się p a l i w a n a w y t w a r z a n i e ciepła d l a 
po t r zeb p i e ca i s u s z a r n i . M a r n o t r a w i się następnie ciepło 
przez złą izolację kanału ogniowego od g r u n t u , n a którym 
s to i p i e c : w iadomo , że w s k u t e k złej i z o l ac j i p r z e n i k a cie­
pło wgłąb z i em i nawe t n a parę metrów i t a m og r z ewa ze 
szkodą d l a f a b r y k i ziemię i wodę gruntową lub podskórną 
be zus t anku w dzień i w nocy przez ws zy s tk i e p o r y r o k u 
wypału surówki. Co za k o l o s a l n a n i e r a z s t r a t a ciepła. M a r ­
nuje się p a l i w o prze zby t c i enk ie m u r y p i eca i i c h n i edba ­
łą budowę, m a r n u j e się go wsku t ek za n i sk i ego lub za wy ­
sokiego k o m i n a , zwłaszcza k i e d y on jest nieumiejętnie po­
s t a w i o n y i źle ob l i c zony co do rozmiarów. T r a c i się u nas 
najczęściej zby t dużo ciepła w s k u t e k zby t krótkiego k a n a ­
łu ogniowego, przez nieumiejętne m a n i p u l o w a n i e wen t y ­
l a m i d ymowemi . T e różne s t r a t y ciepła n i e t y l k o zmn i e j s za ­
j ą rozporządzalną ilość d l a po t rzeb p i eca , a le i d l a potrzeb 
s u s z a r n i . G d y b y n ie te s t r a t y i szkody, to możnaby niewą­
t p l i w i e wysuszyć wszystką produkowaną surówkę samemi 
g a z a m i c i ep lnemi p r o m i e n i s t e m i i od lo towemi k o m o r o w e m i 
p i e ca w s u s z a r n i komorowe j nadp iecowe j . 

I I . P o w i e t r z e susza rn iane . 

D r u g i wspóczynnik suszen ia sztucznego surówki w s u ­
s z a r n i a c h s z tucznych powie t r ze , zna jdu je się w p r a w d z i e 
zawsze w n ieogran iczone j ilości do naszego rozporządzenia, 
a l e t y l k o w określonej i og ran iczone j ilości d a się zużyt­
kować ko r zys tn i e . Ilość pow i e t r za susza rn ianego zależy od 

ilości w i l g o c i do usunięcia ze s u s z a r n i i od s t opn i a wodo-
chlonności samego p o w i e t r z a ; ilość oparów ze surówki za ­
leży od ilości w o d y w su rowcu , która znów zależy od 
plastyczności g l i n y . G l i n y p l a s t y c zne , zwane też t l u s t e m i , 
nasiąkają wodą t rudn i e j i w mnie j s ze j ilości od c h u d y c h 
g l i n , p o r owa t y ch , luźniejszych w s t r u k t u r z e , lżejszych. 

Wodochlonność p o w i e t r z a zależy od jego t e m p e r a t u r y 
i w z r a s t a niewspółmiernie ze w z r o s t e m t e m p e r a t u r y : pod­
czas g d y w a g a oparów w o d n y c h w j e d n y m met r z e k u -
b i c z n y m p o w i e t r z a p r z y ciśnieniu a t m o s f e r y c z n y m i c ieple 
1'' C. w y n o s i 4 k l g r . , to p r z y 10° C w y n o s i d w a r a z y wię­
cej , p r z y 20° C 4 r a z y więcej, p r z y 30° C 7 r a z y więcej , 
p r z y 40" C 12 r a z y więcej, p r z y 50" C 20 r a z y więcej, p r z y 
70° C 48 r a z y więcej, p r z y 90" C 106 r a z y więcej, p r z y 
100" C 150 r a z y więcej. I m większa wodochlonność po­
w i e t r z a , t em go t r z eba mn ie j do suszen ia surówki, a i m 
mnie j go po t r zeba , t em mnie j po t r z eba siły napędowej do 
p o r u s z a n i a wentylatorów, tłoczących powie t r ze do susza r ­
n i lub wyciągających go ze s u s z a r n i . Jeżeli zaś to po­
w i e t r z e jest wyciągane ze s u s z a r n i k o m i n a m i lub k o m i n ­
k a m i , to mogą one być stosowane mnie jsze w t y c h r a ­
zach . 

Zdawałoby się za t em, że na jko r z y s tn i e j byłoby suszyć 
surówkę p r z y 100" C lub p r z y jeszcze wyższej t e m p e r a - • 
tu r ze , bo przecież tę surówkę og r z ewa się za zwycza j 
w p iecu do znaczn ie wyższej t e m p e r a t u r y i bez s zkody d l a 
n ie j . T y m c z a s e m t a k i wn iosek jest m y l n y z p a r u wglę-
dów: p r z e d e w s z y s t k i e m już p r z y 100" C popaczyłyby się 
r a m k i d rewn iane pod surówką, następnie traciłaby surówka 
nader dużo ciepła w drodze z s u s z a r n i do p ieca i n a skład, 
j ak nie mn ie j w s a m y m składzie, gdz ie nadto wchłaniała­
by chc iw ie wilgoć atmosferyczną. Te z j a w i s k a powodowa­
łyby, j a k u c z y doświadczenie, kruchość surówki, je j u s zko ­
dzen ia p r z y wywoz i e do p ieca . W p iecu znów kruszyłaby 
się i łamała t a k a surówka p r z y us tawce , a u s t a w i a c z m u ­
siałby chwytać gorącą surówkę w rękawicach i mógłby ją 
stawiać na drugą przez prędkość n iepewnie , chwie jn ie , c:> 

g r o z i z awa l en iu się surówki w p iecu podczas je j dużego 
s k u r c z e n i a w ogn iu . Doświadczenie również poucza , że 70" 
C jest najdogodniejszą dopuszczalną temperaturą w suszar ­
n i s z tuczne j , podnoszoną do t y c h g r a n i c s topn iowo , a po­
t em również s topniowo zniżaną aż do t e m p e r a t u r y mn i e j 
więcej p ow i e t r z a a tmos fe rycznego , co p r z y umiejętnym pro ­
w a d z e n i u suszen ia da się wykonać w należycie zbudowa­
nej i urządzonej s u s z a r n i komorowe j . 

D . c. n . 

K R O N I K A 

Łącznie z Wystawą Drogową w W a r s z a w i e b a w i l i 
-w Po lsce d y r ek t o r L a b o r a t o r j u m P r o f . Sege ra i C r a m e r a 
D r . H a n s H e c h t oraz r edak to r T o n i n d u s t r i e - Z e i t u n g inż. 
d y p l . h r , W . C z e r n i n . O s t a t n i zwiedził szereg naszych no­
woczesnych cegielń, k l i n k i e r n i i cementowni , nawiązując 
bliższy k o n t a k t z po l sk i emi s f e r a m i c e ramic znemi i cemen-
t o w e m i o ra z z naszą redakcją. 

Jednocześnie r e d a k t o r ' inż. A . D z i e d z i u l zwiedził w 
I N i e m c z e c h szereg w i e l k i c h zakładów ce ramic znych , dozna­

jąc wszędzie uprze jme przyjęcie, co zawdzięczać należy 
wszechst ronne j pomocy ze s t r ony zaprzyjaźnionej z n a m i 
r e d a k c j i T . I. Z e i t u n g w B e r l i n i e . O podróży tej donies ie­
m y osobno. 

O B N I Ż K A T A R Y F Y K O L E J O W E J N A CEGŁĘ 

W N I E M C Z E C H . 

Wydział p r a s o w y K o l e i R z e r z y z a w i a d a m i a : 

Ażeby umożliwić dos tawy cegieł do Królewca i jego 
okol ic na p r z es t r z en i ponad 70 k m i t em poprzeć z a t r u d n i e ­
n ie w P r u s a c h W s c h o d n i c h drogą w y k o r z y s t a n i a bardzo 
odda lonych cegielń w W s c h o d n i c h P r u s a c h , Główna D y ­
r ekc j a K o l e i Rzeszy w p r o w a d z a ulgową taryfę wyjątko­
wą n a cegłę, która zależnie od odda len ia dochodzi do 50c/c. 

(T . I. Z t g . N r . 77/35 s t r . 958 ) . 

Zakłady G r a f i c z n e „ D R U K P R A S A " , W a r s z a w a , N o w y Świat 54. T e l . 615-56 i 242-40. 



B A N K 

G O S P O D A R S T W A 

K R A J O W E G O 

Z A Ł A T W I A W S Z Y 3 T K 1 E O P E R A C J E B A N K O W E . 

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wkłady, zapewniając wkładcom 

korzystne oprocentowanie, pełne bezpieczeństwo i całkowitą 

tajemnicę. 

Emituje l is ty zastawne i obligacje, dające nabywcom zupełną 

p e w n o ś ć i w y s o k ą r e n t o w n o ś ć . 

Udzie la z nagromadzonych kapitałów i powierzonycb przez 
Skarb Państwa funduszów różnego r o d z a j u k redy tów, 
f i n a n s u j ą c r o z w ó j g o s p o d a r c z y k r a j u . 

Kapitał zakładowy i rezerwy . Zł. 197.084.577 

Wkłady i lokaty Zł7" 803.366.194 

Udzielone kredyty . . . . Zł. 1.881.568.914 

Suma bilansowa w dniu 31.XII.1934 2.211.129.283 

Obrót roczny Zl. 18.389.906.000 

C e n t r a l a i Oddział Główny B a n k u Gospodars twa Kra jowego 
W A R S Z A W A , A L E J A J E R O Z O L I M S K A N r . 1. 

A D R E S T E L E G R A F I C Z N Y : K R A J O B A N K . Centrala telefoniczna Nr . 6 . 0 2 - 6 0 . 

Bank posiada 18 Oddziałów prowincjonalnych w Polsce i korespondentów w całym świecie 

http://31.XII.1934


C E N A Z E S Z Y T U 4 ZŁ. 


	pb35 - 0385
	pb35 - 0386
	pb35 - 0387
	pb35 - 0388
	pb35 - 0389
	pb35 - 0390
	pb35 - 0391
	pb35 - 0392
	pb35 - 0393
	pb35 - 0394
	pb35 - 0395
	pb35 - 0396
	pb35 - 0397
	pb35 - 0398
	pb35 - 0399
	pb35 - 0400
	pb35 - 0401
	pb35 - 0402
	pb35 - 0403
	pb35 - 0404
	pb35 - 0405
	pb35 - 0406
	pb35 - 0407
	pb35 - 0408
	pb35 - 0409
	pb35 - 0410
	pb35 - 0411
	pb35 - 0412
	pb35 - 0413
	pb35 - 0414
	pb35 - 0415
	pb35 - 0416
	pb35 - 0417
	pb35 - 0418
	pb35 - 0419
	pb35 - 0420
	pb35 - 0421
	pb35 - 0422
	pb35 - 0423
	pb35 - 0424
	pb35 - 0425
	pb35 - 0426
	pb35 - 0427
	pb35 - 0428
	pb35 - 0429
	pb35 - 0430
	pb35 - 0431
	pb35 - 0432
	pb35 - 0433
	pb35 - 0434
	pb35 - 0435
	pb35 - 0436
	pb35 - 0437
	pb35 - 0438
	pb35 - 0439
	pb35 - 0440
	pb35 - 0441
	pb35 - 0442
	pb35 - 0443
	pb35 - 0444
	pb35 - 0445
	pb35 - 0446
	pb35 - 0447
	pb35 - 0448
	pb35 - 0449
	pb35 - 0450
	pb35 - 0451
	pb35 - 0452
	pb35 - 0453
	pb35 - 0454
	pb35 - 0455
	pb35 - 0456
	pb35 - 0457
	pb35 - 0458
	pb35 - 0459

