Ne ©5.

PRZEGLAD

W przyblizenin bedzie S, + 5,=3 P jak zwykle dla pa-

s6w. I wyznaczyé mozemy ze zwigzkow:
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Skutek stracony N, z powodu slizgania sig bedzic we-
dlug naszego zatozena:
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albo w przyblizeniu zwyklem, gdy S| +8, =31
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45 Jm predkosei jazdy 750 ()l)l-Qtow
skutek tarcia straconego jest rowny zeru.
predkogei? 1 .=
Niech badzie 7=0,6, 2:=0,12 m, p>=0.3.
Obliczamy najpierw

835

Pradnica na 3L v. 27 amp.&835 wat robi pray
) bez $lizgania sig pasa; wtedy
Obliczyé N, dla 90 km

r— 9 _189 k. p.co19 k. p.
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ry = ﬁtli%é = Y 4,7 mysek.,
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Przy predkosei 45 km mamy % zalozenia r;= v, przy predko-
Sei zas 90 bm jest:

ry = »91(-)4 v, = 2 U'a.
Skutek stracony na tarcie:
3.80,3.4,7 :
N,=038. — 7’57 ©=1,72 k. p.

Drogi zelazne angielskie, kt(§1'e .System ten paj pier}v
wprowadzily, nie przypisywaly wielkiego znaczenia stracie
energii na slizganie sig, moze dlatego, ze ilos¢ lamp w wo-
zach nie byla wielka, wiec tez 1 zapotrzebowanie ogdlne ener-
gii nie dalo sig odczuwac. Pr’zy nowoczesnem, zwyczajnie
bardzo jasnem, o$wietleniu wozéw trzebaby jednak h!czyc na
pociag pospieszny, zlozony 7 6-ciu \VlQ]FSZ'yCh wozow tro)-
lub czteroosiowych, przecigtnie po 250 séwiec na woz, czyli
1500 na pocigg. W pelnej jezdzie z pl‘QdkOSClq $rednia 75 km
zuzywa pradnica typa B przy 30 v. 35 amp.=1050 wat.

1050
[ = —==24k p.

W= o8 T
4 3P . (v, —u,) 3 9B LD R e
1 _Noslj_ A — 715 —— = 0,3 *’*1757"— = 1,4:0 1\. p.,
gdzie g o

b 2ide B = Do o
= 7 =388 kg, v = 45 4,7=7.8b m.

Razem N4-N, = 3,85 k. p., co wystarcza dla 184 $wiec

po 3,5 wat. Dla calego pociggu trzebaby zatom:
__ 1500
a 184

N; . 8,856 =314 k. p.
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Dla predkosei maksymalnej 90 Zm miclibysmy
N+ N, = 4,6 k. p.

1560

T =t
& 184

90 T

4,6 =375 k. p.

Zmniejszy¢ daloby sie to zapotrzebowanie energii przoz
wprowadzenie lamp, zuzywajgeych tylko 2,5 watta na Swiece.
Natomiast przyjecie (wedlug Stasy'rco) normalnego pradu
silnicy na 85 amp., przy zuzyciu 27 amp. wprost na swiatlo,
nie bedzie dostatecznem dla lamp 3,b-wattowych, bo ta nad-
wyzka 80—27=8 amp., nagromadzona podezas szybkiej jaz-
dy w bateryi, musi pdznie] wystarezy¢ do zasilama lamp na
stacyach posrednich 1 koneowych, jako tez przy wolnej jezdzie.
To tez w praktyce nie moznaby liczyé na znacznie mniej-
sze zapotrzebowanie pradu nawet przy zastosowaniu lamp
2,5-wattowych.

Bezposrednio nie zdofano dotychczas zmierzyé, o ile
wiekszem jest zapotrzebowanie paliwa w parowozie przy oswie-
tleniu elektrycznem od dawniejszego. Stany przyjmuje dla
swego rachunku rentownosci, ze pradnica STONE'A wymaga
srednio na woz i godzing 2 konio-godziny, ktérym odpowiada
zuzycie pary 2.12 kg=24 kg i1 7-krotne odparowanie; urza-
dzenie elektryczne zuzywa wiec na godzing teoretycznie
2.12 | : L
D7 aan 343 ky wegla po 1,8 fen, Przy rachunku dokla-
dniejszym uwzglednia sie tez srednig sile pociagowa, odpo-
wiadajaca cigzarowi urzadzenia, ktéra zwykle bywa mniej-
szg, niz dla réwnowaznego oswietlenia gazowego. Co do za-
chowania sie systemu w réznych pociagach przekonano sie,
ze wlasciwie najniekorzystniejsze warunki zachodzg przy po-
ciagach wolno jadacych, osobowych lub mieszanych, bo z po-
wodu czestych przystankéw aparaty samoczynne czesto mu-
szg pracowaé, a zapotrzebowanie $wiatla na stacyach konco-
wych 1 posrednich, mierzone w ampergodzinach, wymaga
silnego ladowania bateryi podczas jazdy szczegdlniej tam,
gdzie nie mozna uzupelni¢ zapasu przez ladowanie podeczas
dnia. Poniewaz jednak wozy przeznaczone dla jazd pospie-
sznych i osobowych zwykle stale w swej grupie pozostaja, wiec
mozna obra¢ dla kazdej grupy inny stosunek przekladni lub
pradnice naregulowac¢ odpowiednio z pomoeg Sruby, sluzacej
do napinania pasa.

Do zaswiecania i gaszenia lamp uzywa sig zwykle dla
kazdego wozu jednego gléwnego wylacznika, umieszczonego
na zewnetrzne] Scianie przy wozach przedzialowych, a we-
wnatrz przy wozach przechodnich. Podrézni wola swiatlo
elektryczne od gazowego a sluzba predko si¢ wprawia do
wlasciwego obchodzenia sig z urzadzeniem 1 jest z niego bar-
dzo zadowolona, bo ma przy niem malo roboty. Takze kon-
trola specyalna urzadzen elektrycznych przez odpowiednio
poduczonych robotnikéw okazala sig w praktyce mniej ucigz-
liwa 1 kosztowna, niz ogdlnie przypuszczano. Co kilka ty-
godni rewiduje sig na stacyach baterye, pradnicg i aparaty,
dolewajac w miarg potrzeby wody do akumulatordw, czysz-
czge 1 smarujac inne czesci skladowe. Przy okresowych do-
piero rewizyach wozéw odbywa sie $ciste zbadanie 1 potrze-
bne czasem odnowienie czg$ci przez specyalnych mechanikéw.

(C. 4. n.).

Normy do obliczania konstrukcyi budynkéw,

uchwalone w r. 1905-ym przez Kofo Architektéw przy Sekcyi Technicznej Oddziafu. Warszawskiegd
Towarzystwa popierania przemysfu i handlu.

Opracowal Cz. Domaniewski, arch,

(KOMUNIKAT KOEA ARCHITEKTOW),

Ustalenie norm do obliczania konstrukeyi budowlanych nie-
odzowne jest dla racyonalnego '/,u'z_ytkowania' wytrzymalosei mate-
ryaléw a tem samem dla ragyonalnego rozwoju budownictwa, Wy-
trzymatosé materyaléw budowlanych otrzymywanych droga wy-

| tworezg zalesna jest od stopnia udoskonalenia tej wytworezose.

Normy wiec nizej podane powinny by¢ przyjete tylko do czasu, do-
poki nie ujawni si¢ wieksza wytraymalosé¢ materyaléw wskutek
udoskonalonego wyrobu.
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odezuwa sig dotkliwie w bu-
Towa-

Brak norm, o ktérych mowa,
downictwie mnaszem, dlatego tez Kolo Architektow pray
rzystwie popierania przemystu 1 handlu zajelo sig tg sprawg 1 po
przedyskutowaniu norm, opracowanych przex architekta Cz. Doaa-
NIEWSKIEGO (na zasadzie norm niemieckich), prayjelo takowe jako
projekt pozadany do stosowania u nas przy zatwierdzaniu planéw
budowlanych przez wiaseciwe wiladze. Oglaszajac niniejsze normy
Kolo Architektéw ma przekonanie, ze osoby interesujace sig ta
sprawa zecheyg zabraé glos krytyezny 1 ze wymiana zdan w tak waz-
nej sprawie moze wyswietli usterki prayjetego projektu.

1. Cigzar wlasny materyatow budowlanych.

Cipzar 1 " w kg
Ziemia 1 piasek suchy 1600
Mur z cegly pelnej . 1600
Mur z u\ul\ trocinowej pelnej 1000
Mur 7 cegly hocnm\\'o_] puste] (d'/.unow.'m( i) - 900
Mur z cegly zwyczajnej pustej (dziurowanej) 1200
Mur z piaskowca i wapienia . 2400
Marmur i granit . . 2700
Drzewo sosnowe 650
Drzewo dg¢bowe 300
Zelazo spawalne 780
Zelazo zlewne 785
Zelazo lane 720
Beton stezaly : 2000
Beton z wkladkami zelaznemi 2400

Oheinzonie w kg/m* |

/. Qbcigzenia uzytkowe. przy wysokodci
warstwy 1m

Zyto i pszenica . . . . . 750
Nasiona straczkowe 800
Jeczmied . . . 600
Owies 400
Maka 700
Kasza . z 650
Len i rzepak . . . . . . . . . . 650
Proso 850
Cukier . . . 750
Kartofle . . . 700
Siano 1 stoma 100
Drzewo . . . 400
Wegiel kamienny 900
Koks . . . . 450
Tort . . 600
Sél. .. 800
Cement 1200

Dla powyzszych materyaiéw w workach przyjmuje si¢ 0,8
powyze] podanego cigzaru,

Obcigzenie
w kg/m*
Obciazenie uzytkowe poddaszy doméw mieszkalnych 150
v, o w mieszkaniach . . 200
i = w salach zebran . . . . . 400
1 o w fabrykach, sklepach. . 500
5 P w przejazdach i podwérzzlch J8, 750
¥ schodow, liczac w rzucie pomomym 500
Obcigzenie dachow przez smeu,, liczge w rzucie poziomym 5
Uwaga. Gdy pochylcme dachu wigksze jest
niz 45°, obcigzenie od $niegu nie przyjmuje sie pod uwage.
_l’axue wiatru na 1 m? plaszezyzny prostopadie]
do kierunku wiatru, przyjmujac kierunek ten za poziomy
a) w miastach . . : o 3 . 120
b) w budynkach odosobmonych A.lmle_]sl\lch 150
¢) dla kominow i wiez . . ) s R 180
Przy obliczanin dachéw hal otwar tycll n'L]eAy pryjmo-
waé takze parcie wiatru z wnetrza 60
111. Cigzar wilasny stropow,
Cigzar 1 w* w kg
Strop drewniany skladajacy sie z belkowania i podlogi 80
Strop drewniany skladajgcy sie z belek, pulapu, podsu-
fitki, polepy, wyprawy, slepej podiogi i posadzki 250

Strop sklepiony plasko na !/, cegly na belkach zelaznych,

z cegly zwyczajnej z wkladkami zelaznemi wraz

% polep'} z lekkiego materyatu, legarami, slepa po-

dloga i posadzka . . . . . . . = 350
Takiz strop z zabetonowaniem i posadzky kamlcnna 450
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Cipzar 1 w® w ky
Strop sklepiony plasko na !/, cegly na belkach zelaznych,

z cegly trocinowej lub detej, wraz z polepa z lek-

kiego materyalu, legarami, $lepg podloga i po-
sadzkg . . 0 = 5 300
Takiz strop z z.ll)(-fonmvam(\m 1 po'm(l'/,l a kamienng 400
Schody kamienne lub sklepione . . . . 500

Cigzar stropdw i schodéw 10/.1](J l\onstl llI\C\l ol)llcm sig w za-
leznosei od rodzaju konstrukeyi i eigzaru materyalow uzy f,_y(,h do
wykonania.

IV. NapreZenia dopuszczalne materyatow budowlanych,

kgfem?
Zelazo zlewne: na rozelaganie, sciskanie 1 wyginanie 1‘12/()()
. » Scinanie 900
Zelazo lane: na rozciaganie . . . . . . . . 250
,, Sciskanie . 500
» Scinanie . 200
Drut zelazny: na rozeinganie 1200
Uwaga: Naprozenia dopuszezalne dla zelaza spa-
walnego przyjmuje sig o 15% mmiejsze anizeli dla zelaza
zlewnego.
Drzewo sosnowe: na rozeigganic . 115
» Sciskanie 10\\'110100](\ (lo \vl()l\lon 65
@ n prostopadle 5 20
n %ginanmie . . | g 75
» Scinanie: réwmnolegle (10 wlolucn 5,b
prostopadle . 15
Drzewo debowe: na rozcigganie . 140
,, Seiskanie 1()\\'110]001(' (lo \\rh)l\mn . 80
. prostopadle v 40
y Zgnanie . . . - P! 100
,, Scinanie réwnolegle do \vlo]\wn " 8
i prostopadle 5 20
Granit w monolitach na seiskanie 50
Piaskowce zaleznie od stopnn twardosci do 15—30
Mur z wapienia na zaprawie wapiennej . . . . . b
Mur z cegly zwyczajnej na zaprawie wapiennej . . . 6
Mur z cegly zwyczajnej wyborowej na zaprawie poélee-
mentowej wstosunku 1 ¢z, cem., 1 cz. ciasta wapien.
16 ez piaska . . . . . . . . . )
Mur z cegly prasowanej na zapmwle ccmentowcj W sto-
sunku 1 ez. cem. do 3 ¢z, piaskn . . . . . 11
Mur z cegly trocinowej na zaprawie wapiennej 3
o o . 1/, cementowej 4
Mur z cegly dziurowanej na zaprawie \\"Lpienn(-j 5
7 - 1/, cementowej . 7
Beton z kamieni 1odzmlych na zaprawie cementowe]
na $ciskanie do . T e 20
Beton z kamieni rodzimych na zupmwie cementowej
na Scinanie do . . . . ; ; 4,6
Girunt budowlany gorszy (glina mol\la % l)l'lb]\l(,lll) do . 1,5
doluy (glina sucha, piasek, zwir) do 2,6

naprezenia dopuszezalne sto-
w ktorych nie wystgpuja nie-

Uwaga. Wszystkie powyzsze
sowane byé moga tylko w budynkach
zwykle wstrzasnienia,

?

V. Zasady ogdlne przy obliczaniu belek, podoiggow i kolumn
Zelaznych.

1) Belki stropowe i podeiggowe obliczajy sig jako swobodnie
lezace, o ile nie jest zastosowana specyalna konstrukeya przy zamu-
rowaniu ich koncow.

2) Przy obliczanin wytrzymalosci belek stropowych nalezy
przyjmowaé catkowity cigzar wilasny stropu i obciazenie uzytkowe

3) Przy obliczaniu wytrzymalosci belek zelaznych pod scianki
przedzialowe, wykonane na zaprawie !/, cementowej lub cementowej
przyjmowaé mozna 2/, cigzaru rzecaywistego Scianki, uwazajac ten-
ze za rownomiernie roziozony na catej dlugosci belli,

4) Przy obliczaniu wytrzymalosei podciagow, dZwigajacych
obcigzenie stropéw pomieszezen mieszkalnych nad pierwszem i wyz-
szemi pigbrami, przyjmuje si¢ tylko 0,80 wielkosci obcigzenia uzyt-
kowego, przypadajacego na podeiag; dla podciggdéw przyjmujacych
obeigzenia od stropéw nad parterem i suterenami lub piwnicami,
mogacych mieé¢ przeznaczenie dla sklepéw i1 skiadow, obeiazenia
uzytkowe bierze sig catkowite.

5) Przy obliczanin wytrzymalosei kolumn, przyjmujacych
obciazenia od stropéw, obciazenia uzyteczne, przypadajgce na ko-
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lnmny moga by¢é brane: od stropéw nad pierwszem i wyzszemi pie-
trami 0,8 wielkosei obciazenia uzytkowego; od stropéw nad parte-
rem, sutercnami lub piwnicami powinny by¢ brane w calkowite]
wielkosei.

6) Belki i podciagi zelazne powinny byé oslonigte warstwa
z cegly lub betonu, nie ciefsza niz 60 mm.

7) Kolumny zelazne powinny by¢ oslonigte warstwy z cegly
lub betonu, nie cienszg niz 75 mmn.

8) Kolumny i wszystkie czesci konstrukeyjne Sciskane po- |
winny byé obliczane podtug wzoru EULER A

. E ]min 752
Pos"pn

z warunkiem, ze naprezenie dopuszczalne materyalu w kolumnie
musi by¢ sprawdzone w stosunku do czystego przekroju,
W powyzszym wzorze LULER’A oznaczajy:

P —obciazenie w kg,
I —dluposé czesei sciskanej w em, kyfem?

F —wspétenynnik sprezystoset: dla zelaza spawalnego 2 000 000

n
1 iy — najmniejszy moment bezwladnosci przekroju poprzecznego,
s — wspolezynnik bezpieczenstwa, zalezny od rodzaju materyalu,

5 »  zlewnego . 2150000
M »  lanego . 1 000 000
drzewa . . 100 000 |

ktory przyjmujemy:
dla zelaza zlewnego i spawalnego 4,
o »  lanego 3,
oo drzewa . . . ] 10.
p. —— wspolezynnik  wyboczenia, zalezny od rodzaju umocowania

konedw  czgsei Seiskanej, ktory dla ponizej praytoczonych
d-ch wypadkow przyjmnjemy:

Jeden koniec utwierdzony a drugi swobodny

Wypadek 1, =

Wypadale L. Obydwa l“::‘“j p]l'zytl‘y,ymnne

Uwaga.

Wypadek ten prawic wylacznie stosowany jest
w budownictwie.

Jeden koniec przytrzymany, drogi
utwierdzony
p. = 0,7.

Wypadek IIT.

Obydwa korice ntwierdzone

Wypadek 1V, p. = 0,b.

0

2

i 5 T
i oznaczajge ( ) =,
P

= E Illlill
s (p.0?)
a takze prayjmujac w rachubg dane obceigzenie P, otrzymujemy wzor

sPI?
min == (JTE ?

Wychodzye z wzorn P, <

v
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w ktérym ¢

T\? 3,14\2
dla wypadkn 1= T) :—_( 1 ) = o 2,5
1) 2
3,142
s ( ):Nm
1
: 111 (3’14)“: i =
’ & 0,7
; 2
R -
0,56

W zaleznosei
trach, otrzymujemy

od tych cyfr prayjmujac P w tonnach i [ w me-
wzory dla I p, dla powyzszych 4-ch wypadkow:

‘Wypadek Dla Zelaza zlewnego Dla zelaza lanego Dia drzewa

I I == 3 J=H L in =82 P2 I i =400 P 2
11 Vmi“ = ,I) ZZ min = 8 ]) l2 Imiu =105 1) /2
11T Imin — I S8 Imin = 4 P 12 Imin = dO L
IV I min :O’»') P -Zrmin AR Imin = 26 P[*

VI. Zasady ogédlne przy obliczaniu wigzan dachowych.

1) Cigzar wlasny dachéw, liczac w rzucie poziomym, wraz
7z obcigzeniem od Sniegu i parcia wiaten w eyfrach przecigtnych:
a) Dachy kryte blacha w zaleznosci od pochylenia 125—150 kg/m?

by » Jupkiem (szyfrem) > 200—240
¢) - 5 dachdwka ceglang . 260—300
4, holecementowe . . . . . . 350
e) ,  mansardowe . . ] 400

2) Przy obliczaniu powaznigjszych wigzan dachowych zela-
znych cigzar wlasny konstrukeyi oblicza sig szezegolowo; obeigzenie
od Sniegu i parcia wiatru oblicza si¢ w zaleznosci od pochylenia
dachu.

3) Naprezenia dopuszezalne w oddzielnych czgsciach wigzan
zelaznych dachowych, obeigzonych cigzarem wlasuym i cigzarem
sniegu, nie powinny przekraczaé:

dla zelaza spawalnego . 1000 kg, cm®
5 zlewnego . 1200 o

4) Naprezenia dopuszezalne w oddzielnych czgsciach wigzan
dachowych zelaznych, obeigzonych jednoczesnie cigzarem wlasnym,
ciezarem sniegu i parciem wiatru, nie powinny przekraczaé:

dla zelaza spawalnego. . 1200 kg/ecm?
o zlewnego . . 1400 83

5) Naprezenie dopuszezalne w nitach nie powinno przekraczad
900 kyg/em?.

Vil. Konstrukcye Zelaznobelonowe.

Oznaczanie sit zewnetrznych:

1) Przy obliczaniu wytrzymatosci konstrukeyi zelaznobetono-
wych, podlegajacych zginaniu, przyjmuje sig je jako belki swobodnie
lezace, podparte w obu koncach, lub spoczywajace na kilku podpo-
rach.

2) Pizy obliczanin wytrzymatosei plyt swobodnie lezgcych na
2-ch oporach dlugosé teoretyczna prayjmuje sig za réwna dlugosei
plyty w Swietle, powigkszonej o grubo$é plyty.

3) Przy obliczaniu wytrzymalosci ptyt, lezacych na kilku pod-
porach, dlugosei oddzielnych pol prayjmuje si¢ od $rodka do srodka
opor sgsiednich,

4) Przy obliczaniu wytrzymalosei plyt, lezacych na kilku opo-
rach, moment zginajacy sit w srodkn kazdego pola przyjmowaé mozna
za rowny 0,8 takiego# momentu w swobodnie lezacej na 2-ch oporach
plycie tejze dlugosei.

5) Powyzsze zasady nalezy stosowaé takze przy obliczaniu
wytrzymalosei belek i podeiggéw, prayezem jako dlugosé teore-
tyczny belki prayjmowaé nalezy jej dlugosé w $wietle, zwigkszong
o dlugosé jednej opory.

6) W belkach z plytami nalezy sueroko$é czgsci plytowej
przyjmowaé w obliczeniu nie wiekszg, anizeli !/, dlugosei belki
w Swietle. 3

7) Przy obliczaniu podpdr (filardw i kolumn) nalezy uwzgleg-
duié mozliwosé jednostronnego ich obeigzenia,

Ozmaczanie sit wewnetranych:

8) Wspélezynnik sprezystosci zelaza w konstrukeyi zelazno-
betonowej prayjmuje sig 15 razy wigksazy od wspolezynnika sprezy-
stosei betonu,

9) Naprezenia w przekroju czesei konstrukeyjnej, podlegajacej

- zginaniu, obliczaé nalezy przyjmujae, ze wydluzenia sa proporeyo-
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nalne do odleglodei od osi obojetnej i ze wkladki zelazne sa dosta-
teczne dla wszystkich sit rozciggajacych.

10) Naprezenia przesuwajace (Scinajace) nalezy obliczad, gdy
z ksztaltu i ukladu danej czesci konstrukeyjnej nie ujawnia sig sama
przez si¢ ich nieszkodliwosé. Te naprezenia winny byé przejmo-
wane przez umyslnie w tym celu dawane wkladki zelazne, jezeli
w danej konstrukeyi niema innych do tego odpowiednich czesei.

11) Wkladki winny byé w ten sposob ustalane, azeby jnz sa-
mym ksztaltem swoim uniemozebnialy przesuwanie sig ich w betonie.
Gidy Jest inaczej, nalezy dostatecznosé przyczepnosci zelaza do betonu
udowodnié za pomocy obliczenia.

12) Podpory oblicza sie na wyboczenie, gdy wysokosé ich prze-
kracza 18 razy wzigty najmniejszy wymiar poprzeczny.

13) Przewigzki poprzeczne, sluzace do utrzymania w dane)
wzajemne] odleglosci whkiadek zelaznych, nalezy umieszezaé w odle-
glosei od siebie, nie przekraczajace) 30 razy wzigte] grubosei wkladlki,

14) Podpory obliczaja sie na wyboczenie podlug wzorn Eu-
LER’A dla wypadku IT
s Pl?

Imin == C’E

Z TOWARZYSTW

Warszawska Sekeya Techniczna. W d. 13 czerwca bylo na-
znaczone zebranie Sekcyi, na ktérem prof. Zaleski mial odezytac:

KRONIKA

Ruch na drodze zel. Wschoadnio-Chinskiej w r. 1903. Do 1-go
lipca 1903 r. przewéz podréznych i towardw odbywal si¢ wedlug
przepiséw ruchu tymezasowego, Wyzyskiwanie prawidlowe wprowa-
dzono od 1-go lipca tegoz roku. W pierwszym okresie sprawozdaw-
czym od 1 stycznia do 31 grudnia przewieziono podrézuych 2000000,
towarow pospiesznych—980000 pud., zwyklych--25216000 pud., shuz-
bowych —103000000 pud. Dochéd ogéiny wynidst 156921250 rub., co
na wiorstg drogi daje 6741 rub. Dochéd ten przewyzszyl przewidy-
wany o 3921000 rub. Jednym z najbardziej ruchliwych punktow
drogi byl Dalny: obr6t podréznych wynidst tam 118000 osob, towa-
row—3895000 pud. Ruch pociagéw odbywal sig niezupelnie prawi-
dlowo, przeszkadzaly bowiem powodzie letnie oraz sniezna i mroZna
zima, —L -

(W. p.s. No 15 r. b))

Lampa rteciowa Cooper-Hewitt’a '). W New-York City halla
zamknigta Panama Railroad and Steamship Co., majaca 150 m dlu-
gosei 122 m szerokosei, zatem 3300 m? powierzchni, przy przeszlo
9 m wysokosei, oéwietlona zostala lampami rtgciowemi Cooper-Hewitt’a.
Dostateczne oswietlenie osiagnigto przy 6-ciu lampach, zuzywajacych
po 3,5 amp. przy 118 v., umieszczonych co 25 m, na wysokosdci Hm.

AL
Obciazenie ttumem. Doswiadczenia L. J. Johnson’a, o ktérych
donosilismy *, byly powtdérzone w nieco rozleglejszym zakresie przez
inz. Hunnscheidt’a w Boun. Wyniki tych doswiadczen zgadzajay sie
dogé dobrze z wynikami, osiggnigtymi przez Johnson’a. Gdy Johnson,
rzy tlumie zbitym (okolo 0,09 m* na osobe) otrzymal obciazenie
67 ky/m® to Hunnscheid przy natloczeniu nieco mniejszem (przeszto
0,1 m* na osobe) osiagnal 706 kg/m? Okazuje sig wiec, Ze przyjmowane
obecnie obcigzenie thamem (od 400 do 500 ky/m?), jest mniejsze od rze-
czywistego. Z uwagi jednakze na duze wspélezynniki bezpieczenstwa,
przyjmowane w obliczeniach statycznych i ze wzgledu, ze im natlo-
czenie jest wigksze, tem mniejsza jest ruchliwosé tlumu i tem muiej-
szemi sa wskutek tego drgania przez obeigzenie wywolywane. mozna
obciazenia tlumem, wskazane w przepisach obowiazujacych 400 —500
kg/m®), poczytywaé za wystarczajace. Nieznane sa tez wypadki, aze-
by budowle prawidlowo wykonane runely wskutek tego, ze w obli-
czeniu zastosowano przyjmowane obecnie ogélnie wspélezynniki ob-
ciazenia tlumem. — Jh—

(Z. d. B.Ne8Bl r z, str. 504i Na 83 r. 2., str 520).

Wyrob samowaréw w Krasnonfimsku., Ze wzgledn na wyka-
zanie, jak ogrommng pomoc w bycie wloscianiskim moze stanowié dro-
bny przemysl, interesujace sy dane co do rozwoju wyrobu samowarow
w Krusnoufimsku. Przed czterdziestu laty zajmowalo sig tym prze-
mystem zaledwie 3 —4 ludzi, obecnie dziala 50 warsztatéw, W r. 1903
sprzedano okolo 256000 samowaréw., Mniejsi wytwdrey sprzednja to-
war na miejscu po 14!/, 15 rub. za pud. wieksi—na jarmarkach w Ir-
bicie, Iszymie, Krestowsku, Permie po 15—16 rub. za pnd. Obrét ca-
loroczny wszystkich wytworcéw wynosi mniej wiecej 140000 rub.

(R. L. Ztg. Ne b r.b.) 1. b.

1) Por. Przegl. Techn, M 89 r. z., str. H27.
%) Por Przegl. Techn. Ne 33 r. z., str. 442,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1905.

Przyjmujac P w tonnach, ! w metrach, a wspdlezynnik bez-
pleczenistwa s= 10 1 wspdlezynnik sprezystosei £ = 200000 kg /cm?,
otrzymujemy wzor

L —=I6URR T,

15) Przy obliczaniu przekrojéw podpor zelaznobetonowych na
$ciskanie, do plaszczyzny betonu w danym przekroju dolicza sig 15
razy wzigty plaszezyzne praekroju wkiadek zelaznych.

Nuprezenia dopuszezalne:

16) Naprezenia dopuszcezalne betonu przy stosunku czgsci

skladowych: cementu, piasku i Zwirn mytego jak 1:3:4, nie po-
winny przekraczaé:

na sciskanie

20 ky/em?
na Scinanie 5

4)') i

17) Zaczepnosé dopuszezalna zelaza z cementem nie moze prze-
kraczaé naprezenia dopuszezalnego na przesuwanie ($einanie),

18) Shipéw, filaréw i innych czesei podporowych nie mozna
obcigzaé Scianami, stropami i t. p. przed uplywem 27 dni od chwili

| 1ich wykonania.

TECHNICZN YCH.

»Warszawa przed 40 laty i jej finanse®, W skutek przybycia malej
ilosei czlonkow, odezyt odlozono na czas powakacyjny.  Idw. Wuwr.

BIEZ A CA.

Powloki cieplochromme do rur parowych poddal badaniom po-
rownawczym F. H. Davies. Za najlepsza uznal powloke zawierajaca
naprzemian warstwy wlosia pilSniowego i azbestu; skuteczna jest taka
powloka zapewne wskutek powietrza zamknietego w pilsni. Korek
w postaci ziarn nie dal tak dobrych wynikéw, albowiem wskutek
zbyt duzych przestrzeni wolnych pomiedzy ziarnkami powstaja prady
powietrzne, a przytem korek zbyt latwo sie zwegla. Dobrze zabez-
pieczaja od ozigbienia: t. zw. welna mineralna, okrzemkéwka i weglan

magnezu. Davies podaje nastepujace wartosci poréwnaweze:
wlosie pilsniowe naprzemian z warstwami azbestu . 100
korek w postaci ziarn 7
welna mineralna . )
okrzemkowka 71
weglan magnezu o o o, 6.0 .o o .a 70
okrzemkoéwka i wlosie, zarobione na masg 63
tektura azbestowa B T 5 = ST = 47
okrzemkowka i azbest, zarobione na masg 46
azbest surowy . 36
warstwa powietrza 18

sy

Niebezpieczenstwo tunelow. Jak wazna jest wentylacya tunelow,
dowodzi wypadek, ktory sig zdarzyl w tunelu Saint Clair miedzy
Kanadg i Stanami Zjedn., gdzie wudusilo sie kilku ladzi. Tunel ten
ma dlugosci 2'/, m. ang., t. j. okolo 3 w., jest zatem stosunkowo
krétki. Przyczyna wypadkn bylo zatrzymanie sig w tunelu pociagn
towarowego. Znajdujacy sie w pociagu ludzie oraz kilku robotnikéow,
postanych na pomoe, udusilo sig w parg minut, poniewaz z parowozn

zatrzymanego g\ociqgu wydzielala sig wielka ilosé gazow weglowych.
(Zel. D. No 1 r. b.). . —ml. —

Z Akademii Umiejetnosei. D. 30 marca r. b. odbylo sig posie-
dzenie Komisyi do badania historyi sztuki w Polsce pod przewo-
dnictwem prof. d-ra Maryana Sokolowskiego. Przewodniczacy poswig-
cil na wstepie gorace wspomnienie zmarlemu w marcu . p  Walere-
mu Eljaszowi, ktéry od szeregu lat byt wspdlpracownikiem Komisyi
historyi sztuki P. Marceli Natgez Dobrowolski referowal o malowidtach
gciennych w kruzgankach klasztoru OO. Augustyanéw w Krakowie,

Prof. dr. Maryan Sokolowski méwil ,,0 wykonanych we Wloszech
pracach wloskich rzezbiarzy, zatrudnionych w Polsce.

Wspomnienia pozgonne. S. p. Antoni Wieczorkowski, inzynier-
budowniczy pow. Opatowskiego, umert w Gleichenbergu. Ur, wr.1862,
ukonczyl Instytut Inzynieréw Cywilnych w Petersburgu w r, 18388.
Pierwsza praktyke odbywal po ukonczeniu Instytutu przy kanalizacyi
m. Warszawy. Sdw, Wawr.

S. p. Gustaw Keonrad, przemyslowiec, wspolwlasciciel fabryki
»Konrad, Jarnuszkiewicz i S-ka%, zmarl d. 14 b, m. w Warszawie,
przezywszy lat 64,

S. p. Konstanty Wojnillowicz,
Zachodnich, emeryt, zmarl w Warszawie
lat 63.

inzynier drég zel. Poludniowo-
w d. 13 b. m. w wieku


http://Ur.wr.1862

