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Objasnienie do projektu pod godlem: ,Ja i on‘.
{Tabl. XXTII—XXVI).

Przystepujac do opracowania projektu wiaduktu, mie-
lismy nastepujace wytyczne dane:

1) Wewnetrzng konstrukeye podana w warunkach kon-
kursu, skladajaca sie z dwdch szeregéw stupdw zelaznobeto-
nowych, podpierajgcych strop wiadukeu, rozstawionych w od-
leglosci os od osi stupéw, w obydwdéch kierunkach po 7,4 m,
przy grubosei stupéw 40 em w kwadrat.

9) Warunek konkursu, ze architektura i materyaly bu-
dowlane scian zewnetrznych, jak réwniez ich konstrukcya
pozostawia sig wyborowi konkurujacych, z zastrzezeniem, ze
tynki zewnetrzne nie maja by¢ zastosowane i ze projektujg-
cy powinien przytem mie¢ na uwadze wzgledy termiczne
i oszezednosciowe,

3) Polozenie wiaduktu pomiedzy dwiema ulicami o sze-
rokoscl po 15 m, tak, ze widok na wiadukt z odleglejszych
punktéw otrzymuje sie tylko z ulic, przecinajacych wiaduks
na przejazdy 1 z nadbrzeznych bulwaréw na slimak.

Biorac pod uwage powyzsze dane i postawiwszy sobie
jako nieodzowny warunek estetycznego wygladu wiaduktu
sharmonizowania wewnetrznej 1 zewnetrznej konstrukeyi,
przyszliémy do wniosku, ze najwigkszg harmonig elewacyl
zewnetrzne) z wewnetrzng konstrukeya, skladajaca sie z ca-
lego szeregu cienkich slupéw, osiagnie sig przy zastosowaniu
stylu gotyckiego, przyczem uwazalismy, ze styl gotycki, opar-
ty na motywach uksztaltowanych na ziemiach slowianskich,
moze daé¢ budowle malownicza, o charakterze swojskim,
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zas podcieni, ewentualnie sklepéw znajdujacych sig przy nich,
z wnetrzem hali, projektowane jest za pomoca 8 wejsé z pod-
cieni 1 przejazdéw. Przystosowanie podeieni, oprécz wygody
dla publicznosel, daloby moznos¢ nadania czesel wiaduktu,
przeznaczone] dla hali, wlasciwego charaktern 1 odréznienia
tej czescl od reszty wiaduktu a zarazem przerwania tak nie-
pozadanej monotonnosci bocznej elewacyl wiaduktu, diugosci
okolo 850 m. Podcienia hal, zakonczone przy przejazdach
wiezaml, tworzg z nieml organiczng calosé architektoniczna,
a wejscia do hal, po dwa z kazdej strony, dzielac podecienia na
trzy czescl, ozywilaja kompozycye. Wieze przy koneach hal
wznoszgce sig¢ nad chodnikami dolnyeh ulic, jednakze nie za-
gradzajac przejscia po nich, 1 zdgezone z nimi czesci budowli,
wzniesionesg rowniez w gére ponad wierzchnig linig wiaduktu,
w celu otrzymania w nich pomieszczen dla klozetéw, sklepi-
koéw, tak niezbednych przy znacznej diugosei wiaduktu; oprocz
tego w wiezach tych projektowalismy urzadzenie gléwnych
wyclagow wentylacyjnych z hal ponad linie dachéow otaczajs-
cych doméw, gdyz uwazalismy, ze wentylacya przez stupy od
latarn, zaprojektowana w mysl warunkoéw konkursu, moglaby
nie odpowiadaé¢ nalezycie warunkom zdrowotnym. Schody
przy przejazdach zaprojektowane sa wewnetrzne, jako jedynie
mozliwe w naszychh warunkach klimatycznych; schody zas
przy bulwarze nadbrzeznym otwarte, gdyz znaczenie ich
wobec blizkosei schodéw krytych przy przejezdzie 1 mozli-

] wosel komunikaeyi chodnikami $limaka majs znaczenie prze-

a wskutek uzycia do budowli przewaznie cegly z niewielka '

iloécia ciosow, wzglednie nie droga.

Polozeme wiaduktu pomiedzy dwiema ulicami niezbyt
szerokiemi nasuwalo pytanie, jaka nadaé rozpigtos¢ arkadom
zewnetrznych scian winduktu. Zastanawiajac sig nad tem
pytaniem, przyszlismy do wniosku, ze skoro wzgledy kon-
strukeyjno-ekonomiczne, przewidziane w warunkach konkur-
su, nakazywaly zastosowac rozstawienie filaréw co 7,4 m, to,
wychodzac z tegoz samego logicznego zalozenia, mysl taz sa-
ma powinna by¢ przeprowadzona i w Scianach zewngtrznych.
Istotnie, wielkie arkady stosowaneprzy budowie mostow wy-
wolane zostaly potrzeba mozliwie najmniejszego zwezenia
koryta rzeki filarami mostowymi, dla uniknigeia tamowania
ruchu statkéw 1 swobodniejszego przeplywu lodéw. Przy-
czem mosty, na ktore widok otwarty jest zdaleka, przy sto-
sowanin wielkich Tukow zelaznych 1 niewielkiej ilosel filardw,
maja zazwyczaj pigkny i lekki wyglad, a jednoczesnie czuje
sig w tej konstrukeyiracyonalnoscipowage. Wiadukt za$,
budowany pomiedzy dwiema wazkiemi ulicamni w skali wy-
miar6w arkad. zdaniem naszem, powinien harmonizowac
z szerokoscia ulic 1 otaczajacych doméw; uwazalisSmy wiee, ze
arkady sScian zewngtrznych wiaduaktu, odpowiadajace wielko-
$cia swg jednemu przeslu rozstawionych wewngtrz slupow
o szerokosei 6,15 m w $wietle 1 grubosci filardw 1,25 m, dadza
w danym wypadku pozagdang harmonie. Zastosowanie arkad
o wigksze] rozpietosci, odpowiadajacej dwom lub trzem prze-
slom wewngtrznej konstrukeyi, daloby zbyt ciezkie arkady
w stosunku do otaczajacych domdw 1 wewnetrznej widocznej
konstrukeyt, ktora z powyzszemi arkadami nie stanowilaby
zespolone] ealosci konstrukeyjnej 1 estetycznej 1 tylko w hali
z trudnoscia daloby sig zamaskowaé. Przyjecie do elewacyi
stylu gotyckiego z wielkoscia arkad odpowiadajacych rozpie-
toscig rozstawieniu stupdéw wewnetrznych, dalo nam moznosé
zastosowania stropéw o sklepieniach gotyckich krzyzowych
z podniesionemi strzalkami, przyczem drugi strop, przewidzia-
ny w warunkach konkursu pod samym brakiem wiaduktu,
przewiduje sig plaski. Stosujac strop w postaci sklepien,
uwazalismy, ze plaski sufit podparty calym szeregiem cien-
kich slupéw o duzej wysokosci me robilby estetycznego
wrazenia.

Przy rozplanowywanin wnetrza hali przyjelisiny zasade
podzialu sklepéw na wewnetrzne, przeznaczone dla produk-
tow spozywezych i zewnegtrzne dla towardw galanteryjnych,
fokciowych i t. p., przyczem dla wygody publicznosci nad
chodnikami przy sklepach zewnetrznych zaprojektowalismy
podcienia na calej dlugosci hali. Przy takiem rozplanowaniu
sklepéw otrzymalismy posrodku hali swobodne przejscie o sze-
rokosei 7 m ze sklepami po obydwdch stronach, polaczenie

dewszystkiem dekoracyjne, dla urozmaicenia perspektywy
bualwarow.

Dla zaznaczenia poczatku wiaduktu przy ulicy Smol-
nej zaprojektowalismy dwie baszty o wielkich wymiarach,
z duzemi arkadami wejSciowemi, uwazajac, ze potezue
wymiary niezbedne sg dla nadania powagi budowli olbrzy-
miego wiaduktu. W basztach tych pomieszczone sa schody
1 windy osobowe. Winda wozowa, majaca tylko dodatkowe
znaczenie dla ruchu, zaprojektowana jest w oddzielnym bu-
dynku. Dla zaznaczenia konca wiaduktu przy windzie, na
skrzyzowaniu dolnej i gérnej ulic slimaka, zaprojektowalismy
dwie bramy odsuniete od wiaduktu poza rondo, akcentujace
wjazdy 1 wyjazdy ze §limaka.

Baszty przy ulicy Smolnej, bramy przy slimaku, wieze
przy przejazdach ulic Czerwonego Krzyza 1 Solca wraz
z wykuszaml na schody, tworza urozmaicona perspektywe
goérnej czesei wiaduktu na calej jego dlugosci.

W celu bogatego rozwiniecia przejazddéw i sharmonizo-
wania ich z caloscia bocznej elewacyl, przejazdy podzieli-
lismy arkadami na filarach, co przy ruchu przejazdowym na
krétkiej przestrzeni nie stanowi zadnej przeszkody.

Wogdéle mielisSmy na uwadze § 4 warunkow konkursu,,
w kiérym zaznaczono, ze znaczna dingosé dojazdu wymaga
arozmaicenla perspektywicznego wzdluz osi przejazdu, jak
rowniez wzgledy oszezednosciowe, ktore, pomimo bogate) ar-
chitektury, daja sie osiagnaé wskutek zastosowania w prze-
wazne] czescl do lica budowli cegly z niezbyt wielks iloscia
closow.

Podlug przyblizonych obliczetr koszt budowli nie prze-
wyzsza sum przeznaczonych na budowe wiaduktu.
hitalen: s oo Ggestaw Domaniewski
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Objasunienie do projektu pod godiem: ,,Trzy krazki

czerwones,
(Tabl. XXVIT i XXVIII).

Autor tego projektu zamiast objasnien, o ktérve prosi-
lismy, przystal zwiezle okreslenie warunkéw, w ktorych auto-
rowie projektéw prace swe obmyslaé byli zmuszent. 7% tych
uwag przytaczamy nastgpujace cenne slowa, ktérych shuszno-
$ci trudno unie uznac:

.Bralem sig do projektowania z pewnsa niechecig, a to
z dwoch gléwnych prazyezyn, a mianowiecie: z przyczyny ha-
rzuconych w programie, jak to dzi$ zupelnie sig potwierdzilo,
zgubnych ograniczen, a nastgpnie—z prayczyny zbyt krét-
kiego terminu.

Na prace tak doniosla, jaks powinnaby byé dana praca
konkursowa, na jej przetrawienie i autokrytyke, nalezalo
znacznie wiece] przeznaczy¢ czasu 1 o wiele wiece) zostawié
swobody projektujacym.



