298

ezone od zatapiania wysokiemi wodami Wisly, nie chroni
ich wal ten jednak od wdd zaskérnych, ktére podezas przy-
boréw mogs sie stopniowo wznosic, i t¢ okolieznosé nalezy
mieé na wzglgdzie przy sporzadzaniu planu regulacyjnego
tej czesci miasta. ;

Budowa odpowiedniego walu na przeciwleglym lewym
brzegu rzeki od ujdeia tachy Czerniakowskiej do Wilanowa,
lub do konea walu Moezydlowskiego dotad nie zostala roz-
poczeta, budowa ta jednak staje sig coraz bardziej aktualna,
poniewaz od jej wykonania zalezy zabezpieczenie od zale-
wéw nizko polozonej dzielnicy w poludniowej czedei miasta.

Brak réwniez walu ochronnego na czedei Powidla mie-
dzy mostem Kierbedzia i kolejowemi, ale budowa jego jest
w zwiazlku z cala regulacys rzeki na te] przestrzeni.

Budowa bulwarkéw wyladunkowyeh wzdluz brzegéw
rzeki nie wyklucza koniecznosei urzadzenia portu lub por-
téw rzecznych, poniewaz niepodobna jest wtedy osiagnaé
linii wyladunkowe] dostatecznej dlugosci, zwlaszeza gdy
wyladunek odbywaé sie moze, jak na Wisle, tylko przy
brzegach wkleslych. Z drugiej strony, przeprowadzenie to-
réw kolejowych do bulwarkéw w €rodku miasta napotkaé
moze na powazne trudnosei. W ten sposéb kwestya urza-
dzenia portéw rzecznych dla Warszawy jest sprawa nader
wazna, a nie zostala ona dotad rozstrzygnigta: projekty por-
tdw nie sa ostatecznie wypracowane i zatwierdzone.

Obecnie istniejeprzy ul. Czerniakowskiej port wewngtrz-
ny, zbudowany przez Okrag Komunikacyi w bardzo skrom-
nych rozmiarach i nie urzadzony nalezycie. Jest on prze-
znaczony wylaeznie na zimowisko i do celéw handlowych
nie nadaje sie zupelnie.

Drugi port winien byé zalozony po stronie praskiej,
przy b. Wileze] Wyspie. Brak w tem miejscu dostateczne-
go zapasu ziemi na urzadzenia portowe, a takze dosé wyso-
ki poziom wody na Widle utrudnial dotad wykonywanie
odpowiednich robét. Polozenie tego portu na pozér nie od-
powiada potrzebom miasta, gdyz wypada on w samym jego
grodku, gdzie tereny sa najdrozsze, lecz nizkie polozenie te]
miejscowosei wyklueza na zawsze jej podsypanie i zabudo-
wanie lub innego rodzaju wykorzystanie, a przytem central-
ne polozenie w mieScie posiada te dobra strone, ze ulatwi
komunikacye miasta z portem, ktéry przeznaczony byé wi-
nien tylko dla towaréw, nadchodzacych do Warszawy. '

Towary, idace tranzytowo, albo tez przeladowywane
z kolei na statki i odwrotnie, moga do miasta weale nie
wchodzié: dlatego tez przewidziany jest trzeci port, tranzy-
towy, daleko poza miastem, pod Zeraniem lub pod Pelco-
wizna. Ma on na celu polaezenie kolei z komunikacya, wodna
na Widle i na projektowanym kanale Dnieprowsko-Buskim,

ktéry miat wpadad do Wisly ponizej Zerania: port tranzyto--

wy, polaczony odnoga z kanalem, znajdowaé sie mial powy-
ze], a port dla drzewa, splawianego woda—ponizej Zerania.
Polacezenie portu tego z kolejami jest bardzo dogodne.
Oprdez tego, dla wegla, a moze i dla materyaléw drzew-
nych, przychodzacych z gory rzeki, malezy przewidywaé
wielka, przystai z polaezeniem kolejowem. Do tego celu na-
dawalyby sie tereny blotniste pod Wawrem, bardzo nizko
polozone, a przez to niemozliwe do innego wykorzystania.

DYSKUSYA.

[nz. Rudnicki zazmacza, iz najwazniejsze znaczenie posiada
\Wista dla przemystu i handlu. Biorae pod uwage prayszly ro-
zwdj Warszawy, nalezy liczy¢ sig z ewentualnoscia, ze linia brzegu
Wisly w obrghie granic Wielkiej Warszawy, posiadajaca 12 Jmn dlu-
goscl, moze w przyszlosei nie wystarezyé, Dotychezas Warszawa pod
wzgledem handlowo-wodnym jest bardzo Zle nposazona, co ilustruje
dosadnie fakt, ze ilosé towardw, przywozonych woda, nie przekracza
9 — 10 milionéw puddéw rocznie, gdy np. Mannheim, o 180 000
mieszkaricow, wykazuje w 1000 r. 270, a Berlin, lezacy nad tak nie-
znaczng arterya wodna, jak Szprewa, 400 miliondw pudéw roeznie,
Nalezy sig spodziewaé, e 1 w Warszawie, po przeprowadzenin regu-
lacyi Wisly na calej jej dlugodci, ilosé towardw, przewozonyeh wo-
da, zwiekszy sie bardzo znacznie; obliczenia, dotyczace projektowa-
nego kanalu Dnieprowskiego, przewidywaly, Ze gldwne artykuly,
splawiane z Zerania w gérq Wisly, do Galicyi, wynie§é powinny
przeszlo 200 mil. puddéw rocznie. Wobec tego nie mozna zadowalaé
sie tylko linig brzegows, lecz, uznajae koniecznosé urzadzenia wiel-
kiego portu, przygotowac dlani zawezasu wielkie tereny i miejsca na
przylegte do portu place skladowe., Danych statystyeznych brak nam
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w tym kierunku zupelnie, nalezy wige kierowad sig intuicya, aby
Warszawy nie pokrzywdzié, Waegiel np. z Zaglebia mdéglby byé do-
wozony wodsg, co obnizyloby znacznie koszta transportu; frzeba wige
przewidzieé nad brzegiem Wisty (warszawskim) miejsce na obszerne

sklady weglowe.

7 spraws wzmozenia ruchu towarowego na Wisle pczy sie
jak najécislej kwestya przemystu i fabryk, gdyz wszedzie zagranicy
fabryki starajy sie usilnie o dogodng komunikacye wodng i rozmie-
szezajn sie w blizkodéel portéw. Poniewaz trasa rzeki nie jest jeszeze
ostatecznie ustalona, nalezy przy planowanin miasta uwzglednié
wszystkie te wymagania i ustalié tereny zwigzane ze sprawami ko-
munikacyi wodnej. Zauwazyé przytem nalezy, e komunikacya miej-
scowa Wisly rozwinie sig tylko wtedy, gdy brzegi jej beds réizno-
rodne pod wzgledem zabudowania; rozmaito&é potrzeb zyela prze-
mystowego i spolecznego musi znaleié tu jak najszersze zastosowanie.

Arch, Szyller zwraca uwage na wykonane obecnie roboty
rzeczne na PowiSln, gdzie skutkiem zmiany trasy rzecznej z wklgslej
na wypukta, przybedzie duZo przestrzeni; zachodzi wige obawa, czy
przez poszerzenie terendw nad Wisty i zabudowanie ich wysokiemi
domami nie zmieni sig sylweta Starego Miasta, tak charakterystycz-
na od strony Wisly, Wisla dawnie] przeplywala znacznie blize]
Starego Miasta, czego dowodem sluzy dawny przyczolek mostowy
przy ul. Boledé; tam tez znajdowala sie dawniej gldwna przystai;
obecnie za$ caly dotychczasowy charakter tej dzielnicy moze uledz
bardzo niepozadanej zmianie. Cazy nie moznaby dla fak donioslego
wzgledu zmienié projektun, dopdki nie jest on jeszeze ostatecznie
ustalony?

W odpowiedzi inz. Balicki wyjasnia, iz, wedlug zatwierdzo-
nych planéw, na przestrzeni migdzy wmostem Kierbedzia a ul. Bo-
lesé brzegu weale nie przybedzie; poszerzenie da sig odezué dopie-
ro naprzeciw Nowego Miasta, co nie jest juz tak dla widokn na
Stare Miasto niebezpiecznem. Na zapytanie p. Szyllera o los Sa-
durki, kanalu, znajdujacego sig w pélnocno-zachodniej czesci War-
szawy, inz. Balicki podaje, iz jest on przeznaczony na zasypanie.

Wreszeie na zapytanie arch. Jankowslkiego, czy w prayszlosei,
po dokonaniu regulacyi calego gdérnego biegu Wisly i zwezeniu skut-
kiem tego jej koryta, poziom wody nie podniesie sig podezas pray-
boru tak znacznie, nie majac ujscia na okoliczne pola, ze wysokosci
walow i bulwardw, przyjete obecnie za niezalewane, moga nie wy-
starczyd, inz. Balicki stwierdza, #e obawy fe s nieuzasadnione,
gdyz skutkiem regulacyi poglebia sie samo koryto i szybkosé wad
sig zwigksza, poziom zas wody nie podnosi sig. Ale nawet, w razie
stusznosdei takich obaw, bulwary warszawskie posiadajg znaczny za-
pas bezpieczelistwa, gdyz najwy#szy wogéle poziom wod wiosennyel,
juki byl obserwowany w eiggu XIX w., doszedl w r. 1843 do wyso-
kodei 6,40 am nad miejscowem 0, bulwary wige, doprowadzone do
poziomu 7,30 9, przewyzszajg ten absolutnie najwyizszy poziom je-
szeze o 0,90 m, zas waly powyze] Warszawy wzniesione sg do 6,40 i,
tak, ze w razie nadzwyczajnej powodzi najpierw zalane bytyby okoli-
ce zamiejskie, przez co woda nie moglaby juz podniesé sie tak znacz-
nie w samem miescie.

Rzeinie i targowiska.
REFERAT VII

Przez arch. Czestawa Domaniewskiego.

Kwestya budowy rzezni w zwiazku z rozplanowaniem
Wielkiej Warszawy wysuwa konieeznosé rozstrzygniecia za-
sadniczego nastepujacych spraw: 1) mnalezy wybraé odpo-
wiednie miejsce w okolicach Warszawy, 2) zdecydowaé od-
leglodé rzesni od miasta i 8) okredli¢ wielko$é terendw, ja-
kie pod rzeznie przeznaczy¢ nalezy.

Przed dziesigeiu laty, gdy Magistrat miasta stoleczne-
go Warszawy zamierzal przystapié do budowy wielkich
rzeini centralnyeh, cech rzesnikéw wypowiedzial sie za
urzadzeniem ich na lewym brzegu Wisly, we wsi Kolo;
powazne jednak wzgledy przemawiaja za przeniesieniem
rzezni na prawy brzeg Wisly, Przeciwko zalozeniu rzeini
na lewym brzegu przemawia przedewszystkiem wzglad na
szybki rozwéj miasta w kierunku zachodnim, skutkiem czego
rzeZnia, wymagajaca odosobnienia, znalazlaby sig juz w nie-
dalekiej przyszlosei w dzielnicy gesto zabudowanej i zalud-
nionej. Brzeg prawy jest znacznie mniej zabudowany i nie
zdradza tendencyi szybkiego rozwoju, jest wiee do celéw
rzeczonych daleko odpowiedniejszy; przytem wartosé
gruntéw na prawym brzegu jest daleko mmiejsza, a pola-
czenie rzezni z kolejami ze wschodu, dowozacemi bydlo, da-
leko latwiejsze. Rzeznia powinna znajdowaé sie réwniez
niezbyt daleko przyszlego portu tranzytowego na Wisle, ce-
lem ulatwienia wywozu zagranicg drogs wodna,

Odleglosé rzezni od miasta jest ze wzgledéw zdrowot-
nych czynnikiem bardzo waznym i nie moze byé za mala;
zwigkszenie zag odleglo$ei nie ma powazniejszego zmaczenia,
wobec udoskonalenia rodkéw komunikacyi a zwlaszeza
przy zastosowaniu trakeyi samochodowej, przy ktérej nala-
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dowanie i wyladowanie towaru zajmuje znacznie wigeej cza-
su niz sam przewcz, ktory przy odleglosei kilkn kilometréw
dalej moze trwa¢ zaledwie kilkanascie minut dluzej. Mo-
znaby tez urzadzi¢ przewdz migsa z rzezni do hal w wago-
nach tramwajowych w specyalnie na ten cel zbudowanyeh,
kursujacych w noey, podezas przerwy ruchu osobowego.
Samochody zas§ moglyby obslugiwaé pojedyncze sklepy roz-
rzucone po miescie. Transport migsa musi byé zorganizo-
wany w przedsiebiorstwo przewozowe, obslugujace szybko
i znacznie taniej niz obecenie oddzielnemi furmankami przez
kazdego rzeznika dla siebie.

Wiclkosé placéw, przeznaczonych pod rzeinie, musi
byvé bardzo duza. Wedlug szezegdlowo przestudyowanych
obliczen, w miastach, liezacych ponad 100 000 Iudnosei, na
kazdego mieszkanica przewidzieé nalezy okolo 0,2 m? na

. rzeznie i 0,2 m*® na targowisko, czyli razem 0,4 m* wedlug
tych danych W. Warszawa przy 1500000 ludnosei prze-
znaczyé winna na rzeznie i targowiska okolo 600000 m?
czyli okolo 120 morgdw, t. j. 4 widki; obszar ten na lewym
brzegu Wisly, przy znacznie wyzszych cenach gruntéw niz
na prawym brzegu, kosztowalby bardzo znaczne sumy.
Wielkoéé rzeZni zalezy w znacznej mierze od tego, czy za-
stosowane sg rzeznie typu amerykariskiego, czy tez europej-
skiego. RzeZnie typu amerykariskiego sa znacznie tarisze
w budowie 1 wymagaja znacznie mnie] przestrzeni, gdyz
ubdj odbywa sig tam na sposéb fabryezny, masowo, przy
najszezegdélowszym podziale pracy i1 zastosowaniu odpo-
wiednich urzgdzen i chlodni. System europejski polega na
tem, ze kazdy rzeznik sam, indywidualnie, bije bydlo i prze-
chowuje migso w wlasnej klatce ogélej chlodni. Przy syste-
mie amerykariskim bicie jest wiele tarisze i rozwija organi-
zacye konsorcy6w i zwigzkdow wspéldzielezych handlu mie-
sem. W Warszawie przygotowywanie miesa koszernego
zmusza do stosowania systemu europejskiego tem bardziej,
ze Warszawa zaopatruje stale Lddz w migso koszerne. Mo-
nopol miejski uboju nie wplywa weale na system budowy
rzezni, gdyz celem jego jest Scisla kontrola sanitarna.

Targowisko musi byé bezpodrednio polaezone z rzeznia,
poniewaz bydlo dowozone bedzie na targ kolejami, i z tar-
gowiska bezposrednio idzie na rzez,

Targowisko na warzywa wymaga zbudowania wiel-
kich hal centralnych dla sprzedazy hurtowej; hale te znaj-
dowaé sig musza na lewym brzegu Wisly, gdyz ogrodownie-
two rozwijaé sie bedzie jedynie na lepszych gruntach w oko-
licach Warszawy na lewym brzegu Wisly. Z tych hal cen-
tralnyeh, ogniskujacych w sobie handel hurtowy, warzywa
rozwozone beda do hal dzielnicowych speeyalnymi tramwa-
jami lub samojazdami.

O ile Warszawa ma staé si¢ miastem, posredniczacem
w handlu miedzy Zachodem a Wschodem, co ze wzgledu
na jej polozenie w érodku Europy jest wskazane, to nalezy
przewidzieé koniecznie i jak najdobitniej podkreslaé potrze-
be urzadzenia wielkich, rozleglych skladéw porio franco,
wywierajacych olbrzymi wplyw na nasz handel miejscowy,
tranzytowy i nasz przemysl. Zasada skladéw porto-framco
polega na tem, ze skladane sa w nich towary przywozone
z zagranicy bez oplaconego cla, ktére pobierane bywa dopie-
ro przy wydawaniu towaru ze skladu, nie zas przy jego przej-
eiu przez granice, lub tez wysylany bywa w dalszym ciagu
az do granicy celnej, t. . na wywoz poza kraj. Skutkiem te-
go przemyslowiec nie wklada znacznego kapitalu w clo
i moze zwracaé¢ towary nie sprzedane bez straty wylozonego
uprzednio cla. Sklady takie porto-franco winny posiadaé
komunikacye kolejows i wodna, to tez nalezy je umieseié
w poblizu wielkiego portu.

DYSKUSYA.

Inz. Rudnicki, .podkreélajac pierwszorzedns donioslo$é urza-
dzenia skladéw porto-franco, zwraca uwage na olbrzymie koszta
takicgo urzgdzenia; jako przyklad, przytacza méwea sklady takie
w Hamburgu, zbudowane w koncu ubieglego stulecia kosztem killku-
set miliondw marek; przy tem prowadzenie takich skladéw wymaga
wielkiej sprawnosei i kultury.

W latach 1901--1908 sprawa rzeini centralnych byla w War-
szawie bardzo aktualna; wtedy juz uwazano, ze dla Warszawy przy
1 000 00U mieszkanicdw potrzeba przezmaczyé pod rzeiniq i targowisko

90 morgdw, czyli H00 000 m* Wowezas proponowano magistratowi
grunta w miejscowosciach nastepujaeycl:

w Znbkach—zadano 110 000 rub.; teren ten jednak byl niedo-
godny ze wzgladu na swa znaczny odleglodé (11 km od hal Mirowskich);

w Rézopoln (za Pelecowizng), zadano 163000 rub.; feren ten
jednak z kosztami podniesienia grunin dla skanalizowania go wy-
magalby wkladu okolo 300000 rub.

w Emilianowie (w Grochowie, pomiedzy torami kolejowymi)
zadano 675 000 rub., koszt zad§ podsypania dla kanalizacyi wynidslby
dodatkowo 186 000 rub,;

w Kamionku (posesya suke., Blocha) #ndano 370 000 yub.; do
czego doszlyby bardzo wielkie kosata podsypania—okoto 700 000 rb.:

w Tlorentynowie (powyzej Grochowa 1I) cena gruntu wynosila
1260000 rub., a wraz z podsypaniem—przeszlo 1500000 rub,;

w Witolinie (w Grochowie I) cena grunfn wynosila 267 000 1.

Wogdle zauwazyé nalezy, ze miejscowosé gasto zaludniona nie
nadaje sie ani dla rzefni samej, ani dla otoezenia, Nalezy bowiem
w susiedziwie z rzeinia przewidzied rozlegle przestrzenie na fabryki
przetwordw z odpadkéw migsnyeh (fabryki mydia, kleju, garbar-
nie i t. p.

Przy wyborze miejsca na rzefnig jednym z najwazniejszych
ezynnikéw jest odleglodé tego miejsea od miasta i zwinzana z tem
sprawa dostarezania migsa dla Warszawy, Obliczono, ze dla potrzel
mieszkaneéw Warszawy nalezy dostarczaé dziennie 10000 pnddw,
co przy przewoZzenin wozami kosztuje 1 kop. od puda i ki, czyli e
zwigkszenie odleglodei rzeini o 1 km pociggneloby za soby zwigk-
szenie kosztow przewozun o 100 rub. dziennie; dlatego tez znaczniej-
sza odlegloéé zabilaby moznodé eksploatacyi. Przy urzgdzeniu rzesni
np. w Zabkach koszt przewozu wynidsiby roeznie 365000 rub., Na-
wet przy zastosowanin trakeyi samochodowej koszi przewozu wy-
padlby dosé znaczny. Wynika z tego, 2Ze odleglosé rzedni od
miasta, cho¢ nie decyduje, to jednak odgrywa bardzo wasng role,
zwlaszeza przy systemie bicia indywidualnym.

W odpowiedzi arch, Domaniewski zaznacza, i#% miejsca, brane
poprzednio pod uwage dla projektowanej rzeZni, staly sig zupelnie
nieodpowiedniemi dla Wielkiej Warszawy. Rzeinia moze byé umie-
szezona jedynie nad dolnym biegiem rzeki, ponize] Warszawy, aby
Scieki je] nie zanieczyszezaly wody w obrgbie miasta; nalezy wiec
przewidzied ja w okolicach wielkiego portu i zaopatrzyé ja w osobng
kanalizacyg, uniemozliwiajicg wprowadzenie .Sciekdéw bezpoérednio
do rzeki bez specyalnego ich oczyszezenin, Kwestya dostarczania
migsa do miasta pocigga obecnie za sobg tak znaczne koszta jedy-
nie skutkiem nieracyonalnodei dzisiejszych urzadzen i stosunkdw.
Obecnie kazdy rzeZnik bije indywidualnie na potrzebe najblizszego
dnia i migso przywozi natychmiast do jatki; jest to wysoce nieeko-
nomiczne i niehygieniczne, to tez w krajach Zachodu obowinzuje od
dawna prawo, zabraniajgce wywozu z rzeini miesa przed uplywem
24 godzin po ubicin, przez kidry to czas mieso musi byé przecho-
wywane w chlodni. Przez wprowadzenie takiego zakazu kwestya
czasu, W ktérym migso bedszie musialo byé dowiezionme do miasta,
odgrywaé bedzie znacznie mniejszg role. Przez budowe chlodni,
w kidrych migso moze byé przechowywane w przeciggu nawet do
14 dni, podniesie sie ogromnie dobroé miesa. Wiedy rzeinik bedzie
mdégl zakupywadé bydlo i bié je hurtowo, zapelniaé niem swoja klat-
ke w chlodni i sprowadzaé z niej do jatki mieso w czasie najdogod-
niejszym i sposobem najtariszym, a wige np. w nocy wozami tram-
wajowymi; wtedy koszta przewozu kalkulowaé sig beds zupelnie ina-
czej, niz obecnie, gdy rzeinik codziennie z pomoenikami musi je-
7dzié do rzeifni i z powrotem, i przywozié konimi. Przy uregulowa-
niun strony prawodawczej uboju zmieni sig zasadniczo charakter sa-
mej procedury; liczac sie z tq okolicznodeig, nalezy przy projektowa-
nin rze/ni mieé na uwadze stosunki nie dzisicjsze, lecz niedalekiej
przysztodei. Na fabryki przefwordw nalezy zarvezerwowaé wielkie te-
reny w sasiedztwie rzesni.

Na zapytanie arch. Dygata, czy nie prakiycznisj byloby prze-
widzieé kilka rzesni na réznych kraneach miasta, arch. Domanicwsli
wyjadnia, iz byloby to niekorzystnem, gdyZ rzeinia wymaga wielkiej
administracyi z licznym personelem 1 Scistej kontroli sanitarnej;
przez podzial rzesni na kilka osobnych i odleglych od siebie zakla-
déw zwiekszylyby sie nieproporcyonalnie koszta administracyi i utru-
dnionyby zostal dozér sanitarny. Réwniez ze wzgledu na szkole
weterynaryjng, ktéra znajdowaé sig winna w blizkosci rzeZni, zalezy
bardzo na jednolitoci kierunku pracy, mozliwej tylko do osiggnie-
cia w jednym zakladzie.

W sprawie hal centralnych dodaje prelegent, iz przeznaczone
sa one fylko dla handlu hwtowego; dla potrzeb za§ codziennych
ludnogei hale centralne nie posiadajy Zadnego znaczenia; nalezy na-
torniast w réinych punktach miasta przewidzie¢ male hale detalicz-
ne z dojazdem tramwajowym dla dowozu towaréw,

IV posiedzenie w d. 6 magja 1516 .

Plany miasta stol. Warszawy.
REFERAT VIII,
Przez inz. Marcelego JeZowskiego.

Rozrost Warszawy. W XII1 wieku miasto zawarte
bylo w granicach Starego Miasta, zakreSlonych obecnemi
ulicami: Podwalem, Mostowa i Nowym Zjazdem; w XIV,
XV iXVI wiekach rozwdj miasta postepuje zwolna w kie-
runku czterech traktéw: Krakowskiego (obecne Krakowskie
Przedmiescie i Nowy Swiat), Wroelawskiego (obeena ul. Se-



