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PROF. T.TOLWINSKI
B.M.

Kurs nowoczesny
r ,1932 - 1933

Wy k +ad jJ1i,-

Cele nowoczesne i linje wytyczne planowania
miast.

/referat wygtpszony na otwarciu I-go Zjazdu
Urbanistéw POlIskich w Krakowie/.

Wiek XX postawid4 nauce 1 sztuce nowe zadanie tak wielkie, jakiego
nie znaty epoki ubiegte. Zadaniem tem jest budowa miasta nowoczesnego.
Epoki dawne wznosity miasta weddug jednolitych planéw lub - conajmniej
wed+ug jednolitychtradycyj 1 obyczajow, 1 tworzydy grody, stanowigce wiel
kie dzieta techniki 1 dzieta sztuki laarazem.

Wiek XX zakres tych zadan spotegowat stokrotnie - wiek XX bowiem
miasta dawne powiekszyt stokrotnie w przestrzeni i1 w i1losci ludnosci.
Miasta dawne byd#y mniej lub wiecej jednolitemi wcieleniami pewnych idei -
- byty zakletemi w ksztatt mysSlami ludzi 6wczesnych. ldeje te byty proste
jasne 1 pedne wyrazu.

Jakiez to mysli 1 jakie zagadnienia wazyty na losach miast przez
szereg wiekéw i tysigceleci? - Byty to sprawy obrony od nieprzyjaciot
sprawy reprezentacji wielkich mysli panstwowych 1 dynatystycznych, wy-
razanie wielkich uczu¢ i1 pradow religijnych lub sduzenie prostym owczes-
nie zagadnieniom gospodarczym,Na terru tle wyrosty szeregi miast o rysach
pednych charakteru: miasta obronne,jak Sredniowieczny 1 renesansowy Kra-
kéw czy Poznan - miasta-stolice i1 miasta-rezydencje silnych rzadow 1 wy-
bitnych indywidualnosci panujacych, jak Paryz Wersal,czy Petersburg,wiel-
ka stolica “~wiata chrzescijanskiego - wspaniaty Rzym,arcydzieto urbani-
styki czasow Baroku. Kazde z tych miast, poczawszy od terenu,nal ktorym

Jjeat zatozono, a konczac na ostatnim kamieniu, koronujacym jego najwybit-



niejsze monumenty, by#o nieraz skDnczoneni dziedem techniki 1 sztuki ur-
banistycznej, by4o utworem spedniajgcym w Sposob niemal doskonaty funkcje
przez twércéow nakreslone, a przez zycie ostatecznie sformutowane*
Dzi$ powstaja przed nami- trzy pytanial N
I. Jakie sg cele 1 zadania miasta nowoczesnego?
Il1. Czy miasto dzisiejsze zadanie to spednia?
111, Jak osiggngowkaPoiwy ksztatt miasta i1 ozywi¢ jego funkcje i

odpowiadajgce potrzebom wieku XX?

I. Cel miasta nowoczesnego - Lo nie tylko stworzenie mieszkan dla
ludnosci, ale stworzenie warunkow rozwogu kulturalnego, stworzenie war-
sztatu produkcji materjalnej 1 stworzenie warsztatu produkcji duchowej
narodu, t.j. kultury. Historja kultury uczy, ze duch narodu dojrzewat
I ostateczne swe formy ukuwat w miastach. Czem byty Ateny dla najwyzszej
kultury catego Swiata - kultury greckiej, czem by+ Krakow - dla istnie-
nia Pplski, tem bedg miasta dzi$ budowane dla przysztych pokolen,narodow
1 panstw.

A wiec nietylko ilosC¢ higienicznych mieszkan odpowiadajgaca ilosci mieszkaj,
cow, ale duch tych mieszkan, dobrze zorganizowane warsztaty pracy, sze-
reg instytucyj spotecznych, publicznych i panstwowych tworzg dopiero
swemi brydami architektonicznemi miasto w n™woczesnem rozumieniu stowa.

Il. Czy miasto dzisiejsze w wieku XX zadanie -swe spednia?

Trzeba $Smiato odpowiedzieC: nie
Nie jest ono organizmem harmonijnie zbudowanym 1 dostosowanym do

swych funkcyj, nie pocigga | nie wychowuje w znaczeniu dodatniem swemi

ksztattami nowego pokolenia. Nie tylko nie spednia w sposdéb chocby tylko

zadawalnfegacy wyzszych swych funkcyj, ale nie wypednia nawet funkcji naj-



pierwszej - nie dostarcza mieszkan chocby najskromniejszych, rozrasta-
jac sie samorzutnie 1 bezmySInie na olbrzymich przestrzeniach, zmu-
sza swych obywateli do codziennego przebywania ogromnych -odlegtosci,

a jednoczesnie nie dostarcza w stopniu zadawalajacym wtasciwych Srod-
kéw komunikacji inic ksztattuje odpowiednich arteryj komunikacji, przy-
cigga do siebie krociowe rzesze ludnosci y/i.ejksiej, aby je bezmyslnie
wtdoczy¢ w warunki egzystencji“wielokrotnie nieraz gorsze od najprymi-
tywniejszego zycia wiejskiego.

W miesScie dzisiejszem zagrat nowy czynnik, dotychczas w ustroju
urbanistycznym niemal zupednie nieznany, lub znany i1 wpdywajacy w
niewielkim tylko: stopniu, - czynnik potezny w zyciu jednostki 1 spo-
teczenstwa - czas . , wprowadzajacy czwarty wymiar w kompozycje ur-
banistyczng.

W matem miescie dawnych epok pojecie przestrzeni nie +4gczyto sie
jeszcze z pojeciem czasu potrzebnego do jej przebycia. Zycie biegto
w tempie powolnem 1 jak rzeka przy.niskim poziomie wod, a w szerokiem
koryéie ptynaca, nie rwato i1 nie niszczyto brzegédw* natomiast wielkie
przestrzenie miasta wieku XX 1 potezne tetno zycia materjalnego i du-
chowego, zrodzone na przetomie wiekOw, a spotegowane w okresie powo-
jennym y/ysunedy zagadnienie czasu na plan pierwszy. Oszczedzenie czasu
pospiech i1 wytezenie energji dla wyzyskania kazdej chwili 2zycia jed-
nostki natozyto jaskrawe pietno na ustroju miasta. Z drugiej strony
na tle wyniszczenia wojennego Europy wyrosta potrzeba oszczedzania
materji przez cztowieka wyprodukowanej we wszelkiej jej postaci 1
jej mozliwie sdusznego podziatu wsSrod cztonkdédw spotecznosci. Zamiast
przewazajgcej dawniej statyki miasta stajemy; dzis w obliczu jego po-
teznej 1 nieraz ltrudnej.do opanowania dynamiki >

I oto zycie cztowieka, urzadzenie jJego mieszkania, budowa domu, bu

dowa dzielnicy,budowa miasta i1 budowa wreszcie catego panstwa w jego



gospodarczym, technicznym 1 plastycznym catoksztatcie podporzadkowuja
sie coraz wyrazniej trzem hasdom:
. Po-pierwsze, osiggniecie minimum przestrzeni, traconej niepro®
dukcyjnie dla potrzeb miasta.
Po drugie osiggniecie minimum materjatu, uzytego do budowy dla
dopiecia okreslonego celu.

Po trzecie, osiggniecie minimum czasu, zuzytego do budowy i do

jej uzytkowania.
Oto sa hasta zasadnicze - sprébujymy je wprowadzi¢ do poszczegélnych za-
gadnien miasta, zobaczymy w jakim®"ujeciu technicznem, w jakiej TFformie
plastycznej one sie wyrazg?

Catos¢ miasta - dzielnic +ab nowopowstajgacy b3j.ck winny byC¢ za-
4+ozone na terenie tak dobranym, aby jJego wyposazenie techniczne, zabez-
pieczajgce nieodzowny komfort zyciowy i1 celowe funkcjonowanie by4o 2at -
wem''do wykonania. Wyniknie to z dobrego planu regionalnego i1 z szeroko
zatozonych studjoéw przedwstepnych gospodarczych, technicznych, admini-
stracyjnych 1 1in.

Po dokonaami wyboru terenu, nalezy go podzfteli¢ odpowiednio do
programu budowy na dzielnice mieszkaniowe, handlowe, fabryczne, dzial-

,» hice osrodkéw administracyjnych i.t.d. 1 tu juz wkroczy czynnik czasu
z jego skomplikowang organizacja zycia. W miastach dotychczas budowa-
nych, czesto chaotycznie i niecelowo, obserwujemy olbrzymie ruchy lud-
nosci, odbywajgace sie parokrotnie w ciggu doby, bez Zzadnego sensu i
celu. Jejst to ruch stutysiecznych rzesz, pracujacych umystowo i fizycz-
nie od miejsca zamieszkania do warsztatu pracy, ruch dzieci i1 mtodziezy
z mieszkania do zbytboddalonej szkody i1 z powrotem. Ruch taki odbywa
sie we ws ystkich wiekszych miastach Europy i1 Ameryki na odlegtosci
kilku lub kilkunastu, a nieraz kilkudziesieciu nawet kilometrow

- dwukrotnie, a niekiedy czterokrotnie w ciagu doby, Ruch ten zasta#t



wywotany zupednio wadliwym planem 1 rozciggtoscig miasta, powoduje

strate mil jonow godzin i1 olbrzymich ilosci energji ze strony jedno-
stek; ze strony Ogotu zas pochtania kolosalne, kapitaty inwestowane

w nadzwyczaj kosztownych urzadzeniach komunikacyjnych, jak sioci auto-
bus. owo, tramwajowej kolej owu>emetropolitalne®j, "kolejki elektryczne itp.
Olbrzymie kapitaty,materjaty ipjnca w. tej dziedzinie oszczedzone, znaj-
da wtasciwe zastosowaniu w odpowiedniem urzgdzeniu 1 wyposazeniu dziel-
nic mieszkania 1 dzielnic produkcji czy administracji.

Nalezy tworzyC liczne dzielnice samowystarczalne, zawierajace
mieszkania #4acznie z warsztatami produkcji 1 zwigzane dos¢ luzno z
wiolkicmi osrodkami o eh..rakterze czy to handlowym czy administracyj-
nym. Dzisiejsza technika,a aprzedewszystkiem chemja i1 elektrotechniki
pozwala urzgdza¢ warzstaty produkcji, tak* aby ©no nie byty szkodliwe-
mi dla Znajdujacych sie w poblizu mieszkan. Pasma ogrodéw i zielonych
rezerwatéow moga zupednie skutecznie 1 dostatecznie dzieli¢ warsztat
pracy zbior onej -~>d mieszkania.

Ogélny plan zabudowy staje sie dzis juz syntezg planu miasta-
regj onalneg *. Obejmujac tereny w rozmiarach dziesigtkéw .kilometrow, wy-
zhaczg sieC arterji wszelkiego rodzaau komunikacji, wydziela tereny bu-
dowlano z posréd terendéw zielonych t.j. rezerwatow .,ogrodéw,przestrze-
ni rolnych 1 las6w. Tereny budowlane odpowiednio do ich wkasciwosci
topograficznych, geologicznych i1 pojzazowych wyznacza pod zabudowe
mieszkalng, fabryczng, h-mdlow->-biurowg lub administracyjna i1 ropre-
zentacyjna. Y/z-rom sieci 1irterji i podziatu terendw bedzie w zasadzie
uktad radjalny, ktéry porwala .roztozyC¢ liczny szereg dzielnic samowy-
starczalnych lub ¢niast satelitow dokota pewnego w iznogo,a juz istnie-
Jjacego punktu centr alnego, W dalszym ciggu w “mpracowaniu "pldnu wynik-

nie skrystalizowanie pewnych szczegotow, jak to: 1/ wydzielenie tere-
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now dla instytucji publicznych wszelkiego rodzaju /szkoty ,gmachy
komunalne 1 panstwowe, instytucje sportowe,rozrywkowe 1 t.d./,2/ two
rzenie placow architektonicznych,ktore nadadza pietno charaktery-
styczne w plastyce miasta 1 podniosg jego wartos¢ estetyczng, 3/ o-
pracowanie 1 powigzanie gtownych punktéw i1 skrzyzowah poszczegol-
nych systemow ruchu, jak ruch samochodowy,kolejki elektryczne,koleje
panstwowe,zegluga na kanatach sptawnych lub rzekach.Dalej 1idzie o-
pracowanie sieci ulic,ktérego zasadg bedzie wyrazne zroézniczkowanie
wielkich arteryj komunikacyjnych,podrzednych ulic dla ruchu przejs-j
ciowego 1 zacisznych ulic mieszkaniowych.

Trzy hasta osiggniecia minimum odleg4osci ,minimum materjatu i mi
nimum czasu beda charakteryzowaty zespé+ Srodkéw w pracy urbanistyc
nej,ktorej celem jest stworzenie whasciwej konstrukcji 1 Formy mia-
sta nowoczesnego.Nalezy podkroslic¢,ze strony Swiata i1 warunki zdro-
wotne oraz czynniki pejzazowe nadadzg kierunki charakterystyczne
poszczegOlnym ulicom 1 stworzg w catosci planu swoisty rytm linji
ulic.Réwnolegle z opracowaniem sieci ulic idzie tworzenie parceli
I blokow,wsréd ktéry ch ulice te przebiegajg.-Wspomniane wiec- czyn-
niki podziatu terendéw na przemysdowe 1 biurowo-handlowe z jednej
strony,a mieszkaniowe z drugiej nadadzg swoiste pietno zakreslonym
przez nie blokom.lIch wielkosSc¢,kierunki,czechy topograficzne 1 komu-
nikacyjne bedg w kazdym wypadku odmienne.W kompozycji tej wysung
sie na plan pierwszy i wartosci architektoniczne,szczegélnie w sto-
sunku do blokéw mieszkaniowych.Przyrodzone cechy etftetyezflS- tereny
takie, jak drzewostan,zwierciadta woéd.ukdad falisty,otwarty widok rn<
dalsze obsaajywinny tu by¢ uwzgledniane w wysokim stopniu.Obranie 1
pu zabudov?y mieszkaniowej,czy to luznej czy zwartej ,jedao lub wielf

rodzinnej odegra role zasadnicza w okresleniu wielkosci 1 ksztattu



-7-

pr.orcj.Ii 1 blokow.0O jednym fakcie nalezy tu pamietac: budowaC musimy
masowo ,zabudowa¢ odrazu wielkie bloki 1 cate dzielnice, 1 raz juz za-
eoom-ieC¢ o indywidualnie projektowanym falsyfikacie dworku.,ktérym nie-
stety detychazss®™ zapedniany nasze dotkliwe braki mieszkaniewe.Sapo-
nunamy przytem,ze -dzis -ij-est .brak ne ziemiach® polskich ponad p6+ mi-
ljona izb i"ze brak t™n"wzrasta z dnia na dzien skutkiem naturalne-
go przyrostu ludnosci z jednej strony,a rujnacji starych domow z
drugiej.

Daiszcm Zagadnieniem wielkiej wagi jest “budowa®gmachéw publicz-
nych wszelkiego rodzaju.Z .czesciowymi wyjatkiem miast wielkopolski
I Pomorza % catej Rzeczypospolitej daje sie odczuwa¢ brak gmachow
tych w formie bardzo dotkliwej.0 wyznaczaniu wkasciwych terendw i
Gfcudjowsnio odpowiednich sytuacyj wspominatem juz wyzej; tu jeszeze
zwréce uwage na zywg tendencje epoki dzisiejszej tworzenia coraz to
nowych organow 1 funkcyj spodecznych.i publicznych,ktére wymagaja
odpowiednich siedzib.Wiec niatylko stawianie gmachdéw o okreslonym
Wjuz programie /jak np.szkoty/, ale réwniez przewidywanie 1 rezerwo-
wanie terenow ne przysz4os¢ staje sie koniecznera w. pracy urbanisty

nowoczesnego.

Rozpoczynajac w szeregu lat po wojnie Sviatowej prace praktyczne
w dziedzinie budowy miasta,dgazmy do tego,aby miasta polskie zabtysty
nietylko wielkg swoistg kulturg duchowa, jak to sie dziato tylekroc
w wiekacJa ubiegtych, ale zeby dordéwnaty i wyciagnety swym zewnetrznym
naszych blizszych 1 dalszych sgsiadow po stronie zachodniej 1 wschod-
niej granic panstwa.?; nakazanym nam przez wielkiego Odnowiciela Pol-
ski dzisiej;;ej wyscigu pracy dazmy do przebudowy mocno zaniedbanych e

dawnych dzielnic miast naszych i1 do budowy osiedli na modde nowocze-



8.
sng zakrojonych.Jest to zadanie gospodarcze,techniczne 1 twcrcze-
olbrzymie. Ale niech pokolenie dzisiejsze uczyni to,cosSmy juz nie-
raz w przesztosci naszej czynili - zmierzmy sidy na zamiary,doko- j
najmy cudu pracy gospodarczej 1 technicznej 1 zapoczatkujmy go w
tym Krakowie,w ktorym 1 przed 140 laty i1 przed 16 laty dokonaty sie
Wielkie misterja zmartwychwstania mysli politycznej i1 racji stanu.

S
Uzu€iny hasto: niech zyjag,rozrastajg sie. i kwitng miasta Rzeczy-

pospolitej!



PROF. T .TOmN3KI

E. M
Kurs nowoczesny
r .1952 - 1933.
Zykdtad 2

Miasto na przedomie w.XVIIl 1 XIX. Skostnienie ferm urbanistycznych.
Przeniesienie sSrodka ciezkosci ns zgwnetrsnagpoprawnoéé 1 geometryczng
prawiddowos¢ ulic 1 placow.Zanik zrozumienia iststy konstrukcji urbani-
stycznej 1 zagadnien gospodarczych miasta.

Przyktady wielkich zatozen geometrycznych: Filadelfia, Waszyngton
w Ameryce Podn. - Karlsruhe w Europie.Kolonizacja wewnetrzna w Prusach
za czasow Fryderyka. Zatozeni a osiedli przemystowych w Polsce - Konstan-
tynéw i1 Aleksandréw pod todzig.

Wielkie zmiany gospodarcze w ciggu w.XIX 1 w poczagtku XX do czasu woj-
ny swiatowej.

Ewolucja od samowystarczalnej Sredniowiecznej gminy miejskiej - po
przez gospodarke krajowg i1 europejska - do miedzynarodowej gospodarki
Swiatowej .Znaczenie kolonji dla miast europejskich.

RozwO0j gospodarczy miast .Szybki 1 wielostronny rozrost .Przyrost/.lud-
nosci - naturalny i iranigracyjny .Gospodarka indywidualna w przemysle,
handlu i budowletwia mieszkeniowem,obok wielu korzysci wprowadza i dzia-
+anie ujemne w budowie piasta - brak koordynacji 1 planowosci.Czynnik
teompozycji urbanistycznej zanika \v. chaosie indywidualnych poczynan gospo-
darczych 1 technicznych. Zasoby wiedzy urbanistycznej 1 umiejetnosci or-
ganizacyjna, wyrobione w wiekach ubiegtych,nie wystarczajg w obliczu szyb-
ko 1 elbrzymim wyrastajacych zagadnien biezgcych.

Ludnos¢ szeregu miast w Europie i1 Ameryce przerasta 500.000 potem
1.000.000 1 w Jj chwili nieskoordynowany konglomerat miejski,nie beda-
cy juz harmonijnie zbudowanym organizmem,zaczyna wykazywaC, szereg groz-

nych usterek i1 brakéw spotecznych,zdrowotnych,technicznych 1 t.p.



PROF. T.TOL7/CTSKI

B_M.
Kurs nowoczesny
r,1932 - 1933
Wy k+ad 3.

Obok badan teoretycznych zadanie nasze jako katedry Budowy Miast
w panstwowej Uczelni Akademickiej polega na zadoscuczynieniu potrzebom

poznania 1 naukowego kierowania rozwojem i budowg miasta polskiego.

W tym wiec kierunku prowadzimy analize miasta i wyciggamy wnioski

"syntetyczne. *

W dobie obecnej 1/4 ludnosci Rzeczypospolitej zamieszkuje w 600

miastach. Z liczby tej posiadamy 150 miast®™ o ludnosSci przewyzszajacej

10000 mieszkancow, a wiec miast matych 1 Srednich, oraz miasta duze:

Poznan, "Krakoéw, Katowice, Lwow i1 Wilno, oraz dw/a miasta o charakterze

- x

europejskich miast miljonowych:

Warszawa i1 todz.

W ostatnich stu latach nastgpita pod wptywem czynnika gospodarcze-

go 1 innych krystalizacja charakteru miast 1 ich dzielnic na nastepujace

e < 1/ rolniczo-handlowe,
2/ osrodki administracyjne,
, 3/ przemystowe
-4/ miejscowosci zabytkowe i turystyczne,
5/ uzdrowiska 1 osiedla wypoczynkowe,
6/ twierdze,
7/ miasto pDrtowe,

Analiza zostaje przeprowadzana w kierunku okresSlenia dziatania 6

czynnikow urbanistycznych:

1/
2/
" 3/
4/
5 7/
6/

Analiza ta dotyczy
1/

2/
3/
4/
5/

warunki, przyrodzone.
A gospodarcze,
warownosc,
komunikacja,
warunki obyczajowe! prawne,
czynnik - kompozycja urbanistyczna _
«K ®

nastepujacych dziedzin:

i oddziatywanie przyrody w roz-

nych dziedzinach
ludnosc¢,mieszkanie 1 praca
I jego forma®

sytuacja miasta

Rozwdj gospodarczy:
Podstawy konsferukcji miasta
Dom parcela i blok
Warsztaty pracy,instytucje publiczne,Architektu
miasta.



PROF. T.TOLWINSKI

B. M.
Kurs nowoczesny
r.1932 - 1933. |
Wy k +ad 4.
Miasto nowoczesne

Dziat 1. Dziedzina warunkdéw przyrodzonych.

Studia warunkéw przyrodzonych idg w réznych kierunkach.Celem ich
jest mozliwie wszechstronne zobrazowanie wszystkich czynnikow,ktore
tworzy przyroda,a ktére oddziatywajg w sposob badz dodatni,badz tije-
mAy na rozw0j miasta lub osiedla.Czynndki te tkwig w samem 4onie zie
mi,niosagc bogactwo gleby dla rolnikéw 1 zasoby mineralne dla przemy-
stu - na jej powierzckisl lub ponad nia,gdzie w postaci roslinnosci,
klimatu,opadéw atmosferycznych lub nas+onecz?ienia*odgrywaja nieraz
role decydujaca. -1
A. 1/ Geografja i1 topografja miasta.

. 3ytuacja geograficzna miasta w stosunku do obszaréw panstwa.wajs-
wodztwa,powiatu.Odlegtos¢ 1 kierunki Wazniejszych osrodkéw gospodar-
czych 1 administracyjnych.Obszary zwigzane z miastem 1 spokrewnione
pod wzgledem przyrodniczym i gospodarczym.Sie¢ naturalny ch komuni-
kacji wodnych 1 ladowych - rzeki sptawne,kanaty,jeziora.Uktad sieci
kolei panstwowych i1 drog bitych,,

2/ Sytuacja miasta w stosunku do spraw strategicznych panstwa 1 sta-
nu jego obronnosci.Zwigzane z tem kierunki, komunikacyjne; rola okres
lonych terendw o znaczeniu strategicznem.

3/ 0golny uk#ad topograficzny miasta i1 dalszych obszarow otaczajg-
cychrok#adna charakterystyka poszczegdlnych czesci terendw miasta.

Uk+ad goérzysty ,falisty 1 rowninowy.



- 2.

Sytuacja nad rzeka,jeziorem lub morzem.Terowy nizinne,zalewowe,
bagniste.Wylewy rzek i strumieni,poziom wod.Mozliwos¢i prowadzenia
nowych linji komunikacyjnych: wodnych,kolejowych 1 drogowych.

Mozliwosci 1 potrzeby meljoraeji - osuszania,nawodniania 1 t.d.
oraz budowy sieci kanalizacyjnt-wodooiggowych.

4/ Zalesienie 1 zadrzewienie terendw miasta i okolicy.Obszar,gatunki
drzew 1 ich stan.Ogrody uzytkowe.Parki.Pola uprawne i1 4aki._Blizkosc¢

lasow nadajacych sie do eksploatacji na budulec.

Rys.: Plan warstwicowy i trasowanie drog
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I. Dziedzina warunkéw przyrodzonych /d.c./
B . Geologja 1 warunki klimatyczne.-

3tudja geologiczne terenu miasta i1 okolicy,Prowadzi- sie badania w

celu zebrania dany oh geologicznych,zwigzanych z réznymi dziedzinami

budowy 1 gospodarki miejskiej”.

1/ poszukiwania wody do uzytku domowego i1 dla przemys4u.Pochodze-
nie, 1los¢ i1 jakos¢ wody pod wzgledem zdrowotnym: rzeka,strumie-
nie, zrodta.Latwos¢ dostarczenia i odlegtosc.

?/ Jakos¢ terendéw pod wzgledem Budowlanym.Tereny zupednie odpowie-
dnie do budowy i1 tereny nie.nadajace sie do budowy - o niedo-
statecznej nosnosci._Mozliwosci poprawy terendw pod wzgledem nos-
nosci - osuszanie,nasypywanie,"wzmacnianie roznymi metodami.

3/ Bogactwa maperalne pod terenep miasta 1 w jego okolicy blizszej
lub dalszej.Wegiel czarny 1 brunatny,rudy,ropa naftowa,wody mi- e
neralne_Wp4yw eksploatacji tych bogactw na budowe i rozwoéj mia-
sta.

4/ Materiaty budowlane.Rodzaje kamienia,nadajgce sie do budowy do-
méw, brukowania i t.d. Zwir.Piasek.Wapno,Glina.

>5/ Rodzaje gleby dla celdéw kultury rolnej 1 ogrodniczej w zwigzku
z istnieniem miasta jako osrodka rolniczeg® lub w zwigzku z je-
go aprowizacja.

6/ Warunki klimatyczne i badania meteorol8giczne.Swiat#o.Stonce.
Zachmurzenie.Uk#ad miasta w stosunki do stron Swiata i typowy
uktad blokéw mieszkaniowych.Wiatry panujace i1 ich wpdyw na ukdad

g
dzielnic 1 organizacje przemystowa.



Badanie 1i1losci opadow* Wpdyw tych badan na urzgdzenia sieci kanaliza-
cyjnej 1 wodociggowej# na organizacje zaktadow przemystowych o napedzie
wodnym 1 na sprawy zdrowotne.

.Wartosci pejzazowe terenu miejskiego i1 jego okolic* Wybitne znaczenie
+adnej sytuacji cbsiedla w epokach ubiegtych - tak w stosunku do catosci
miasta i1 jego dzielnic,jak 1 w stosunku do poszczegélnych gmachdéw 1 ich
zespotow.

Zaniedbanie doboru terenéw pod wzgledem estetycznym w miastach
XIX 1 XX wieku.

Znaczny wpdyw warunkéw estetycznych terenu na wartos¢ gospodar-
cza miasta. Przycigganie ludnosci statej 1 ruchu turystycznego. Duza
rola wychowawcza i kulturalna udatnego uk#adu terenowego, stanowigcego
podktad 1 podstawg kompozycji urbanistycznej.

Wartos¢ estetyczna terendw podmiejskich, jako miejsc wypoczynko-
wych, wycieczkowych, letniskowych 1 terendw sportowych réznego rodza-
Ju*

Ich rola w wychowaniu 1 ksztatceniu mdodziezy 1 w tworzeniu nor-

malnych warunkow rozwoju i1 zycia codziennego spodecznosci miejskiej-..
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Wyniki badan wymienionych wyzej warunkédw przyrodzonych winny byc¢
opracowane w formie map, zdjec¢ lotniczych, plandw warstwieowyeh,prze-
krojow geologicznych, zestawien i1 tablic statystycznych i1 wykresow.
Podziatki map 1 planéw najozafioioj stosowane sg nastepujace:

1 :- 300000, 1 : 100000> 1 : 25000, 1 : 10000 i wieksze - dla zobrazowa-
na*"- spraw bardziej szczegétowego# Materjaty to stanowig plierwszg i1 maj-
szerszg podstawe dalszej pracy urbanistycznej. Analizy dalszych dzie-
dzin, wymienionych w wykdadzie. 6-tym Scisle zwigzane i uzalezniono w
wielu kierunkach od materjatu omawianego.

Program urbanistyczny.

Materjaty te w sposéb wkasciwy opracowane i zestawione, wchodza w sk#ad
programu urbanistycznego, ktory winien da¢ catkowity obraz obecnego te-
renu miasta istniejgcego lub prmjektowanego i1 wytkngé zasady dalszej
pracy -

Przy ustalaniu programu urbanistycznego materjaty dotyczgce warun-
kéw naturalnych winny by¢ opracowane i zestawione odpowiednio do zwigz-
kow jakie je +aczg z omawianymi wyzej 6-ciu czynnikami urbanistyesne-
mi. Warunki przyrodzone terenu miasta 1 jego okolic stworzg bowiem pod-
stawe 1 wytycza kierunki dziatania tych czynnikéw. Gzy komunikacja, czy
warownos¢, czy obejmujaca catoSC spraw kompozycja urbanistyczna - wszyst
kie te sity krystalizujg sie i1 dziatajg na podstawie i1 pod wpdywem warun

kéw przyrody.
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Miasto nowoczesne
Dziat 11, Dziedzina warunkdéw gospodarczych

Obok warunkow przyrodzonych dalszg dziedzing badan do pracy urba-
nistycznej jest dziedzina warunkéw gospodarczych.

Przy studjach w tym kietunku prowadzonych nalezy przedewszystkiem
stwierdzi¢* ze gospodarcze podstawy rozwoju miasta Scisle sie 43czg z
gospodarczymi politycznymi wytycznymi rozwoju Panstwa*

Studja te dzielimy nas

A /Studja ludnosci 1 B / Studja stanu technicznego,

A / Studja ludnosci dotyczg jej liczebnosci, spadku przyrostu w poszcze-
golnych okresach rozwoju miasta. Przyrost naturalny i przyrost wynika-
jacy z immigracji* Przyczyny Smiertelnosci 1 emigracja. Historja rozwo-
Jju danego osiedla zestawiona z powyzszemi cyframi wykaze zwigzek wewnetr
ny miedzy zewnetrznie obserwowanemi objawami, a wkasciwemi, gteboko
nieraz ukrytemi ich przyczynami*

Stwierdzenie zasadniczego charakteru gospodarczego catosci miasta i

jego dzielnic - odpowiednio do podziatu wymienionego w wykdadzie 3-im,

1/ Rolnictwo, rzemiosto, handel, przemyst, oraz uktad 1 stan odpowied-
nich warsztatow pracy.

2/ Aprowizacja.
3/ Ukdad poszczegdélnych grup ludnosci w zwiggku z terenem,

4/ Stan ludnosci pod wzgledem oswiaty, wychowania Ffizycznego, zdrowot-
nosci 1 poziomu gospodarczego.

5/ Sprawa mieszkaniowa - typy mieszkan, ich zaludnienie i stan budowla-
ny? potrzeby biezgace 1 przyszte.

6/ Stan 1 objawy zycia panstwowego i spodecznego 1 instytucji z nim
zwigzanych.

7/ Administracja 1 finanse - gospodarka miejska. Ustosunkowanie potrzeb

biezacych 1 przyszdych miasta, wchodzgacych w sk#ad programu urbani-
stycznego, do jego mozliwosci gospodarczych.
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f Warunki gospodarcza /d*c./

B. Studja stanu techniczneg* terenu.-

Obejmuja one w ogdélnych zarysach to wszystko,co reka ludzkg zosta-
40 zbudowane i urzad%gne w..granicach badanego miasta 1 w jogo blizszej
1 dalszej okolicy.

Budowle o charakterze architektonicznym: publiczne /panstwowe,komu-
nalne/, mieszkaniow6,przemystowe,gospodarskie. Budowle i urzadzenia o
charakterze inzynierskim: regulacja rzek,kanaty sptawne,osuszanie 1 na
wodnianie,uzyskanie si4 wodnych.

Komunikacja: koleje panstwowe,drogi bite,mosty,kolejki 1 tramwaje.Cha-
rakterystyka poszczegélnych urzadzen,ich pochodzenie,organizacja i
zwigzek z réznymi okresami rozwoju miasta.Stan techniczny,potrzeby
konserwacji 1 dalszej budowy; ich rola w zyciu miasta.Ruch osobowy i
towarowy - lolcelny 1 dalekobiezny. Sposoby aprowizacji miasta.Urzadze-
nia kanalizacyjne 1 wodociggowe. .

Budowle 1 urzadzenia zwigzane z eksploatacja bogactw naturalnych:ko-
palnie ,kamieniotomy, cegielnie, zaktady przemystowe i t.p. Urzadzenia
budowle 1 tereny o charakterze militarnym.Dzie4a kultury ogrodniczej:
drzewostan,parki,ogrody ozdobne,warzywne 1 owocowej aleje 1 poszczegol
ne wartosciowe grupy drzew.

Oprécz dziet technicznych majacych znaczenie aktualne podlega bada-
niu rowniez stan techniczny w czasaeh dawnych.Budowlg zabytkowe 1 pg**
migtki historyczne,pomniki 1 fortyfikacje zwigzane z terenem,zarysy i
ruiny dawnych gmachéw,uk#ad charakterystyczny catosci planu miasta lub
jego fragmentédw z ubiegtych epok historycznych stanowig dobytek kultu-

ry, zastugujacy na wszechstronng ochrone 1 wpdywajacy nieraz w wysokim



stopniu na dalszy rozwdj.

Jednoczesnie z badaniami powyzszemi przeprowadza sie badania histo-

ryczne, rzucajgco Swiatdfr na catoksztatt rozwoju miasta na tle kul-

tury catego panstwa,jego stanu politycznego i "gospodarczego.
Wszystkie te bad%nia ujete w mniejszym lub szerszym zakresie

wskazane sg nawet przy analizie osiedla o chrakterze miejskim,a

stajg sie wrecz nieodzowne przy poznawaniu organizmu miejskiego.
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Mateiia+y nagﬁowe zabrano w obu dsdtodzinach i opracgwane_pdpowie?:
nio do potrzeb danej pracy urbanistycznej prowadza do ustalenia g#ow-
nych punktdow programu:

Adr OndoécC ;ri;udjuv w obu dziedzinach daje w#asciwy matorjat do zakre-
Slania grenie oliiss8aru,objetcg# plonem,i stanowig podstawe do przepro-
wadzenia pomiarow szczegotowych i1 opracowania potrzebnych map ,planéw

I t.d. Ten dziot pracy winien by¢ Scisle skoordynowany z warunkami ad-
ministracyjnymi obszaru i z mozliwosciami finanséwemi.

iL ejtud.ja warunkow przyrodzonych stanowig podstawe programu w naste-
pujacych sprawach:

a/ bopactwa naturalne twrenu /rudy, wegiel, nafta,~;ody lecznic ze, inne
zasoby iidreralne/ nadajg wyrazny kierunek toz\\ojov;i osiedla i1 catego
nawet okregu i1 wptywajag \; sposob miarodajny na Program urbanistyczny,
b/ rodzaj £loby,ilosS¢ opadow i1 stan wdéd zaskdédrnych decyduja o rolni-

czym 1 przemysdowym charakterze osiedla,- co sie zigze roéwniez z sy-

i
mac ja (oo;;raficzng,siecig drog i1 t.d.; c/ warunki zdrowotne catosci

i poszczegbélnych czesci terenow wpdywajg na sposéb ich uzytkowania,na
Podziat na powierzchnie budowlane 1 niebudowlane jprzemystowe i1 t.d.

%/ czynniki topograficzne i geologiczne wptywaja na ukdfad sieci komu-
nikacyjny ch,kanalizacji 1 na sposob zabudowy, e/ uk#ad woéd winien byc
,Y;-.es:,ugjovany tak,aby osiggng¢ maximum korzysci w roéznych kierunkach
odpowiednio Jo rodzaju wod 1 potrzeb miasta /komunikacja wodna,spdaw;
drvewa,silniki wodne,sport,wartosci zdrowotne ,pejzazowe i1 t.p./

. .

5% tjtudj a ludnosci prowadzg do skrystalizowania w programie g+ownych

punktow,t .j . zapotrzebowania mieszkan i1 warsztatow pracy.Wyrazg



sie one w i1losci 1 jakosci terendw potrzebnych dla zadoscuczynienia
tym potrzebom.” wyniku czeg# okresli .sie zasadniczy podziat terendw
nieodzownych dla mieszkalnietwa, przemys4u, handlu 1 rézneg*~trebdzaju
instytucji publicznych.

4. Stan techniczny terenu.

Katerjaty badan tego stanu 1 rozwazenie wynikéw pracy w zakresie punk™
tu poprzedni ega wytyczg kierunek w sprawach nastepujacych:

a/ sieci komunikacyjne /rzeki,kanaty.,koleje,kolejki,arterje ulicz-
ne 1 t.p,/

b/ urzadzenia zdrowotne /wodociagi.kanalizacja 1 t.p./

c/ potrzeby budownictwa mieszkaniowego,poprawa stanu istniejgcego
1 budowa nowych dzielnic 1 osiedli;

(eV4 1 ” w zakresie warunkoéw pracy /handel,rzemiosto,
przemyst 1 t,d./

e/ n " publicznego /Zaprowizacja,zdrowotnos¢,oswiata,
kultura fizyczna,rozrywki ,kultura duchowa/

£/ n urzadzenia wojskowo

Pr::y ustalaniu programu na podstawie matorjatow oméwionych w p.3
1 4rym nalezy je ScisSle ograniczy¢ do dwéch grup: potrzeby terazniej-
szosci w zwiazku z obecng liczba ludnosci 1 potrzeby przyszie,wynika-

Jjace ze spodziewanego i1 racjonalnie obiiczonag« przyrostu ludnosci.
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. Miasto nowoczesne

1
*  * e

Dziat 111, Pian miasta t.J, zasadnicza konstrukcja

1 forma miasta.

Na podstawie punktédw programu, wydonionych z dwéch poprzednich
dziatéw analizy miasta, nalezy przystqpié do zbadania planu miasta
istniejacego i1 ustaliC potrzeby ulepszen i1 dalszej budowy.

W miastach zdawna istniejacych - a do nich zaliczymy wiekszosSc
miast polskich - plan odpowiadajgacy obecnemu stanowi technicznemu
stanowi¢ bedzie podstawe - chocby wadliwg ale niewzruszalng - dal-
szych prac urbanistycznych*

Tylko w wypadkach rzadkich katastrof, wielkich pozardéw 1 t,p. pow-

staje zadanio budowy miasta na nowo. -

Rzadkim jest rowniez w czasach dzisiejszych wypadek zak#adania
miasta na terenie dziewiczym, tak jak to sie stato z Gdynig. Znamy Y
w ostatnich kilkudziesieciu latach kilka zaledwie podobnych wypad-
kéw na catej kuli ziemskiej np.Canberra w Australji i Delhi w In-
djach, zaprojektowane jako nowe siedziby wkadz administracyjnych
tych olbrzymich terytorjow kolonjalnych W.Brytanji.

Natomiast czestymi moga byS zadania budowy nowych dziaLnic lub
°siedli o charakterze miejskim, wznoszonych dla specjalnych celdw -

Mieszkaniowych, przemysdowych i1 t.p. W tych wypadkach praca urbani-

sty moze 1 winna Scisle odpowiedzieC postulatom naukowym w kazdym
kierunku.
% * A
Z reguty - w wypadku przebudowy, regulacji i1 dalszej budowy osie-
dla juz istniejacego zamierzenia wyptywajace z naukowego ujecia ca-

4+oSci organizmu miejskiego ograniczaja sie stanem zabudowy i urzadze-
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niami techniczneral istniejgcej!.W kazdym jednak rypadku wytyczn©
gospodarczo 1 finansowe tworza ni¢ przewodnig w kompezyc.il planu
miasta.

Kompozycja ta obejmuje nastepujgce prace urbanistyczne:
1/ rybdr i1 podziat terendw odpowiednio do ich przeznaczenia
2/ Uktad sieci komunikacyjnych réznego typu

3/ n 1 urzadzen zdrowotnych i1 pokrewnych /kanalizacja,r?odo™-
ciagi,gaz,elektrycznos¢ 1 t.p./

4/ Potrzeby budownictwa mieszkaniowego

5/ F 7 w zakresie warunkow pracy

6/ " " publicznego

7/ L " wojskowego.
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\* Wybdérn podziat, ,terendw ; - t o/6IsNV."

a/ tereny budowlane - sprawami miarodajnemi przy ich ustalaniu na
podstawie badan,poprzednio juz prowadzonych*"sgnastepujace:
L iondré{wo—JAodAAoAnAA- gruntu,uktady $haskj,e i4:spadzis—te|-wynios te
6 i1z LT i. suchie - bag”istetnizinne i1 zalewpwe._Moz”iwosScC r.skanalizowania
— -0/ . 1 (zaopatrzenia w wode w.;SposOb qszgzed$y;i”prosty. Istniejgce
-L6(JB1  dzne™i9Q.,t"bud9-fane i kgma~hy .zabytdcowepg™ielnioe =1 gmachy o
znacznej wartosci gospodarczej.Mozliwosci komunikacyjne,
b/ tereny wolne niebudowtane rozpadajg sie na dwie grupy:
pierwsza ~ tereny nie nadajace sie z natury swej do zabudowy,
(= éiﬁlec' wody, ngﬁﬁj o0 niskiej nosnosci grun yg spaéﬁlste fe-
reny przedstawiajgce znaczne trudnosei w provvadzéﬁzgmg;ggl ko-
mun iKacyjnych: i kanalizacyjnxch-
druga - tereny wydgaczone z zabudowy w wyniku kompozycji: lasy,
parki,grunta o wysokiej kulturze rolnej 1 ggrodniczej,oraz te-
reny zdatne do zabudowy lec? wydgczone z niej na skutek wyniku
rozplanowania.
Dalej nastepuje podziat obu grup terenéw odpowiedni# do szczegodf-
wychHl wymagan programu. 0 - 25" 0
W terenach budowlanych wyznacza sie: dzielnice mieszkaniowe ,prze-
mystowe ,nieszane,tereny kolejowe,portowe,*wojskowe i t.d.
W ogromnej wiekszosci wypadkow mamy dzis do czynigpia z osiedlami

I miastami juz istniejacemi r konieczng wiec jest Scista +gcznosc¢ po-
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crzynan przysztosciowych ze stanem obecnym i1 dok#adna kalkulacja go-
spodarcza.

W betonach wolnycfcr od zabudowy /ktdora nadal nazynacC bedziemy w
skrocie terenami wolnemi/ wyznacza sie: lasy,parki,tereny kultury
rolnej 1 ogrodniczej,tereny sportowe i ogrodowo,lotniska,tereny woj-
skowo 1 tereny rezerwowe dla przyszdego rozwoju okreslonych dzielnic
lub urzadzen technicznych miasta.

7? podziale obu grup terendow /budowlanych 1 wolnych/ nalezy prze-
strzegac¢ .zasady uktadu promieniowego lub pasmowego w przeciwienst-
wie do wadliweg# uk#adu koncentrycznego /spotykanego stale w miastach
XIX w./ 1 dazy¢ do teg# aby tereny zielono /park”,lasy,ogrody,pasma

parkowe,aleje spacerowe i1 t.p./ przenikaty jak najdalej w gkgb Srod-

miescia. o

Hys, ukdad;koncentryczny,promieniowy 1 pasmowy™>
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Dziat 111, Plan miasta /c.d,/

2 Sioci komunikacgyjne .

Przyk#ady kosztow bu. owy wyzej przytoczone -;-e dane z budzetodw
miast naszych i1 obcych wskazujg, jak wielkim ciezarem dla organizmu
miejskiego jest system szygkich komunikacji, Spotczesna nauka o budo-
wie. miast dazy do takiego uk#adu dzielnic, aby zbedne odlegtosci i
ich czesteiprzebywanie doprowadzié¢ do minimum.

Nalezy przytom wzroci.¢ uwage na bardzo®przesadne pojecia, dzi$ cze-
sto u nas spotykane, co do ilosci 1 jakosci ruchu ulicznego 1 jogo po-
trzeb. Sak np. chwilowe zgeszczenie ruchu w paru ruchliwych punktach,
lub koniecznos$¢ zwolnienia szybkosci samochodéw na. jednym-odcinku ar-
terji komunikacyjnej, sga wysuwane jako.motywy pozorne uzasadniajgce po-
trzebe burzenia szeregow doméw lub nawet wprowadzenia nowych sSrodkow
komunikacji. Vv
Niema bardziej z4udnych i powierzchownych alarméw, zaciemniajacych i
tak zawid4o w dobie obecnej zagadnienia urbanistyczne.

Wspomniane w wyk#adzie o podziale terendow systemy promieniowy 1 pa-
smowy stanowig podstawe do najprostszych systemédw komunikacyjnych.

Rozwazamy nastepujgce sSrodki 1 sieci komunikacyjne:

A/ koleje panstwowe normalno torowe

B/ kolejki elektryczne roznych typéw, t.j. tramwaje,kolejki podmiejskie
kolejki, szybkie prowadzone pod ziemig lub nad ziemig - wydacznie na
-wkasnych, catkowicie izolowanych, torowiskach.

0/ sieC¢ ulic t_.j. sie¢ arterji komunikacyjnych i ulic mieszkaniowych
“/ Uk+ad lihji 1 urzadzen kolei normalno torowych - w Polsce pra-

wie wydacznie panstwowych - zastajemy w >siedlach i1 miastach jako sy-

stem juz 1istniejacy i1 nie podlegajacy zmianom zasadniczym.
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Natomiast istnieje zwykle moznosS¢ jogo rozwoju i dostosowanie,
do potrzeb nowoczesny ch miasta. Szczegétowe studja no hu kolejo-
wego ,0sobowego 1 towarowego,potrzeb miasta i1 warunkéw torenowyc*
daja wkasciwg podstawe do projektowania uzupednien i ulepszen.mez-
niejsze zadania w tej dzidzinie sg nastepujgce: skoordynowanie ru-
chu kolejowego z ruchem innych Srolkéw komunikacji; udogodnienia
w ruchu osobowym i towarowym w. kierunku doprowadzenia g* dr punktéw
centralnych miasta.Przystosowanie do obstugi przemys4u,aprowizacji
1 budownictwa; organizacja ruchu podmiejskiego.Mozliwe izolowanie
ruchu na linji kolejowej od ruchu na innych arterjacfc. /kolejki ,tram
waje,arterje uliczne/ tak ze wzgledu na obustronne bezpieczenstwo,

ejak rowniez ze wzgledu na sprawnos¢ i1 szybkos¢ ruchu..

Bys.: systemy zasadnicze uk#adu kolejowego.
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Kurs nowoczesny
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Dziat 11l1. Plan miasta /7 d. ci/
Sieci komunikacyjne*

Sie¢ kolejowa - szczegoty.

a/ Zasadnicze rysy charakterystyczne kolei normalno torowych, ""/ago™ pa*-
rowoz,tor. Wymiary typowe. Prowadzenie linji. Przekrdj poprzeczny i
podtuzny. Spadki maksymalne, tuki 1 ich promienie,

b/ Ljnje g¥dwne osobowd i1téwarowe. Linje obwodowe i1 Srednicowe. Pro-
wadzenie,w poziomie miasta, w wykopach i1 nasypach. Skrzyzowanie z in-
"nomi arterjami komunikacyjnemi w jednym i w dwuch poziomach. Linje

fabryczne, portowe, do hal férgowych, rzg2ni icfip-

¢/ Stacjo onob”™wo’! towarowo.

Scisty zwigzek z catym ukdadem komunikacyjnym miasta. Stosunek do
dzielnic osrodkowych, mieszkaniowych i1 przemystowych. Zwigzek z terenani
budujgcymi sie.

Sytuowanie 1 wymiary stacji osobowych i1 towarowych w miescio matem,

~redniem i duzem, oraz w miastach miljonowych. Wez4y komunikacyjno, po-

+aczenia kolei z innymi Srodkami 1 systemami komunikacyjnymi. Arterje
dojazdowe,
Dworce przejazdowe i czotowe. Dworce - gkdéwne i pomocnicze.Wielkos¢é,

szczeg6ty techniczne etc.

Rys.: Tor, obrysie, wagon, stacja towarowa, osobowa, skrzyzowania,
przekroje.
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Dziat Il1l. Pl an Miast a ",

Sieci kumunikacyjne /d.c./

B. Kolejki elektryczne

Tramwaje,kolejki podmiejskie,kolejki elektryczne miedzymiastowe.
Szybkie kolejki podziemne 1 nadziemne.Linje autobusow*.

Tramwaj .-elektryczny, -

Najbardziej rozpowszechniony Srodek komunikacji miejskiej.Zasadni-
cze rysy konstrukcyjne.Szerokos¢ toru.Obrysie wagonu.Dopuszczalno”
+uki - promien minimalny ~ 15 mtr. Spadki - jak dla arterji komuni-
kacyjnych max. ~ tfo-w naszych warunkach*Pojemnos¢ wagonu ok.40 osgg
Tranwaj- jest obok autobusu systemem najbardziej elastycznym w dzie-
dzinie mechanicznych Sr*dkéw komunikacyjnych.

Nagina sie on z *atwoscia do istniejgcego planu miasta i daje
sie przeprowadzi¢ nawet w ulicach ciasnych i1 przeludnionych - w
ty eh jednak warunkach czesto traci najwazniejszag zalete - szyb-
kosc.

Dwutorowa linja tramwajowa zajmuje pasmo ulicy o szerokosci ol 0"
+e 5,50 mtr.Wysokos¢ wagonu - koto 3 mtr. razem patgkiem do goérnegO
kabla - 4,50 mtr.

W celu unikniecia wielu stron technicznie ujemnych przy budowia
tramwaji w jezdni nalezy stosowa¢ w miare moznosci osobne torowiska

- badz w ulicy, badz poza nig - njp*.?7 Srodku blokéw.
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Kurs nowoczesny
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Wy k+ad 15.
Dziat 111e Plan miasta

Sieci komunikacyjne*

Kole.ielltole.1lki elektryczne.

Dalszym rozwinieciem tramwaju sa koleje elektryczne dla ruchu pod-
miejskiego 1 miedzymiastowego. Zasadnicze rysy konstrukcyjne podobne do
tramwaju. Wagony wieksze o-wiekszej pojemnosci, szybko$¢ znaczna do 100
km. na godzine. Moznos¢ wprowadzenia po torach tramwajowych do “rodka
miasta. Ruch osobowy i towarowy.

Przyktady; kolej Warszawa - Grodzisk, todzka sie¢ kol.elektr. w regjo-
nic przemysdowym 1 t.d. W granicach miasta pozadane whasne torowiska.

Koleje tego typu winny odegraC¢ wielka role przy nowoczesnem ujeciu
urbanistycznem catego panstwa, ktdore winno polega¢ na podtrzymywaniu i
rozwoju miast matych i1 Srednich /okoto 100.000.- mieszk./, jagko osiedli
mieszkaniowych 1 warsztatow produkcji, przy mozliwem unikaniu zwartych,
kosztownych nieracjonalnych miast wielkich - ponad 500.000 mieszkancow.

Kolejki podziemne i nadziemne.

Jest to system kolejek elektr. o specjalnej konstrukcji dostosowane
do niefortunnych warunkéw zycia miasta miljonowego. Zasada tej kolejki
jest catkowite izolowanie od wszelkiego ruchu - tak pieszego, jak i1 ko-
+owego w celu osiggniecia maximurfi bezpieczenstwa 1 szybkosci, ktéra do-
chodzi do 40 km.

W tzm celu kolejka jest prowadzona pod ziemig - w tunelu, lub nad

ziemig - na wiaduktach; odlegtosci przydtankéw - okodo 400 - 500 mtr. w



Srodmiesciu i1 wiecej - na peryferji. Nadzwyczajna kosztownosSC tego
rodzaju kolejki warunkuje jej prowadzenie tylko tam, gdzie zapewnio-

na jest b. duza frekwencja 1 odpowiednia rentownosc.

/ koszt 1 kilom. 8-10.000,000 z+./

-Typy konstrukcji:

Londyn. Paryz. Berlin.
Tunel gteboki, tunel ptytki, prowadzenie pod powierzchnig ulicy 1
na wiaduktach. Obrysie wagonu okoto 3 x 3 mtr. Dodatnie i1 ujemne
strony tych 4 typéw prowadzenia.

W miastach polskich moze by¢ mowa o prowadzeniu kolejki jedy-

nie w Warszawie 1 to z wielkiemi zastrzezeniami.
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Kurs nowoczesny
r .1932 - 1933.
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Dziat I11l1. Plan m.1 a s t a
Sieci komunikacyjne.
C. Sie¢ uliczna t.j. sieC arterji komunikacyjnych i1 ulic mieszkaniowych.
Przenika ona catkowicie obszar miasta i1 obstuguje swymi roznolitemi 11-
njami wszystkie komorki organizmu miejskiego oraz tereny blizsze 1 dalsze
w otoczeniu miasta. Sktada sie ze splotu linji o bardzo roznem przeznacze-
niu i roznolitej konstrukcji - poczgwszy od zacisznej waskiej uliczki

mieszkaniowej , a konczac na wielkich arterja-¢h komunj-k&cyjnyph miast mil-
jonowych oraz arterjach reprezentacyjnych s™tolic Swiata.

Dhugi szereg zadan, jakie spedniajg linje sieci ulicznej stat sie
nieraz powodem niezrozumienia ich konstrukcji 1 przeznaczenia 1 pociggnat
w konsekwencji b. nieraz mylne ich ukdady i niecelowg w najwyzszym stop-
niu budowe.

Za przyktad btednych rozwigzan mogg stuzyC sieci uliczne wiekszosci
miast europejskich powstatych w ostatnich 100 latach.

G+éwne blgidy dotychczas popedniane! 1/ brak zréZniczkowa;ia linji
ulicznych roznych typow? 2/ zbyteczne wymiary w szerokosciach 1 szcze-
gotach przekrojoéw poprzecznych; 3/ niebywata rozrzutnos¢ w planowaniu
catej sieci na niekorzys¢ Otaczajgcych doméw, parceli i1 blokéw, 4/zupet-
ny brak wkasciwych proporcji miedzy kosztami budowy ulic a Inymi iInwesty-
cjami, podnoszacymi poziom techniczny i kulturalny miasta 1 jego miesz-
kancéw. Siec¢ uliczna dzieli sie w miesciewspétczesnem na dwa zasadnicze,
rodzaje linji:

1/ arterjo komunikacyjne roéznych typow*
2/ ulice mieszkaniowe.

Arterje komunikacyjne pod wzgledem rodzaju ruchu dziela sie na nastepujag-

ce kategorjc:



1/ arterje o ruchu p4ynnym - t,j. wszelkie arterje tranzytowe,miej-
skie 1 zamiejskie;

2/ arterje o ruchu przerywanym - t.j. arterje obudowane sklepami,
biurami, innymi warsztatami pracy lub gmachami publicznymi, ktérych

obstuga 1 uzytkowanie powoduja zatrzymywanie pojazdéw, ich wytado-
wywanie 1 t,p.

Fozatem ze wzgledu na swdj zwigzek z otaczajacqg dzielnica, a jedno-

czesnie 1 rodzaj ruchu rozrézniamy:

1/ arterje ruchu tranzytowego,obstugujgce szeregi miast,powiatéw,cate
wojewodztwa; przechodzg one przez miasta,wsie 1 osiedla réznego ro-

dzaju i1 stanowig czesci ogolnopanstwowej sieci drog:.;

2/ gtoéwne arterje ruchu miejskiego 1 wielkomiejskiego /promieniowe,
okélne, przekatne/;

3/ arterje miedzydzielnicowe;

\/ odbarczajace /prowadzone w celu rozluznienia ruchu w arter-
jach g4éwnych/;

5/ objazdowe /prowadzone w celu skierowania ruchu tranzytowego
poza pewng dzielnica lub po za miastem/;

6/ zbiorcze,zbierajace ruch z grupy ulic mieszkaniowych w celu
doprowadzenia go w miejscu wkasciwem do arterji giéwnej;

7/ specjalne - do dworcoéw,stacji towarowych, portéow,do poszcze
golnych instytucji gospodarki komunalnej,publicznej i panst
wowc] ;

8/ -F strategicznie-budowano, wy4gacznie dla celow wojskowych.
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Dziat 111* Plan miasta.
Sieci komunikacyjne. /Di¢,/

Posz.czegldine rodzaje arterji z wyjatkiem moze w pewnym stopniu arterji
tranzytowych - odgrywaja ré6zne role 1 maja odmienne znaczenie w zaleznosci
od wielkosci miasta i jego typu.

Ogbélne pojecie o potrzebach 1 mozliwosciach sieci ulicznej oraz za-
sadniczy program budowy wysnuwamy z dziatow 1 1 Il analizy miasta spot-
czesnego t.j. z jego warunkéw przyrodzonych i gospodarczych. Pierwsze
daja ogolny obraz drog istniejacycq w terenach miasta 1 wyjasniaja moz-
"liwosci dalszej budowy i ulepszen. Drugie - dajgce obraz rozwoju miasta,
jego ludnosci, przemysdu, handlu i1 t.p, stwarzajg program potrzeb ruchu
ulicznego. - [ | i

Na tych podstawach 1 w Scistej +*acznosci z planem istniejacym miasta
ustalamy uk#ad ogélny sieci ulicznej,xstosujac sie do podstamowych kon-
cepcji catosci planu promieniowego lub pasmowego, a unikajac komplikacji,
owigzanych z planami koncentrycznymi .

Ten uk#ad ogolny wigze sie Scisle z sieciami juz poprzednio omowio-
nemi, t.j. z siecia kolei normalno-torowych, wzglednie drég wodnych oraz
z siecig kolejek elektrycznych i tramwajéw. W punktach stykania sie i
przecinania z temi dwiema sieciami oraz w punktach przecinania sie dwuch
lub wiecej waznych linji sieci ulicznej, tworzg sie t.zw.wezdy komunika-
cyjne. Wymagaja one szczegolniej wszechstronnego opracowania.

Poza czynnikami wspomnianymi , sieC uliczna wigze sie organicznie z
podziatem terendéw, odpowiednio do ich przeznaczenia- oraz z rolg terenow

otaczajacych miasto w mniejszyml lub wiekszym,... promieniu.



Poza materjatami wynikajgcymi ogolniez n Dziatu analizy, projekto-
wanie sieci ulicznej wymaga nieraz szczegotowych studjow ruchu,prze-
prowadzonych w okreslonych kierunkach miasta i na pewnych odcinkach
ulic. Studja te sktadajg sie z badan jakosciowych 1 i1losciowych ruchu

w miescie 1 w wyniku daja doktadny obraz potrzeb komunikacyjnych na da-
nym odcinku*

Catos¢ uktadu sieci ulicznej tak w stosunku do grupy arterji roz-
nego rodzaju, jak i do grupy ulic mieszkaniowych, winna by¢ oparta na
kalkulacji gospodarczej, wyjasniajgcej mozliwosci 1 przeszkody w reali-
zacji projektu. Jasnos¢ 1 krotk0Os¢ arterji gtownych beda stanowidy jego
wybitne zalety.

Po ustaleniu zasadniczych kierunkdéw rozwazamy potrzebe zachowania
i ulepszania linji istniejacych oraz budowy linji nowych - wynika z tego
uksztattowanie wez4dédw komunikacyjnych, wytworzonych ze splotu arterji
réznego rodzaju.

W wezdach arterji ulicznych dazymy ze wzgledu na bezpieczenstwo i
p4ynnos¢ ruchu do.-skrzyzowan troj - a najwyzej czteroramiennych.Skrzyzo-
wania arterji ulicznej z linja kolejowa przeprowadzamy mozliwie na dwuch
poziomach. Skrzyzowanie arterji z linjami kolejek elektrycznych wskaza-
ne - przy duzym obustronnym ruchu - Réwniez na dwuch poziomach, lub
conajmniej z dobremi zabezpieczeniami, sygnalizacja optycznag i1 dzwiekowg.

Dalsze cechy uktadbéw sieci wyrazajg sie w szczeg6tach arterji pod

wzgledom planu, przekroju podtuznego i poprzecznego.

Rys..: Plany 1 przekroje arterji i wezdow.
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Dziat 111, Plan miasta*

Sieci komunikacyjne /d.c,/

W uktadzie ogolnym sieci arterji obok wkasciwego uksztattowania
wezd+ow komunikacji roéwnie waznym jest plan 1 przekroje arterji t.j, jej
przepuszczalnos¢? przy jednoczesnie ekonomicznej budowie, nalezy dazycC
do osiggniecia najwiekszych szybkosci pojazdéw, tak w ruchu p¥ynnym,
jak 1 w ruchu przerywanym.

W tym celu nalezy:

1. wezty komunikacyjne rozktadaC mozliwie rzadko,

2. wpusty ulic poprzecznych z ruchem kotowym dawaC nie gesciej niz co
350 - 500 mtr.,

3. przekroje podtuzne 1 poprzeczne ksztattowaC - z uwzglednieniem wa-
runkow gospodarczych - w sposéb odpowiadajgcy potrzebam ruchu tak
ptynnego jak 1 przerywanego. Studjowa¢ szczegétowo koniecznos¢ arterji
w wykopach 1 nasypach.

4. mie¢ na widoku nastepujace rodzaje ruchu; ruch konny, samochody cie-
zarowe i OsOboWo, autobusy, tramwaje oraz obstuge gmachéw, przylega-
Jjacych do arterj.i

Przekréj podtuzny arterji winien by¢ opracowany $cisle na podsta-
wie rzezby terenu, przy uwzglednieniu zasadniczych kierunkow sieci. Przy
wytyczaniu arterji nalezy bra¢ pod uwage i1los¢ 1 rodzaj robdét ziemnych
w wx*opach I nasypach, potrzebe sztucznych umocnien /np.Sciany oporowe/
mostéw, grobli 1 t.p., a z drugiej strony zestawi¢ koszty przy wiekszej

dfugosci, a prostszej budowie, lub przy mniejszej d#ugosci, a bar-



dziej kosztownej konstrukcji.

Spadki podituzne: wskazane - do 50; dopuszczalne do 7$,przytem przy
duzych spadkach koniecznem jest stosowanie brukow o powierzchni chropo-
watej - przy matych spadkach mozliwe bruki gtadkie np.asfalt, kostka
drewniana.

Wzgledy estetyki i tatwosSC orjentacji kaze, unikaC przekrojow wypu-
ktych na trasach prostolinijnych i dazyé raczej do przekrojow prosto-
linijnych lub klestych.

Przekroje poprzeczne okreSla sie na podstawie liczby pojazddéw i prze-

”

chodnidw, jak# przyjmiemy badZz na podstawie obliczen, badz ” a priori n.
Na jeden pojazd liczymy 2,50 mtr., na jednego przechodnia - 0,75 mtr.
Na arterjach, gdzie-przewiduje sie duzy i bardzo szybki ruch wielkich
wehikutéw, /np.autobusy/ nalezy norme zwiekszy¢ do 2,70, a nawet do

3,00 mtr. - co jednak wplywa na znaczne podniesienie kosztow.

Typy przekrojow:
a7 minimalny - jezdnia dla dwuch pasm pojazdéw: 2xS,50=5,00 mtr.

b/ dla trzech pasm - liczgc sie z ruchem'przerywanym lub mozno-
Scig wymijania: 3x2,50-7,50 mtr.,

¢/ dla czcerech pasm - liczac dvvalgasma dla ruchu przerywanego,
lub liczgc po"dwa pasma dla ruchu wolniejszego, 'po dla ru-

chu szybszego: 4x2,50*10,00 mtr.

Jezdnie szersze stosuje sie badz w razach wyjgtkowych, badz przy
wigczeniu w przekréj arterji pasma ruchu autobusowego lub tramwajowego,
albo w powierzchni jezdni /NB.rozwigzanie w zasadzie wadliwe/ albo na
osobnem torowisku; w wypadkach tych nalezy doliczy¢ 5,00 - 6,00 mtr.

Przy omawianiu przekroju poprzecznego ulicy ustalamy pojecie "linii
regulady jneill ulicy oraz jej "linii zabudowyLinje regulacyjno ulicy
okre$laja jej szeroko$¢, a linje zabudowy uatalaja odstep miedzy szere-
gami domdw, przylegajacych do ulicy.W jednych wypadkach linje zabudowy
lezg na linjach regulacyjnych - w innych cofaja sie mniej lub wiecej

poza linje regulacyjne.

Rys.: .przekroje i plany arterji i weziow
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Sieci komunikacyjne.

Grupe osobny arterji stanowia:
1/ linie soeclalno~Przeznaczone do obstugi dworcow, stacji towarowych,
lotnisk,stadjonow sportowych,cmentarzy i t.d. - odpowiednio do specy-
ficznych celéw winny one posiada¢ wilasciwe warunki techniczne,architekto-
niczne i t.d,;
Z] arterie spacerowe - utozone zasadniczo w kierunkach promieniowych ku'
r»eryferji miasta - do obszaréw parkowych,'leSnych, miejscowosci o wybit-
nym charakterze pejzazowym i t.p. 0 ile mgja, stuzyc, jednoczesSnie dpt ru-
chu kotowego i pieszego, winny by¢ opracowane w planie i w przekrojach
tak, aby dawaty warunki wypoczynku, tadnego otoczenia, czystego powie-
trza; jezdnia, przeznaczona dla ruchu samochodowego,powinna byc ujeta
w pasma roslinnosci, izolujace publicznosd-piesz”™ od kurzu, hatasu 1 wy-
ziewOw motorow.

Arterio togo rodzaju zblizajg sie w swyfi charakterze do pasm parko-
wych, stanowigcych linje komunikacyjne ogolnego systemu zielonosci t.j.

ogrodéw i t.p., wchodzacych w cato&s planu miasta;

_i/ arterio r~*rez*nU.cyino - sie w rawn ujadzie najscislej z isi-
nieniem instytucji publicznych, gmachow monumentalnych. Stanowig tto po-
chodéw, uroczystosci publicznych, przegladow wojskowych i t.p. Wynikaja
z potrzec¢ ;.ycia miast wielkich i osrodkow stotecznych.

Ujfelad, przekroje i budowa powinna by¢ podporzadkowana wielkosci, aa-

tozehiom architektonicznym i zharmonizowana z otaczajagcymi gmachami



i Ich przeznaczeniem;

Przechodzgc do sprawy skrzyzowan arter._ji komunikacy.inych, nalezy
podkresli¢, ze przy szybkim 1 intensywnym ruchu pozadane sa skrzyzowa-
nia dwupoziomowe. Przy ich ksztattowaniu nalezy sie kierowa¢ warunkami
gospodarczemi oraz nastepujacemi danemi technicznemi:
a/kolej normalno-torowa jJest linja najmniej elastyczng. Wielkie 4uki
i1 mate spadki czynig z niej element najbardziej staty; Nagiecie do
skrzyzowan wymaga wielkich przestrzeni.

Profil taboru wymaga ,ywysokosci 4,80 mtr., dodajgac konstrukcje mo-
stowg ponad torem lub pod nim otrzymujemy wysoko$¢ okoto 5,50 - 6,00 mtr.
Dla osiagniecia tej wysokosci nalezy przewidzie¢ /przy 1% spadku/ ddu-
gosci podjazdow do skrzyzowania = 550 - 600 mtr. z kazdej strony,

b/ Skrzyzowanie linji kol. z arterjg uliczng jest juz nieco prostsze.
Arterja wymaga okoto 3,50 mtr. wysokosci 1 moze mie¢ normalnie do
spadku. Dla przejscia wiec pod linjg kolejowg wymaga 3,50 * 1,00 /kon-
strukcja/ - 4,50 obnizenia. Czyli podejsScie osiggnie sie na 90 mtr.
dfugosci z kazdej strony.

Przy przejsciu nad linja kolejowg nalezy sie wznies¢ do 600 mtr., -
a wiec otrzyma .sie podejscie /przy 5%/ o dtugosci 120 mtr,

c/ Dalsze utatwienie znajdziemy przy skrzyzowaniu dwuch arterji np.
arter ji ulicznej z kolejka elektryczng. W tym wypadku mamy do czynie-
nia z wysokoscig 3,50 + 1,00 = 4,50 mtr. PodejsScia wiec wyniosg 90 mtr.
Jezeli jedng linje zagtebimy do potowy, g druga wzniesiemy do potowy
zadanej wysokosci, to otrzymamy odchylenie od poziomu terenu zaledwie
2,25 mtr. W tym -wypadku osiggamy najkrotsze podejscia ® 45 mtr. z kaz-

dej strony.

Rys: przekroje i1 plany arterjir
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Dziak: 111. Plan miasta

Sieci komunikacy.i110.-
Arter_.je komunikacyjne w dzielnicach zabudowanych.
G

Zadaniem czesto stawianem w nowoczesnej budowie miasta jest ulep-
szenie 1 rozwiniecie sieci arterji w miescie istniejgcem i -"bardzo
czesto - Scisle zabudowanem..

Wzrost ludnosci 1 nieproporcjonalnie szybko wzrastajgce potrzeby
ruchu zmuszajag do sztucznych sposobow udoskonalenia sieci arterji.
Spesoby te sg nastepujace:

a/ Poszerzenia arterji istniejacej.

0 ile dana ulica otoczona jest czesciowo jeszcze parcelami nieza-
budowanemi lub posiadajacemi zabudowe o niewielkiej wartosci gospo-
darczej ,zabytko?/ej i1 t.p. mozliwe toywa poszerzenie badz obustronne
/ w rzadkich wypadkach - mniej racjonalne/,badZz jednostronne.Decydu-
jemy oczywiscie obciecie parcel z tej strony,ktdéra mniej przedataerisi
przeszkéd.W wielu wypadkach na poszczegélnych odcinkach arterji ustala-
my mozliwos¢ obciecia to na jednej to na drugiej stronie.W tych warun-
kach szczegotowe studjum ruchu 1 formy architektonicznej,jaka mozna
osiggna¢ po przeprowadzenia zmian,zdecyduje o jej kierunku.

b/ ™ykonanie arterji odbarczajacej .

W wypadku wielkich trudnosci poszerzenia arterji g#ownej mozna
niekiedy przeprowadzi¢ arterje odbarczajaca,badz korzystajac z ulicy
Jjuz istniejacej,a idacej w kierunku mniej wiecej roéwnolegtym do gkéw-
nej,badz przeprowadzajac ja na nowo i1 4aczac w punktach wezdowych z

linjg gtowna.



e/ Piz&lalcie nowej arterji

jest czest* Srodkiem radykalnym 1 bardziej 4atwym,niz zmudne i

dfugotrwato poszerzenia prowadzone wsSrod szeregow domdt. istniejg-

cych.

Po zebraniu dok#adnych materja#éw,dotyczacych stanu zabudowania
danej dzielnicy,wartosci budynkéw,parceli zabudowanych stabo lub
zupednie wolnych,oraz potrzeb ruchny mozemy sie zdecydowa¢ na prze-
prowadzenia nowej arterji,o konstrukcji dostosowanej do potrzeb no-
woczesnyCjh mis sta.

Przy wszachstroRnem- opracowaniu nowo powstajacych wez4éw komuni-
kacyjnych,przy Scistej kalkulacji gospodarczej i technicznej zmaj*,
dziemy w tej metodzie sposéb najbardziej racjonalny dla ulepszenia

sieci arterji ulicznych®, w jej najistotniejszych fragmentach.
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Dziat Il1l. Plan miasta.
Sieci komunikacyjne.

Ulice mieszkaniowa.
stanowig w strej wielkiej masie drobnych rozgatezien te podstawowg
czesC sieci komunikacyjnych,ktora spednia pierwsze zadanie planu mia-
sta - stwarza dostep do domu mieszkalnego.

G+éwne cechy ulicy mieszkaniowej:

a/ plan ulicy mieszkaniowej wynika z dogodnych sytuacji parceli i
blokéw doméw mieszkalnych;

b/ sytuacja w ogdélnej sieci komunikacyjnej winpa by¢ takag,aby uniemoz-
liwiata rozrastanie sie ruchu przejazdoweg#,i dopuszczata wytgcz-
nie ruch. .dojazdowy.

c/ Wszelkie sposoby techniczne winny by¢ stosowane w ulicy mieszkaniom- -
wej aby zapewnic¢ dobre warunki zdrowotne,zaciszno$¢ i1 dobra forme
architektoniczng,ktdora podniesie wartos¢ estetyczng ulicy 1 otacza-
Jjacych mieszkan.

d/ Przekroje podtuzne ulicy mieszkaniowej dopuszczajg Wieksze spadki
niz w arterjach komunikacyjnych,np.8-10%$.W pewnych wypadkach do-
puszczalne sa nawet schody,- a wieo na pewnych fragmentach spad-
ki = 20-30%.

e/ Przekroje poprzeczne - z minimalng jezdnig 1 chodnikami np.6-10 mtr.
ewentualnie bez chodnikéw winny odpowiada¢ wydacznie potrzebom
mieszkaniowym.Linje zabudowy cofniete znacznie w stosunku do linji
regulacyjnych_Minimalny odstep miedzy budynkami t.j."rozstaw do-
mowl * 12 mtr,

i/ O ile - ze wzgledu na uktad topograficzny terenu - “~uonodzi potrze-
bb prowadzenia ulicy w wykopach lub na nasypach,powinny by¢ prze-
studiowana wszelkie czynniki architektoniczne i1 gospodarcze w' celu
znalezienia wkasciwych rozwigzan zabudowy,dogodnego dostepu,tat-
wosSC 1 skanalizowanie 1.t.p.

catosci kompozycji ulicy mieszkaniowej nalezy w sposéb najbar-

dzﬁqj szczegb6towy oprze¢ sio na wynikach badan poprzednich dziatéw



-2

analizy miasta,aby znalesS¢ rozwigzanie zadowolajace pod wzgledem
gospodarczym i architektonicznymi Przytan nalezy pamietac,ze Srod-
ki gospodarczo “wigzane z prowadzeniem i1 wyposazeniem ulicy miesz-
kaniowej muszg z natury''rzeczy obciazy¢ domy otaczajgace i przez to
samo przyczynig- sie de podniesienia®™ wzglednie obnizenia poziomu

mieszkania pod wzgledem technicznym 1 kulturalnym.

Hys.: plany 1 przekrOje ulic mieszkaniowych.

--v’-_v -’. ’-; Ed
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Dziat IV. Dom,parcele,blok 1 ogrod.

Dziat ten obejmuje budowle i urzadzenia spedniajgce podstawowe za-
danie osiedla i miasta t.j. stworzenia mieszkania. Wszystkie prace ob-
jete dziatami poprzednio wymienionymi stanowig kanwe 1 t#o, na ktodrem
rozrasta sie sprawa nowoczesnie ujetego mieszkania.

pobrae przemyslany program Mowy mieszkania*dostosowany do moali*
wosci TFTinansowych mieszkanca 1 wyzyskujacy we wdasciwych granicach bo-
gate sSrodki techniki budowlanej, powinien by¢ podstawawg I miarodajnag
komérka organizmu miejskiego.

Z mieszkania tworzy sie dom, z szeregu domow - bloki, z grupy blo-
kow - dzielnica! z kilku lub wiecoj dzielnic - miasto.

Wszystkie wyniki studjow warunkéﬁkprzyrodzonych terenu, mozliwych
w przysztosci ulepszen spotecznych 1 technicznych, jak r%wnio wszelkie
mozliwosci kompozycji architektonicznej winny prowadzi¢ do jak najlepsze-
go uksztattowania domu, parceli,bloku,ogrodu i1 dzielnicy.

G+owne czynniki w ksztattowaniu tej dziedziny miasta sg nastepujaco:

a/ warunki topograficzne,kierunek stron swiata,nastonecznienie,kierunek
panujacych wiatrow, warunki zdrowotne;.

b/ wzajemny ukd#ad bloku mieszkaniowego 1 terendw zielonych,oraz terendw
pracy /przemys+ handel,administracja i1.-t.p./

c/ mozliwosci komunikacyjne - stosunek do trzech wyzej oméwionych sieci
komunikacji miejskiej 1 podmiejskie]j;

d/ rodzaj gruntu pod wzgledem nosnosci i1 zdrowotnosci oraz ukdad terenu:
ptaski ,falisty,gorzysty;

e/ granice administracyjne 1 granice gruntow - ksztatt parceli istniejag-
cych; whasnos¢ panstwowa,komunalna,prywatna;

f/ stan zabudowy istniejacej, jej wartos¢ architektoniczna 1 gospodarcza;

g/ ogolne wytyczne architektoniczne,obejmujgce catoksztatt dzielnicy i
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Dziat 1V. Dom. Parcela .Blok.Ogréd. /o.d./

Na podstawie materjatéw analizy dziatu Il /stan ludnosci,stan tech-

niczny terenu/ okresla sie w programie urbanistycznym jjeden z najwazniej-

szych jego punktédw - racje istnienia miasta - dziedzine mieszkaniowg t.j.

.a/ stan obecny i potrzeby, aktualne w zakresie mieszkan

b/

s

2/
3/

-4/

5/

potrzeby w stosunku do spodziewanego przyrostu.
W opracowaniu tej dziedziny wytycza sie nastepujace punkty:

ustalenie g#ownych typéw i1 ilasci mieszkan - odpowiednio do danych
wyrazonych w p.a 1 o. Typy te muszg by¢ sharmonizowane ze stopg go-
spodarczg miasta 1 kraju z mozliwosSciami technicznemi;

ustalenie typow doméw: jednorodzinne ,dwurodzinne i wielorodzinne;

okreslenie typu 1 intensywnosci zabudowy: wiejska, luzna, grupowa i
zwarta, Z"okreslen tych krystalizuje sie pojecie strefy", ktdéro wpro-
wadzamy do kompozycji poszczegélnych dzielnic miasta. Parcela 1 jej
ksztattowanie. Zabudowa poprzeczna i podtuzna;

majac okreslone postulaty, dotyczgace mieszkania,domu i parceli,

ksztattujemy - w Scistem oparciu na czynnikach wymienionych pod
lit. a,b,c,d,e,f,g, /7 w wyk¥.22/ - "blok™. Stanowi on komorke wyz-
szego rzedu w organizmie "dzielnicl’z ktorych sktada sie miasto.

rownolegte z mieszkaniem, domem 1 blokiem rozwija sie kompozycja
ogrodu, jako dalszego ciggu mieszkania 1 nieodzownego pierwiastka
w zyciu mieszkanca miasta. Ogrodki przy domach jednorodzinnych,
ogrodki dzieciece,ogrody szkolne,place sportowe,ogrody publiczne,
parki 1 pasma parkowe, lasy podmiejskie. System zielony t.j.orga-
niczny uk#ad ogrodow w catosci miasta. Norma wytyczna * 15 mtr._kw.
na mieszkanca.

Wynik ogolny prac dziatu 1V wchodzi w zakres -"T""szczegotowego planu

zabudowania'.

Rys.: plany 1 przekroje domkéw i1 blokéw.
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Dziat V, Warsztat pracy i gmach publiczny.

Warsztaty pracy. Uktad dzielnic 1 osrodkéw handlu 1 przemystu zostaje
okreslony w ogélnych zarysach w 1 i 1l dziale - na podstawie warunkow
przyrodzonych i gospodarczych. Jego bardziej szczeg6towe opracowanie
wynika z dziatu 11l-go gdzie potrzeby biura, sklepu,pracowni rzemieslni-
ka, fabryki wchodza juz w Scisty zwigzek z systemem komunikacyjnym mia-
sta 1 okolicy. 0Ogélne wytyczne w rozplanowaniu szczegétowem:

a/ handel detaliczny wymaga sytuacji Srodmiejskiej - z najlepsza komuni-
kacjg miejska w najbardziej ruchliwych ulicach miasta.

b/ handol hurtowy wymaga kontaktu z koleja, portem przystanig? obszer-
ne tereny na skd#adnice, biura 1 t.d.

c/ przemyst roznych rodzajéw winien by¢ zaopatrzony w najlepsze warunki
komunikacyjnel, W szczeg6lnosci fabryki wymagajgce duzych i ciezkich
transportéw / wegiel,surowce,produkty/ winny posiada¢ tory kolejo-
we, baseny portowe i1.t.d,/

Przytem przemyst szkodliwy dla otoczenia /np. niektdore fabryki chemiczne,

fabryki materjatéw wybuchowych i1 t.p./ powinno sie najbardziej izolowac

od miasta. Natomiast wszelkie inne gatezie przemysdu mogg by¢ w bliskim
kontakcie z dzielnicami mieszkaniowemi - z zachowaniem pasow niezabudo-
wanych izolacyjnych. Bliski kontakt miejsca pracy 1 mieszkania oszczedza

w zyciu jednostki i1 w gospodarce miejskiej potrzeby przejazdéw tak bar-

dzo szkodliwych dla obu stron.

W planie dzielnic przemystu nalezy szczegélniej doktadnie opracowac
specyficzne potrzeby przemystu panstwowego i komunalnego /gazownie,elek-
trownie ,rzeznie,stacje i t.p./ bedgcego organiczng czescig miasta nowo-

czesnego.
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Dziat V. Urzadzenia 1 gmachy publiczne.
4, — — - -

Pierwsze trzy dziaty analizy daja dostateczny materjat 1 moznosSC wy-

dzielenia terendéw dla instytucji i gmachéw publicznych w ogdlnych zary-

sach. Przy szczeg6towem opracowaniu wchodzg w gre nastepujgce czynniki

I normy orjentacyjne.

1/
2/

3/

4/

5/

6/

7/

8/

9/

10/

Gmachy poswiecone kultom religijnym,kulturza duchowej 1 osSwiacie.

Gmachy administracyjne, panstwowe i komunalne odpowiednio do roli
i1 wielkosci miasta. Winny by¢ skoncentrowane w Srodmiesciu - z do-
brymi Srodkami komunikacyjnemi .

Tereny 1 gmachy szkolno, przyjmuje sie za podstawe szkote pojedyncza,
lub podwéjnag siedmio oddziatowg# miesci ona 250 wzglednie 500 dzieci,
odpowiedni gmach wymaga 0,5 - 1 hektara. 1l1os¢ dzieci w wieku .szkolnym
przyjmuje sie okoto 15% ludnosci. Dane szczegétowe - wg,statystyki.
Specjalne tereny szkod zawodowych,akademickich,wojskowych 1 t.d,

Urzadzenie 1 gmachy przeznaczone dla rozwoju kultury fizycznej,spor-
tu 1 rozrywek. Warunek konieczny. Dohra komunikacja.

Tereny szpitalne wymagajg z natury rzeczy sytuacji wyjatkowo dobranych
pod wzgledem zdrowotnym /zielen,stonce,zacisznos¢/. Mozna dzis przyjac:
1 46zko na 150 mieszkancéw i1 150 mtr.kw. na 1 #6zko - a wiec okoto 1
mtr.lew. na 1 mieszkanca. Koniecznem jest w planie szczeg6towym doktad-
ane opracowanie tej dziedziny /szpitale dzielnicowe,ambulatorja,szpitale
centralne - gruzlica,.psychjatrjo. - sanatorja/ ,

Cmentarze - tereny suche.,izolowane od dzielnic mieszkaniowych.Oblicza
sie 3 — 4 mtr .bt. na jedno ciato wg.statystyki zgondéw i przyjmuje 3ie
okres istnienia grobu = 30 lat

Urzadzenia aprowizacyjne - hale centralne i detaliczne,sklepy,sktadni-
ce - wchodzg w zakres urzadzen handlowych i1 przemysdtowych.

Urzadzenia centralne wodociggowe 1 kanalizacyjne - osadniki, filtry,
rezerwuary,stacje pomp,pola irygacyjne - wchodzg w dziedzine urzadzenh
przemysdowych,a wymagajg dokdadnego przestudjowania warunkéw topogra-
ficznych 1 geologicznych.

Urzadzenia komunikacyjne. Koleje,kolejki,tramwaje,autobusy - wymagaja
przydzielenia licznych terendw i1 budynkéw o specjalnym charakterze,

wg.projektéow specjalnych.

Gmachy wojskowe trzech tyjpow zasadniczych: biurowe - administracyjne,,
mieszkaniowe 1 skfadnicowe_
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Kompozycja urbanistyczna.

Catos¢ materjatu statystycznego,graficznego i czesciowo kompozycyj-

nego, zawartego w omowionych wyzej 5-ciu dziatach analizy miasta, stanowi

czesci sktadowe wielkiego jednolitego dzieda kompozycyjnego jakim jest

miasto.

2/ W omowionych 5-ciu dziatach praca analityczna prowadzi do ustalenia

3/

4/

5/

programu urbanistycznego i bezposrednio daje wyniki syntetyczne w po-
staci decyzji i1 planu dziatania w poszczegélnych dziedzinach two-
rzenia Mas ta. ) .
Tworczos¢ architektoniczna naréwn; z zasadam{.gospodarczerni winna
przenika¢ kazdy krok w budowie miasta, +4aczac liczne zagadnienia kon-
strukcyjne 1 dajac konstrukcji miasta - forme architektoniczng i
urbanistyczng.

Forma miasta wyraza sie dzis tak jak dawniej w harmonijnym i orga
nicznym uktadzie catosci 1 w szczegotach /place,gmachy,dzielnice
mieszkaniowo 1 przemysdowe/.

Z chwilg powstawania na planie miasta wyznaczonych w nim budowli

I wyrastania ogrodow z chaosu zagadnien,objetych i skoordynowanych
dwuwymiarowym “planemI, powstaje wielki twér trojwymiarowy, koronu-
jacy dzieto urbanisty - bogato rozwinieta i1 pedna tresci konstrukcyjno

1 formalnej



