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Ze Związku Polskich Inżynierów Kolejowych 

Z g o d n i e z u c h w a ł ą z d n . 29 s t y c z n i a b. r . i n a 
m o c y ar t . 11 S t a t u t u Z w i ą z k u P o l s k i c h I n ż y n i e r ó w 
K o l e j o w y c h Z a r z ą d G ł ó w n y z w o ł u j e n a d n i e 25 
i 26 m a r c a 1939 r . X X I V Z w y c z a j n e W a l n e Z g r o ­
m a d z e n i e ( R a d ę G ł ó w n ą ) Z w i ą z k u . 

P o s i e d z e n i a R a d y G ł ó w n e j o d b ę d ą się w l o k a l u 
Z a r z ą d u G ł ó w n e g o Z . P . I. K . w W a r s z a w i e p r z y 
u l i c y K r u c z e j n r 14 z n a s t ę p u j ą c y m p o r z ą d k i e m 
d z i e n n y m : 

1. Z a g a j e n i e i o t w a r c i e p o s i e d z e n i a R a d y G ł ó w ­
n e j . 

2. W y b ó r P r e z y d i u m R a d y G ł ó w n e j . 
3. W y b ó r K o m i s j i m a n d a t o w e j , g ł ó w n e j ( K o m i -

s j i - M a t k i ) i w n i o s k o w o - r e d a k c y j n e j . 
4. P r z y j ę c i e p r o t o k ó ł u o b r a d X X I I I R a d y 

G ł ó w n e j z d n . 26 i 27 m a r c a 1938 r . 
5. S p r a w o z d a n i e z d z i a ł a l n o ś c i o r g a n ó w Zwią­

z k u z a 1938 r . : 
a) s p r a w o z d a n i e z d z i a ł a l n o ś c i Z a r z ą d u G ł ó w ­

n e g o ; 
b) s p r a w o z d a n i e z d z i a ł a l n o ś c i K ó ł ; 
c) s p r a w o z d a n i e c z a s o p i s m a „ I n ż y n i e r K o l e ­

j o w y " ; 

d) s p r a w o z d a n i e f i n a n s o w e s k a r b n i k a Zwią­
z k u , a d m i n i s t r a t o r a d o m u z w i ą z k o w e g o 
i a d m i n i s t r a c j i c z a s o p i s m a „ I n ż y n i e r K o ­
l e j o w y " . 

e) s p r a w o z d a n i e G ł ó w n e j K o m i s j i R e w i z y j ­
n e j ; 

6. P r e l i m i n a r z b u d ż e t o w y n a r o k 1939. 
7. W y b o r y W ł a d z Z w i ą z k u : 

a) P r e z e s a Z w i ą z k u i 2 w i c e p r e z e s ó w ; 
b) 6 c z ł o n k ó w W y d z i a ł u W y k o n a w c z e g o Z a ­

r z ą d u G ł ó w n e g o i 3 z a s t ę p c ó w cz łonków 
tego W y d z i a ł u ; 

c) G ł ó w n e j K o m i s j i R e w i z y j n e j (3 c z ł o n k ó w 
i 3 z a s t ę p c ó w ) ; 

d) r e d a k t o r ó w i a d m i n i s t r a t o r a c z a s o p i s m a 
„ I n ż y n i e r K o l e j o w y " . 

8. W n i o s k i Z a r z ą d u G ł ó w n e g o i K ó ł . 
P r z e d p o s i e d z e n i e m R a d y G ł ó w n e j , w sobotę 

d n i a 25 m a r c a b, r . o g o d z . 9-tej, odbędz ie się 
w K o ś c i e l e Z b a w i c i e l a ( P l a c Z b a w i c i e l a ) n a b o ż e ń ­
s t w o ż a ł o b n e n a z m a r ł y c h c z ł o n k ó w Z w i ą z k u . 

Z a Z a r z ą d G ł ó w n y : 
(—) Inż. M. Widawski, P r e z e s Z w i ą z k u . 

(—) Inż. J. Sitko, S e k r e t a r z G e n e r a l n y . 

W dniu 25 marca b. r. o godz. 9-tej rano w Warszawie 

„ w Kościele Zbawic ie la (Plac Zbawic ie la) odbędzie się 

N a b o ż e ń s t w o Ż a ł o b n e 

za dusze 

ś. i p . 

ZMARŁYCH CZŁONKÓW 

Z W I Ą Z K U P O L S K I C H I N Ż Y N I E R Ó W K O L E J O W Y C H , 

na k t ó r e z a p r a s z a R o d z i n y , K o l e g ó w i Z n a j o m y c h 

Zarząd G łówny Związku. 
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Most kolejowy na linii Warszawa—Gdynia 

K o r z y s t n e w y n i k i , os iągnię te w m o s t o w n i c t w i e 
n a P . K . P . p r z y w y k o n y w a n i u s p a w a n y c h dźwiga­
r ó w b l a s z a n y c h o r a z p r z y w z m a c n i a n i u z a p o m o ­
c ą s p a w a n i a k r a t o w y c h dźwigarów m o s t ó w i s t n i e ­
j ą c y c h , s k ł o n i ł y M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i d o z a ­
s t o s o w a n i a s p a w a n i a p r z y w y k o n y w a n i u również 
k r a t o w y c h d ź w i g a r ó w m o s t ó w k o l e j o w y c h . 

J a k o p i e r w s z y m o s t k o l e j o w y z k r a t o w y m i dźwi­
g a r a m i s p a w a n y m i z o s t a ł w y k o n a n y p i ę c i o p r z ę s ł o -
w y most n a l i n i i W a r s z a w a — G d y n i a ( rys . 1). 

Rys. 1. 

R o z p i ę t o ś ć t e o r e t y c z n a k a ż d e g o z dźwigarów 
powyższego m o s t u w y n o s i 64 m ( r y s . 2 ) . 

p o ł ą c z e n i e s p a w a n e jest c e l o w e j ak ze w z g l ę d ó w 
w y t r z y m a ł o ś c i o w y c h 1 ) , t a k r ó w n i e ż i ze w z g l ę d ó w 
k o n s t r u k c y j n y c h , p o n i e w a ż o t w o r y n a ś ruby , w y k o ­
n a n e d l a z ł o ż e n i a k o n s t r u k c j i , s ą o d p o w i e d n i o w y ­
k o r z y s t a n e . 

W y k o n a n i e s w o r z n i o p a w a n y c h b y ł o p r z e ­
w i d z i a n e w t e n sposób, że p o z łożeniu k o n ­
s t r u k c j i n a ś ruby, te o s t a t n i e b y ł y b y p o j e d y n c z o 
w y j m o w a n e , p o c z y m o t w o r y c y l i n d r y c z n e b y ł y b y 
r o z w i e r c a n e , w k s z t a ł c i e p o d a n y m n a r y s . 3 . N a ­
s t ę p n i e w k a ż d y z p o w y ż e j r o z w i e r c o n y c h o t w o r ó w 
w s t a w i a n o b y sworzeń , n p . z g ł ó w k ą n i t a , k t ó r y o d 
s t r o n y z e w n ę t r z n e j d ź w i g a r a b y ł b y p o ł ą c z o n y 
z k o n s t r u k c j ą tego d ź w i g a r a z a p o m o c ą s p a w a n i a 
w j e d n ą w s p ó l n ą c a ł o ś ć , p r z y c z y m g ł ó w k a s w o r z ­
n i a , z n a j d u j ą c a się o d s t r o n y w e w n ę t r z n e j dźwiga­
r a , s ł u ż y ł a b y d o t r z y m a n i a samego s w o r z n i a p o d ­
czas s p a w a n i a . 

W ten sposób p o w s t a ł o b y p o ł ą c z e n i e , k t ó r e 
p r z y w r ó c i ł o b y k o n s t r u k c j i jej p r z e k r o j e b r u t t o 
(n ieos łab ione o t w o r a m i ) z j e d n o c z e s n y m z a c h o w a ­
n i e m w ł a s n o ś c i p o ł ą c z e n i a n i t o w a n e g o n a ś c i n a n i e . 
T u t a j n a l e ż y z a u w a ż y ć , ż e ze w z g l ę d u n a z w i ę k ­
szone ś r e d n i c e s w o r z n i o p a w a n y c h i lość i c h w p o ­
ł ą c z e n i a c h b y ł a b y p o k a ź n i e z m n i e j s z o n a w s t o s u n ­
k u d o n i e z b ę d n e j i lości n i tów. 

K o n s t r u k c j a j ednego z w ę z ł ó w o m a w i a n e g o 
d ź w i g a r a z p o ł ą c z e n i a m i n a s w o r z n i a c h o p a w a n y c h 
jest u w i d o c z n i o n a n a r y s . 4. 

Z p r z e p r o w a d z o n e g o p r z e t a r g u o k a z a ł o s ię j e d ­
n a k , że w a r u n k i p r z e d s i ę b i o r c ó w , d o t y c z ą c e s k ł a d a -

Rys. 2. 

P r z e d p r z y s t ą p i e n i e m d o w y k o n y w a n i a robót 
w wytwórni , c e l e m powzięc ia d e c y z j i co do zas toso ­
w a n i a n a m i e j s c u b u d o w y p r z y s k ł a d a n i u k o n s t r u ­
k c j i w y m i e n i o n y c h d ź w i g a r ó w s p a w a n i a c z y też n i ­
t o w a n i a , z o s t a ł w y k o n a n y s z c z e g ó ł o w y p r o j e k t t y c h 
dźwigarów w d w u c h o d m i a n a c h , u w z g l ę d n i a j ą c y c h 
p o w y ż s z e d w a s p o s o b y ł ą c z e n i a p o s z c z e g ó l n y c h 
częśc i k o n s t r u k c j i . 

bl Hezłou/a 
bl krzyżu/ca 

Rys. 3. 

O t ó ż j a k o e lement , ł ą c z ą c y p o s z c z e g ó l n e częśc i 
k o n s t r u k c j i n a m i e j s c u b u d o w y p r z y z a s t o s o w a n i u 
s p a w a n i a , p r z y j ę t o z a s a d n i c z o s w o r z e ń o p a w a n y 
( rys . 3) , w y c h o d z ą c z z a ł o ż e n i a , że tego r o d z a j u 

n i a k o n s t r u k c j i tego r o d z a j u d ź w i g a r ó w n a m i e j s c u 
' u d o w y z a p o m o c ą s p a w a n i a , s ą b a r d z o n i e k o r z y ­
stne . W o b e c p o w y ż s z e g o z a n i e c h a n o n a r a z i e s to­
s o w a n i a tego r o d z a j u k o n s t r u k c j i i w y k o n a n o s z c z e ­
g ó ł o w y p r o j e k t s p a w a n e j k o n s t r u k c j i p o w y ż s z e g o 
m o s t u z u w z g l ę d n i e n i e m n i t o w a n i a j a k o ś r o d k a ł ą ­
c z ą c e g o p o s z c z e g ó l n e e l e m e n t y k o n s t r u k c j i n a 
m i e j s c u b u d o w y . T u t a j o s ł a b i e n i e p r z e k r o j ó w e le ­
m e n t ó w k o n s t r u k c y j n y c h o t w o r a m i n i t o w y m i z o s t a ­
ło w y r ó w n a n e p r z e z n a p a w a n e m i e j s c o w e b l a c h y 
w z m a c n i a j ą c e , p r z y m o c o w a n e d o e l e m e n t ó w k o n ­
s t r u k c y j n y c h z a p o m o c ą s p o i n . 

T a k a k o n s t r u k c j a j e d n e g o z w ę z ł ó w o m a w i a n e ­
go d ź w i g a r a jest u w i d o c z n i o n a n a r y s . 5. 

. ) Ob. artykuł autora: „Pierwsze wzmocnienie w Pol­
sce mostu żelaznego za pomocą spawania łukiem elektrycz­
nym". Czasopismo Techniczne. 1934 r. 

A . Pszenicki i F. Szelagowski: „Badania pewnych połą­
czeń spawanych". Przegląd Techniczny. 1935 r. 

A . Pszenicki i F. Szelagowski: „Die Untersuchungen 
einiger Schweissverbindungen". IV Band der Abhandlun-
gen A . J. P. C. Zurich. 1936. • 
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W z w i ą z k u z p o w y ż s z y m n a l e ż y n a d m i e n i ć , że 

p o ł ą c z e n i a n i t o w a n e b y ł y s t o s o w a n e t y l k o w m i e j ­
s c a c h n i e z b ę d n y c h d o z ł o ż e n i a k o n s t r u k c j i n a m i e j ­
s c u b u d o w y . 

\ bl. 550-18 " bl. 600-32 

Rys. <1. 

U 380-tt 

OliO 
I 11 

!°!!° * II IOIIO 
U4S0'H 

śm 

U 600-22 

Rys. 5. 

N a r y s . 6 jest p r z e d s t a w i o n a k o n s t r u k c j a w ę z ł a 
p o d p o r o w e g o . 

Z p o w y ż s z y c h r y s u n k ó w m o ż n a z a u w a ż y ć , że 
p r z e k r o j e p r ę t ó w d o l n e g o p a s a d ź w i g a r a s k ł a d a j ą 
s ię z d w u c h b l a c h p i o n o w y c h o g r u b o ś c i a c h 11 m m 
(z w y j ą t k i e m r a m p o d p o r o w y c h ) , o r a z b l a c h y p o ­
z i o m e j , k t ó r e j n a j w i ę k s z y w y m i a r wynos i ł 600 X 32 
m m . ( r y s . 7) . 

bl.600-30 bl. 500' 25 

4 '<#' * 2 5 

Rys. 6. 

P o d o b n i e i p r ę t y p a s a górnego ( r y s . 8) s k ł a d a j ą 
s ię z d w u c h b l a c h p i o n o w y c h , z g i ę t y c h w i c h d o l ­
n y c h c z ę ś c i a c h , o r a z z b l a c h y p o z i o m e j , k t ó r e j n a j ­
w i ę k s z y w y m i a r w y n o s i ł 600 X 26 m m . 

O t ó ż zgię te c z ę ś c i b l a c h p o w y ż s z y c h p r z e k r o ­
j ó w z a s t ę p u j ą tu ta j d o d a t k o w e p ł a s k o w n i k i , k t ó r e 
m u s i a ł y b y b y ć p r z y p a w a n e d o b l a c h p i o n o w y c h t y c h 
p r ę t ó w . 

W z w i ą z k u z p o w y ż s z y m n a l e ż y n a d m i e n i ć , że 
zgięte k s z t a ł t y b l a c h z o s t a ł y tu ta j z a s t o s o w a n e ze 
w z g l ę d ó w e k o n o m i c z n y c h , j ak również i ze wzglę ­
d u n a s z y b k o ś ć w y k o n a n i a k o n s t r u k c j i p r z e z „ Z a ­
k ł a d y P r z e t w ó r c z e W s p ó l n o t y I n t e r e s ó w w C h o ­

r z o w i e . 

Rys. 7. Rys. 8. 

D r u g o r z ę d n e n a p r ę ż e n i a w p r ę t a c h p a s ó w d o l ­
n y c h dźwigara , k t ó r e m i a ł y b y m i e j s c e o d s p r ę ż y ­
stego w y d ł u ż a n i a się wieszaków, z o s t a ł y w y e l i m i ­
n o w a n e p r z e z o d w r o t n e wygięc ie t y c h p r ę t ó w n a 
m i e j s c u b u d o w y 2 ) . 

P r z e k r o j e k r z y ż u l c ó w ( rys . 9) z o s t a ł y w y k o n a ­
ne z d w u c h zg ię tych b l a c h , p o ł ą c z o n y c h n a długośc i 
t y c h p r ę t ó w b l a c h a m i ł ą c z n i k o w y m i , o r a z z o s t a ł y 
one p o n a d t o u s z t y w n i o n e p r z e p o n a m i . 

W k o ń c u p r z e k r o j e s ł u p k ó w i w i e s z a k ó w ( rys . 
10) z o s t a ł y w y k o n a n e z t e o w n i k ó w N r . 16/8, p o ł ą ­
c z o n y c h n a c a ł e j i c h długośc i również b l a c h a m i 
ł ą c z n i k o w y m i . 

Rys. 9. Rys. 10. 

N a s t ę p n i e p o d ł u ż n i c e o r a z p o p r z e c z n i c e z o s t a ­
ł y w y k o n a n e w p o s t a c i s p a w a n y c h b e l e k b l a s z a ­
n y c h , p r z y c z y m s p a w a n i e u s k u t e c z n i o n o tu ta j z a -
p o m o c ą s p a w a r e k a u t o m a t y c z n y c h . S p o s ó b p r z y -

bl. 2/0-/3 

S'I0 
t/L 

4 ^ ^ / 

O I o 
I 

o ! o 
o j o 
O l o 

o ! o 
o fol 
o ! o 
o ! o 

bf.flOO>/0 

Rys. 11. 

m o c o w a n i a podłużnie d o p o p r z e c z n i e jest p r z e d ­
s t a w i o n y n a r y s . 11, zaś p o p r z e c z n i e do b e l e k g łów­
n y c h d ź w i g a r a n a r y s . 12. 

2) Ob. artykuły autora: ,,0 stosowaniu w konstruk­
cjach korzystnych naprężeń i odkształceń" . Przegląd Tech­
niczny. 1929 r. 

„O pewnym szczególe wykonania mostu na łącznicy 
Gołąbki — Włochy węzła Warszawskiego". Przegląd Tech­
niczny. 1931 r. 



131 
Z powyższego r y s u n k u m o ż n a z a u w a ż y ć , że 

p r z y m o c o w a n i e p o p r z e c z n i c y z o s t a ł o w y k o n a n e z a 
p o m o c ą o b u s t r o n n y c h n a k ł a d e k o grubośc iach 
8 m m , p r z y t w i e r d z o n y c h n i t a m i o <Q 22 m m z j e d ­
nej s t r o n y d o p i o n o w e j b l a c h y p o p r z e c z n i c y , zaś 
z d r u g i e j s t r o n y do p r z e c i ę t y c h n a p o ł o w ę d w u -
t e o w n i k ó w N r . 28, p r z y p a w a n y c h d o w i e s z a k ó w 
l u b s ł u p k ó w w s w o j e j g ó r n e j c z ę ś c i z a p o ś r e d n i ­
c t w e m d o d a t k o w e j b l a c h y o grubości 17 m m . 

Rys. 12. 

P o w y ż s z e p o ł o w y d w u t e o w n i k ó w w s w o j e j d o l ­
nej częśc i z o s t a ł y p o ł ą c z o n e n i t a m i n a m i e j s c u b u ­
d o w y z p r ę t a m i p a s ó w b e l e k g łównych, i w t y m 
c e l u w ą s k i e s t o p k i d w u t e o w n i k ó w z a s t ą p i o n o (ze 
względu na r a c j o n a l n e w y k o n a n i e n i tów) b l a c h ą 
o d p o w i e d n i e j szerokośc i . 

U k ł a d y w i a t r o w n i c d o l n y c h j ak również i gór­
n y c h z o s t a ł y w y k o n a n e w p o s t a c i k r a t y p r z e s ż t y w -
n i o n e j ( p o d w ó j n i e p r o s t o k ą t n e j ) , p r z y c z y m p o s z ­
c z e g ó l n e p r ę t y t y c h u k ł a d ó w , t j . w i a t r o w n i c e , z o ­
s t a ł y p r z y n i t o w a n e n a m i e j s c u b u d o w y d o b l a c h 
węz łowych , k t ó r e p o ł ą c z o n o w w y t w ó r n i z a p o m o ­
c ą s p a w a n i a z b l a c h a m i ( p o z i o m y m i ) p r ę t ó w p a ­
s ó w d ź w i g a r a . 

T w o r z y w o p o w y ż s z e j k o n s t r u k c j i d ź w i g a r a 
(z w y j ą t k i e m ł o ż y s k ) s t a n o w i s t a l z l e w n a o w y t r z y ­
m a ł o ś c i k r a ń c o w e j 37 — 44 k g / m m 2 . 

O s z c z ę d n o ś ć n a c i ę ż a r z e k o n s t r u k c j i s t a l o w e j 

w s k u t e k z a s t o s o w a n i a s p a w a n i a w y n i o s ł a o k o ł o 
1 5 % , z a ś o s z c z ę d n o ś ć p i e n i ę ż n a w y n i o s ł a o k o ł o 
1 2 % . 

O p i s a n a k o n s t r u k c j a m o s t u z o s t a ł a w y k o n a n a 
w w y t w ó r n i „ Z a k ł a d y P r z e t w ó r c z e W s p ó l n o t y I n ­
t e r e s ó w w C h o r z o w i e " ( rys . 13) według p r o j e k t u 
a u t o r a n i n i e j s z e g o a r t y k u ł u , z a ś n a m i e j s c u b u d o ­
w y z o s t a ł a z ł o ż o n a p r z e z f i r m ę , , J . J a b ł o ń s k i " . 

C o s ię t y c z y s p r a w y b a d a n i a j a k o ś c i w y k o n a n e j 
k o n s t r u k c j i j a k o s p a w a n e j , to p r z e d e w s z y s t k i m 

Rys. 13. Składanie dźwigara w wytwórni. 

s p r a w d z a n o w w y t w ó r n i z a p o m o c ą p r ó b m e c h a n i ­
c z n y c h j a k o ś ć p r a c y s p a w a c z y , z a t r u d n i o n y c h p r z y 
w y k o n y w a n i u p o w y ż s z e j k o n s t r u k c j i , o r a z p o n a d t o 
p r z e ś w i e t l a n o n a m i e j s c u b u d o w y w a ż n i e j s z e s p o i ­
n y w y k o n a n e j k o n s t r u k c j i z a p o m o c ą p r o m i e n i 
R ó n t g e n a , w y t w a r z a n y c h p r z e z p r z e n o ś n ą a p a r a ­
turę (250.000 v o l t ) , b ę d ą c ą w p o s i a d a n i u P . K . P . 

P r ó b a w y k o n a n e g o m o s t u , k t ó r a o d b y ł a s ię 
w s t y c z n i u b. r. , w y p a d ł a k o r z y s t n i e , w y k a z u j ą c 
ugięc ia d ź w i g a r ó w o d n a j c i ę ż s z e g o i s t n i e j ą c e g o o b ­

c i ą ż e n i a , r u c h o m e g o w w y s o k o ś c i 28,8 m m , p r z y 
c z y m ugięc ie t o jest m n i e j s z e o d ugięc ia t e o r e t y c z ­
nego, o k r e ś l o n e g o w w y s o k o ś c i 31,4 m m . 

RESUME. Uauteur fait la description d'un pont-rail metallique a 5 traoees d treillis, d'une 
portee theorique de 64 m. chacune, recemment construit en Pologne sur la ligne Varsovie — Gdynia, ou 
dans les traoees a treillis a ete applique pour la premierę fois le procede de soudure. Pour que les frais 
de construction soient reduits au minimum, tous les assemblages faites d l'usine ont ete effectues par 
soudage, tandis que sur le chantier on a joint les nieces des traoees au moyen de rioets. Toutes les par-
ties des barres des traoees qui ont subi un affaiblissement, cause par des trous a rioure, ont ete preala-
blement renforcees par des tóles supplementaires, soudees d ces barres. Grace a Vapplication du procede 
de soudure le poids total des traoees metalliques sest montre reduit d'enoiron 15"Io en comparaison de 
celui des memes traoees entierement rioees. Leur cout a ete d peu pres de 12°!o plus bas qu'il ne le serait 
en cas de construction rioee. 

..Jest rzeczą niezmiernie doniosłq ustalić jaknajrychlej system nauki o administracji. 

Gdy raz powstanie prqd w tym kierunku, już się on nie zatrzyma; chodzi o wywołanie tego 

prqdu i o otwarcie dyskusji publicznej". FAYOI 



Inż. Tyłus Swieściakowski 6 2 5 . 2 8 

Wydatk i służby mechanicznej za ostatnie lata 

W y d a t k i s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j s t a n o w i ą p o w a ż ­
n ą p o z y c j ę w y d a t k ó w e k s p l o a t a c y j n y c h (35 d o 
4 0 % ) ; z a l e ż ą one w duże j m i e r z e o d p r a c y w y k o ­
n y w a n e j p r z e z t a b o r k o l e j o w y . D o p l a n o w e j p r a ­
c y t a b o r u w i n i e n b y ć d o s t o s o w a n y i lośc iowo o d p o ­
w i e d n i p e r s o n e l k o l e j o w y ; w t y c h p r z y p a d k a c h , 
g d y p r a c a z m n i e j s z a się, a n ie m a m o ż n o ś c i z w o l ­
n ić o b e c n y p e r s o n e l , t r z e b a s ię u c i e k a ć d o r e d u k c j i 
d n i p r a c y , a n a w e t d o obniżenia p ł a c . Z t y c h p o w o ­
dów p r z y r o z w a ż a n i u w y d a t k ó w s ł u ż b y m e c h a n i c z ­
ne j n a l e ż y j e d n o c z e ś n i e m i e ć n a u w a d z e w y k o n y ­

w a n ą p r a c ę t a b o r u , w y r a ż o n ą w p i e r w s z y m rzędz ie 
w p o c i ą g o - k m , o r a z i l o s t a n p e r s o n e l u i w y d a t k i 
n a o p ł a c a n i e tego p e r s o n e l u (e ta towego o r a z d z i e n ­
n ie p ł a t n e g o ) . 

P r a c a t a b o r u w o k r e s i e o s t a t n i c h 10 l a t u l e g a ł a 
d u ż y m w a h a n i o m ; r . 1929 b y ł o k r e s e m w y t ę ż o n e j 
p r a c y ; w n a s t ę p n y c h l a t a c h aż d o r . 1932 r u c h 
z m n i e j s z a ł s ię s ta le , a o d r. 1933 z a c z y n a s ię zwięk­
s z a n i e r u c h u , l e c z d o t ą d n ie d o s z l i ś m y jeszcze d o 
r o z m i a r ó w 1929 r . 

C e l e m r o z w a ż e n i a w y m i e n i o n y c h w y ż e j o k o l i -

Tablica 1. Zasadnicze dane gospodarki trakcyjnej. 

L a t a s p r a W 0 z d a w c z e 

1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

Przebieg pociągów 
w 1000 poc. km, (bez 
trakcji elektrycznej) 120.493 126.784 118,723 112,485 

75.049 ") 

98.936 100.567 102.908 103.596 106.120 117,093 

% stosunek 95,0 100,0 93,6 88,7 78,1 79,3 81,2 81,7 83,7 92.3 

Wydatki trakcyjne 
w 1000 zł 245.453 258.521 240,394 208.365 

124.935") 

164,980 155.235 139.887 133,891 127,702 136.719 

% stosunek 94,9 100,0 93,0 80,6 63,8 60.0 54,1 51,8 49,4 52,9 

Wydatki osobowe 
w 1000 zł 140,268 147,401 139.648 116.357 

70,105*) 

92.939 88.039 79,493 78.274 76,828 76,207 

% stosunek 95,3 100,0 94,7 78.9 63,1 59,7 53,9 53,1 52,1 51,7 

Ilostan personelu 29,920 30,540 28.675 27.890 24.035 23.060 22.050 21.580 21,365 21.295 

% stosunek 98,0 100,0 93,9 91,6 78,8 75,5 73,0 70,7 70,0 69.7 

U W A G A : Do 1932 r. lata sprawozdawcze były ustalone od kwietnia do kwietnia, okres sprawozdawczy w r. 1932 
wynosił tylko 9 mies.; aby osiągnąć możność porównania tego okresu z innymi pełnymi należało określić liczby i dla 
roku kalendarzowego. 

*) W liczniku podano liczby za rok sprawozdawczy — 9 miesięcy, — w mianowniku — za rok kalendarzowy. 

""> Jhilanptndnlu }S0^ 
UyJałdi Oioboh/e 9SJ . 
Pf2ebieqi botiacfóu 9S0 • 
Afyi/a/At frakcyjne 9<*9' 925 Prztbiicji pociąaóu 

69.7 Jlostan personelu 

52.9 Wydatki trakcyjne 
51.7 Wydatkiosoboue 

1928/29\l929/30\l930/3l\l93l/32\1932 /933 1934 1935 1936 1937 

Rys. 1, Zasadnicze dane gospodarki trakcyjnej 



cznośc i d l a P . K . P . p o d a j ę p o n i ż e j z e s t a w i e n i e z a ­
s a d n i c z y c h d a n y c h z a os ta tn ie 10 la t , osobno d l a 
t r a k c j i ( s łużba p a r o w o z o w a i w a g o n o w a — T a b l i ­
ca 1) i osobno d l a u t r z y m a n i a i n a p r a w y t a b o r u 
[ s łużba w a r s z t a t o w a — T a b l i c a 2) ] ) . 

N a p o d s t a w i e w y n i k ó w p o d a n y c h w t a b l i c a c h 
1 i 2, s p o r z ą d z o n o w y k r e s y w a c h l a r z o w e ( r y s . 1 

i 2) , k t ó r e p o g l ą d o w o w y k a z u j ą , j ak się z m i e n i a ł y 
w y m i e n i o n e p o z y c j e . 

N a p o d s t a w i e r z e c z y w i s t y c h l i c z b o k r e ś l a m p r o ­
c e n t o w y s t o s u n e k p o s z c z e g ó l n y c h c z y n n i k ó w , b i o ­
r ą c z a j e d n o s t k ę d a n e z a r o k 1929, n a j p o m y ś l n i e j -
s z y d l a g o s p o d a r k i k o l e j o w e j . 

1) Po wygłoszeniu referatu w listopadzie 1938 r. au­
tor miał możność korzystania z Rocznika U . J . C. za 1937 r. 
i wobec tego uzupełnił niniejszy referat danymi za 1937 r. 

Z t a b l i c y 1 i r y s u n k u 1 w i d z i m y : 

1. s p a d e k w y d a t k ó w z a c z ą ł s ię o d 1930 r . i s ta ­
le b y ł z n a c z n i e większy , niż z m n i e j s z e n i e p r z e b i e ­
g u p o c i ą g ó w ; o d 1936 r . w y d a t k i z a c z ę ł y s ię 
z w i ę k s z a ć l e c z w m n i e j s z y m s t o p n i u , niż b y ł o 
z w i ę k s z e n i e p r z e b i e g u p o c i ą g ó w ; 

2. i l o s t a n p e r s o n e l u z m n i e j s z a s ię w ciągu 
k i l k u l a t w t a k i m s t o p n i u , j a k p r z e b i e g poc iągów, 
z m n i e j s z a s ię i n a d a l , c h o c i a ż p r z e b i e g i poc iągów 
z a c z ę ł y s i ę z w i ę k s z a ć ; 

3. s t o p i e ń z m n i e j s z e n i a w y ­
d a t k ó w n a u t r z y m a n i u p e r s o n e ­
l u n i e w i e l e s i ę r ó ż n i ł o d 
z m n i e j s z e n i a w y d a t k ó w c a ł k o ­
w i t y c h ; w s k a z u j e t o , i ż o s z c z ę d -

Tablica 2. Zasadnicze dane gospodarki warsztatowej. 

1 a t a 

1928/9 1929/30 1930/31 1931/32 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

Przebieg pociągów 
w 1000 poc. km. 120,493 126.784 118.723 112.485 

75.049*) 

98,936 100.567 102,908 103.596 106,120 117.083 

°/o stosunek 95.0 100,0 93,6 88,7 78.1 79.3 81,2 81,7 83,7 92,3 

Wydatki służby war. 
sztatowej 
w 1000 zł. 

316.687 327.047 287,576 241.379 
143.274*) 

191.032 131.470 125,135 130,477 123.599 129.971 

Na naprawę taboru 
w 1000 zł. 238.494 243,331 212.425 179.428 

107.741*) 

143.648 122.888 118.752 117.693 109.353 117.185 

% stosunek 98,0 100,0 87,3 73,7 59.9 50,5 48,8 48,4 44,9 48,2 

Wydatki osobowe 
w 1000 zł. 142.536 138.853 133.594 111.468 

67.797*) 

89.492 82.643 75.989 77.165 73,945 76.886 

°/o stosunek 102,6 100,0 96,2 80,3 64.5 59,5 54,7 55,6 53,3 54,9 

Ilostan personelu 
służby warsztato­
wej 36,020 37.480 36.700 35.360 33.980 32.580 31.340 30.685 30,050 32.365 

°/0 stosunek 96,1 100,0 97,9 94,3 90,6 86,9 84,2 81,9 81,4 
• 

• 

86,3 

W liczniku podano liczby za rok sprawozdawczy—9 mies., w mianowniku podano liczby za rok kalendarzowy, 

92.3 Prjtbitgi fiotiągóu 

.\as.3 Jlostan personę/u 

VyJaH, osobaue i 
5+9 kredylóu osobouych 

i rzectouycfi 
Wydatki cathouile 
bez wymiany taboru 

Rys, 2. Zasadnicze dane gospodarki warsztatowej. 
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n o ś c i o s i ą g n i ę t o p r z e w a ż n i e n a 
p e r s o n e l u ; 

4. z m n i e j s z e n i e w y d a t k ó w n a 
u t r z y m a n i e p e r s o n e l u b y ł o w i ę k ­
s z e n i ż z m n i e j s z e n i e i l o s t a n u 
p e r s o n e l u , a z a t e m p r z e c i ę t n y 
z a r o b e k p r a c o w n i k a s t a l e s i ę 
z m n i e j s z a ł . 

Z t a b l i c y 2 i r y s u n k u 2 o r a z z p o r ó w n a n i a z t a ­
b l i c ą 1 i r y s u n k i e m 1 w i d z i m y : 

1) w y d a t k i s łużby w a r s z t a t o w e j u l e g a ł y więk­
s z y m z m i a n o m , niż w y d a t k i s ł u ż b y t r a k c y j n e j , c o 
m o g ł o b y ć w y n i k i e m z a n i e c h a n i a p e w n y c h n a p r a w 
do c z a s u p o p r a w y s y t u a c j i ; 

2, z m n i e j s z e n i e p e r s o n e l u 
w a r s z t a t o w e g o b y ł o d o 1936 r . 
w ł ą c z n i e m n i e j s z e n i ż z m n i e j ­
s z e n i e p r z e b i e g ó w i w y d a t k ó w , 
c o ś w i a d c z y o z m n i e j s z e n i u 
p r z e c i ę t n e g o z a r o b k u w s k u t e k 
s t o s o w a n i a ś w i ę t ó w e k i r e d u k ­
c j i p ł a c . 

P o ż y t e c z n y m będz ie p o r ó w n a ć w y d a t k i s łużby 
m e c h a n i c z n e j P . K . P . z w y d a t k a m i i n n y c h dróg że­
l a z n y c h . D o k o n a ć tego m o ż n a w p e w n y m s t o p n i u , 
k o r z y s t a j ą c ze s t a t y s t y k i M i ę d z y n a r o d o w e g o 
Z w i ą z k u dróg ż e l a z n y c h ( U n i o n I n t e r n a t i o n a l e des 
c h e m i n s de f e r — w s k r ó c i e U I C ) , k t ó r y w y d a j e 
p o c z y n a j ą c o d 1925 r . r o c z n i k i ( S t a t i s t i ą u e I n t e r ­
n a t i o n a l e des c h e m i n s de f e r ) , z a w i e r a j ą c e w y n i k i 
g o s p o d a r k i dróg ż e l a z n y c h , p r z e d e w s z y s t k i m E u ­
r o p y , a le również n i e k t ó r y c h dróg p o ł o ż o n y c h w i n ­
n y c h c z ę ś c i a c h świa ta , j a k o to w A m e r y c e ( S t a n y 
Z j e d n o c z o n e A m e r y k i P ó ł n . , K a n a d a i i n n e ) , A f r y ­
ce ( A l g i e r , T u n i s ) i A z j i ( J a p o n i a , S y r i a , I n d i e ) ; 
w o s t a t n i m R o c z n i k u z 1937 r . o g ó ł e m w y m i e n i o n o 
64 z a r z ą d y k o l e j o w e i j e d e n w i e l k i z w i ą z e k dróg 
że l . S t a n ó w Z j e d n o c z o n y c h A m e r y k i P ó ł n . R o c z n i ­
k i te, p o c z ą t k o w o d o s y ć s k r o m n e , s ta le r o z s z e r z a ­
ł y z a k r e s p o d a w a n y c h w i a d o m o ś c i i obecnie z a w i e ­
r a j ą już 19 t a b l i c . 

C e l e m m o ż n o ś c i p o r ó w n a n i a w y d a t k ó w p i e ­
n i ę ż n y c h dróg ż e l a z n y c h r ó ż n y c h k r a j ó w t a b l i c a 
R o c z n i k a p o d a i e p o c z y n a j ą c o d 1930 r . w y ­
n i k i ogólne , o b l i c z o n e w e f r a n k a c h z ł o t y c h ( T a ­
b l e a u 3 — 5; P r i n c i D a u x r e s u l t a t s f i n a n c i e r s . H a u p t -
s a c h l i c h e F i n a n z i e l l e B e t r i e b s e r g e b n i s s e ) . P r z y k o ­
r z y s t a n i u z te j i a b l i c y n a l e ż y j e d n a k m i e ć n a wzglę ­
d z i e , iż w a l u t y p o j e d y n c z y c h k r a j ó w u l e g ł y 
w o s t a t n i c h l a t a c h dużym z m i a n o m , w o b e c tego 
w y d a t k i z o s t a t n i c h la t , o b l i c z o n e w e f r a n k a c h z ł o ­
t y c h , r y s u j ą s y t u a c j ę o b e c n ą p o d w z g l ę d e m k o s z t ó w 
p r z e w o z ó w , n i e m o g ą j e d n a k c h a r a k t e r y z o w a ć o s z ­
c z ę d n o ś c i o s i ą g n i ę t y c h p r z e z p o j e d y n c z e z a r z ą d y 
k o l e j o w e w p o r ó w n a n i u z l a t a m i p o p r z e d n i m i ; w o ­
bec tego, j e ż e l i w c e l u w y j a ś n i e n i a t y c h o s z c z ę d n o ­
ści z e c h c e m y k o r z y s t a ć z t a b l i c R o c z n i k ó w U . I. C . 
w i n n i ś m y w p r o w a d z i ć p e w n e p o p r a w k i , j ak z a z ­
n a c z o n o p o n i ż e j . 

J e ż e l i w a r t o ś ć w a l u t z r . 1930 o z n a c z y m y p r z e z 
100, to w a r t o ś ć w a l u t w n a s t ę p n y c h l a t a c h w y r a ­
z ić m o ż n a l i c z b a m i p o d a n y m i w t a b l i c y 3 . 

D o p o r ó w n a n i a b iorę k i l k a k o l e i , z k t ó r y m i p o ­
r ó w n a n i e jest w i ę c e j p o ż ą d a n e ; w z e s t a w i e n i a c h 
n a z w y k o l e i b ę d ą p o d a w a n e w skró tach , p r z y j ę ­
t y c h p r z e z z a r z ą d y k o l e j o w e , a w i ę c : 
P . K . P . — p o l s k i e k o l e j e p a ń s t w o w e , 

G W —• a n g i e l s k i e k o l e j e G r e a t W e s t e r n R - y , 
o p r z e b i e g u poc iągów zb l iżonym d o 
P . K . P . 

L M S — a n g i e l s k i e k o l e j e n a j w i ę k s z e — L o n ­
d o n — M i d l a n d a n d S c o t t i s h R - y , 

E t a t — f r a n c u s k i e k o l e j e p a ń s t w o w e , 
P L M — n a j w i ę k s z a z k o l e i f r a n c u s k i c h — P a -

r is — L y o n — M e d i t e r r a n e e , 
D R B — k o l e j e R z e s z y N i e m i e c k i e j , 
C S D — c z e c h o s ł o w a c k i e k o l e j e p a ń s t w o w e , 
F S J — w ł o s k i e k o l e j e p a ń s t w o w e , 
C F B — b e l g i j s k i e k o l e j e p a ń s t w o w e . 

Tablica 3. Stosunek walut krajowych do franka złotego. 

Państwa 
L a t a 

Państwa 
1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

Anglia 100,0 92,7 72,1 68,0 61,7 60,0 60,5 60,3 
Belgia 100,0 100,0 99,7 99,7 99,7 78,4 71.75 71,8 
Czechosłow, 100,0 99,4 99,4 99,4 85,2 82,8 79,3 69,5 
Francja 100,0 100,0 100,0 99,7 100,0 99,7 91,3 61,2 
Niemcy 100,0 99,2 99,6 99,4 98,5 99,95 100,0 100,0 
Polska 100,0 99,9 99,8 99,9 100,3 99,9 99,6 100,4 
W ł o c h y 100,0 99,4 97,8 99,3 97,7 97,7 82,4 60,0 

T a b l i c a 3 u w i d o c z n i a , iż w a r t o ś ć w a l u t y n i e ­
k t ó r y c h k r a j ó w s p a d ł a p o w a ż n i e p o d c z a s g d y w a ­
l u t a p o l s k a o r a z R z e s z y N i e m i e c k i e j p o z o s t a ł a p r a ­
w i e bez z m i a n y ; n i e z n a c z n e w a h a n i a t y c h d w u c h 
w a l u t n ie m o g ą o d e g r y w a ć z n a c z e n i a p r z y p o r ó w n a ­
n i u w y n i k ó w f i n a n s o w y c h z a w s k a z a n y o k r e s o d 
1930 r . i w o b e c tego m o g ą n ie b y ć u w z g l ę d n i a n e . 

N i e z a m i e r z a j ą c p o r ó w n y w a ć w y n i k ó w pien ięż ­
n y c h c a ł e j g o s p o d a r k i dróg , ż e l a z n y c h , o g r a n i ­
c z a m s ię w d a n y m p r z y p a d k u d o w y d a t k ó w s łuż­
b y m e c h a n i c z n e j . 

W y d a t k i te m o ż n a o k r e ś l i ć n a p o d s t a w i e w y ­
m i e n i o n e j t a b l i c y R o c z n i k a 3 — 5 o r a z t a b l i c y 
3 — 4. (Depenses d ' e x p l o i t a t i o n — B e t r i e b s - A u s -
gaben) , k t ó r a p o d a j e w y d a t k i w w a l u c i e k r a j o w e j 
o r a z p r o c e n t o w y s t o s u n e k w y d a t k ó w p o s z c z e g ó l ­
n y c h s łużb d o c a ł k o w i t y c h w y d a t k ó w e k s p l o a t a ­
c y j n y c h . S t o s u n e k w y d a t k ó w s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j 
do c a ł k o w i t y c h p o d a n y jest w t a b l i c y 4., p o c z y n a ­
j ą c o d r o k u 1929, k t ó r y , j ak już z a z n a c z o n o w y ż e j , 
był o k r e s e m w y t ę ż o n e j p r a c y dróg ż e l a z n y c h . 

Tablica 4. Procentowy stosunek wydatków służby mecha 
nicznej do całkowitych wydatków eksploatacyjnych. 

Nazwa L a t a 
dróg 

żelazn. |l929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

G W 39,7 39,9 40,1 39,8 39,3 39.3 39,2 39,3 40,3 
C S D 35,4 35,0 33,5 31,4 30,5 29,5 30,0 30,1 31,0 
P K P 44,1 40,8 40,7 39,1 35,4*) 34,6 35,5 34,6 34,8 
L M S 41,9 42,0 41,3 40,7 40,1 40,2 40,7 41,1 41.7 
C F B 40,1 41,3 39,6 35,4*) 33,2 32,2 31.9 31,7 35,0 
D R B 41,6 34,9 32.6 31,3 31,3 34,3 34,9 34,3 33,1 
Etat 38,9 40,6 42,1 40,6 38,8 40,1 41,0 41,6 44,9 
F S J 36,8 37,6 36,8 35,7 33,7 33,0 33,0 32,4 33,9 
P L M 42,5 44,6 42,3 41,2 41,1 42,3 42,4 41,5 42,0 

*) Poważne zmniejszenie % stosunku wydatków Służ­
by Mechanicznej od r. 1933 jest po części wynikiem utwo­
rzenia Funduszu Inwestycyjnego; jeżeli to uwzględnić tj. 
zmniejszyć wydatki na zakup nowego taboru do wysokości 
stosowanych od 1933 r,, to % stosunek za okres do 1933 r. 
wyniesie około 36 — 36,5%. 



1 
Z z e s t a w i e n i a tego w i d z i m y , iż n a k i l k u d r o ­

g a c h ż e l a z n y c h p r o c e n t o w y s tosunek w a h a ł s ię b a r ­
d z o m a ł o , n a i n n y c h zaś z a s z ł y duże z m i a n y . N a j ­
m n i e j s z e w a h a n i a w y k a z u j ą k o l e j e a n g i e l s k i e (2 
do 5 % ) , a n a j w i ę k s z e k o l e j e b e l g i j s k i e (23%) 
i P . K . P . ( 2 1 % ) ; j eże l i zaś uwzględnić , iż w i ę k s z a 
c z ę ś ć w y d a t k ó w n a z a k u p n o w e g o t a b o r u n ie obc ią ­
ż a w o s t a t n i c h l a t a c h k r e d y t ó w s ł u ż b y m e c h a n i c z ­
ne j , to z m n i e j s z e n i e t a k i e n a P . K . P . w y n i e s i e 
o k o ł o 5 % . 

L i c z b y , o k r e ś l o n e n a p o d s t a w i e w y m i e n i o n e j t a ­
b l i c y 3 - 5 R o c z n i k a o r a z p o w y ż s z e j t a b l i c y 4, 
p o d a n e s ą w t a b l i c y 5 ; l i c z b y te w y r a ż a j ą w y d a t ­
k i s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j w e f r a n k a c h z ło tych , p r z y ­
p a d a j ą c e n a 100 p o c i ą g o - k m . 

U W A G A : W Roczniku U . I. C. wydatki podane są 
na 1 poc-km; aby jednak uniknąć ułamków podaję liczby 
na 100 poc-km, co jest tym bardziej wskazane, iż taki 
miernik jest zastosowany w sprawozdaniach P. K. P, 

Tablica 5. Wydatki służby mechanicznej we frankach zło 
tych na 100 poc-km. 

L a t a 

1930 1931 1932 1933 1934 "1935 1936 1937 

G W 215,6 202,5 149,6 135,8 121,8 116,8 116.5 124,9 
CSD 232.4 208,0 188.1 168.7 124,5 120,3 117,1 106,0 
P K P 243,6*) 237,3*) 220.9*) 153,5 148,1 146,3 134.9 130.8 
L M S 246,5 213,1 158.1 143,6 128,2 109,5 126,2 131,4 
C F B 259,4 247,9 204,3 160.0 139,4 101,1 94,1 109,5 
DRB 264,2 225,9 187,8 179,3 201,8 201,7 192,8 199,3 
Etat 265,5 274,9 263,1 242,1 232,6 ^27,7 207,5 195,3 
F S J 278,3 266,1 226,7 197.1 174,2 174,2 150,7 107 5 
P L M 279,6 264,9 250,1 238,4 228,4 224.7 192,7 168,0 

*) Jeśli uwzględnić wydatki na zakup nowego tabo 
ru, które należałoby pokrywać z Fund. Inwest., to otrzy­
malibyśmy 221,5 — 218,0 — 209,0. 

Z t a b l i c y 5 w i d z i m y , j a k w i e l k i e b y ł o obniże ­
nie w y d a t k ó w n a w i e l u d r o g a c h ż e l a z n y c h ; d a n e 
z o s t a t n i c h dwóch l a t s ą b a r d z o cenne, gdyż p o d a j ą 
obecne k o s z t y p r z e w o z ó w , n i e m o g ą j e d n a k ś w i a d ­
c z y ć o os iągnię tych r z e c z y w i s t y c h o s z c z ę d n o ś c i a c h ; 

V i . M16 8 0 

a b y n a p o d s t a w i e p r z y t o c z o n y c h l i c z b m o ż n a b y ł o 
w y c i ą g n ą ć t a k i e w n i o s k i , t r z e b a te l i c z b y s p r o s t o ­
w a ć , b i o r ą c p o d u w a g ę s p a d e k w a l u t y , j a k i z a s z e d ł 
w t y m o k r e s i e . 

U z u p e ł n i e n i a m t a b l i c y 5 b ę d z i e w y k r e s ( r y s . 3) , 
n a k t ó r y m o b r a z o w o p r z e d s t a w i o n e s ą w y d a t k i k i l ­
k u p r z e d s i ę b i o r s t w k o l e j o w y c h , j a k o t o : a n g i e l s k i e g o 
T - w a G r e a t h W e s t e r n , w y k a z u j ą c e g o n a j m n i e j s z e 
w y d a t k i , P . K P . — k t ó r e nas n a j w i ę c e j i n t e r e s u ­
je, n a s t ę p n i e dróg ż e l a z n y c h R z e s z y N i e m i e c k i e j , 
j a k o k r a j u o m a ł y c h w a h a n i a c h w a l u t y , i w r e s z c i e 
f r a n c u s k i e g o T - w a P a r i s - L y o n - M e d i t e r . , w y k a z u j ą ­
cego n a r ó w n i z k o l e j a m i p a ń s t w o w y m i E t a t n a j ­
w i ę k s z e w y d a t k i . 

J e ż e l i l i c z b y t a b l i c y 5 p o d z i e l i ć p r z e z o d p o ­
w i e d n i e l i c z b y t a b l i c y 3, to o t r z y m a m y l i c z b y , k t ó ­
re o k r e ś l a j ą w y s o k o ś ć w y d a t k ó w , j a k i e b y m i a ł y 
m i e j s c e , g d y b y n ie b y ł o s p a d k u w a r t o ś c i w a l u t . 
O b l i c z o n e w ten sposób w y d a t k i , p o d a n e s ą w t a ­
b l i c y 6; n a z w i e m y je „ w y d a t k a m i s p r o s t o w a n y m i " ; 
w y k a z u j ą one o s z c z ę d n o ś c i n i e z a l e ż n i e o d w a h a ń 
w a r t o ś c i w a l u t . S t o s u n e k w y d a t k ó w z a p o s z c z e ­
gó lne l a t a , o k r e ś l o n y w e w s k a z a n y sposób, b ę d z i e 
t a k i s a m , j a k i b y ł b y , g d y b y w y d a t k i b y ł y o b l i c z a ­
ne w w a l u c i e k r a j o w e j . 

Tablica 6. Wydatki służby mechanicznej we frankach zło 
tych na 100 poc-km .sprostowane". 

L a t a 

1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

G W 215.6 218.4 207,5 201.2 197.4 194.7 192,5 207.1 
C S D 232.4 208.0 188.1 168.7 147.5 145.3 147.7 152.7 
P K P 243.5 237 3 220.9 163.5 148,1 146.3 134 9 130.8 
L M S 246.5 230.0 220.7 227.3 207.8 182.5 208.6 217,9 
C F B 259.4 247 9 204.3 160.0 1393 129 0 131.1 152.5 
DRB 264.2 225.9 187.8 179 3 208.0 201.7 192.5 1993 
Etat 265.5 274,9 261.1 242.1 232.6 227.7 227.2 320,0 F S J 278.3 266.1 221.8 200.0 178,2 178,0 182.9 180,0 
P L M 279.6 264,8 250.1 238.4 228.4 225.3 215,4 280.0 

T a b l i c a t a u w i d a c z n i a , iż n p . n a k o l e i a n g i e l ­
s k i e j G W , d l a k t ó r e j w e d ł u g t a b l i c y 5 obniżenie 
w y d a t k ó w w 1936 r , w y n o s i ł o w p o r ó w n a n i u 
z 1930 r . 

215, 6—116^5 
215,6 : 

100 46°/ c 

1 9 2 - 5 W 
215 6 

według t a b l i c y 6 s t a n o w i t y l k o '— 
y 215.6 

1 7 % ; w ogóle obniżenie w y d a t k ó w w y m i e n i o 
n y c h k o l e i z a r o z w a ż a n y o k r e s c z a s u w y n o s i ł o : 

n a j w i ę k s z e n a k o l e j a c h b e l g i j s k i c h — 4 9 . 4 % 
n a s t ę p n i e P . K . P . 

c z e c h o s ł o w a c k i c h 
w ł o s k i c h 
n i e m i e c k i c h 
f r a n c u s k i c h P L M 
a n g i e l s k i c h G W 

L M S 
f r a n c u s k i c h E t a t 

(a w r . 1937 
— 44 6 % 2 ) 
— 46 ,3%) 
— 3 6 , 4 % 
— 3 4 , 2 % 
— 2 7 , 2 % 
— 2 2 , 9 % 
— 1 7 , 0 % 
— 1 5 , 3 % 
— 1 4 , 4 % 

W r. 1937 w y d a t k i „ s p r o s t o w a n e " z w i ę k s z y ł y 
się n a w s z y s t k i c h k o l e j a c h p r ó c z p o l s k i c h i w ł o s ­
k i c h . 

Rys. 3. Wydatki służby mechanicznej we fr. zł. na 100 
poc-km. 

2) Po uwzględnieniu wydatków na zakup nowego ta­
boru z kredytów rozdz, 5 zmniejszenie wydatków na P.K.P. 
wyniesie około 40%. 
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U z u p e ł n i e n i e m t a b l i c y 6 będzie w y k r e s , n a 

k t ó r y m p r z e d s t a w i o n e są w y d a t k i „ s p r o s t o w a n e " 
w y m i e n i o n y c h p r z e d s i ę b i o r s t w ( rys . 4 ) . 

P o ż y t e c z n y m będz ie p o r ó w n a ć według ta ­
b l i c 4 i 6 l i c z b y n a j m n i e j s z e z o s t a t n i c h 3 l a t — 
1935 — 1937 z l i c z b a m i n a j w i ę k s z y m i z p i e r w -

1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

Rys. 4. Wydatki sprostowane służby mechanicznej we 
fr. zł. na 100 poc.-km. 

Tablica 7, Zmniejszenie wydatków służby mechanicznej. 

Według tablicy 4 Według tablicy 6 
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1 2 ! 3 4 5 6 7 8 

G W 39,9 39,2 
CSD 35,0 30,0 

P K P 40,8 34,6 

L M S 42,0 40.7 
C F B 41,3 31,7 
D R B 34,0 33,1 
Etat 40,6 41.0 
F S J 37,6 32,4 
P L M 44,6 41,5 

1,8 
14,3 

15,2 

3.1 
23,2 
5.2 

13,8 
7,0 

218,4 
232,4 
243,6 

221,5 
246,5 
259.4 
264.2 
265.5 
278.3 
279.6 

192,5 
145.3 

130,8 

182,5 
129,0 
192,8 
227,2 
178,0 
215.4 

11.8 
37,5 
46,3 

41,0 
25.9 
50.0 
27.1 
14,5 
36,0 
23,0 

15,0 
26,0 

30,5 

12,9 
35,4 
26,0 
15,7 
29,0 
17,0 

s z y c h 2 l a t r o z w a ż a n e g o o k r e s u — 1930-31. 
P o r ó w n a n i e to p r z e d s t a w i a t a b l i c a 7, w k t ó r e j p o ­
d a n o również p r o c e n t o w e z m n i e j s z e n i e w y d a t k ó w 
c a ł k o w i t y c h , o k r e ś l o n y c h w w a l u c i e k r a j o w e j . 

R u b r y k i 7 i 8 t a b l i c y 7 w y k a z u j ą , iż d o 
o s i ą g n i ę c i a o s z c z ę d n o ś c i w c a ­
ł e j g o s p o d a r c e k o l e j o w e j s ł u ż ­
b a m e c h a n i c z n a (oprócz dróg ż e l a z n y c h 
G W i E t a t ) p r z y c z y n i ł a s i ę w w i ę k ­
s z y m s t o p n i u n i ż i n n e s ł u ż b y . 

Z a c h o d z i p y t a n i e , c z y to obniżenie w y d a t k ó w 
w y n i k ł o w s k u t e k u s p r a w n i e n i a , c z y też b y ł y i n n e 
p r z y c z y n y ; j e d n y m ze ś r o d k ó w obniżenia k o s z t ó w 
m o ż e b y ć obniżenie p ł a c y ; c e l e m w y j a ś n i e n i a , o i l e 
obniżka p ł a c y p r z y c z y n i ł a się d o obniżenia k o s z ­
tów, w t a b l i c a c h 8 i 9 p o d a n o w y d a t k i o s o b o w e 
w w a l u c i e k r a j o w e j (według t a b l i c y U . I. C . 3—4) 
o r a z i l o s t a n p r a c o w n i k ó w s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j z a 
l a t a 1930, 1933 ( k r y z y s o w y ) , 1936 i 1937 (według 
t a b l i c y U . I. C . 4—1 — P e r s o n e l ) ; b y ł o b y w i ę c e j 
w s k a z a n e w y d z i e l i ć w y d a t k i o s o b o w e i i l o s t a n p r a ­
c o w n i k ó w osobno d l a t r a k c j i i osobno d l a w a r s z t a ­
t ó w ; z b r a k u j e d n a k śc i s łych d a n y c h w R o c z n i k a c h 
U . I. C . o g r a n i c z a m się do i lości d l a c a ł e j s ł u ż b y ; 
w t a b l i c y 8 p o d a n e są również l i c z b y i l o s t a n u p e r ­
s o n e l u w w a r s z t a t a c h g ł ó w n y c h . 

T a b l i c a 8 w y k a z u j e s t a ł e z m n i e j s z e n i e i lości 
p r a c o w n i k ó w oprócz R z e s z y N i e m i e c k i e j , a t a b l i ­
c a 9 s t a ł e z m n i e j s z e n i e aż do 1936 r, w y d a t k ó w oso­
b o w y c h , p r z y p a d a j ą c y c h n a j e d n e g o p r a c o w n i k a , 
o p r ó c z k o l e i P . L . M , ; w r. 1937 z a r o b e k w w a l u c i e 
k r a j o w e j z w i ę k s z y ł s ię p r a w d o p o d o b n i e w s k u t e k 
obniżenia w a l u t y , oprócz P . K . P . 

J e ż e l i z a r o b e k j e d n e g o p r a c o w n i k a s ł u ż b y m e ­
c h a n i c z n e j w r o k u 1930 p r z y j m i e m y z a 100, to z a ­
r o b e k w i a t a c h 1933 i 1936 w y n i e s i e j a k p o d a n o 
w t a b l i c y 10. 

Z e s t a w i e n i e to w y k a z u j e , iż n a j w i ę k s z e z m n i e j ­
szenie w y d a t k ó w m i a ł o m i e j s c e n a P . K . P . , to 
o z n a c z a , iż u nas z a s t o s o w a n o n a j w i ę k s z e obniże ­
n ie p ł a c i uposażen ia , a o p r ó c z tego również r e d u k ­
c j ę d n i p r a c y . 

Z m n i e j s z e n i e w y d a t k ó w n a jednego p r a c o w n i ­
k a m i a ł o m i e j s c e n ie t y l k o w s łużbie m e c h a n i c z n e j , 
a le i również w i n n y c h s łużbach i d z i a ł a c h P . K . P . ; 
n a p o t w i e r d z e n i e p r z y t a c z a m te w y d a t k i o b l i c z o n e 
według s t a t y s t y k i U . I. C , p r z y p a d a j ą c e n a j edne­
go p r a c o w n i k a P . K . P . w s z y s t k i c h s ł u ż b ; w y d a t ­
k i te w y n o s i ł y : 

Tablica 8. Personel służby mechanicznej. 

I l o s t a n o g ó l n y Ilostan w warsz tatach głównych 

1930 1933 1936 1937 1930 1933 1936 1937 

G W 36.392 31,245 31,427 32.478 20.688 16,350 16.593 17.327 
CSD 44.776 38,544 36,854 38.575 15,085 12.439 11,827 12.150 
P K P 64.248 55,278 50,702 52.740 36.108 31.825 29.579 18.368 
L M S 79.282 62,811 66,597 68.420 41,175 29.471 32.620 32,860 
C F B 34.159 26.275 24,365 27.113 9.194 7.253 5.950 6.867 
D R B 227.623 190,174 229,244 243.093 87.355 67.990 88.860 96,134 
Etat 25,930 24.445 23.296 29.275 7.253 7,242 6.924 7.708 
F S J 46.540 40.328 37.991 37.960 10.030 9.510 8.929 8.835 
P L M 39,587 33,322 32.232 39,687 10.323 8.303 7,749 8,757 

U W A G A : Ilostan personelu podany jest według roczników UIC na 31/XII każdego roku; liczby podane tutaj 
dla P K P różnią się od liczb zestawień 1 i 2 wyrażających ilostan przeciętny w ciągu roku; według zestawień 1 i 2 
przeciętny ilostan w latach 1930 1933 — 1936 i 1937 wynosił nieco więcej, mianowicie 65376 — 55639 — 51411 
i 53.659; z danych PKP. za 1937 r. należy sądzić, iż w poprzednich latach podano ilość pracowników ogólną — 
w warsztatach gł. i przy parowozowniach razem, jak to ma miejsce na kolejach angielskich. 
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Tablica 9. Wydatki na utrzymanie personelu służby mechanicznej (w walucie krajowej). 

1930 r. 1933 r, 1936 r. 1937 r. 

Wydatki j wydatek 
całkowite roczny na 

w 1000 1 pracow. 

Wydatki 
całkowite 

w 1000 

wydatek 
roczny na 
1 pracow. 

Wydatki 
całkowite 

w 1000 

wydatek roczny 
na 1 pracownika Wydatki 

całkowite 
w 1000 

wydatek roczny 
na 1 pracownika Wydatki j wydatek 

całkowite roczny na 
w 1000 1 pracow. 

Wydatki 
całkowite 

w 1000 

wydatek 
roczny na 
1 pracow. 

Wydatki 
całkowite 

w 1000 waluta i i , , . tr. złote kra). 

Wydatki 
całkowite 

w 1000 V 1 " . * 3 fr. złote kra), 

G W , L M S , DRI! 
CSD (kor, cz.) 

P K P (zł) 

C F B (fr. belg.) 
Etat (fr. fr.) 
F S J (lir) 
P L M ,fr. fr.) 

1 i i e m a s t a t , y . s t y 

418.415') 17.880 
• 

326,695») 16.240 308,366 >j 16.200 1.960 331,358 ') 418.415') 
4 310 3.140 2,9752) 

275.803 4.180 170.689 3.070 150.773 2,935 1.720 156.619 

636,071 18.620 396.748 15,100 382,317 15,700 1.650 449.031 
453.387 17.4S5 434 013 17.750 387.277 16620 3.085 516.766 
436.444 9.380 337.503 8.365 297,623 7.83 3 1.750 300 538 
588.411 14,865 513.742 15.420 503.729 15.630 2.900 680.187 

16.300 1 

2.8702)j 
2.860 

16.570 I 
17.650 
8030 I 

17.360 

1,750 

1.670 

1.720 
2.190 
1,420 
2.150 

1) bez warsztatów głównych i pomocniczych gdyż wydatki na naprawę taboru są zaliczane całkowicie jako wy­
datki rzeczowe, oraz bez świadczeń socjalnych, zaliczanych na inną pozycję; 

-) w liczniku wydatki według statystyki U . I, C ; w mianowniku według podanych wyżej zestawień 1 i 2. 

w r, 1930 — 4350 zł n a j ednego p r a c o w n i k a , 
w r . 1933 — 3535 zł, w r. 1936 — 3210 zł i w r. 
1937 — 2950 z ł ; 

z a t e m s tosunek by ł — 1 0 0 % — 8 1 , 7 % — 7 4 % 
i 6 8 % t j . n i e c o l e p s z y , niż d l a p r a c o w n i k ó w s łuż­
by m e c h a n i c z n e j . 

Tablica 10. Procentowy stosunek zmniejszenia wydatków 
na jednego pracownika Służby Mechanicznej. 

% stosunek wydatków 

1930 1933 1936 1937 

CSD 100 88,8 87,4 91,0 
72,8 69,0 66,6 

P K P 100 73,4 70,0 67,0*) 

C F B 100 81,2 84,4 89,0 
Etat 100 101,4 95,0 100.9 
FSJ 100 89,2 83,5 85,6 
P L M 100 103,8 105,4 117,0 

*) w liczniku stosunek według statystyki U . I. 0., 
w mianowniku według zestawień 1 i 2. 

T a k i e z m n i e j s z e n i e w y d a t k ó w n a jednego p r a ­
c o w n i k a n ie o z n a c z a z m n i e j s z e n i a w t y m ż e s t o s u n ­
k u w a r t o ś c i z a r o b k u a to z tego p o w o d u , iż k o s z ­
ty u t r z y m a n i a s p a d a ł y ; według t a b l i c y p o d a n e j n a 
str . 229 w y d a n e g o w 1938 r . p r z e z G ł ó w n y 
U r z ą d S t a t y s t y c z n y „ M a ł e g o R o c z n i k a S t a t y s t y c z ­
n e g o " w s k a ź n i k i k o s z t ó w u t r z y m a n i a w y n o s i ł y : 
r . 1928 i 1929 — 100, 1930 — 92, 1933 — 67, 1 9 3 6 — 
58 i 1937 — 62 ; j e ż e l i b r a ć z a p o d s t a w ę r . 1928 
i 1929, to o t r z y m u j e m y w a r t o ś ć w y d a t k u n a j e d ­
n e g o p r a c o w n i k a w r . 1930 — 4730, 1936 — 5530 
i 1937 — 4760; s t ą d w y n i k a , iż p o m i m o obniżenia 
w y p ł a t p ien iężnych r z e c z y w i s t a w a r t o ś ć z a r o b k u 
w o s t a t n i c h l a t a c h n ie z m n i e j s z y ł a się, a w porów­
n a n i u z l a t a m i 1928 i 1929 n a w e t z w i ę k s z y ł a s ię . 

P r z y t o c z o n e w y ż e j d a n e w y k a z a n e s ą p o g l ą d o ­
w o n a w y k r e s a c h , n a k t ó r y c h p o d a n e s ą w y d a t k i 
n a j e d n e g o p r a c o w n i k a , ( r y s . 5 i 6 ) . 

Z m n i e j s z e n i e w y d a t k ó w c a ł k o w i t y c h s łużby me­
c h a n i c z n e j jest większe niż z m n i e j s z e n i e w y d a t k ó w 
na u t r z y m a n i e p e r s o n e l u , co w y k a z u j e , iż d o tego 
z m n i e j s z e n i a p r z y c z y n i ł y s ię i i n n e w a r u n k i , a więc 
c z ę s t o s t o s o w a n e o s z c z ę d n o ś c i n i e p r o d u k c y j n e , to 
jest w y n i k ł e n ie z u s p r a w n i e n i a g o s p o d a r k i , a w s k u ­
tek n ie w y k o n a n i a p e w n y c h robót , o d ł o ż o n y c h c z a ­
sowo, k t ó r e b ę d ą m u s i a ł y b y ć w y k o n a n e p ó ź n i e j ; 
n p . n a k o l e j a c h b e l g i j s k i c h , w y k a z u j ą c y c h n a j w i ę k ­
sze obniżenie w y d a t k ó w , o d s t a w i a n o w o c z e k i w a ­

n i u n a p r a w y dużą i lość t a b o r u , a więc w r. 1935, 
w k t ó r y m w y d a t k i b y ł y n a j m n i e j s z e , w y k o n a n o t y l ­
k o 303 n a p r a w y g łówne, p o d c z a s g d y w r . 1933 b y ­
ło t a k i c h n a p r a w 450. 

C e l e m b a r d z i e j d o k ł a d n e g o z b a d a n i a w y d a t ­
ków s łużby m e c h a n i c z n e j n a l e ż y podzie l i ć je n a 
d w i e z a s a d n i c z e g r u p y : G r u p a p i e r w s z a — w y d a t k i 
t r a k c y j n e (obs ługa p a r o w o z ó w i w a g o n ó w ) i d r u ­
ga — w y d a t k i w a r s z t a t o w e . 
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Rys. 5. Wydatki roczne na jednego pracownika we fr. zł. 

Uznał to już Międzynarodowy Związek U. I. C . 
i od r. 1936 podaje te wydatki podzielone w po­
wyższy sposób, 

W tablicy 11 podany jest stosunek wydatków 
na naprawę taboru do całkowitych wydatków służ­
by mechanicznej — za rok 1936 i 1937 według 
Roczników U. I, C , a za poprzednie lata wed­
ług sprawozdań zarządów kolejowych. 
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T a b l i c a 11 w y k a z u j e iż w y d a t k i s ł u ż b y w a r ­

s z t a t o w e j w y n o s z ą o k o ł o 40 — 4 5 % , a n a w e t d o 
5 0 % c a ł k o w i t y c h w y d a t k ó w s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j ; 
t r z e b a j e d n a k z a z n a c z y ć , iż n a w i e l u d r o g a c h ż e -

A 
A'\ 
A, 
B 

uiyatath V zł'AStea/nćoo pracownia słuiBu mechanicznej 
i^adfuo statystyki U J C 
u>ydafi:i tMie WśefAfd zestauicń JV // 

uartoic fyc£ ujtfdółiou z uurytpotruemem ĆOJZ/UV ufrłym. 

w zł f>a jeo/ncco praroum 
sfafys/yf, U. J C ii a ko tej yeaeyo 

Rys, 6, Wydatki na utrzymanie pracowników służby me­
chanicznej P, K. P. 

l a z n y c h p o d a n e w y d a t k i o b e j m u j ą również k o s z ­
t y o d n o w i e n i a t a b o r u k o l e j o w e g o , n p , n a d r o g a c h 

Tablica 11, Wydatki na naprawę taboru. 

Drogi 
żelaz­

ne 

G W 
CSD 

P K P 

L M S 
C F B 
DRB 
Etat 
F S J 
P L M 

Procentowy stosunek wydatków na naprawę taboru] 
do całkowitych wydatków służby mechanicznej 

1930 

54,5 
46,9 

47,3 

1931 I 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

41,2 
41,9 
53,7 
4673 
46,7 

45.1 

39,7 
35,6 
51,9 
46,5 
40,5 

44,0 

40,0 

39,0 
37,4 
45.8 
44,2 
39.9 
38,0 
44,2 

40,8 

39.2 
42,7 
47̂ 2 
46,7 
40.1 
35,5 
45.3 

38.2 

39,0 
39.0 
49,3 
46.1 
40.2 
33,0 
44,6 

37,0 

38,7 
38.0 
49,2') 
46.1 
39,7 
22,1 
46,0 
49,5 
37,02) 
51,3 

39.2 
38,0 
48,5') 
44~0 
39,8 
20,6 
50,5 
47,4 
35,42) 
48.3 

1) W liczniku podano liczby wykazujące stosunek 
całkowitych wydatków według rozdz. preliminarza 5 tj. łącz­
nie z wydatkami z tego rozdziału na odnowienie taboru, 
w mianowniku liczby dotyczące tylko naprawy taboru; róż­
nica pomiędzy liczbami licznika i mianownika jest mniej­
sza od r. 1933 tj. od czasu, gdy na rozdz. 5 zalicza się tylko 
kwoty odpowiadające wartości taboru skreślonego z in­
wentarza. 

2) Wg Rocznika U . I. C. 22,6% i 20%; prawdopodob­
nie naprawę bieżącą zaliczono do wydatków trakcyjnych. 

ż e l a z n y c h R z e s z y N i e m i e c k i e j w y d a t k i n a n a p r a ­
w ę i o d n o w i e n i e t a b o r u w y n o s i ł y w r . 1936 — 
575.362.000 m k . n i e m . , a w r. 1937 — 669.486.000 
m a r . n i e m . , z tego n a r o b o t y w y k o n a n e p r z e z 
w a r s z t a t y k o l e j o w e p r z y p a d ł o 503.050.000, 
i 517.800.000, r e s z t ę s t a n o w i ą w y d a t k i n a o d n o ­
w i e n i e t a b o r u p r z e z p r z e m y s ł p r y w a t n y . 

N a k o l e j a c h a n g i e l s k i c h c a ł k o w i t e k o s z t y o d n o ­
w i e n i a t a b o r u z a l i c z a n e s ą n a k o s z t y e k s p l o a t a c y j ­
ne, a l e o d n o w i e n i e t a k i e w duże j m i e r z e w y k o n y ­
w a n e jest w w a r s z t a t a c h k o l e j o w y c h . 

N a P . K . P . w y d a t k i s łużby w a r s z t a t o w e j w y ­
n i o s ł y w r . 1936 — 123.599.000 zł i w r. 1937 — 
129.971.000 z ł . z tego n a w y m i a n ę t a b o r u w y d a n o 
o k o ł o 1 1 , 5 % ; d o r . 1933 n a r o z d z i a ł 5 z a l i c z a n o 
c a ł k o w i t e w y d a t k i n a z a k u p t a b o r u , n p . w r . 1930 
w y d a n o n a ten c e l 75.150 zł , co s t a n o w i o k o ł o 
2 0 % . 

D u ż y s p a d e k w y d a t k ó w w r . 1936 n a k o l e j a c h 
b e l g i j s k i c h w y m a g a b a r d z i e j ś c i s ł e g o b a d a n i a , co 
m o ż e b y ć u s k u t e c z n i o n e t y l k o n a p o d s t a w i e s p r a ­
w o z d a ń tego p r z e d s i ę b i o r s t w a . 

N a p o d s t a w i e p r z y t o c z o n y c h w t a b l i c y 11 l i c z b 
m o ż e m y o k r e ś l i ć w a h a n i a w w y d a t k a c h n a s łużbę 
w a r s z t a t o w ą ; n a j m n i e j s z e w a h a n i a m i a ł y m i e j s c e 
n a k o l e j a c h a n g i e l s k i c h , m i a n o w i c i e — n a L M S — 
2 , 5 % , G W — 6 , 0 % ; n i e c o w i ę k s z e w a h a n i a n a k o l . 
n i e m i e c k i c h — 7 % i n a P . K . P . — 7 % ; n a j w i ę k ­
sze n a k o l e j a c h b e l g i j s k i c h . 

R o c z n i k i U . I. C , p o c z y n a j ą c o d 1936 r., d a j ą 
m o ż n o ś ć b a r d z i e j d o k ł a d n e g o z b a d a n i a w y d a t k ó w 
s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j , gdyż w y d a t k i c a ł k o w i t e p o ­
d z i e l o n o n a d w i e g r u p y , j a k już z a z n a c z o n o w y ż e j , 
m i a n o w i c i e : w y d a t k i t r a k c y j n e i w y d a t k i w a r s z t a ­
towe, a oprócz tego w y k a z a n e są osobno w y d a t k i n a 
u t r z y m a n i e p e r s o n e l u ; p o d z i a ł t a k i m a s z c z e g ó l n e 
z n a c z e n i e d l a s ł u ż b y w a r s z t a t o w e j , p o n i e w a ż d a j e 
m o ż n o ś ć w y j a ś n i ć , w j a k i e j m i e r z e d r o g i ż e l a z n e 
k o r z y s t a j ą z usług p r z e m y s ł u p r y w a t n e g o p r z y n a ­
p r a w i e t a b o r u . 

W e d ł u g R o c z n i k a U . I. C . s tosunek w y d a t k ó w 
n a u t r z y m a n i e p e r s o n e l u d o c a ł k o w i t y c h s łużby 
w a r s z t a t o w e j w r. 1936 i 1937 p r z e d s t a w i a ł y s ię 
t a k : n a j w i ę k s z y n a C F B — 6 1 , 8 % i n a P K P — 
6 0 % ; n a s t ę p n i e n a f r a n c u s k i c h E t a t — 4 7 % 
i P L M — 4 0 % ; n a j m n i e j n a F S J — 1 7 , 1 % a le F S J 
w y k o n y w u j ą dużo n a p r a w w w y t w ó r n i a c h p r y w a t ­
n y c h i k o s z t y t y c h n a p r a w f i g u r u j ą j a k o w y d a t k i 
r z e c z o w e ; w e d ł u g s p r a w o z d a n i a k o l . włosk ich c a ł ­
k o w i t e k o s z t y n a p r a w y t a b o r u w r. 1935—36 w y ­
n i o s ł y 361 m i l . l i r . , , z a ś w y t w ó r n i e p r y w a t n e d o ­
k o n a ł y n a p r a w n a 85,4 m i l . co s t a n o w i 2 3 , 5 % ; 
w r . 1936—37 k o s z t y n a p r a w y w y n i o s ł y 365 m i l . 
a w y t w ó r n i e p r y w a t n e w y k o n a ł y n a 69,6 m i l . , co 
s t a n o w i około 1 9 % . N a P . K . P . w y t w ó r n i e p r y ­
w a t n e w y k o n a ł y n a p r a w w r. 1936 n a k w o t ę o k o ł o 
4,275.000 zł , co s t a n o w i o k o ł o 4 % , a w r o k u 1937 
o k o ł o 3.846.500 zł, co s t a n o w i 3 % . 

D r o g i ż e l a z n e a n g i e l s k i e i R z e s z y N i e m i e c k i e j 
n ie p o d a j ą t y c h s z c z e g ó ł ó w a n i w R o c z n i k a c h 
U . I . C , a n i w s w o i c h s p r a w o z d a n i a c h s z c z e g ó ł o ­
w y c h ; p r a w d o p o d o b n i e w s z y s t k i e n a p r a w y w y k o ­
n y w a j ą w a r s z t a t y k o l e j o w e , k t ó r e b u d u j ą n a w e t 
n o w y t a b o r . 

Z t y c h l i c z b w i d o c z n y m się sta je , iż P . K . P . w y ­
k o n u j ą dużo robót s w o i m i ś r o d k a m i , co w p e w n e j 
m i e r z e u s p r a w i e d l i w i a w i ę k s z y i l o s t a n p r a c o w n i ­
k ó w . 
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D a n e U . I. C . n ie d a j ą j e d n a k możnośc i o k r e ś l i ć 

p r z e c i ę t n y z a r o b e k r o c z n y jednego p r a c o w n i k a 
w a r s z t a t o w e g o , gdyż p o d a n y i l o s t a n p r a c o w n i k ó w 
w a r s z t a t o w y c h p r z y p a r o w o z o w n i a c h ł ą c z y w sobie 
również i n n y c h p r a c o w n i k ó w p a r o w o z o w y c h p r ó c z 
drużyn p a r o w o z o w y c h . 

N a p o d s t a w i e p r z y t o c z o n y c h w y ż e j d a n y c h m o ­
ż e m y p r z y j ś ć d o n a s t ę p u j ą c y c h w n i o s k ó w : 

1. S t o s u n e k w y d a t k ó w s łużby m e c h a n i c z n e j 
d o c a ł k o w i t y c h w y d a t k ó w e k s p l o a t a c y j n y c h jest n a 
P . K . P . obecnie t a k i , j ak n a k o l e j a c h n i e m i e c k i c h , 
a m n i e j s z y niż n a k o l e j a c h a n g i e l s k i c h i f r a n c u s ­
k i c h . Z m n i e j s z e n i e tego s t o s u n k u w y d a t k ó w z a 
os ta tn ie 8 l a t (t j . w p o r ó w n a n i u w y n i k ó w 1936 r . 
z r . 1930) w y n i o s ł o n a P . K . P . — 1 5 % , a j eże l i 
uwzględnić w p ł y w w p r o w a d z e n i a F u n d u s z u I n w e ­
s t y c y j n e g o , to około 5 % ; c z e c h o s ł o w a c k i c h i w ł o s ­
k i c h o k o ł o 1 4 % ; n a k o l e j a c h n i e m i e c k i c h o k o ł o 
5 % , a n a a n g i e l s k i c h o k o ł o 3°/o. 

2. W y d a t k i s łużby m e c h a n i c z n e j w r. 1937, 
o k r e ś l o n e n a 100 poc . k m . w e f r . z ł . według k u r s u 
d e w i z z tego r o k u , b y ł y n a P . K P , m n i e j s z e niż 
n a k o l e j a c h f r a n c u s k i c h n i e m i e c k i c h i włosk ich , a le 
w i ę k s z e niż n a k o l e j a c h a n g i e l s k i c h , c z e c h o s ł o w a c ­
k i c h i b e l g i j s k i c h . 

3. W y d a t k i s łużby m e c h a n i c z n e j w t y m s a ­
m y m 1937 r, o k r e ś l o n e n a 100 poc . k m według w a ­
l u t y k r a j o w e j z m n i e j s z y ł y s ię w p o r ó w n a n i u z r . 
1930 n a P . K . P . o k o ł o 4 6 % , względnie o k o ł o 4 0 % , 
p o d c z a s g d y n a k o l e j a c h a n g i e l s k i c h o k o ł o 1 2 % , 
n i e m i e c k i c h o k o ł o 2 7 % , włosk ich o k o ł o 3 6 % ; duże 
z m n i e j s z e n i e n a k o l e j a c h b e l g i j s k i c h b y ł o w y n i k i e m 

o d s t a w i a n i a t a b o r u w o c z e k i w a n i u n a p r a w y ; n a 
k o l e j a c h f r a n c u s k i c h d o 1936 r . w ł ą c z n i e b y ł o 
z m n i e j s z e n i e , w r. 1937 z n a c z n e z w i ę k s z e n i e . 

4. W z m n i e j s z e n i u w y d a t k ó w c a ł e j g o s p o d a r k i 
k o l e j o w e j s ł u ż b a m e c h a n i c z n a b r a ł a n a w s z y s t k i c h 
k o l e j a c h p r z e w a ż a j ą c y udzia ł , a n a P . K . P . i C . 
F . B . n a j w i ę c e j . 

5. I l o s t a n p r a c o w n i k ó w s ł u ż b y m e c h a n i c z n e j 
s ta le s ię z m n i e j s z a ł n a w s z y s t k i c h k o l e j a c h d o 1936 
r. p r ó c z k o l . n i e m i e c k i c h , k t ó r e z w i ę k s z a j ą s ta le 
i lość p r a c o w n i k ó w , p r z e d e w s z y s t k i m w a r s z t a t o ­
w y c h ; w r . 1937 n a w s z y s t k i c h k o l e j a c h b y ł o zwięk­
s z e n i e i l o s t a n u . 

6. W y d a t k i n a u t r z y m a n i e p e r s o n e l u s ta le s ię 
z m n i e j s z a j ą ; n a j w i ę k s z e z m n i e j s z e n i e p r z e c i ę t n e ­
go z a r o b k u j e d n e g o p r a c o w n i k a m i a ł o m i e j s c e n a 
P . K . P . ; w r. 1936 z m n i e j s z e n i e to w y n o s i ł o o k o ­
ło 3 0 % w p o r ó w n a n i u z r . 1930, a w r . 1937 o k o ł o 
3 3 % . 

7. W y d a t k i n a u t r z y m a n i e p e r s o n e l u w a r s z t a ­
t o w e g o s ą n a P . K . P . w i ę k s z e niż n a i n n y c h k o l e ­
jach , co jest p o ł ą c z o n e z w y k o n a n i e m w i e l u robót 
w ł a s n y m i ś r o d k a m i bez u c i e k a n i a s ię do p o m o c y 
p r z e d s i ę b i o r s t w p r y w a t n y c h , 

8. W z m n i e j s z e n i u w y d a t k ó w d u ż ą r o l ę o d e ­
g r a ł a n a P . K . P . obn iżka u p o s a ż e ń i p ł a c o r a z o d k ł a ­
d a n i e w y k o n a n i a n a p r a w y t a b o r u i w y n i k a j ą c a 
s t ą d r e d u k c j a d n i p r a c y . 

T a k i e w n i o s k i m o ż n a w y c i ą g n ą ć — z d a n i e m 
m o i m — n a p o d s t a w i e s t a t y s t y k i U . I . C . ; b a r d z i e j 
s z c z e g ó ł o w e r o z w a ż a n i a m o ż n a d o k o n a ć t y l k o n a 
p o d s t a w i e s p r a w o z d a ń z a r z ą d ó w k o l e j o w y c h . 

RESUME. DU releve des depenses du sewice mecaniąue des Chemins de fer de l'Etat Polonais 
pour les dix dernieres annees U resulte que l'effecłif des fonctionnaires a subi d cette epoąue une reduction 
graduelle, et que le personel lui-mene a ete mieux employe, puisque la depense moyenne pour 
1 fonctionnaire a ete egalement moindre. Les salaires des fonctionnaires ont pourtant conserue d peu pres 
la meme waleur par le fait que les frais d'entretien ont aussi subi une baisse respective. La comparaison 
des resultats de l'exploitation des Chemins de fer de YEtat Polonais avec ceux des autres reseaux, tels 
que les reseaux anglais, belges, francais, allemands et italiens, prouwe qu'en Pologne les depenses du 
seruice de traction et de reparation du materiel roulant, evaluees en francs or par 100 trains-km, sont 
moindres qu'en Frence, en Allemagne et en Italie. Les depenses moyennes par 1 fonctionnaire aux 
Chemins de fer de 1'Etat Polonais, en comparaison aux autres resaux, sont les moindres. 

i 

Inż. Wincenty Grob ick i . 6 2 5 . 7 4 1 

Z a g a d n i e n i e d r ó g d o j a z d o w y c h do s t a c y j 
k o l e j o w y c h — — — 

Z o k a z j i d w u d z i e s t o l e c i a , k o l e j n i c t w a p o l s k i e ­
go n ie o d r z e c z y b y ł o b y zwrócen ie u w a g i n a k w e ­
stie, z w i ą z a n e z b u d o w ą i u t r z y m a n i e m dróg d o ­
j a z d o w y c h , ł ą c z ą c y c h w s z e l k i e d r o g i p u b l i c z n e ze 
s t a c j a m i k o l e j o w y m i , — ze względu n a to, że s t a n 
t a k i c h dróg p r z e d s t a w i a j eszcze b. w i e l e d o ż y c z e ­
n i a . S p r a w a o d p o w i e d n i e g o i n a l e ż y c i e u t r z y m a n e ­
go d o j a z d u d o s t a c j i k o l e j o w e j n ie m o ż e b y ć o b o j ę t ­
n ą n i e t y l k o d l a k o r z y s t a j ą c y c h z k o m u n i k a c j i k o ­
l e j o w e j , n ie t y l k o d l a z a r z ą d u k o l e j o w e g o i z a ­
r z ą d u d r o g o w e g o , u t r z y m u j ą c e g o d a n ą drogę , 

l e c z i z p u n k t u w i d z e n i a i n t e r e s u p u b l i c z n e g o . N i e 
m o ż n a sobie w y o b r a z i ć n a l e ż y t e g o r o z w o j u r u c h u 
h a n d l o w e g o , o s o b o w e g o c z y t o w a r o w e g o , z a s p a k a ­
j a j ą c e g o p o t r z e b y z a i n t e r e s o w a n y c h i p r z y s p a r z a ­
j ą c e g o d o c h o d u k o l e i , bez w ł a ś c i w e g o d o j a z d u d o 
s t a c j i . D l a t e g o t eż już U s t a w a D r o g o w a z d n . 
10. X I I . 1920 r. , j e d n a z p i e r w s z y c h w o d r o d z o n y m 
P a ń s t w i e , u w a ż a ł a z a k o n i e c z n e z a j ą ć się u p o r z ą d ­
k o w a n i e m k o m u n i k a c j i d r o g o w e j ze s t a c j a m i k o l e ­
j o w y m i i d a ć p o d s t a w y p r a w n e d o p r z e k a z a n i a 
w ł a d z o m d r o g o w y m w z a r z ą d i u t r z y m a n i e o d c i n -
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k ó w dróg k o ł o w y c h , ł ą c z ą c y c h s tac je z d r o g a m i p u ­
b l i c z n y m i . A r t y k u ł 13 ust . 2 tej u s t a w y g ł o s i : 
„ B u d o w ę i u t r z y m a n i e dróg d o j a z d o w y c h d o s t a c y j 
k o l e j o w y c h w y k o n y w a ć b ę d ą : p a ń s t w o , związk i s a ­
m o r z ą d o w e , w o j e w ó d z k i e l u b p o w i a t o w e , tudzież 
g m i n y , z a l e ż n i e o d tego, z j a k ą drogą ( p a ń s t w o w ą , 
w o j e w ó d z k ą , p o w i a t o w ą , c z y też gminną) ł ą c z y się 
d a n a s t a c j a " . 

N i e z a j m u j ą c s ię k w e s t i ą w ł a s n o ś c i g r u n ­
tów, p o k t ó r y c h d r o g a p r z e b i e g a , u s t a w a ta , jak 
s ię jej i n i c j a t o r o m z a p e w n e w y d a w a ł o , p o w i n n a 
b y ł a p r z y c z y n i ć s ię d o u l e p s z e n i a d o j a z d ó w d o 
s t a c y j p r z e z n a ł o ż e n i e n a k o l e j o b o w i ą z k u p o k r y ­
w a n i a 1/3 c z ę ś c i k o s z t ó w b u d o w y i u t r z y m a n i a d o ­
j a z d ó w . P r z y j m u j ą c s t o s u n e k z a i n t e r e s o w a ń w s p r a ­
w a c h d o j a z d u k o ł o w e g o d o s t a c j i m i ę d z y w ł a d z ą 
d r o g o w ą i k o l e j o w ą j a k 2 : 1, u s t a w a p o z o s t a w i a 
g o s p o d a r z e m d o j a z d u w y ł ą c z n i e w ł a d z e d r o g o w e . 
D o j a z d s t a n o w i z a t e m i n t e g r a l n ą c z ę ś ć ( p o d w z g l ę ­
d e m a d m i n i s t r a c y j n o - t e c h n i c z n y m ) tej d r o g i p u ­
b l i c z n e j , z k t ó r ą ł ą c z y o n s t a c j ę . 

W ś w i e t l e u s t a w y d r o g o w e j z 1920 r . w y d a w a ­
ł o b y się , że s p r a w a dróg d o j a z d o w y c h jest n a l e ż y ­
cie u r e g u l o w a n a i że w s k u t e k tego n a t y c h o d c i n k a c h 
dróg p u b l i c z n y c h , m a j ą c y c h j ednego g o s p o d a r z a , 
j a k i m jest w ł a d z a d r o g o w a , w s p o m a g a n e g o f i n a n ­
s o w o p r z e z k o l e j , p a n u j e co n a j m n i e j t a k i porzą ­
dek , j ak i n a p o z o s t a ł y c h d r o g a c h , c z y u l i c a c h . 

T y m c z a s e m o k a z a ł o się, że w ł a ś n i e w s p ó l n e zet­
kn ięc ie s ię n a t y c h o d c i n k a c h i n t e r e s ó w d r o g o w y c h 
i k o l e j o w y c h nie d o p r o w a d z i ł o n a ogół d o p o ­
m y ś l n y c h w y n i k ó w n ie t y l k o w s k u t e k c h r o n i c z n e g o 
b r a k u ś r o d k ó w f i n a n s o w y c h n a u t r z y m a n i e dróg, 
l e c z i w i e l u k w e s t i i s p o r n y c h , n i e j a s n y c h , różnie 
i n t e r p r e t o w a n y c h p r z e z w ł a d z e k o l e j o w e i d r o g o w e 
w z a k r e s i e k o m p e t e n c j i i o b o w i ą z k ó w w z a j e m n y c h , 
o r a z r ó ż n y c h p o g l ą d ó w w s p r a w a c h d o j a z d ó w d o 
s t a c y j . P o w o d e m tego by ł b r a k ś c i s ł y c h d e f i n i c y j 
w w i e l u s p r a w a c h , z w i ą z a n y c h z d r o g a m i d o j a z d o ­
w y m i , j ak to p o n i ż e j p r z e d s t a w i ę i omówię w p o ­
s z c z e g ó l n y c h p u n k t a c h . J e ż e l i p o n a d t o w e ź m i e m y 
p o d u w a g ę b r a k s k o o r d y n o w a n e g o p l a n u r o z w o j u 
k o m u n i k a c y j , w k t ó r y m o d c i n k i dróg p u b l i c z n y c h , 
l e ż ą c e w s t re f ie w p ł y w u k o l e i , b y ł y b y p r z e d ­
m i o t e m s z c z e g ó l n e j t r o s k i , — to z r o z u m i a ł y m b ę ­
d z i e ten , n a p o z ó r d z i w n y , o b r a z s t a n u d o j a z d ó w . 

W z w i ą z k u z a ś z ogólnie s z c z u p ł y m i m o ż l i w o ­
ś c i a m i f i n a n s o w y m i w s t o s u n k u d o o g r o m n y c h p o ­
t r z e b w k o m u n i k a c j a c h k o ł o w y c h , k o l e j , j a k o p r z e d ­
s ięb iors two bez p o r ó w n a n i a z a s o b n i e j s z e w środki 
f i n a n s o w e , niż związk i s a m o r z ą d o w e (szczególnie 
g m i n y w i e j s k i e ) , b y ł a n i e r a z t r a k t o w a n a , j a k o t a 
s t r o n a , k t ó r a p o w i n n a w i ę c e j d b a ć o d o j a z d y d o 
s t a c y j , niż w ł a d z e d r o g o w e , a z a t e m p o w i n n a b y 
u d z i e l a ć p o ż y c z e k n a te r o b o t y , n a k t ó r y c h w y k o ­
n a n i e b r a k o w a ł o c z ę s t o ś r o d k ó w w b u d ż e t a c h d r o ­
g o w y c h . U d z i e l o n e k w o t y b y ł y b y z w r a c a n e w c z a ­
sie p ó ź n i e j s z y m , l u b „ s t o p n i o w o w m i a r ę m o ż n o ­
ś c i " . K o l e j j e d n a k n ie m o ż e również a n g a ż o w a ć się 
f i n a n s o w o w b u d o w ę i u t r z y m a n i e dróg d o j a z d o ­
w y c h n ie t y l k o w s k u t e k i n n y c h , z w y k l e p i l n y c h 
i ś c i ś l e k o l e j o w y c h p o t r z e b , l e c z i d l a t e g o , że n a te 
ce le m a n i e w i e l k i e k w o t y w budżec ie . P o z a t y m , co 
n a j w a ż n i e j s z e , n ie m i a ł a b y o n a g w a r a n c i j , że w r a ­
z i e w y k o n a n i a p r z e z n i ą c a ł o ś c i robót , w ł a d z e d r o ­
g o w e z w r ó c ą jej w o k r e ś l o n y m t e r m i n i e u s t a w o w ą 
c z ę ś ć . W r a z i e zaś w y k o n a n i a t y l k o i/3 c z ę ś c i r o ­
bót p r z e z k o l e j , udzia ł jej n ie b y ł b y r a c j o n a l n i e 
u ż y t y i n ie p r z y n i ó s ł b y p o ż ą d a n e j p o p r a w y s t a n u 

t e c h n i c z n e g o d o j a z d ó w ; r o b o t a b y ł a b y n i e u k o ń c z o -
n a i p o p r o s t u z u p e ł n i e n i e c e l o w a . 

P r z e z d łuższy c z a s d y r e k c j e k o l e j o w e w p ł a c a ł y 
1/3 c z ę ś ć k o s z t u b u d o w y i u t r z y m a n i a d o j a z d ó w , 
j a k o s w ó j u s t a w o w y udzia ł , d o p i e r o p o w y k o n a n i u 
robót p r z e z z a r z ą d y d r o g o w e n a p o d s t a w i e zgóry 
u z g o d n i o n y c h k o s z t o r y s ó w . P r z y t a k i e j p r o c e d u r z e 
z ł y n a ogół s t a n f i n a n s ó w d r o g o w y c h n ie p o z w a l a ł 
z a r z ą d o m d r o g o w y m n a p o r z ą d k o w a n i e d o j a z d ó w 
z t y m , że d o p i e r o p o w y k o n a n i u w s z y s t k i c h robót 
k o l e j z w r a c a ł a b y 1/3 c z ę ś ć w y ł o ż o n y c h kosztów. 
D o p i e r o w r . 1936, k i e d y s t a n d o j a z d ó w b y ł już 
b. z ły , r o z p o c z ę t o a k c j ę , z m i e r z a j ą c ą d o z n a l e z i e ­
n i a t a k i e g o s p o s o b u d o k o n y w a n i a w p ł a t p r z e z z a ­
r z ą d k o l e i , a b y p r z y z a b e z p i e c z e n i u jej i n t e r e s ó w 
s p r a w a u p o r z ą d k o w a n i a d o j a z d ó w w e s z ł a w r e s z c i e 
n a r e a l n e t o r y . J a k w i d a ć z poniższego z e s t a w i e ­
n i a , d ł u g o ś ć d o j a z d ó w n a 3 - c h g ł ó w n y c h k a t e g o ­
r i a c h dróg jest z n a c z n a i w y n o s i w p r z y b l i ż e n i u : 

D o j a z d y : 

n a d r o g a c h p a ń s t w o w y c h 
„ ,, w o j e w ó d z k i c h 
„ ,, p o w i a t o w y c h 

o n a w i e r z ­
c h n i 

t w a r d e j 

236 k m 
96 „ 
96 „ 

o n a w i e r z ­
c h n i 

g r u n t o w e j 

19 k m 
4 „ 
5 „ 

R a z e m 428 k m 28 k m 

D ł u g o ś ć z a ś d o j a z d ó w n a d r o g a c h g m i n n y c h 
jest k i l k a k r o t n i e d ł u ż s z a . 

K w e s t i e , z w i ą z a n e z t e r m i n a m i i w y s o k o ś c i a ­
m i w p ł a t y u d z i a ł ó w f i n a n s o w y c h P . K . P . w b u ­
d o w i e i u t r z y m a n i u d o j a z d ó w , z o s t a ł y już w r. 1937 
o s t a t e c z n i e u r e g u l o w a n e i u p o r z ą d k o w a n e w sposób 
n a s t ę p u j ą c y . 

D y r e k c j e k o l e j o w e udzia ł swój o p ł a c a j ą już 
w t r a k c i e robót w f o r m i e z a l i c z k i d o w y s o k o ś c i 7 5 % 
u s t a w o w e g o udzia łu k o l e i , p r z y c z y m w p ł a t y są 
u s k u t e c z n i a n e w n a s t ę p u j ą c y c h r a t a c h : 

a) 5 0 % z a l i c z k i p o s t w i e r d z e n i u p r z e z o r g a n a 
P . K . P . p r z y s t ą p i e n i a z a r z ą d u d a n e j d r o g i 
d o r o b ó t ; 

b) 2 5 % z a l i c z k i p o w y k o n a n i u 5 0 % robót . 
R e s z t ę u s t a w o w e g o udzia łu w p ł a c a j ą P . K . P . 

p o p r z e d s t a w i e n i u i m k o s z t o r y s ó w w y k o n a w c z y c h 
w r a z z p r o t o k ó ł a m i k o l a u d a c y j n y m i i z e s t a w i e n i a m i 
w y d a t k ó w , k t ó r e z a r ó w n o d l a dróg p a ń s t w o w y c h 
jak i s a m o r z ą d o w y c h p o w i n n y b y ć s p r a w d z a n e 
i p r z e s y ł a n e d y r e k c j o m p r z e z u r z ę d y w o j e w ó d z k i e . 

P o w y ż s z y sposób w y k o n y w a n i a i o p ł a c a n i a r o ­
bót, z w i ą z a n y ze s p o r z ą d z e n i e m co r o c z n y c h p r o ­
g r a m ó w robót n a d r o g a c h d o j a z d o w y c h w p o r o ­
z u m i e n i u w ł a d z k o l e j o w y c h z w ł a d z a m i d r o g o ­
w y m i , u p o r z ą d k o w a ł z a s a d n i c z o k w e s t i ę u t r z y m a ­
n i a i b u d o w y dróg d o j a z d o w y c h . 

U p o r z ą d k o w a n i e to j e d n a k t y l k o w t e d y m i a ł o ­
b y p r a k t y c z n y efekt , g d y b y nie b y ł o wątpl iwośc i , 
co w r o z u m i e n i u u s t a w y d r o g o w e j u w a ż a się z a „do­
j a z d " d o s t a c j i o r a z , oczywiśc ie , g d y b y inne , p i l ­
n i e j s z e i k o n i e c z n e p o t r z e b y nie w y c z e r p y w a ł y k r e ­
d y t ó w p r z e w i d z i a n y c h w b u d ż e t a c h z a i n t e r e s o w a ­
n y c h z a r z ą d ó w . N i e s t e t y , p o m i j a j ą c już tę ostat ­
n ią k w e s t i ę (t j . moż l iwośc i f i n a n s o w e ) , wątpl iwośc i 
tak ie i różn ice zdań , p r z e c i ą g a j ą c e z a ł a t w i e n i e d o ­
j a z d ó w n i e r a z n a c a ł e l a t a , b y ł y n a ogół b. l i c z n e 
a c z ę ś c i o w o i s t n i e j ą n a d a l . M i m o b o w i e m l i c z n y c h 
o k ó l n i k ó w i w y j a ś n i e ń , m a j ą c y c h , jak d o t y c h c z a s , 
o s t a t e c z n y s w ó j w y r a z w t z w . s c a l o n y m i o b s z e r ­
n y m o k ó l n i k u M i n i s t e r s t w a K o m u n i k a c j i z d n . 2 6 . V . 
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1937 r., z a g a d n i e n i e dróg d o j a z d o w y c h nie jest je­
s z c z e r o z w i ą z a n e , g d y ż n i e w s z y s t k o jest os ta tecz ­
n ie w y j a ś n i o n e . M i a n o w i c i e w y m i e n i o n e n i ż e j k w e ­
st ie , k t ó r e s t a r a ł e m się u j ą ć w p e w n e p u n k t y , b y ł y 
p r z e d m i o t e m d ł u ż s z y c h s p o r ó w i r ó ż n i c y poglą ­
dów. 

I. D e f i n i c j a d o j a z d u d o s t a ­
c j i . 

P i e r w s z e b l iższe okreś len ie , co n a l e ż y rozumieć 
p r z e z drogę d o j a z d o w ą w m y ś l ar t . 13 ust . 2 u s t a w y 
d r o g o w e j z 1920 r, , s f o r m u ł o w a n e z o s t a ł o d o p i e r o 
w 1928 r. , g d y ż d o tego c z a s u n i e b y ł o p o t r z e b y 
b l iższego z a j ę c i a się tą s p r a w ą w o b e c b r a k u m i ę d z y 
z a i n t e r e s o w a n y m i w ł a d z a m i sporów, k t ó r e w y n i ­
k ł y d o p i e r o p ó ź n i e j , g d y z a j ę t o s ię a k c j ą p r z e k a ­
z y w a n i a o d c i n k ó w dróg d o j a z d o w y c h w ł a ś c i w y m 
w ł a d z o m d r o g o w y m ( lub g m i n n y m ) . 

M i a n o w i c i e P r o k u r a t o r i a G e n e r a l n a R . P . w y ­
j a ś n i ł a M i n i s t e r s t w u K o m u n i k a c j i , że, je j z d a ­
n i e m , z a drogę d o j a z d o w ą n a l e ż y u w a ż a ć , , tę d r o ­
gę - d o j a z d , k t ó r a z o s t a ł a u m y ś l n i e z b u d o ­
w a n a s p e c j a l n i e w c e l u p o ł ą c z e n i a i s t n i e ­
j ą c e j d r o g i p a ń s t w o w e j , w o j e w ó d z k i e j , p o w i a t o ­
w e j l u b g m i n n e j ze s t a c j ą k o l e j o w ą i to n a p r z e ­
s t r z e n i o d s t a c j i d o m i e j s c a p r z e c i ę c i a s ię z o d n o ś n ą 
d r o g ą " . P o n i e w a ż k w e s t i ę b l iższego o k r e ś l e n i a 
m i e j s c a n a s t a c j i k o l e j o w e j , g d z i e k o ń c z y się d r o g a 
d o j a z d o w a , omówię poniże j (p. I I I ) , p r a g n ą ł b y m 
tuta j z a j ą ć s ię o k r e ś l e n i e m . .do m i e j s c a p r z e c i ę c i a 
s ię z o d n o ś n ą d r o g ą " i o k r e ś l e n i e m „drogi s p e c j a l ­
n ie z b u d o w a n e j " . T a , n a pozór p r o s t a s p r a w a nie 
b y ł a j e d n a k ł a t w a do r o z s t r z y g n i ę c i a W w i e l u k o n ­
k r e t n y c h p r z y p a d k a c h i d o n i e d a w n a (1937 r.) n ie 
os iągnię to os ta tecznego p o r o z u m i e n i a . 

S p r a w ę b a r d z o s k o m p l i k o w a ł y r o z w a ż a n i a , c z y 
wobec w y d a n i a w r . 1920 u s t a w y d r o g o w e j , p o z o ­
s t a j ą w m o c y n i e k t ó r e p r z e p i s y u s t a w g a l i c y j s k i c h 
z r . 1881 — 1889, o b o w i ą z u j ą c y c h d a w n i e j n a te­
r e n a c h w o j e w ó d z t w południowych, k t ó r e to p r z e p i ­
s y r e g u l u j ą sposób i p o d s t a w y p r a w n e o z n a c z a n i a 
p u n k t ó w k o ń c o w y c h dróg d o j a z d o w y c h do s t a c y j . 
W ą t p l i w o ś c i w y n i k ł y z i n t e r p r e t a c j i o k r e ś l e n i a d r o ­
g i d o j a z d o w e j j a k o „ s p e c j a l n i e z b u d o w a n e j " , k t ó r e 
nie b y ł o t r a f n e i w ł a ś c i w e (o c z y m będzie m o w a 
w p . V ) i m o ż e w p e w n y c h p r z y p a d k a c h k o l i d o w a ć 
z d r u g i m o k r e ś l e n i e m „do m i e j s c a p r z e c i ę c i a z o d ­
n o ś n ą d r o g ą p u b l i c z n ą " w o c z y w i s t y m r o z u m i e n i u , 
że ta d r o g a p u b l i c z n a będzie n a j b l i ż e j do s ta ­
c j i k o l e j o w e j p o ł o ż o n ą — w p r z y p a d k u , g d y „ s p e ­
c j a l n i e z b u d o w a n a d r o g a d o j a z d o w a " s ięga d a l e j 
d o i n n e j d r o g i . D a w n e b o w i e m u s t a w y g a l i c y j s k i e 
r o z r ó ż n i a ł y s p e c j a l n ą k a t e g o r i ę dróg z w a n y c h „do­
j a z d a m i k o l e j o w y m i " , k t ó r e p r o w a d z i ł y o d s t a c y j 
d o p e w n y c h p u n k t ó w m i a s t i o s i e d l i , b e z u w z g l ę d n i e ­
n i a p r z e c i ę c i a i c h z d r o g a m i p u b l i c z n y m i , z d r u g i e j 
zaś s t r o n y z n a ł y d o j a z d y d o dróg p a ń s t w o w y c h , 
k r a j o w y c h l u b p o w i a t o w y c h , l e c z n ie d o dróg g m i n ­
n y c h , co już jest w w y r a ź n e j sprzecznośc i z p r z e p i ­
s a m i u s t a w y p o l s k i e j . 

P o s t a n o w i e ń d a w n y c h u s t a w , o k r e ś l a j ą c y c h 
m i a n o w i c i e , co n a z y w a s ię d o j a z d e m k o l e i o w y m 
w s p r z e c z n o ś c i z p o s t a n o w i e n i a m i u s t a w y z 1920 r . — 
n i e m o ż n a u w a ż a ć z a o b o w i ą z u j ą c e , W o b e c b o ­
w i e m koniecznośc i z a c h o w a n i a p e w n e j j e d n o l i t o ­
ści w o b o w i ą z u j ą c y m u s t a w o d a w s t w i e , p o w o ł y w a ­
nie s ię n a p o s z c z e g ó l n e p r z e p i s y d a w n e j u s t a w y , 
d o s t o s o w a n e d o d a w n e g o k o m p l e k s u pos tanowień 
w p e w n e j d z i e d z i n i e , n i e jest w ł a ś c i w e a n i u z a s a d ­
n ione , s k o r o n o w a u s t a w a s t w a r z a w tej d z i e d z i ­

n ie p e w i e n n o w y k o m p l e k s przepisów, o r a z s t a n o ­
w i , że t r a c ą m o c w s z e l k i e s p r z e c z n e z n i ą 
d a w n e p r z e p i s y . Z a m i a s t z a ś o k r e ś l e n i a „ d r o g a 
s p e c j a l n i e z b u d o w a n a " , p o w i n n o b y ć w p r o ­
w a d z o n e i n n e o k r e ś l e n i e , b a r d z i e j o d p o w i a d a j ą c e 
d u c h o w i u s t a w y i n o w y m w a r u n k o m k o m u n i k a c y j ­
n y m , n p . „ d r o g a , s ł u ż ą c a w y ł ą c z n i e d l a p o ­
ł ą c z e n i a s t a c j i z n a j b l i ż s z ą d r o g ą publ i czną , z a l i ­
c z o n ą d o j edne j z 4 - c h k a t e g o r i i d r ó g " l u b też „ d r o ­
ga, k t ó r a ł ą c z y a k t u a l n i e s t a c j ę z t a k ą ż d r o g ą p u ­
b l i c z n ą " . 

O b e c n i e , o d r . 1937, w p o s z c z e g ó l n y c h p r z y p a d ­
k a c h s p r a w y u s t a l e n i a o d c i n k ó w dróg d o j a z d o w y c h 
są r o z s t r z y g a n e p r z e z w o j e w o d ó w , a w r a z i e o d w o ­
ł a n i a s ię d y r e k c j i k o l e i o d o r z e c z e ń w o j e w o d ó w , 
M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i d e c y d u j e o s t a t e c z n i e 
v/ a d m i n i s t r a c y j n y m t o k u i n s t a n c y j . W i e l k a j e d ­
n a k i lość s p r a w , n a p ł y w a j ą c y c h o s t a t n i o d o M i ­
n i s t e r s t w a K o m u n i k a c j i , p o t w i e r d z a s ł u s z n o ś ć w n i o ­
s k u w ł a d z k o l e j o w y c h , a b y p r z e z w p r o w a d z e n i e 
z m i a n i u z u p e ł n i e ń w o b o w i ą z u j ą c y m o k ó l n i k u 
z d n . 26. V . 1937 r . , w d u c h u z g o d n y m z a k t u a l n y m 
i i s t o t n y m c h a r a k t e r e m d a n y c h dróg, o g r a n i c z y ć 
i lości s p r a w s p o r n y c h d o w a ż n y c h i t a k i c h , k t ó r e 
n i e s p o s ó b p r z e w i d z i e ć w tak s k o m p l i k o w a n y m z a ­
g a d n i e n i u . 

I I , W z a j e m n e p r e t e n s j e w ł a d z 
k o l e j o w y c h i d r o g o w y c h z t y t u ­
ł u r o z r a c h u n k u k o s z t ó w b u d o w y 
i u t r z y m a n i a d o j a z d ó w . 

J e ż e l i c h o d z i o p o d z i a ł k o s z t ó w b u d o w y i u t r z y ­
m a n i a dróg d o j a z d o w y c h , u s t a l a n y c h j e d n o c z e ­
śnie z p r o t o k ó l a r n y m p r z e k a z y w a n i e m t a k i c h dróg 
z a r z ą d o m d r o g o w y m , to s p r a w a n i e m o ż e n a s u w a ć 
wątp l iwośc i co d o s t a n u p r a w n e g o , p o w s t a j ą c e g o 
o d c h w i l i b ą d ź to p r z e j ę c i a t a k i c h dróg b e z z a s t r z e ­
żeń, b ą d ź też o d c h w i l i w y d a n i a p r z e z w ł a d z ę w o ­
j e w ó d z k ą d e c y z j i , z a t w i e r d z o n e j l u b z m i e n i o n e j 
p r z e z M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i , N a t o m i a s t b u d z i ­
ły w ą t p l i w o ś c i i w y m a g a ł y d ł u ż s z y c h u z g a d n i a r i 
k w e s t i e , j a k n a l e ż y r e g u l o w a ć d a w n e w y d a t k i , 
p o n o s z o n e p r z e z s t r o n y z a i n t e r e s o w a n e n a d o t y c h ­
c z a s o w e d o j a z d y o d d n . 1 5 . 1 . 1921 r. , t j . o d d n i a 
w e j ś c i a w ż y c i e u s t a w y d r o g o w e j . C e l e m p o w z i ę ­
c i a j e d n o l i t e j l i n i i p o s t ę p o w a n i a w r o z s t r z y g a n i u 
p o d o b n y c h s p r a w p r z e p r o w a d z o n o w z a j e m n ą w y ­
m i a n ę p o g l ą d ó w m i ę d z y z a i n t e r e s o w a n y m i d e p a r ­
t a m e n t a m i M i n . K o m . i o p a r t o s ię n a n a s t ę p u j ą c y c h 
p r z e s ł a n k a c h : 

W s z e l k i e z a r z ą d z e n i a , w y d a n e p r z e z M i n i s t e r ­
s t w o i d o t y c z ą c e s p o s o b u u s t a l a n i a o d c i n k ó w d r ó g 
d o j a z d o w y c h , n ie m a j ą z n a c z e n i a p r z e p i s u p r a w ­
nego i w o b e c tego d l a p o d z i a ł u k o s z t ó w u t r z y m a n i a 
( b u d o w y dróg) d o j a z d o w y c h m i a r o d a j n ą jest d a t a 
w e j ś c i a w życ ie u s t a w y d r o g o w e j , t j . 1 5 . 1 . 1921 r.; 
d o p i e r o w y ż e j w s p o m n i a n e z a r z ą d z e n i e z d n . 26. V . 
1937 r . w y j a ś n i ł o w i e l e n i e j a s n o ś c i i n i e d o m ó w i e ń 
u s t a w y i u s t a l i ł o ś c i ś l e j s z ą jej i n t e r p r e t a c j ę . D o ­
t y c h c z a s o w e p o s t ę p o w a n i e o b u s t r o n n a l e ż y u z n a ć 
z a b ę d ą c e w d o b r e j w i e r z e , a f a k t , że w r ó ż n y s p o ­
sób r o z u m i a n o p o j ę c i e d ługośc i i r o d z a j u „ d o j a ­
z d ó w " n i e p o w i n i e n w p ł y n ą ć n a u w z g l ę d n i e n i e żą ­
dań j edne j ze s t r o n z w r o t u d o k o n a n y c h w y d a t k ó w 
( lub i c h z a l i c z e n i a n a p o c z e t p r z y s z ł y c h w y d a t ­
k ó w ) . S k o r o w a d ą u s t a w y b y ł o to, że n i e b y ł a o n a 
d o s t a t e c z n i e j a s n ą , n ie m o ż n a z n a l e ź ć d o s t a t e c z ­
n e g o k r y t e r i u m co d o s ł u s z n o ś c i l u b n i e s ł u s z n o ś c i 
w p o s t ę p o w a n i u o b u s t r o n . T a k i e z a ł a t w i e n i e k o m -
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p r o m i s o w e by ło j e d y n y m w y j ś c i e m z n i e r a z b a r d z o 
z a g m a t w a n y c h s y t u a c y j , k t ó r y c h w p r a k t y c e i n a ­
cze j r o z w i ą z a ć n ie m o ż n a było , szczególn ie j e ś l i 
c h o d z i o b a r d z o s k r o m n e b u d ż e t y s a m o r z ą d o w e 
( z w ł a s z c z a g m i n n e ) , p o d g r o ź b ą z d e k l a s o w a n i a s ta ­
n u dróg i d a l s z e g o i c h z r u j n o w a n i a . S k o r o b r a k o ­
w a ł o i b r a k u j e ś r o d k ó w f i n a n s o w y c h n a bieżące* 
u t r z y m a n i e dróg — t y m b a r d z i e j n ie m a i c h n a 
z r e a l i z o w a n i e d a w n y c h długów, p o m i j a j ą c f a k t y 
t r u d n e g o i n i e r a z p r a k t y c z n i e n iemożl iwego i c h 
u s t a l e n i a . 

W z w i ą z k u z p o w y ż s z y m s t a n o w i s k o M i n i s t e r ­
s t w a K o m u n i k a c j i w t y c h s p r a w a c h jest n a s t ę p u ­
j ą c e : 

a) J e ś l i c h o d z i o r o s z c z e n i a w ł a d z k o l e j o w y c h , 
to p o k r y w a n i e p r z e z k o l e j k o s z t ó w u t r z y m a ­
n i a d a w n y c h d o j a z d ó w w sposób d o t y c h c z a ­
s o w y jest f a k t e m , n ie w y p ł y w a j ą c y m z obo­
w i ą z u j ą c y c h p r z e p i s ó w i n i e p o c i ą g a j ą c y m 
w k o n s e k w e n c j i z w r o t u t y c h k o s z t ó w . 

b) J e ś l i c h o d z i o r o s z c z e n i a z a r z ą d ó w d r o g o ­
w y c h , to w e w s z y s t k i c h p r z y p a d k a c h u s t a l e ­
n i a n o w y c h g r a n i c dróg d o j a z d o w y c h , z a r z ą d 
k o l e i n ie m a o b o w i ą z k u z w r a c a n i a 1/3 w y ­
d a t k ó w p o n i e s i o n y c h n a u t r z y m a n i e d o j a z d u 
w d o t y c h c z a s o w y c h g r a n i c a c h . 

P o z a t y m n a l e ż y z a z n a c z y ć , że w p r z y p a d k a c h 
s p o r u , c z y d a n a d r o g a m a b y ć u w a ż a n a z a d o j a z d 
( „ d r o g a s p e c j a l n i e z b u d o w a n a " ) , p r z e p r o w a d z e n i e 
d o w o d u p o w i n n a b y p o d j ą ć s ię t a s t r o n a , k t ó r e j 
z a l e ż y n a u z n a n i u t a k i e j d r o g i z a d o j a z d . N i e m o ż ­
n a b o w i e m zmusić s t r o n y n e g u j ą c e j d o p r z e p r o w a ­
d z e n i a d o w o d u n a tę o k o l i c z n o ś ć , k t ó r e j s t r o n a ta 
z a p r z e c z a . R z e c z w t y m , że t r u d n o j e d n a k dowód 
t a k i p r z e p r o w a d z i ć , j eże l i a k t y b u d o w y z a g i n ę ł y , 
a z s y t u a c j i n ie w y n i k a jasno, że d a n a d r o g a m o g ł a 
b y ć b u d o w a n a t y l k o i u m y ś l n i e j a k o d o j a z d d o 
s t a c j i . D l a t e g o też, w i e l e s p r a w r o z s t r z y g a się 
w d u c h u a k t u a l n y m i p o d k ą t e m w i d z e n i a s ł u s z n o ­
ści ż ą d a ń s t r o n z a i n t e r e s o w a n y c h . 

Z a z n a c z y ć n a l e ż y , że u s t a w a n ie p o z w a l a n a ż a d ­
n ą d o w o l n o ś ć w u s t a l a n i u p o d z i a ł u kosz tów, c h y ­
ba , że i s t n i e j ą s p e c j a l n e u m o w y l u b t y t u ł y p r a w n e , 
p r z e w i d z i a n e w a r t y k u l e 8 t e j ż e u s t a w y . O d c i n k i 
dróg, k t ó r e są n i e z b ę d n e d l a k o m u n i k a c j i p u b l i c z ­
ne j , p o w i n n y b y ć z a l i c z o n e do j edne j z 4 - c h k a t e g o ­
r i i dróg. J e ż e l i to n ie n a s t ą p i ł o , n a l e ż y p r z e k a z a ć je 
w u t r z y m a n i e w ł a ś c i w y m z w i ą z k o m s a m o r z ą d o ­
w y m w m y ś l a r t . 2 u s t a w y d r o g o w e j . K o l e j n ie jest 
b e z p o ś r e d n i o z a i n t e r e s o w a n a w k w e s t i i , d o j a k i c h 
k a t e g o r i i dróg z a l i c z y ć d a n y o d c i n e k d o j a z d u , l e c z 
d e c y d o w a ć w i n i e n wzgląd , a b y d r o g a t a k a n ie u l e ­
g ł a z a n i e d b a n i u i z r u j n o w a n i u w p r z y p a d k u jej z d e ­
k l a s o w a n i a , co n i e m o ż e b y ć o b o j ę t n y m d l a k o l e i 
i d o b r a ogólnego. S a m o b o w i e m z a l i c z e n i a d o j a z d u , 
a n a w e t p r z e k a z a n i e go w z a r z ą d i u t r z y m a n i e w ł a ­
śc iwemu związkowi s a m o r z ą d o w e m u , n ie może 
z m u s i ć go d o w y k o n a n i a n i e z b ę d n y c h robót , gdy 
b r a k n a to k r e d y t ó w . 

I I I . D ł u g o ś ć d r o g i d o j a z d o w e j , 
j e j p o ł o ż e n i e n a t e r e n i e k o l e j o ­
w y m o r a z k w e s t i a t y t u ł u w ł a ­
s n o ś c i g r u n t u p o d n i ą . 

W y m i e n i o n e s p r a w y z o s t a ł y w d o s t a t e c z n y 
sposób w y j a ś n i o n e d o p i e r o w o s t a t n i c h c z a s a c h 
p o b a r d z o długich s p o r a c h i w y m i a n a c h p o g l ą d ó w 
m i ę d z y z a i n t e r e s o w a n y m i o r g a n a m i , a to d la tego , 
że u s t a w a d r o g o w a z 1920 r . n ie o k r e ś l i ł a , j ak n a ­

l e ż y r o z u m i e ć zas ięg i g r a n i c e dróg d o j a z d o w y c h 
w o b s z a r z e s t a c y j . P r z e z długi c z a s s p o r n y m i b y ł y 
k w e s t i e o b o w i ą z k ó w p o k r y w a n i a k o s z t ó w b u d o w y 
i u t r z y m a n i a p l a c ó w i to p o d w z g l ę d e m a d m i n i s t r a -
c y j n o - t e c h n i c z n y m jak też i p o d w z g l ę d e m w s z e l ­
k i c h czynnośc i , n i e z b ę d n y c h d l a i c h n a l e ż y t e g o 
u t r z y m a n i a . S t o p n i o w o w y j a ś n i a n e b y ł y n a s t ę p u ­
j ą c e w ą t p l i w o ś c i : 

1. J a k n a l e ż y rozumieć g r a n i c e d r o g i d o j a z d o ­
w e j , p r o w a d z ą c e j „do s t a c j i " i c z y z a g r a n i c ę jej 
n ie m o ż n a b y u w a ż a ć g r a n i c e g r u n t u s t a c y j n e g o . 

2. C z y z a d o j a z d u w a ż a ć n a l e ż y tę jego c z ę ś ć , 
k t ó r a l e ż y n a t e r y t o r i u m k o l e j o w y m i s ięga d o sa­
m y c h b u d y n k ó w s t a c y j n y c h . 

3. J e ż e l i tak, to d o j a k i c h b u d y n k ó w , t j . c z y r o ­
z u m i e ć p r z e z to t y l k o b u d y n e k g ł ó w n y ( d w o r z e c 
o s o b o w y ) , c z y też i i n n e b u d y n k i u ż y t e c z n o ś c i p u ­
b l i c z n e j n p . m a g a z y n y k o l e j o w e , r a m p y , w a r s z t a t y 
i t p . , g d z i e i s t n i e j e p u b l i c z n y d o j a z d k o ł o w y . 

4. W j a k i c h r o z m i a r a c h i g r a n i c a c h u z n a ć , że 
p l a c e s ł u ż ą d o r u c h u p u b l i c z n e g o (do p o s t o j u i d o ­
j a z d u p o j a z d ó w ) , a n ie w y ł ą c z n i e d l a c e l ó w k o l e ­
j o w y c h , a s t ą d — j a k a i c h c z ę ś ć m a b y ć u t r z y m y ­
w a n a p r z e z w ł a d z e d r o g o w e z u d z i a ł e m k o l e i , a ja­
k a w y ł ą c z n i e p r z e z k o l e j . 

5. J a k ł ą c z y ć z k w e s t i ą p r z e k a z y w a n i a dróg 
d o j a z d o w y c h i p l a c ó w z a j a z d o w y c h s p r a w ę w ł a ­
sności i w a r t o ś c i g r u n t u k o l e j o w e g o p o d n i m i 
i z w i ą z a n e z t y m r o z r a c h u n k i . 

Z a m i a s t o m a w i a ć p o s z c z e g ó l n e w y m i e n i o n e w y ­
że j p u n k t y u w a ż a ł b y m z a w ł a ś c i w s z e p r z e d s t a w i ć 
p o n i ż e j z a s a d n i c z e 2 różne s t a n o w i s k a w ł a d z z a i n ­
t e r e s o w a n y c h . 

a) Stanowisko i opinie zarządów drogowych. 
U s t a w a d r o g o w a z 1920 r . n a k ł a d a n a z a r z ą ­

d y d r o g o w e n ie t y l k o obowiązek u t r z y m a n i a , l e c z 
i b u d o w y dróg d o j a z d o w y c h , p r z e t o g d y b y d r o g a m i 
t y m i o b j ą ć t a k ż e i p l a c e p r z e d s t a c j a m i , to w myśl 
p o w y ż s z e j z a s a d y n ie t y l k o u t r z y m a n i e i c h , l e c z 
i b u d o w a n a l e ż a ł a b y do z a r z ą d ó w d r o g o w y c h . T y m ­
c z a s e m b u d o w a p laców, j a k o j edne j c a ł o ś c i ze s ta ­
c j ą k o l e j o w ą , n a l e ż y do z a r z ą d u , b u d u j ą c e g o k o l e j , 
a z a t e m d o tegoż z a r z ą d u p o w i n n o n a l e ż e ć i u t r z y ­
m a n i e p l a c u . 

N a n i e o d ł ą c z n o ś ć p l a c ó w t a k i c h o d s t a c y j w s k a ­
z u j e l i t e r a t u r a t e c h n i c z n a z dz ia łu b u d o w y k o l e i , 
a u s t a w a n ie m i a ł a p o t r z e b y p o d a w a n i a d e f i n i c j i 
„ s t a c j i k o l e j o w e j " , gdyż z a j m u j e s ię t y m t e c h n i c z ­
n a l i t e r a t u r a k o l e j o w a . W o b e c tego p r z e p i s a r t . 13 
u s t a w y d r o g o w e j , j a k o n ie z a w i e r a j ą c y śc i s ł ego 
o k r e ś l e n i a g r a n i c s t a c j i , d o k t ó r e j d r o g a d o j a z d o ­
w a m a dochodzić , n a l e ż a ł o b y i n t e r p r e t o w a ć tak , że 
„ s t a c j ą " jest k o m p l e k s torów z b u d y n k a m i i p a r ­
c e l ą g r u n t u , n a k t ó r e j z n a j d u j e s ię p l a c z a j a z d o w y , 
a więc ł ą c z n i e z t y m p l a c e m . W z g l ę d y zaś 
n a u t r z y m a n i e p l a c ó w w c z y s t o ś c i p r z e m a w i a j ą z a 
p o z o s t a w i e n i e m i c h n a d a l w u t r z y m a n i u k o l e i , gdyż 
w y m a g a j ą one o p i e k i , j a k i e j n ie m o g l i b y z a p e w ­
nić d r ó ż n i c y d r o g o w i . G d y b y n a p r z y k ł a d obo­
w i ą z k i e m t y m b y ł o b a r c z o n y dróżnik p r z y l e g ł e g o 
o d c i n k a d r o g i , to t e n m u s i a ł b y a l b o z a n i e d b a ć d r o ­
gę a l b o p l a c s t a c y j n y . P o w i ę k s z e n i e zaś l i c z b y dróż­
ników, k t ó r z y b y og ląda l i p l a c e , n a p o t y k a n a d u ­
że t r u d n o ś c i b u d ż e t o w e i n ie jest c e l o w e , skoro 
k o l e j d y s p o n u j e l i c z n i e j s z y m i b l i ż e j p l a c u z a t r u d ­
n i o n y m p e r s o n e l e m . 

b) Stanowisko i opinia zarządu kolejowego. 
Z a n i m dosz ło d o p i e r o w r . 1937 d o u z g o d n i e n i a 
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o b o w i ą z u j ą c e g o z a r z ą d z e n i a w s p r a w i e p l a c ó w z a ­
j a z d o w y c h , w ł a d z e k o l e j o w e w y c h o d z i ł y z i n n y c h 
z a ł o ż e ń w a r g u m e n t a c h , p r z e m a w i a j ą c y c h j e d n a k ­
że z a t y m , że b u d o w a , u t r z y m a n i e i z a r z ą d p l a c ó w 
z a j a z d o w y c h n a l e ż ą d o o b o w i ą z k ó w w ł a d z d r o g o ­
w y c h . S t a n o w i s k o to d a ł o b y się s t r e ś c i ć , j ak n a ­
s t ę p u j e : 

Ł ą c z e n i e s p r a w y u t r z y m a n i a i b u d o w y p l a ­
c ó w z a j a z d o w y c h ze s p r a w a m i i c h w y o d r ę b n i a n i a 
z t e r e n ó w k o l e j o w y c h i ty tu łu w ł a s n o ś c i g r u n t u 
jest n i e w ł a ś c i w e i n ie z n a j d u j e o p a r c i a u s t a w o w e ­
go. S t a c j a k o l e j o w a m u s i m i e ć k o m u n i k a c j ę z d r o ­
g a m i p u b l i c z n y m i ; z a d a n i e to s p e ł n i a j ą k o ń c o w e 
o d c i n k i d o j a z d ó w , z a k o ń c z o n e p l a c a m i z a j a z d o w y -
m i . P o t r z e b y r u c h u d r o g o w e g o i k o l e j o w e g o s ą 
w t y m p r z y p a d k u w s p ó l n e , a n ie o d r ę b n e , i w y ­
m a g a n e p r z e z in teres ogólny, p u b l i c z n y . T y t u ł a m i 
w ł a s n o ś c i gruntów u s t a w a d r o g o w a w ogóle s ię n ie 
z a j m u j e , a n a k ł a d a n a z a r z ą d y d r o g o w e i k o l e j o w e 
p e w i e n s tosunek k o s z t ó w b u d o w y i u t r z y m a n i a 
dróg, a więc i p l a c ó w . K o l e j j e d n a k u z n a j e , że p o ­
w i e r z c h n i a p l a c ó w może o k a z a ć się z a duża d l a 
p o t r z e b y i w y g o d y osób k o r z y s t a j ą c y c h z us ług 
k o l e i . N a t o m i a s t d l a e k s p l o a t a c j i k o l e i m o ­
m e n t ten , j a k o n i e w p ł y w a j ą c y n a jej f u n k c j o ­
n o w a n i e , jest bez z n a c z e n i a . D l a t e g o t e ż z a ­
r z ą d k o l e j o w y p o d t r z y m y w a ł n a d a l s w o j e s tano­
w i s k o w o p a r c i u o w y j a ś n i e n i a P r o k u r a t o r i i G e n e ­
r a l n e j z r . 1932, że „ p l a c e p r z e d s t a c j a m i w i n n y 
b y ć u w a ż a n e z a c z ę ś ć d r o g i d o j a z d o w e j , o i l e się 
z n ią ł ą c z ą i są jej r o z s z e r z e n i e m " l e c z s p r e c y ­
zował je w ten sposób, że d o d a ł w y j a ś n i e n i e : „ p r z e d 
g łównym b u d y n k i e m s t a c y j n y m i w c z ę ś c i p r z e w i ­
d z i a n e j d l a p o s t o j u p o j a z d ó w " . Z m n i e j s z o n o z a t e m 
z a k r e s i g r a n i c e w s z e l k i c h i n n y c h d o j a z d ó w n a te­
r e n a c h k o l e j o w y c h , jak t o : d o r a m p , m a g a z y n ó w , 
w a r s z t a t ó w i t p . , d r o g i s ł u ż ą c e w y ł ą c z n i e d o w e ­
w n ę t r z n e j k o m u n i k a c j i k o l e j o w e j , z b y t w i e l k i 
o b s z a r p l a c u z a j a z d o w e g o i t d . J e s t zaś r z e c z ą już 
m i e j s c o w y c h organów wspólne u s t a l e n i e , c z y r o z ­
m i a r y t y c h p l a c ó w b y ł y b y d l a p o t r z e b r u c h u d o j a ­
z d o w e g o z b y t o b s z e r n e (co m i a ł o m i e j s c e j e d n a k 
w b a r d z o n i e l i c z n y c h p r z y p a d k a c h ) . O c z y w i ś c i e 
m o ż e m i e ć m i e j s c e i p r z y p a d e k o d w r o t n y : k o l e i 
n ie b i e r z e udz ia łu w z b y t e c z n e j d l a „ d o j a z d u do 
d w o r c a " częśc i p l a c u , j eże l i n ie l e ż y o n a n a g r u n ­
cie k o l e j o w y m (np. p l a c m i e j s k i ) . 

N a t o m i a s t j e ś l i c h o d z i o u t r z y m a n i e p l a c ó w 
w r o z u m i e n i u z a c h o w a n i a p o r z ą d k u n a n i c h i w s z e l ­
k i c h c z y n n o ś c i z t y m z w i ą z a n y c h , n p . : oświe t len ie , 
z a m i a t a n i e , u s u w a n i e b ł o t a i śniegu, p o l e w a n i e w o ­
dą, p o s y p y w a n i e p i a s k i e m i to z a r ó w n o j e z d n i j ak 
c h o d n i k ó w i t p . , to k o l e j zgodzi ła s ię z opin ią w ł a d z 
d r o g o w y c h i a r g u m e n t a m i p r z e m a w i a j ą c y m i z a ce­
lowośc ią (z ogólnego p u n k t u w i d z e n i a ) s p r a w o w a ­
n i a o p i e k i n a d a l p r z e z o r g a n y k o l e j o w e n a p l a c a c h 
s t a c y j n y c h i p r z e d - d w o r c o w y c h c a ł k o w i c i e k o s z t e m 
i s t a r a n i e m k o l e i . N a t o m i a s t c z y n n o ś c i te n a d r o ­
g a c h d o j a z d o w y c h z w y ł ą c z e n i e m p l a c ó w n a l e ż ą 
d o z a r z ą d ó w d r o g o w y c h , p r z y c z y m M i n i s t e r s t w o 
K o m u n i k a c j i zgodzi ło się os ta teczn ie d o p i e r o 
w o s t a t n i c h m i e s i ą c a c h 1938 r, n a p o n o s z e n i e 1/3 
k o s z t ó w t y c h czynnośc i , ł ą c z n i e z oświe t len iem 
dróg d o j a z d o w y c h . N i e j e d n o k r o t n i e w p r z y p a d ­
k a c h , k i e d y ze w z g l ę d ó w w p r o s t już b e z p i e c z e ń ­
s t w a p u b l i c z n e g o n ie m o ż n a b y ł o d ł u ż e j t o l e r o w a ć 
z a n i e d b a n e g o s t a n u p l a c ó w z a j a z d o w y c h , k o l e j 
m u s i a ł a d o k o n y w a ć n a p r a w w ł a s n y m k o s z t e m , w y ­
s t ę p u j ą c p ó ź n i e j o z w r o t 2/3 k o s z t u robót d o o d ­
n o ś n y c h w ł a d z d r o g o w y c h . 

J e ż e l i c h o d z i ł o b y o wątp l iwośc i , d o t y c z ą c e 
p r z e w ł a s z c z e n i a gruntów, to f a k t , n a c z y i c h g r u n ­
t a c h l e ż y d r o g a d o j a z d o w a , w n i c z y m n i e p o w i n i e n 
p r z e s ą d z a ć o b o w i ą z k ó w z a r z ą d u d r o g o w e g o i k o l e ­
jowego, w y n i k a j ą c y c h z u s t a w y d r o g o w e j . Z a t e m 
z a drogę d o j a z d o w ą i jej r o z s z e r z e n i e w p o s t a c i 
p l a c u p r z e d d w o r c e m u w a ż a się i t ę c z ę ś ć je j , k t ó ­
r a l e ż y n a t e r e n i e k o l e j o w y m . N a t o m i a s t r a c z e j 
k o l e j (względnie S k a r b P a ń s t w a ) m i a ł a b y p r a w o 
ż ą d a ć z a p ł a t y z a c z ę ś ć g r u n t u k o l e j o w e g o , z a j ę t e ­
go p o d drogę d o j a z d o w ą , g d y g r u n t ten w r a z z d r o ­
gą n a n i m p o ł o ż o n ą p r z e c h o d z i w z a r z ą d a d m i n i ­
s t r a c j i d r o g o w e j i g d y ten chce b y ć h i p o t e c z n y m 
w ł a ś c i c i e l e m g r u n t u . K o l e j , j a k o p r z e d s i ę b i o r ­
s t w o p a ń s t w o w e o m a j ą t k u w y o d r ę b n i o n y m z a d ­
m i n i s t r a c j i p a ń s t w o w e j ( r o z p o r z ą d z e n i e m P r e z y ­
d e n t a R z e c z y p o s p o l i t e j z d n . 29. X I . 1930 r.) m o ­
że z b y w a ć s w ó j m a j ą t e k j e d y n i e z a r ó w n o w a ż n y 
e k w i w a l e n t . D l a t e g o też g r u n t p o d d r o g i p u b l i c z n e 
k o l e j a l b o o d s t ę p u j e o d p ł a t n i e , a l b o w y d z i e r ż a w i a , 
l e c z j e ś l i c h o d z i w s z c z e g ó l n o ś c i o d r o g i d o j a z d o ­
we, p o ł o ż o n e n a o b s z a r z e w ł a s n o ś c i k o l e j o w e j , to 
b a r d z o r z a d k i e b y ł y p r z y p a d k i , aby p r z y p r z e k a z y ­
w a n i u w z a r z ą d i u t r z y m a n i e w ł a d z o m d r o g o w y m 
t y c h d o j a z d ó w obie z a i n t e r e s o w a n e w ł a d z e c h c i a ­
ły z m i e n i ć i s t n i e j ą c y f a k t y c z n y s t a n w ł a s n o ś c i 
gruntów p o d d o j a z d y . P o p r o s t u r o z u m o w a n o , że 
c z y n n o ś ć t a k a nie w y n i k a z u s t a w y d r o g o w e j i z b y ­
t e c z n y m b y ł o b y p r z y s p a r z a n i e sobie d o d a t k o w e g o 
k łopotu , s k o r o : 1) związki s a m o r z ą d o w e n a t a k i 
c e l funduszów n ie m a j ą , 2) c h o d z i p r z e c i e ż o r o z ­
g r a n i c z e n i e o b o w i ą z k ó w i k o m p e t e n c j i o b u w ł a d z 
w u t r z y m a n i u i g o s p o d a r o w a n i u d o j a z d a m i tak , a b y 
s t a n i c h p o p r a w i ł s ię i b y ł z a d a w a l a j ą c y d l a p o ­
t r z e b p u b l i c z n y c h — co n ie z a l e ż y o d t y t u ł u w ł a * 
snośc i gruntów. I s łusznie , g d y ż k o l e j n i e j e d n o ­
k r o t n i e n ie u w a ż a ł a b y z a w s k a z a n e i m o ż l i w e w y ­
o d r ę b n i a ć ze swego i n t e g r a l n e g o o b s z a r u p e w n ą 
c z ę ś ć t e r e n u i n n e m u w ł a ś c i c i e l o w i n p . : p o d p l a c 
d o j a z d o w y , szczegó ln ie k i e d y w u k ł a d z i e s t a c j i m o ­
gą z a j ś ć z m i a n y , p r z e w i d y w a n y jest jej r o z w ó j i t p . 

Z a z n a c z y ć n a l e ż y , że p o d t y m w z g l ę d e m i s t n i a ł 
s p ó r j e d y n i e m i ę d z y w ł a d z a m i k o l e j o w y m i a d r o ­
g o w y m i n a te ren ie w o j e w ó d z t w a S a s k i e g o , g d z i e 
o b o w i ą z u j e u s t a w a o b u d o w i e i u t r z y m a n i u dróg 
p u b l i c z n y c h z d n . 9. I. 1933 r . (w t y m p u n k c i e n i e -
r ó ż n i ą c a się o d u s t a w y z 1920 r.) i w ł a d z e w o j e ­
wódzkie u w a ż a ł y , że z a s z e r e g o w a n i e s i e c i dróg 
do k a t e g o r i i : w o j e w ó d z k i c h , p o w i a t o w y c h c z y 
g m i n n y c h p o w i n n o p o c i ą g n ą ć z a sobą k o n i e c z n o ś ć 
z m i a n y t y t u ł u w ł a s n o ś c i , p o n a d t o , że w ł a d z a d r o ­
g o w a m o ż e n ie p r z y j ą ć o d k o l e i t a k i c h dróg, k t ó ­
r y c h s t a n będzie b a r d z o z ł y i z a n i e d b a n y . 

O p i n i a t a z o s t a ł a o s t a t e c z n i e u z n a n a p r z e z M i ­
n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i z a n i e u z a s a d n i o n ą i n ie 
o p a r t ą o p r z e p i s y u s t a w o w e , k t ó r e n i e w s p o m i n a ­
j ą a n i o p r z e k a z y w a n i u gruntów w t a k i c h p r z y p a d ­
k a c h ( t y m b a r d z i e j n ie m a m o w y o b e z p ł a t n y m 
i c h o d d a w a n i u ) a n i o s tan ie f a k t y c z n y m dróg d o ­
j a z d o w y c h i p l a c ó w . D e c y z j a t a o d n o s i s ię n ie t y l ­
k o d o o b s z a r u w o j e w ó d z t w a Ś l ą s k i e g o . 

I V . C z y u l i c e m i e j s k i e n a l e ż y 
z a l i c z a ć d o d o j a z d ó w o r a z o d ­
w r o t n i e , c z y d r o g a d o j a z d o w a , 
n a b i e r a j ą c c h a r a k t e r u u l i c y 
m i e j s k i e j , t r a c i c h a r a k t e r d o j a ­
z d u w r o z u m i e n i u U s t a w y D r o ­
g o w e j ? 
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K w e s t i a t a s t a w a ł a się c o r a z b a r d z i e j a k t u a l n ą 

w c iągu o s t a t n i c h 1 0 - c i u l a t w s k u t e k r o z w o j u m i a s t 
l u b o s i e d l i i d o tej p o r y nie jest n a l e ż y c i e w y j a ­
śn iona . T u t a j i n t e r e s y k o l e i i m i a s t a m o g ą t a k się 
z a z ę b i a ć w z a j e m n i e , że n i e r a z w i e l e p r z y p a d k ó w 
w y m a g a s p e c j a l n e g o r o z p a t r y w a n i a . P o n i e w a ż na 
k s z t a ł t o w a n i e się s t a n o w i s k a w ł a d z k o l e j o w y c h 
w t y c h s p r a w a c h m i a ł a duże z n a c z e n i e o p i n i a P r o ­
k u r a t o r i i G e n e r a l n e j z r . 1932, u w a ż a m z a w s k a ­
z a n e p r z y t o c z y ć j ą w s t r e s z c z e n i u . 

1) U s t a w a d r o g o w a z 1920 r . t r a k t u j e j a k o drogę 
d o j a z d o w ą tę drogę, k t ó r a , , ł ączy s t a c j ę k o l e j o w ą 
z inną drogą p u b l i c z n ą " , i n ie c z y n i ż a d n e g o w y ł ą ­
c z e n i a d l a tej c z ę ś c i d r o g i , k t ó r a b iegnie p r z e z m i a ­
sto. U s t a w a n ie o d r ó ż n i a u l i c i p l a c ó w m i e j s k i c h , 
t r a k t u j ą c o n i c h p o d ogólnym p o j ę c i e m dróg g m i n ­
n y c h (art . 19 p . 3) , a z a t e m w s z e l k i e i n n e o d r ó ż n i a ­
n ie dróg o d u l i c , j a k i e m o g ł o b y m i e ć m i e j s c e w i n ­
n y c h u s t a w a c h , n ie m o ż e m i e ć z a s t o s o w a n i a w r o z u ­
m i e n i u d a n e j u s t a w y , k t ó r e j d z i a ł a n i a n ie u c h y l a , 
j a k o m a j ą c e g o c h a r a k t e r s p e c j a l n e g o w y j ą t k u w o d ­
n i e s i e n i u do d o j a z d ó w k o l e j o w y c h . 

2) F a k t c z y u l i c a z o s t a ł a o b j ę t a p r a w o m o c n y m 
p l a n e m z a b u d o w a n i a nie m a z n a c z e n i a , l e c z z a k r y ­
t e r i u m „ d o j a z d u " n a l e ż y u w a ż a ć t y l k o s p o s ó b 
i c e l p o w s t a n i a d r o g i . 

3) U l i c a m i w ś c i s ł y m tego s ł o w a z n a c z e n i u p o ­
w i n n y b y ć te a r t e r i e k o m u n i k a c y j n e w obręb ie m i a ­
sta , k t ó r e s ł u ż ą d l a r u c h u w e w n ę t r z n e g o w jego 
obręb ie i d l a tego r u c h u z o s t a ł y z b u d o w a n e . N a ­
t o m i a s t d r o g a d o j a z d o w a , j a k o s p e c j a l n i e z b u d o ­
w a n a , ł ą c z y s t a c j ę z inną drogą, u l i cą l u b p l a c e m 
bez w z g l ę d u n a to, c z y p o ł ą c z e n i e n a s t ą p i ł o w o b r ę ­
bie c z y p o z a o b r ę b e m m i a s t a . 

4) P l a c e z a j a z d o w e p r z e d s t a c j a m i k o l e j o w y ­
m i p o w i n n y b y ć t r a k t o w a n e j a k o c z ę ś ć d o j a z d ó w , 
g d y s t a n o w i ą r o z s z e r z e n i e d o j a z d u . 

5) K o l e j p o w i n n a s a m a d b a ć o to, a b y p r z y 
b u d o w a n i u d o j a z d u w obrębie m i a s t a n ie k i e r o w a ­
n o się i n n y m i w z g l ę d a m i p o z a c e l e m d a n i a p o ł ą ­
c z e n i a m i a s t a ze s t a c j ą , k t ó r e p o w i n n o b y ć p r z e ­
p r o w a d z o n e p o j a k n a j k r ó t s z e j d r o d z e 
z u l i c a m i już i s t n i e j ą c y m i . 

T r u d n o jest i m o ż e n i e w ł a ś c i w y m b y ł o b y p o d ­
d a w a n i e k r y t y c e o p i n i i t a k i e g o urzędu, d o k t ó r e g o 
M i n i s t e r s t w o z w r ó c i ł o s ię o r a d ę i w y j a ś n i e n i a , l e c z 
choc iaż p r a w n e u r e g u l o w a n i e t r y b u p o s t ę p o w a n i a 
w y g l ą d a ć m o ż e jak n a j l e p i e j — życ ie i p r a k t y k a 
w s k a z a ł y w l a t a c h o s t a t n i c h , j a k i e t rudnośc i m o g ą 
się p r z y t y m p o j a w i a ć i j a k i e b y ł y o b i e k c j e i z a ­
s t r z e ż e n i a s t r o n z a i n t e r e s o w a n y c h , p r o w a d z ą c e do 
p o w o ł y w a n i a się n a s ł u s z n o ś ć s p r a w y , n a d u c h a 
u s t a w i r o z p o r z ą d z e ń , a n ie n a i c h l i t e rę . W i a d o m o , 
że a k t u a l n e i z m i e n i a j ą c e się w a r u n k i f a k t y c z n e , 
życ iowe, m o g ą n i e r a z s t w a r z a ć s y t u a c j e , n ie z n a j ­
d u j ą c e o d p o w i e d n i k a n a w e t w n a j l e p i e j p o m y ś l a ­
n y c h i t e o r e t y c z n i e w y p r a c o w a n y c h k o n c e p c j a c h . 
T a k j ak n ie m a dwóch s t a c y j z u p e ł n i e j e d n a k o w y c h 
i p o ł o ż o n y c h w t y c h s a m y c h w a r u n k a c h k o m u n i k a ­
c y j n y c h , tak n i e m a i dwóch m i a s t o j e d n a k o w y m 
u k ł a d z i e dróg d o j a z d o w y c h . S t ą d różn ie w y g l ą d a j ą 
d r o g i d o j a z d o w e c z y u l i c e , k t ó r e m a j ą i c h c h a r a k ­
ter , w obręb ie w s p ó l n y c h z a i n t e r e s o w a ń P . K . P . 
i g m i n m i e j s k i c h . R ó ż n e o k o l i c z n o ś c i b y ł y p r z y c z y ­
n ą sporów, p r z y c z y m z a z n a c z y ć n a l e ż y , co n a s t ę ­
p u j e : 

M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i , w m i a r ę r o z w a ż a ń 
n a d p o s z c z e g ó l n y m i p r z y p a d k a m i d o j a z d ó w w m i a ­

s tach , j a k i e m u s i a ł o r o z s t r z y g a ć , c o r a z w i ę c e j nab ie ­
r a ł o p r z e k o n a n i a , że n a l e ż a ł o b y z a d e c y d u j ą c ą o k o ­
l i c z n o ś ć w u z n a n i u d a n e j d r o g i c z y u l i c y z a d o j a z d 
u w a ż a ć f a k t , c z y s ł u ż y o n a w y ł ą c z n i e o b e c -
n i e p o ł ą c z e n i e g łównego b u d y n k u s t a c j i ( d w o r ­
ca) z n a j b l i ż s z ą drogą ( u l i c ą ) . P o m i j a j ą c już bo 
w i e m duże t r u d n o ś c i ś c i s ł ego s t w i e r d z e n i a , c z y d a ­
n a d r o g a b y ł a s p e c j a l n i e z b u d o w a n a w t y m c e l u 
w d a w n y c h l a t a c h , n a co n i e r a z b r a k d o k u m e n t ó w 
i co p r o w a d z i d o j a ł o w e g o s p o r u o c e c h a c h w p r o s t 
s c h o l a s t y c z n y c h , gdyż k a ż d a s t r o n a n a s w o j e p o ­
p a r c i e p r z y t a c z a c o r a z w i ę c e j d a w n y c h d o w o ­
dów — to os ta tn ie k r y t e r i u m w y d a j e s ię j e d y n i e 
ż y c i o w y m i c e l o w y m . S ą b o w i e m p r z y p a d k i , że pe­
w i e n o d c i n e k d r o g i ( u l i c y ) może m i e ć w y ł ą c z n y 
c h a r a k t e r d o j a z d u , choc iaż n ie z o s t a ł s p e c j a l n i e do 
tego w y b u d o w a n y i o d w r o t n i e — że d a n a d r o g a z o ­
s t a ł a s p e c j a l n i e w y b u d o w a n a w c e l a c h d o j a z d u , 
a p ó ź n i e j , w s k u t e k b ą d ź to r o z w o j u s i e c i dróg, p r z e ­
b u d o w y u r z ą d z e ń k o l e j o w y c h l u b r o z w o j u i z a b u ­
d o w y m i a s t a , s t r a c i ł a s w ó j c h a r a k t e r d o j a z d u p r z y ­
n a j m n i e j n a p e w n e j s w e j d ługośc i i s t a ł a s ię b ą d ź 
drogą publ i czną ogólnego z n a c z e n i a , b ą d ź o b u d o ­
w a n ą u l i cą m i e j s k ą . D l a t e g o też d o t y c h c z a s o w y 
p u n k t w y j ś c i a i k r y t e r i u m o c e n y t j . „ sposób i c e l 
p o w s t a n i a d r o g i " bez w z g l ę d u n a w a r u n k i , j a k i e 
z b i e g i e m c z a s u w y t w o r z y ł y się, p o w i n n y u l e c z m i a ­
nie , c h o ć b y to n i e w y n i k a ł o w y r a ź n i e z d a w n e j 
o p i n i i P r o k u r a t o r i i G e n e r a l n e j z r . 1932. D l a t e g o to, 
w d o b r e j w i e r z e , że d z i a ł a n i e w i n n o odpowiadać, 
n ie l i t e r z e , l e c z d u c h o w i u s t a w y , n a s t ą p i ł a ostat­
n i o p e w n a z m i a n a w r o z s t r z y g a n i u s p r a w p o d o b ­
n y c h . W p r z y p a d k a c h , j eże l i d r o g a w obręb ie m i a ­
sta w s k u t e k jego r o z w o j u s ta je s ię u l i cą m i e j s k ą 
i z a t a k ą z o s t a ł a u z n a n a o d p o w i e d n i ą u c h w a ł ą R a ­
d y M i e j s k i e j , to M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i z w y k l e 
p r z y c h y l a s ię do s t a n o w i s k a d y r e k c y j k o l e j o ­
w y c h , a b y u l i c e t a k i e w ogóle z a d o j a z d y nie 
u w a ż a ć n a c a ł y c h , n i e r a z b a r d z o długich, o d c i n ­
k a c h , z a c h o w u j ą c n a d a l c h a r a k t e r d o j a z d u w ro­
z u m i e n i u u s t a w y t y l k o i c h c z ę ś c i k o ń c o w e j wrar< 
z p l a c a m i z a j a z d o w y m i . W t a k i c h p r z y p a d k a c h 
z w y k l e b y w a i ą j e szcze i n n e k r ó t s z e d o j a z d y do 
s t a c j i z i n n y c h d z i e l n i c m i a s t a , gdyż f a k t i s t n i e n i a 
j e d n e g o d o j a z d u n ie m o ż e w y k l u c z a ć p o w s t a n i a 
l u b i s t n i e n i a d r u g i e g o . Inne s t a n o w i s k o M i n i s t e r ­
s t w a m o g ł o b y b y ć w y r a ź n a k r z y w d ą d l a P . K . P . 
i s t a w a ć się p r e c e d e n s e m d o z a l i c z a n i a b a r d z o d u ­
ż e j i lości dróg i u l i c w s z e r o k i m p o j ę c i u j a k o „ d o ­
j a z d ó w " d o s t a c y j k o l e j o w y c h . 

T r u d n i e j s z e są n i e r a z k w e s t i e d o r o z s t r z y g a n i a , 
g d y z a r z ą d k o l e j o w y w y b i e r a i a k o d o j a z d i s t n i e j ą ­
c ą drogę, b ę d ą c ą n i e r a z w b a r d z o z ł y m stanie , z b y t 
w ą s k ą i p o k t ó r e j n ie o d b y w a się p r z e w a ż a j ą c y 
r u c h d o i o d s t a c j i , t ł u m a c z ą c sie, że b y ł a o n a s w e ­
go c z a s u „ s p e c j a l n i e z b u d o w a n ą " n p . a — b ( rys . 1). 
M i a s t o zaś p r o p o n u j e u z n a ć i n n a drogę, k t ó r a m a 
w ogóle l e p s z e w a r u n k i k o m u n i k a c y j n e ze s tac ja 
n o . c — d . J e d n a k ż e u l i c a ta ł ą c z y się n a p e w n e j 
d ługośc i z inną z u p e ł n i e n a w e t d r u g o r z ę d n ą i d l a 
c e l ó w l o k a l n y c h w y b u d o w a n ą u l i cą e — f. R o z ­
s t r z y g a n i e s p r a w y jest w ó w c z a s u t r u d n i o n e , gdyż 
w y d a j e się, ż e : 1) a l b o p r z y z n a ć s łuszność , że 
w d a n y m r a z i e b ę d ą c a w l e p s z y c h w a r u n k a c h k o ­
m u n i k a c y j n y c h u l i c a c — d p o w i n n a b y ć u z n a n a za 
d o j a z d ; 2) u z n a ć z a d o j a z d y obie u l i c e , a więc. 
c — d i a — b : 3) u z n a ć t y l k o c z ę ś ć u l i c y u z n a n e i 
w p . 1) n a o d c i n k u o d s t a c j i d o u l i c y p o p r z e c z n e j 
t j . c — f. P r z y k ł a d y k o n k r e t n e p o t w i e r d z a j ą s łu­
s z n o ś ć r o z s t r z y g n i ę c i a p i e r w s z e g o , j eże l i b o c z n a u l i -
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ca zupe łn ie n ie w p ł y w a n a r u c h d o j a z d o w y i n ie m a 
d l a n iego ż a d n e g o z n a c z e n i a . 

S z c z e g ó l n i e t r u d n o ś c i n a s t r ę c z a j ą k w e s t i e , c z y 
i j ak k o m e n t o w a ć p r z e p i s y u s t a w y b u d o w l a n e j z d n . 
16. I I . 1928 r . w z a k r e s i e p o j ę c i a u l i c , o r a z p r z e p i ­
sy u s t a w y d r o g o w e j z d n . 10. X I I . 1920 r . w t y m ż e 

Rys. 1. 

z a k r e s i e , jeś l i c h o d z i o c h a r a k t e r u l i c j a k o „dróg 
d o j a z d o w y c h " . W t y m p u n k c i e o p i n i e z a i n t e r e s o ­
w a n y c h z a r z ą d ó w są w obecnej c h w i l i n a s t ę p u ­
j ą c e : 

Z a r z ą d y m i e j s k i e u w a ż a j ą , że w o p a r 
c i u o u s t a w ę b u d o w l a n ą g m i n a m a o b o w i ą z e k z a ­
k ł a d a n i a ( b u d o w y ) u l i c , dróg i p l a c ó w t y l k o n a 
p o d s t a w i e p r a w o m o c n e g o p l a n u z a b u d o w y . 

J e ż e l i z a t e m i d z i e o n o w e u l i c e , t o : 1) s k o ­
ro p r o j e k t o w a n a w p l a n i e z a b u d o w y u l i c a m a 
c h a r a k t e r d o j a z d u , k o l e j p o w i n n a w z i ą ć u s t a w o w y 
udzia ł w jej b u d o w i e i u t r z y m a n i u , 2) skoro , u l i c a , 
j a k ą p r o j e k t o w a ł b y z a r z ą d k o l e i d l a p o ł ą c z e n i a 
z d a n ą s t a c j ą , z w y k l e n a d r o d z e n a j k r ó t s z e j , n ie 
p o k r y w a się z p l a n e m z a b u d o w y , z g o d a m i a s t a n a 
jej b u d o w ę u w a r u n k o w a n a b y w a c a ł k o w i t y m w y ­
k o n a n i e m robót n a k o s z t k o l e i , a n a s t ę p n i e obo­
wiązkiem u t r z y m a n i a jej też p r z e z k o l e j . 

J e ż e l i zaś i d z i e o i s t n i e j ą c e już u l i c e , d r o ­
gi , c z y p l a c e , m a j ą c e c h a r a k t e r d o j a z d u , to obo­
wiązek p r z e j ę c i a w z a r z ą d m i e j s k i z udz ia łem f i ­
n a n s o w y m k o l e i w 1/3 częśc i k o s z t ó w u t r z y m a n i a 
n ie jest k w e s t i o n o w a n y t y l k o w p r z y p a d k a c h , je­
żel i d o j a z d y te s ą p r z e w i d z i a n e w p l a n a c h z a b u ­
d o w y . J e ż e l i n ie — to w p r z y p a d k a c h , g d y u l e g a ­
j ą one z u p e ł n e m u p r z e p r o j e k t o w a n i u , m i a s t o o d ­
m a w i a p r z e j ą ć je w o g ó l e w s w ó j z a r z ą d ; 
w p r z y p a d k a c h zaś , g d y p l a n z a b u d o w y p r z e w i d u ­
je c z ę ś c i o w ą t y l k o z m i a n ę i s t n i e j ą c e g o s tanu , m i a ­
sto z g o d z i ł o b y się p r z e j ą ć e w e n t u a l n i e t y l k o tę 
c z ę ś ć (i to p o w y w a r c i u n a m i a s t o o d p o w i e d n i e ­
go n a c i s k u ) , j a k a n ie u l e g n i e z m i a n i e . P o z a t y m 
w m i e j s c a c h , g d z i e p l a n z a b u d o w y i p r z e z n a c z e ­
n i a t e r e n ó w n ie jest o p r a c o w a n y , a f i g u r u j e j a k o 
ogólny „ t e r e n k o l e j o w y " z a s t r z e ż o n y n a ce le k o ­
l e j o w e , w ł a d z e m i e j s k i e n ie są s k ł o n n e w ogóle 
i n t e r e s o w a ć się s p r a w a m i k o m u n i k a c j i n a t y c h te­
r e n a c h , c h o ć b y s t a n o b e c n y b y ł n a n i c h b a r d z o 
z ły . M i a s t o u w a ż a s t a n o b e c n y z a p r o w i z o r y c z n y , 
k t ó r y n ie u s p r a w i e d l i w i a a n g a ż o w a n i a się m i a s t a 
w ż a d n e i n w e s t y c j e . P o z a t y m z a r z ą d y m i e j s k i e 
u w a ż a j ą , że g r u n t y k o l e j o w e , p o t r z e b n e p o d r e g u ­
l a c j e u l i c i p laców, a z a t e m i d o j a z d ó w , p o w i n n y 
m u b y ć o d d a w a n e b e z p ł a t n i e (art . 27 u s t a w y b u ­
d o w l a n e j ) . W w i e l u p r z y p a d k a c h k o l e j z m u s z o n a 
b y ł a d o k o n y w a ć n a j n i e z b ę d n i e j s z y c h robót w ł a ­
s n y m k o s z t e m , n ie m o g ą c w in teres ie p u b l i c z n y m 
t o l e r o w a ć f a t a l n e g o s t a n u d o j a z d ó w . 

W ł a d z e k o l e j o w e z a j m u j ą s t a n o w i s k o 
n a s t ę p u j ą c e : Z a r z ą d drogą publ i czną , n i e z a l e ż n i e o d 
tego, n a c z y i c h g r u n t a c h jest o n a u r z ą d z o n a , n a l e ­
ży w m i a s t a c h d o g m i n m i e j s k i c h . G r u n t y k o l e j o w e , 
j a k to w y ż e j w s p o m n i a n o , n ie m o g ą b y ć m i a s t u o d ­
s t ę p o w a n e b e z p ł a t n i e , gdyż ar t . 27 u s t a w y b u ­
d o w l a n e j n ie d o t y c z y g r u n t ó w k o l e j o w y c h , 
l e c z z w y k l e w s k a z a n e jest w e w s p ó l n y m i n t e r e s i e 
o k a z a ć m i a s t u m o ż l i w e u ł a t w i e n i e w k o r z y s t a ­
n i u z t y c h gruntów, c z y to w y d z i e r ż a w i a j ą c je 
p o cenie c h o ć b y s y m b o l i c z n e g o c z y n s z u 1 z ł r o c z ­
nie , c z y t eż w d r o d z e z a m i a n y n a i n n y e k w i w a l e n t , 
j a k i m d y s p o n u j e m i a s t o ( inne g r u n t y ) . 

S p r a w a r e a l i z a c j i p l a n u z a b u d o w y n i e p o w i n n a 
w ż a d n y m r a z i e n a k ł a d a ć n a k o l e j w y ł ą c z n e g o 
obowiązku u t r z y m a n i a i s t n i e j ą c y c h d o j a z d ó w . J e ­
żel i z a r z ą d y m i e j s k i e n ie c h c ą b u d o w a ć d o j a z d ó w 
p r o j e k t o w a n y c h , l e c z n i e z g o d n y c h z p l a n e m r e g u ­
l a c j i l u b t eż m o g ą c y c h u l e c c z ę ś c i o w e j z m i a n i e , n a ­
w e t p r z y u d z i a l e k o l e i w w y s o k o ś c i 1/3 i c h k o s z t ó w , 
to p o z o s t a j e j e d y n e w y j ś c i e : d ą ż y ć do b u d o w y 
u l i c i p l a c ó w w e d u g p l a n u r e g u l a c j i i to t a k i c h , k t ó ­
re t en d o j a z d d o s t a c j i z a p e w n i a j ą . K o l e j j e d n a k 
w z b r a n i a s ię p r z y j ę c i a u d z i a ł u w k o s z t a c h b u ­
d o w y u l i c , u w a ż a j ą c z a d o j a z d w r o z u m i e n i u u s t a ­
w y t y l k o k r ó t k i e o d c i n k i , c z a s e m t y l k o p l a c e p r z e d -
d w o r c o w e , k t ó r e ł ą c z y ł y b y n a j b l i ż s z ą u l i cę , p r z e ­
w i d z i a n ą w p l a n i e r e g u l a c j i , ze s t a c j ą ( d w o r c e m ) . 
N a t o m i a s t , j ak to z w y k l e b y w a , k o l e j o k a z u j e m i a ­
s t u u l g i i u s t ę p s t w a w u s u w a n i u p r z e s z k ó d tere­
n o w y c h n a g r u n t a c h k o l e j o w y c h p r z y b u d o w i e u l i c , 
p o k t ó r y c h o d b y w a ł b y się d o j a z d o w y l u c h d o s t a c j i 
(np . n i s k i e o s z a c o w a n i e o b i e k t ó w k o l e j o w y c h , k t ó ­
re m u s z ą u l e c r o z b i ó r c e ) . N a t o m i a s t k o l e j n ie m o ż e 
w ż a d n y m p r z y p a d k u t r a k t o w a ć u l i c t a k i c h j a k o 
e l e m e n t ó w k o l e j o w y c h , z w i ą z a n y c h z r o z w o j e m s t a ­
c j i . F a k t , że n a d a n e j u l i c y b ę d z i e s ię o d b y w a ł r u c h 
do i ze s t a c j i , n ie z m i e n i a z a s a d n i c z e g o jej c h a r a k ­
t e r u j a k o u l i c y m i e j s k i e j , z a b u d o w a n e j w z d ł u ż 
s w y c h f r o n t ó w l u b k t ó r a będz ie z a b u d o w a n ą i s łu ­
ż ą c e j d o w e w n ę t r z n e j k o m u n i k a c j i . M i a s t o w s w o i m 
in teres ie p o w i n n o t a k p r o j e k t o w a ć p l a n y z a b u d o ­
w y , ż e b y u z g a d n i a ł y one w s p ó l n y in teres , k t ó r y 
p r z y o b u s t r o n n e j d o b r e j w o l i , o k a z a ć s ię m o ż e b a r ­
d z o p o ż ą d a n y d l a o b y w a t e l i m i a s t a i p a s a ż e r ó w 
k o l e j o w y c h . 

P o s z c z e g ó l n e p r z y p a d k i r o z w i ą z a ń s p o r n y c h 
s p r a w , d o t y c z ą c y c h d o j a z d ó w d o s t a c y j k o l e j o w y c h 
w m i a s t a c h dowodzą , że k o l e j e i z a r z ą d y m i e j s k i e 
we w s p ó l n y m in teres ie z n a j d u j ą c z ę s t o k o m p r o m i ­
s o w e w y j ś c i a , l e c z w p r a k t y c e , z p o w o d u b r a k u 
ś r o d k ó w f i n a n s o w y c h u t r z y m u j e s ię o b e c n y s t a r 
( p r z y w y k o n a n i u robót n a j p i l n i e j s z y c h ) l u b też b u ­
d o w a n o w y c h u l i c d o j a z d o w y c h k o s z t e m m i a s t a 
t r w a n i e r a z z b y t d ługo (np. p r z e d ł u ż e n i e A l e i J e ­
r o z o l i m s k i e j d o s t a c j i W a r s z a w a - Z a c h o d n i a ) . C h a ­
r a k t e r y s t y c z n y m jest to, że w ł a ś n i e t a k i e o b i e k t y , 
k t ó r e m a j ą b y ć f i n a n s o w a n e z u d z i a ł e m dwóch 
s t r o n , w y g l ą d a j ą g o r z e j , niż g d y b y m i a ł y t y l k o j e d ­
nego g o s p o d a r z a , k t ó r e g o w y ł ą c z n y m k o s z t e m b y ­
ł y b y u t r z y m y w a n e . 

V . A n g a ż o w a n i e s i ę k o l e i w b u ­
d o w ę i u t r z y m a n i e d ł u ż s z y c h 
o d c i n k ó w d r ó g , k t ó r e j u ż w y ­
k r a c z a j ą p o z a g r a n i c e „ d o j a z d u 
d o s t a c y j " w r o z u m i e n i u u s t a w y 
z 1 9 2 0 r . 

K w e s t i a t a m a z w i ą z e k z u z g a d n i a n i e m p o g l ą ­
dów, g d y o d c i n k i dróg d o j a z d o w y c h n a l e ż a ł o b y 
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u z n a ć z a k r ó t s z e , niż w y n i k a ł o b y to z i c h długości , 
j a k o n iegdyś „ s p e c j a l n i e z b u d o w a n y c h " , a to w s k u 
tek r o z w o j u m i a s t c z y o s i e d l i l u b z m i a n y w a r u n ­
ków k o m u n i k a c y j n y c h j ak n p . : b u d o w a i n n e j d r o g i , 
p r z e c i n a j ą c e j d a w n y d o j a z d . N i e k t ó r e z a r z ą d y 
d r o g o w e u w a ż a ł y , że k o l e j p o w i n n a b y u z n a ć z a d o ­
j a z d y o d c i n k i d łuższe , j e ż e l i n a n i c h o d b y w a się 
p r z e w a ż a j ą c y r u c h d o j a z d o w y d o i ze s t a ­
c j i , p r o w a d z ą c y z w y k l e d o d r o g i w y ż s z e j 
k a t e g o r i i . N p . „ d o j a z d e m " b y ć p o w i n i e n ( rys . 2) nie 
t y l k o o d c i n e k a — b, l e c z także i b — c, gdyż n a t y m 

Rys. 2. 

o d c i n k u d r o g i p u b l i c z n e j c — b, p r z e w a ż a j ą c y 
r u c h jest r u c h e m d o i ze s t a c j i k o l e j o w e j . 

J a k o m o t y w y t a k i e g o t r a k t o w a n i a s p r a w y w y ­
s u w a n e b y ł y a r g u m e n t y , ż e : 

1) L e p s z y s t a n t a k i c h dróg d o j a z d o w y c h w re jo ­
n ie s t a c j i , j a k i n i e w ą t p l i w i e m i a ł b y m i e j s c e p r z e z 
f i n a n s o w y udzia ł k o l e i w i c h u t r z y m a n i u , b y ł b y 
ź r ó d ł e m z w i ę k s z o n e g o r u c h u k o l e j o w e g o , co by łoby 
z k o r z y ś c i ą i d l a P . K . P . 

2) Z u w a g i n a ogólny interes p u b l i c z n y p o ż ą ­
d a n e jest, a b y d o j a z d y d o s t a c j i b y ł y w n a l e ż y ­
t y m s tanie , co w w i e l u p r z y p a d k a c h n ie m a m i e j s c a , 
szczególn ie j eże l i z a l i c z e n i e d o j a z d ó w d o k a t e g o r i i 
dróg g m i n n y c h p o w o d u j e z d e k l a s o w a n i e t y c h d o ­
j a z d ó w i n i e d o s t a t e c z n ą d b a ł o ś ć o i c h d o b r y s t a n . 

W p o w y ż s z e j s p r a w i e z a r z ą d k o l e j o w y n i e d a w ­
n o z a j ą ł s t a n o w i s k o , że n ie u w a ż a z a w s k a z a n e o d ­
s t ę p o w a ć o d z a s a d y , k t ó r a z o s t a ł a po już t a k dłu­
g i c h r o z w a ż a n i a c h i u z g o d n i e n i a c h u s t a l o n a , i n ie 
zgodzi ł s ię n a p r o p o n o w a n e o d s t ę p s t w a o d n ie j z p o ­
w o d ó w n a s t ę p u j ą c y c h : 

1) A n g a ż o w a n i e s ię f i n a n s o w e P . K . P . n a r a z i ­
ł o b y je n a z n a c z n e w y d a t k i , n a t o m i a s t k o r z y ś c i 
p o d p o s t a c i ą w z m o ż o n e g o r u c h u , k t ó r e g o ź r ó d ł e m 
m i a ł b y b y ć j a k o b y l e p s z y s t a n dróg, b y ł y b y z a p e w ­
ne z n i k o m e ; 

2) N a l e ż y się o bawiać , że p r z y p a d k i p o t r z e b y 
p o p r a w y s t a n u dróg w r e j o n i e s t a c j i m o g ł y b y się 
c o r a z w i ę c e j m n o ż y ć , n a r a ż a j ą c P . K . P . n a c o r a z 
w i ę k s z e w y d a t k i . N a t o m i a s t p o t r z e b a f i n a n s o w a n i a 
robót d r o g o w y c h n a o d c i n k a c h o w z m o ż o n y m r u ­
c h u l u b n ie u t r z y m y w a n y c h w d o b r y m s tan ie jest 
s p r a w ą w a ż n ą , l e c z innego r o d z a j u , k t ó r a n i e p o ­
w i n n a d o t y c z y ć t y l k o P . K . P . i k t ó r a w y m a g a ł a b y 
b l iższego z a j ę c i a s ię n i ą w p r o g r a m i e ogólnych p o ­

t r z e b k o m u n i k a c y j k o ł o w y c h . O i l e j e d n a k i s tn ie j e 
p o t r z e b a l e p s z e g o p o ł ą c z e n i a s t a c j i z d r o g ą l e p i e j 
u t r z y m y w a n ą i w y ż s z e j k l a s y , to z a m i a s t c z y n i ć 
o d s t ę p s t w o o d p r z y j ę t e j z a s a d y i u w a ż a ć z a d o j a z d 
p r z e d ł u ż e n i e d o j a z d u do d r o g i w y ż s z e j k l a s y , b y ­
łoby l e p i e j w y b u d o w a ć drugą, k r ó t s z ą drogę w p r o s t 
d o te j l e p s z e j d r o g i , n p . drogę a — d , p r z y c z y m 
l a p i e r w s z a p r z e s z ł a b y w a d m i n i s t r a c j ę w ł a d z y d r o ­
g i o s t a t n i e j . P o tej d r o d z e d o j a z d o w e j w ł a ś n i e o d ­
b y w a ł b y się i n t e n s y w n i e j s z y r u c h k o ł o w y do sta­
c j i , gdyż d r o g a ta b y ł a b y w ł a ś c i w y m d o j a ­
z d e m , p r z e z n a c z o n y m t y l k o d o tego c e l u , n i e z a l e ż ­
nie o d i s t n i e n i a i n n e j d r o g i , z a d o j a z d już u z n a n e j 
( o d c i n k a a — b ) . T r u d n o obecnie p r z e s ą d z i ć , c z y 
s t a n o w i s k o k o l e i nie u l e g n i e z c z a s e m z m i a n i e . 

V I . D o j a z d y d o i n n y c h o b i e k ­
t ó w s t a c y j n y c h ( p r ó c z d w o r c ó w 
o s o b o w y c h ) . 

Z a g a d n i e n i e p o r u s z a n e w t y m p u n k c i e z o s t a ł o 
już w ł a ś c i w i e w y j a ś n i o n e w t o k u r o z u m o w a n i a 
i u w a g w i n n y c h p u n k t a c h p r z y t o c z o n y c h . W y o d ­
r ę b n i ł e m je tu ta j d l a t e g o , że s t a n o w i ono w a ż n ą 
k w e s t i ę , k t ó r e j r o z w i ą z a n i e b y ł o w ł a ś c i w i e us tęp­
s t w e m ze s t r o n y k o l e i n a r z e c z z a r z ą d ó w d r o g o ­
w y c h . Z a r z ą d k o l e i u z n a ł z a s t o s o w n e w y e l i m i n o ­
w a ć d o j a z d y d o s t a c j i p r z e w i d z i a n e d l a r u c h u to­
w a r o w e g o — z z a k r e s u z a g a d n i e n i a u s t a w o w e g o 
w d z i e d z i n i e d o j a z d u . S t a n o w i s k o t a k i e w y j a ś n i a 
się t y m , że d a l s z e , d łuższe i p o w a ż n i e j s z e j eszcze 
s k o m p l i k o w a n i e tego z a g a d n i e n i a n ie jest p o ż ą d a ­
ne, a p o n a d t o n ie d a ł o b y ż a d n y c h w y r a ź n y c h k o ­
rzyśc i i e f e k t ó w p r a k t y c z n y c h . K o l e j u t r z y m u j e 
więc s w o i m k o s z t e m i s t a r a n i e m d r o g i i p l a c e 
w obręb ie s t a c j i n a g r u n c i e k o l e j o w y m położone , 
a n i e z a l i c z o n e d o ż a d n e j k a t e g o r i i dróg p u b l i c z ­
n y c h , l e c z s ł u ż ą c e t y l k o d l a c e l ó w h a n d l o w y c h 
( ł a d u n k o w y c h ) , i z g a d z a się z a u z n a n i e z a d o j a z d y 
k o l e j o w e d o d w o r c ó w o s o b o w y c h n i e r a z k i l k u dróg, 
z a l e ż n i e o d m i e j s c o w y c h w a r u n k ó w . 

N a z a k o ń c z e n i e u w a g p o r u s z a n y c h w p u n k c i e V 
i V I p r a g n ę p o d k r e ś l i ć , że j e ś l i c h o d z i o p l a c e z a -
j a z d o w e p r z e d d w o r c a m i k o l e j o w y m i , to n i e r a z b y ­
ł y p o d a w a n e różne n i e w ł a ś c i w i e i c h o k r e ś l e n i a , m o -
goce p r o w a d z i ć d o p e w n e g o p o m i e s z a n i a p o j ę ć . 
W ł a ś c i w y m i p e ł n y m o k r e ś l e n i e m jes t : „ p l a c z a -
j a z d o w y p r z e d d w o r c e m o s o b o w y m ( g ł ó w n y m b u ­
d y n k i e m s t a c y j n y m ) n a s t a c j i k o l e j o w e j " . W s z e l k i e 
i n n e d e f i n i c j e , j a k o t o : p l a c n a s t a c j i , p l a c p r z e d 
s t a c j ą , p l a c p r z e d s t a c y j n y , p l a c d o j a z d o w y , p l a c 
p r z e d d w o r c o w y p r z e d s t a c j ą i t p . , n i e r a z s p o t y k a n e 
v/ o k r e ś l e n i a c h r ó ż n y c h u r z ę d ó w nie są śc i s łe i wła­
śc iwe, gdyż n ie o k r e ś l a j ą b l i ż e j p r z e z n a c z e n i a 
i p o ł o ż e n i a p l a c ó w . 

V I I . Z a k r e s r o b ó t n a d o j a z d a c h 
i s p o s o b y o p ł a c a n i a w y d a t k ó w 
n a t e n c e l p r z e z P . K . P . 

Z e s t a w i a n e p r z e z z a r z ą d y d r o g o w e i m i e j s k i e 
k o s z t o r y s y n a r o b o t y n a d r o g a c h d o j a z d o w y c h z a ­
w i e r a j ą w w i e l u p r z y p a d k a c h , oprócz robót n a s a ­
m e j j e z d n i , t a k ż e r o b o t y n a p o b o c z a c h j ak t o : k r a ­
wężniki p r z y d r o g a c h , t r a w n i k i , c h o d n i k i i z a d r z e ­
w i e n i a , r o b o t y z i e m n e p o d c h o d n i k a m i , t r a w n i k a m i , 
u m o c o w a n i e s k a r p n a s y p ó w i w y k o p ó w , r o w y p r z y ­
drożne i t p . P o w s t a j e p r z y t y m k w e s t i a , c z y 1/3 c z ę ś ć 
k o s z t ó w t y c h w s z y s t k i c h robót p o w i n n a o b c i ą ż a ć 
z a r z ą d k o l e j o w y . W y d a j e się s łusznym, a b y k o l e j 
b r a ł a udz ia ł u s t a w o w y w k o s z t a c h t y c h robót , k t ó ­
re s ą n i e z b ę d n e ze w z g l ę d ó w t e c h n i c z n y c h ; te z a ś 
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roboty, których wykonanie wywołane byłoby wzglę­
dami estetycznymi, mogą być uwzględniane tylko 
0 tyle, o ile mają one ścisły związek z ogólnym 
charakterem danej drogi (czy ulicy), z uwagi na 
dbałość o należyty wygląd dojazdu (szczególnie np. 
placu przed dworcem). Jakkolwiek nie należałoby 
się obawiać, aby na ogół zarządy drogowe przewi­
dywały zbyt duży zakres robót, jako bardziej zain­
teresowane przede wszystkim w tych kosztach (2/3 
kosztów), a z drugiej strony kolej wykazuje nale­
żytą dbałość o wygląd estetyczny terenów kolejo­
wych, to zastrzeżenie takie byłoby, na wszelki nie­
przewidziany wypadek, wskazane. 

Dodać należy, że nie tylko dojazd, lecz i dojście 
dla pieszych, a więc układanie i utrzymanie chod­
ników, również obciąża w 1/3 części kredyty ko­
lejowe. 

Finansowanie robót na drogach dojazdowych 
zwykle realizuje się z budżetu utrzymania kolei. 
Jednakże może powstać pytanie, czy również i z te­
go budżetu powinny być pokrywane wydatki na 
budowę bądź to nowych dojazdów do stacyj i przy­
stanków, bądź na przebudowę istniejących, gdyż ro­
boty takie mają charakter robót inwestycyjnych. 
Odpowiedź na to w istocie swej mogłaby być udzie­
lona tylko w związku z kwestią własności dróg 
1 z uregulowaniem tytułu własności gruntów, na 
których drogi (dojazdy) są położone. Stan .obecny, 
w którym właścicielem hipotecznym gruntu zaję­
tego przez dojazd jest P. K. P., a zarząd drogowy 
administruje i utrzymuje dojazd, nie daje jasnej 
podstawy do wnioskowania, czy roboty na drogach 
dojazdowych zwiększają majątek P. K. P. Szcze­
gółowe rozwiązania na temat ten jednak wybiega­
łyby poza ramy niniejszego artykułu. 

W ten sposób dochodzimy do następujących, 
dodatkowych jeszcze definicji w sprawach do­
jazdów: 

1. Za drogę dojazdową należy uważać drogę 
łączącą dworzec osobowy stacji kolejowej 
z najbliższą drogą publiczną (państwową, 
wojewódzką, powiatową lub uznaną uchwa­
łą rady gminnej za drogę gminną) lub też 
ulicą miejską, niezależnie od tego, czy dro­
ga ta (dojazd) została wybudowana specjal­
nie w tym celu. 

2. Odcinki dróg dojazdowych, położone w obrę­
bie miasta, tylko wtedy tracą charakter do­
jazdu, o ile stały się one ulicami miejskimi. 

3. Do danej stacji może istnieć kilka dróg do­
jazdowych, prowadzących bądź od różnych 
dróg publicznych, bądź nawet od jednej i tej 
samej drogi publicznej (ulicy miejskiej), je­
żeli potrzeba kilku dojazdów jest uzasadnio­
na miejscowymi warunkami. Natomiast dróg 
prowadzących do ramp, magazynów itp. 
urządzeń towarowych nie należy uważać za 

dojazdy w zrozumieniu ustawy drogowej 
z dnia 10. XII. 1920 r. 

4. Dyrekcje Kolei Państwowych pokrywać po­
winny 1/3 część kosztów budowy i utrzyma­
nia dojazdów w zakresie wszystkich robót 
umotywowanych potrzebami technicznymi 
i innymi uzasadnionymi potrzebami, nato­
miast zastrzega się możliwość nie uwzględ­
nienia robót nieuzasadnionych technicznie 
oraz zbyt kosztownych i odbiegających od 
ogólnego charakteru otoczenia. 

Tak wyglądałoby w obecnej chwili zagadnienie 
dróg dojazdowych do stacyj z punktu widzenia 
zainteresowanych zarządów. 

Stanowisko w tej sprawie zarządu kolejo­
wego nie pozwala jednak zamykać oczu na fakt, że 
stan dojazdów w chwili obecnej nie tylko przedsta­
wia na ogół jeszcze wiele do życzenia, lecz wygląda 
w pewnych przypadkach wprost fatalnie i w każdym 
razie gorzej, niż na drogach publicznych, z którymi 
się one łączą. Kwestia ta n i e leży jednak w zakre­
sie wyłącznych obowiązków zarządu kolejowego, 
lecz przede wszystkim władz drogowych, które 
muszą znaleźć w budżecie na utrzymanie i budowę 
dróg środki na ten cel. 

To też należy mieć nadzieję, że powzięta 
w ostatnich miesiącach z inicjatywy Ligi Drogowej 
akcja realizowania pięcioletniego programu rozwo­
ju i budowy dróg publicznych wpłynie na popraw? 
sytuacji. Zapewne w momencie 25-lecia od­
rodzonego bytu państwowego będziemy mogli wy­
kazać się pokaźnym dorobkiem w zakresie budo­
wy wielu nowych i dobrze utrzymanych dróg, co 
oczywiście wpłynie dodatnio również i na stan do­
jazdów do stacyj kolejowych, które p o w i n n y 
być przedmiotem żywszego zainteresowania się 
zarządów drogowych. 

Jakże zatem ważną jest rzeczą z wielu wzglę­
dów, aby liczne jeszcze drogi dojazdowe nie tylko 
przestały być przedmiotem sporów między zainte­
resowanymi władzami, lecz doprowadzone były do 
właściwego i należytego stanu, odpowiadającego 
potrzebom publicznym, oraz rozwojowi dróg i Ko­
lejnictwa Polskiego. 

Trudno obecnie przewidzieć, jaki będzie jeszcze 
dalszy rozwój tego zagadnienia, lecz sądzić można, 
że koniecznością staje się przy planowaniu i rozwo­
ju komunikacyj w Polsce zwrócić szczególną uwa­
gę również na podniesienie stanu dróg w rejonie 
komunikacji kolejowej. Natomiast trudno byłoby 
wnioskować w naszych warunkach gospodarczo-fi­
nansowych, czy w przyszłości, w związku z rozwo­
jem motoryzacji i konkurencji samochodowej, ko­
lej nie będzie zmuszona do większego, niż obecnie, 
udziału w kosztach budowy i utrzymania dojazdów-
do stacyj, co daje się zauważyć w niektórych kra­
jach, szczególnie tam, gdzie koleje są w rękach pry­
watnych, oraz poza obrębem większych miast. 

RESUME. En vertu de la loi du 10 decembre 1920 cest /''administration routiere qui est char-
gee de construire et d'entretenir les routes d'acces aux gares de chemins de fer en Pologne, 1'administra-
tion de ces chemins de fer ayant seulement a payer 1J3 de frais de la construction et de Ventretien. Plu-
sieurs stipulations de la loi precitee etant peu claires, et la longusur ainsi que le caractere des routes 
d'acces en question n ayant pas ete dans cette loi nettement precises, U y a depuis longtemps bien 
des contestations entre les deux administrations interessees. II en resulte que l'etat actuel des routes 
d'acces aux gares des chemins de fer nest pas satisfaisant et que la question exige d'etre reglee. L'au-
teur examine les diwers facteurs qui sont la cause, des questions litigieuses, et met au clair 1'attitude des 
administrations en ce qui concerne les routes d'acces. 11 est indispensable,. d'apres Vautem, de faire 
paraitre dans des circulaires actuellement en uigueur des dispositions complementaires qui devraient 
eclaircir les points litigieux en quastion. 
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O r z e c z e n i a p s y c h o t e c h n i c z n e a o p i n i e 
p r z e ł o ż o n y c h — 

O d c z a s u , k i e d y z a c z ę t o s t o s o w a ć m e t o d y p s y ­
c h o l o g i i j a k o p o m o c p r z y s e l e k c j i p e r s o n e l u c z y 
uczniów, n a p i e r w s z y p l a n w y d ź w i g n ę ł a s ię k w e ­
s t i a : w j a k i m s t o p n i u d o o c e n p s y c h o t e c h n i c z n y c h 
o d n o s i ć s ię m o ż n a z z a u f a n i e m ? A l b o i n a c z e j : j ak 
d a l e c e te o c e n y z g a d z a j ą się z r z e c z y w i s t ą z d a t -
n o ś c i ą z a w o d o w ą b a d a n y c h — z d a t n o ś c i ą , u j a w ­
n i a n ą w z a j ę c i u z a r o b k o w y m l u b w n a u c e ? 

P s y c h o t e c h n i c y p r ó b o w a l i w s z e l k i c h ś r o d k ó w , 
a b y n a tę k w e s t i ę o d p o w i e d z i e ć : s p o d z i e w a l i s ię 
w y k a z a ć , że i c h o c e n y są b a r d z o z g o d n e z i s to tną 
z d a t n o ś c i ą b a d a n y c h . C h o d z i ł o z j edne j s t r o n y 
o s p r a w d z e n i e , co w a r t a jest s a m a p r a c a , a z d r u ­
gie j — l i c z o n o n a e fekt p r o p a g a n d o w y k a ż d e g o 
e l a b o r a t u , k t ó r y b y o m a w i a n ą z g o d n o ś ć w y k a z a ł 
T o też p r a c s p r a w o z d a w c z y c h , p o r u s z a j ą c y c h ten 
p r o b l e m , n a g r o m a d z i ł a s ię p r z e z 15 l a t i lość b a r ­
d z o p o w a ż n a . D o b r z e będzie z d a ć z n i c h s p r a w ę , 
t y m b a r d z i e j , że w o d n i e s i e n i u d o p s y c h o t e c h n i k i 
wc iąż n ie b r a k s c e p t y k ó w , k t ó r z y k a ż d y i n d y w i d u ­
a l n y f a k t , g d y z d a n i e m p r z e ł o ż o n e g o d i a g n o z a p s y ­
c h o t e c h n i c z n a z a w i o d ł a , g o t o w i są uogóln iać . T a c y 
s c e p t y c y , ,na o k o " o c e n i a j ą , że usługi , j a k i e p s y -
c h o t e c h n i k a o d d a j e , są m a ł e l u b ż a d n e , a p o d ś w i a ­
d o m i e z a p e w n e ż ą d a j ą n a m a c a l n y c h c u d ó w : n i e ­
s ł y c h a n e g o w z r o s t u w y d a j n o ś c i p r a c y p o zas toso ­
w a n i u p s y c h o t e c h n i k i i a b s o l u t n e j n ieomylnośc i 
o rzeczeń p s y c h o t e c h n i c z n y c h , d o t y c z ą c y c h z d a t n o -
ści z a w o d o w e j . N a j l e p s z a p o l e m i k a z tego r o d z a j u 
s z k o d l i w y m n a s t a w i e n i e m — to c h y b a o b i e k t y w ­
ne dane , z b i e r a n e s ine i r a et s t u d i o , — dane , w y ­
k a z u j ą c e r z e c z y w i s t e m o ż l i w o ś c i p s y c h o t e c h n i k i . 
T a k i e p o s t a w i e n i e s p r a w y , w o l n e o d p r z e s a d n e g o 
e n t u z j a z m u , a l e i n ie z a r a ż o n e s c e p t y c y z m e m , n ie 
b u d z i p r z e s a d n y c h n a d z i e i , a więc i n ie o b a w i a się 
n i e u n i k n i o n y c h b ł ę d ó w , n i e k i e d y się z d a r z a j ą c y c h . 

J a k o k r y t e r i u m z d a t n o ś c i z a w o d o w e j m o ż n a 
p r z y j m o w a ć r z e c z y r ó ż n e : w y d a j n o ś ć p r a c y , z a ­
rob ioną premię , i lość s p o w o d o w a n y c h w y p a d k ó w , 
opinię p r z e ł o ż o n y c h , s z y b k o ś ć a w a n s u . W y b ó r 
w ł a ś c i w e g o k r y t e r i u m , to r z e c z w a g i p i e r w s z o r z ę d ­
n e j . S p r a w d z i a n m u s i b y ć d o b r y . M i ę d z y n i m a r z e ­
c z y w i s t ą z d a t n o ś c i ą z a w o d o w ą p o w i n n a i s tn ieć 
b a r d z o duża zgodność . K r y t e r i u m z a w o d n e n i c z e g o 
n ie p o z w o l i s p r a w d z i ć , a m o ż e b a r d z o ł a t w o w p r o ­
w a d z i ć w b ł ą d o r a z o c e n y p s y c h o t e c h n i c z n e p o s t a ­
wić w z ł y m świe t le . P o d o b n i e , j ak d o b ł ę d n y c h p o ­
m i a r ó w i w n i o s k ó w d o p r o w a d z i ł b y m e t r , k t ó r y r a z 
b y ł b y k r ó t s z y , a r a z d łuższy . S p r a w d z i a n d o b r y 
m u s i b y ć k o n i e c z n i e s t a ł y — to z n a c z y : n ie 
m o ż e p r z y j m o w a ć wie lkośc i c o r a z to i n n y c h , a b a r ­
d z o różnych . 

P o t y c h k i l k u s ł o w a c h w s t ę p u m o ż e m y p r z y s t ą ­
pić d o w ł a ś c i w e g o t e m a t u . I d z i e o z b a d a n i e : co są 
w a r t e o p i n i e p r z e ł o ż o n y c h , j a k o s p r a w d z i a n z d a t ­
nośc i z a w o d o w e j , o r a z w j a k i m s t o p n i u idą te o p i ­
n ie w p a r z e z o c e n a m i p s y c h o t e c h n i c z n y m i . 

O p i n i e p r z e ł o ż o n y c h , g łównie co p r a w d a n a u ­
c z y c i e l i , b a d a ł u nas d o s y ć g r u n t o w n i e d r B . B i e -
g e l e i s e n z K r a k o w a . O k a z a ł o się p o p i e r w s z e , że 

i s tn ie j e w y b i t n a różn ica m i ę d z y p r z e ł o ż o n y m i co 
do surowośc i w y d a w a n y c h o p i n i i . J e d e n n a u c z y c i e l 
jest s k ł o n n y d a w a ć r a c z e j n o t y z łe — o c e n i a w s z y 
s t k i c h s u r o w o i r a c z e j u j e m n i e — i n n y p r z e c i w n i e : 
chętn ie d a j e n o t y dobre , a r z a d k o u j e m n e , bo sk łon­
n y jest widz ieć i l u d z i i i c h c z y n y w świet le d o d a t ­
n i m . N i e m a ż a d n e g o p o w o d u , a b y s ą d z i ć , że nie 
m a t a k i c h różnic m i ę d z y p r z e ł o ż o n y m i w p r z e m y ­
śle , h a n d l u , a d m i n i s t r a c j i . A d l a zgodnośc i o c e n 
p s y c h o t e c h n i c z n y c h z opinią z w i e r z c h n i k ó w n ie jest 
w c a l e o b o j ę t n e j a k a s k ł o n n o ś ć u z w i e r z c h n i k a d o ­
m i n u j e : ł a g o d n o ś ć w o s ą d z a n i u l u d z i , c z y suro­
wość . 

O c z y w i ś c i e , s k o r o u s p o s o b i e n i e zwierzchników 
tak b a r d z o w p ł y w a n a i c h o p i n i e — nie m o ż e być 
m o w y o t y m , a b y o p i n i e w y d a n e p r z e z 2 p r z e ł o ż o ­
n y c h o t y c h s a m y c h p r a c o w n i k a c h i p o d t y m sa­
m y m w z g l ę d e m b y ł y b a r d z o z g o d n e . D w a j n a u ­
c z y c i e l e o t y c h s a m y c h u c z n i a c h w y r a ż ą opinię 
b a r d z o rozb ieżne o z n i k o m e j zgodnośc i . T o s a m o 
wid a ć w o p i n i a c h m a j s t r ó w r z e m i e ś l n i c z y c h i m a j ­
s t r ó w f a b r y c z n y c h . W p r a c o w n i p s y c h o t e c h n i c z n e j 
k o l e j o w e j w W a r s z a w i e z e b r a n o w 1932 r . o p i n i e 
s łużbowe o 46 d y ż u r n y c h r u c h u z 2 ź r ó d e ł . J e d n o 
ź r ó d ł o — to k o n t r o l e r z y r u c h u ; d r u g i e — to W y ­
dz ia ł R u c h u . Z g o d n o ś ć t y c h o b u o p i n i i m i ę d z y so 
bą b y ł a m i n i m a l n a — w p r z e l i c z e n i u n a s p ó ł c z y n -
n i k k o r e l a c j i ( c z ę s t o u ż y w a n ą w i e l k o ś ć s t a t y s t y c z ­
ną) w y n o s i ł a z a l e d w i e 0,18 ( n a j w y ż s z a , z u p e ł n a 
z g o d n o ś ć w y r a ż a się l i c z b ą 1). 

J a s a m w r o k u 1936 z b i e r a ł e m o p i n i e p r z e ł o ż o ­
n y c h o z d a t n o ś c i z a w o d o w e j z w r o t n i c z y c h . J e d n ą 
opinię w y d a w a ł z a w i a d o w c a s t a c j i , a drugą jego 
z a s t ę p c a — n i e z a l e ż n i e j e d e n o d d r u g i e g o . Z g o d ­
n o ś ć t y c h o p i n i i , m i e r z o n a k o r e l a c j ą , w y n o s i ł a z a ­
l e d w i e 0,43 (a osób w z i ą ł e m p o d uwagę dużo, bo 
272) . 

N i e t y l k o j e d n a k o p i n i e r ó ż n y c h p r z e ł o ż o n y c h 
są n ie b a r d z o z g o d n e . G o r z e j , że o p i n i e t e g o 
s a m e g o p r z e ł o ż o n e g o , w y d a n e w róż­
n y m czas ie , t a k ż e m a ł o s i ę z s o b ą 
p o k r y w a j ą . , D r B i e g e l e i s e n u z y s k i w a ł o d 
m a j s t r ó w r z e m i e ś l n i c z y c h 2 o p i n i e o u c z n i a c h . J e d ­
ną, o p a r t ą n a a n a l i z i e , j ak uczeń p r a c u j e , a d r u ­
gą g l o b a l n ą ; obie o c e n y w y k a z u j ą k o r e l a c j ę - ( c z y l i 
zgodność ) z a l e d w i e 0,50. 

P o d o b n i e r z e c z m a się z n o t a m i i opin ią n a u ­
c z y c i e l i : s t a ł o ś ć c z y l i r ó w n o l e g ł o ś ć dwóch o p i n i i 
t e g o s a m e g o , n a u c z y c i e l a w a h a się 
o d 0,31 d o 0,75. A więc p r z e c i ę t n i e duża n ie jest. 
S z c z e g ó l n i e c h w i e j n a jest o p i n i a n a u c z y c i e l i w o d ­
n i e s i e n i u d o uczniów n a k u r s a c h n iższych, p o c z ą t ­
k o w y c h . Z b i e g i e m c z a s u n a u c z y c i e l o c e n i a uczniów 
c o r a z l e p i e j , a p r z y n a j m n i e j co r a z m n i e j c h w i e j n i e , 
c o r a z j e d n o l i c i e j . 

Z w ł a s n e j p r a k t y k i p r z y t o c z y ć mogę f a k t n a ­
s t ę p u j ą c y . J e d e n z u s t a w i a c z y s ta le p o w o d o w a ł 
u s z k o d z e n i e wagonów. W c iągu 2 l a t o t r z y m a ł 40 
k a r . M i m o to w s z y s c y prze łożen i w y r a ż a l i s ię o n i m 
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z n a d z w y c z a j n y m u z n a n i e m , j a k o o z n a k o m i t y m 
w p r o s t p r a c o w n i k u . I w t y m p r z y p a d k u o p i n i a 
p r z e ł o ż o n y c h n ie b y ł a t r a f n a , bo u s t a w i a c z , k t ó r y 
uszkodzi ł t y l e wagonów, c h o ć b y p o z a t y m u j a w ­
nia ł n i e p o s p o l i t e z a l e t y w p r a c y , n ie jest p r a c o w ­
n i k i e m o w y s o k i e j z d a t n o ś c i . Z b y t duże 
są jego b r a k i , a b y je mógł okupić c z y m k o l w i e k . 

T a k i więc w n i o s e k o s t a t e c z n y t r z e b a t e r a z w y s ­
n u ć : o p i n i e z w i e r z c h n i k ó w z a ­
z w y c z a j s ą d o ś ć s ł a b y m i z a ­
w o d n y m k r y t e r i u m z d a t n o ś c i 
z a w o d o w e j . I n i c w t y m d z i w n e g o . O p i n i a 
z w i e r z c h n i k a z a l e ż y i o d jego i n t e l i g e n c j i , i o d s u ­
rowośc i , i o d bezs t ronośc i , i o d s y m p a t i i o d c z u w a ­
ne j w z g l ę d e m n i e k t ó r y c h p r a c o w n i k ó w , i o d oso­
bistego u s p o s o b i e n i a . W e s o ł y , p o g o d n y , ś m i a ł y 
z w i e r z c h n i k będzie lubił i w y ż e j o c e n i a ł p o d w ł a d ­
n y c h r a c z e j e n e r g i c z n y c h , b u j n y c h , ż y w y c h — 
g d y t y m c z a s e m szef p o n u r y , c i c h y i n i e ś m i a ł y bę­
d z i e b a r d z i e j lubił , w y ż e j s t a w i a ł r a c z e j p r a c o w ­
ników p o d o b n y c h d o s i e b i e : s k r o m n y c h , z a l ę k n i o ­
n y c h , c i c h y c h i s m u t n y c h . Szef i n t e l i g e n t n y będzie 
cen i ł l u d z i b y s t r y c h , p o j ę t n y c h , z i n i c j a t y w ą . 
Z w i e r z c h n i k n ie tak s i l n y u m y s ł o w o gotów p a t r z e ć 
n a p r a c o w n i k ó w b a r d z o z d o l n y c h z o b a w ą i n i e c h ę ­
c ią . B ę d z i e i c h m i m o w o l i u w a ż a ł z a „ g o r s z y c h " o d 
r e s z t y p r a c o w n i k ó w , n ie tak z d o l n y c h . 

O c e n y p s y c h o t e c h n i c z n e w p o r ó w n a n i u d o o p i ­
n i i z w i e r z c h n i k ó w są b a r d z o s t a ł e . I n i c w t y m 
d z i w n e g o , — p o d s t a w a t y c h o c e n , w y n i k i t e s t ó w 
p s y c h o l o g i c z n y c h s ą m a ł o z m i e n n e , bo p s y c h o t e c h -
n i c y d o b i e r a j ą c p r ó b y s t a r a j ą s ię o to, a b y w y n i k i 
t y c h p r ó b z m i e n i a ł y s ię jak n a j m n i e j . K t ó ż n a t o ­
m i a s t s t a r a s ię o to, a b y o p i n i e z w i e r z c h n i k ó w b y ł y 
o b i e k t y w n e i m a ł o c h w i e j n e ? I tak w K o l e j o w e j 
P r a c o w n i P s y c h o t e c h n i c z n e j w W a r s z a w i e u s t a ­
l o n o , że z g o d n o ś ć o r z e c z e ń p s y c h o t e c h n i c z n y c h — 
p i e r w s z y c h i p o w t ó r n y c h — w o d n i e s i e n i u d o d y ­
żurnych r u c h u w y r a ż a ł a się s p ó ł c z y n n i k i e m k o r e ­
l a c j i r ó w n y m 0,85. N i e jest to w y j ą t k o w a , a le z w y ­
k ł a s t a ł o ś ć o r z e c z e ń p s y c h o t e c h n i c z n y c h . 

J a k a t e r a z jest z g o d n o ś ć m i ę d z y t y m i c h w i e j ­
n y m i o p i n i a m i p r z e ł o ż o n y c h a s t a ł y m i o c e n a m i p s y ­
c h o t e c h n i c z n y m i ? D o s z l i ś m y w ten sposób d o s z k o l ­
nego z a g a d n i e n i a . 

J u ż z góry m o ż n a s twierdz ić , że t a z g o d n o ś ć 
nie m o ż e b y ć duża. B o j ak m o ż e z g a d z a ć s ię d o b r a , 
s t a ł a m i a r a ( u z n a j m y , że o r z e c z e n i a p s y c h o t e c h n i ­
c z n e są m i a r ą dobrą) z p o m i a r e m z m i e n n y m i t y m 
s a m y m n i e d o k ł a d n y m ? J e ż e l i dwóch l u d z i z w a ż y 
p r z e d m i o t y d o k ł a d n i e , to i c h p o m i a r y b ę d ą s ię r ó ż ­
n ić b a r d z o n i e w i e l e . A l e g d y j e d e n z w a ż y w s z y s t ­
k o d o k ł a d n i e , a d r u g i , o p a t r z o n y w z ł ą wagę , z m i e ­
r z y c i ę ż a r y b ł ę d n i e — o duże j zgodnośc i n i e m a 
m o w y . D w a p o m i a r y tej samej wie lkośc i z g a d z a j ą 
s ię z s o b ą n a p e w n o w t e d y , g d y o b a s ą o b i e k t y w n e 
i d o k ł a d n e . A l e g d y j e d e n .jest n i e d o k ł a d n y , to 
zgodnośc i duże j o b u p o m i a r ó w n a j c z ę ś c i e j n ie u z y ­
s k a m y , c h o ć b y d r u g i p o m i a r by ł i d e a l n y . 

W o d n i e s i e n i u d o ocen p s y c h o t e c h n i c z n y c h m a ­
m y w ł a ś n i e t e n s t a n r z e c z y . O p i n i a p r z e ł o ż o n y c h 
jest d o s y ć z a w o d n ą m i a r ą z d a t n o ś c i z a w o d o w e j — 
d r u g i więc p o m i a r , a jest n i m w y n i k b a d a n i a p s y ­
c h o t e c h n i c z n e g o , n ie m o ż e d a ć z p i e r w s z y m d u ­
ż e j zb ieżnośc i . 

P r z e j d ź m y j e d n a k d o k o n k r e t n y c h l i c z b : 
w s p o m n i a n y już d r B i e g e l e i s e n p o k i l k o l e t n i m u l e p ­
s z a n i u s w y c h m e t o d u z y s k a ł zb ieżność o c e n z o p i ­
nią n a u c z y c i e l i s p o r ą bo r ó w n a j ą c ą s ię 0,61. N a j ­

r o z m a i t s i b a d a c z e n i e m i e c c y u z y s k i w a l i k o r e l a c j ę 
o c e n p s y c h o t e c h n i c z n y c h z opin ią z w i e r z c h n i k ó w 
o d 0,58 — 0,88. J e s t to s z c z y t możl iwośc i , z w a ż y w ­
s z y j ak c h w i e j n e s ą o p i n i e z w i e r z c h n i k ó w . W P r a ­
c o w n i P s y c h o t e c h n i c z n e j K o l e j o w e j w W a r s z a w i e 
os iągnię to z g o d n o ś ć m i ę d z y opin ią p r z e ł o ż o n y c h 
( d o t y c z ą c ą z d a t n o ś c i z a w o d o w e j d y ż u r n y c h r u c h u ) 
a o r z e c z e n i a m i p s y c h o t e c h n i c z n y m i aż 0,40. Z w a ­
ż y w s z y n i k ł ą s t a ł o ś ć o p i n i i z w i e r z c h n i k ó w , jest to 
s z c z y t m o ż l i w o ś c i . 

J a s a m p o r ó w n y w a ł e m z b i e ż n o ś ć s w y c h o c e n 
i o p i n i i p r z e ł o ż o n y c h o z w r o t n i c z y c h i n a s t a w n i -
c z y c h ( m ó w i ł e m już o t y c h b a d a n i a c h ) , i u z y s k a ­
ł e m k o r e l a c j ę 0,32 ( d l a 273 o s ó b ) . G d y b y o p i n i e 
p r z e ł o ż o n y c h b y ł y b a r d z i e j s t a ł e , s p ó ł c z y n n i k ten 
b y ł b y z n a c z n i e w i ę k s z y . T e o r i a s t a t y s t y k i p o z w a ­
l a n a w e t ob l i czyć , j a k duży b y ł b y w ó w c z a s t e n 
s p ó ł c z y n n i k . O t ó ż b y ł b y o n w t e d y zb l iżony d o 0,50. 
J a k n a p i e r w s z ą p o l s k ą p r ó b ę b a d a n i a z d a t n o ś c i 
z w r o t n i c z y c h , n ie jest to m a ł o . P r o g r a m t y c h b a ­
dań, c h c ę t u z a z n a c z y ć , n i e jest a n i m o j ą z a s ł u g ą , 
a n i winą, bo nie m o i m jest d z i e ł e m . 

O t o t a b l i c a o m a w i a n e j zgodnośc i o p i n i i w z a s t o ­
s o w a n i u d o 273 p r a c o w n i k ó w : 

Noty 
psychotechniczne 

Opinia przełożonych 
Noty 

psychotechniczne słaby prze­
ciętny 

dobry wybit­
ny 

Razem 

niezdolny 11 10 1 1 23 

słaby 6 " 29 15 6 56 

przeciętny 20 60 50 14 144 

dobry 3 16 14 17 50 

Ogółem 40 115 80 38 273 

O b o k t y c h ob l i czeń u d o k u m e n t o w a n y c h , m a m 
jeszcze w y z n a n i a p r z e ł o ż o n y c h , r o b i o n e w 4 o c z y 
p r z y o k a z j i , w p o g a w ę d c e . N i e k t ó r z y z w i e r z c h n i ­
cy , szczegó ln ie n a c z e l n i c y p a r o w o z o w n i , s ą z b a ­
d a ń p s y c h o t e c h n i c z n y c h b a r d z o z a d o w o l e n i . M ó ­
w i l i , że dzięki p s y c h o t e c h n i c e p o z b y l i s ię k ł o p o t u 
i l ęku, o j a k i i c h p r z y p r a w i a l i s łab i , m a ł o z d o l n i 
maszyniśc i , k t ó r z y w p r a w d z i e s p e ł n i a l i o b o w i ą z k i 
o d b i e d y (nie m o ż n a i c h b y ł o ze w z g l ę d ó w s ł u ż ­
b o w y c h z g o d n i e z p r z e p i s a m i z d j ą ć z p a r o w o z u ) , 
a le p r a c a i c h s z ł a z t r u d e m i t y l k o z n a j w y ż s z y m 
w y s i ł k i e m m o g l i o b o w i ą z k o m p o d o ł a ć . G d y t a k i 
m a s z y n i s t a p r o w a d z i ł p o c i ą g o s o b o w y , n a c z e l n i k o ­
w i t r a k c j i „ c i e r p ł a s k ó r a " . 

C z a s e m j e d n a k z a c h o d z i j a s k r a w a r o z b i e ż n o ś ć 
m i ę d z y o p i n i ą p r z e ł o ż o n y c h a w y n i k i e m b a d a ń , j a ­
k i e p r z e p r o w a d z a m . I tak n p . b a d a n i e w P r a c o w n i 
P s y c h o t e c h n i c z n e j u s t a w i a c z a , o k t ó r y m już 
w s p o m n i a ł e m , c i e s z ą c e g o s ię w i e l k i m u z n a n i e m 
z w i e r z c h n i k ó w i w y w o ł u j ą c e g o w i e l e w y p a d k ó w 
z w a g o n a m i , d a ł o w y n i k s ł a b y : m a ł o i n t e l i g e n t n y , 
m a ł o u w a ż n y i bez p a m i ę c i — a l e o g r o m n i e s t a r a n ­
n y i p i l n y . T ą s t a r a n n o ś c i ą n a d r a b i a ł t a m t e b r a k i 
i p o z y s k i w a ł u z n a n i e p r z e ł o ż o n y c h . U z n a n i e , k t ó ­
re w świe t l e f a k t ó w n a l e ż y u z n a ć z a n i e s ł u s z n e . 
W t y m p r z y p a d k u r a c j a jest p o s t r o n i e p s y c h o -
t e c h n i k i . 

R a c j ę m a p s y c h o t e c h n i k a również w s p r a w i e 
t . z w . „ w y p a d k o w c ó w " . Z d a r z a ł o s ię c z a s e m , że z a ­
t r u d n i a n o w s łużbie , j a k o d y ż u r n y c h r u c h u , l u d z i 
z o c e n ą p s y c h o t e c h n i c z n ą „ s ł a b y " l u b „ n i e z d a t n y " . 
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N i e m a l z a w s z e t a c y p r a c o w n i c y po p e w n y m c z a s i e 
s p o w o d o w a l i p o w a ż n ą k a t a s t r o f ę . O c z y w i ś c i e , w y ­
p a d k i z d a r z a j ą się c z a s e m l u d z i o m z d a t n y m . R z e c z 
j e d n a k c i e k a w a , że w ś r ó d „ w y p a d k o w c ó w " p r a w i e 
nie m a p r a c o w n i k ó w b a r d z o z d o l n y c h — t a k i c h , 
k t ó r z y w b a d a n i u p s y c h o t e c h n i c z n y m u z y s k a l i w y ­
n i k d o b r y . 

T y l e w y m i e n i ł e m z a r z u t ó w co d o o p i n i i z w i e r z ­
chników, że m o ż n a b y ć s k ł o n n y m d o o d m a w i a n i a 
t y m o p i n i o m w i e l k i e j w a r t o ś c i . T o b y ł a b y n i e w ą t ­
p l i w i e p r z e s a d a . O p i n i e p r z e ł o ż o n e g o , szczegó ln ie 
w y d a n e z n a m y s ł e m i n a p o d s t a w i e d ł u ż s z e j z n a ­
j o m o ś c i p r a c o w n i k a , s ą c e n n y m (w b r a k u lepszego) 
s p r a w d z i a n e m z d a t n o ś c i z a w o d o w e j , c e n n y m , a l e 
n i e r a z z a w o d n y m . N i e n a l e ż y w i ę c z f a k t u r o z ­
b ieżnośc i m i ę d z y o c e n ą p s y c h o t e c h n i c z n ą a o c e n ą 
z w i e r z c h n i k a w y s n u w a ć w n i o s k ó w d l a p s y c h o t e c h -
n i k i n i e k o r z y s t n y c h . B a r d z o c z ę s t o b ł ą d jest p o 
s t r o n i e z w i e r z c h n i k a . 

P e w n a z a w o d n o ś ć o p i n i i z w i e r z c h n i k ó w n a k a ­
z u j e r o z e j r z e ć s ię z a i n n y m , l e p s z y m k r y t e r i u m 
z d a t n o ś c i z a w o d o w e j , n p . z a i lośc ią s p o w o d o w a ­
n y c h p r z e z p r a c o w n i k a w y p a d k ó w . F a k t e m j e d n a k 
jest, s t w i e r d z o n y m p r z e z e m n i e , że o c e n y p r z e ł o ­
ż o n y c h — p r z y n a j m n i e j w o d n i e s i e n i u d o z w r o t n i ­
c z y c h O k r ę g u P o z n a ń s k i e g o — w c a l e n ie idą w p a ­
r z e a n i ze s k ł o n n o ś c i ą d o p o w o d o w a n i a w y p a d k ó w , 
a n i z k a r a l n o ś c i ą p r a c o w n i k a . W i d o c z n i e n a ogół 
prze łożen i o c e n i a j ą c w a r t o ś ć p o d w ł a d n y c h nie b r a ­
l i tego c z y n n i k a p o d uwagę . 

T e n fakt n a s u w a myś l , że t r z e b a k o n i e c z n i e p o d ­
d a ć a n a l i z i e k w e s t i ę : co to jest z d a t n o ś ć z a w o d o ­
w a ? K t o . j e s t d o b r y m p r a c o w n i -
k i e m : c z y p i l n y i pos łuszny , c z y z d o l n y i w y ­
t r w a ł y , c h o ć b y k r n ą b r n y , c z y a m b i t n y i chę tny , 
c h o ć b y m a ł o z d o l n y ? D o p ó k i n ie z a n a l i z u j e m y d o ­
k ł a d n i e , o d czego i w j a k i sposób z a l e ż y t z w . 
z d a t n o ś ć ' z a w o d o w a p r a c o w n i k a , d o p ó t y t r u d n o 
d o k ł a d n i e o c e n i a ć w a r t o ś ć p e r s o n e l u i s p r a w d z i ć 
bez z a r z u t u d i a g n o s t y c z n o ś ć o c e n p s y c h o t e c h n i c z ­
n y c h . 

O p i n i e p s y c h o t e c h n i c z n e w ogóle z y s k u j ą 
o g r o m n i e i p r z e d s t a w i a j ą s ię w d o s k o n a ł y m świe­
t le j e ś l i t y l k o d l a p o r ó w n a n i a p r z y j m i e s ię ob je -
k t y w n e k r y t e r i a z d a t n o ś c i z a w o d o w e j . W i d a ć to 
d o b r z e z a r t y k u ł u V . N e u b a u e r a (Industrielle Psy-
chotechnik — m a r z e c 1938 r . s t r . 84) . N e u b a u e r 
b a d a ł 10 k i e r o w c ó w w a g o n ó w m o t o r o w y c h , z a t r u d ­
n i o n y c h p r z e z l o k a l n ą k o l e j s t y r y j s k ą , Z t y c h 10 
J u d z i sześc iu o t r z y m a ł o opinię d o d a t n i ą , a cz te ­
r e c h u j e m n ą . P o 4 l a t a c h s ł u ż b y o k a z a ł o się, że 
t r z e c h u j e m n i e o c e n i o n y c h m i a ł o p o 4 l u b 5 w y ­
p a d k ó w , a o s t a t n i z n i c h , c z w a r t y , p o k r ó t k i m o k r e ­
sie s łużby s p o w o d o w a ł w y p a d e k t a k p o w a ż n y i tak 
b a r d z o n a r u s z y ł p r z e p i s y , że d y r e k c j a n a t y c h m i a s t 
o d s u n ę ł a go o d k i e r o w a n i a w a g o n e m . N a t o m i a s t 
pięciu m o t o r n i c z y c h , k t ó r z y u z y s k a l i d o b r ą o p i ­
nię p s y c h o t e c h n i c z n ą , p r a c o w a ł o 4 l a t a n a o ć ó ł 
bez w y p a d k u — j e d e n zaś t y l k o s p o w o d o w a ł r a z 
k a t a s t r o f ę . 

RESUME. Dans 1'article ci-dessus Vautem discute les resultats des epreuues psychotechniques 
des fonctionnaires des chemins de fer, en comparant ces resultats avec les opinions des chefs. En se ba-
sant sur des exemples, ainsi que sur des donnees statistiques, 1'auteur prouve qu'on doit considerer les 
epreuues psychotechniques comme un criterium des aptitudes des fonctionnaires plus sur que 1'opinion 
des chefs laquelle dans beaucoup de cas depend du caractere et des dispositions d? ces derniers. 

Inż. Jan G łowacz 621 .821 

Nowoczesne metody o b r ó b k i panewek t a b o r u 
k o l e j o w e g o — — ^ 

W c z a s i e s w o j e j d w u d n i o w e j b y t n o ś c i w p a r o ­
w o z o w n i w E l b e r f e l d i w a r s z t a c i e g ł ó w n y m 
w S w e r t e - O s t , z a p o z n a ł e m się m . i n . z k o n s e r ­
w a c j ą p a n e w e k t a b o r u K o l e i R z e s z y N i e m i e c k i e j . 

D ą ż n o ś ć d o p o w i ę k s z e n i a s z y b k o ś c i p o c i ą g ó w 
n a k o l e j a c h z a g r a n i c z n y c h , z w ł a s z c z a w o s t a t n i c h 
l a t a c h , s p o w o d o w a ł a , że z w r ó c o n o m . i n . dużą 
u w a g ę n a k o n s e r w a c j ę p a n e w e k , z a r ó w n o p a r o w o ­
z ó w j a k i w a g o n ó w . W N i e m c z e c h s t a r a n i a s z ł y 
w d w u k i e r u n k a c h : 

1) p o l e p s z e n i a w ł a ś c i w o ś c i t e c h n o l o g i c z n y c h 
s t o p u ł o ż y s k o w e g o t j . w y t r z y m a ł o ś c i n a śc ie ­
r a n i e , n a z a g i n a n i e i u d e r z a n i e , os iągnięc ie 
w i e l k i e j z d o l n o ś c i d o d o c i e r a n i a s ię i ś l izga­
n i a ( E i n l a u f u . G l e i t e n ) ; 

2) o s z c z ę d n e j g o s p o d a r k i s t o p a m i ł o ż y s k o w y ­
m i , z w ł a s z c z a o d u ż e j z a w a r t o ś c i c y n y . 

N a j w a ż n i e j s z y m i o b j a w a m i , u n i e m o ż l i w i a j ą c y ­
m i d a l s z ą p r a c ę p a n e w e k s ą : t w o r z e n i e s ię w ł o s k o -

w a t y c h r y s n a p o w i e r z c h n i b ia łego m e t a l u , p ę k n i ę ­
c i a o r a z w y k r u s z e n i a b ia łego m e t a l u . P ę k n i ę c i a , 
a t a k ż e r y s y , p o w o d u j ą p r z e r w a n i e p o w ł o k i o l i w ­
n e j , a t y m s a m y m g r z a n i e s ię p a n e w k i . S z y b k i e 
zużyc ie s ię b ia łego m e t a l u w s k u t e k r o z w a l c o w y -
w a n i a s ię i ś c i e r a n i a p o w o d u j e l u z y ; n a s t ę p n i e 
w s k u t e k u d e r z e n i a b i a ł y m e t a l , o d k s z t a ł c a się a n a ­
w e t w y k r u s z a , p a n e w k i zaś ł a m i ą s ię . 

W c e l u u n i k n i ę c i a z a w i e l k i c h luzów, t r z e b a 
p a n e w k i c z ę s t o regulować , p i ł o w a ć , z a o p a t r y w a ć 
w p o d k ł a d k i , o s t a t e c z n i e p o n o w n i e w y l e w a ć . K o s z t 
u t r z y m a n i a i n a p r a w y p a n e w e k jest s t o s u n k o w o 
duży, m o ż n a to z a o b s e r w o w a ć w n a s z y c h p a r o w o ­
z o w n i a c h z w ł a s z c z a w o k r e s i e l e t n i m . 

C e l e m p o l e p s z e n i a w ł a s n o ś c i t e c h n o l o g i c z n y c h 
b ia łego m e t a l u , N i e m c y zwróc i l i u w a g ę p r z e d e 
w s z y s t k i m n a u l e p s z o n e m e t o d y w y l e w a n i a pane-
w e . Z w ł a s z c z a w o s t a t n i m pięc io lec iu p r a c a n a 
t y m p o l u b y ł a g o r l i w a ; p o w y p r ó b o w a n i u s z e r e g u 
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ulepszeń u t r z y m a ł y się d w i e m e t o d y , j a k o r o k u j ą ­
ce n a j l e p s z e k o r z y ś c i : t a k z w a n e w y l e w a n i e p o d 
c i śn ien iem ( D r u c k g u s s ) — o r a z w y l e w a n i e w i r o ­
w e ( S c h l e u d e r g u s s ) . M e t o d y te u m o ż l i w i a j ą u z y ­
s k a n i e w a r s t w y b ia łego m e t a l u z w a r t e j , bez pę­
c h e r z y k ó w , p r z y l e g a j ą c e j d o k ł a d n i e d o ś c i a n y p a ­
n e w k i i w y p e ł n i a j ą c e j w s z y s t k i e jej zag łęb ien ia , 
o r a z u z y s k a n i e p r z y w y l e w a n i u d o k ł a d n y c h w y ­
m i a r ó w ( G e n a u g u s s ) . P o w y l a n i u p a n e w k ę r o l u j e 
s ię p r z y p o m o c y g ł o w i c y z r o l k a m i n a w y m i a r ś r e d ­
n i c y c z o p a , w s k u t e k czego u n i k a się t o c z e n i a j e j , 
a t y m s a m y m u s u w a n i a w i e r z c h n i e j w a r s t w y b i a ­
ł e g o m e t a l u , k t ó r a o d z n a c z a się l e p s z y m i w ł a s n o ­
ś c i a m i t e c h n o l o g i c z n y m i , niż w a r s t w y g ł ę b s z e . 
P r z e z w s p o m n i a n e r o l o w a n i e ( G l a t t w a l z e n ) u z y ­
s k u j e s ię również o d p o w i e d n i ą g ł a d k o ś ć p o w i e r z ­
c h n i b ia łego m e t a l u . W r e s z c i e u m o ż l i w i a j ą powyż­
sze m e t o d y w y l e w a n i e b ia łego m e t a l u w c i e n k i c h 
w a r s t w a c h grubośc i oko ło 2 m m ; m e t a l t en s z y b k o 
s t y g n ą c u z y s k u j e s t r u k t u r ę d r o b n o z i a r n i s t ą o s k ł a ­
d z i e j e d n o l i t y m . T u w y p a d a n a d m i e n i ć , że m e t o ­
d a w y l e w a n i a p o d c i śn ien iem d a j e d l a różnych , s to­
s o w a n y c h w p r a k t y c e s k ł a d ó w s t o p u , zupe łn ie j e d ­
n o l i t ą b u d o w ę w a r s t w y b i a ł e g o m e t a l u , p o d c z a s 
g d y m e t o d a w y l e w a n i a „ w i r o w e g o " d a j e to t y l k o 
d l a b i a ł y c h m e t a l i , b o g a t y c h w c y n ę . M a t u b o w i e m 
w p ł y w s i ła o d ś r o d k o w a , k t ó r a p o w o d u j e u k ł a d a n i e 
się w a r s t w i c o w e s k ł a d n i k ó w m i e s z a n i n y s t o p u , z a ­
leżnie o d i c h c i ę ż a r u właśc iwego , k t ó r y d l a a n t y ­
m o n u n p . w y n o s i 6,69, d l a o łowiu — 11,34. S z y b ­
k i e s t u d z e n i a d o p e w n e g o s t o p n i a t y l k o łagodzi 
ten w p ł y w . 

T a o k o l i c z n o ś ć p r z e m a w i a z a s t o s o w a n i e m me­
t o d y w y l e w a n i a „pod c i ś n i e n i e m " . W a r s z t a t y głów­
ne n a st. B r a n d e n b u r g - W e s t s t o s o w a ł y do n i e d a w ­
n a d o obróbki p a n e w e k w i ą z a r o w y c h i k o r b o w y c h 
w y t a c z a r k ę o długim łożu. O b r a b i a r k ę t ą u d o s k o ­
n a l i ł y i u z u p e ł n i ł y d o tego s t o p n i a , że n a j n o w s z y 
jej m o d e l s łuży n ie t y l k o d o d o k ł a d n e j obróbki 
p a n e w e k , a le i do w y l e w a n i a i c h , d o obróbki p o 
w y l a n i u o r a z d o c z y n n o ś c i p o m i a r o w y c h . P r z e w i ­
d z i a n e p r z y t y m c z y n n o ś c i są n a s t ę p u j ą c e : wią-
z a r y j edne j s t r o n y p a r o w o z u n a l e ż y z ł o ż y ć , p a ­
n e w k i w r a z i e p o t r z e b y n a p r a w i ć i bez z a l a n i a sto­
p e m d o p a s o w a ć d o z a m k ó w , z a ł o ż y ć k l i n y o r a z 
c a ł o ś ć u m o c o w a ć n a o b r a b i a r c e . N a s t ę p n i e n a l e ż y 
w y k o n a ć w s z y s t k i e p o t r z e b n e o p e r a c j e , a w i ę c : 
w y t o c z y ć p a n e w k i , p l a n o w a ć p ł a s z c z y z n y c z o ł o w e 
o b u s t r o n ( r ó w n o c z e ś n i e ! ) , w y l a ć p a n e w k i , r o l o w a ć 
s top ł o ż y s k o w y i f r e z o w a ć zag łęb ien ia d l a u m i e s z ­
c z e n i a w k ł a d k i f i l c o w e j . T e r a z d o p i e r o z d e j m u j e 
s ię w i ą z a r y . N a l e ż y j eszcze w y s z a b r o w a ć l e k k o b i a ­
ły m e t a l w tej c z ę ś c i p a n e w k i , w k t ó r e j w a r s t w a 
o l i w y n a c z o p i e d o s t a j e s ię m i ę d z y p a n e w k ę i c z o p , 
c e l e m z a p e w n i e n i a w a r u n k ó w , u m o ż l i w i a j ą c y c h 
u t w o r z e n i e s ię powłoki o l i w y . M e t o d a t a d a j e p e w ­
n o ś ć d o k ł a d n e j , s z y b k i e j i t an ie j obróbki . W z e s z y ­
cie n r 2 c z a s o p i s m a n i e m i e c k i e g o „Org. f. die Fort-
schrifte d. Eisenbahnw". z r . 1935 o p i s a n a jest d o ­
k ł a d n i e w y ż e j n a s z k i c o w a n a w s k r ó c i e o b r a b i a r k a 
i m e t o d a p r a c y n a n i e j . 

N i e m n i e j s t a r a n n i e o b r a b i a n e s ą c z o p y i s z y j k i 
o s i o w e . P r a k t y k a w a r s z t a t o w a w y k a z a ł a , że s z l i f o ­
w a n e c z o p y t r u d n o d o p r o w a d z i ć d o t z w . „ g ł a d k o ­
ści l u s t r a " p r z e z s z l i f o w a n i e . D o k ł a d n e w y w a ż e n i e 
m a s w i r u j ą c y c h , a więc t a r c z y s z l i f i e r s k i e j , jej 
u m o c o w a n i a , w a ł k ó w , ł o ż y s k i t d . jest t r u d n e . N a j ­
m n i e j s z e u c h y b i e n i e w t y m k i e r u n k u , a z w ł a s z c z a 
w p ł y w n a j m n i e j s z e g o zużyc ia o b r a b i a r k i , p o w o d u ­

je d r g a n i a s z l i f i e r k i , w s k u t e k tego p o w i e r z c h n i a 
w y k a z u j e n ie równośc i , t z w . „ o b ł o c z k i " , k t ó r e w y ­
m a g a j ą d ługie j i k o s z t o w n e j obróbki z a p o m o c ą 
s p e c j a l n y c h u r z ą d z e ń , z a n i m u z y s k a s ię w y m a g a ­
n ą d l a c z o p ó w p r a c u j ą c y c h p r z y w i e l k i c h s z y b k o ­
ś c i a c h o b w o d o w y c h w y ż e j w s p o m n i a n ą g ł a d k o ś ć 
l u s t r a . S t o s o w a n e u nas r ę c z n e p o l e r o w a n i e , p o l e ­
g a j ą c e n a d o c i s k a n i u do o b r a c a j ą c e g o s ię c z o p a k a ­
w a ł k a m i e d z i c z y s k ó r y z p a p k ą s z m e r g l o w ą , n i e 
d a j e w y m a g a n e j d o k ł a d n o ś c i . 

N i e m c y w p r o w a d z i l i n a s t ę p u j ą c y s p o s ó b obrób­
k i : c z o p p r z e t a c z a s ię b a r d z o d r o b n y m w i ó r e m p r z y 
duże j s z y b k o ś c i s k r a w a n i a i n a s t ę p n i e r o l u j e s ię n a 
t e j ż e t o k a r c e z a p o m o c ą osobnego u r z ą d z e n i a d o 
r o l o w a n i a ( P r a g e p o l i e r a p p a r a t ) . 

Z w r a c a s ię również dużo u w a g i n a d o k ł a d n o ś ć 
obróbki w i d e ł w z g l ę d n i e ś l izgów m a ź n i c z n y c h , P ł a ­
s z c z y z n y ś l izgowe w i d e ł m a ź n i c z n y c h s ą h a r t o w a ­
ne . D o s z l i f o w a n i a i c h w r a m i e p a r o w o z u s ł u ż ą 
s p e c j a l n e s z l i f i e r k i . 

W y ż e j w y m i e n i o n e m e t o d y , k t ó r e z a s p a k a j a j ą 
w z u p e ł n o ś c i w y m a g a n i a , s t a w i a n e p o d w o z i o m p a ­
r o w o z ó w d l a obecnie s t o s o w a n y c h w i e l k i c h s z y b ­
kośc i , d a j ą n a d t o s z e r e g k o r z y ś c i . W y n i k i d o t y c h ­
c z a s o w y c h prób, k t ó r e t r w a j ą w d a l s z y m ciągu, w y ­
k a z a ł y , że w p o r ó w n a n i u z d a w n y m s p o s o b e m w y ­
l e w a n i a p a n e w e k i i c h obróbki (obecnie s t o s o w a ­
n y m u nas) d a j ą n a s t ę p u j ą c e k o r z y ś c i : 

1) o k o ł o 90"/o o s z c z ę d n o ś c i n a i lości z a l a n e g o d o 
p a n e w k i b ia łego m e t a l u ( N i e m c y s t o s u j ą d o p a r o ­
wozów s top w y s o k o c y n o w y , z a w i e r a j ą c y 80°/o S n , 
o z n a c z o n y „ W m 8 0 " ) ; 

2.) l e p s z e w ł a s n o ś c i t e c h n o l o g i c z n e z a l a n e g o 
s t o p u ( w y t r z y m a ł o ś ć n a n a c i s k , z g i n a n i e , ś c i e r a ­
n i e ) , co z a p e w n i a o s i ą g n i ę c i e d u ż y c h p r z e b i e g ó w 
(do 170.000 k m ) bez ż a d n e j n a p r a w y p a n e w e k ; 

3) e w e n t u a l n e w y t o p i e n i e p a n e w k i k o r b o w e j n ie 
g r o z i w y b i c i e m p o k r y w c y l i n d r o w y c h w o b e c m a ­
ł e j grubośc i b i a ł e g o m e t a l u . 

4) w o b e c w y k o n y w a n i a n a j edne j o b r a b i a r c e 
o p e r a c y j z a s a d n i c z y c h , z w i ą z a n y c h z n a p r a w ą p a ­
n e w e k w i ą z a r o w y c h , z a w y j ą t k i e m i c h p a s o w a n i a 
d o z a m k ó w , o r a z w o b e c s t o s o w a n i a d u ż y c h s z y b ­
kośc i s k r a w a n i a , c z a s obróbki m a s z y n o w y , a jesz­
cze w w i ę k s z y m s t o p n i u c z a s p o m o c n i c z y (moco­
w a n i a ) , jest s t o s u n k o w o m a ł y ; 

5) z a c h o w a n i e w c z a s i e obróbki i w y l e w a n i a 
p a n e w e k r a z u s t a l o n y c h r o z s t a w ó w ś r o d k ó w c z o ­
p ó w umożl iwia os iągnięc ia d u ż e j d o k ł a d n o ś c i w y ­
k o n a n i a . 

O b e c n e m e t o d y s t o s o w a n e n a P , K . P . , c h o ć 
d a j ą j e szcze m o ż n o ś ć o d p o w i e d n i e j n a p r a w y p a ­
n e w e k , s ą d r o g i e i n ie z a w s z e z a p e w n i a j ą p e w n ą 
i c h p r a c ę i o d p o w i e d n i e p r z e b i e g i . Z d a r z a s ię , że 
p a n e w k i k o r b o w e , w i ą z a r o w e i o s i o w e t r z e b a w y ­
l a ć w o k r e s i e m i ę d z y d w i e m a n a p r a w a m i o k r e ­
s o w y m i , w s k u t e k z b y t w i e l k i e g o z u ż y c i a l u b z p o ­
w o d u i c h g r z a n i a s ię . W ł o s k o w a t e r y s y n a p o w i e r z ­
c h n i n o ś n e j , w y w a l c o w y w a n i e i w y k r u s z a n i e s ię 
b ia łego m e t a l u z a c h o d z i często , . T r u d n o u n i k n ą ć 
c a ł k o w i c i e t a k i c h u s t e r e k p r z y obecnie s t o s o w a n e j 
m e t o d z i e w y l e w a n i a p a n e w e k . 

W z w i ą z k u z d ą ż n o ś c i ą d o z w i ę k s z a n i a s z y b k o ­
śc i p r z e b i e g u p o c i ą g ó w o r a z w p r o w a d z a n i e m n o ­
w y c h s e r i i p a r o w o z ó w o w i ę k s z e j s z y b k o ś c i k o n ­
s t r u k c y j n e j ( P m 36) M i n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i , w 
t rosce o u l e p s z e n i e m e t o d n a p r a w c z y c h w n a s z y c h 
w a r s z t a t a c h g ł ó w n y c h , z a o p a t r u j e je w u r z ą d z e n i a 
i o b r a b i a r k i s t o s o w a n e z a g r a n i c ą a z a p e w n i a j ą c e 
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p o t r z e b n ą d o k ł a d n o ś ć i w y s o k ą j a k o ś ć n a p r a w 
o k r e s o w y c h . W ten sposób k w e s t i a k o n s e r w a c j i 
t a b o r u d l a dużych s z y b k o ś c i w k r a c z a w n o w y p o ­
m y ś l n y o k r e s r o z w o j u . 

W a r t y k u l e n i n i e j s z y m s t a r a ł e m się d a ć o b r a z 

w y s i ł k ó w i os iągnięć z a g r a n i c ą . W o b e c a k t u a l n o ś c i 
t y c h s p r a w u nas , a r t y k u ł o m a w i a j ą c y sposób r o z ­
w i ą z a n i a t y c h z a g a d n i e ń n a t le n a s z y c h s tosunków 
w a r s z t a t o w y c h i t r a k c y j n y c h b y ł b y b a r d z o n a c z a ­
sie. » 
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RESUME. Dans le presenl article Vautem examine les causes d'endommagements des cous-
sinets du materiel roulant, ainsi que las etudes faites par les chemins de fer allemands dans le but 
d'ameliorer les methodes de fabrications et d'entretien de ces coussinats. 

Kqcik językowy 

Podręczny słowniczek kolejowy*) 

Na podstawie okólników Komisji Językowej Ministerstwa 
Komunikacj i op racowa ł mgr. Edward Assbury. 

IV. Służba zasobów 

Drukiem zwykłym oznaczono terminy niewłaściwe, 
drugiem tłustym — terminy poprawne. Wszystkie 
wyrazy, tak poprawne jak i niewłaściwe, ułożone 
są w jednym szeregu alfabetycznym. Mając wyraz 
wątpliwy, łatwo dowiedzieć sią: czy jest on popraw­
ny, czy też niewłaściwy oraz jaki jest termin po­

prawny. 

a r t y k u ł y s z m e r g l o w e — w y r o b y s z m e r g l o w e 
b a g n e t s z t a n g a — p r ę t z a k r ę t n y 
b e j c o w a n i e d r z e w a , ż e l a z a — z a p r a w i a n i e d r z e w a , 

ż e l a z a 
c e n a k s i ę g o w a — c e n a e w i d e n c y j n a 
c e n t k o w a n i e -~- m a z e r o w a n i e 
c z o p y d o b e c z e k — s z p u n t y d o b e c z e k 
d a c h ó w k a ż ł o b k o w a n a — d a c h ó w k a f a l c o w a n a 
d a s z k i d o l a m p — o s ł o n y d o l a m p 
f i g u r a w ę g l a — s tos w ę g l a 
g r y s — ż w i r e k 
i n w e n t a r y z a c j a — s p i s a n i e i n w e n t a r z a 
i n w e n t a r z z a s o b ó w — i n w e n t a r z z a s o b o w y 
i n w e n t a r y z o w a n i e — w p i s a n i e d o i n w e n t a r z a 
k a r t a i n w e n t a r z o w a — k a r t a i n w e n t a r y z a c y j n a 
k a s o w a n i e i n w e n t a r z a — w y k r e ś l e n i e z i n w e n t a r z a 
k a s o w a n i e p r z e d m i o t ó w i n w e n t a r z o w y c h (t j . 

w y c o f a n i e z u ż y c i a , w y k r e ­
ś l e n i e z i n w e n t a r z a i d a n i e 
i n n e g o p r z e z n a c z e n i a ) — k a s a c j a 
i n w e n t a r z a 

k o l u c h o — p i e r ś c i e ń 
k s i ą ż k a k o n t r o l i s t o s ó w — k s i ą ż k a f i g u r 

Patrz „Inżynier Kolejowy" nr 4/164, 7/167, 10/170. 

k s i ę g a k o n t r o l i s t o s ó w w ę g l a — k s i ę g a d l a s t o s ó w 
w ę g l a 

l i k w i d a c j a odz ieży s ł u ż b o w e j — p r z y z n a n i e w y d a ­
n i a o d z i e ż y s ł u ż b o w e j 

ł o m — s z m e l c 
m a t e r i a ł y b e z o b r o t u — m a t e r i a ł y b e z o b r o t o w e 
m a z e r o w a n i e — c e n t k o w a n i e 
o b i c i e — t a p e t a 
o s ł o n a — p r o t e k t o r 
o s ł o n y d o l a m p — d a s z k i d o l a m p 
p a s k w i l — p r ę t z a s u w n y 
p a s t a d o p o d ł ó g — z a p r a w a d o p o d ł ó g 
p a s y s z m u k l e r s k i e — p a s y p a s m a n t e r y j n e 
p i e r ś c i e ń — k o l u c h o 
p ł y t k i o k ł a d z i n o w e p o l e w a n e — p ł y t k i ś c i e n n e g l a ­

z u r o w a n e 

p r e s z p a n — t e k t u r a p r a s o w a n a 
p r ę t z a s u w n y — p a s k w i l 
p r ę t z a k r ę t n y — b a g n e t s z t a n g a 
p r o t e k t o r — o s ł o n a 
p r z e d m i o t i n w e n t a r z o w y — p r z e d m i o t i n w e n t a -

r i a l n y 
p r z e ś w i e c a n i e s u k n a — p r z e ś w i t s u k n a 
p r z y z n a n i e w y d a n i a o d z i e ż y s ł u ż b o w e j — l i k w i d a ­

c ja o d z i e ż y s ł u ż b o w e j 

s p i s a n i e i n w e n t a r z a — i n w e n t a r y z a c j a 
s tos w ę g l a — f i g u r a w ę g l a 
s z m e l c — ł o m 
s z p u n t y d o b e c z e k — c z o p y d o b e c z e k 
s z t a n c a — w y t ł a c z a k 
s z u t e r — t ł u c z e ń 
t a p e t a — o b i c i e 
t e k t u r a p r a s o w a n a — p r e s z p a n 
t ł u c z e ń — s z u t e r 
u b r a n i e n a s y c o n e — u b r a n i e i m p r e g n o w a n e 
u z n a w a n i e k w i t ó w o p a ł o w y c h — z a t w i e r d z a n i e 

k w i t ó w o p a ł o w y c h 

w p i s a n i e d o i n w e n t a r z a — i n w e n t a r y z o w a n i e 
w y k r e ś l e n i e z i n w e n t a r z a — k a s o w a n i e i n w e n t a r z a 



w y p i s a ć p r z e d m i o t y z m a g a z y n u — z a m ó w i ć p r z e d ­
m i o t y w m a g a z y n i e , z a ż ą d a ć p r z e d m i o t ó w 
z m a g a z y n u 

w y r o b y s z m e r g l o w e — a r t y k u ł y s z m e r g l o w e 
w y t ł a c z a k — s z t a n c a 
z a m ó w i ć p r z e d m i o t y w m a g a z y n i e , z a ż ą d a ć p r z e d ­

m i o t ó w z m a g a z y n u — w y p i s a ć p r z e d m i o t y 
z m a g a z y n u 

z a p r a w a d o p o d ł ó g — p a s t a d o podłóg 
z a p r a w i a n i e d r z e w a , ż e l a z a — b e j c o w a n i e d r z e w a , 

ż e l a z a 
z a t w i e r d z a n i e k w i t ó w o p a ł o w y c h — u z n a w a n i e 

k w i t ó w o p a ł o w y c h 
ż e l a z o k s z t a ł t o w e — ż e l a z o f a s o n o w e 
żwir p r z e s i e w a n y — ż w i r s i a n y 
ż w i r e k — g r y s 

V. Służba handlowa 
a w i z o w a ć m a j ą c y n a d e j ś ć w a g o n — z a p o w i e d z i e ć 

n a d e j ś c i e w a g o n u 

a w i z o w a ć n a d e j ś c i e t o w a r u — z a w i a d o m i ć , d o n i e ś ć 
o n a d e j ś c i u t o w a r u 

b e l a — b a l ( t ł u m o k ) 
b i l e t z n i ż k o w y ( d l a p r a c o w n i k ó w k o ­

l e j o w y c h ) — b i l e t p e r s o n a l n y 
c e d u ł a d o s y ł k o w a — d o s y ł a c z 
d o k u m e n t o d s t ę p n y — d o k u m e n t p r z e n o ś n y 
e k s p o r t y w y w o z o w e — p a r t i e w y w o z o w e 
f r a n k a t u r a — p r z e d p ł a t a n a l e ż n o ś c i l u b r a c h u n e k 

z a p r z e d p ł a t ę n a l e ż n o ś c i 
k a r t o w a n i e , k a r t a c j a — s p o r z ą d z a n i e c e d u ł 

( p r z e w o z o w y c h ) 
k i e r o w a n i e p r z e s y ł e k , w y z n a c z a n i e d r o g i p r z e s y ­

ł e k — i n s t r a d a c j a p r z e s y ł e k 
k o n s y g n a c j a t o w a r ó w — s p i s l u b w y k a z s z c z e g ó ­

ł o w y t o w a r ó w 
ł a d u n e k ( p r z e d m i o t ) , ł a d o w a n i e , n a ł a d o ­

w a n i e , p r z e ł a d o w a n i e , w y ł a d o w a n i e ( c z y n ­
n o ś ć ) — ł a d u n e k , n a ł a d u n e k , p r z e ł a d u n e k , 
w y ł a d u n e k (w z n a c z e n i u c z y n n o ­
ś c i ) 

n a d e j ś c i e p r z e s y ł e k — p r z y b y c i e p r z e s y ł e k 
o d p r a w i a n i e , o d p r a w a b a g a ż u (n i e m . G e p a c k -

a b f e r t i g u n g ) — w y p r a w i a n i e b a g a ż u 
( z a ł a t w i a n i e w s z y s t k i c h c z y n ­
n o ś c i z w i ą z a n y c h z w y s y ł a ­
n i e m b a g a ż u ) 

153 
o k r ę g i c i ą ż e n i a d o s i e c i l u b l i n i i k o l e j o w e j — te­

r e n y c i ą ż ą c e d o s i e c i k o l e j o w e j 
p a r t i e w y w o z o w e — e k s p o r t y w y w o z o w e 
p o k w i t o w a n i e — r e c e p i s 
p o s t ó j p r z y n a ł a d o w a n i u i w y ł a d o w a n i u — p o s t ó j 

p o d n a ł a d u n k i e m i w y ł a d u n k i e m 
p o s z u k i w a n i e c e d u ł — ś l e d z e n i e c e d u ł 
p r z e d p ł a t a n a l e ż n o ś c i l u b r a c h u n e k z a p r z e d p ł a t ę 

n a l e ż n o ś c i — f r a n k a t u r a 
p r z e d s i ę b i o r s t w a p r z e w o z o w e p o m o c n i c z e — 

p r z e d s i ę b i o r s t w a d o w o z o w e i o d w ó z k o w e 
p r z e k a r t o w a n i e — z m i a n a c e d u ł ( p r z e w o z o ­

w y c h ) 
p r z e s y ł k i n a d e s z ł e — p r z e s y ł k i p r z y b y ł e 
p r z e s y ł k i z e z m i a n ą c e d u ł y — p r z e s y ł k i p r z e k a r -

t o w a n e 
p r z y b y c i e p r z e s y ł e k — n a d e j ś c i e p r z e s y ł e k 
r e c e p i s — p o k w i t o w a n i e 
s p i s l u b w y k a z s z c z e g ó ł o w y t o w a r ó w — k o n s y g n a ­

c ja t o w a r ó w 
s p o r z ą d z a n i e c e d u ł ( p r z e w o z o w y c h ) — 

k a r t o w a n i e , k a r t a c j a 
s p r a w d z a n i e c e d u ł — t a k s a c j a c e d u ł 
ś l e d z e n i e c e d u ł — p o s z u k i w a n i e c e d u ł 
t a r y f y n a p r z e w ó z o s ó b — t a r y f y d l a p r z e w o z u 

o s ó b 
t e r e n y c i ą ż ą c e d o s i e c i k o l e j o w e j — o k r ę g i c i ą ż e ­

n i a d o s i e c i l u b l i n i i k o l e j o w e j 
u k ł a d a ć t a r y f ę — t w o r z y ć t a r y f ę 
u m o w a o p r z e w ó z — u m o w a n a p r z e w ó z 
u r z ą d z e n i a d o ł a d o w a n i a — u r z ą d z e n i a n a ł a d u n -

k o w e 
w y k a z p r z e s y ł e k n a d a n y c h — w y k a z n a d a n i a 
w y k a z z d a w c z y — w y k a z o d d a w c z y 
w y p r a w i a n i e b a g a ż u ( z a ł a t w i a n i e w s z y ­

s t k i c h c z y n n o ś c i z w i ą z a n y c h 
z w y s y ł a n i e m b a g a ż u ) — o d p r a ­
w i a n i e , o d p r a w a b a g a ż u ( n i e m . G e p a c k -
a b f e r t i g u n g ) 

w y s y ł a n i e b a g a ż u — o d p r a w i a n i e , o d p r a w a b a g a ż u 
( n i e m . G e p a c k a b s e n d u n g ) 

z a p o w i e d z i e ć n a d e j ś c i e w a g o n u — a w i z o w a ć m a j ą ­
c y n a d e j ś ć w a g o n 

z a w i a d o m i ć , d o n i e ś ć o n a d e j ś c i u t o w a r u — a w i z o ­
w a ć n a d e j ś c i e t o w a r u 

z e s t a w i e n i e p r z e s y ł e k n a d e s z ł y c h — z e s t a w i e n i e 
p r z y b y c i a 

z m i a n a c e d u ł ( p r z e w o z o w y c h ) — p r z e ­
k a r t o w a n i e 

S P R O S T O W A N I E . 

W nr 2/174 wkradły się następujące omyłki druku: 

W artykule „Właściwy człowiek na właściwym miejscu we właściwym czasie" na str. 100 w 10 wierszu od dołu 
zamiast „działów" powinno być „oddziałów" oraz na str. 101 w 14 wierszu od dołu zamiast „miały" powinno być „mia­
łyby". 

Pod rysunkiem 1 na str. 104 powinno być „bez jazdy z rozpędu". 

W kronice krajowej, w notatce „Wypadki na przejazdach kolejowych" na str. 121 w 13 wierszu zamiast „niezbędnych" 
powinno być „niebezpiecznych". 
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S t a n g o s p o d a r c z y P o l s k i w l i c z b a c h . 

/. Polskie Koleje Państwowe. 
1928 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1937 1 9 3 8 /. Polskie Koleje Państwowe. 

I—XII I—XII I—XII 1—XII I—XII I—XII I—XII I - X I - X 1 X 

D o c h ó d z eksploatacji, mil, zł: 
a) sieć normalnotorowa . . . , 

w tym: z przewozu osób , 
m m towarów . . , 

b) sieć wąskotorowa 
R o z c h ó d z eksploatacji, mil, zł; 

a) sieć normalnotorowa . . . . 
b) wąskotorowa 

1.479.9 
366,8 
970,0 

19,7 

1.283,1 
19,3 

998,3 
243,0 
640,0 

8,4 

919.6 
12,3 

881,1 
210.7 
557.8 

7,4 

810,6 
10,1 

886,6 
207,3 
583,2 

9,9 

765,6 
9,4 

884,3 
205.6 
578,2 

7,9 

744.7 
8,9 

824.1 
204,0 
521.2 

8,9 

734,2 
8,2 

953,6 
220,2 
616.4 
10,3 

778.5 
8,4 

769.3 
186,5 
512.4 

8,1 

632,0 
6,9 

752,0 
200,3 
500.2 

8,3 

692.3 
7.2 

85,0 
18,6 
60,8 

1,2 

72,0 
0,7 

Ogółem 
tys. ton 

w tym z nadania: z prz yjęcia: 
tranzytem 

Ogółem 
tys. ton wewn. zagrań. w tym 

do portów z zagrań. w tym 
z portów 

tranzytem 

P r z e w ó z towarów na sieci normalnoto­
rowej tys, ton 

Ogółem: 1937 — I—VIII . 
1938 — I—VIII , 
1938 — VIII 

w tym: handlowe ^zwyczajne , 
,, pośpieszne . . . . 

Główne artykuły przewozu 
zboże i strączkowe . . . . 
ziemniaki 
mąka i kasze , . • -. , 
cukier . ., 
drzewo i wyroby , 
węgiel i koks 
ruda, żużle, szlaka. . . . . 
sól . . . . . . . . 
kamienie wszelkie . . . . . 
cegła i wyroby ceramiczne . 
cement 
żelazo i stal . . 
nawozy sztuczne • . . . . 

45.879 
46.176 
6,855 
5.669 

82.4 

103,7 
11,1 
78,0 
27,8 

561.3 
2.426,4 

308.4 
37.5 

390,4 
180.4 
214,1 
209,6 
222.5 

30.826 
30.792 
4,776 
3.621 

51,69 

88.6 
11,1 
73,1 
27.7 

378.0 
1.184 

98.8 
35,7 

356,5 
175,5 
205,5 
153 6 
143.1 

9.402 
9.397 
1.258 
1.253 

4.8 

11,9 

4.9 

138,9 
1.021 

0,0 
0,8 

1.1 
2,7 

14,8 
5.6 

6.923 
7.988 
1.054 
1.053 

1,7 

11,2 

78,5 
922,7 

0,2 

1,9 
6,2 
3,6 

1,791 
1,693 

258,4 
257,9 

0,4 

1,9 

0,6 
5,4 

132,3 

2,3 

26,4 
26,7 

1.421 
1.330 

210,3 
210,8 

0,1 

128,6 

0,2 

20,5 
26,5 

3.854 
4.293 

562 
537 

25,6 

1,3 

0,1 
0,3 

42,5 
215,4 
76.3 

1,0 
31.4 
3.8 
5.9 

14,9 
47,1 

1 9 3 7 1 9 3 8 
w październiku 1938 przewiezione tys. osób: 

1 9 3 7 1 9 3 8 
w poc. osobowych w poc, pośpiesznych 

I - X X I - X | X I kl. II kl. III kl . I kl. II kl. III kl. 

P r z e w ó z osób na sieci normalnotorowej 
ogółem tys. osób 173.604 18.605 192,989 17,616 2.2 881,6 16,511,9 1.5 31,1 187,7 

//. Żegluga morska. 

G d y n i a G d a ń s k 

//. Żegluga morska. 1937 1 9 3 8 1937 1 9 3 8 //. Żegluga morska. 

I—XII I—XII | XII I—XII I—XII XII 

R u c h s t a t k ó w : 
weszło statków 
pojemność w tys. ton rejestr, netto . 
w tym pod banderą polską . , 

P r z y w ó z towarów morzem tys, ton . . 

owoców świeżych i susz. . . . 

W y w ó z towarów morzem, tys. ton 
w tym: drzewa tartego i wyrób. 

węgla kamiennego . . . . 
żelaza i wyrobów cynku i_blachy 

5.766 
5.b38 

815,5 
1.71S.0 

46,8 
53.4 
95.5 

145.4 
168.5 
677,9 

7.288 
250,7 

6.172, 
191,7 

6.798 
6.506 

876,3 
1.526,5 

45,3 
56,2 
99,9 

145,3 
200.6 
447,0 

7,647 
401.7 

6.398 
160,7 

530 
572 
84.3 

151.6 

9,7 
11,8 
26,8 
21.4 
39,1 

624.7 
29,3 

492,1 
21,7 

5.935 
4.026 

263,2 
1.515,9 

5,5 
0,7 
0,2 

34,8 
907,7 
22,1 

5.685 
1,181! 
3.541 

84,5 

6.601 
4.769 

281.3 
1.564,0 

4,1 
0,5 
0,3 

50.0 
986,8 

0,8 
5,563 

813.4 
3.821 

43.1 

574 
429 

24,7 
92,7 

0,8 

9,5 
41,0 

474.3 
51,6 

285.4 
3,8 

///. Produkcja przemysłowa, przeciętnie 
miesięcznie, tys. ton; 

1928 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1937 1 9 3 8 ///. Produkcja przemysłowa, przeciętnie 
miesięcznie, tys. ton; 

I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII XI X XI 

węgiel kamienny 
ropa naltowa 
surówka żelazna , 
stal 
cement 

IV. Handel zagraniczny, przeciętnie mie­
sięcznie milion, zł: 

W y w ó z ogółem 
w tym: drzewo i wyroby . . . . 

węgiel kamienny . . . . . 
żelazo i wyroby 
cynk 

P r z y w ó z ogółem 
w tym: surowce włókiennicze 

rudy i złom żelaz. . . . . 
maszyny . , ' , 
Saldo + 

3.385 
62 
57 

120 
88 

209 
49 
30 

1,5 
12,0 

280 
46 
12,3 
38,5 

—71 

2.403 
46 
17 
47 
30 

90 
10 
18 
2,1 
3,0 

72 
14 

1,7 
5,5 

+18 

2.283 
46 
26 
70 
26 

80 
13 
14 
3.6 
2.7 

69 
15 
3,2 
5,0 

+11 

2.436 
44 
32 
71 
60 

81 
15 
13 
3,0 
2,2 

67 
17 
3,2 
4,7 

+16 

2.379 
43 
33 
79 
67 

77 
13 
11 
2.6 
1,9 

72 
16 
3,5 
5,8 

+ 5 

2.479 
43 
48 
95 
8? 

86 
14 
11 
2,7 
2,1 

84 
20 
4,6 
7,5 

+ 2 

3,018 
42 
60 

121 
107 

100 
17 
15 
3,6 
3,2 

105 
22 
10,0 
9,5 

—5 

3.232 
42 
68 

135 
138 

111 
20 
18 
4,0 
3,8 

108 
20 
8,4 

13,9 
+ 3 

3.505 
43 
76 

136 
198 

108 
18 
20 
3,2 
1,8 

98 
18 
5,0 

17,1 
+10 

3.391 
43 
73 

116 
168 

116 
18 
22 
7,2 
2,1 

106 
18 
5,7 

15,7 
+ 10 

V. Ceny hurtowe, płacone producentom, zł. 
1928 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1937 1 9 3 8 

V. Ceny hurtowe, płacone producentom, zł. 
I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII 1—XII I—XII XII XI XII 

Żyto, za 100 kg 
Ziemniaki jadalne za 100 kg 
Kłody tartaczne sosn, za 1 m' . . 
Węgiel górnośJ. gruby za 1 tonę 
Surówka odlewnicza ,, 1 ,, . , 
Żelazo sztabowe ,, 1 ,, . 
Cegła za 1000 sztuk . . . . 
Cement za 100 kg . . . . 
Nalta rafinow. za 100 kg 

41,61 
9,69 

60,70 
33,84 

210,00 
350,00 
84,00 
7,07 

45,93 

20,14 
4,21 

20,25 
36,86 

183,93 
320,00 
45,93 
7,47 

46,93 

13,01 
3,83 

19,11 
30,71 

150,00 
280,00 
38,03 
5,00 

42,77 

13,34 
3,24 

22,80 
28,89 

133,33 
270,83 
35,92 

1,88 
40,10 

11,80 
3,15 

21,78 
25,66 

131,42 
255,83 
36,34 
2,78 

32,09 

13,48 
3,13 

25,54 
22,57 

119,50 
232,00 
36,98 
2,70 

30,80 

22,11 
4,43 

34,89 
22,57 

119,50 
232,00 
38,59 
3,05 

30,80 

21,38 
3,56 

36,25 
22,57 

161,75 
258,00 
38,36 
3,05 

30,80 

13.42 
3,60 

28.56 
22.57 

161,75 
258.00 
39.43 
3,05 

30,80 

13,19 
3,68 

31,50 
72,57 

161,75 
258,00 
39,43 
3,05 

30.80 

Ź r ó d ł a : Wydawnictwa statystyczne Ministerstwa Komunikacji i Głównego Urzędu Statystycznego. 
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Kronika krajowa 
PAROWOZY POLSKIE DLA PAŃSTWOWYCH 
KOLEI BUŁGARSKICH. 

N a p o c z ą t k u ubiegłego r o k u P a ń s t w o w e K o l e ­
je B u ł g a r s k i e z a m ó w i ł y w P i e r w s z e j F a b r y c e L o k o ­
m o t y w w P o l s c e (S. A . Z a k ł a d y w C h r z a n o w i e ) 
3 p o s p i e s z n e p a r o w o z y t y p u 1 — 4 — 1 . N a o t r z y m a ­
n ie tego z a m ó w i e n i a n ie bez w p ł y w u b y ł f a k t w y ­
r o b i o n e j i u s t a l o n e j już m a r k i , j a k ą m a j ą p o l s k i e 
p a r o w o z y w B u ł g a r i i . P r z e m y s ł P o l s k i m i a ł już z a 
sobą p r z e d o t r z y m a n i e m w s p o m n i a n e g o z a m ó w i e n i a 
d w i e p o w a ż n e d o s t a w y : w 1932 r . 10 p a r o w o z ó w 
p o s p i e s z n y c h t y p u 1 — 4 — 1 , w y k o n a n y c h również 
w P i e r w s z e j F a b r y c e L o k o m o t y w w P o l s c e S . A . 
W C h r z a n o w i e , o r a z 12 p a r o w o z ó w t e n d r z a k ó w c ię ­
ż a r o w y c h t y p u 1—6—-2, w y k o n a n y c h w f a b r y c e 
H . C e g i e l s k i S . A . w P o z n a n i u . D o d n i a d z i s i e j s z e ­

go p a r o w o z y te p r a c u j ą n a c i ę ż k i c h t r a s a c h k o l e i 
bułgarsk ich bez ż a d n y c h us terek , c z y n i ą c z a d o ś ć 
w s z e l k i m , n ie ł a t w y m w a r u n k o m , p o s t a w i o n y m p r z y 
z a m ó w i e n i u i n i e j e d n o k r o t n i e co d o so l idnośc i w y ­
k o n a n i a p r z e w y ż s z a j ą c t a k i e same p a r o w o z y , d o ­
s t a r c z a n e p r z e z inne , k o n k u r u j ą c e z n a m i p a ń s t w a . 

Z a m ó w i o n e obecnie 3 p a r o w o z y p o s p i e s z n e z o ­
s t a ł y w y k o n a n e w C h r z a n o w s k i e j f a b r y c e w o k r e ­
sie 8 - m i u m i e s i ę c y ; w k o ń c u l i s t o p a d a 1938 r . z o ­
s t a ł w y s ł a n y do.. B u ł g a r i i p i e r w s z y p a r o w ó z , w p i e r ­
w s z e j po łowie g r u d n i a 1938 r . d r u g i i t r z e c i p a ­
rowóz, śc i ś le według t e r m i n ó w u m o w y . 

C h a r a k t e r y s t y k a p a r o w o z u i t e n d r a jest n a s t ę ­
p u j ą c a : 

i l o ś ć c y l i n d r ó w 3 
Ś r e d n i c a c y l i n d r a 500 m m 
S k o k t ł o k a 700 „ 
Ś r e d n i c a k ó ł n a p ę d n y c h 1650 ,, 

• Ś r e d n i c a k ó ł t o c z n y c h 850/1250 ,, 
R o z s t a w os i s z t y w n y c h 3800 ,, 
R o z s t a w o s i c a ł k o w i t y 11300 ,, 
N a d p r ę ż n o ś ć p a r y w k o t l e 16 a t m 
C a ł k o w i t a p o w i e r z c h n i a o d -

p a r o w a l n a k o t ł a 224,07 n r 
P o w i e r z c h n i a p r z e g r z e w a c z a 83,91 ,, 
C i ę ż a r p a r o w o z u s ł u ż b o w y 101,6 t o n 
C i ę ż a r p a r o w o z u n a p ę d n y 68,6 ,, 
Ś r e d n i a k ó ł t e n d r a 1000 m m 

P o j e m n o ś ć s k r z y n i w o d n e j 30 m : 

P o j e m n o ś ć s k r z y n i w ę g l o w e j '11 ton 
C a ł k o w i t y r o z s t a w os i 5450 m m 
C i ę ż a r t e n d r a s łużbowy 69,8 ton 
N a j w i ę k s z a s z y b k o ś ć p a r o ­

w o z u 90 km/godz . 

K o c i o ł p o s i a d a s t o s u n k o w o duży r u s z t ze wzglę ­
d u n a n i s k ą w a r t o ś ć o p a ł o w ą węgla , u ż y w a n e g o 
w B u ł g a r i i (ok. 3800 K a i ) . C z ę ś ć ś r o d k o w a r u s z t u 
jest w y w r o t o w a . P r ó c z tego k o c i o ł m a o r y g i n a l n y 
p r z e g r z e w a c z S c h m i d t a z p r z e p u s t n i c ą p a r y p r z e ­
g r z a n e j sys t . W a g n e r a . W t y l n y m z b i e r a l n i k u p a ­
r y n a k o t l e z n a j d u j e s ię d r u g a p r z e p u s t n i c ą d o p a ­
r y n a s y c o n e j . W p r z e d n i m z b i e r a l n i k u u m i e s z c z o ­
n y jest s c h o d k o w y o c z y s z c z a c z w o d y sys t . W a g n e ­
r a . N a s t ę p n i e k o c i o ł m a z a s u w ę o d s z l a m i k o w ą 
syst . F r i e d m a n a i z a w o r y b e z p i e c z e ń s t w a A c k e r -
m a n n a . D o z a s i l a n i a k o t ł a s ł u ż ą i n ż e k t o r y , j e d e n 
n a p a r ę od lo tową, a d r u g i z w y k ł y — s s ą c o - t ł o c z ą -
c y ; oba sys t . F r i e d m a n n a . D w i e g łowice o s p r z ę t o -
we o b s ł u g u j ą r e s z t ę p r z y r z ą d ó w p o m o c n i c z y c h . 

O s t o j n i c e b e l k o w e 90 m m grubośc i u s z t y w n i o n e 
są p o p r z e c z n i k a m i z b l a c h i k ą t ó w e k . 

P r z e d n i p ó ł w ó z e k sys t . K r a u s s - H e l m h o l t z ' a 
t y l n a oś t o c z n a sys t . A d a m s ' a . O s i e n a p ę d n e m a j ą 
m a ź n i c e O b e r g e t h m a n n ' a . 

O s i e n a p ę d n e w y k o r b i o n e , j e d n a ze względu n a 
k o r b o w ó d ś r o d k o w e g o c y l i n d r a , d r u g a — ze wzglę ­
d u n a m i m o ś r ó d s t e r o w a n i a w e w n ę t r z n e g o — s ą 
w y k o n a n e ze s t a l i n i k l o w e j . 

K o r b o w o d y i w i ą z a r y są w y k o n a n e ze s t a l i 
c h r o m o n i k l o w e j . J a k już w s p o m n i a n o , p a r o w ó z m a 
3 c y l i n d r y z s u w a k a m i , w k t ó r y c h s ą w b u d o w a n e 
w y r ó w n a c z e c iśnień sys t . M u l l e r a ; ś r o d k o w y c y ­
l i n d e r s t a n o w i w s p ó l n y o d l e w ze s k r z y n i ą p o d d y -
m n i c z n ą z że l iwa o w y t r z y m a ł o ś c i m i n . 22 k m / m m 2 . 

S m a r o w a n i e c y l i n d r ó w o r a z m a ź n i c k ó ł w i ą z a ­
n y c h o d b y w a się z a p o m o c ą c e n t r a l n y c h p r a s F r i e d -
m a n n a . 

O ś w i e t l e n i e e l e k t r y c z n e , s z y b k o ś c i o m i e r z r e j e ­
s t r u j ą c y sys t . T e l o c , z d e r z a k i t u l e j o w e syst . U e r -
d i n g e n a . 

T e n d e r z d w o m a w ó z k a m i m a m a ź n i c e s a m o -
s m a r u j ą c e syst . F r i e d m a n n a . 

W e d ł u g w a r u n k ó w u m o w y o s t a t e c z n y odbiór 
p a r o w o z ó w m i a ł b y ć d o k o n a n y n a m i e j s c u w B u ł ­
g a r i i , w S o f i i , p o o d b y c i u t r z e c h p r ó b : 

1-nej p r ó b y l u z e m , 2-gie j z p o c i ą g i e m t o w a r o ­
w y m o r a z 3-c ie j z poc iąg iem p o s p i e s z n y m . 

W a r u n k i j a k i m p a r o w o z y m i a ł y o d p o w i a d a ć 
b y ł y : p r o w a d z e n i e poc iągu p o s p i e s z n e g o c i ę ż a r u 
220 t o n n a w z n i e s i e n i u 25"/<1(l, d ługośc i 17 k m . p r z y 
ł u k a c h o p r o m i e n i u 250 m z s z y b k o ś c i ą 30 k m / g o d z . 

N o r m a l n a szybkość , j a k ą p a r o w o z y te m a j ą r o z ­
w i j a ć , w y n o s i 75 km/godz. , n a j w y ż s z a 90 km/godz . 

N a p r ó b y l u z e m p r z e z n a c z o n o o d c i n e k S o f i a — 
N o w o s i e l t c i o k o ł o 20 k m długości , c h a r a k t e r y z u ­
j ą c y się względnie p r o s t y m i o d c i n k a m i s z l a k u . 
P r ó b y n a n a j w i ę k s z ą s z y b k o ś ć p a r o w o z u d a ł y w y ­
n i k zupe łn ie z a d a w a l a j ą c y , g d y ż n a o d c i n k u p o ­
z i o m y m i p r o s t y m o s i ą g n i ę t o s z y b k o ś ć n a j w i ę k s z ą 
94 km/godz. p r z y n a p e ł n i e n i u c y l i n d r a 32'7o. 

P r ó b y z o b c i ą ż e n i e m o d b y w a ł y s ię n a o d c i n k a c h 
S o f i a — P e r n i k , S o f i a — P l o v d i v ( P h i l i p o p o l e ) 
o r a z S o f i a — P l e v e n . 



O d c i n e k S o f i a — P e r n i k długośc i 32,5 k m . m a 
l i c z n e łuki, k t ó r y c h n a j m n i e j s z y promień w y n o s i 
300 m , w z n i e s i e n i a s t a ł e d o 250/oo-

O d c i n e k S o f i a — P l o v d i v ( P h i l i p o p o l e ) d łu­
gości ok . 220 k m . leży n a t r a s i e m i ę d z y n a r o d o w e j 
( P a r y ż — I s t a m b u ł ) . N a s z l a k u t y m jest w ł a ś n i e 
o d c i n e k 17 k m długości o s t a ł y m w z n i e s i e n i u 25"IIH). 
P r ó b y z poc iąg iem p o s p i e s z n y m p r z y p e ł n y m obc ią ­
żeniu 220 t o n n a t y m o d c i n k u w y p a d ł y również 
z u p e ł n i e z a d a w a l a j ą c o . P r z y j e ż d ż a n o n a k a ż d ą 
s t a c j ę o d 4 do 5 m i n u t w c z e ś n i e j niż to w s k a z y w a ł 
c z a s p r z e w i d z i a n y r o z k ł a d e m j a z d y . S z y b k o ś ć 
os iągnię ta w y n o s i ł a 35 km/godz. p r z y n a p e ł n i e n i u 
c y l i n d r a 30 — 4 2 % . O s t a t n i o d c i n e k , n a k t ó r y m 
o d b y w a n o próby poc iągami p o s p i e s z n y m i , b y ł to 
o d c i n e k S o f i a — P l e v e n , n a t ras ie m i ę d z y n a r o d o ­
w e j ( B u k a r e s z t — W a r n a — S o f i a ) długośc i 230 k m , 
b iegnie on wśród s k a ł n a d l i c z n y m i p r z e p a ś c i a m i 
p o p r z e z 22 t u n e l e . R ó w n i e ż i n a t y m o d c i n k u 
z w i e l k ą ł a t w o ś c i ą d o t r z y m y w a n o r o z k ł a d o w y c h 
c z a s ó w j a z d y p r z y p e ł n y m obc iążeniu i m i n i m a l ­
n y m n a p e ł n i e n i u ; p a r o w o z y s z ł y ł a t w o i bez w s t r z ą ­
sów. 

P a r o w o z y tę p r z e z n a c z o n e z o s t a ł y d l a p a r o w o ­
z o w n i w S o f i i do obsługi p o s p i e s z n y c h poc iągów 
m i ę d z y n a r o d o w y c h . 

KURS PLANOWANIA MIAST 
S t a r a n i e m Z w i ą z k u M i a s t P o l s k i c h , p r z y 

w s p ó ł u d z i a l e T o w a r z y s t w a U r b a n i s t ó w P o l s k i c h 
o r a z p r z y p o m o c y f i n a n s o w e j : M i n i s t e r s t w a S p r a w 
W e w n ę t r z n y c h , B a n k u G o s p o d a r s t w a K r a j o w e g o 
i F u n d u s z u P r a c y o d b y ł się w d n i a c h 6—18 l u t e g o 
b . r , w P o l i t e c h n i c e W a r s z a w s k i e j k u r s p l a n o w a n i a 
mias t , k t ó r y z g r o m a d z i ł s tuki lkudzies ięc iu uczes t ­
n i k ó w , d e l e g o w a n y c h z r ó ż n y c h z a r z ą d ó w m i e j ­
s k i c h . K u r s mia ł n a c e l u b l iższe z a p o z n a n i e z z a ­
g a d n i e n i a m i , z w i ą z a n y m i z p l a n o w a n i e m , r e g u l a c j ą 
i z a b u d o w ą mias t , b e z p o ś r e d n i ą w y m i a n ę myś l i n a 
t e m a t y , d o t y c z ą c e a k t u a l n y c h zagadnień w tej 
d z i e d z i n i e o r a z pogłębienie f a c h o w y c h wiadomośc i 
u c z e s t n i k ó w k u r s u . 

D o K o m i t e t u k u r s u w e s z l i : p r o f e s o r T o ł w i ń ­
s k i — K i e r o w n i k Z a k ł a d u b u d o w y m i a s t P o l i t e c h ­
n i k i W a r s z a w s k i e j , d y r e k t o r S t r z e l e c k i — P r z e w o ­
d n i c z ą c y k o m i s j i u r b a n i s t y c z n e j Z w i ą z k u M i a s t 
P o l s k i c h i inżynier K u n c e w i c z — N a c z e l n i k W y ­
dzia łu z a b u d o w a n i a o s i e d l i w M i n i s t e r s t w i e S p r a w 
W e w n ę t r z n y c h . 

K i e r o w n i k i e m k u r s u b y ł i n ż y n i e r T o m a s z e w s k i 
— k i e r o w n i k r e f e r a t u u r b a n i s t y c z n e g o Z w i ą z k u 
M i a s t P o l s k i c h . P r o g r a m o b e j m o w a ł s z e r e g r e f e r a ­
t ó w , b o g a t o i l u s t r o w a n y c h p l a n a m i , r y s u n k a m i , 
w y k r e s a m i i p r z e z r o c z a m i , p o k t ó r y c h n a s t ę p o w a ł y 
c i e k a w e d y s k u s j e m i ę d z y p r e l e g e n t a m i — s p e c j a l i ­

s t a m i i z n a w c a m i d a n e g o z a g a d n i e n i a — a s ł u c h a ­
c z a m i k u r s u . C i e k a w y m i w a ż n y m z p u n k t u 
w i d z e n i a k o l e j o w e g o jest to , ż e n a k u r s i e t y m z a ­
g a d n i e n i a k o m u n i k a c j i k o l e j o w e j w p l a n a c h z a b u ­
d o w a n i a z o s t a ł y o m ó w i o n e w c iągu 6 g o d z i n 
p o ś w i ę c o n y c h n a r e f e r a t y i 3 g o d z i n d y s k u s j i , 
w sposób o b s z e r n y i w s z e c h s t r o n n y i d o t y c z y ł y : 
u k ł a d u p r o j e k t o w a n i a i b u d o w y l i n i i k o l e j o w e j 
w s t o s u n k u d o m i a s t i o s i e d l i , u r z ą d z e ń s t a c y j n y c h 
d l a p o t r z e b r u c h u o s o b o w e g o i t o w a r o w e g o w m i a ­
s t a c h o r a z s t a c y j k o l e j o w y c h ( m a ł y c h , ś r e d n i c h , d u ­
ż y c h i w ę z ł o w y c h ) . 

Z a g a d n i e n i o m k o m u n i k a c j i k o l e j o w e j p o ś w i ę c o ­
n o o k o ł o 2 0 % c a ł e g o c z a s u , p r z e z n a c z o n e g o n a 
w s z y s t k i e r e f e r a t y , c o n a l e ż y u w a ż a ć z a p o m y ś l n e 
z j a w i s k o b l iższego z a i n t e r e s o w a n i a s ię p . p . a r c h i ­
t e k t ó w i i n ż y n i e r ó w m i e j s k i c h k o l e j ą ż e l a z n ą . 

R e f e r a t y i d y s k u s j e w y j a ś n i ł y , że n a l e ż a ł o b y , 
w e w s p ó l n y m i n t e r e s i e m i a s t i k o l e i , n a w i ą z a ć b l iż ­
s z ą w s p ó ł p r a c ę w u z g a d n i a n i u z a m i e r z e ń k o l e j o ­
w y c h z p l a n o w a n i e m m i a s t , gdyż r o z w ó j k o l e i , 
u m o ż l i w i a j ą c y r a c j o n a l n ą o b s ł u g ę m i a s t a , p r z y c z y ­
n i a s ię w p o w a ż n y m s t o p n i u d o jego p o m y ś l n o ś c i . 
Z a i n t e r e s o w a n i s ł u c h a c z e i k i e r o w n i c t w o k u r s u 
w y r a z i l i p r z e k o n a n i e , że u z g a d n i a n i e p o t r z e b i z a ­
m i e r z e ń k o l e i n a o k r e s y m o ż l i w i e j a k n a j d a l s z e , jest 
s p r a w ą b a r d z o w a ż n ą , gdyż z a o s z c z ę d z i ć m o ż e z a ­
r ó w n o k o l e i j ak i m i a s t u z b y t e c z n y c h w y d a t k ó w 
v/ p r z y s z ł o ś c i , u m o ż l i w i a j ą c r o z w ó j i c h w s p o s ó b 
n i e t y l k o mie k r ę p u j ą c y o b u s t r o n , l e c z l e ż ą c y w i n ­
t e r e s i e d o b r a p u b l i c z n e g o . 

A b y p r a c e te m o g ł y s ię n a l e ż y c i e r o z w i j a ć , p o ­
t r z e b n e jest b l iższe s p r e c y z o w a n i e p r o g r a m u i p l a ­
n u r o z w o j u u r z ą d z e ń k o l e j o w y c h , s z c z e g ó l n i e w o b ­
rębie g r a n i c i s t r e f y w p ł y w u m i a s t , n ie t y l k o n a 
o k r e s n a j b l i ż s z y , l e c z m o ż l i w i e j a k n a j d a l s z y (np. 
n a k i l k a d z i e s i ą t l a t ) , gdyż z a g a d n i e n i a p l a n o w a n i a 
m i a s t s i ę g a j ą w b a r d z o d a l e k ą p r z y s z ł o ś ć . 

W k o ń c u w y s u w a n e b y ł y o p i n i e o c e l o w o ś c i 
u t w o r z e n i a n a t e r e n i e C e n t r a l n e g o B i u r a P r o j e k t ó w 
i S t u d i ó w K . P . l u b M i n i s t e r s t w a K o m u n i k a c j i k o ­
mórki , k t ó r a b y z a j m o w a ł a s ię z a g a d n i e n i e m z a m i e ­
r z e ń m i e j s k i c h i k o l e j o w y c h , c o u p r o ś c i ł o b y t r y b 
r o z p a t r y w a n i a w s p ó l n y c h z a g a d n i e ń . 

W. G. 

POLSKI ZJAZD SPAWALNICZY 

W d n i a c h 21, 22 i 23 k w i e t n i a b. r . odbędz ie s ię 
w W a r s z a w i e , w g m a c h u S t o w a r z y s z e n i a T e c h n i ­
k ó w P o l s k i c h ( C z a c k i e g o 3/5) P i e r w s z y P o l s k i 
Z j a z d S p a w a l n i c z y . N a Z j a z d zg łoszono już o k o ł o 
40 r e f e r a t ó w . 

S z c z e g ó ł y d o t y c z ą c e o r g a n i z a c j i Z j a z d u p o d a n e 
s ą w n r 1/173 Inżyniera Kolejowego. 

Kronika zagraniczna — 
BYŁE KOLEJE AUSTRIACKIE W ROKU 
GOSPODARCZYM 1937. 

K o l e j e R e i c h s b a h n R z e s z y N i e m i e c k i e j p r z e j ę ł y 
p o „ A n s c h l u s ' i e " o d 18 m a r c a 1938 r . s ieć k o l e i 
a u s t r i a c k i c h o r a z i c h p r z e d s i ę b i o r s t w p o m o c n i ­
c z y c h . M a j ą t e k k o l e i p r z e s z e d ł n a w ł a s n o ś ć m a ­
j ą t k u R z e s z y , a w c e l u l i k w i d a c j i p r z e d s i ę b i o r s t w a 

k o l e i a u s t r i a c k i c h w y z n a c z o n y z o s t a ł o s o b n y k o m i ­
s a r z . O s t a t n i e s p r a w o z d a n i e - p r z e d s i ę b i o r s t w a 
, , O e s t e r r e i c h i s c h e B u n d e s b a h n e n " z a w i e r a n a s t ę ­
p u j ą c e w a ż n i e j s z e d a n e . 

W p ł y w y k o l e i a u s t r i a c k i c h w o k r e s i e k r z y z y s u 
(1929 — 34) s ta le i s i l n i e s p a d a ł y , t y m w i ę c e j , iż 
obok k r y z y s u g o s p o d a r c z e g o d a ł a s ię k o l e j o m s i l n i e 
w e z n a k i k o n k u r e n c j a s a m o c h o d o w a . R o k 1935 
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przyniósł niewielką poprawę, r. 1936 dalsze pogor­
szenie, natomiast r. 1937 wykazał znacznie lepsze 
wyniki, jak widać z zestawienia poniżej. 

WYSTAWA MIĘDZYNARODOWA 
(LEODIUM) W 1939 R. 

W LIEGE 

Wpływy 
Pasażerokm 
Tonokm 
Pociągokm 
Wagonoosiokm 
Bruttotonokm 

1937 r. w porównaniu z 1936 r 

Ruch pasażerski Ruch towarowy 
+ 6,7% 
+ 11,3% 

+ 3,4% 
+ 4,9% 
+ 5,9% 

+ 21,4% 

+ 44,5% 
+ 19,5% 
+ 24,9% 
+ 32,9% 

Razem 
f 16,5% 

+ 8,7% 
+ 17,3% 
+ 22,0% 

Z wpływów w r. 1937 przypada na ruch pasażer­
ski i przewóz bagażu 30,5°/o (w r. 1936 — 3 3 % ) , 
na ruch towarowy 6 9 , 5 % ( 6 , 7 % w r. 1936 r.), Wpły­
wy z przewozów pasażerskich wzrosły ze 130,5 mi-
-ionów szylingów do 139,5, na 1 km linii eksploato­
wanych z 24608 szyi. do 26032 szyi., na 1000 poc-
km z 3956 szyi. do 4083 szyi., na 1000 zaś pasaże-
ro-km spadły z 61,0 szyi. do 58,4 szyi. Ilość 
przewiezionych pasażerów wzrosła z 51, 1 mil. do 
57,9 mil. Przeciętna odległość przejazdu stanowiła 
41,2 km, gdy w roku poprzednim 41,9 km. Na 
wzrost wpływów z ruchu pasażerskiego wpłynęło 
niewątpliwie przejęcie do eksploatacji kolei Wie­
deń — Anspang. 

W ruchu towarowym poprawa była znaczniej­
sza. Wpływy na 1 km linii eksploatowanych wzro­
sły z 48250 szył. do 57980 szyi. Na 1000 pociągo­
km wpływy wynosiły 16492 szyi. (16228). Przewie­
ziono 23,9 milionów t; w porównaniu do 19,3 mil. 
z r. 1936 stanowi to pokaźną zwyżkę 2 4 % . Ilość 
wykonanych tonokm wzrosła jeszcze poważniej 
z 2,842 mil. do 4 ,107 mil.; przeciętny przebieg 1 t 
ładunku stanowił 171,7 km (147,5) . 

Pracę kolei w przewozach towarowych ilustruje 
następujące zestawienie. 

Naładowano wagonów 
W przewozach wewnętrz. 

, „ zagraniczn. 
w tym wwóz 
„ ,, wywóz 
,, ,, tranzyt 

Razem naładowano 

Stosunek przewozów zagranicznych osiągnął 
cyfrę 3 5 % ( 3 0 % ) , jeszcze bardziej wzrósł tranzyt 
+ 7 7 % . Wzrosły znacznie przewozy rud, żelaza, 
drzewa, oraz wszelkiego rodzaju materiałów bu­
dowlanych. 

Wzrostowi wpływów o 1 6 , 5 % towarzyszył w r. 
1937 wzrost ogólny wydatków o 3 , 5 % , częściowo 
wywołany wzrostem ilości personelu. Koleje B.B.Ó. 
liczyły w r. 1937 — 56903 pracowników, gdy w r. 
1936 — 55537 (w r. 1929 — 87160) , tu jednak na­
leży przyjąć pod uwagę objęcie linii Wiedeń — 
Aspang, skąd przeszło na koleje B.B.Ó. —• 895 
głów. 

Ilość pracowników kolejowych wynosiła t r. 1937: 
na 1 km linii eksploatowanych — 9,8 (9,6) 
na 1000 poc.-km — 1.1 (1,0) 
na 1 milion brutto-t-km — 3,8 (4,5) 
na 1 milion wagono-osio-km —35,0 (40,1) 

r. 1937 r. 1936 % 
1.550043 1.418883 + 9,2 

777752 565170 + 37,6 
336733 278497 + 20,9 
193605 146789 + 31,9 
247414 139884 + 76,9 

2.327795 1.984053 + 17,3 

(Zeit. d. Ver. M. Eisenb. v. 52 '1938) . 
W. 

Jednocześnie ze światową wystawą w Nowym 
Yorku otworzy swe podwoje Międzynarodowa Wy­
stawa Belgijska w Liege, projektowana na maj — 
listopad r. b. Będzie ona uwieńczeniem 10 letnich 
prac nad budową olbrzymiego kanału Alberta, któ­
ry ma połączyć Liege z portem Antwerpii. Budowa 
tego kanału, wykonanego kosztem 2 miliardów fr., 
trwała okręgłe 10 lat. Kanał Alberta ma odegrać 
w życiu gospodarczym Belgii olbrzymią rolę, połą­
czy on bowiem bogate kopalnie węgla wewnątrz 
kraju z morzem, da nowe możliwości rozwoju za­
niedbanym, ubogim krajom flamandzkim, wzmocni 
przemysł Wallonu i przekształci Liege na jeden 
z największych portów wewnętrznych Europy. 

Wystawa będzie położona na obu brzegach rze­
ki Mozy u ujścia z niej nowego kanału. Powierz­
chnia jej zajmie przestrzeń 100 ha, z czego 30 ha 
przypada na tereny wodne. Będzie to wystawa po­
święcona drogom wodnym, ich znaczeniu w dorob­
ku kulturalnym świata, budowlom wodnym, techni­
ce wodnej, znaczeniu wody w przemyśle, w higie­
nie, sportach, turystyce, sztuce itd. Duży teren zaj­
mą kolonie belgijskie. 

Na stronę dekoracyjną ma być zwrócona szcze­
gólna uwaga. Na całym terenie wystawy będą sta­
ły potężne wodotryski, poczynając od wodotrysku 
z rzeki Mozy, który ma być na wysokość 100 m. 
Podczas wystawy w Liege odbędzie się szereg 
kongresów i zjazdów o znaczeniu międzynarodo­
wym, tudzież liczne igrzyska i zabawy. 

Prace nad budową pawilonów, terenów sporto­
wych, zabawowych itd. są w całej pełni. 

Wystawie patronuje król Leopold III. 
W. 

PRZESUNIĘCIE SIĘ N A S Y P U N A UNII 
BERLIN-DREZNO. 

W przewidywaniu większych robót torowo-bu-
dowlanych wykonywano na odcinku Berlin — Dre­
zno studia wiertnicze, badając torfowisko, leżące 
pod nasypem na km 19,9 tej linii. Wiercenia musia­
ły naruszyć stan równowagi gruntu, na którym spo­
czywa podtorze, i w dniu 14 grudnia 1938 r. ciało 
nasypu zsunęło się w bok na przestrzeni 20 - 30 m 
w ten sposób, że jeden z torów zawisł zupełnie 
w powietrzu. Jednocześnie sąsiednie torfowisko 
wypuczyło się i popękało. 

Dzięki przytomności umysłu pracowników za­
trudnionych przy wierceniu zatrzymano w porę 
nadjeżdżające ku miejscu wypadku parowozy; na­
stępnie zamknięto ruch na obu torach, kierując go 
na linie okrężne, zaś zamknięty szlak zaczęto 
obsługiwać autobusami. 

Odbudowę nasypu rozpoczęto natychmiast i za­
kończono nazajutrz, lecz wykonane próby wskaza­
ły na konieczność pewnego rozszerzenia nasypu, 
którego dokonano do dnia 16 grudnia; po dwóch 
dniach przerwy otwarto ruch ze zmniejszoną szyb­
kością. 

Aby zapobiec dalszym osuwiskom i zapewnić 
stateczność nasypu zamierzono pokryć pas torfo­
wiska po obu stronach nasypu dobrym gruntem, 
tworząc ławy na wysokość 1,5 mt. 

Dalsza, ostateczna przebudowa nasypu nastąpi 
w związku z wykonaniem przewidywanych robót 
budowlanych po zakończeniu dokonywanych w dal-



159 
s z y m c iągu b a d a ń g e o l o g i c z n y c h . (Reichsbahn nr 
211939). 

c. 

NOWY PODZIAŁ KOŁA. 

K o l e j e n i e m i e c k i e w p r o w a d z a j ą o d 1945 r . n o ­
w y p o d z i a ł k o ł a n a 400 s t o p n i z a m i a s t 360 z t y m , 
że k ą t p r o s t y będz ie l i czy ł 100 s t o p n i , s topień 100 
m i n u t i m i n u t a 100 s e k u n d . C e l e m tej r e f o r m y jest 
u p r o s z c z e n i e obl iczeń war tośc i , z w i ą z a n y c h z p o -

Przegląd pism m m m m m m m m m m u m m 

ANALIZA DZISIEJSZYCH SPOSOBÓW 
NISZCZENIA NAWIERZCHNI KOLEJOWEJ. 

P o d t y m t y t u ł e m z a m i e ś c i ł podpór . Z . Lewan­
dowski a r t y k u ł w „ P r z e g l ą d z i e S a p e r s k i m " ( Z e s z y t 
2/1939), o m a w i a j ą c w n i m z a g a d n i e n i e , k t ó r e r z a d ­
k o s p o t y k a m y w p r a s i e t e c h n i c z n e j . N i s z c z e n i e k o ­
l e i jest w a ż n ą w o j s k o w ą o p e r a c j ą t a k t y c z n ą , k t ó ­
re j z a n i e d b a n i e mśc i s ię b a r d z o d o t k l i w i e w p r z y ­
p a d k a c h o d w r o t u i w y c o f y w a n i a s ię n a z n a c z n e j 
p r z e s t r z e n i . G e n . v . S c h w a r t z w swe j p r a c y „Die 
m i l i t a e r i s c h e n L e h r e r des grossen K r i e g e s " ( B e r ­
l i n 1923 r.) p i s z e : „ . . . j edynie s z y b k o ś ć naszego m a r -

d z i a ł e m k o ł a . W y m a g a o n a p r z e r ó b k i n a r z ę d z i p o ­
m i a r o w y c h o r a z t a b l i c t r y g o n o m e t r y c z n y c h i w t y m 
c e l u t e r m i n w p r o w a d z e n i a r e f o r m y z o s t a ł p r z e s u ­
n i ę t y o t a k z n a c z n y o k r e s c z a s u . A b y o d r ó ż n i ć w i e l ­
kośc i w y r a ż o n e w n o w y c h j e d n o s t k a c h o d s t a r y c h , 
m a j ą b y ć z a s t o s o w a n e s y m b o l e : d l a s t o p n i a — l i ­
t e r a g ( G r a d ) , d l a m i n u t y — c i d l a s e k u n d y cc . 
Z a z n a c z y ć n a l e ż y , że m a p y g e o g r a f i c z n e z a c h o w u ­
j ą d a w n y p o d z i a ł k o ł a . (Eisenbahnfachmann 3 — 
1939). 

C. 

G e n . N o r m a n d w o d c z y t a c h o p u b l i k o w a n y c h 
w „ R e v u e M i l i t a i r e " p r z y z n a j e : „ . . .gdybyśmy w s z y ­
s t k i e d r o g i , a szczegó ln ie d r o g i ż e l a z n e , n i s z c z y l i s y ­
s t e m a t y c z n i e w B e l g i i i w e F r a n c j i , p o s u w a n i e s ię 
n i e p r z y j a c i e l a b y ł o b y dużo p o w o l n i e j s z e , b o t y l k o 
k o l e j j e d n a p o z w a l a n a w o j n ę m a s " . 

O d b u d o w a k o l e i , n i s z c z o n y c h p r z e z nas w r . 1920 
b a r d z o p o w i e r z c h o w n i e , b y ł a w y k o n y w a n a p r z e z 
R o s j a n p r a w i e j e d n o c z e ś n i e z p o s u w a n i e m s ię i c h 
a r m i i , a więc z s z y b k o ś c i ą d o 20 k m n a dobę . 

A u t o r p o d a j e c i e k a w ą t a b l i c z k ę p r z e d s t a w i a ­
j ą c ą r o z m a i t e o b i e k t y k o l e j o w e , o r a z u ż y w a n e s p o ­
soby i c h n i s z c z e n i a . 

Ze 
(pn 

'sławienie zniszczeń d/a dróg żelaznych 
eszlcody i skażenia po zniszczeniu pominięto/ 

Lp. 
Wyszczególnienie 

przedmiotu zniszczenia 

Rodzaje zniszczeń 

Uwagi Lp. 
Wyszczególnienie 

przedmiotu zniszczenia 

dokonane na terenie wlarnum dokonane na teren/e 
nieprzyjaciela. 

Uwagi Lp. 
Wyszczególnienie 

przedmiotu zniszczenia 
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Uwagi 

1 

2 

a. o 

torowiska "A 

1 

2 

a. o 
nawierzchni i % M 777 

'77/ 
///< W/ *7 "a i 7v I i stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

1 

2 

a. o 
dziel szfuki mż. d4 QĄ *7/, 

'o, 
// 

77/ 
"//, 4 7/ i 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

1 

2 przynależności drogowych i / Ą 7/f 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

3 telefonów i leleqrafu W/, 
y// 

777/ 
//// 
TM i i i 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 
4 budynków drogowych Ą i 

//// 

Ty, Ą /z, 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 
5 budynków stacyjnych Ą W 4 A 7Ś i 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

6 wodociągów s/ocyj I i 4 //, ś 2 /, # 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

7 przynależności stacyjnych I m 
ś/7 
77, Ą A 1 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

6 taboru w, 4 //, //, 

stosowaneb.częrlo 

stosowane częs/o 

^ stosowane wyjąlk. 

/ iv cieśninach 8. tylko wnatarciu i obronie U. ważniejsze elementu 
2 szczególnie w pobliżu wód i błot 9 drewniane ma/ej rozpiętości 15. niektórych elementów 
3 szczególnie w tukach rozjazdach i tp W. tijlko obiektu i/alowe 16. w obrębie stacji 
4 szczególnie w wykopach II z braku czaru lub innych irodk. n. brak doświadczeń 
5 niemożliwe w obrębie rtacji, bardzo trudne przypadki żel 12. tylko mor/g drewn.. poczym id w wykopach lub no rtacjach celem r/worzenia 
6. szczeg.nowys narypacn w obrębie rtacji.lub w wypadku pcdkl. żel zepchnąć kilka wagonów przerzkodyfpurcić na riebie 2pociągtJ 
7. przymałe/rozpiętości poszerzać 13. tylko aparaty 19 szczególnie w wykop/e, nasypie, cieininie 

20. jako związaną z torowiskiem. 21. w miejscach przepustów. 

Z p o ś r ó d o b i e k t ó w p o d l e g a j ą c y c h n i s z c z e n i u 
a u t o r z a j m u j e się d a l e j n a w i e r z c h n i ą , k t ó r e j p r z y ­
z n a j e s z c z e g ó l n e z n a c z e n i e z p o w o d u : 

a) z n a c z n e g o k o s z t u — o k o ł o 50000 z ł n a k i l o -

s z u i b r a k p r z e z o r n o ś c i u n a s z y c h p r z e c i w n i k ó w 
f r o n t u w s c h o d n i e g o b y ł y p o w o d e m n a p o c z ą t k u 
w o j n y , że b r a l i ś m y w s w o j e r ę c e m a ł ą l i czbę z n i ­
s z c z o n y c h t u n e l i , a w i e l k ą l i czbę n i e n a r u s z o n y c h 
m o s t ó w i d r ó g " . 
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metr , to jest o k o ł o 25% w a r t o ś c i w s z y s t k i c h 
u r z ą d z e ń ; 

b) z n a c z n e j i lości p o t r z e b n y c h p r z y o d b u d o w i e 
m a t e r i a ł ó w — o k o ł o 100 t o n s t a l i i o k o ł o 
150 t o n d r e w n a ( również n a k i l o m e t r ) ; 

c) z u ż y c i a 3500 g o d z i n / k m f a c h o w e j r o b o c i ­
z n y ; 

d) w i e l k i e j s t r a t y c z a s u n a o d b u d o w ę : 10 — 12 
godz ./km. 

R o z p a t r u j ą c n a s t ę p n i e różne s p o s o b y n i s z c z e n i a 
n a w i e r z c h n i , a u t o r p o d a j e s z c z e g ó ł o w e d a n e co do 
c z a s u , p o t r z e b n e j r o b o c i z n y i m a t e r i a ł ó w z u ż y w a ­
n y c h p r z y n i s z c z e n i u , o r a z o p i s u j e o r g a n i z a c j ę tej 
p r a c y i s t w i e r d z a , że o w y b o r z e s p o s o b u r o z s t r z y ­
g a j ą czas , t e r e n i ś rodki s t o j ą c e d o d y s p o z y c j i . 

Z a n a j l e p s z y ś r o d e k u w a ż a j e d n a k ' n i s z c z e n i e 
t o r u p ę t l ą p r z y p o m o c y p a r o w o z u . J e s t ono pros te , 
s z y b k i e , s k u t e c z n e i t a n i e . N a m i e j s c u z o s t a j e w s t ę ­
ga r u m o w i s k a z m i e s z a n e j s t a l i , d r z e w a i żwiru. 
S z y n y są c z ę ś c i o w o o d e r w a n e i pogięte , p o d k ł a d y 
podłużnie p o ł u p a n e i z m i a ż d ż o n e d o p o ł o w y g r u ­
bośc i w m i e j s c a c h u m o c o w a n i a toków, w k r ę t y p o ­
gięte i w s t u p r o c e n t a c h n i e z d a t n e do o d b u d o w y . 
S z y b k o ś ć z n i s z c z e n i a o k o ł o 10 km/godz, 

S k u t e c z n e jest n i s z c z e n i e c i ą g n i k i e m p r z e z śc ią ' 
ganię t o r u w bok — z w ł a s z c z a z w y s o k i c h n a s y p ó w . 

M a t e r i a ł y w y b u c h o w e i a c e t y l e n u w a ż a a u t o r 
t y l k o z a ś rodki p o m o c n i c z e , u z u p e ł n i a j ą c e p o p r z e d ­
n ie s p o s o b y . 

R o z b i ó r k ę z w y c o f a n i e m m a t e r i a ł ó w z a l e c a sto­
sować , j eże l i t y l k o czas i ś rodki n a to p o z w a l a j ą . 
W p r z e c i w n y m p r z y p a d k u n a l e ż y p r z y n a j m n i e j 

B i b l i o g r a f i a — - — 
Dr. inż. St. Jachimowski. WŁAŚCIWOŚCI 
TECHNICZNE I EKONOMICZNE LĄDOWYCH 
KOMUNIKACJI LEŚNYCH. Warszawa, 1938 r. 

W p r a c y p o d p o w y ż s z y m t y t u ł e m a u t o r , p o o m ó ­
w i e n i u z a d a ń k o m u n i k a c j i l e ś n y c h i i c h z n a c z e n i a 
w g o s p o d a r s t w i e leśnym, s t w i e r d z a , że l a s y P o l s k i 
p o d w z g l ę d e m obsługi k o m u n i k a c y j n e j z n a j d u j ą 
s ię w t r u d n y m położeniu , gdyż o d l e g ł o ś ć i c h o d 
r y n k ó w z b y t u jest z n a c z n a . W o b e c m a ł e j gęs tośc i 
s i e c i dróg k o m u n i k a c y j n y c h ogólnego z n a c z e n i a 
w P o l s c e , a u t o r p o d k r e ś l a duże z n a c z e n i e s p e c j a l ­
n y c h l e ś n y c h dróg k o m u n i k a c y j n y c h . 

P o z a p o z n a n i u c z y t e l n i k a ze z j a w i s k i e m , t . z w . 
p r z e s t r z e n n o ś c i w g o s p o d a r s t w i e leśnym, a u t o r o m a ­
w i a w ł a ś c i w o ś c i t y c h k o m u n i k a c j i , w y n i k a j ą c e ze 
s p e c j a l n y c h w a r u n k ó w p r o d u k c j i i t r a n s p o r t u d r e w ­
n a , w y o d r ę b n i a j ą c i p o d k r e ś l a j ą c c h a r a k t e r y s t y c z ­
n ą c e c h ę p o t o k ó w ł a d u n k ó w d r e w n a , a m i a n o w i ­
c ie i c h n i e r ó w n o ś ć . W r o z d z i a l e p.t . „ K l a s y f i k a c j a 
l ą d o w y c h k o m u n i k a c j i l e ś n y c h " , o p i s u j e szczegóło­
w o : 1) d r o g i l e ś n e : a) g r u n t o w e , b) o n a w i e r z c h n i 
z d r z e w a , c) o n a w i e r z c h n i k a m i e n n e j i ż w i r o w e j , 
2) n o r m a l n o t o r o w e i w ą s k o t o r o w e k o l e j e leśne , 
3) l e śne k o l e j k i l i n o w e o r a z 4) ś l izgi l eśne . 

N a s t ę p n y r o z d z i a ł p o ś w i ę c a a u t o r z a g a d n i e n i u 
s tudiów e k o n o m i c z n y c h p r z y p r o j e k t o w a n i u k o m u ­
n i k a c j i l e śnych , p o d k r e ś l a j ą c , że s p r a w a b u d o w y 

w y m o n t o w y w a ć r o z j a z d y , (Przegląd Saperski, z e s z . 
2/1939 r . ) . 

C . 

OBLICZENIE STRAT SPOWODOWANYCH 
PRZEZ WYPADKI PRZY PRACY. 

Kwartalnik angielski pt. ,,Quarterly Safety Summary ' 
podaje interesujące obliczenie, dokonane przez doradcę 
technicznego jednego z towarzystw ubezpieczeniowych. 
Wykazał on mianowicie na przykładzie analizy, przepro­
wadzonej na 36 wypadkach przy pracy w przemyśle drzew­
nym, że koszty leczenia i odszkodowania stanowią zaled­
wie 18% ogólnych strat, spowodowanych przez wypadki. 
Wyszczególnienie tych strat „pośrednich" przedstawia się 
następująco: 1) czas stracony przez poszkodowanych, za 
który pracodawca musi zapłacić — 15%; 2) czas stracony 
przez innych pracowników — 36% ; 3) czas stracony przez 
majstrów, lub kierujących robotami w warsztacie — 25%; 
4) zniszczenie materiału — 4%; 5) zniszczenie urządzeń lub 
narzędzi — 2%. 

W omówieniu tych pozycji autor uzasadnia je przyto­
czeniem następujących okoliczności: ad 2) skutkiem wy­
padku towarzysze poszkodowanego przerywają pracę, po­
wodowani ciekawością, sympatią, lub wreszcie chęcią oka­
zania pomocy; ad 3)- majstrowie i personel nadzorujący tra­
cą czas na niesienie pomocy poszkodowanemu, na zbadanie 
przyczyny wypadku, na podjęcie zarządzeń w celu zastą­
pienia poszkodowanego przez innego pracownika, na do­
branie tego pracownika i przyuczenie go do nowego rodza­
ju zajęcia, na sporządzenie odpowiedniego sprawozdania 
i złożenie wyjaśnień przed komisją. Punkty 4 i 5 nie wyma­
gają bliższego omówienia. Dodać by jeszcze należało straty, 
mogące wyniknąć z powodu opóźnienia dostawy, a co za 
tym idzie i zapłaty za wykonaną pracę, nie licząc ewen-. 
tualnych kar konwencjonalnych. Również na rachunek strat 
zapisać należy okoliczność, iż poszkodowany po powrocie 
do pracy otrzymuje pełne wynagrodzenie, mimo, że w więk­
szości przypadków wydajność jego w pierwszych dniach 
jest ograniczona co najmniej o 50%, choćby z przyczyny 
pewnej naturalnej obawy. 

(Podane przez Instytut Spraw Społecznych). 

l e ś n y c h dróg r o z p a t r y w a n a jest t y l k o w p ł a s z c z y ź ­
n ie b e z p o ś r e d n i e g o z y s k u , j a k i i c h b u d o w ą m o ż e 
p r z y n i e ś ć w ł a ś c i c i e l o w i . A u t o r p o d a j e w z o r y , s p r o ­
w a d z a j ą c e s ię w r e z u l t a c i e d o ogólnego l i n i o w e g o 
l ó w n a n i a k o s z t ó w w y w o z u d r e w n a , k t ó r e to rów­
n a n i e p o z w a l a p r z y w s t ę p n y c h s t u d i a c h e k o n o m i ­
c z n y c h w y b r a ć n a j b a r d z i e j e k o n o m i c z n y ś r o d e k 
t r a n s p o r t o w y . 

S z e r e g w n i o s k ó w p r z y t o c z o n y c h w o m a w i a n e j 
p r a c y p o p a r t y z o s t a ł d a n y m i z p r a k t y k i i s t n i e j ą ­
c y c h w P o l s c e l e ś n y c h dróg. 

D z i e ł o o p r a c o w a n e c i e k a w i e i w y c z e r p u j ą c o , w y ­
d a n e b. s t a r a n n i e , s t a n o w i p o ż y t e c z n y d o r o b e k n a ­
sze j l i t e r a t u r y t e c h n i c z n e j , k t ó r e g o t r e ś ć z a i n t e r e ­
su je p r z e d e w s z y s t k i m k o m u n i k a c y j n e g o t e c h n i k a , 
d l a l e ś n i k ó w zaś s tan ie s ię d z i e ł e m b a r d z o c e n n y m 
i n i e z b ę d n y m , s z c z e g ó l n i e j p r z y p r o j e k t o w a n i u 
i e k s p l o a t a c j i j a k i c h k o l w i e k k o m u n i k a c j i l e ś n y c h . 

E. D. 

Prof. D. A. Sztange DIEPOWSKOJE CHOZIAJ-
STWO I EKSPTUATACJA PAROWOZÓW. Trans-
żełdorizdał. Moskwa 1938. 

W ś r ó d p o d r ę c z n i k ó w , w y d a n y c h p r z e z Pań­
stwowe Wydawnictwa Kolejowe Z . S . R . R . , o m a w i a ­
j ą c y c h p o d s t a w o w e ga łęz ie g o s p o d a r k i k o l e j o w e j , 
p o c z e s n e m i e j s c e z a j m u j e 2 t o m o w a p r a c a p r o f . 
D. Sztange (718 s t r . ) , d o t y c z ą c a g o s p o d a r k i p a r o -
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w o z o w e j w n a j s z e r s z y m p o j ę c i u . I t o m p r ó c z z b ę d ­
nego i p r z y k r e g o wstępu, n i e o d z o w n e g o , j ak w i ­
dać , n a w e t w n a u k o w y c h p r a c a c h s o w i e c k i e l i t e ­
r a t u r y t e c h n i c z n e j , z a w i e r a n a s t ę p u j ą c e d z i a ł y : 
1) g o s p o d a r k a p a r o w o z o w a i w y z y s k a n i e p a r o w o ­
zów, 2) c z y n n o ś c i p o m o c n i c z e g o s p o d a r k i p a r o w o ­
z o w e j , 3) n a p r a w a p a r o w o z ó w , 4) o r g a n i z a c j a go­
s p o d a r k i p a r o w o z o w e j . Z n a j d u j e m y tu c h a r a k t e r y ­
s t y k ę w s z y s t k i c h e l e m e n t ó w p r a c y p a r o w o z ó w i w y ­
bór i c h t y p u do o k r e ś l o n y c h c e l ó w p r z e w o z o w y c h . 
B a r d z o dużo m i e j s c a poświęcono , zupe łn ie s łusznie , 
k a p i t a l n e m u z a g a d n i e n i u o b r o t u parowozów, u k ł a ­
d a n i u t u r n u s ó w i r a c j o n a l n e j o b s ł u d z e p a r o w o z ó w . 
D a l e j i d z i e n ie m n i e j w a ż n y dzia ł o p i s u j ą c y r a c j o ­
n a l n e u t r z y m a n i e parowozów, i c h o p a l a n i e , m y c i e 
i t d . D z i a ł t en o p r a c o w a n y jest p o w i e r z c h o w n i e , 
gdyż z a g a d n i e n i a p a l i w a , w o d y i s m a r ó w omówione 
s ą w o s o b n y m w y d a w n i c t w i e . W d z i a l e n a p r a w p o ­
d a n e są wiadomośc i , d o t y c z ą c e b i e ż ą c y c h n a p r a w 
p a r o w o z ó w o r a z t y c h n a p r a w o k r e s o w y c h d o ś r e d ­
nie j w ł ą c z n i e , k t ó r e m o g ą b y ć w y k o n y w a n e w p a ­
r o w o z o w n i . A u t o r w s k a z u j e , j ak n a l e ż y u k ł a d a ć 
p l a n y n a p r a w n a okres r o c z n y , jak i w j a k i m p o ­
r z ą d k u n a l e ż y w y k o n y w a ć n a p r a w y . D z i a ł i l u s t r o ­
w a n y jest l i c z n y m i p r z y k ł a d a m i , wzię tymi z p r a k ­
t y k i , a d o t y c z ą c y m i w s p ó ł c z e s n y c h t y p ó w p a r o w o ­
zów s o w i e c k i c h . D o z w y k ł y c h t e r m i n ó w a u t o r d o ­
d a j e t u n o w y t e r m i n „ m o r a l n e g o " zużyc ia p a ­
r o w o z u , g d y p r z e s t a j e o n o d p o w i a d a ć w y m a g a n i o m 
w s p ó ł c z e s n e j e k s p l o a t a c j i . 

T o m I z a m y k a dzia ł o r g a n i z a c j i g o s p o d a r k i p a ­
r o w o z o w e j — z a b e z p i e c z e n i e jej d o s t a t e c z n ą i lośc ią 
pracowników, u k ł a d a n i e s p r a w o z d a w c z o ś c i t ech­
n i c z n e j i w y z n a c z a n i e k r e d y t ó w . W ś r ó d t y c h ostat ­
n i c h a u t o r w y l i c z a k r e d y t y ( fundusze) n a p r e m i e , 
n a r a c j o n a l i z a c j ę i u l e p s z e n i a , n a „ r y w a l i z a c j ę so­
c j a l n ą " , k r e d y t y g o s p o d a r k i o s z c z ę d n o ś c i o w e j , go­
s p o d a r k i c i e p l n e j i t d . 

J e s t r z e c z ą c i e k a w ą , że a u t o r p o d r ę c z n i k a p o ­
w o ł u j e się n a p r a c e E m e r s o n a , T a j l o r a i W o s k r e -
s ieńskiego, gromiąc d o t y c h c z a s o w e „ n i s z c z y c i e l ­
s k i e " m e t o d y e k s p l o a t a c j i parowozów, p r z y k t ó ­

r y c h n i e d o s t a t e c z n i e w y z y s k i w a n o i c h moc , n a t ę ż e ­
n ie k o t ł a i n i e d o ł ę ż n i e o b r a c a n o p a r o w o z a m i , n a ­
p r a w i a j ą c je w d o d a t k u s p o s o b a m i a r c h a i c z n y m i , 
bez u w z g l ę d n i e n i a r a c j o n a l i z a c j i p r a c y . 

T o m II , o p r a c o w a n y z n a c z n i e s z e r z e j p r z y w s p ó ł ­
u d z i a l e d o c e n t ó w M o s k i e w s k i e g o E l e k t r o m e c h a ­
n i c z n e g o I n s t y t u t u I n ż y n i e r ó w K o m u n i k a c y j , z a ­
w i e r a opis i o b l i c z e n i a w s z y s t k i c h t r a k c y j n y c h u r z ą ­
dzeń, a w i ę c : b u d y n k ó w p a r o w o z o w n i , u r z ą d z e ń d o 
m y c i a kot łów, s u w n i c , o b r o t n i c i p o d n o ś n i k ó w , w a r ­
s z t a t ó w p o m o c n i c z y c h , węglowni , t o r ó w t r a k c y j ­
n y c h i t d . P r ó c z u r z ą d z e ń m e c h a n i c z n y c h , u ż y w a ­
n y c h w g o s p o d a r c e p a r o w o z o w e j k o l e i Z . S . R . R . 
p o d a n o również p r z y k ł a d y u r z ą d z e ń s t o s o w a n y c h 
z a g r a n i c ą . W t y m t o m i e p o ś w i ę c o n o dużo u w a g i 
z a g a d n i e n i o m m y c i a p a r o w o z ó w , i c h u t r z y m a n i a 
i o p a l a n i a , i l u s t r u j ą c je l i c z n y m i p r z y k ł a d a m i o b l i ­
czeń. D z i a ł w a r s z t a t ó w p o m o c n i c z y c h z b a r d z o d u ­
ż ą i lośc ią r y s u n k ó w , d a j ą c y c h d o b r e p o j ę c i e o u r z ą ­
d z e n i u w a r s z t a t ó w , z a w i e r a s p o r o p o ż y t e c z n y c h 
t a b l i c , k t ó r y m i m o ż e się p o s ł u g i w a ć a d m i n i s t r a c j a 
p a r o w o z o w n i p r z y w y k o n y w a n i u n a p r a w p a r o w o ­
zów. W częśc i os ta tn ie j p o d a n e s ą w i a d o m o ś c i 
7 d z i e d z i n y b u d o w y i u t r z y m a n i a b u d y n k ó w p a r o ­
w o z o w n i ze s z c z e g ó l n y m u w z g l ę d n i e n i e m z a g a d 
nień r a c j o n a l n e g o oświe t len ia , o g r z e w a n i a i w e n ­
t y l a c j i , z w y k l e m o c n o z a n i e d b y w a n y c h n a w e t w n o ­
w o c z e s n y c h b u d y n k a c h . 

J a k i p o p r z e d n i o z a n o t o w a n e p r z e z nas p o d ­
ręcznik i k o l e j o w e , w y d a n e p r z e z Transżsłdorizdat 
„Diepowskoje choziajsłwo" z d u ż y m p o ż y t k i e m m o ­
że z n a l e ź ć z a s t o s o w a n i e w k o l e j n i c t w i e i d o p o m ó c 
a d m i n i s t r a c j i k o l e j o w e j d o r a c j o n a l n e g o p r o w a ­
d z e n i a tego t a k w a ż n e g o dz ia łu g o s p o d a r k i . W R o ­
s j i z a s t ą p i ł o ono p o d r ę c z n i k i d o b y p r z e d w o j e n n e j , 
w n o s z ą c n o w e i d e e w g o s p o d a r c e t r a k c y j n e j , zwią­
z a n e z n i e z n a n ą j eszcze w ó w c z a s , a p r z y n a j m n i e j 
n ie w c i e l a n ą p r a w i e w życie , r a c j o n a l i z a c j a p r a c v . 
S z a t a z e w n ę t r z n a w y d a w n i c t w a j ak z w y k l e b a r d z o 
p r y m i t y w n a . 

S . W. 

Konserwacja drzewa — nakazem chwi l i 

Zastosowanie drzewa w gospodarce narodowej jest n i e s ł y c h a n i e obszerne i wielorakie, a u ż y t e c z n o ś ć jego jest 
w czasie zupełnie nieograniczona. Może t r w a ć wieki, jeśli zostanie odpowiednio zabezpieczone i odpornione prze­
c i w niszczycielskim w p ł y w o m atmosferycznym i niezliczonym p a s o ż y t o m . Naturalny s p o s ó b konserwacji polega­
j ą c y na dobrym wysuszeniu drzewa, jest jednakże n i e w y s t a r c z a j ą c y . Koniecznym jest zastosowanie sztucznej kon­
serwacji d r o g ą impregnowania, czyli nasycania chemicznymi preparatami g r z y b o b ó j c z y m i . A ż e b y preparaty te 
w stu procentach spełniły swe zadanie, wymaga się od nich n a s t ę p u j ą c y c h zalet: 1. t aniość , 2. n a j w y ż s z ą w a r t o ś ć 
i m p r e g n a c y j n ą , 3. ł a t w o ś ć zastosowania, 4. n i e z a p a l n o ś ć , 5. stawianie dobrego oporu przeciw przenikaniu w i l ­
goci, 0. stwarzanie dobrej podstawy dla naniesienia farb, 7. nadzwyczaj oporne uleganie w y ł u g o w a n i u , 8. nie­
szkodl iwość dla zdrowia. Dopiero taki ś rodek, p o s i a d a j ą c y p o w y ż s z e zalety, n a z w a ć m o ż n a ś rodkiem impregnacyj­
nym. - « 

W ostatnim dwudziestoleciu w y r ó ż n i ł się najwybitniej preparat, w skład k t ó r e g o wchodzi z fluorokrzemia­
nem cynku, jako g ł ó w n y m składnikiem, domieszka fluorku sodu i substancji przeciwkorozyjnych, w/g patentu pol ­
skiego nr. 19.247. Preparat ten, wprowadzony na rynek pod n a z w ą 

F L U R A L S I L 

konserwuje trwale przy bardzo niskich kosztach nie tylko drzewo, lecz r ó w n i e ż i mury, tynki, zaprawy betonowe 
i cementowe. Dla p a s o ż y t ó w z w i e r z ę c y c h jest t r u j ą c y . W y r a b i a j ą go w kraju i z krajowych s u r o w c ó w 
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w oparciu o wieloletnie d o ś w i a d c z e n i e , uzyskane w kraju i z a g r a n i c ą . 
Koszty stosowania fluralsilu są nies łychanie niskie. Nie p r z e k r a c z a j ą one w normalnych warunkach 12 groszy 

na 1 rn- impregnowanej powierzchni. 1 

Z r o z u m i a ł to dobrze p r z e m y s ł b u d o w 1 a n y, s tosując / ten nowoczesny preparat w szerokim zakresie. 

Wydawca : Z w i q z o k P o l s k i c h I n ż y n i e r ó w K o l e j o w y c h . Redaktor: B o g u m i ł H u m m e l 



Przetargi na dostawy dla P. K. P. ogłoszone w „Moni torze 
Polskim" w m. marcu 1939 r. . . r . . „ . .•••r. 

M onitor 
N r . 44. 

Monitor 
N r . 45. 

Monitor 
N r . 48. 

Monitor 
N r . 49. 

Monitor 
N r . 50. 

Monitor 
N r . 51 . 

D . O , K . P . w P o z n a n i u — n a dzień 21, 
24, 28 i 31 m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y 
n a d o s t a w ę : wiązarów, m a t e r i a ł ó w r y s u n ­
k o w y c h , w k r ę t e k ż e l a z n y c h i m o s i ę ż n y c h 
d o d r z e w a i m e t a l i , f a r b o l e j n y c h , e m a l i i , 
l a k i e r ó w , s t a l i , t a r c z śc iennych , p a p i e r ó w 
n a s z k l o n y c h , s z m e r g l o w y c h , f a r b s u c h y c h , 
t y g l i g r a f i t o w y c h , r u r ż e l a z n y c h o r a z p o ­
d u s z e k m a ź n i c z y c h . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 21 
m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y n a w y k o n a n i e 
o c z y s z c z a n i a w a g o n ó w o s o b o w y c h n a st, 
W a r s z a w a W i l e ń s k a i W a r s z a w a G d a ń ­
s k a . 

D . O . K . P . w T o r u n i u — n a dzień 24 m a r ­
ca n i e o g r a n i c z o n y p r z e t a r g o f e r t o w y n a 
d o s t a w ę śc ierek , b l a c h y m i e d z i a n e j , d r u t u 
m i e d z i a n e g o i mos iężnego , u m y w a l e k że-
l i w y c h , p o d u s z e k m a ź n i c z y c h , n i tów że­
l a z n y c h , s p r ę ż y n d o z a m k ó w wago nó w 
o s o b o w y c h o r a z n a s z y c i e o d z i e ż y s łużbo­
w e j d l a p r a c o w n i k ó w P . K . P . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 21 
m a r c a p r z e t a r g o f e r t o w y n a d o s t a w ę k o s t ­
k i b a z a l t o w e j duże j i d r o b n e j , k o s t k i g r a ­
n i t o w e j , m y d ł a p ł y n n e g o , t r a w y m o r s k i e j , 
k l u c z y s z t o r c o w y c h , l a t a r ń , w k r ę t e k i t p . 

D . O . K . P . w K a t o w i c a c h — n a dzień 31 
m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y n a w y k o n a n i e 
w o k r e s i e d o 31 m a r c a 1940 r . robót zduń­
s k i c h , m a l a r s k i c h i d e k a r s k i c h p r z y k o n ­
s e r w a c j i b u d y n k ó w k o l e j o w y c h . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 24 
m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y n a b u d o w ę to-

M onitor 
N r . 53. 

Monitor 
N r . 56. 

Monitor 
N r . 56. 

Monitor 
N r . 59. 

Monitor 
N r . 62. 

Monitor 
N r . 62. 

r o w i s k a n a sześc iu o d c i n k a c h k o l e i S k i e r 
n i e w i c e — Ł u k ó w . 

D . O . K . P . w K a t o w i c a c h — n a dzień 28 
m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y n a d o s t a w ę k o ­
s t k i b r u k o w e j g r a n i t o w e j i b a z a l t o w e j o r a z 
k a m i e n i a o b r a b i a n e g o b a z a l t o w e g o l u b 
g r a n i t o w e g o . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 31 
m a r c a p u b l i c z n y p r z e t a r g o f e r t o w y n a 
w y k o ń c z e n i e b u d y n k u a d m i n i s t r a c y j n e g o 
n a st. W a r s z a w a - Z a c h o d n i a . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 24 
m a r c a p r z e t a r g o f e r t o w y n a w y k o n a n i e 
robót z i e m n y c h i i n n y c h p r z y b u d o w i e n a ­
d e j ś c i a l i n i i R a d o m s k i e j do W ę z ł a W a r ­
s z a w s k i e g o . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 24 
m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y n a d o s t a w ę 
i m o n t a ż 3-ej s e r i i p i e c y k ó w e l e k t r y c z n y c h 
w g m a c h u D w o r c a G ł ó w n e g o w W a r s z a ­
w i e . 

D . O . K . P . w W a r s z a w i e — n a dzień 31 
m a r c a p r z e t a r g o f e r t o w y n a w y k o n a n i e 
d o d n i a 31 g r u d n i a r . b- r e m o n t u w z a k r e ­
sie robót m u r a r s k i c h , b e t o n o w y c h , c i e s i e l ­
s k i c h , s t o l a r s k i c h , zduńskich , m u r a r s k i c h 
w r a z ze s z k l a r s k i m i o r a z d e k a r s k i c h w r a z 
z b l a c h a r s k i m i w b u d y n k a c h k o l e j o w y c h 
w obręb ie O d d z i a ł ó w D r o g o w y c h w W a r ­
s z a w i e , Z ą b k o w i c a c h , Łodz i , K u t n i e , 
S i e d l c a c h i O s t r o ł ę c e . 

D . O . K . P . w K r a k o w i e — n a dzień 27 
m a r c a p r z e t a r g p u b l i c z n y n a d o s t a w ę 
w 1939 r o k u 30.000 nr ' żwiru r z e c z n e g o . 

K T O P R A G N I E P O Z N A Ć 
jakimi drogami szła myśl techniczna, zapoznać się z pro­

cesami technologicznymi. budowq mechaniz­
mów, rozwojem przemysłu w Polsce i ld. 

znajdzie bogaty materiał, 
źródłowe wyjaśnienia 

i dokumentacje 

w M u z e u m T e c h n i k i i P r z e m y s ł u 

I. CZĘŚĆ ZBIORÓW: Tamka 1, lei. 298-84 II. CZĘŚĆ ZBIORÓW: Krak. Przedm. 66 
D N I Z W I E D Z A N I A : codziennie (z wyjqtkiem poniedziałków i wiórków od godz. 10 do 14 nadto w piqlki od godz. 17 do 20 

9112 DRUKARNIA G O S P O D A R C Z A , W A R S Z A W A , ALEJE JEROZOLIMSKIE 79. T E L E F O N 8,84.12, 8.28.02. 


	ik39 - 0131
	ik39 - 0132
	ik39 - 0133
	ik39 - 0134
	ik39 - 0135
	ik39 - 0136
	ik39 - 0137
	ik39 - 0138
	ik39 - 0139
	ik39 - 0140
	ik39 - 0141
	ik39 - 0142
	ik39 - 0143
	ik39 - 0144
	ik39 - 0145
	ik39 - 0146
	ik39 - 0147
	ik39 - 0148
	ik39 - 0149
	ik39 - 0150
	ik39 - 0151
	ik39 - 0152
	ik39 - 0153
	ik39 - 0154
	ik39 - 0155
	ik39 - 0156
	ik39 - 0157
	ik39 - 0158
	ik39 - 0159
	ik39 - 0160
	ik39 - 0161
	ik39 - 0162
	ik39 - 0163
	ik39 - 0164
	ik39 - 0165
	ik39 - 0166

