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Powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu 1929 r.

inz. S. Wasilewski.

twarta uroczyScie przez Pana Prezydenta Rzeczypospolitej

w Poznaniu w dniu 16 maja 1929 r, Powszechna Wy-

stawa Krajowa powstala ku upamietnieniu X rocznicy
odzyskania NiepodlegloSci Panstwowej. Celem Wystawy jest
przedstawic catoksztalt twérczosci narodowej w dziedzinle nauki,
kultury, sztuki, przemysfu, handlu, rolnictwa, opieki spolecz-
nej, wychowania fizycznego i t. d,; w pokazie tym dorobek
X-lecia Niepodlegtosci zajmuje z natury rzeczy pierwsze miejsce.
Inicjatorem Powszechnej Wystawy jest Prezydent miasta Po-
znanta p. C. Ratajski,. ktéry jeszcze w r. 1924 powzigt mysl
uczczenia przysztego X-lecia przez urzadzenie Wystawy Kra-
jowej wylzcznie ‘kosztem miasta Poznania. Smia%y ten po-
myst ulegl modyfikacji; mysl o konieczno$ci zbiorowego po-
kazu narodowego jako Swiadectwa pracy i dojrzaloSci gospo-
darczej, jako dowéd wyzwolenia.i niepodlegloSci ekonomicznej,
zatoczyla szerokie kregl po catym kraju, nietylko w samem
Poznanskiem; dalo to mozno§é uczynié Wystawe przedsiewzie-
ciem organizacjl gospodarczych | spolecznych catej‘ Polski.
Wkrétce do przedsiewziecia tego przylaczyl sie Rzad, a Pan
Prezydent Rzeczypospolitej objgt protektorat nad Wystawg.
Stalo to sie w maju r. 1927, od ktérego to .czasu rozpo-
czela sie praca nad realizowaniem Wystawy. Do Komitetu
Honorowego powotano Prezesa Rady Ministréw, wszystkich
Ministréw, Marszatkéw Sejmu | Senatu 1 obu Kardynatéw,
400 za$ najwybitniejszych jednostek z administracji panstwo-
wej, nauki, przemystu, handlu, finanséw i rolnictwa utworzylo
., tak zwany ,Komitet Wielki“, Oczywiscle wiadciwa praca
spadla na Zarzad zlozony z 6 czlonkéw. Prezesem Zarzadu
| zarazem Naczelnym Dyrektorem zostal dr. S. Wachowiak,
b. Wojewoda Pomorski.  Wykonawcze czynnoSci przypadty
w udziale Dyrekcji zlozonej z 4 czlonkéw 1 4 dyrektoréw.
Wiadza nadzorcza nalezala do Rady Giéwnej z 40 oséb, na
czele ktérej stangt Prezydent Ratajski.

Ze organizacja ta byta celowa 1 funkcjonowala sprawnie
dowodem jest, rzadko notowany w kronikach wystaw o wiekszej
skali, fakt dotrzymania terminu otwarcia Wystawy, wyznaczo-
nego o 2 lata naprzéd, a co wiecej prawie calkowite wykon-
czenle Wystawy w najdrobniejszych szczegétach. Niewykon-
czonych pawilonéw w dniu otwarcia Wystawy bylo zaledwie
kilka, Aby ocenié nalezycie te okoliczno$¢, przypomnie¢ na-
lezy ‘niebywale warunki atmosferyczne ubiegtej zimy i wiosny,

ktére, prawie do poczatku maja hamowaty rozped robét. Jeszcze

w potowie kwietnia, kiedy przystaplono do robét dekoracyj-
nych 1 ogrodniczych, gruba szata $niezna zalegala tereny
Wystawy, a mréz dochodzit do paru stopni. ;

Poza tem, ze Inicjatywa Wystawy Powszechnej wyszla
z Paznanla, za wyborem tego miasta i tej dzielnicy. przema-
wialy 3 wzgledy: 1) ziemie zachodnie wyjgtkowo nie ucier-
pialy podczas wojny S$wiatowej, 1 dobrobyt tej dzielnicy jest
wiekszy niz gdzieindziej, 2) Poznaf jest miastem najbardziej
nowoczesnem w Polsce, posiada wszelkle nowoczesne urza-
dzenia 1 moze zapewnié maximum wygéd i kulturalnych wa-
runkéw zwiedzajacej publiczno$ci, i wreszcie 3) Poznan po-
siadal w centrum miasta cze§¢ terenéw 1 gruntéw przygoto-
wanych catkowicie do rozplanowania Wystawy. Byly to tereny
Targéw Poznanskich. Te tereny miastd Poznan' oddato Po-
wszechnej Wystawie bezplatnie wraz z budynkami, co wiecej
miasto wykupilo z rgk prywatnych obszerne tereny na przed-
miesciu Lazarskiem, zaopatrzylo je w S$wiatlo, wode i kana-
lizacje i ofiarowalo Wystawie. 3

W ten sposéb powstal teren bardzo obszerny, bo zaj-
mujacy 600.000 m' czyli 60 hektaréw, Teren ten, potaczony
w jedna zamknieta calo§é, dzieli sie organicznie na S zwar-
tych komplekséw.

Teren A o powlerzchni 62.000 m' zamkniety jest po-
migdzy ulicamlt Glogowska 1 Bukowska 1 polozony nawprost
Dworca Kolejowego na Lazarzu; jest to- dotychczasowy teren
Targéw Poznanskich, mle$ci on pawilony’gérnictwa, Hutnictwa,

, wilonu i rozwigzania placu  jest architekt R. Stawski.

maszyn, przemystu metalowego, elektrotechnicznego, widkien-
niczego, papierniczego, konfekcyjnego, skérzanego, chemicznego,
perfumeryjnego, monopoll panstwowych, administracji Po-
wszechnej Wystawy Krajowej, uzytecznosci publicznej, sale
reprezentacyjng o powlerzchni 2000 m’, stuzgca jednoczeénie
jako sala zebran | miejsce odpoczynku, wreszcie pare mniej-
szych pawilonéw.

Wejscie do sali reprezentacyjnej.

Na pierwszem miejscu na tym terenie nalezy wymienic
szereg pawilonéw, polgczonych wspélnem ujeciem architekto-
nicznem, polozonych pomiedzy odnowiong wiezg Gérnoéla,ska.
a ul. Bukowsksg, o ogdlnej powierzchni przeszlo 30.000 m’.
Tworza one bardzo fadng caloSC o charakterze renesansowym,
a przestrzen pomiedzy temi pawilonami, zawierajacemi pokazy
przemystu widkienniczego, graficznego 1 konfekcyjnego, daje
jeden z najladniejszych placéw na Wystawie. Twdrca tego pa-
Pilon,
swnetlny na $rodku tego placu projektowal arch. A. Berezow-
ski, a rzezby wykonat artysta rzezbiarz J. Golinski.

Nastepne miejsce zajmuje tu clgzki przemyst, ktéry
umiescil swe lmponumce eksponaty w pawilonie Ne 1 o po-
wierzchni 5,518 m’. Zgromadzono w nim pokaz kopalnictwa
{ hutnictwa lacznie z metalowym przemystem przetwoérczym.
Dzial tem zorganizowaly Polski Zwigzek Przemystowcéw Me-
talowych w Warszawie | Przemyst Gérniczo - Hutniczy w Ka-
towicach.
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Patace Sztuki i Wychowania fizycznego, pawilony Samorzg-
déw, Instytucyj kulturalno-oswiatowych, przemystu lotniczego
i samochodowego oraz centralny oSrodek sanitarny- Wystawy.

- = = -

Patac Rzqdowy.

Wsréd innych gmachéw wyréznia sie udatnle zorga}.l-
nizowanym pokazem nieduzy pawilon monopoli panstwowycl,
oraz. stojacy nie na odpowlednim terenie i umlgsgczony fa.ta-
nie pod wzgledem architektonicznym, lecz oryginalny pawilon
miasta Lwowa. Wewnatrz 2 ladne djoramy nowoczesnego
| starego Lwowa. Z mniejszych prywatnych przedsle;blor;tw
zasluguje na uwage pawilon Migrdzynarodowych Targ_éw o-
znafskich { T-wa Lilpop, Rau, Loewensteln, Na tymze tere-
nie znajduje sie dobrze zaprojektowany pawilon propagandowy
L. 0. P. P.

Z terenu A waska, lecz iadnie rozwigzana ulica pomie-
dzy 2 cmentarzami, dobrze zamarkowanemi, a noszacemi ofl-
cjalne miano ,drzewostanéw”, prowadzi do terenu B o po-
wierzchni 52.000 m? zamknigtego pomiedzy u]lc’aml Sniadeckich,
Rektora Swiecickiego 1 Grunwaldzka. Tu miescl sie Wystawa
Rzadu, Komunikacji, Poczt 1 Telegraféw, Banku Polskiego,

Czolowym pokazem tego terenu: jest Palac ' Rzadowy,
najokazalszy ze wszystkich budynkéw wystawowych, dzieto
architekta R. Slawskiego. Jest to jedno z zabudowan Uni-
wersytetu Poznanskiego, wykonczone przez Rzad dla umiesz-
czenla wystawy wszystkich Ministerstw, z . wyjatkiem Rol-
nictwa, Komunikacjl, Poczt 1 Telegraféw, ktére zbudowaly
oddzielne pawilony. Patac Rzadowy o powierzchni 8,100 m?
zbudowany w stylu renesansowym, uderza kazdego prostota
i szlachetnosclg form, jak réwniez monumentalnoscia proporcyj.
Naprzeciwko niego—Palac Sztuki, przerobiony réwniez z nie-
dobudowanych klintk uniwersyteckich; zawiera :on wystawe
obrazéw, rzezb, sztuki zdobniczej, grafiki, fotografjl artystycz-
nej i projektéw architektonicznych. Mamy tu réwniez ciekawy
pokaz dzialu organizacyj naukowych, . '

Pomiedzy temi patacami—wielki plac skomponowany do-
skonale; poSrodku jego wznosl sl¢ olbrzymi, tadny pomnik
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lotnika diuta E. Wittiga, majgcy wkrétce stangé w War-
szawie,

Plac ten nalezy do najtadniejszych nietylko w Poznamu,
lecz bodaj w catej Polsce 1 przynosi prawdziwy zaszczyt pro-
jektodawcom.

Ladny 1 imponujacy jest réwniez Palac Wychowania Fi-
zycznego i Opleki Spotecznej, mieszczacy sie ' w nowo wy-
konczonym gmachu szkoly handlowej. Znalazily tu® pomiesz-
czenle eksponaty Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycz-
nego, Ministerstwa Oswilecenia ‘- Publicznego, zwiazkéw spor-
towych 1 strazackich, oraz przemyst i'sztuka ludowa.

Na terenle B duzy pawilon o powierzchni 7.200 m? zaj-
mujg samorzady. Pokazano tu w szeregu b. udatnych sal wy-
niki dziatalnoSci samorzadéw wojewddzkich i powiatowych.
Wystawe organizowalo Starostwo Krajowe w Poznaniu i Biuro
zjazdéw Samorzadéw Ziemskich w Warszawle. Najwieksze mia-
sta Polski obrazujg tu swéj rozwéj kulturalny i gospodarczy,
plekno i zabytki przeszloSci. Na czolo pokazu wysuwajg sie
doskonale pomyglane ilustracje I wykresy. Do najtadniejszych
i najbardziej pomystowych nalezg stoiska miast Poznania, Kra-
kowa, Lodzi, Gdynl i Kalisza, Najwieksze stoisko Stolecznej
Warszawy razi niestety niedbalo$cig wykonania. Pawilon Sa-
morzadowy inleSci sale kinoteatru,.w ktérej wyswietlane sg
filmy propagandowe, .1lustrujgce gospodarkg- miejska, piekno
miast polskich etc.

Prosty i tadny, jako.rozwiazanie zewngtrzne i wewnetrzne,
jest pawilon Banku. Polskiego projektu arch. K..Totloczko
z Warszawy. Szgzegbétowy opis mieszezacych sle na tym te-
renie pawllonéw M. Komunikacji, Peczt i Telegraféw, oraz
przemystu lotniczego i samochodowego podajemy nizej.

Teren B laczy sie ulicg Sniadeckich z terenem (), sta-
nowiaeym osrodek Wystawy o powierzchni 36.000: m? i poto-
zonym w parku Wilsona. Jest to bezsprzecznie najladniejszy
teren wystawowy, zaprojektowany w sposéb plerwszorzedny. Na
wstgple do niego potozony jest pawilon Nr. 36 ,,Polonja zagra-
"nlca” dzielo arch. R, Stawskiego. Jest to utrzymany w prostych
llnjach klasycznych budynek murowany o powierzchni 1370 m?,
wznlesiony kosztem wychodZctwa polskiego w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki Pélnocnej; ma on pozostaé w przyszlosci
jako trwala pamiatka w postacl ,Muzeum WychodZctwa Pol-
skiego. Eksponaty  tego pawilonu umieszczone wedlug miej-
- scowoscl, gdzle przebywa nasze wychodZctwo, odnoszg sie
do dzialéw historycznego, etnograficznego, naukowego, gos-
podarczego, zrzeszen | wreszcle sztuki. Centralne miejsce
w pawilonie ‘slusznie zajmuje najbardziej liczebna Polonja
Amerykanska, Stoi tu .poplersie marmurowe Herberta Hoo-
vera.
nadzie, Argentynie, Brazylji, Chinach (Charbin), Turcjl, Szwec;ji,

Czechostowacji, Danji, Belgji, Francji i Wegrzech, Calosé daje

imponujacy obraz sity twérczej elementu polskiego na obczyznie

Pawilon ,,Polonja zagranicqg”.

Za pawilonem ,Polonji zagranlca, wznosi slg przebudo-
wana calkowicie palmiarnla, budynek ze szkia i ielaza o po-
wierzchni 2000 m®, wysokoscl w czeéci centralnej okolo 20 m.
Czefé Srodkowa zajniuje palmiarnia, na prawo znajdujg sle
roliny kolonjalne: drzewo kawowe, herbaciane, ryz, pleprz
It. d, na lewo: araukarje, rododendrony, granaty, oliwki, etc,

Do bardzo lnteresu]qcych nalezy dzial kaktuséw 1 wodnych . :

ro$lin tropikalnych, ‘Naprzeciwko palmiarni, lecz -w znacznem
oddaleniu, przegrodzonem efektownym wodotryskiem $wietlnym

Boczne miejsca zajmuja skupienia® wychodzcze w Ka-

i doskonale utrzymanemi rabatami kwietnemi i trawnikami, po-
fozony jest jeden z najefektowniejszych budynkéw wystawy —
przemystu szklanego. Piekny ten pawilon, zaprojektowany przez
architekta R, Stawskiego, a wykonany catkowicle ze szkila
i zelaza, zawiera eKsponaty takie jak: szkio butelkowe, sto-
lowe, techniczne .1 taflowe, jak réwniez bardzo tadng galan-
terje szklang.'

Pawilon wzniést kosztem wlasnym zwigzek Hut Szklanych
w Polsce. Poczynajac od podiogi, konczac na ozdobach i wy-
kresach wszystko tu wykonano ze szkla; zalowaé wypada
jedynie, Ze nie wyzyskano catkowicie efektéw Swietlnych, ktére
mdgtby daé¢ wieczorem przy sztucznem oswietleniu ten budy-
nek tgcznie z bijacym przed nim wodotryskiem. Po bokach .
osl—palmiarnia~—wodotrysk—przemyst szklany, mamy z prawej
strony pawilon pracy kobiet { pawilon uzdrowisk, Pierwszy,
projektowany przez architekta p. Hryniewlecka-Piotrowska, mies-
ci dorobek koblety we wszystkich dziedzinach jej dziatalnosci,
a wiec: jej prace naukowa 1 zawodowa, twdrczos¢ artystyczna,
odzwierciadlenie roli koblety w zyciu gospodarczem kraju, spo-
tecznem | gospodarstwie domowem, Z tej ostatniej dziedziny
pokazano pare nowoczesnych urzadzen domowych w modelach,
wykonanych wedtug zaleceh naukowej organizacii,

Na pietrze pawilonu, dokgd prowadzg do§¢ dziwaczne
schody, kawlarnia Kota KuZniczanek z tadnym widokiem na
park Wilsona, Obok — nieduzy pawilon uzdrowisk polskich,
wewnatrz ktérego znajdujemy -nieco statystyki, oplséw i wi-
dokéw wiekszosci popularnych miejsc uzdrowiskowych. W pa-
wilonie tym zwlazek wuzdrowisk: polskich nie wysilit sie na
clekawsze 1| bardziej. propagandowe zobrazowanie naszych
miejsc leczniczych i odpoczynkowych, liczac widocznie na to,
12 1 bez tego szeroka publiczno$é powstrzymywana od wyjazdu
zagranice bardzo wysokiemi oplatami paszportowemi nolens
volens przysporzy mu niezawodng klijentele.

Pawilon prasy.

Po stronie lewej umleSclly sl¢ pawilony prasy 1 prze-
mystu muzycznego. Pawilon prasy (powierzchnia 1,170 m?2)
zbudowany wedtug projektu ‘architekta R. Stawskiego, dzie-
li sle na stoiska powazniejszych firm wydawnlczych w kté-
rych znajdujg sil¢ okazy wydawnictw, poczynajac od czaséw

" najstarszych, statystyka rozwoju czasopism, wydawnictw kslgz-

kowych i t d. Ciekawa gablote stanowia ,Wydawnictwa

nielegalne’” przewaznie z okresu walk niepodlegtosciowych.
Przemyst muzyczny daje pokaz,polskich wytwérh forte-

pianéw, pianin, organéw 1 iInstrumentéw de,-tych i rznietych,

majacych plekng przeszio§é za soba.

Obok nlewielki i bardzo nowoczesny pawilon wiasny
znanej firmy konfekcyjnej .B. Herse w Warszawie. Z punktu
widzenia technicznego pawilon ten jest o tyle ciekawy, iz
wykonano go z materjalu amerykanskiego ,celotex”, (rodzaj-
impregnowanej tektury), z ktérego pobudowano réwnilez pawi-
lon Ministerstwa Poczt 1 Telegraféw (patrz nizej). Wymienié
wreszcle 'nalezy potozong tu Centralng Restauracje P. W. K.,
przerobiong z budynkéw browaru Huggera i mogaca pomlesclé
i przekarmié kilka tyslecy oséb.

‘Rozmieszczenle wyzej opisanych pawilonéw na tle zieleni
usprawiedliwia poniekad $miale pomysty pomalowania zewnerz-
nego budynkéw, poczynajac od koloru kanarkowego, (pawilon

pracy kobiet) do fjoletéw réznych odcieni (prasa, restauracja).
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Most nad ul. Matejkl wiedzie' z terenéw C na tereny
D powierzchni 57.000 m2 Zajmuja je Handel 1 Rzemiosta.
Rada Naczelna Zrzeszen Kupiectwa Polskiego 1 Zwlgzek To-
warzystw Ubezpleczeniowych daja pokaz wzorowych urzadzen
handlowych, statystyke z dziedziny pracy I rozwoju instytucyj
ubezpleczenjowych, oraz swoja wystawe reprezentacyjng. Drugi
pawilon réwnolegly do pilerwszego zajmuje izba Przemystowo-
Handlowa w Poznaniu, ktéra umieScita. w wiezach po obu
kraficach ‘pawilonu wystawe swych izb krajowych 1 miesza-
nych poisko-cudzoziemskich. :

Wiekszy od nich pawllon zajmujg rzemiosta; znajduje

sle tu wystawa wyrobéw ze wszystkich prawie dziedzin rze-
miosta polskiego, wyjawszy ziotnictwo i jubilerstwo. Nie daje
ono jednak dokladnego pojecla o wysokiej wartoscl i roz-
. woju niektérych rzemios! polskich, jak garbarstwo, rekawicz-
nictwo, szewstwo. Pawllon zdobi rzezba wyobrazajgca rze-
miosla polskie.

W czterech diugich budynkach pomiedzy temi pawilona-
ml | za niemi mieszcza sie bazary — kilkadziesiat sklepéw sprze-
dajacych wyroby przemystu ludowego, galanterje pamiatkows,
stodycze, przetwory i wina owocowe 1 t. d.

Zesrodkowanie tu na wystawle handlu drobnego wyrobami

Prz‘emys}u ludowego jest niewatpliwie celowe ze wzgledu na
mozno§¢ zapoznania z nieml wycieczek cudzoziemskich 1 kra-"

Jowych, ‘natomtast tnne kramy zwlaszcza z t. zw..,,pamiai}tkaml
Wystawowemi’ budza duze watpliwodcl. Zresztg jest to jedyne

Srodowlisko handlowe na cate] wystawle, a pofozone w przej-

Sclu na tereny E, mimo swego do$¢ opfakanego w_yglqdu
Zewnetrznego, | bardzo matej wartoSci wewnetrznej, nie ‘razl
zbytnio, :

Mieéci sle tu jeszcze pokaz Polsklego C'zerwopego
Krzysa w barakach i namiotach wypozyczonych przez wojsko.
Znajdujemy w nich: stacje sanitarng, odiywcza i ratownicza,
sanitarny samolot, samochéd t inne, Na licznych modelach,
mapach, wykresach 1 fotografjach przedstawiono prace réznych
Instytucyj Czefwonego Krzyza, jak Szké} Pielegniarstwa, Domu
Inwalldéw, Siéstr 1 t. d. - :

Teren E zajmuje wiecej niz potowg ogélnego terenu wy-
Stawy, bo.liczy 343000 m2. Miescl si¢ tu caly dzial rolnlc.zy,
Czesé przemystu budowlanego, spozywczego i t, d% stad]op
SPortowy, hale zjazdowe, restauracje, kawiarnie 1 dancingi.

reszcie t, z, ,Wesole Miasteczko” typowy Luna—Pz}r’k, oraz
dministracja Powszechnej Wystawy Krajowej. llos¢ pawi-
longw rozrzuconych nieréwnomiernie na tym tereni.e wynost
Przeszlo 50, Sg to przewaznle jednak pawilony mnlejsze. _DO
cemlejSZych naleza: brama wejéclowa z wieza obserwacyjna,
zbudowana wedtug projektu arch. K. Mlllera’i budynek-‘adml-
nlstracj| P. W. K. Po drugiej stronle wejScia znajdujg sle
Pawilony: Zwigzku Polskich Fabryk Portland—Cementu, efek-

\

towhy budynek, zawierajacy pokaz wytwérczosci polskich ce-

- mentowni, pawilon przemystu budowlanego o powlerzchni 1200 m2,

gdzie umieszczono wystawe wyrobéw przemystu budowlano-
drogowego, asfaltowego, papowego i t. d., ceramiki budowla-
nej, wyrobdw z kamienia, z gliny i betonu. Sporo eksponatéw
z dziatu budowlanego, ktére nie mogly byé umieszczone wew-
natrz, znajduje sie na wolnem powietrzu obok tych pawilonéw.

Efektowne pawilony z dziedziny ceramiki i witrazy wy-
stawily firmy ,Zérawno* | ,Zelenski®. Przemyst galanteryjny
i zabawkowy ma oddzielne pawllony: .

W _diugim budynku o powlerzchni’8.350 m’ rozlokowano -
czgsé przemyslu chemiczno - technicznego, przemyst meblarski,
ceramike szlachetna, oraz przemyst spozywczy. Wérédd kom-
pletéw 1 pojedynczych sztuk umeblowan stylowych 1 urzadzen
domowych jest sporo rzeczy wykonanych z duzym smakiem
artystycznym. To samo mozna powiedzieé i o ceramice szla-
chetnej, wsréd ktérej dominuja wyroby z porcelany. .

Przemyst spozywczy reprezentujg: mtiynarstwo, piekar-
stwo, przetwory owocowe, wyroby cukiernicze, miesne, rybne,
mleczarstwo,  przemyst zlemniaczany i spirytusowy, wreszcie
chlodnictwo, Z licznych tablic i wykreséw widoczny jest po-
my$lny 1 naturalny® dla kraju rolniczego, jakim jest Polska,
rozwdj u nas przemystu spozyczégo. W pawilonle tym odreb-
ne stolsko zajmuje przemyst Wolnego Miasta Gdanska, szuka-
jacy ekspansji na rynku polskim.

Oddzielnie figuruja: przemyst browarniczy, bedacy zbio-
rowa wystawg Centralnego Zwiazku Przemystu Piwowarskiego
i Stodowniczego oraz przemysl Cukrowniczy. Pawilon tego
ostatniego jest prawdziwg ozdoba architektoniczng terenu I,
tem wiecej, ze 1 wnetrze jego nalezy do najtadniej pomysla-
nych i najlepiej przedstawionych pokazéw na calej wystawie.
Zobrazowano tu w sposéb pomyslowy wytwérczoéé polskiego
przemystu cukrowniczego, stan jego techniczny, organizacje
i handel cukrem, :

Szereg mniejszych pawilondw i kjoskéw:zawiera wyroby
firm przemystu cukierniczego, fabryk wédek i Itkleréw, Wsréd
ostatnich zwraca ‘uwage efektowny pawilon wspdlny czterech
znanych wytworni wyrobéw alkoholowych.

Pokaz przemysiu spozywczego zamyka przemyst ziemnia-
czany: a wiec gorzelnictwo, syropiarstwo, wyroby dekstryny
1 klejéw rodlinnych. Naczelne miejsce w nim zajmuje Po-
znanskie,

Reszta terenu F, poza placam! rozrywkowym 1 sporto-
wym po$wiecona jest w calodci-rolnictwu, lesnictwu, ogrodow-
nictwu ‘| produkcijl zwlerzecej, wreszcie organizacjom ziemian-
skim 1 wloScfanskim. Dwa Ministerstwa Rolnictwa 1 Reform
Rolnych maja tu swe gmachy. Pierwsze przedstawla swe
prace i wyniki w dziedzinie produkcji rosSlinnej 1 zwierzecej,
zobrazowane systematycznie i bardzo przejrzysScie. Znajdujemy

Pawllony ogrodnictwa
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tu réwniez dorobek pafistwowego Instytutu Naukowego Gos-
podarstwa Wiejskiego.

Drugie Ministerstwo ograniczylo sie przewaznle do wy-
stawienia map, tablic i wykreséw, jak réwniez Panstwowy
Bank Rolny, zajmujgcy osobny pawilon, Oddzielne pawilony
poswiecone sa réwniez oswiacie rolniczej 1 spéldzielczosci (cle-
kawy model wzorowej wsi Liskéw).

Ogrodnictwo, - pszczelarstwo 1 jedwabnictwo reprezen-
towane sg tak w oddzielnych budynkach, jak 1 na wolnem
.powletrzu, - W pokazie . pszczelnictwa bierze udzial réwniez
Ministerstwo Komunikacji, wsréd pracownikéw ktérego ta po-
zyteczna gatez produkcji cieszy sle coraz wiekszym rozwojem;
jedwabnictwo przedstawia centralna stacja jedwabnicza’'w Mi-
lanéwku.

Duzy pawilon o powierzchni 3400 m? zajmuje produkcja
roSlinna; dominuje tu pokaz selekcjl roélint uprawnych, produkciji
ro$lin spozywczych, przemystowych i technicznych. Do naj-
ciekawszych nalezy pokaz Sekcji Nasiennej do Spraw Nasien-
nictwa w Warszawie. Hodowli nasion poswiecony jest réw-
niez pawllon firmy K, Buszczynski w Warszawie. Meljoracje
rolne przedstawiaja w swym pawilonie ogélny stan meljoracji
w Polsce; rozwéj obszaréw drenowanych, wzory ktérych wy-
stawiono nazewnatrz budynku, rozwéj spétek wodnych i t. d.
Przemyst nawozéw sztucznych wystapil okazale, dajac prébki
i statystyke swej wylwérczoscl w tadnym wiasnym pawilonie.
Wyniki zastosowania nawozéw sztucznych do réznego rodza-
ju gleby przedstawiono na szeregu poletek doswiadczalnych.

Dalej mamy na terenie E w oddzielnych pawilonach po-
kazy mleczarstwa i jajczarstwa, produkcji zwierzecej, gospo-
darki rybnej, wreszcle gospodarstwo hodowlane, przedstawione
w szeregu kurnikéw, chlewni, obér 1 stajni; w ostatnich zwra-
cajg powszechng uwage stajnia arabskich koni pétkrwi hr. F,
Kwileckiego. :

Oryginalny przez swa architekture, a niezmiernie  cieka-
wy w tresci pawilon, wznlosto lowiectwo polskie wedlug pro-
jektu' arch. J. Millera. Mieszcza sie tu prywatne kolekcje
wspaniatych trofeéw mysliwskich z polowan w kraju i egzo-

Pawilon fowiectwa.

tycznych; z przyjemnoscig stwierdzié mozna, ze zwierzostan
w Polsce, tak nielito§ciwie wygubiony za czaséw wojny Swia-
towej, wraca do lepszego stanu, dziekl staraniom Wiadz Rzg-
dowych 1 prywatnych wiasciciell, !

Stabsze sg nieco pokazy leSnictwa i przemystu drzew-
nego. W pawilonie leSnictwa wiekszos¢ stoisk wypelniona jest
pokazem Departamentu Lesnictwa, ktéry przedstawia stan za-
lesienia w Polsce,. gatunki drzew, szkétki i kultury lesne,
tudziez walke ze szkodnikami leSnemi, Stojgcy obok pawilon
drzewny, zbudowany w stylu barokowym, wystawia drzewo
budowlane, podkiady kolejowe, kopalniaki, stupy telegraficzne
it. p. pétsurowce,, Z péifabrykatéw znajdujemy: dykty, forniery,
gonty, klepki, szprychy, wreszcie oddzlelng grupe stanowia
narzedzia ,przemystu drzewnego. '

Firma ,1. Tn. Glesinger* z Cieszyna przedstawita réw-
niez prébki i sposoby przerébki drzewa we wlasnym pawilo-
nie, zbudowanym z limby tak rzadkiej u nas obecnie.

Pokaz rolniczy zamykajg liczne firmy, produkujace narze-
dzia rolnicze, Panstwowy Instytut Metereologiczny, oraz pawi-
lony: organizacyj ziemianskich, ziemianek i wlo$cianek.

W pileknym pawilonle ziemian, zbudowanym przez ar-
chitekta S. Mieczowskiego z Poznania, z plaskorzezbami p.
Kwileckiej znaleZzé mozna liczne dane statystyczne, charakte-
ryzujace role ziemianstwa we wszystkich dziedzinach pracy na-
rodowej, spotecznej, kulturalnej i gospodarczej. Mamy tu nad-
to 3 sale reprezentacyjne. Plerwsze 2-zawierajg duzo war-
toSciowych portretéw naszych wielkich mezéw stanu 1 wodzdw:
ks. Adama Czartoryskiego, Andrzeja hr. Zamojskiego, Lubec-
kiego, generatéw Dgbrowskiego, Pradzynskiego, Chiapowskie-
go, marmurowe . popiersia marszatkéw Sejmu, gobeliny, pasy
stuckie, rzedy, bulawy i sztandary. W sali trzeciej historycz-

nej—pamiatki po Krélu Janie Sobleskim, namiot Kara Mustafy,
rzad staropolski kasztelana Lackiego i wiele innych, niezmiernie
wartoSciowych dziet sztuki, Jest to prawdziwe male muzeum,

. - I'- 3 .l | . ,?g

W

Paszteclarniq ,,Pod Twardowskim”.
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z ktérego niepodobna wyjs¢ bez zadumy nad glorjg naszej
Swietnej przesztosci historycznej. W pawilonle ziemianek i wio$-
clanek poza wykresami i réznemi wydawnictwami znajduje si¢
sporo ‘eksponatéw z dziedziny rzemiost kobiecych i folkloru.

Przyciagajace tlumy zadnych wrazen ,Wesote miastecz-
ko“ nie wykracza poza szablon zwykiych Luna-parkéw, na-

Wesote miasteczko.

tomiast budynek sali dancingowej i zewnatrz i wewnatrz na-
lezy do najbardziej oryginalnie 1 &§miato zaprojektowanych
! mégiby byé ozdobg kazdego miejsca atrakcji. Posiada on
?ajwwksza w Europie kopute drewniang. Projektowat go arch,
. Miller,

*

Ogéinie biorgc tereny K, dzieki racjonalnemu rozplano-
waniu, przejrzystemu ukladowl, kilku oryginalnym budynkom
i dobremu o$wietleniu, naleza do najlepszych na Wystawie
1 prezentujg sie dobrze, tak we dnle, jak i wieczorem po
zamknieciu pawilonéw, - Nie da si¢ tego powiedzieé o innych
terenach, zwilaszcza reprezentacyjnym terenie A, ktéry z na-
staniem ciemno$ci robi przygnebiajace wrazenie, dzieki zupet-
nie chybionemu oSwietleniu. W pogoni za estetycznem stono-
wanlem efektéw Swietlnych, nie liczono sie wcale z podsta-
wowem zadaniem kazdej wystawy: przyciggaé wieczorem silg

1 barwnoscig osSwietlenia ttumy zwiedzajgcych. Operowanie

i matowem $wiattem, chowanie mlecz-
musialo sle zemscié

wylacznie mlecznem
nych zardwek w matowe duze pudia,
i daé efekt ujemny.

Jest to wszakze szczegét,

Na zapytanie jak sie naogét przedstawia Powszechna
Wystawa Krajowa - Poznaniu, dzi§, w plerwszych tygodniach
otwarcia Wystawy, powledzie¢ juz mozna, ze speini ona swe
zadanie, bo to, co zgromadzono na niej pokazuje dowodnie, ze
w pierwszych . X latach odzyskanej Niepodlegto$ci dokonano
powaznego dzieta, Odbudowano kraj, wyniszczony . wojnami
1 rabunkowa gospodarkg zaborcéw, uruchomiono warsztaty pra-
cy, zmontowano aparat panstwowy 1 obrone kraju, rozwinieto
szeroko szkolnictwo, rozbudowano 1 usprawniono $rodki komu-
nikacji, ustalono wreszcie walute, Powszechna Wystawa Kra-~
jowa w Poznaniu jest manifestem daznoscl pokojowych Rze-
czypospolitej Polskiej, ktérej wlelkos§¢ 1 przyszio§é lezy na
drodze zgodnych wysitkéw wszystkich warstw spoleczenstwa
w powszedniej, mozolnej a wydajnej pracy. To tez Powszechna
Wystawe powinny zwiedzié jak najszersze rzesze, ale zwiedzié
powaznie i wnikliwle, jak powazng jest sama Wystawa,

Pawilon Ministersiwa Komunikacji.
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Pokaz Ministerstwa Komunikacji na Powszechnej Wystawie
Krajowe] w Poznaniu.

Inz. S. Wasilewski.

sle w gmachu Chemji, nalezgcym do Unlwer§ytetu Pg-

znanskiego; natomiast Ministerstwo Komunikacjl, a takze
Rolnictwa, Poczt i Telegraféw posiadajg wiasne oddzielne pa-
wilony, To wyodrebnienie, przynajmniej dla I\/’Iinlsters_twa Ko-
munikacji, bylo koniecznoécig z dwuch powodéw: palac Rzg-
dowy, jako budynek Uniwersyteckl, skiada sl¢ z szeregu
nieduzych sal i pomieszczen na parterze i pigtrach; sg one
dostatecznie wygodne dla rozmleszczenia malych przedmiotéw
i wykreséw, z ktérych, pdza pokazem Mlnlsterstwa_ Robét Pu-
bllcznych 1 Urzedu Marynarki, sktadajg sl¢ przewaznie ekspo-
naty wiekszogci Ministerstw, natomlast nie sa odpowiednie do
rozlokowania wiekszych objektéw, licznie zgromadzonych w po-
kazie Ministerstwa Komunikacji; pozatem tereny pomigdzy Pa-
lacem Rzgdowym a Patacem Sztukl nie nada- '
waly sie do ustawienia na nich taboru kolejowe-

Pokaz Rzadowy na Powszechnej Wystawie Krajowej miesel

“i.inz. S, Wasilewski,

znaniu, oraz z Komitetu Wystawowego M. K, inz. J. Wolkanowski
Wybdér Sgdu Konkursowego w dniu
28.VI. r. 28 padt na projekt architekta Jozefa Padlewskiego.
Za projektem tym przemawialy: nowoczesna, prosta w swych
formach elewacja, dobre rozplanowanie stoisk i o$wietlenie ich,
smiata konstrukcja wigzan dachowych, udatne rozmieszczenie
taboru nazewnatrz. Byl to jedyny projekt, rozwigzujgey roz-
mieszczenie znacznej ilosci parowozéw i wagonéw w zupelnej

‘niezaleznosci od samego budynku, za pomoca wstawlenia ta-

boru z boku pawilonu bez uciekania sie do wewnetrznej prze-
suwnicy. ’

Po opracowaniu rysunkéw wykonawczych przez arch.
Padlewskiego, Dyrekcja Kolei P. w Poznaniu rozpisata prze-
targ na budowg gmachu prowizorycznego z terminem wyko-

TN LR TRCHE TR | ARk Toaan 0 805 773

4o, ani ze wzgledu na odlegtosé od projektowa-
nej bocznicy kolejowej, anl, co wazniejsze, ze
wzgledéw' estetycznych. W razie ustawienia
taboru ‘przed Patacem Rzadowym, co bylo jedy-
nle mozliwe, rozwigzanie architektoniczne jedne-
go 7 najtadniejszych dzi§ placéw w Polsce by-
toby zepsute, Nadto Ministerstwo Komunikacji
pragneto mieé sporg sale dla wyswietlania swego
filmu propagandowego, takiej za$ sali w gmachu
Chemj! nie mozna bylo stworzyé. '

Gdy zatem wyjaénita sie konlecznos¢ bu-
dowy wiasnego pawilonu' i uzyskano bardzo ko~
rzystny teren poloiony obok gidwnej arterji
wystawowej, wigzgcej reprezentacyjny teren A
Z 4 innemf terenami, wydzierzawiono natych-
miast od Zarzadu Wystawy plac o powlerzchni
8000 m? potozony pomiedzy ulicami Sniadeckich
| rektora Swiecickiego, Niebawem Ministerstwo
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Komunikacji oglosito konkurs ograniczony na A S
projekt szkicowy pawilonu, obliczajac powierzch-

nle uiyteczng jego na +3300 m? reszta terenu

miata odejsé pod pokaz taboru kolejowego, _ ;

lezszych eksponatéw, zlelence | t. d. W sklad Sadu nania do d. 16 kwietnia 1929 r. Wykonanie robét przypadto

Konkursowego weszli: ‘. p. prof. S. Noakowsks, archltekt Po-
Wszechnej wystawy Krajowej inz, J. Millzer, Dyrektf)rzy De-
Partamentéw M. K. 4. Ciechanowiecks i A. Ifl’rank, inz, F, Ry-
bicki jako przedstawiciel Dyrekcjl Kolel Pafstwawych w Po-

-

Pawilon Ministerstwa Komunikacji.

T

3

w udziale firmie ,Przedsiebiorstwo Budowlane, J. Kornaszewski
w Ostrowie*, . ktéra po zatwierdzeniu przetargu w dniu 3/X
1928 r. poczatkowo poprowadzita roboty w szybkiem tempie,

pragnac wykonczyé pawilon jeszcze przed czasem umdéwionym,

Jednakowoz niebywale mrozy tegorocznej zimy |
wlosenne warunki atmosferyczne sprawily, ze do-
plero pod koniec kwietnia pawilon byl calkowicie
wykonczony, ‘tory ulozone i tabor ustawiony. W ja-
kich warunkach muslano przytem pracowaé, Swiad-
czy zdjecle umieszczone w Nr, 5 (57) z r. b, ,In-
zyniera Kolejowego®, wykonane w dniu 8 kwietnia
r. b, a wigc na 5 tygodni przed otwarclem wy-
stawy. Notowano wéwczas temperatue —8° C, a
szate Sniezng 20 cm!

Podczas, gdy w Poznaniu budowal sie pa-
wilon, w kilkunastu punktach sleci P. K. P. przy-
gotowywano eksponaty wystawowe. Nad wykona-
nlem ich czuwali Delegaci do spraw wystawowych,
wyznaczeni przez Prezeséw kazdej Dyrekcit, W War- -
szawle za$ pracowal Komitet Wystawowy, zlozony
z 3 oséb: inz. 8. Wasilewskiego, A. Tuza, ¢ 7. Woi-
Eanowskiego przygotowujac mapy, wykresy, fo-
tografje, djoramy,” djapozytywy, zdjecia filmowe
i t'd. W Poznaniu utworzono réwniez Komisje
Wystawowg pod przewodnictwem Prezesa inz. S.
Ruciniskiego, przy udziale Naczelnikéw wydzialéw
i1nz, F. Rybickiego; na barkl jej spadt clezar
duzych robdét inwestycyjnych, przygotowania Dy-
rekcji do wzmozonych przewozéw osobowych
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I towarowych, kontroll i wykonywania we wiasnym zakresfe robét
na terenie wystawowym M, K. Ten wspolny wysitek wszystkich
organéw sprawil, iz pokaz M. Komunikacji by! ukonczony je-
den z plerwszych; w przeddzien otwarcia oficjalnego Powszech-
nej Wystawy wszystko byto gotowe 1 na miejscu w najdrobnej-
szych nawet szczegébtach.

Stusznos¢ zauwazyé kaze, ze 1 inne Ministerstwa wbrew
przepowiednfom, zdazyly na czas z wykonczeniem prac wy-
stawowych.

Rozplanowanie - eksponatéw wewnatrz
streczalo  Ministerstwu  Komunikacji niemate
Budynek ‘byt zaprojektowany w zalozeniu, iz we-
wnatrz pawilonu ma sle znajdowaé®duzy stosun-
kowo pokaz z dziedziny lotnictwa cywilnego; liczo-
no sie z umieszczeniem 2 samolotéw na ziemi, a
trzeciego podwieszonego u stropu, dla umieszczenia
ich zaprojektowano odpowiednie wneki, Mial réw-
niez wewnatrz budynku staé czeSclowo tabor kole-
jowy: 1 parowéz i | wagon specjalny (dynamo-
metryczny). W nastepstwie pokaz lotniczy zostal
zredukowany do paru malutkich modeli, jak réw-
niez odpadly projektowane do ustawienia jednostki
taborowe. Wycofanie tych podstawowych ekspona-
téw pozbawilo odrazu wnetrze pawilonu charakte- °§
rystycznego wygladu wystawy kolejowo-lotnicze;j.
Teraz trzeba bylo rozmiescié na 3300 m* powierzch-
ni przeszio 350 eksponatéw w 22 dziatach, bardzo
niejednolitych pod wzgledem charakteru wystawia-
nych objektéw. Gdy jedne dzialy jak finanse, stan
liczebny personelu, naukowa organizacja pracy
i t. d., zawieraly z natury rzeczy same prawie
mapy, druki | wykresy i nle potrzebowaly niczego
poza ekranami, to odwrotnie dzialy: mechaniczny
(utrzymanie taboru), drogowy, zabezpleczenia po-
clagéw, kulturalno-oSwiatowy, posiadaly bardzo du-
za 1ilos¢ przedmiotowych eksponatéw, wymagajacych
ustawlania na stolach, a czestokro¢ specjalnych

budynku na-’
trudnosci.

urzgdzen, montowania na plytach i't, d. Dla-

tego z koniecznodcli zdecydowano sie - zabu- .
dowaé caly sSrodek pawilonu nieprzerwana ; linjg ekra-
néw i stotéw, na ktérych znalazly miejsce eksponaty obu

wyzej wskazanych typdw, Stracita na tem perspektywa'pa-
wilonu, lecz zyskala przejrzystosé ukiadu, o ktéra najbardziej
chodzilo Komitetowi Wystawowemu. Niezabudowang ekrana-
mi pozostala czeS¢ frontowa gmachu od ulicy Wystawowej

I Sniadeckich, tworzaca duzg hale o powierzchni przeszlo 500'm’
w niej umieszczono czotlowe eksponaty Inwestycyjne, mapy
Swietlna i plastyczna, kioski z djapozytywami, wreszcie biura
Towarzystw turystycznych i t. d.

Od tego miejsca nalezy rozpoczynaé zwiedzanie pawilo-
nu M, K. Wewnetrzne odrobienie jego skiada sie z plétna
zaglowego, utrzymaneégo w tonach zéito-ztotawym 1 zielonym,
Ekrany i stoly obciagnieto réwniez ptétnem, pcmalowanem na
kolor ciemno - pawiowy. Gérna kondygnacja okien przypré-
szona na niebiesko, dolna jasno zéttym kolorem, calo$é daje
mite o$wietlenie wnetrza,

Hala wejsciowa pawilonu M. K.

Uklad eksponatéw idzie dzialami 1 ma na celu przedsta-
wié wyniki, osiggniete w ubieglem dziesiecioleciu w dziedzi-
nach odbudowy, scalanla i rozwoju kolejnictwa polskiego.

Kierujgc sie na prawo od wejScia wchodzimy do stoisk
Nr.Nr. 1, 2 i 3, ktére zajmuje Dzial I — Zniszczenie 7 odbu-
dowa kolei zelaznych na ziemiach polskich. Stolsko Nr. 1
poéwiecone jest wylgcznie ilustracji zniszczen wojennych.
Zgromadzono tu kilkaset fotografji z okresu wojny Swiatowej,

G
umieszczone sg one w szafkach, albumach i oprawnych odbitkach,
[ Ix { s rozwieszonych na $cianach; sa to przewaznie bardzo ciekawe
% - Plan pawilonu zdiecia, wyjete z rzadkich obecnle wydawnictw zarzadéw ko-
o } ‘E { % = Ministerstwa lejowych i wtadz wojskowych _p.ar']stw wojujacych, z prywat-
) 3 oA nych zbioré6w 1 t. p. Zebrano je w celu przypomnienia oby-
P } S { 5 Komunikacji watelom polskim, a.zwtaszcza obeym, jak wielkim zniszcze-
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" pedzla technika Dyrekcji ' Gdanskiej Pupacza.
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niom podczas wojny ulegly nasze ziemie i w jak fatalnym
stanie znajdowato sie kolejnictwo polskie w czasie przejecia
jego z rak zaborcéw. Skale i wartosé znisz-. .
czen w budynkach, mostach it. d. na poszcze-
gblnych terenach Polski maluja wymownie roz-
wieszone tu mapy i wykresy, ilustrowane odpo-
wiednio, |

W nastepnych 2 stoiskach pokazano jak
w poszczegdblnych latach szta odbudowa polskich
kolei panstwowych. - Wykresy wskazuja, ze w
oslemdziesigciu kilku procentach odbudowano
wszystkie zniszczenia; akwarele, rysunki i foto-
grafje podajg wyglad odbudowanych dworcdéw,
doméw mieszkalnych, warsztatéw, stacji wodnych,
mostédw, wiaduktéw, przepustéw 1 t. p.

Widzimy z nich, e przy odbudowie Za-
rzad Kolejowy kierowal sie nietylko celami
utylitaryzmu, lecz przykiadal duza wage do
piekna budowli. Olbrzymia wickszo§é budyn.-
kéw kolejowych wzniesiona jest z zastosowa-
niem “rodzimego stylu. Celniejsze pod wzgle-
dem architektonicznym budynki i mosty przed-
stawiono na licznych modelach. A wigc ogla-
damy‘modele pieknych dworcéw w Zyrardowie
I Radziwittowie (Dyrekcja Warszawska), szereg
tadnych dworcéw Dyrekeji Wilenskiej (Druskie-
niki, Bieniakowle, Podbrodzie),: wreszcie model
niedawno zbudowanego w stylu patacéw polskich
duzego dworca w Delatynie, Z poSréd mostow
zwracajg uwage modele mostéw przez rzeke Niemen pod
Grodnem | Wake pod Wilnem, model stynnego mostu
przez rzeke Prut w Jaremczu, wreszcle modele  mos-
téw, przejazdéw i przepustéw w gérach Karpackich (Dy-
rekcja Stanistawowska). Clekawy jest model wiaduktu w Tur-
ce nad rzeka Stryj, gdzle na nieduzej stosunkowo przestrzeni
okolo 0,5 km przechodza i tunel i wiadukt, i przejazd 1 mo-
sty szosowe. Wykonal go inz. 4, Milaszewski, pracownik Dy-
rekcji K. P. we Lwowle, Modele dworcéw 1 mostéw Dyrekejl
Wilenskiej sa roboty wybitnie uzdolnionego pracownika tej
Dyrekcji H. Czeczotta, nazwisko ktérego jeszcze nle raz bedzle
figurowaé w niniejszym opisie. Bardzo pracowicie wykonany i1a-
dny schemat, mostu i przekroju geologicznego -koryta Wisty pod
Sandomierzem data Dyrekcja Radomska; jest to Inkrustacja
srebrem w hebanie 1 Innych gatunkach drzew szlachetnych,
Z tej samej Dyrekcjl pochodzi réwniez wykonany oryginalnie

W drzewie gruszkowem model przyczélka | filaru przybrzez-

Nego z dzwigarem zelazo betonowym mostu ‘na Wisle pod
Sandomierzem. 1
Nastepnie przechodzimy do Dziatu 1l — Budowa nowych
linji ¢ inwestycje kolejowe. Inwestycje juz wy-
konane, przedstawione sg w stoisku Nr. 4, gdzie
widzimy: modele wiaduktéw i przepustéw z linji
Kalety-Podzamcze, mapy budowy nowych linjl,
mape nowych polaczef linij normalnotorowych
1 waskotorowych, wybudowanych na kolejach
Gérnego-Slgska, modele budynkéw 1 dworcow,
jak nowej parowozown! Lwéw—Kleparéw, dwo- /
rca w Gdyni, zbudowanego na Wystawe Pow-
szechna dworca zachodniego w Poznaniu, ty-
powego domku torowego w Szcze$liwicach It.d.
Catz &clane tego stolska zajmuje efektownie
wykonane malowidlo plastyczne polskiego wy-
brzeza morskiego ze zbudowanemi za czasow
polskich linjami kolejoweml. Malowidlo jest

Cze$é eksponatéw z dziatu inwestycyj,
jak juz wspomniano,znajduje sie w hali wejscio-
wej; naleza do nich najwigksze roboty Inwesty-
cyjne nieukonczone jeszcze calkowicie, jak roz-
budowa stacji ‘1 portu w Gdyni, budowa wezia
Warszawskiego, budowa nowego gmachu dla
Dyrekcjl kolel panstw, w Warszawie. Ogladamy
wiec tu wykonany w drzewle i kolorowany model
plastyczny wybrzeza morskiego koto Gdyni
z pertem handlowym, urzgdzeniaml przefadun-
kowemi i stacja kolejowa; model w skali 1 : 1500

wykonat Brzeczkowski, technik Dyrekeji Kolel P. w Gdaf.
Budowa wezta Warszawsklego, ktérego plany widzie.

St. Nr. 3. Odbudowa kolei polskich.
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liSmy w stoisku Ne 4, przedstawiona jest przekrojem linji
srednicowej u zbiegu ul, Nowego _swiata i. Al. Jero-
zolimskiej. Przekrdéj ten prowadzony jest przez oba otwo-
ry tunelu, jak rowniez miejsca na pobliskim terenie
ciekawe z punktu ° widzenia technicznego, a wiec ko-
more wylotowa, komory syfonowe, komore

dolng i gérna,

St.INr."4. Budowa nowych linifi inwestycfe kolejowe i

'przelewowa kanal' dzwonowy wzdiuz Al. Jerozolimskiej i ul.
Nowy Swiat i t. d. Wykonawca tego interesujacego modelu
w skali 1 : 25 jest technik Biura Przebudowy Wezla War-
szawsklego A. Sulkowski, Obok stol duzy model gmachu
Dyrekcji Kolei P, w Warszawie, zbudowanego wedtug projek-
tu arch., Lalewicza. Olbrzymi gmach ten wraz z budynkami
mieszkalnemi zajmuje przestrzefi 16.000 m*, o wy-
miarach jego 1 architekturze da]e pojecie model
- w skalt 1 : 50.

Za inwestycjaml idzle z kolei Dz, Il Utrzy-
mante nowserzchni, mostéw ¢ budynkdw, mie-
szczacy sie w stoiskach NeNe 5 1 6, Tu poka-

zane sa frudno$ci, z jakiemi musi [ bedzie
musiato diugi czas jeszcze walczyé Kolejnictwo’
Polskie, obcigzone réinorodnemi typami na-

wierzchni, Zbiér szyn z kolei Zelaznych wszyst-
kich 3 zaboréw stojacy na podwérzu, a odno-
szacy sle tez do tego stoiska, daje pojecle
o rozwoju szyn istniejacych na P. K, P. wiacz-
niee do przyjetego obecnie typu szyny S.
Przekroje ich znajdujemy na 4 tablicach, wyko-
nanych w Dyrekeji Radomsklej, szklane za$ ga-
bloty zawieraja najbardziej charakterystyczne
przekroje nawierzchni réznych typéw. Dalej mamy
wzory stykéw szyn, oraz rézine typy zfgcz. Wéréd
nich zwraca uwage ztacze szyn bez uderzefi na
stykach, pomystu inz. Kosowskiego. Wystawione
tu profilografy wskazuja, jak sie odbywa pomiar
zuzycia szyn, zmontowany za$ na drezynie mo-
torowej toromierz pomystu technika Olekiewicza.
daje mozno$é doktadnych pomiaréw odksztaicen
toru, Tenze wynalazca demonstrule swéj prosty
podnoénik do szyn,

Dwa duze modele konstrukcjl wykonanych
przy wzmocnienlu mostu kolejowego przez Wiste .-
pod Toruniem { przebudowle przyczétka mostu kolejowego przez
Wiste pod Tczewem, wskazuja dowodnie, ze nawet w dzielnity
najlepiej urzadzonej pod wzgledem utrzymania ‘kolel, Rzad
Polski zmuszony byl niebawem poczynié daleko idace wk1ady
na ulepszenle podstawowych objektéw kolejowych,

Model warsztatéw gl. we Lwowie wykonany przez prof.
I Krupskiego pokazuje réwniez, ze rozbudowy 1 ulepszenia

wypadlo dokonywaé i w innych dziedzinach. Na wykresach
widzimy co zroblono w ciggu X-lecla w dzledzinle utrzyma-
nia nawierzchni i ile jeszeze trzeba zrobié, aby powymieniaé
catkowicie stabe szyny, nieodpowiednie podk%ady, podsypkeit. d,

Z umieszczonych tu wynalazkéw zwraca uwage lekka
i szybka.w bjegu reczna drezyna tancuchowa, pomystu H. Fo-
' remnego, pracownika Dyrekcji K. P. w Ra-
domiu (no$no§¢ drezyny 400 kg, waga wlasna
175 kg, predko$é jazdy 25 km), oraz przyrzad,
dajacy moznos¢ tatwego .wyrysowania 5,000
tukéw kolowych réznych promieni, wynaleziony
przez inz. Kuémiviskiego, Wice - Prezesa Dy-
rekeji. K. P. w Stanistawowie. Przyrzad ten po--
zwala réwniez na mierzenle rzeczywistej diu-
go$cl wykreSlonych tukéw w dowolnych podziat-
kach, oraz na szybkie oznaczanle promienia
krzywizny danego tuku.

Sasiednie stoiska urzadzone przy pomocy
Zakladu technologji, fermentacjl 1 produktéw
spozywczych Politechniki Warszawskiej poswie-
cone jest w caloSci zobrazowaniu walki ze
zniszczenlem podkiadéw. Znajduja sie tu okazy
drzewa - zdrowego 1 chorego 1 bardzo bogata
flora grzybieni. Tablice, mapy, fotografje, - wy-
dawnictwa etc, wskazuja sposoby nasycania,
technike 1 przebieg jego, a réznego rodzaju
przyrzady dajg. mozno$é dokonywania mecha-
nicznej, chemicznej 1 biologtcznej kontroli sku-
tecznoSci nasycania. Jak' widaé z zebranego
tu materjalu { mapy rozmieszczenla nasycai,
przewaza na kolejach polskich nasycanie kre-
. zonaftem; model takiej nasycalni w Rawie Ru-
i skiej wykonany w.skali 1 : 25 widzimy u wej-

scia do stoiska.

Z podktadami sasiaduje Dz. V| Gospodarki zasobowej
v cieplnej (stoisko Ne 7). Srodek tego stoiska zajmuje 6 szaf,
w ktérych zebrane sg prébki wszystkich materjatéw, uiywa-
nych .masowo na P. K. P. Umieszczone obok nich kartki
wskazujg roczny rozchdd kazdego rodzaju materjatéw. Pokaz
ten ma warto§é dla przemystowcéw, gdyZi daje im mozno§é

St. Nr. 6.

Wymiana podkladdw i ich nasycanie.

tatwego zorjentowania sle, jakg role odgrywaja na rynku we-
wnetrznym P. K. P. jako konsument surowcdéw, péifabryka-
téw 1 gotowych wyrobéw, Oddzielne gabloty zajmuje pokaz
materjaléw, uzywanych przy naprawie wagonéw osobowych;
widaé z niego jak koleje stopniowo przechodzily do stosowa-
nia coraz lepszych gatunkéw materjatéw widkienniczych, skér,
farb, lakieréw, drzewa i t. d. Ogélne zdinteresowanie budzi
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préba zamiany szlachetnych gatunkéw drzewa, uzywanych do
odrobienia wagonéw osobowych, mahoniu, teaku i t. d. kra-
jowemi gatunkami drzew: brzostem, klonem i t. d. Wystawily
te ciekawg tablice warsztaty wagonowe w Ostrowle. Liczne

wykresy .ilustrujg zuzycie réznych materjatéw w eksploatacji

kolejowej 1 daja pojecie jakie oszczednosci w smarach, czys-
ciwie, Swietliwle etc.oslagnieto w ostatnich latach na poszcze-
gdlne jednostki pracy. _

Oddzielng $clane zajmuje pokaz wynikéw gospodark’i
cleplnej. Z osiggnietych rezultatéw M. K. naprawdg moze byc
dumne. Te proste linje, biegnace w dét i-gdére, maja swa
dobitng' wymowe. -Przy zdwojone] prawie w ciggu lat ostatnif:h
pracy przewozowej ilo§é zuzytego paliwa rok rocznie maleje.
Na innych tablicach | mapach pokazane sg Wwyniki anallz la-
boratoryjnych prébek wegla, penetracja wegli poszczegélnych
zaglebl wewnatrz kraju i t, d, ° 2440

Po drugiej stronie przejscia z prawej 'stx_'ony paw1lonu
teren zajety jest eksponataml Dz IV—Zabezpieczenia ruchu

Pociqgéw. Poniewai bezpieczehstwo ruchu poclagéw zalezy

W duzej mierze od nalezytego wyszkolenia personely, po‘kaz
tego dziatu rozpoczynajg modele szkolne stawidia mechanicz-
nego, semaforu z napedem elektrycznym, ogniwa blokowego,
jak réwniez tablice do nauczania personelu przepiséw sygna-
Hzacit 1 t. d. Kilka schematycznych urzadzen poswigcono
Systemom zamkniecia jezdnl 1 przejazddw; sa to: urzadzenle
" do mechanicznego zamkniecia jezdni z elektrycznem zwol-
‘Nleniem jej przez przejezdzajacy pociag, urzadzenie do kon—'
troll przejazdu poclagu na przejezdzie, model mechanicznej
zapory przejazdowej 1 t. d. "

Z liczby wynalazkéw polskich konstruktoréw odnotowac
tu nalezy przedewszystklem nazwiska inz, Inz: E. Segeta
¢ Weina,. Plerwszy wystawla: 1) urzadzenie blokady lin1§>we!
Z zastosowaniem elektro-semaforéw swego systemu, pracujgace]
Pradami o minimalnem natezenlu, Opis tej blokady umieszczo-
ny byt w Nr. 1(53) , Insyniera Kolejowego® wr.b,
2) elektrosemafor 1 elektrotarcze swego syste-
mu. Inz, Wesn dal kolejnictwu szereg wyna-
lazkéw, z ktérych wymienié nalezy wystawione
tu: wskaznik” kierunkowy, , przyrzad sygnalizujacy
Sciecle zwrotnicy, hamulec sankowy, krazki
Pédniowe 1 t, d. Uruchamiana od wewnatrz
€2¢$¢ eksponatéw tego dzialu: semafory, tarcze,
Wskazniki, znajduje sie na podwérzu obok tabo-
Tu kolejowego. '

Z kolel przechodzimy do najobszerniejszego
dziaty VII, ktéry stanowla: Utrzymanie taboru,
Urzqdzenia mechanicene, warsstaty, obrabiarks,
Narzedzia i prace wcznidw warsztatowych. Dzlat
'en zajmuje caty $rodek pawilonu od strony
Wyjécia na ul. Swiecickiego | posiada przeszio 80
eksponatéw nie liczac b, duzej iloscl tablic, wy-
kreséw i fotograflj, Pokaz rozpoczynaja modele
urzadzen trakcyjnych; mamy tu stacje wodne
zwykte { automatyczne, zérawle do tadowania
wegla, stacje prostownikéw rteclowych do éwiatla
4 trakcjl'elektrycznej, obrotnice parowozowa na
udzwig 200 tonn 1 t, d. Precyzja wykonania od-
Znacza sfe model mechanicznego szlakowania
Parowozéw, wykonany przez Oddzlal Mechaniczny
W Ostrowle, gdzle znajduje si¢ takie urzadzenie.
Zastuguje ono niewatpliwle na rozpowszechnle-
‘nle w innych miejscach pracy parowozéw. Tak
Samo clekawy jest ‘model urza,dzenla' do mycla_t i napel-
nlania kotléw goragcg wodg na stacji Gnlezno, da]a,ceqo
moznodé zuzytkowania odpadkowego clepta parowozow, znaj-

dujgcych sle w postoju; umieszczona obok tablica daje po-

Jecle o zasadach dzialania tego .urza,lclzenla, a przytoczone
Obliczente wykazuje powaing cyfre oszczgdnoscl osiagniete]
W wyniku zastosowania® tego rodzaju urzadzefi trakeyjnych,
Oha modele sa uruchomione. Duzem zalnte_resowaniem cie-
S23 sie eksponaty z dzlatu taboru, budowy jego W vgytwér-
NMach prywatnych,! dokonanych w nim ulepszen. Stojgce tu
Stupy ziota okreélaja warto§é taboru P.K. P, na 2.225.000.000
zt. Na wykresach widaé jak rést nasz park parowozowy 1 wa-
gonowy, 1 jak dzieki nicjatywie Rzadu predko. stosunkowo
uwolniliSmy sie od importu zagranicznego, osiggajac nie tylk.o
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zupelng samowystarczalnosé, lecz zarazem solidnoéé i precyzje
wykonania wyrobw. O dazeniach ‘polskich inzynieréw i tech-
nikéw do wprowadzenia ulepszen w poszczegblnych cze$ciach
taboru swiadcza licznie wystawione tu modele ulepszen i wy-
nalazkéw, wsréd nich wymienié nalezy: majgca duza przy-
sztos¢ maznice wagonowa systemu inz. M. Czarkowskiego, Na-
czelnika Wydziatu Mechanicznego Dyrekcji Warszawsklej, kté-
ra -wytrzymata dobrze paroletnie préby i zdaje sie dawaé zu-
peing gwarancje bezpiecznego przeblegu wagonéw w ciggu
szeregu miesiecy bez uzupelniania iloScl smaru, zarysowania;
'osi-i przelewanla panewek; wyprébowany réwniez w kraju ha-
mulec przestawny systemu inz. H. Suchankae, pozwalajacy la-
czy¢ dowolnie z sobg wagony o. hamulcu prézniowym 1 spre-
zonego powietrza; paleniska kottowe do parowozéw pomystu .J.
Te$niarza, inz. Nawrockiego 1 szereg innych,

Srodkowg cze$¢ pokazu zajmuja warsztaty krajowe.
Uderzajace wyniki osiggniete przez nie ilustruje kilka rzedéw
wykreséw, wskazujg one na zwiekszajaca sie co raz wydajnosé
naszych warsztatéw i.na idgce stopniowo, lecz stale unleza-
leznianie sie¢ od pomocy prywatnych wytwérn, . Wystawione
tutaj liczne gabloty z narzedziami recznemi, maszynowemi,
i pomiarowemi, wykonanem!i w warsztatach, uwypuklajg wysoki
poziom 1 osiagnieta juz precyzje wykonania gospodarczego
narzedzi we wlasnym zakresie, Dofyczy to przedewszystkiem
warsztatéw gléwnych Warszawa-Praga.

Zgromadzone licznie ulepszone narzedzia pracy, przy-
rzady 1| maszyny stanowlg produkt wytwérczoS§ci poszczegél-
nych warsztatéw, a powstaly jako pomysly miejscowych pra-
cownlkéw. . Ze sg to pomysty wartoSciowe, dowodza tego
btyszczace tu i owdzie tabliczki mosigezne: ,Nagrodzony na
konkursie wynalazkéw M. K.*. NajczeSclej spotyka tu sie
nazwisko J. Sebastjana, zdolnego pracownika Dyrekcji K. P.
we Lwowie. Dal on przyrzad do uchwytu Srub stropowych
i zespérek, maszynke do gwintowania otworéw stoikowych, .

N— ———

_m :’ J' L g

L.

el

St. Nr. 12. Utrzymanie taboru.

listwy uchwytowe do obrabiarek oraz liczne narzedzia ulep- -
szone, 'Dalej widzimy caly szereg Innych przyrzadéw jak:
przeno$ng czopiarke do obtaczanla recznego czopbw osi wa-
gonowych Szyszki, przyrzad do ostrzenia gryzéw soczewko-
wych Ryszki, nozyce do wykrawania otwordw okiennych w wa-
gonach Wugjkowskiego | wiele innych.

Poprzeczng $clang stoiska zajmuja okazy t prébki spa-
wania, szeroko stosowanego w warsztatach kolejowych. Ace-
tylen | prad elektryczny - dajg mozno$é spawania i 1aczenia
ze sobg nie tylko drobnych cze$ct przedmiotéw metalowych,
lecz 1 tak duzych, jak Sclany sitowe, zbiorniki zelazne, kon-
strukcje' metalowe, wzory ktérych tu ogladamy. Obok znaj-
dujg si¢ gabloty i tablice z prébkami { wynikaml badafi me-
talograficznych, wykonane w laboratorjach Warszawa - Praga
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I Warszawa Gléwna, Cze$¢ z nich odnosi sig do wainych
dla gospodarki kolejowej badan jakoscl stopéw lozyskowych;
wyniki tych badah umlejetnie zgrupowane przedstawia labora-
torjum Praskie.

Prace normalizacyjne naszych warsztatéw i M. K,, jak
widaé z floSci wystawionych eksponatéw, sg jeszcze w zalazku,
ale i ten drobny pokaz S$wiadczy, ze P. K. P. nie pomijajg
b, wainej dziedziny — normalizacji wytworéw.

Pokaz obszernego dziatu Vil !zamykaja
prace uczniéw warsztatowych. Cze§é ich jest
znana z Muzeum Kolejowego, skad zostaly prze-
niesione na Wystawe. Zwracaja tedy uwage pre-
cyzyjne 1 gustowne prace *uczniéw warsztatéw
glt. we Lwowie i Nowym Saczu., Do prac ucz-
niowskich zaliczyé nalezy réwniez fadny model
podwozia i mechanizmu parowozu waskotorowego
serjf T. 40 na tor, 785 m/m., umieszczony
w stolsku’ kolei waskotorowych, *.Wykonali go
w skali 1:20 uczniowie warsztatéw kolejowych
w Katowicach. Model ten méglby byé ozdobg
kazdej wystawy | kazdego muzeum kolejowego.
Uczniowie warsztatowi tejze Dyrekcji Katowic-
kiej zbudowali z zelaza kutego,“ obrobionego
recznle, duzg altane-kjosk, umieszczong nazew-
natrz pawilonu, wykonali artystycznie dzban kuty
recznej roboty i t. d., ujawniajgc iniewatpliwe
uzdolnienie do tego rodzaju robét. Dwa  ostat-
nie eksponaty nasuwajg jednak watpliwo§é, czy
w nalezytym kierunku te zdolnoscli sg wyzy-
skane, :

! Idacy z kolei Dz. VIII poSwigcony jest
Eksplootacji, wykorzystaniu $rodkdw przewo-
zowych, przewozom o0sobowym i towarowym oraz
komunikacji miedzynarodowej; zajmuje on réw-
niez duza powierzchnie, wypetniona, jak wypada

'~ Model gorki do przetaczania w Tezewie,

z natury rzeczy, przewainie mapami i bardzo licznemi wykre-

sami. Z eksponatéw innego rodzaju wymienié nalezy: duzy model"

urzadzenia bezprzetadunkowego do przestawiania wagonéw
z toru normalnego na szeroki. Jest to zbudowana w skali
1:15 minjatura urzadzenia, znajdujacego sie w Zdotbunowie,
wykonaly jg misternie warsztaty wagonowe w Radomiu. Mo-

del uruchamiany jest elektrycznoscig i budzi duze zaintereso-

St. Nr. 18. Eksploatacja.

wanie, Nie mnlej dokladnie jest wykonany model gérki
do przetaczania w Tczewle, praca urzgdnika Dyrekcji K. P.
w _Gdansku HElsnera, réwniez uruchamiana elektrycznoscia.
Dobry pomyst Swietlnej kontroll zajetych toréw, stosowanej
w Dyrekcjl Lwowsklej, dat inzynier Dyrekcji J. Kasyna. Z tej
ze Dyrekcji pochodzi model automatu, wskazujacego ilo§¢ osi
taboru zajmujgcego tor, pomystu J. Galigowskicyo, oraz sche-
matycznie przedstawlony model wynalazku maszynisty W. Dasz-
kiewicza, zapoblegajgcego przejechaniu sygnalu ,st6j“. Wy-
nalazek ten, polegajgcy na samoczynnem uruchamianiu przez
parowéz, na]ezdza]a,cy na' specjalne urzadzenie, potgczone ze
skrzydlem semaforu na ,stéj“, gwizdka'i hamulcéw, byt pod-
dawany prébom podczas ubieglej zimy i dal dobre wyniki.
Jeszcze jeden pracownik Dyrekcjl Lwowsklej Gorgosz demon-
struje model uniwersalnej zastawk! drzwiowej do transportéw
zbozowych, nadajacej sie¢ do wagonéw wsze]klch typéw kursu-
jacych na P. K. P.

Poza réznemi modelami wag wagonowych 1 bagazowych,
gablotami z plombownicami, latarniami sygnalizacyjnemi i t.d.
widzimy tu jeszcze uruchamiang recznie lub od motoru ma-
szyne do drukowania biletéw kolejowych systemu Perlinskiego;
mozna na niej wydrukowaé w godzinge 17,000 biletéw, zmle-
niajgc dowolnie tekst. Maszyna ta dostarcza biletéw do kino-
teatru kolejowego w pawilonie M. K. i

Wykresy rozwieszone w tem stoisku ilustrujg wymownle roz-
wéj przewozéw na P, K, P., natezenie ruchu i wykorzystanie $rod-
kéw przewozowych. szedstawlono na nich calg prace P.K.P.,
tak ogélng, jak i w odniesieniu do poszczegdinych Dyrekcji,

' wskazano w jakich punktach jaklie towary taduja sie, dokad

ida, jakie jest spozycle najwiekszych oSrodkéw w Panstwie
| t. d. Osobng $ciane zajety wykresy pordwnawcze z dziedziny
kosztéw przewozu réinych kategorjl towaréw i przejazdéw
pasazerskich u nas i w innych krajach Europy. Jezeli Zarzad
Kolei Polskich bedzle zmuszony podnie$¢ w niedalekiej moze
przysztoScl nasze stawkl taryfowe, to jeden rzut oka na krzy-
we, odnoszace sie do Polski, wskaze nieuprzedzonym, ze be-
dzie to zarzadzenie-stuszne, bo w calym szeregu stawek na
podstawowe towary jestesmy zawsze u dotu, czyll najtansi,

Wiszace obok mapy wskazujg rozwéj w ciaggu lat ostat-
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tnich naszych komunikaciji miedzynarodowych i korzysci, jakie
stad ‘czerpiemy.

" Na baczna uwage zastuguje mapa rozwoju przewozu la-
dunkéw z Polski w kierunku Baltyku, oraz miedzy Rzesza
Niemiecka, a Prusami Wschodniemi, zestawiona za okres czasu
r, '1924;28. Mapa ta jest niezbitym dokumente.m, czem jest
dla Polski t. z. ,korytarz¢ Pomorskl 1 komu on jest m('eodzc?-
wnie 1 bezsprzecznie potrzebny. Z niej dowle'my sig, ze
wéwczas, gdy w r. 1924 Polska przepuszczala dzxennu’e przez
korytarz §rednio 1.416 osi tadownych na 1 km. d%ugosci. ko-
rytarza, a sama przewozila wiasnych }adunkéw‘ 1.603 osi, tp
w r. 1928 Polska przewozi tadunkéw nien.ﬂeckxch_ 1.702 osi,
a za to wlasnych az 4.168.. Mapa ta zastuguje na szersze rozpo-
wszechnienie nietylko wsréd grona .fach?w.cév‘.vwkole]owych, ale
i sfer politycznych. TP S

Doskonale ulozone sa 2 mapy.wykonane
przez Inz, Marcinkiewicza, wspdlpracownika Blu.ra _
Reform Taryfowych. Jedna wyobraza produkcje,
zuiycie | wywéz wegla kamlennego w Polsce za
I. 1927; pokazuje ona terytorjalne zuzycle wegla
kamiennego ~ wewnatrz kraju wed{ug-') zaghg!:)l
I W odniesieniu na glowg mieszkanca, wywoz
Wegla zagranice do poszczegblnych panstw,
Przewéz jego przez poszczegdlne punk?y pogra-
Niczne i porty 1 t. d. Druga obrazuje w po-
dobny sposéb spozycie | wywéz z Polski drze-
Wa obrobionego i nieobrobionego. Obie mapy
Niezmiernie clekawe dla przemystowcéw i sta-
tystykéw znajda si¢ w handlu w reprodukcjach.

W stoisku dziatu eksploatacyjnego widzlec
Mmozemy réwniez sporo wykreséw plastycznych,
wykonanych w drzewle; jedne z nlch.charak-
teryzuja prace poszczegélnych Dyrekcyj W pod-
stawowych mierntkach kolejowych, inne- wska-
ZUjg Mmaxymalne natezenle ruchu na linjach pod-
miejskich 1 t, d. '

U wyjécla ze stoiska znajduje sig b. duza
mapa’ plastyczna kolel panstwowych, na ktérej,
W, skall logarytmicznej, podane s plastycznie ilo-
Scl i drogl wywozu zagranicg i przywozu z zag;a-
“if)’ najwaznlejszych towa;éw. iaile\:%rl;‘;l n::
Mmienny, przetwory ropne, zboze, cukler, Iyz, 1ia-
Wozy Zztgczne, dr};ewg, ruda, wyroby przemystu zelizn}ago (liat: dc.

aladowane imi wagontki biegna ku granicom rflll;.m or]ta:x
Pojecle o kierunkach i jakoSci naszego eksportu dl ! 151 K.
lelczenia do zestawienia, tej *map)frp \(:r]};l;oon;;kt;rzg n G
- Budlicki, a mapy sporzadzit p. 17 S162. / -

. W sasiednich gZiaigch 1X Stan liczebny per.s"ogt_ilzz% u&}SZk]:g_
Nictwo fachowe 1 X Wyniki finansowe preedsiehi rl s
lejowego znajdujemy juz tylko same_wykresy _lll}JOW:ia sFl) SHa
Czne.  [lustrujz one pocleszajace objawy zmniejsza ¢

: : i j racy i wzrostu nadwyzki
tego 1logci pracownikéw na jednostke p w:. fi e

Wplywéw nad rozchodami Pl'mds“?bim.St :
SokoSci stup zlota wykonany W Sk.ah i moc“:' '?%blr;nllﬁ
O powaznej wartoici majatku kolejowego Sl§ga]§- WL
jardéw- 710t ch. ‘ =
. W stoyisku"Sam'taﬂwm (XI) obok wykrei?:.’ g;zekdcfltt:j:::?h
Jacych rozwej i organizacj¢ pomocy lekarlsl ']ratunkow)'ch
Wystawiono: 3 modele wagondw sArliaEh laratem dezyn-'
Model auta ratunkowego sanitarnego Wraz : ?pkc jnej do od-
ekcyjnym, model formalinowej kamery dezynie tyrj'um kolejo-
. kazania wagonéw osobowych, oraz modgle‘ s_a.lna::d.]él ) e
Wego Kasy Chorych w Wilkowicach — Bystre] Tor'um kolejo-
Szego | uwazanego za WzOrowy szpltalq i sanator]j

Wego na Wilczef Lapie pod Wilnem. it Pl s
Model nalezy doj liczF;)'Ch PIBc: Wym’e“ii’“egc}aﬁﬁznfiigé Fr)no—
Cownika Dyrekeji* WileAskiej H. Ozeczotd. swsliego ze Lwo-
Zna tu wskazaé na przyrzad dr. A._ Demian 4
Va, sluzacy do badania u pracownikéw
T0zrézniania barw. e II Koled
Na tej samej linji pawilonu miesc! ?:sg o]z:lt;* v«)r( postaci
Waskotorowych panstwowych; zebrane efaograﬁi $wiadcza,
Map (jedna z nich &wietina), Wykreséw- l 3 atacji kolejowej
e i ten ogolnie ‘nledoceniany daiat jeksplo
W clagu X-lecia zrobll duzejpostepy-
Naprzeciwko kolei waskotorowyc

-

h dwa [duze stolska zaj-

* nicy dwustronna automatyczno - reczna.

muje Dz, XIll Komunikacji dojazdowych towarzystw prywat-
nych i Tramwajéw. Dopuszczenie ich do wspélnego pokazu
z kolejami i lotnictwem bylo konieczne dla zobrazowania ca-
catosci komunikacji w Polsce.

Skrajne stoisko zajmuje Zrzeszenie Kolei Dojazdowych
Rzeczypospolitej Polskiej, reprezentowane przez koleje: War-
szawskie Dr. Zelazne Dojazdowe: (— Wilanowska, Grdjecka,
Jablonna-Karczew), Tow. Ake, Lédzkich Elektrycznych Kolei
Dojazdowych, Kolej Elektryceng Warszawa - Grodzisk - Zy-
rarddw, T-wo Kolei Opalenickiej, Zniriskie koleje powiatowe,
Kalisko-Tureckq kolej powiatowa, T-wo kolejowe Slgsko - Dg-
browskie 1 t. d. Pokaz ten sklada sie przewainie z duzej
ilosci fotograffj, planéw 1 rysunkéw, wsréd ktérych znajduja
sie¢ 1 wykresy, uwypuklajace rozwéj kolejek dojazdowych za

L i
o o
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St. Nr. 13. Organizacja pomocy lekarskiej na kolejach.

ostatnie X-lecle, a odnoszace si¢ przewaznie do ruchu pasa-
zeréw 1 przewozu towarow pa tych kolejach.

Ciekawe sg szkice patentowanego urzadzerla, zabezpie-
czajgce motory wozdw kolei elekirycznych od przegrzania, po-
mystu inz, F. Kozlowskiego oraz jegoz skrzynka do zwrot-
Ze wzoréw i modeli
znajdujemy tu pare typéw .zlacz do szyn, modele wagonéw
osobowych i towarowych, wreszcie pomystowy, latwo zwijaja-
cy si¢ chodnik drewnlany do wagondéw, wykonany we wlas-

‘nych warsztatach kolei Kalisko-Tureckiej.

Pelniejszy i ciekawszy pokaz urzadzily tramwaje. Plerwsze
miejsce. wéréd Towarzystw tramwajowych, jak i1 nalezalo oczeki-
waé, przypadto Warszawie, ktéra po fatalnym okresie okupacji
wojennej, nietylko szybko odbudowala swg sieé tramwajowa, lecz
poszta nadto tempem intensywnej rozbudowy, szerokich inwesty-
cyj, ulepszen gospodarczych i wzorowej opieki nad pracujacym
personelem. Te wszystkie strony dzialalnoSci Tramwajcw miejs-
kich m.- Warszawy ilustruja pomystowe i tadne wykresy, jedne
z najlepszych na calej Wystawie. Wéréd nich najbardzlej wy-
mowne sz ilustracje rozwoju sleci tramwajowej, z oznacze-
niem rozbudowy toréw, wykres $redniej dziennej liczby wozéw
w ruchu i przejechanej dziennie liczby oslokilometréw. O ra-
cjonalnej 1 oszczednej gospodarce Swiadczg wykresy zZuzy-

- cia wegla (poczynajac od r. 1913), zuiycia energji elektrycz-

nej it d. Do tejze dziedziny nalezy interesujacy schemat
wykonania - dalekonosnej (przeszio<l km) Instalacji ogrzewa-
nia budynkéw szkolnych, remiz, warsztatéw i biur tramwajo-
wych. O sprawnosci warsztatéw méwia szafki 1 gabloty z pre-

‘cyzyjnemi wyrobami wydziatu mechanicznego sieci tramwajéw

miejskich 1 osprzgtem tramwajowym. Dalej znajdujemy tu
wzory muf kablowych, skrzynek, lozysk i t. d, Nadto wysta-
wily tramwaje warszawskie ‘'model ‘izolatora sekcyjnego na
1200 wolt, model wozu tramwajowego 1 kilka mniejszych
objektéw, :



204

INZYNIER KOLEJOWY

Ne 7

Poznariska kolej elektryczna ilustruje swéj rozwéj réw-
niez szeregiem wykreséw 1 fotografji 1 wystawia model tram-
waju | autobusu. Specjalne zainteresowanie wzbudzaja tu
wyniki badan psychotechnlcznych, stosowanych z powodzeniem
przy wyborzé motorowych, oraz aparaty do tego uzywane.

Krakowska S-ka tramwajowa ogranicza sie do pokazu
kilkunastu fotografji i 1 mqdelu wozu silnikowego,

8. A. Koleje Elektryczne Liddzkie niezaleinie od wy-
kreséw wystawily profile szyn | wzory zuzycla ich, zegary dc
kontroli ruchu { t. d. Interesujgce sa tablice do pogladowe-
go nauczania konduktoréw grzecznosci, mamy ich na wysta-
wie az 13,

' Bielsko — Bialska Spétka Elektr.-kolejowa 7 Tramacaje
mzejskie w Toruniu wystawlly przewaznie wykresy 1 fotografje.

W catem stoisku tramwajowem jest duzo dobrze wykona
nych diapozytywéw.

- Panstwowe lotnictwo cywilne (Dz. XIV), jak juz wyzej
zaznaczono, posiada jedynie malutkie modeliki paru samolotéw,
w tej liczbie 8-osobowego Fokkera, Centr cigzkoscli pokazu
lezy tu w licznych wykresach i mapach, dajagcych pojecie, jak
od zaczatkéw lotnictwa w Polsce w r. 1920 — 21 doszio ono
- do obecnego stanu, wprawdzie jeszcze b. skromnego, lecz no-
szgcego cechy stalego postepu, tak co do iloscl i regularnosci
lotéw, jak przewiezionych pasazerow, bagazu 1 przesylek., Do-
brze wykonany jest schemat typowego oSwietlenia portu lot-
niczego w nocy i mapy ze szlakami Swietlnemi dla nocnej
komtunikacjl lotniczej. Interesujgce sa mato znane szerszej
publicznosci profile polskich szlakéw powietrznych.
dopetniaja projekty portéw lotniczych, dworcéw i t. d.

Dzial XV.— Badania doswiadczalne, Naukowa organi-
zacja pracy na kolejach, ma za zadanie przedstawié wyniki
zastosowania naukowych metod pracy w kolejnictwie. Rozpo-
czynaja dziat ten schematy, wykresy 1 zestawienla wynikdéw
badan nad pracg parowozéw, opracowane w referacie doswiad-
czalnym M. K., kierowanym przez prof. A. Czeczotta. Zamle-
szczona nizej notatka objasnia ten clekawy, acz dostgpny prze-
waznle dla specjalistéw pokaz., Wtascilwej organizacjl nauko-

wej w Innych galeziach gospodarki kolejowej poSwiecone sg -

umieszczone obok wykresy, wykonane pod kierunkiem inzynle-
réw J. Wagnera ¢ Tarwida. Pierwsze charakteryzujg postepy
organizacji pracy warsztatéw kolejowych (gléwnych), drugie od-
noszg sle do uproszczenla pracy manewrowej na duzych sta-
cjach wezlowych,

Druga polowe stoiska zajgl pokaz Instytutu Naukowej
Organizacji. Obecno$é jego w pawllonle M, K. i w tem wia-
sSnle miejscu tldémaczy dawny i bliskl kontakt utrzymywany
przez Ministerstwo Komunikacjl z ta jedyna dotychczas in-
stytucjg, promotorka w Polsce nauki organizacjl, Ze Instytut
. zajmuje sie zagadnieniami nietylko bliskiemi kolejnictwa, lecz
wchodzgcemi wprost w jadro zycia jego, dowodza harmonogra-
my, wiszace w bezposredniem sasiedztwie z wykresaml inz.
Wognera ¢ Tarwida, a traktujgce o takich materjach jak har-
monogram obrébki kompletu 80 maznic. wagonéw pulmanow-
skich, kucie hakéw kolejowych i t. d.

Oprécz wydawnictw swoich, Instytut Naukowej Organi-
zacjl demonstruje bardzo pozyteczne | cleszace sie juz duzg
popularnoécig inodeksy, zastepujzce znakomicie dotychczasowe
kartotekl. Inodeksy sg wynalazkiem niestrudzonego kierowni-
ka Instytutu zaszczytnle znanego na polu organizacjl prof.

K. Adamieckiego.

W blizkiem pokrewlenistwie z naukowa, orgamzac;a, jest
Psychotechnika kolejowa, zajmujgca obok nieduze stolsko.
Dz. ten (XIII) skiada sle z pokazu urzgdzonego przez War-
szawskle Biuro Badah Psychotechnicznych przy M, K. (kie-
rownik Inz. J, Wojciechowski), egzystujace juz od lat kilku,
I znajdujgce sle w fazle organizacji Laboratorjum: psychotech-
nlczne Dyrekcji Poznafnskiej, ktére organizuje inz. £ Rybicks.
Pokazano tu wyniki badah przeprowadzonych nad kilkuset
maszynistaml parowozowymi przez inz. J. Wojciechowskiego, pjo-
nera psychotechniki kolejowej; wyniki te daly moznos¢ usta-
lenia swolstych a bardzo waznych cech, ktérvm powinien odpo-
wiadaé polski maszynista parowozowy. Dwa duze olejne obra-
zy pokazujg jak sle dokonywa w budce parowozowej Blura
Badan Psychotechnicznych préba giéwna maszynistéw 1 ba-
danle pomocnikéw ich na podzielno§¢ uwagi. :

Pokazu

St. Nr. 22. Psychotechnika kolejowa.

y Obecnie oba biura Warszawskie i Poznanskle zajete sa
badaniem innej, nie mniej waznej dla bezpieczenstwa ruchu
kategorji pracownikéw kolejowych — dyzurnych ruchu. Stuzace
do tych badan przyrzady, jak chronoskop d’Arsonvala, przyrzad
o 6 zwrotnicach, przyrzad dla sluzby manewrowej, brzeczki
i t. d. wreszcle tablice 1 testy, stanowig dalszy pokaz psycho-
techniczny; wzbudza on nle male zalnteresowanie wsréd pu-
bliczno$ci zwiedzajgcej pawillon, zwlaszcza, gdy ktéry z dy-
zurnych gospodarzy pozwoll widzom zbada¢ swe uzdolnienie
na jakimkolwiek z .przyrzadéw, Z zamlaréw psychotechniki
na przyszio§¢ znajdziemy tu projekt wagonu do .badan psy-
chotechnicznych; wagon taki wkrétce bedzie kursowat na P, K. P,

Dzialy naukowe na wystawle M. K. zamykajg skrzet-
nie zebrane urzedowe 1 prywatne wydawnictwa kolejowe
umieszczone w. duzej gablocie, Sg to zblory urzedowych ta-
ryf, przeplséw, uméw miedzynarodowych, przewodnikéw i dru-
kéw propagandowych, albuméw, wydawnictw pamigtkowych
1t, d. Prywatne wydawnictwa ksigzkowe i perjodyczne, acz
niezbyt liczne, wskazuja jednak, ze dziedzina techniki kolejo-
wej, nle lezy odloglem. W witrynie tej reprezentowany jest
tez ,Inéynier Kolejowy" zblorem swych zeszytéw | wydaw-
nictwami okoliczno$clowemi. |

Szeroko postawlona Dzziatalno$cé humanitarna ¢ kulturalno-
oswiatowa Polskich Kolei paristwowych (D. XIX) przedstawiona
jest w trzech ostatnich stoiskach Sredniej czeSct pawilonu.
Jedno z nich daje wykresy 1 mapy z dzialalno$ci kulturalno-
o$wiatowej, pokazuje terytorjalne rozmieszczenle na P. K- P.
bibljotek, kino-teatréw, ognisk kolejowych, doméw dziecka,
placéwek sportowych, przysposobienia wojskowego i t. d., frek-
wencje Ich 1 rozwéj za lata ostatnie. Wnetrze stoiska od-
twarza wlernie typowy ' ,Dom dzlecka* Ogniska Kolejowego
w Wilnie.

Dwa inne stoiska poswle;cone sg zobrazowaniu rozwoju
wéréd kolejowcéw pszczelnictwa 1 jedwabnictwa. Pierwsze
prosperuje znakomicie 1 daje zdumiewajace wyniki, jak wska-
zuje paraboliczna linja rozwoju pnl pszczelnych; nic tez dziw-
nego, 2e nieduza stosunkowo rzesza kolejowcéw produkuje
az 8%, calej . wytwdrczoSci miodu w panstwle, Wazniejsze
jeszcze, ze nie jest to produkcja dyletancka, wskazujg na to
wzory wspélczesnych uli, spoczywajacych na wadze, pomy-
stowe modele pawilonu 1 stebnika pasiecznego, komplety réz-
nych przyrzadéw 1 narzedzi pszczelnych, jak miodéwka uniwer-
salna, wytaplacz wosku, przyrzady do wyrobu wezy sztucznej
i t. d., wreszcle zbiér nasion { ro$lin miododajnych. Mniej
rozpowszechnlone jest jedwabnictwo, lecz w ostatnich paru
latach dziekl umiejetnie prowadzonej propagandzie 1 ta pozy-
teczna hodowla zrobila zpaczne postepy. Dla Zarzadu ko-
lejowego rozwdj jej  wéréd kolejowcéw nie jest obojetny,
drzewka' morwowe bowlem, stanowiace pokarm jedwabnikéw,
wysadzone, wzdluz toréw kolejowych, dajg dobrg ochrone
przed zaspami S$nleznemi. llustruje to podany na jednym
modelu widok toru kolejowego (latem i °w zimie), obsadzonego
zywoplotem z morwy, wykonany przez H. Czeczotta. Duia
ilo§¢ gablot ilustruje w tem stolsku poszczegélne stadja
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rozwoju jedwabnika, wzory oprzedéw réinych ras jego, oraz
-fazy rozwoju materji jedwabnej. Obok—szexfeg przyrzaddéw
do hodowli jedwabnikéw, zamarzania i rozwijania oprze,c'iéw
I't. d. Wreszcie, jako wynik pracy hodowlanej-——wyrob){ .]ed-
Wabne wykonane z oprzedéw, pochodzqcyclh z hodowli jed-
wabnikéw wéréd kolejowcéw Dyrekejl: Wilenskiej. -
Trzy wyzej opisane stolska urzgdzone 53 sta'raniem pra-
cownlkéw Dyrekcji Wilenskiej inz, J. Narkowicza i ref. Szem-

berga.

St. Nr. 9. Jedwabnictwo kolejowe.

Mijajac stoisko pozarnictwa kolejowego, W ktérem ze-
brano t}}pc])qu- tabor podreczny, uzywany we wzorowyc_:,h remi-
zach P, K, P, wchodzimy- z powrotem do sali we]sglowej,
skad prowadzi wyjécle nazewnatrz do stoisk taboru kole]owleégo
! kino-teatru. Hala wejéclowa przeznaczona'zosta:{a dla celéw
Propagandy turystycznej 1 uzytecznoSci .publicznej, ’Ustaw1c:3]o
W nlej ogromng mapg Swietlng Polskich Kolet Par)s.twonkal,
Pod nig w djapozytywach najtadniejsze miejsc,o“wosm 1os h,
do zwiedzenia ktérych namawia napls ,zwiledz®. W nzzan(]:
obok stojz ekrany z djapozytywami wykonanemi prfe; 1e'rszz

Szalay w Warszawle. kWIdlzlfm{i na nich najladniej
pPolskie dworce, mosty, wiadukty 1 t. d.

Stoiska przy ngéclu zajete s3 przez Mlgfi;ynharo%?\\::
Towarzystwo Wagonéw Sypialnych i .leestaur‘acy]r:iyck, e
»Cooka“ i polskie T-wo podrézy , Orbis”. Stoxs'll(]a el c;r;t i
S3 plakatami polskich miejscowoscl turystycznych, Iwirt Zo-
plakatéw widzimy $wiezo wyddante przez M. K. plakaty
wicki { Zakoplanski, oba b. udatne.

Aby pogkreéll'é'sllniej propagande tqrysty.czna,. o’zdc:ibllc::x;?
Pawilon 2 dioramami— Mostu Ponlatowskiego i linji Sredn

| zece
Wej w Warszawle oraz odbudowanego niedawno mostu na r

Prut w Jaremczu. ost:
tyste-malarza p. Srednickiego,
Zwlaszcza przy oswietlenlu wieczorowem,

. e vaE 1

- b
ostatnia diorama, malowana przez a
L prezentuje sig bardzo dobrze,

Djorama linji érednicowe] wezla warszawskiego.

Na tem konczy sie pokaz M. K, wewnatrz pawilonu,
Dekoracie wewnetrzne pawilonu projektowali arch. H.
Genello | art. malarz M., Nehring, doradca artystyczny Mini-
sterstwa Komunikacji, wykresy wykonane pod kierunkiem urzed-
nika M. K. ref. 4. Luceriskiego.

Przechodzitmy obok kino-teatru, obliczonego na 350 miejsc
| stajemy nazewnatrz przy torach, na ktérych w 5 rzedach
-ustawiono tabor kolejowy: 6 parowozéw i 20 wagonéw,

Z parowozéw normalnotorowych dawniej znanych, wy-
stawlono tu: parowéz towarowy typu 1—5—0 serji Ty 23
zbudowany przez S. A, H, Cegielski w Poznaniu | parowéz
osobowy serjl Os 24 typu 2—4—0 budowy Pierwsze; Fabryk:i
Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie. 2 inne parowozy nor-
malnotorowe wzbudzajg.natomiast ogélne zaclekawienie, sg to
bowiem jednostki wypuszczone do ruchu na poczatku r, b,
I nie znane szerszemu ogélowi. Jeden, to parowéz osobowy
typu 2—3—0, serjl 0.K. 22 zbudowany w Wytwérni Chrza-
nowskiej.

Charakterystyczne cechy jego: palenisko Belpaire'a, ma-
szyna blizulacza, nadpreino$é pary 12 atm., catkowita po-
wierzchnia ogrzewalna kotta 182,1 m? powierzchnia rusztu
4 m?, przegrzewacz Schmidta, érednica két napednych 1750 mm,
najwieksza predko$¢ na poziomej— 100 km/godz., rozstep osi
skrajnych 8350 m/m, obclazenie osi napednych po 17 tn, waga
parowozu w stanie préznym 70,75 tn, stuzbowym 79 tn, tender
4 osobowy, pojemnosé wody 21,5 m?, wegla 7 tn, maksymalna
sita pociggowa (przy v=60 km) = 6050 kg. Drugi nowy
parowdéz osobowy przeznaczony do ruchu podmiejskiego ten-
drzak typu 1—3—1 serji OKI 27 zbudowaly zakiady H. Cegiel-
skiego. Parowéz ten posiada zwykle palenisko, maszyne bli-
Znlaczg z przegrzewaczem Schmidta, nadpreznoéé pary 14 atm,
powierzchnia ogrzewalna catkowita wynosi 124,5 m?, powlerzch-
nia rusztu 2,69 m? $rednica két napednych 1.500 m/m, rozstep
osi skrajnych 9000 m/m, obciazenie osl napednych 17 tn, waga
parowozu w stanie préznym 66,5 tn, stuzbowym 80 tn, naj-
wigksza predko$¢ na poziomle 80 km., maksymalna sita. po-
ciggowa (przy v=60) — 4270 kg. '

2 waskotorowe parowozy na tor 75 i 60, cm nalezg do
wytworéw Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce 1 War-
szawskiej 8. A. Budowy Parowozdw, :

Wsréd wagonéw parku osobowego zwracaja uwage solid-
noScig | precyzja wykonania 4 osiowy wagon I/Ii klasy serjt
ABhuxz konstrukcji zelaznej, budowy S. A. Lilpop, Rau, Loe-
wenstern w Warszawie | takiz 4 osobowy zelazny wagon III
klasy serji Chxz budowy S. A. H. Cegielski w Poznanju.

Z wagonéw towarowych zastuguja na wyréznienie wa-
gony specjalnie, jak wagon lodownla 2 oslowy serji Slm
1 réwniez 2 osiowy wagon do przewozu drobiu serjl Skgz oba
budowy Zjednoczonych Fabryk Maszyn, Kottéw Wagondéw
L. Zieleniewski v Fitzner-Gamper.

Firma H. Cegielski wystawita nadto,2 wagony specjal-
nie 2 osiowe do przewozu piwa 1 do: przewozu zywych ryb
z rezerwuarami .na Swiezg wode | odpowlednia wentylacja,
Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krdlewska i Laura daly na
wystawe dwle zelazne weglarkl z bocznym samoczynnym wy-
tadunkiem wedlug systemu Ziehla, jedna 40 tn. dla toru nor-
malnego, druga 10 tn. dla toru 78,5 cm.

Wystawiony z ramienia M. K., wlasnosé ktérego, za
mateml wyjatkami, stanowl! ten tabor, jest on jednakowoz ra-
czej wystawa naszych krajowych wytwérn taboru, wystawg bez-
sprzecznie dla hnich chlubng, jezeli sie zwazy, ze jeszcze na
poczatku biezacego X lecla wytwérh taboru tak dobrze jak nle
posiadalismy. Dzi§ produkcja nasza w tej dziedzinie moze
sle¢ spokojnie mierzyé ze staremi wytwdérniami europejskiemi,

Stawlajac obok tego taboru szereg wagondw przezna-
czenla specjalnego, jako tez stuzacych dla celéw propagandy,
M. K. dalo dowéd, ze nietylko stara sl¢ o mozliwle dogodny
przejazd pasazeréw | pewng dostawe ladunkéw, ale liczy sle
réwniez i z innemi obowigzkami, nie wyp{ywajqcemlbezpoérednlo
z wlaSciwych zadan przedsieblorstwa kolejowego. Widzimy
tu zatem wagony pszczelniczy | jedwabniczy przeznaczone do
propagandy pszczelnictwa, hodowli owocéw, drobiy i jedwab-
nik6w wséréd personelu kolejowego. Wagony zaopatrzone sg
w modele odpowiednich przyrzadéw, tablice informacyjne, ga-
bloty ze wzorami produktéw i wyrobdw, wydawnictwa 1 zdje-
cia filmowe. Dalej wagon obrony przeciwgazowej, wyposa-
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zony w maski, ubrania ochronne 1 t. d. uczy pracownikéw jak
prowadzié obrone przeclw zatruciu gazami. Ucza sie tego oni
doswiadczalnie w specjalnej kamerze, do ktérej napuszcza sie
niezbyt szkodliwego, lecz duszacego, gazu.

Wagon gospodarki cieplnej opisany w swoim czasie
w ,Inzynierze Kolejowym® daje pogladowe swiadectwo temu,
co zrobiono w czasie X lecia w dziedzinie gospodarki cieplnej,
pomiaréw bilansu cieplnego 1 t. d.

notatka; tu tylko mozna nadmlieni¢, Ze kino odwiedzane jest
b. chetnie przez publicznos§é, ktéra za wykupieniem biletu pe-
ronowego za 20 gr.,, moze ogladaé w ciggu przeszto 11/, go-
dziny film ,Szlakiem polskich kolei paristwowych®. Film ten
otrzymal rzadka w historji polskich filméw propagandowych
ocene ,artystycznego“: Oprécz nlego, w przerwach wyswie-

tlane sg filmy innnych Ministerstw: Os$wiecenla Publicznego

i Wyznan Religijnych, Urzedu miar i t. d. Podczas seanséw

Tabor kolejowy.

Wreszcie. wagon pozarniczy, stuzacy do akcji ratunkowej
w obrebie wiekszych stacji, wagon ratunkowy i sanitarny do
przewozu chorych i rannych stanowig pogotowie P.K.P.w ra-
zle powazniejszych wypadkéw, od ktérych, niestety, dotad za-
dna kolej nie jest wolna,

Obok . taboru, do ktérego prowadzi wygodne, szerokie
wznleslenie, na terenle obok pawilonu M. K. znajduje sie je-
szcze kilka duzych i ciezkich eksponatéw. Z nich:wymienié
nalezy: szereg elektrosemaforéw, stalugi ze wzorami szyn
normalno - torowych i waskotorowych, wreszcie wystawiony
przez Zarzad Tramwajéow Warszawskich komplet rozjazdu
o 4 zwrotnicach i 18 skrzyzowaniach wykonany we wiasnych
warsztatach, a przeznaczony do uloZenia u zbiegu ulic Mar-
szatkowskiej 1 Al Jerozolimsklej w Warszawie,

Kino-teatrowi w pawilonie M. K. po$wiecona jest osobna

przygrywaja na zmliany niezile orkiestry kolejowe: Dyrekcyjna
1 Warsztatowa,

Przy ocenle pokazu M. Komunikacji na Powszechnej
Wystawie Krajowej nalezy braé po uwage, Zze caly pokaz, za
bardzo nielicznemi i nieuniknionemi wyjatkami, zbudowany jest
sposobem gospodarczym, rekami samych pracownikéw kolejo-
wych, Oddajac do wykonania modele i przyrzady firmom pry-

watnym, a wykresy, mapy, rysunkl i fotografje artystom zawo-

dowym mozna bylo stworzyé niewatpliwie bardziej efektowna
wystawe. Bylby to jednak pokaz do pewnego stopnia ,cudzy“.
Dzi§, choé¢ mniej efektowny, jest on pokazem ,wlasnym®, po-
kazem, ktéry mimo wszystko dowodzi, ze' wsréd rzeszy kole-
jowcéw nie brak ludzi szczerze utalentowanych, ktérzy w chwi-
lach wolnych od stuzby potrafia wladaé nlezgorzej rylcem,
pedzlem i oléwkiem,

IX Zjazd Polskich Inzynieréw Kolejowych

odbedzie sie w dniach 1, 2 i 3 wrzesnia r. b. w Poznaniu i bedzie polaczony ze zwiedzeniem
Wystawy Powszechne;j. :

Referaty na Zjazd zgloszone do Komitetu Zjazdu przed 15 lipca beda wydrukowane w ,Inzynierze Kole-

jowym* przed Zjazdem. Zgloszenia udzialu w Zjezdzie moga by¢ przyjmowane przez Zarzady Keof do dn.

10 sierpnia, do Komitetu Zjazdow do 15 sierpnia, poczem' lista uczestnikow w Zjeidzie bedzie zamknigta.

Liste uczestnikow Zarzady Ko! przesla do Komitetu Zjazdu w Warszawie i do Kola w Poznaniu przed
15 sierpnia.

Adfes Komitetu Zjazdu: Warszawa, Bracka 14, inz. E. Zienkiewicz.

g .
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Pokaz Referatu Doswiadczalnego Ministerstv;/a Komunikacji na
Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu. '

Prof. A. Czeczott.

toisko Nr, 19 w Pawilonie Ministerstwa Komunikacji zaj-
muje  pokaz Referatu Doswiadczalnego. Wobec zaintere-

sowania, jakie wzbudzil ten pokaz wsréd specjalistéw -

krajowych i zagranicznych, podajemy nizej krétki opis zadaf
1 metod pracy Referatu Doswiadczalnego, tudziez wystawlonych
ekSPQnatéw. Referat Doswladczalny Ministerstwa Komunikacji
ma za zadanie badanie taboru kolejowego, przewaznie paro-
wozéw, celem ustalenia dla nich przedewszystkiem taklc]_u da-
nych, ktére sluza do nalezytego wykorzystania parowozéw
W ruchu eksploatacyjnym; naprzyklad: ustalenie norm obeig-
Zenia,- okre§lenie czasu blegu pociggu na: szlakach i t.-d.
* Pozatem prowadzone s3 doswiadczenia poréwnawcze dla oceny
opalania parowozéw réznemi gatunkami wegla, dla zaopinjo-
Wania o wartoici przedstawianych Ministerstwu dla wyprébo-
wanla rozmaitych urzadzen konstrukcyjnych, jak na'lprzy.k{ad,
zmiany w rozrzadzie pary, w sklepieniach paleniskowych it. d.

Niezaleznie od tych celéw réwnolegle z prowadzenienll
tego rodzaju badan nasuwa sie niekledy potrzeba rozwigzan
zadan czysto naukowej tre$ci, ktérym réwniez wypada udzie-
la¢ uwagi, Dla wykonania swych zadan Referat Doéwiadczalr}y
ma w swej dyspozycji odpowiedni tabor; do taboru fego nfaleza:
specjalne wagony przystosowane dla potrzeb badan ‘l Exzytku
personelu badawczego, oraz wagony do obcigzania pocnf;géw.
Te ostatnie sg zaladowane staremi szynaml i kamieniem, i wy-
Posazone w hamulce Westinghouse’a. Ze sluzbowych wago-
n6w najbardziej zasluguja na uwage jednostki nizej wymie-
nione, ktérych plany i fotografje umieszczone sg na Wysta-
Wle w stoisku na lewem polu w gérze. e

a) Wagon -dynamometryczny, 3-osiowy, wyposazony
W tlokowy dynamometr hydrauliczny, pomiarowy stét dla re-
Jestracji jego wskazan z tasmg uruchomiong od kola wagbnu
Przy pomocy tarczy frykcyjnej, pomysiu Kierownika Referatu
Prof, A, Czeczotta. Wszystkie przyrzady wykonane we wias-
nych warsztatach, Ponadto pomiarowy stél zaopatrzony jest
' W szybkomierz zapisujgcy systemu Deuta.

b) Wagon bagazowy, laboratorjum ch_emlczne Z urzg-
dzenlamj dla- zaciggania z parowozu W czasie ruchu . prébek
gazéw spalinowych i ich analizy.

c) Wagon Nr. 53 warsztatowy. e

d) Wagon-biuro dla opracowania W polu nlc?ktoryc
Materjatéw do§wiadczeh; stuzy réwniez jako wagon - jadalnia
dla personelu badawczego, wyposazony jest w odpowiedni
Przedzial kuchenny. . ‘ Y

Oprécz kierownikéw, majgcych swoje przedzia%y ‘W wyzej
Wymienionych wagonach, dla uzytku .personelu uzywane s3
jeszcze. inne zwykle wagony pasazerskie. . ey

W blizszym czasie obecny zesp6t wagonéw doswiad-
Czalnych o charakterze prowizorycznym zostanie uzupelnl‘on){
Przez nowy duzy 8-kolowy wagon doswiac_iczalny nowoczesnej
konstrukcji, znajdujacy sie obecnie W budoWwie w wytwérni Sp.
Ake, .Lilpop, Rau i Loewenstein® w Warszawle..

Ogélny widok 1 plan tego wagonu, spro;ektovfranego
Podtug wskazéwek prof.” A. Czeczotta, przedstawiony jest na
rysunkach, Posiada on sale aparatéw, warszta?, §al¢ do
Pracy, ktéra réwniez moze byé przystosowana jako ‘_1‘°S<1>“
bowa syplalnia i jako jadalnla, kuchnie i inne ubikacje dla
personelu,”

Najwazniejsze wyposazenie wa
Czalne stanowia:

1) dynamometryczne urza
stosowaniem dla uruchomienia s

tarczy pomystu prof. Czeczotta. '
2) e{ektr;)czne urzadzenia pomiarowe Slemens'a, stu-

Z3ce dla przenoszenia i rejestracjl wskazéwek szeregud Plro—
Metréw 1 termometréw ustawionych na parowozie.l tl" - °r""1‘_lz
aparatéw dla ciagtej automatycznej analizy gazéw spalinowych,

gonu w aparaty doswiad-

dzenia systemu Amslera z 2a-
tolu pomiarowego frykcyjnej

3) specjalny manovakumetr firmy Jules Richard dla
przenoszenia z parowozu 1 rejestracji niektérych cisnien
i prézni w kotle. ‘

Niektére fotografje wymienionych tu aparatéw podane
sa na Wystawle, :

Detaliczny opis wagonu doswiadczalnego podany jest
w artykule prof. A. Czeczotta wydrukowanym w Nr. 9— 10
miesiecznika ,Inzynier Kolejowy“ z roku 1928

Przy prowadzeniu préb Referat Doswiadczalny Minister-
stwa Komunikacji postuguje sie metoda prof. A. Czeczotta,
ktéra polega na jezdzie podwdjng trakcjg z parowozem po-
mocniczym; zadaniem jego jest taka regulacja ruchu, przy
ktérej badany parowéz pozostaje w stalych warunkach pracy,
przy statej predkosci, niezaleznie od wplywu drobnych zmian
profilu pewnych stalych odcinkéw wybranych dla tych préb,
odznaczajacych sie¢ do$¢ jednostajnym profilem. Samo przez
sie rozumie, ze jazdy prébne odbywajg sie specjalnemi trasami.

W ten sposéb wyniki badan Referatu Do$wiadczalnego
co do ScistoSci nie ustepuja wynikom amerykanskiej metody
laboratoryjnej; pod wzgledem za$ miarodajnosci tych wynikéw
przewyzszaja je, gdyz préba odbywa sie z zachowaniem na-
turalnych wplywéw atmosferycznych i dynamicznych na szlaku.
Dla przeprowadzenia takich préb w zaleznosci od tego, czy
chodzi o czas trwania préby, czy o moc, czy wreszcle o pred-
kos¢ ruchu, Referat Do$wiadczalny dysponuje trzema odecin-
kami, i stosownie do danych okolicznosci formuje sktady po-
ciggédw doswladczalnych, jak wskazujg schematy tychie po-
dane na Wystawie. Mamy tu:

a) pocigg na odcinku Brzeskim, przeszlo 100 kilometro-
wym, profilu prawie zerowego o ciezarze okoto 2500 t, i dtu-
gosci 800 m, : r

b) pociag na odcinku Zelwianskim, znacznie krétszym
od poprzedniego, wzniesienia ciggte 89/, )

c) pocigg na odcinku Krakowskim dla jazd pospiesznych
do 100.klm na godzine, do&¢ réwnego profilu.

Dwie fotografje podaja zewngtrzny wyglad towarowego

- 1 pospiesznego pociagu doswiadczalnego. Doswiadczalny pociag

w ruchu jest demonstrowany na Wystawie] réwniez w filmie
»Szlakiem polskich kolei panstwowych®. :

Na Wystawie umieszczono 5 fotografij uwidoczniajacych
specjalne wyposazenie doswiadczalnego.parowozu 1 tendra. Na
jednej fotografji widzimy sposéb ustawienia na cylindrach pa-
rowozu indykatoréw dla zdjecia wykreséw pracy pary w cy-
lindrach; uruchomienie indykatoréw odbywa sle na odleglosci
z -budki drogg elektryczna, niezaleinie od mechanicznego
otwieranid kurkéw, na druglej fotografji widzimy ustawienie
kolorymetru dla mierzenia wilgotnosci pary w kotle podiug
metody Rateau przegrzewania prébek pary. Trzecia fotografja
przedstawla ustawione na tendrze wagl wraz ze specjalng
skrzynka wywrotowa dla wazenia wegla w czasie doSwiadczen,
wreszcie czwarta fotografja daje pojecie o sposoble pomiaru
poziomu wody w tendrze, Szkic wyjasnia, Ze rozlokowanie
skal pomiarowych zalezy od ksztaltéw kadzi wodnej, miano-
wicie od pozycji Srodkéw cigzkosci odpowiednich przekrojéw,
a to celem uniezaleznienia wynikéw pomiaru od przypadko-
wych pochylen tendra, ;

Zataczony obok schemat podaje wyraZnie sposéb wpro-
wadzania w analogicznym wypadku korekty dla oznaczenia
wysokoSci poziomu wody w kotle, Wykres zaé daje wzér
pomocniczych podrecznikéw uzywanych przy prébach— jest to
nomogram dla przeliczania zmierzonych pozioméw zbiornikéw
wody na zawarto$¢ ich w klg.

Dalej przedstawione sz dla przykladu wzory  do§wiad-
czalnego materjatu, otrzymywanego ' po kazdej .prébie: ma-
my tu:
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1) tak zwane dzlenniki polowe, w ktérych zebrane s3
osobiste zapisy obserwatoréw, dotyczace réznych okolicznosci
doswiadczenia,

2) wykresy pirometréw,
~ 3) tasmy indykatorowe
i 4) taSmg dynamometryczna.

Réwnlez umieszczono wzory kilku drukéw specjalnych,
uzywanych dla réznych obliczen przy opracowaniu wynikéw
pomiaréw.

Wyniki swych prac Referat Doswladczalny czesciowo
podaje w druku w postaci szczegbtowych sprawozdan, cze-
$ciowo zas w postaci skrétéw, tak zwanych ,metryk“ paro-
wozowych, zawierajacych wykaz wazniejszych danych natury
praktycznej.

Na pierwszem polu podano metode opracowania nlektérych
tablic metryk parowozowych (parowéz serji-Ty 23). Mianowicie
wykres mocy 1 sily pociagowej jako pochodny od wykresu indy-
kowanego cisnienia p; w cylindrach wymaga uprzedniego usta-
lenia tej wielkoscl. Pi otrzymujemy bezposrednio planimetro-
waniem- odpowiednich indykatorowych wykreséw zdjetych me-
chanicznie.

Wartosci p; przy danem stalem ciénieniu w kotle i otwar-
clu regulatora ‘zalezg od stopnia napelnienia 1 od predko$ci
ruchu V.

Nieuntknione omyiki w obserwacll p: + V powoduja pe-
wna rozbiezno§¢ punktéw p; przy ugrupowaniu ich w tym lub
innym ukiadzie rzednych; rozbiezno$¢ ta utrudnia czasem bez-
posrednie przeprowadzenie odpowiednich linjl wykresu poszu-
kiwanych zaleznoéci. Dokladne rozwigzanie zadania wymagato-
by znacznego powiekszenia tlo§ci punktéw, to jest obserwacji.

Dla zaoszczedzenia odpowiedniego czasu na préby Referat

Dodwiadczalny stosuje inng metode, mianowicie poddaje wy-
niki pewnej analizle opartej'na dwdch tezach: 1° kazdy wynik
bezpoéredni posiada pewng, zgéry nieznang, omyike, 2° wszy-
stkie wyniki wraz z ich pochodnemi mogg stanowié tylko
clagte nieprzerwane zaleznosci zharmonizowane miedzy soba.
Na podstawie tych zatozen wszelka najprostsza linja, obejmu-
jaca dane wyniki przedstawione w réinych systemach rzednych,
jest przenoszona z jednego uktadu do drugiego dla przepro-

wadzenia odpowlednich korekt i dopiero po nadaniu krzywym .

ciagltego 1 w dodatku wzajemnie sobie nie przeczacego cha-
rakteru we wszystkich ukladach rzednych — ostateczna linja
uwaza si¢ za wynik miarodajny. Na przytoczonych wykresach
uzyto dla p; cztery systemy rzednych:
pi=f V)e pi=f@Ev; ppV=1f(v)eg pV=1()v
Mnozenie p; przez V tutaj wlasnie uwydatnia omylki.
Przedstawiono przykiad zastosowania wynikéw badan
Referatu Doé$wiadczalnego do rozwigzania zadafh czysto prak-
tyeznych.
Na podstawie wykresu sit F; = f (¢, w, v) z jednej strony
i wykresu oporu W= f {v) z drugiej (i jeden i drugi sg po-
dawane w metrykach) moze byé sporzadzony wykres sit przy-
$pieszajgcych

F
— — o= i) =
Q+L wt : c?(v' g, 1) CP(V) )
o ile = 1 ¢ bedziemy uwazali w pewnym okresie za stale.
W tem.réwnaniu:
@ — ciezar poclagu : ;
— ,  parowozu
¢ — opér w kg/t odpowiadajacy ‘proftlu 9/,,.

Jezeli ¢' (v, ¢, %) jest sita dzialajgca na 1 tonne masy

pociaguy, 'to, jak wiadomo, mamy zaleznosé ﬁdd—- =@ (v) czyli
m vdv

az drugle] stron poniewaz Vdi=ds, to ds=m ——

, ?(v) ) y 9(v)
czyli (?-m(_) d ; dobierajac w odpowiedni sposéb skale wy-

kresu, ktéry ma przedstawiaé zalezno$é v = f(s), to jest
prgdkosc w zaleznoSci od przebytej drogi’i wykres sit ¢ (),

<?()

1
mozemy zrobié W_l’ a wtedy czyli styczna kata,
ktéry tworzy promief, laczacy rze,dna, @ (v) na odcietej v z po-

czatkiem uktadu wspéirzednych— réwna sie %%, czyli stycznej

kata, ktéry tworzy styczng do krzywej v = 1/f (s) z osla od-
cletych S. Stad powstaje- wykreSlny sposéb wybudowania linji
v=f (s), jako funkcji sit ¢’ (v, ¢, %), wskazany na wykresie.

Na podstawie krzywej v == f(s) fatwo wybudowaé krzy-

wa,%_f(s), ktérej p%aszczyzna da w pewnej skali czas

przebiegu, ponlewaz [ ds= f di=t.

Dalej, majac w metrykach parowozowych - zaleznoéci
g=1 (s, ®,v), nle trudno jest wybudowaé wedlug v = f (s)

réwniez i krzywe quf (s), ktérych ptaszczyzny réwnefqu

odpowiadaja w pewnej skall rozchodom pary.

Przykiad pokazany na rysunku jest ciekawy jeszcze z tego
wzgledu, ze obok wykresu v = f (8) obliczonego, — przedsta-
wiony jest przebieg rzeczywistej krzywej dla pociagu, ktéry
byl prowadzony na pewnym odcinku z zachowanlem S$cisle
tych samych warunkéw, jakie zalozono przy obliczeniu-— ze-

stawienie wynikéw wskazuje na zupeina miarodajnos$é obliczen

robionych zgéry dla dowolnych warunkéw na podstawie da-
nych doSwiadczalnych otrzymanych zupeilnie w innem miejscu
nasza metodg laboratoryjna. Sprawdzenie opisanym tu sposo-
bem danych laboratoryjnych nazywamy jazda ,pod dyktando¥,
albo jazda ,podiug nut“ zgéry utoezonych.

Tego rodzaju sprawdzenia, przeprowadzone niejednokrot-
nie, dowodza zywotnoSci metody Referatu Do§wiadczalnego.
Parowéz, dla ktérego na odcinkach doswiadczalnych utozono
»metryke“, nie potrzebuje powtérnych badan w poszczegdlnych
Dyrekcjach, gdyz wszelkie plany eksploatacjli parowozéw moga
byé wéwczas obliczone zgéry; wymaga to tylko pewnego wy-
szkolenia fachowcdéw, ktérym beda polecone podobne obliczenia.

Niezaleznie od bezposrednich praktycznych celéw badan,
w toku ich wykonania lub zastosowania ich wynikéw, niejedno-
krotnie wylanialy sie réwnolegle zagadnienia czysto naukowe,
rozwlgzanie ktérych nie mogto nie interesowaé kierownictwa
Referatu Doéwiadczalnego, tembardziej, ze rozwiazanie takie
nie wykluczalo moznosci praktycznego zastosowania jego.

Na prawem polu w dole podano kilka przyktadéw wynikéw
naukowego traktowania sprawy, ktére pozwalaja przewidywaé
mozliwo$é bardzo donioslych zastosowan dla celéw praktyki.

W stosunku do okre§lenia wartodci ¢ t. j. rozchodu na
skok tloka i m3 pojemnosci cylindra. parowozu, gdy tereny
badania wobec . nieodpowiednich warunkéw nie pozwalajg na
zastosowanie ogélnej metody badan—wypadek, 'z ktérym spot-

kaliSmy sle przy badaniach w obrebie katowickich kolejek,"

wymaga opracowania innego sposobu. Taki ‘sposéb znalezlis-
my w metodzie Claytona (opisanej w Transactions Am. Soc.
of. Mech. Eng. tom 34, str. 13 z r, 1913), ktéra okresla ¢ na
zasadzie analizy samych tylko wykreséw. indykatora, a wiec
z obserwaciji chwilowych nle potrzebujgcych diugotrwatej jazdy
Sci§le w statych warunkach. Przeprowadzone przez nas préby,
oraz zastosowane przez nas nieznaczne poprawki do tej me-
tody — dowodza, ze bezpoSredni pomiar rozchodéw pary
moze byé zastgpiony obliczeniem podiug metody Claytona.
Podany wykres, w zastosowaniu do parowozu serji Ty 23,
pokazuje, ze rozbiezno$é punktéw okreslonych tak bezpoéred-
nig metods, jak ‘bliczeniem podlug Claytona ma ten sam
charakter, wykazuje zatem takie same odchylenia od linjt prze-
cietnej tak, ze praktycznie jedne i drugie wyniki moga byé
uwazane za jednakowo dobre. Na 'tej podstawie przy .opra-

cowaniu metrykl dla parowozu T 40 katowickich kolejek wa-

skotorowych postugiwano. si¢ wylgcznie metoda Claytona; ma
ona jeszcze te dobra strone, ze skraca znacznie czas potrzeb-
ny na przeprowadzenie préb celem -metryk parowozowych.
Przy opracowaniu najwiasciwszej metody dla przepro-
wadzenia dlugotrwatych doSwiadczen sprawnosci kotlowej
spotkali§my sie z zagadnieniem o wptywie predkosci jazdy

- na warunki odparowania 1 wogéle pracy kotla, ktéry to wplyw

do dzi§ dnia jest czesto kwestjonowany, a nawet wcale nie

. przyznawany przez niektérych badaczy, twierdzacych, Ze odpa-

rowanie zalezy tylko od ilosci spalonego paliwa.
Otéz do$wiadczenia Referatu Do$wiadczalnego jak wska-

zuja wykresy nietylko ustalajg owa zaleino$¢, ale pozwalaja
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wypowiedzieé teze, Ze powszechnle przyjete przy obliczeniach
trakcyjnych twierdzenie o réwnowadze rozchodu i odparo-~
wania — bedgce fundamentem dla tych obliczen —jest zu-
pelnie mylne, 1

Owszem, znaczny zapas ciepta, zakumulowany w wodzle
oraz wplyw predkoSci na dzielno§¢ odparowania, stwarzaja
mozno$é zwigkszenia sily i mocy parowozu nietylko chwilowo
lecz i na duzych odleglosciach. Z danych dla parowozu Ty 23
daje sie ‘ustali¢ co nastepuje:

Pierwszy wykres pokazuje, ze odparowanie D. zalezy
od ¢, », v, lecz naogél nie wyrédwnuje rozchodéw. Zielona
linja na wykresie odpowiada pewnym tylko komblnacjome, V,
dla ktérych zachowuje si¢ réwnowaga D, z rozchodem D

Réznica D,, — D, = o wywoluje spadek poziomu i ogra-
nicza nleco moznosé stosowania wiekszych rozchodéw pary.

Drugi wykres podaje bezposrednia zaleznos¢ odpa-
rowania od predkoéci dla réznych napelnien D. = f (v) =.

Trzeci wykres, wiaiac poprzednio dane z odpowied-

nim rozchodem wegla, §wiadczy o zaleinoScl D. = [ (B)

od predkosci, obalajac rozpowszechnione odmienne mnlemanie,

Czwarty wykres uwzglednia wplyw spadku poziomu,
gdy Dn > D, ustala szereg krzywych ,praktycznej® réwno-
wagi kotla w zaleinoSci od dlugosci §' przebiegu bez zatrzy-
manla; im jest S krétszy, tem wiekszy jest dopuszczalny
rozchéd D,, a wilec i moc parowozu, ktérg on moze daé,
a ktéra pokazana jest na wykresie.

Pigty wykres "ustala zaleznosé kombinacji e,
przebiegu S, po ktérym nastepuje wyczerpanie kotia.

Uzycie odno$nych kombinacji &, v.— zalezy' od warun-
kéw eksploatacyjnych na danym szlaku i w plerwszym rzedzie
od mozno$ci przewidywanla po wskazanym przebiegu postoju,
lub jazdy na spadku w ciggu czasu dostatecznego dla pod-
niesienia .poziemu, )

Stad wynika jako ostateczny wniosek, iz pewne warunki
ruchu pracy parowozu, ktére dotad byty liczone jako rezerwa
na wszelkle ewentualnoSci, wlasciwie dajg zbyt wielki zapas,
ktéry daje sie zmierzyé do§wiadczalnie 1 wykorzystaé dla
praktykl, zwiekszajac znacznie zdolno$é przewozowa parowozéw,

v od

Przemyst lotniczy i samoéhodowy na Powszechnej

Wystawie

S.

rzemyst lotniczy 1 samochodowy ulokowal si¢ w bezpo-

Sredniem sasiedztwie z terenem. zajetym przez Minister-

stwo Komunikacji w dwéch bliZniaczo podobnych pawi-
lonach (Ne 24 1 25).

Przemys! lotniczy mieSci si¢ w pawilonie o powierzchni
1.186 m*' 1 zawiera okazy wytwérczoéci wszystkich polskich
fabryk samolotéw,

Przy wejsciu do pawilonu znajduje sie stolsko Panstwo-
wych Zakladéw Lotniczych, Tu centralne miejsce zajmuje
§lizgowiec typu P. Z. L., znajdujacy sle w uzytkowaniu Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej. Obok aluminiowy ptatowiec akro-
bacyjny, zbudowany podiug licencji M. Wibault'a, zaopatrzony
w silnik Jupiter o mocy 420 KM. Cale &clany tego stoiska
zajmuja cilekawe wykresy préb dokonanych w warszawskiem
laboratorjum aerodynarplcznem. 3

Srodek pawilonu zajmuje pokaz zorganizowany przez
zrzeszenie Polskich przemystowcéw lotniczych w Warszawie.

Na czele jego idg samoloty ,Podlaskiej. Wytwdrni Sa-
molotdw®, wéréd ktérych zwraca uwage duzy transportowiec
10-osobowy P. W, S. 20, konstrukcji inz, Ciotkosza, z silni-
kiem 450 KM. Skoda-Lorraine, Szybko§¢ samolotu — 195
km/godz. Wystawlony tu samolot zakupito Ministerstwo Ko-
munikacji dla normalnej obstugl pasazerskiej.

Dalej ida: jednomiejscowy samolot sportowy (awionetka)
konstrukéji A. Bobka, zaopatrzony w silnik Salmsona o mocy
40 KM; dwumiejscowy ptatowiec, skonstruowany przez inz. A.
Grzedzielskiego 1 A, Bobka, z silnikiem Wright 220 KM, szyb-
koéé tego samolotu wynosi 180 km/godz. -

Wielkopolska wytwérnia samolotéw »oamolot” wystawita
jeden z seryjnych samolotéw szkolnych, typu B M 4, konstruk-
-cjl inz. R. Halka, Samolot tego typu w zesztym roku byt
zakupiony przez Rzad Polski i ofiarowany w darze krélowi
Amanullachowi, Ta sama firma wystawita silnik lotniczy kon-
strukcjl inz. Wallisa, silnik 2-cylindrowy o mocy 16—18 KM,
wazgcy zaledwo 17,3 kg.

Trzecia z kolel wytwérnia—Zakiady Mechaniczne E. Pla-
ge | T. Laskiewicz w Lublinie daly na wystawe 2 okazy
swej wytwérczoécl, mianowicie samolot pasazerski Lublin R.
IX — 8-osobowy, z silnikiem Juplter, mocy 480 KM. Samolot
ten zbudowala wytwérnia przy pomocy finansowej L. O. P. P.
Obok niego znajduje sl¢ mniejszy samolot Lublin R. X, zao-

patrzony w. silnik Wright Wirlwind, o mocy 230 KM. Poza

tem firma E, Plage 1 T. Laskiewlcz wystawia: wyrzutniki
bomb systemu inz. Swiateckiego, $migi drewniane 1 1 meta-

lowg, wreszcle liczne wzory czeScl metalowych, wyrablanych

Krajowej.
w.

w wytwérni, jakoto: §ruby prasowane i toczone, tozyska, oku-
cla skrzydet i statecznika i t. p.

Wreszcie Bracia Dzialowscy w Krakowie wystawili
wlasnej konstrukcjl samolot dwusterowy sportowo-turystyczny,
ktéry zamyka pokaz samolotéw, umieszczonych po Srodku pa-
wilonu. - -

Po bokach jego pod $&cianami znalazly sie firmy, wy-
twarzajace czeSci do samolotéw; wsréd nich zwracaja uwage
wyroby firmy J. Wagner w Warszawie (§wiece do samolotéw
na silniki- 400 1 450 KM), G. Gerlach, Wulcanit {(amortyzato-
ry do-samolotéw), Jaeger i Ziegler — tasmy gumowane { ga-
lanterja i t. d.

Silniki samolotowe tudziez liczne okazy odlewéw stalo-
wych i bronzowych wystawila firma ,Avia“. Firma Szomanski
i S-ka data okazy $mig réznych typéw.

Poza tem ogladaé¢ mozemy do$é skromne zreszta pomoce
szkolne. Uderzal, przynajmniej bezposrednio po otwarciu, brak
w wielu stoiskach nalezytej informacji. Poza tem jednak pa-
wilon wewnatrz jest zaprojektowany harmonijnie i, jak nale-
zalo oczekiwaé, przycigga ttumy publicznoSci.

Z tego krétkiego przegladu widaé, ze 4 wytwérnie pol-
skie platowcéw budujg platowce drewniane, metalowe i mie~
szane wedlug wlasnych projektéw, lub tez na podstawie li-
cencyj nabywanych przez same wytwornie lJub M. Spraw Woj-
skowych. Rok 1927 i 28 przyniést plerwsze platowce polskie
typu, pasazerskiego I wojskowego, przewaznie zupelnie udatne.
Warto§é produkcji przemystu ptatowcowego w r. 1928 wynio-
sta okolo 16.000.000 zlotych, nie liczgc remontu platowcédw,
wykonywanego przez wszystkie prawie firmy.

Zaktady,” budujgce silniki samolotowe, po okresie préb
przystapily juz do produkcji seryjnej. Typami silnikéw, ktére
sie u nas najbardziej przyjely sg typy amerykanskie i fran-
cuskie. Oczywiscie i ta produkcja oparta jest na licencjach,
W przemysle silnikowym dominujace miejsce zajmuja - Polskié
Zaktady Skody“ wyzyskane w 100°, swego przygotowanla
technicznego. Inne 4 wytwérnie silnikowe nie pracujg jeszcze
z pelnem wyzyskaniem zdolno$cl wytwérczej, W kazdym ra-
zie warto§é produkcji przemystu silnikowego w roku ubieglym
doszta do 11.000.000 ztotych.

Przemyst lotniczy polski jak dowodzi tego wystawa oplera
si¢ przewaznie na surowcach 1 pétfabrykatach krajowych; oczy-
wiscie jednak takie materjaly jak duraluminjum, aluminjum,
gumy 1 akcesorja precyzyjne sg sprowadzane jeszcze z za-
granicy,
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O wiele stablej przedstawia sie wewnatrz pawilon Ne 25
przemystu samochodowego, zorganizowany przez Zwlazek Pol-
skich Przemystowcéw Metalowych w Warszawle, jako czesé
sktadowa pokazu przemysiu metalowego.

Zaczaé od tego, ze wlasciwy przemyst samochodowy re-
prezentuje w nim jeden jedyny 4-osobowy ,Stetysz“, stojgcy
w duzem osamotnieniu i to bez jakiejkolwlek tablicy informa-
cyjnej co do charakterystykl i konstrukcjis samochodu, miejsca
budowy i t.

Poza tem widzimy juz tylko same karoserje i ich czesci
skitadowe, wykonane w wiekszosci bardzo gustownie. A wiec
S-ka Ake, ,Samolot“ wystawila luksusowa karoserje limuzyny
i karoserje takséwki. Szydlowiecka fabryka Brac: Wegrzec-
kich wystawila szereg tadnych karoserji, jak réwniez 1 S. A.
Brzeskiauto w Poznaniu; do najlepszych. jej eksponatéw na-
lezy karoserja samochodu 6- osobowego Dalej widzimy 2 ka-
roserje wyrobu firmy F., Plage ¢ T Las‘kzewzcz tudziez Stocz-
nl Gdansklej (autobusy).

Jezell dodaé do tego jeden motocykl plerwszej fabryki mo-
tocykli ,Lech® w Opalenicy (Wielkopolska), tudziez bardzo liczne
eksponaty fabryki roweréw , 7ornedo“ w Bydgoszczy, to wy-
czerplemy calo§é zawartoscl pawilonu samochodowego: Wie-
jaca zen pustka nie jest bynajmniej dla nas niespodzianka.

Przemyst samochodowy w-Polsce tak dobrze jak nle
istnieje, do tworzenia jego zabrano sle doplero przy koncu
ubieglego 10-lecia. Przy bardzo silnej ekspansji zagranicznej,
dla ktérej Polska nie przestaje byc terenem wielce interesu-
jacym, polski przemyst samochodowy ma przed soba trudne
zadanie. Zyczy¢ by nalezalo, aby mégt mu sprostaé i, aby
przyszla wystawa samochodowa zapoznata nas z wynikami
o wiele donioslejszemi.

Jakie za$ sg mozliwosci na tem polu niech §wiadcza na-
stepujace liczby: w koncu r. 1927 kursowalo w Polsce 20.600
samochodéw, w koncu 1928 r. — 25,800, w koficu za$§ r. b,
przypuszczalnie kursowaé bedzie do 35.000.

Samych roweréw w r. 1928 wwieziono do Polski (prze-
waznie z Niemiec) 2.600 tonn wartoSci 30 miljonéw zlotych,
wéwczas gdy wlasna produkcja nie siegneta ponad 1 miljon
ztotych,

W koncu tego przegladu najmlodszych galezi komunika-
cyjnych niepodobna oprze¢ sie jednej uwadze. Teren ,BY,
jeden z najtadniejszych, na ktérym ulokowano dwa pawilony
przemystu lotniczego i samochodowego, jak gtosi o tem urze-

dowy ,Przewodnik po Powszechnej Wystawie Krajowej“, po-
Swiecony jest wystawie ,Rzadu, sztuki, samorzaddéw, higjeny,
wychowania fizycznego i sportu”., Umieszczenie wigc na nim
2-ch wyzej opisanych pawilonéw o charakterze przemystowym
popsuto logiczna catosé¢ pokazu na terenie ,B*".

Jezeli sle jednak zgodzié, iz wzgledy natury materjalnej
muslaty w danym wypadku przewazy¢, to trudno wszakze zro-
zumie¢ dlaczego oba te pawilony zostaty zbudowane w ten spo-
sob, ie stoja na samej linji granicznej z terenem Ministerstwa
Komunlkacp na ktérej to linji Ministerstwo byto zmuszone .usta-
wic swéj tabor kolejowy. Takie skuplenle nie wyszio na korzysé,
ani pokazowi M. K., ani przemystom lotniczemu 1 samocho-
dowemu, Odsuniecle pawilonéw od terenu Ministerstwa Ko-
munikacji, o ile te pawilony muslaly sie tu znalezé, przyczy-
niloby sle do tadniejszego rozwiazanla terenowego, a w kaz-
dym razie nle wypadloby tak fatalnie pod wzgledem estetyki
architektonicznej, no .1 bezpleczenstwa pozarowego.

Clezkl Przemyst Polski na Wystawie Powszechnej
w Poznaniu.

Inz, WZ. Krzyzanowski.

»Mierz sily na zamiary!® To nieSmiertelne przykazanie
Wielkiego Wieszcza Polski stalo slag dzi§ znéw powszechnem
haslem narodowem. Ten zew dumny i §mialy, ten sygnal wiary
1 nadziel przy$wiecal Narodowi Polskiemu, tworzacemu Nowa
Ojczyzne, a znalazt wyraz swdj w zorganizowaniu Powszech-
nej Wystawy Krajowej (P, W. K.), znaczenie moralne ktérej od
pierwszego dnia jej otwarcla wyraznie sle zaznacza. Wystawa
promieniuje na zewnatrz i na wewnatrz kraju, dajac calkowity
obraz twérczo$cl narodowej, wygladzajac réznice dzielnicowe
| wpajajgc w duszg Narodu wiar¢ we wlasne sily, w potege
pracy i Intellektu.

Swiatu catemu przez wystawe te Naréd Polski powie-

dzlal: ,Jestem® — i pokazatl, jaki wklad wnosi w dorobek ma-
terjalny 1 duchowy catej ludzkosci, czem dowidédl, ze nie jest
czlonklem nieuzytecznym rodziny ludéw 1 panstw, gdyz wiele,
bardzo wiele dokonal w clagu dziesieclolecia swojej Niepod-
legtosci.
" To tez na Wystawle naszej widzimy cale zycie polskie,
jak szerokie 1 gtebokie jest ono dzis, a niemasz dziedziny
tego zycla, niemasz zawodu, fachu, ktéryby nie znalazt na
Wystawie tego, co go interesuje, co go nauczy¢ moze.

Pod plerwszem wrazeniem Wystawy trudno zdaé sprawe

z ogblnego jej charakteru. W glowle macl sie od niezliczonej
iflosci tablic, wykreséw, modeli, obrazéw.
L Doplero po kilku dniach z chaosu tego wylaniaja’ 51¢
pewne zasadnicze cechy, ktére w zestawieniu z innemi, po-
przednio zwledzanemi wystawaml pozwalajg wykry¢ w P.W.K.
jej osobliwoscl.

A wiec plerwsza cecha ogélna pozwala nazwac Wystawg,
te ,Nauka pogladowa o Polsce“. A wigc — nle widzimy tu
zadnych.osobliwoéci i nadzwyczajnosci w rodzaju wiezy Elffla,
lub egzotycznych pawilonéw 1 ludzi: wszystko jest swojskie,

polskie, naturalne i piekne; w kazdym dzlale wystawowym
znajdujemy systematyczny pokaz danej gatezi przemystu, pro-
dukejl, lub twérczoscl kulturalne;j.

Ten nacisk, potozony na dydaktyczng strone Wystawy bez
uszczerbku dla estetycznej i gospodarczej, stanowi o wiel-
kiem jej znaczeniu dla wszystkich warstw ludnoSci panstwa.
Wystawa ta — to ,zywa ksiega® o Polsce.

Nauce tej dopomaga ogromnie przyjeta metoda wystawia-
nia. Sposéb ten, majgcy prawo byé nazwanym ,Polska tech-
nika wystawowa“ .dal wprost Swietne rezultaty. Eksponaty roz-
lokowane zostaly bardzo umiejetnie, przejrzyscie, unikajac nie-
potrzebnego.gromadzenia objektéw 1 przecigzania stoisk. Dzieki
tej zasadzie, otrzymano wspaniate perspektywy, na catosé
rzucono mase Swiatla, powietrza, przestrzeni. Dekoracje, napisy,
reklamy (pomimo, iz nle s3 na wzér innych wystaw — znor-
malizowane) nie przyémiewaja eksponatéw, lecz uwypuklaja
je jeszcze wiecej.

Dla technika najbardziej zajmujacym jest dzlat przemysliu
gérniczego, hutniczego 1 metalowego, reprezentowany przez
przemyst clezki, ktérego produkcja | wytwory sa do pewnego
stopnia charakterystyka potegl technicznej danego kraju, jego
rozwoju 1 bogactw naturalnych. Nas, kolejowcéw, przemyst ten
interesuje z punktu wystarczalno$ci jego dla budowy i wy-
zyskania kolei, bo koleje bez nalezytego rozwoju tej dziedziny
przemystu nle beda mogly wyzwollé sie od wplywéw tych
krajéw, ktére wytwarzajag materjaly nlezbedne dla budowy
1 eksploatacji kolel.

Przemyst ciezki na P. W. K. reprezentowany jest przez
gérnictwo: weglowe, hutnictwo Zelazne, (metalurgja), cynkowe,
olowiane, przéz wytwdérnie taboru kolejowego, ciezkich maszyn,
motoréw, kotléw parowych, obrabiarek, rur i t. p. wyrobéw.
Eksponaty tego przemystu skoncentrowane sa w hall ciezkiego
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przemystu (N. 1 na planie P. W, K.), obok niej na wolnem
polu, a tabor kolejowy na otwartych stoiskach przy pawilonie
Ministerstwa Komunikacil.

L N

Fragment boczny hali Ciezkiego Przemystu.

Gdy wchodzimy do olbrzymiej salli ciezkiego przemystu
mimowoli w wyobrazni naszej powstaje sylwetka tego skraw-
ka kraju, gdzie niebo prawie zawsze szare, smutne, zasnute
welonem mglet, gdzie las kominéw znaczy prace ludzka wste-
gami dyméw, gdzie na horyzontach zarysowujg si¢ fantastyczne
kontury urzadzeh szybéw, a diugie szpalery zczerniatych dom-
k6w robotniczych meczg | nuzg nasz wzrok.

W hali tej zamknieto Swiat pracy dzlelnych mézgéw
mocnych rak i stalowych bicepséw; Swiat umyslowych i fizycz-
nych robotnikéw, pedzacych twardy zywot swoj od. Chebzia
do Swietochlowic, po przez Krélewska Hute, Katowice, Sos-
nowiec az po Dabrowe Gdrniczg,

Jednak dzial ten, mimo clezkich i pl(f,trza,_cy_ch sie pod
sam strop olbrzymich instalacyj, nie robi przygnebiajacego wra-
zenla, bowiem architektura samej hali jest bardzo lekka i za-
wiera duzo powletrza 1 Swiatla. ;

Pawilon ciezkiego przemysiu jest prawdziwg chlzubq wy-
stawy. Powlerzchnia tego budynku wynosi 5809 m?, mle§ci
28 oddzielnych stoisk, ktére zaczynamy zwiedzaé, poczynajgc
od pierwszego z prawej strony od wejscia. s

Tu ulokowala sie ,Huta Bismarka“, za nig zlefinoczone
huty ,Silesia, ,Marta* 1 ,Hubertus®. Plerwsza z nich - poza

olbrzymiemi surowemi odlewami stalowemi, daje dno kotla, -

blok do rur wagi 4500 kg, prébki stali, czgScl wagonow.

W $rodku stoiska, jako rzecz-oryginalng, wysﬁawlono po-
stument z wazonem kwiatéw, nadzwyczaj misternie 1 efektow-
nie wyroblonych z blachy zelaznej. Obok pawilonu na wolnem
polu huta ta ustawila na podstawie 30-metrowa rure ciagniong
(bez szwu). 3

W stoisku 3-clem Huty Pokoju i Baildon’a widzimy zestawy
kolowe wagonowe, o§ wagonowg 1" parowozows, doskonale od-
polerowane. Zwracaja uwage dwa stoiska-piramidy w roga_ch
stolska: jedna z kul stalowych do miynéw, druga z pFOflléW’ ie-
laza ksztaltowego, uzywanego przez hute: ‘clekawy jest wézek
kopalnlany bez nitéw, catkowicle spawany, oryginalny model
walcowni blachy cienkiej, wykonany przez warsztat uc?nlow-
ski Huty Pokoju, w ruchu, nader precyzyjnie i estetycznie wy-

konany. Cale stoisko bardzo starannie przygotowane, dostatecz-
nie uwypukla rozwéj tego bogatego koncernu.

W stoisku (N. 4) zjednoczonych Hut Krélewskiej i Laury
znajdujemy starannie wykonczone czesci taboru kolejowego; .
faczniki, resory wagonowe i parowozowe, zderzaki, sprezyny
i resory spiralne, czedci zwrotnic. Z innych okazéw ciekawych
widzimy model ramy maszyny parowej, dla skoku ttoka 2400 mm;
waga odlewu — 38.000 kg; jest to najclezszy odlew z dotych-
czas w hutach polskich wykonanych w jednym kawatku.

Dalej w tym samym rzedzie idg fabryki Zieleniewski,
Fitzner 1 Gamper (stolsko N. 5). Tu widzimy piekny model
w 1/, naturalnej wielkoSci wagonu P, K. P. Serji Pddkt z ha-
mulcem; ruszt tancuchowy z podwiewem dla kotléw statych
syst. Babcock et Vilcox, o powierzchni 7 m? na ruszcie roz-
zarzony wegiel, réwnomiernie ruszt pokrywajacy. Uwage zwraca
balustrada tego stoiska., Jedna polowa naleizy do instalacji
chlodni mechanicznej na 1200 kal/godz., rury balustrady i kule
na-kolumnach zamrozone, pokryte $nieglem. Druga cze$é piek-
nie, ulozona ze zderzakéw i tacznikéw normalnych wago-
néw P.K.P, -

Za firmami ,Borman i Szwede* 1 ,Skoda“, ktéra wsréd
silnikéw lotniczych wystawita bardzo efektowny i clekawy sil-
nik lotniczy polskiej kostrukcjl Inz. Topor-Brzewskiego (wy-
budowany kosztem L. O.P.P.) o konstrukcji lekkiej i zgrab-
nej, przechodzimy do Warszawskiej Spétki Akc. Budowy

_ parowozéw. Tu, précz czescl maszyny parowozowej (szkoda,

ze pomalowane), widzimy dokiadny meodel rozpylacza smaréw
syst. Wordliczka. Poza fotografjami parowozéw, wystawione
sg 2 sllnikl Diesel’a bezsprezarkowe, konstrukcji prof, Eber-
mana: jeden o sile 240 K. M., drugi — 50 K. M.

Obok, na $wietlnym ekranle podane sa 10 zalet tych sil-
nikéw, gdzie specjalna uwaga konstruktora zwrécona na sma-
rowanie obiegowe pod clénieniem (maksymalna pewno$é ru-
chu — minimalne zuzycie tracych sle czesci), B -]

Ten szereg stolsk konczy firma Rudzki i S-ka. Tu na
dwéch aparatach stereoskopicznych mozemy oglgdaé montaz
mostéw kolejowych na polskich kolejach, dokonany przez
firme. Z liczby clekawych eksponatéw, nalezy wspomnieé
o wezle mostu drogowego, spawanego lukiem elektrycznym,
bez nitéw; wezel ten, wyclety dla poddania prébie z mostu
(pod Kutnem), ztozono z 40 czeSci. Mosty spawane, po raz
plerwszy zastosowane przez firm¢ w Polsce, sa o 259/, liej-
sze, a wilec 1 tansze: wobec doskonatych wynikéw préb, mosty
takie nalezy uwazaé za mosty przysztoicl, tembardziej, ze
demontaZz takich mostéw przy pomocy ciecia acytelenowego
nle przedstawia zadnej trudnosci,

p Przechodzac na druga strone hali i idac w kierunku po-
wrotnym, widzimy kilka stoisk firm maszynowych. Stoiska N, N.
10 — 15 zajete przez motory, pompy, stojace kotly parowe,
obrabiarki firm ,Perkun®, ,Brandel i Witoszynski" (Warszawa)
.Ekonom* (L4d%) ,,Sobczynski“ (Pleszew) ,Sirius* (Warszawa)
»Koetz* (Mikotéw) ,Perkun®, ,Gaz, (Poznan).

W stoisku N. 16 firmy Loenerth (Bydgoszcz) miedzy
maszynami drogowemi i walcami — wagowskaz wagl wagono-
nowej z napedem elektrycznym, Takie urzadzenie zalecaloby
sie dla. wag ‘kolejowych, na stacjach, gdzie przy wielkich
ilosciach przewazanych wagonéw, 4 — S ludzi stale pracowaé
musi na podnoszeniu wagi recznie, :

Dalej idg firma I John (Lé6dZ), Ostrowieckie Zakiady,
Starachowice 1 w koncu Huta Bankowa,

Ostrowieckie Zaklady pomiedzy czeSclami taboru kole-
jowego wystawily model prawie naturalnej wielkoéci. paleniska
parowozowego z ustawionemi aparatami ,Superior® dla prze-
dmuchiwania plomieniéwek, ktére, széroko stosowane na bel-
gijskich kolejach — prébowane byly na dwéch parowozach
Dyrekcji Radomskiej. '

Wszystkie te firmy znane s3, jako wytwdrnie maszyn ta-
boru kolejowego, urzadzen i instalacji; to tez w stolskach wi-
dzimy kota, osie parowozowe, wagonowe,  dla waskotorowej
kolejki przenoéne,1 moc réznych objektéw, ktére goSciom za-
granicznym dadza nalezyte pojecle o rozmiarach i potedze
wspéiczesnego przemystu polskiego.

Srodek pawilonu zajmuje 5 stoisk: przemyst weglowy,
przemyst hutniczy, cynk i olédw, Stocznia Gdafiska i firma
H. Cegielski (Poznaf).
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Tym stoiskom poswiecié nalezy wiecej czasu i uwagl: sg
one bardzo pleknie pomyslane, efektownie opracowane i urzg-
dzone. _

Na wsteple widzimy ,Polski przemyst weglowy“,

Znaczenle przemystu weglowego, jako zasadniczej pod-
stawy dla pomyé$lnego rozwoju catoksztaltu zycia przemysto-
wego, kraju i najwazniejszego dotychczas czynnika w dziedzi-
nie handlu zagranicznego, jest dostatecznie uznawane. Zazwy-
czaj jednak pod pojeclem ,przemystu weglowego“ szeroki ogét
u$wiadamia soble tylko — gérnictwo weglowe, a pod pojeciem
n»aospodarkl weglowej% — zuzycie tego produktu w stanie su-
rowym, jako paliwa. Tymczasem nie mniej wazne jest zna-
czenie wegla jako surowca dla dalszej przerébki, zwilaszcza,
jezell sle uwzgledni, ze zuzycie wegla w roll paliwa, czgscio-
wo tylko wyzyskuje faktyczna jego energje cieplng, a marnuje
zupetnie skladniki chemiczne, na ktérych opiera sle waziny
dla kraju przemyst organiczno-chemiczny.

To tez dzial ten przemysiu naszego przedstawlony jest
nader przejrzy$cie 1 popularnie, Stoisko wielkodci 1620 m,
Na miejscu czotowem, pod haslem tradycyjnego ,Szczesé
Boze“ pokazano caly przemyst weglowy na ogromnej tablicy;
z czolowej strony strzeze jej postaé Sw. Barbary, patronki
gérnikdéw, a z druglej strony postaé gérnika — uderzajgca moca
wyrazu i pleknem wewnetrznego skuplenia, a symbolizujgca
przemyst gérniczy polskl (dzieto prof. J. Raszkli z Krakowa).

Widzimy tu drobiazgowo _opracowana plastyczng mape
zaglebla weglowego, przekréj kopalni ze wskazaniem zalega-
nia warstw 1 z16z weglowych, z przekrojami szybéw 1 kury-

Rzeiba prof. J. Raszki, symbolizujqca przemyst
gérniczy polski. .

»Gdnik".

tarzy. Przekrdj ten ilustruje niebezpleczng 1 ciezka prace po-
dziemna gérnika na rozmaltych pokiadach, a szereg fotografji
daje wazniejsze szczegbly z zycla gérniczego, oraz widoki
gtéwniejszych polskich szybéw.

Przemys! weglowy.

Nad kopalnig roztozyl swe konary olbrzymi dab symbo-
liczny, z pnia ktérego (weglel) wyrastajg odnogl, galezie 1 ga-
lazki, wskazujgce wszystkle weglopochodne, mogace stanowié
ciag dalszy gospodarki weglowe;j.

Na olbrzymiej Scianle stoiska wspaniaty graficzny pokaz
statystyczny rozwoju przemystu weglowego za okres 10-lecia.
Tuz zawleszono szereg ciekawle pomys$lanych | ujetych wy-
kreséw, ilustrujacych, jakle korzysct daje ludno$ei racjonalne
zastosowanie wegla w rozmaitych dzledzinach zZycla. Obok ta-
blicy ustawiono kilkanascie duzych szklanych skrzyn, napeinio-
nych po brzegi weglami rozmaltych gatunkéw (kostka, orzech,
gruby i t. d.) brykletami (jajowe 1-no kilogramowe, 5-o kilogr.)
koksem 1 t. d. z odpowlednieml napisami; — z tablic odpo-
wiednich widzimy, ze najwiekszym konsumentem wegla s3a ko-
leje polskie, zuzywajace do 4!/, miljonéw tonn rocznie, co sta-
nowi blizko 20°/, calej produkcji naszych kopaln.

Za stolskiem tem, ktére pozostawla niezatarte wrazenie,
ulokowalo sle hutnictwo: zelaza, przedstawlajace przemyst
hutniczy polskli w postacl modelu wielkiego pleca w !/, na-
turalnej wielkoci — pleca do stali systemu Slemens Martin,
oraz walcowni blokéw, demonstrowanej w ruchu. Instalacje po-
wyzsze filustruja sposéb otrzymywania zelaza | stall z rudy
zelaznej, kilka gatunkéw ktérej (krajowa, szwedzka, rosyjska,
niemiecka 1 t. d,) widzimy w zebranych dookota prébkach.

Przemyst cynkowy.

Wykazy graficzne i plastyczne wykresy na dwéch wie-
zach, wykazujg prace i rozwéj hutnictwa w Polsce.

Jak widzimy z tych liczb i wykreséw, spozycle zelaza
w Polsce z roku na rok wzmaga sle bardzo powaznie; z dru-
giej strony jednak widzimy, ze ogromne jeszcze réinice za-

chodza pod wzgledem spozycia w poszczegélnych dzielnicach,
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wykazujac znacznle przewage zachodnich wojewédztw nad po-
zostatemi, .Zuzycle zelaza w Polsce na glowe od 1924 roku
do 1928 r. podniosto sl z 20 klg do 30 klg. Dla roku 1926
mamy dane poréwnawcze o spozyclu wyrobéw walcownianych
na gltowe ludnosci kilku panstw. Spozycle to stanowilo:

w Polsce — 18,7 kig
» Czechostowacji — 35,9 ,
» Francjl — 81,2 ,
» Anglji =RsCoON
» Niemczech . — 1046 ,
» Belgji R L0, OSa
» St. Zj. P. A, — 2929

a zatem, wsréd krajow, posladajgcych wilasny przemyst hutni-
€zy o wybitniejszem znaczeniu, Polska, niestety, zajmuje
ostatnie miejsce. A wiec w tej dzledzinie mamy jeszcze duzo
do zrobienia, :

Podwalinag prawidlowego 1 od wplywéw zagranicznych
uniezaleznionego rozwoju przemystu hutniczego jest bezsprzecz-
nle duza chtonno$é rynku wewnetrznego. Ogromna role mo-
gtoby tu odegraé szeroko rozwiniete budownictwo kolejowe
(szyny, podktady zelazne, parowozy, wagony, obrabiarki, wo-
dociagi, elektrownie), dajac impuls do znacznego zapotrzebo-
Wwanla zelaza i stali na rynkach wewnetrznych, a takze akcja
Na wzér tego, jak to czynla Stany Zjednoczone i Niemcy, kié-
€, pomimo juz bardzo intensywnej eksploatacjl swych ryn-
kéw, przeprowadzaja wzorowa poprostu kampanje propagandy
Zelaza | stall w codziennym uzytku,

Za przemystem hutniczym zelaznym, ulokowal sie prze-
myst cynkowy i olowiany. Aby daé¢ ogélny obraz pr’odukcjl
cynku | otowiu na Gérnym Slgsku i w zachodniej czesc.l Ma-
topolski, gléwne przedsigblorstwa produkujgce, a mianowicie—
Glesche S-ka Ake. (Katowice), Slaskie Kopalnie i Cynkownie
Sp-a, | Zaklady Hohenlohe’go- Sp-a, (Wetnowiec) wystapity
Z€ swoiml eksponataml wspélnie.

Srodek stoiska zajmuje 3-pletrowy .piec do wytaplania

cynku naturalnej wielkoscl. Piec ten jest dokladnym modelem
ZWyczajnego pleca muflowego, uzywanego w hutach, .Przed
Plecem, w oszklonych szafkach, znajdujg sig surowce uzywane
do produkcjl cynku, przedewszystklem ruda (surowa) w takim
Stanfe, w jakim wydobywa sie z kopalni, nastepnle ruda ptu-
kana w pluczkach, po mechanicznem oddzieleniu kamlenl
L ziemj, dalej ruda, z ktérej wydzielono slarke przez praz_enle,
Wreszcle ruda gotowa do wytaplania, zmieszana z materjatem
redukujgcym, t, j. koksiklem. Cynk surowy otrzymywany z) ple:
céw muflowych, nle zawsze jest tak czysty, aby még: by;l:
uzyty do kazdego celu, dlatego tez oczyszcza slg go z réznyci
dOmleszek, w odpowiednio zbudowanych plecach plomiennych,
W ktérych otrzymuje sle cynk raftnowany. ok R

Eksponaty wyrobéw cynkowych zna']'dulq sie po ewej
Stronie pieca cynkowego. Szereg fotografji przedstawnahurzai-
dzenia zewnetrzne 1 wewnetrzne réznych hut cynkoWyc pol-
skich, Tablica statystyczna wykazuje roczng produkcje wyl:o-
béw cynkowych, a w samym Srodku wystawlona ptyta cyndl?—
Wa o wielkoécl 1,6 X 3,6 m, posladajgca absolutnie gladka
Powlerzchnle, uzywang w garbarstwie. :

Po prgeclw):)ej 3ronie pieca sg v\{ysta\.)vlone eksp?‘r;(as?.r
olowiane. Jak réznorodna jest produkcja teygalgtz)} I\;vyh E
Czoici daja pojecte wystawlone artykuly: oléw w’ 0 a(:ninga
50 klg, otéw w sztabach po 10 klg, glejta otowlana, j
olowjana, blacha, welna olowiana, skr¢clanab\; Iél:luktl,’ ren
Z olowiu twardego, injektory otowiane, plomby, St

W rogach gtolski znajdujg slg kolumny, utworzone ztgf::a
kich 1 falistych blach cynkowych; podstawa catego stolsk

Wybita blacha cynkowa. ]
Nastgpra;e 'ystolsko to Stocznla Gdafska ktéra pozatem

W pawilonie morskim wystawiia mo PRI
torowych, dswigéw okretowych 1 t. p. W hall Sz:;o:lfaz‘l;fy
90 przemystu eksponowata koclol parowy, Wy wélnl::e' g
Patent Doebler’a (rys. Nr. 7) o powlerzch'nl ggrlzec “nérowy
mtr2 { 25 atm. nadpreznosci, silnik Diesel'a 6-clo cy

C sile 850 KM, demonstrowany w nrchtl; Dia };ott)l:kct)zglo‘lsx;

Cjalne fundamenty betonowe zatoZone byly na foexM zasilany

W ziemi, Dalej motor na gaz swietiny o S”euchu) ]

gazem z gazowni miejskiej w Poznaniu i u;-uchamiany
Diesel 850 konny jest od czasu do czasu !

3 i lowana
Jednakze praca jego widocznie nie jest zupeinie uregu )

wentyle

dele okretéw, lodzi mo-

Stocznia Gdariska,
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Wysoko sprawnosciowy sekcyjny kociot wodnorurkowy.
Patent Doebler‘a..

gdyz stychaé stukt w niektérych cylindrach. Obok ustawiony
hamulec Prony’ego dla .catkowitego obclazenia silnika przy
proble. Koto Poznafiskie Zwigzku Polskich Inzynieréw Kolejo-
wych zaproszone jest do udzialu przy prébie motoru, ktéra
ma sie odby¢ wkrétce. :

Pod adresem 'Stoczni nasuwa sile uwaga nastepujgca:
nalezalo przysytaé dla zmontowania i uregulowania motoru
monteréw, méwigcych po polsku, Tych 4-ch z obstugl motoru,
glos$no dyskutujacych w jezyku obcym 1 nieumiejgcych odpo-
wiedzie¢ na poiskie zapytania, nie roblg dodatnlego wrazenia.

Ostatnie . stoisko w $rodkowej nawie hali Nr. 1 zajeta
firma H. Cegielski. Stolsko to bardzo Interesujgce 1 uroz-

-malcone, Wielkim nakladem pracy i z zastosowaniem naj-

nowszych metod fabrykacji ustawiono tu na podmurowaniu
kociol parowy, wodnorurkowy, syst., ,H. Ceglelski®, ktéry do-
minuje nad pozostalymi eksponatami tej sali.

Kociol komorowy o nadpreznosci pary 27 atm., z po-:
wierzchnlg ogrzewalng 700 mir?, posiada 58 sekcji rozmlesz-
czonych na dwéch pietrach, same polaczenia rur zawie-
szonych w konstrukcjl tej kotléw wynosza blizko péitora
kilometra dlugoécl. Kociol ten (w liczble czterech) zakuplo-
ny przez nowa Elektrownie miejska w Poznaniu, zaopatrzo-
ny jest w przegrzewacz pary, ekonomizer zebrowy syst. Stierle,
urzgdzenla dla sztucznego ciagu, oraz we wszystkie aparaty
kontrolne, niezbedne ,dla racjonalnego prowadzenia gospodarki
cieplnej podczas pracy kotta.

Z posréd wystawionych lokomobil jedna o mocy 70 KM,
jednocylindrowa z -paleniskiem 1 systemem rur wyclagalnym
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o mocy trwatej 125 KM i ilosci obrotéw 195 -na minute, po-
zatem caly szereg aparatéw cukrowniczych, gorzelniczych i duzo
odlewdw dla wszelkich celéw fabrykacjl, Tuz obok pawilonu
ciezkiego przemysitu zwraca uwage pawllon najwiekszej odlewnl
rur w Polace ,Weglerskiej Gdrki®, ktéra wystawe swag roz-
wlazala w orydinalny sposdb, budujgc kiosk z oryglnalnych
S-clo metrowych rur, o $rednicy 1200 m/m, 700 i 400 m/m,

Stoisko firmy H, Cegielski.

Za ,Weglerska Gérka® ulokowalo sie Stowarzyszenie
Mechanikéw Polskich, wystawliajgce swe znane obrablarki
-i firma ,Ursus®, demonstrujgca samochody. Cilekawy jest
nadzwyczaj pokaz clezarowego samochodu, demonstrowany
w przekroju cylindréw i innych mechanizméw w ruchu, opo-
dal, w specjalnym pawilonie firma Lilpop, Rau i Loewenstein
wystawia nowy wagon tramwajéw 1édzkich, a na wolnem polu
miedzy temi pawllonami widzimy 2 wagony budowane przez
Krélewskg Hute: wagon-chlodnia do przewozu piwa, wagon-
weglarka o no$nosci 20 tonn z samoczynnem sprzeglem wa-
gonowem, skonstruowanem przez polskiego wynalazce inzy-
niera W. Sokotowskiego. Taborukolejowego, budowanego przez
wytwérnie i zaklady clezkiego przemystu, opisywaé tu nie

bedziemy, gdyz jest on skoncentrowany na otwartych stols-
kach przy pawilonie Ministerstwa Komunikacji, jako eksponat
rzgdowy,

Krétki opis ten clezkiego przemystu naszego, reprezen-
towanego na Wystawie Powszechnej swiadezy o tem, ze dzie-
sleé lat niepodlegloscl nle przeszly bezowocnie i do straconych
naleze¢ nie beda. Bogactwo objektédw, oryginalnych wzoréw,
wyrobéw, modell, wykreséw, — ilustrujgeych przejrzyéele 1 prze-
konywajgco nasz dorobek dzlesiecioletn], napawa nas duma
narodowa, wilarg we wlasne slly | wledze. Przyszlo§é przed
naml; jest ona zapewniona i mozZemy w nlg kroczyé smialo
i spokojnie. A jeden szczegd! jeszcze upowaznia nas do tego
wnlosku. Prawie wszystkie wytwdrnie poza eksponatami, wy-
tworzonem! przez fabryki same, wystawiaja wyroby, modele,
osprzet, wykonane przez uczniéw szkél warsztatowych, ‘Tu
widzimy, ze | rzemieS§lnikéw Polska ksztalci, Zze ich ma 1 Ze
fachowych a zdolnych pracownikéw w tej dziedzinle nam tez
nie zabraknie, A nie jest to drobiazg — sprawa to pilna
i dba¢ o ten narybek jesteSmy obowiazanl przedewszystkiem.

A zatem skonstatowaé moziemy, iz przemyst clezki, ta
podstawa przemystu wogéble, jest w Polsce tak rozwinlety
| zorganizowany, ze dalszy postep nie jest dla nas zadaniem
trudnem lub niewykonalnem. Pod wzgledem technicznym nie
stolmy gorzej od innych narodéw $wiata, doréwnaliémy im,
i mozemy dalej kroczyé razem z niemi. Tego uczy nas Po-
wazechna Wystawa Krajowa,

W szczegblnosci za$ kolejnictwo, jako takie, wynosi to
prze$wiadczenie, ze nasz przemyst ciezki i metalowy przy jego
dzisiejszym juz stanle zupelnle wystarczy na potrzeby kolej-
niciwa rodzimego, zabezpieczajgc zaopatrzenie nas we wszy-
stkile bez wyjatku artykuty tak do budowy, jak 1 do wyzy-
skania kolei niezbedne, a wiec w szyny, podkiady. zelazne,
zwrotnice, wagony, parowozy najnowszych konstrukecji, w tabor
kolei waskotorowych kolejki polowe, przenosne, w maszyny,
obrabiarki, wszelkle motory, kotly parowe, jednem slowem.
od najpowazniejszych warsztatéw zaczynajgc, konczac na in-
strumentach mierniczych, aparatach teletechnitznych 1 precy-
zyjnych urzadzeniach zabezpieczenia.

Pewnosé siebie i moc ducha wylania sie wewnatrz nas,
kiedy widzimy i mamy przeSwiadczenie o pelnl swoich sit,
jak to nam dowodnie - wskazuje pokaz clezkiego Przemystu
Polskiego!

Przemys’r elektrotechniczny

na Powszechnej Wystawie

Krajowej w Poznaniu.
Inz. W. Lebtedzmski.

olski przemyst elektrotéchniczny jest jeszcze bardzo mtody.

Przed ‘wojng europejska na ziemiach polskich wieksze wy-

twérnie maszyn, przyrzadéw elektrotechnicznych i mater-
jatéw' instalacyjnych nie istnialy., Powstaly tu i owdzie mate
zaktady wytwdrcze, ktére przewaznle uzytkowaly sprowadzone
z zagranicy surowce i péifabrykaty, oraz czeécl skladowe ma-
szyn 1 wypuszczaly na rynek gotowe wytwory w niewlelkich
{loSciach. Ziemie polskie byly w owym czasie terenem eks-
pansji wielkich zagranicznych firm elektrotechnicznych, prze-
waznie nlemieckich, ktére mlalv wszedzie przedstawlclelstwa
i sktady.

Z wyrobami obcemi konkurowala przed wojng jedna fa-
bryka zaréwek, a robotami instalacyjnemi zajmowaly sie nie-
liczne biura elektrotechniczne.

To tez zwledzenie dzialu przemysiu elektrotechnicznego
na Powszechnej Wystawie Krajowej jest bardzo pouczajace,
bo daje peiny obraz rozwoju tej dzledziny wytwdérczosel w clagu
dzlesleclu lat istnienia odbudowanej Polski. Nowe, powojenne
warunki gosnodarcze, moznosé czeSclowej przynajmniej ochrony
naszego przemystu przed obca konkurencja, wojna celna
z Niemcami, , wreszclie wszechstronny rozwdj innych - dziedzin
przemystu, wszystko to ulatwito powstanie 1 rozwéj wytwérni
" elektrotechnicznych w Polsce dzisiejszej. Fakt posiadania przez

spoleczenstwo polskie wielu wybitnych sit technicznych, pra-
cujacych przed wojna badz na ziemiach polskich, badz na
obczyznie, ogromnie ulatwil zorganizowanie i postawienie na
odpowiednim poziomie tej dziedziny przemystu,

Dotychczasowy rozwéj polskiego przemystu elektrotech-
nicznego jest nietylko szybki, ale 'i wszechstronny. Przekona
sle o tem kazdy, zwiedzajacy P. W. K., na ktdrej dziat elek-
trotechniczny zajmuje poczesne miejsce w dawnej hall maszyn
Targéw Poznanskich na terenie ,A”. Na przestrzeni o po-
wierzchni 4.580 metr. kw. wystawilo swe wyroby ok, 70 firm,
Pozatem, Zwlgzek Polskich Elektrowni, Zwiazek Przedsie-
biorstw Elektrotechnlcznych, Stowarzyszenie Elektrykéw 1 Mi-
nisterstwo Robét Publicznych przy pomocy wykreséw, map
I wydawnlctw daja wyczerpujace informacje o stanie i poste-
pach elektryfikacji Polski.

Pod wzgledem rodzaju wytwérczosci firmy reprezento-
wane na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu mozna
podzielié na nastepujgce grupy:

I Wytwdrnie maszyn elektrycanych, transformatordw
i aparatéw elektrycenych.

“Wielka §wiatowa firma , Brown DBovers” wyrabla w wy-
twérnlach krajowych wediug szwajcarskich modell wigkszego



typu silniki pradu statego 1 zmiennego (mocy od 0,3 do 1.150 KM
na naplecia do 6.000 volt), pradnice pradu statego (do 500 kw)
i zmiennego tréjfazowego (do 1.000 kw 1 6.600 v), pradnice
do o$wietlenia wagonéw, transformatory tréjfazowe (do 1.600 kw
i 37.000 volt), prostowniki, skrzynki 1 tablice rozdzlelcze 1 t. d.
Maszyny 1 aparaty tej lirmy zwracajg uwage solidnym wys
gladem 1 dokladnem odrobleniem. Frodukcja firmy wzrasta
z roku na rok. Fabryki w Warszawie i Zychlinie,

Polskie Towarzystwo Elektryczne wyrabia pradnice i sil-
niki pradu statego (mocy do 100 KM, dla napigecla do 600
volt) i zmiennnego tréjfazowego (mocy od 1,5 do 500 KM),
przetwornlce, pradnice wagonowe, transformatory 1 aparaty.
Maszyny Polskiego Towarzystwa Elektrycznego, budowane so-
lidnie i z zapasem, pracuja dobrze nawet w zlych warunkach,
to tez instalowane sa m. in, w kopalniach Zagiebia Dgbrow-
skiego. Transformatory zwracaja uwage bardzo solidnem i sta-
rannem wykonaniem. Fabryki w Warszawie 1 Katowicach.

, Elektrobudowa’ dawn. B-cla Jaroszynscy, fabrykuje sil-
niki prgdu stalego i zmiennego tréjfazowego mocy od 0,5 do
75 KM i na naplecia do 6.000 volt. Silniki, budowane oszczgd-
nie, 1 tanle, pracuja dobrze w normalnych warunkach. Nie-
ktére modele silnikéw ,Elektrobudowa’’ wystawita. Fabryka
w Lodzl,

Firmy L. Korewa i S-ka i ,Bezet” W. Bryglewicz | M.
Zucker 1 S-ka obie z Warszawy, wyrablaja niewlelkie slilniki:
L. Korewa—do 50 KM i 500 volt, ,Bezet’’—silnlkl mniejsze
do 4 111 KM, précz tego zaé rozrusznikl, regulatory, automaty,
wiertarki i szlifierki elektryczne, i wézki akumulatorowe cie-
zarowe,

Polskie Towarzystwo Zaktadéw Skody, ktére S$wiezo
zalozylo wytwérnle pod Warszawa na Okgclu, przedstawia
silntki nlewielkiej mocy wszelklego typu dla pradu statego
I zmleanego. Précz silnikéw firma ta wyrabla pradnice pradu
stalego 1 zmiennego, transformatory, aparaty niskiego i wyso-
kiego naplecla, kable 1 rozdzlelnie. Wyroby Polskiego Towa-
rzystwa Zakladéw Skody wygladajg bardzo solidnie | mezna
przypuszczaé, ze Towarzystwo to stanie sle powainym kon-
kurentem starszych firm krajowych. :

Wreszcle, w 'dziale maszynowym wystawila réwniez sll-
nikl pradu stalego i zmiennego Stocznia Gdarska.

W dziale aparatéw elektrycznych i urzgdzen rozdzlel-
czych bardzo tadnie przedstawiajg sle eksponaty Polskich Zakia-
déw Siemens. Widzimy wystawione tablice rozdzielcze, skrzynki
motorowe, wylgczniki, mufy kablowe, przewodniki izolowane
it. p. Wyroby Polskich Zaktadéw Siemens znane sg powszech-
nie ze swej wysokiej wartosci, Fabryki w Rudzle Pabjanickiej.

Na specjalne wyréznlenle zastuguja eksponaty firmy K.
Szpotanski 1 S-ka z Warszawy, Firma ta, rozszerzajaca
i ulepszajaca z roku na rok swoja produkcje, wystawla tacz-
niki olejowe samoczynne, -nadmiarowo-zanikowe éredniej i wiek-
szej mocy na naplecia do 35.000 volt, odigczniki, odgromniki,
wszelkie aparaty, dotyczace budowy transformatorni i rozdzielni
wysoklego napiecia, urzadzenia rozdzielcze, skrzynki motorowe,
przetgczniki i wylaczniki nisklego napigcia, bezpleczniki i t. p.
materjat instalacyjny. Pozatem, Fabryka Aparatéw Elek-
trycznych K. Szpotanski i S-ka przystapita pierwsza w Polsce
do wyrobu licznikéw pradu zmiennego (jednofazowe do 51 10
amp), zapeiniajgc czesclowo powazng luke w naszym prze-
mysle elektrotechnicznym. A

Aparaty wysoko -1 niskonapieciowa, oraz mater]a.%. insta-
lacyjny do urzadzen rozdzielezych, wytwarzaja réwniez firmy:
. Inz, M. Drutowski 1 I. Imas z Lodzi, oraz S, Kleiman z War-
szawy. Wreszcie, firma ,Gjot” z Warszawy wystawia elek-
tropompy 1 pompy do celéw rolniczych i gospodarczych.

I1I. Wytwérnie materjatow instalacyjnych  preyrzqdiéw

domowych.

Na jednem z pierwszych miejsc w tym dziale przemystu
elektrotechnicznego stoja Zaktady Elektrotechniczne Br,:Bor-
kowskich z Warszawy.. Firma ta, oprécz materjatu instalacyj-
nego, wystawia rondelki, kuchenki I piecyki elektryczne, i t. p.
przyrzady, w ktérych fabrykowaniu doszla do znacznego stop-
nia doskonaloscl. i : |

Inz. St, Clszewski i S-ka z Bydgoszczy wystawia gniazda
1 korki bezplecznikowe, kontakty, koncéwki 1 zigcza kablowe
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i t. p. drobny materjat instalacyjny, dokladnie i starannie wy-
konany, — Taki sam materjat instalacyjny wystawiaja réwniez
firmy: Sp. Akc. Przemystu Elektrycznego ,Czechowice’” ze
Slaska Cieszynskiego i ,Lukwar” z Warszawy. Pomorska Fa-
bryka Wyrobéw Elektrotechnicznych z Tczewa, Grzesik i S-ka,
przedstawila pomyslowe | bardzo praktyczne patentowane
tablliczkl do leznlkéw. Tabliczk! te uniemozliwiajg naduzycla
i kradziez pragdu., Tow, Akc. Zakladéw Elektrotechnicznych
inz. K. Patzer z Warszawy 1 Gérnoslaska Fabryka Kabll I Rur
Izolacyjnych z Katowlc, celuja w wyrobie rurek lzolacyjnych,
puszek | t. p. materjalu instalacyjnego, za§ Warsztaty Mecha-
niczne ,,Zwdj" z Grudzigdza specjalnie fabrykujg kolki stalowe
i §rubki. Wreszcie Zjednoczone Przedsiebiorstwo Elektryczne
inz. K. Gaertig i S-ka z Poznania, wytwarzajg materjaty in-
stalacyjne | przyrzady do rozdzielni niskonapieciowych.

IIl. Wytwdrnie przewodnikdw i kabli elektrycznych.

sKabel Polski’ w Bydgoszczy, Fabryka Kabli i Drutu
w Bedzinie, FabrykaKabli, Sp. Ake,, Krakéw—Plaszéw, To-
warzystwo Przemystowe ,Kabel”, Sp. Akc. w Warszawie,
Polskie Zakiady .Siemens”, Polskie Towarzystwo Zskladéw
Skody, Norblin, Buch i Werner, Przemysl Elektrotechniczny
, Woltar” Sp. Akc., w Warszawie, wystawily kable ziemne réz-
nyck przekrojéw do napie¢ do 60.000 volt, przewodniki izo-
lowane wszelkiego rodzaju, drut nawojowy, przewodnikl | linki
miedzlane gole, sznury | kable telefoniczne, — Eksponaty ja-
koscla swa | doborem wskazuja, ze w tej dzledzinte wytwér-
czos¢ krajowa stoi calkowicie na’wysokosci zadania.

IV, Wylwdrnie porcelany elektrotechniceney.

,,Crpielc’)w”, Fabryka Porcelany i Wyrobéw Ceramicz-
nych w Cmielowle, oraz ,Glesche”, Fabryka Porcelany Elek-
trotechnicznej, dawniej Czuday, Katowice — Bogucice, maja -
na wielka skale postawlong wytwérczosé, zaspakajajac za-
potrzebowanie catego Panstwa Polskiego, dostarczajac podsta-
wowy dla przemyslu elektrotechnicznego porcelanowy materjat
instalacyjny.

V. Wytwérnie lamp, zyrandoli ¢ armatury o.s‘wz'etlem'ow-ej.

Fabryka Zyrandolt Elektrycznych A. Marctniak, Sp. Ake.,
w Warszawie wystawlla nader wytwornle wykonane lampy
i armatury do. oSwietlenia elektrycznego., M. Nowak, w Poz-
naniu, Nowik | Serejski, ,Spektral®, oraz ,Kandem®, w Ka-
towlcach, wystawily lampy specjalne, dajace $wiatto zblizone
do dziennego, armatury oSwietlenla zewnetrznego,

VI Wytwdrnie akumulatoréw, bateryj i elementdw
. galwanicenych.

Polskie TowarzyStwo Akumﬁlatorowe, w Biatej k/Bielska

Slask Cieszynski, Zaklady Akumulatorowe , Tudor” w Warsza-

wie, ,Ergs”, ,Hencil”’, ,Tytan’’ i ,Energos” z Warszawy, ,Eks*
we Lwowile, I ,Centra” .z Poznania daja powainy dorobek
w dzlale akumulatorowym.

Przed wojng akumulatoréw na ziemlach polskich nie
wyrablano. To, co obecnie Polskie T-wo Akumulatorowe, Za-
ktady ,Tudor”, ,Ergs” i ,Eks” wystawiajg (akumulatory do
oswietlenia radja, telggrafu, telefonéw, samochodéw, 1 t. p.)
przedstawia bardzo pokazny dorobek ostatniego dziesieclolecia.
Elementy galwaniczne i baterje anodowe nie tylko pokrywaja
zapotrzebowanle rynku wewngtrznego, ale nawet wywozione sa
zagranice, '

VII., Wytwdrnie zardwek.

' Polskie Zakiady ,Philips”, i »Tungsram’ majgce swe fa-
bryki w Warszawie 1 ,Osram”, Polska Zaréwka, fabryka
w Pabjanicach, wysfawlajg zaréwki powszechnie znanej dobro-
cl do réznych napigé i celéw. Firma ,Philips”, oprécz zaré-
wek do oswietlenla, wystawia réwniez lampki radjowe.
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VIII. Wytwdrnie aparatéw sygnalizacyjnych, telefonicznych
i telegraficenych.

nEricsson”, Wytwérnia Artykuléw Pradu Stabego w War-
szawie, Jézef Plentka, Fabryka Telefonéw, Katowice, oraz
Pafistwowa Wytwérnia Aparatéw Telefonicznych i Telegraficz-
nych w Warszawie, wystawily aparaty telefoniczne i telegra-
ficzne, oraz inne artykuly w dzledzinie pradéw stabych,

Z dziedziny, obchodzgcej specjalnie kolejnictwo, na wy-
szczegblnienie zastuguje stoisko, w ktérem umieszczone sa
wszystkie fabrykaty, wytwarzane calkowicie w kraju, w byd-
goskiej fabryce sygnaléw kolejowych ,Fiebrandt | S-ka, sp.
z ogr, odp.* w Bydgoszczy, naleigcej——jak wiadomo — w ca-
tosci do Polskiego Siemensa.

Wszystkie wystawione okazy mechaniczne i elektryczne
aparaty sygnalizacyjne odznaczaja sie precyzyjnosciaz wykona-
nia. Na stoisku jest stale obecny inzynier specjalista z Byd:
goszczy, ktéry interesujgcym sie osobom daje wyczerpujgce
blizsze wyjasnienia i demonstruje wzajemna zalezno$é poszcze-
gdlnych czescli systemu blokowego

Firma Flebrandta przejeta przez Polskie Zaklady Sie-
mens od 1924 r, w takiem tempie rozbudowata fabryke, roz-
szerzajac zakres jej dzlatalnodci, e cala elektryczna czesé
blokady jest dzis§ wykonywana w kraju.

IX., Wytwirnie radjotechm'czne.

Polskie Zaktady ,Marconi’’, Pafistwowa Wytwérnia Ra-
djoaparatéw, ,Philips”, ,Natawis”, Zaktady Radjotechniczne,
wszystkie z Warszawy, ,Orso”, Przemys! Radjotechniczny,
»Radjoelektor”, z Poznania, ,Audiofon”, z Lodzi, fabrykuja
kompletne radjoodbiorniki i radjosprzet. Firma ,Philips” wyra-
bia nadto lampki radjowe, prostowniki i glo$niki,

X. Wytwdrnie przyrzadéw elektromedycznych.

Zakiady Elektromedyczne, W. Makowski i Wytwérnia lamp
‘kwarcowych 1 aparatéw elektromedycznych, Jan Btachowicz,
z Warszawy, fabrykujac lampy kwarcowe (obie wytwérnle)
aparaty 1 pantostaty (firma W..Makowski) zaczynajg wypet-
nia¢ luke w tej dziedzinie przemyslu

X1.

Aparaty kinematograficzne wyrabla obecnie jedyna
w Polsce wytwérnia firmy ,jarosz* z Warszawy, reprezento-
wanej na Wystawle,

* *

Powyzszy przeglad polskich firm elektrotechnicznych,
ktére wystawily swe eksponaty, daje rzetelne pojecie o tem,
jak daleko postapity organizacja i udoskonalenie przemystu
elektrotechnicznego w ciggu lat dziesieciu. Niedaleko jeste$my
od chwili, gdy przemyst krajowy bedzie mégt zaspakajaé po-
trzeby rynku wewnetrznego, a nawet zajgé sle eksportem do
krajéw mniej uprzemystowionych,

Nie mozna jednak ukrywaé niepokojacego faktu, iz pol-
ski przemyst elektrotechniczny nie potrafi jeszcze zwalczaé
skutecznie nawet na rynku krajowym obcej konkurencii, Méwi
o tem wymownie nastepujgce zestawienie cyfrowe: w roku
1928 warto§¢ produkcji przemystu elektrotechnicznego wy-
niosta 86 miljonéw zlotych, za$§ warto$é przywozu z zagranicy
w tej dziedzinie — 127 miljonéw. Trudno$ci gospodarcze
I kredytowe niewgtpliwie podkopuja polska wytwdérczodé, ale

niezaleznie od tego, bez ulepszenia organizacji wytwérczosei,
bez wielkiego wysitku w tym kierunku, przemyst elektrotech-
niczny nie przemoze obcego wspdizawodnictwa.
P
* *

Obok firm elektrotechnicznych, reprezentujacych wytacznie
przemyst jako taki, widzimy na Wystawle dwie elektrownie,
bedace jednoczeSnie wytwérniami aparatéw, Pomorskg Elek-
trownie Krajowa ,Grédek” pod Toruniem i Elektrownie £édzka.
Plerwsza z nich wystawia wspaniale urzadzone laboratorjum
do badania wytrzymatosci elektrycznej izolatoréw fala usko-
kowa pod napieciem do 600,000 volt. Pomorska Elektrownla
Krajowa ,Grédek” wystawia réwniez wytwarzane w swej fa-
bryce izolatory wysokonapieciowe typu ,Hoffman' (polski pa-
tent), odigczniki i reflektory z lustrem- parabolicznem.

Elektrownia Lédzka wystawia wlasnego wyrobu mufy
tacznikowe do napiecia do 30,000 volt. — Pozatem, Elektrow-
nia fédzka wystawia nadzwyczaj ciekawe wykresy, ilustrujgce
rozwdj samej elektrowni i wyprodukowanej energji w ciggu
dziesieciolecia.

Z wykreséw wynika, ze gdy np. w roku 1919 moc za-
instalowanych w elektrowni zespoléw wynosita 13100 kW, to
w 1929 r, wynosita juz 45850 kW,

Moc przytaczonych odbiornikéw w 1919 r, byia 31000 kW,
a w 1929 r. — 75000 kW. llos¢ sprzedanej energji w 1919 r.
wyniosta 17 miljonéw kwh, a w 1928 r. 80 miljonéw.

Szkoda, ze Inne elektrownie nie poszly za przykiadem
Elektrowni Lddzkiej i nie przedstawily w tym pawilonie da-
nych cyfrowych o swej gospodarce. :

Niektére elektrownie przedstawily wprawdzie wykresy
i dane o swej gospodarce, ale w pawllonie Samorzaddéw
(teren ,B“), przez co trudno jest robié zestawienia poréwna-
wcze dotyczace catoksztaltu gospodarki elektrycznej w Polsce,

Np. Towarzystwo Elektrycznosci w Warszawle (War-
szawska Elektrownia), towarzystwo prywatne, w bardzo malo
widocznem miejscu, w pawllonie samorzadu m. st, Warszawy,
przedstawilo dane cyfrowe o swej gospodarce. Te dane sa
niemniej clekawe, niz Elektrowni Lédzkiej, ‘'bo w ciagu dzie-
sleciolecia | w stolicy widzimy wielki rozwéj, zaréwno ele-
ktrowni, fak mocy odbiornikéw i zuzywanej energji.

W roku 1919 moc zespoidw w Elektrowni Warszawskiej
wynosita 11590 kW, a w 1928 r. — 49000 kW, Wyprodu-
kowana w elektrowni energja z 22,049,000 kWh w 1919 r,
wzrosta do 100,000,000 kwh w 1928 r, Zuzycie prgdu dla
potrzeb miasta (nle mleszkancéw) 1919 r. byio 800000 kWh,
a w 1928 r. — 14,000,000 kWh,

Uwazne przejrzenie wykreséw innych elektrowni pouczy-
foby nas, ze wszedzie elektryfikacja kraju i rozwéj elektrowni
poczynit wielkie postepy. llustrujg to zreszta wykresy Zwigz-
ku Elektrowni, z ktérych wynika, ze gdy w r. 1919 wszystkie
elektrownie w Polsce wyprodukowaty ok. 793 miljonéw kWh
energji elektrycznej, to w r. 1928 ilosé ta wzros%a .do 1,894 mil-
jonédw kWh,

W zestawieniu jednak z ludnoscia panstwa zuzycie energjl
elektrycznej nie jest wielkie, bo wynosi na jednego mieszkafica

+ 25 kWh w Polsce, gdy w Czechostowacji — 43, w Niem-

czech — 137, we Francji — 258, w Stanach Zjednoczo-
nych — 570, w Szwajcarji — 1010 kWh.

Wldzxmy wiec, ze Polska daleka jest jeszcze od tego
stanu, w jakim znajduja sle Anne pafstwa zachodnie. Czeka
nas - wiec jeszcze wielka praca w dziedzinie elektryfikaciji
kraju, a nasz przemyst elektrotechniczny ma wielkie zadanla
no i, oczywiscie, wielka przysztosé.

Do Nr. 7 (59) ,,Inzyniera Kolejowego” zalaczony jest Nr. 7 (27)
sPrzegladu zagranicznego piSmiennictwa kolejowego”.
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Pawilon Ministerstwa Poczt i

Telegrafow na Powszechnej

Wystawie Krajowej
S. W.

aprzeclwko pawilonu Ministerstwa Komunikacji u zbiegu
ulic Wystawowej 1 Snladeckich wznosl sle Pawilon Poczt

1 Telegraféw, wyréiniajgcy sie oryginalng architekturg,
z wysoka 17 metrowa wieza oszklong po $rodku, Budowe
tego pawilonu o powlerzchni 1800 m2 rozpoczeto na pare
mieslecy przed otwarciem Wystawy i zakonczono w czasle wy-
jatkowo krétkim.

Bylo to mozliwe dzieki zastosowaniu przy budowle pa-
wilonu nowego nieznanego u nas dotychczas materjatu budow-
lanego ,Celotex”, z ktérego wykonano budynek w catosci.
Jest to rodzaj ltektury grubosci 9 m/m, impregnowanej i od-
pornej na ogien, Tekture te przybija sie¢ gwozdziami wprost
do szkieletu drewnianego, pokrywajac materjalem oble strony.
»Celotex* przy tego rodzaju budowlach nie wymaga zadnej
wyprawy zewnetrznej, anl wewnetrznej i daje sie fatwo malo-
waé na kolor dowolny, Dzieki temu oslgga si¢ mozno$é bar-
dzo szybkiego wznoszenla wszelkiego rodzaju budynkéw pro-
wizorycznych.

Sposéb jednak taczenia poszczegSlnych arkuszy na styk,
zastosowany w pawilonie Ministerstwa Poczt 1 Telegraféw, oka-
zal sie wadliwy, gdyz dal miejscowe zacleki.

Pawilon Ministerstwa Poczt i Telegrafdw.

Tem nle mniej jest to clekawa préba zastosowania do :

budynku wystawowego nowego materjatu, co prawda Importo-
wanego z zagranicy (Stany Zjednoczone Ameryki Péin,) 1 do§c
kosztownego — metr’ powiérzchnl wraz z robocizng kosztuje
okolo 7 zi. Pawilon wybudowala firma ,Luk* w Warszawie
wedtug projektu arch. Putermana. 3 =

Wewnetrzne rozplanowanie pawilonu jest b. przejrzyste,
mamy wiasciwle jedng duzg halg¢ z eksponatami ustawionemi
koncentrycznie, po obu stronach jej dwa mniejsze pomleszcze:
nia 1 urzad pocztowo-telegraficzny, obstugujgcy publiczno§é
wystawowa.

Na lewo od wejscla znajduje sle pokaz Panstwowej Wy-
twérni telegraféw i telefonéw, ktéra wystawla: polskie aparaty
telefoniczne catkowicie znormalizowane, przyrzady do badania
mikrofonéw, przelgcznikéw 1 wtyczek, oraz szereg.tgcznic tele-
fonicznych. WSsréd nich zwracajg uwage: lacznice systemu
miejscowej baterjl o samoczynnym sygnale konca rozmowy,
tacznice " telefoniczne klapkowe systemu centralnej baterji na
rézne ilodci numeréw — 20, 30 i 100,

O rozwoju Panstwowej Wytwérni swiadcza najlepiej na-
stepujgce liczby: w r. 1920 wykonano 181 aparatéw, wr. 1921—
701, wr. 1922 — 1202, w r, 1923 —— 2368, wr, 1924 — 1787,
w r..1925 — 1727, w r, 1926 — 3548, w r. 1927 — 6451,
w r, 1928 — 24720,

W ten sam sposéb rosnie obrét plgnigihy Wytwérni.

Gdy w r. 1920 uzyskano ze sprzedazy aparatéw 84.487 zi.,
a wr. 1925 — 1.030.278 zl, to rok “1928 przyniést juz
3.780.000 zi. '

Wyréb aparatéw. telegraficznych réwniez postepuje na-
przéd, jak widaé z wystawionych wzoréw. Obok zwyklych
aparatéw pocztowego 1 kolejowego systemu Morse’a widzimy
tu aparaty telegraficzne drukujace Hughes’a 1 inne.

Dalej znajdujg sle¢ eksponaty z dziatu telefonji 1 telegrafj
wojskowo-polowej. A wigc mamy: lacznicé telegraficzno tele-
foniczng wojskowa, polowe aparaty telefoniczne, lacznice po-
lowa induktorowo-brzeczkowg i t. d. Pokaz dzlalu zamy-
kajg lgcznice telefoniczne migdzymiastowe. Ozdobg tej nie-
wielkiej salkl jest bardzo pomystowy emblemat panstwowy,
ulozony z rozmaltych czeécl aparatéw telefonicznych,

Centralny pokaz Ministerstwa znajduje sie ‘w hali Srod-
kowej. Rozstawione tu eksponaty majg tatwy dostep i pre-
zentujg si¢ dzleki temu dobrze. Znaczna czeSé pokazu po-
Swiecona jest budownictwu pocztowemu. Jak wiadomo jedy-
nie w b.-zaborze pruskim budynki pocztowe byly wznoszone
planowo, z my$la o przysztem ich rozszerzeniu., Dwa Inne
zabory odznaczaty sle calkowitem zaniedbaniem budownictwa
pocztowego. Wystawione modele wskazuja, jaka droga kroczy
polskie budownictwo pocztowe i jak daleko siegaja jego za-
mierzenia. Ogladamy tu model 17 pietrowego gmachu budu-
jacej sie obecnle w Warszawie Centrali Telegraféw i Telefo-
rnéw Miedzynarodowych; projektowali ten olbrzymi gmach inz.
J. Puterman i A, Miszewski. Dalej stojg w hali: model 4 ple-
trowego gmachu Urzedu Pocztowo-Telegraficznego w Gdyni,
wykonany wedlug projektéw inz. Ruszczewskiego, Putermana,
i Miszewskiego, model oryginalnie 1 nawskro§ nowoczesnie
pomyslanego urzedu- pocztowo-telegraficznego we Wioctawku,
zaprojektowanego przez architektéw M. Goldberga i S. Rut-
kowskiego, model przyszlego urzedu pocztowo ‘telegraficznego
w Orlowie i t. d. g :

Nie wyczerpuje to oczywiScie catej akcji rozbudowy gma-
chéw pocztowo-telegraficznych, dokonanej przez Ministerstwo
w ciggu X-lecla, Pobudowano szereg innych gmachéw,
a w biezgcym sezonie budowlanym przystapiono do budowy
urzedéw pocztowych w Radomiu, Czestochowie, Sosnowcu,
Bedzinie, Dabrowie Gérniczej 1 t, d. Utworzone przy Mini-
sterstwie Bluro Budowy opracowuje jednolity typ gmachéw
dla budujacych sie urzedéw pocztowych.

Rozw6j radjotelegrafji symbolizujg liczne modele, na
czele ktérych nalezy postawi¢ modele warszawskiej radjostaciji
transatlantycznej — terenowy, wykonany w skali 1.200 i bu-
dynku nadawczego. Stacja ta, jedna z najwiekszych w Euro-
ple, posiada anten¢ rozpieta na 10 wiezach o wysokoscl 132 m.,
zajmuje ona przestrzen, 3,5 km% Stacja wyposazona jest w 2
alternatory Alexandersona o mocy 200 kw. w antenie kazdy.

Pomystowo wykohany globus ruchomy wskazuje, ze
stacja Warszawska, przeznaczona wylacznie dla komunikacil
poza europejskiej, utrzymuje komunikacje z tak odlegtemt
miejscamli, jak N. York, Tokjo, Beyruth i t. d.
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3 inne stacje radjotelegraficzne do polgczen europejskich
w Grudzigdzu, Poznaniu | Krakowie przestawione sa badz
w catosci w modelach, lub poszczegélnych czeSciach, jak np.
model aparatury stacjl Krakowskiej, zwojnlica nastrojcza, antena
i wirnik .alternatora Alexandersona i t. d.

Posrodku hali znajduje sie¢ duza mapa -plastyczna roz-
mieszczenia urzedéw pocztowo-telegraficznych na terenie Polski.
Kiedy na poczatku X-lecia mieliSmy zaledwo 2900 instytucji
pocztowych, to dzi§ liczba ich siega 4320. Ze jest to jeszcze
niedostateczne, wskazujg 2 inne liczby: jeden urzad pocztowo-
telegraficzny przypada u nas na... 90 km? i 6300 mieszkancéw.
W podobny sposéb szedt rozwéj przewodéw miedzymiastowych;
w ciggu lat ostatnich wybudowano 159,591 km, przewoddéw
miedzymiastowych i doprowadzono ich ogélng dltugos¢ do
266,371 km; daje to wzrost okoto 1500/0 w stosunku do dlu-
goscl przyjetej od zaborcéw.

Duza mapa Swietlna uwypukla -obecny stan sieci telefo-
nicznych kabli miedzymiastowych. Ilo§¢ rozméw miedzymia-
stowych wzrosta 6-cio krotnie. Dowiadujemy sie tego z wy-
kreséw, nielicznych co prawda w stosunku do innych pawilo-
néw rzagdowych, lecz wykonanych $§mialo i zupetnie nowoczesnie.
Podajg one za lat X dane liczbowe odnosnie stanu personelu,
ilosci instytucji pocztowo-telegraficznych, ilodci wystanych prze-
kazéw 1 listéw, obrotu paczkowego z zagranica, ilo$ci wysta-
nych telegramé~ 1 t, d. Postep we wszystkich kierunkach
widoczny najzupelnie;j.

Oddzielne stoisko zarezerwowano dla radjo-komunikacji
(pokaz Polskiego Radjo 1 to doéé staby znajduje si¢ wbrew
oczekiwaniom w Inaem mlejscu, na terenach A). Mamy tu
najnowszy odblornik. dfugo falowy typu handlowego na 10
lamp, aparat nadawczy Wheastona do szybkiego nadawanla,
aparaty odblorcze Kleinschmidta i t. d. . Sensacjag w dziedzi-
nie radja jest, skwapliwie ogladany przez zwiedzajacych, tele-
wizor systemu inz, Manczarskiego oparty na innych -zasadach,
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niz stosowane obecnie fultografy. Opis tego interesujgcego
pomystu postaramy sie daé w najblizszej przysztosci.

Oddzlelne stoisko zajmuje Polska Spétka Telefoniczna
(P.A.S,T-a). Data ona, oprécz fotografji i wykreséw, interesu-
jacy model przekroju podziemnego instalacji telefonicznej.
Widzimy tu potezne kable na 900 i 400 par, przejscie
ich do szafek rozdzielczych, sposéb mocowania na budynkach
i w mieszkaniu { t, d. Ponadto wystawia S-ka glowice ka-
blowe i kable wyrobu krajowego. Interesujaca jest gablota
uszkodzen jakim podlegaja kable od wplywéw atmosferycznych
z powodu gryzoniéw, tokéw biadzacych i t. d.

Oprécz wyzej wymienionych pomieszczen dolne plt;tro

posiada jeszcze salke. reprezentacyjng 1 urzad pocztowo tele-
graficzny z salg dla publicznosci., Ubikacje stuzbowe tego
urzedu, jak dekartacja, sala listowych, ekspedycja, kancelarja
etc. znajdujg sie na gdérnem pietrze, okalajacem giéwna hale.
Na korytarzu tego pletra rozmieszczono réwniez czesé ekspo-
natéw, jak naprz, modele lgcznic i centrali automatycznych
systemu ‘Simensa i t. d.
: Nazewnatrz Ministerstwo Poczt 1 Telegraféw posiada
na terenach M, Komunikacji jeszcze jeden eksponat: wagon
pocztowy 3-osiowy serji G-my budowy S. A. Zjednoczonych
Fabryk maszyn, kotléw ¢ wagonéw L. Zaleniewski i Fitzner
Gamper, Wszystkiego w taborze swym Ministerstwo Poczt
i Telegraféw liczy 336 wagonéw, z ktérych wiekszo§é zaméwiona
jest i wykonana w kraju. Tabor samochodowy przedstawia
sie natomiast znacznie stabiej.

Duzo sztucznego Swiatla we dnle i Smialy dobér kolo-
réw wewnatrz podnosz4 pokaz Ministerstwa Poczt i Telegraféw,
Czu¢ w nim, mimo te, pewne niedociagniecia i niewykonczenie;
przyplsa¢ je nalezy okolicznosciom, niezaleznym od Komi-
tetu Wystawowego, na czele ktérego stol energiczny Prezes
Poznafniskiej Dyrekcji Okregowej p. Kadmierske,

Architektura

przemyst budowlany

na Powszechnej Wystawie Krajowsj w Poznaniu.
. Inz. J. Wolkanowski.

ierwszg rzecza, rzucajgcg sie w oczy przy wstepie na

Powszechng Wystawe Krajowa w Poznaniu, to jej archi-

tektura utrzymana w charakterze nowoczesnym, barwna
i stoneczna, piekna w swojej, czesto purytanskiej, prostocie.

Jest to pierwszy w Polsce pokaz w takiej skali nowych
pradéw i zdobyczy, osiggnietych w ostatnim "lat dziesigtku
w dziedzinie architektury. Te.ozywcze prady w architekturze,
wprowadzajace ja na nowe tory po diugim okresie dekadencii
i przetrawiania starych form, nie znajduja jeszcze u nas nale-
zytego zrozumienia nawet w kotach fachowcéw, a szerokiemu
ogétowl sa przewaznie zupeinie nieznane, '

Strona architektoniczno-dekoracyjna Powszechnej Wy-
stawy wskazuje dobitnie, ze i w poszukiwaniu nowych drég
w tej dziedzinie sztuki nie stoimy na szarym koncu narodéw
Europy, lecz pracujemy wspélnie na drodze do coraz wieksze-
go postepu,

Pawilony wystawowe, z wyjatkiem niewielu mniej udat-
nych, utrzymane sg na wysokim poziomie artystycznym.

Pod wzgledem technicznym pawilony wystawowe wyko-
nano z najrozmaltszych materjaléw budowlanych jak: cegly,
betonu, zelaza, drzewa, szkia, tektury 1 t. d. z zastosowaniem
najnowszych konstrukcyj, tak naprz.: Pawilon Przemystu Bu-
dowldnego posiada bardzo ciekawy strop z desek systemu
Non Plus., dalej bardzo ciekawa . konstrukcja okragtej sali
dancingowej, nastepnie' hala ciezkiego przemystu i-t. d. i t. d.

Ciekawym jest réwniez nowy materjat tekturowy ,Ce-
lotex“, z ktérego wykonane sa sc1any Pawilonu Ministerstwa
Poczt i Telegraféw,

Z najbardziej charakterystycznych nowoczesnych Pawi-
lonéw nalezy wymienié w pierwszym rzedzie piekny Pawilon
Zwiazku Hut Szklanych w Polsce, caly z zelaza i barwnego

)

szkla, z duza piekng wiezg szklana, dalej Pawilon firmy
Bogustaw Herse réwniez z zelaza 1 szkia z efektowng pét-
cyrklowa witryna, Pawilon Ministerstwa Komunikacji spekojny
{ powazny z pigknie urzadzonem wnetrzem, Pawilon Zwigzku
Polskich Fabryk Cementu, Pawilon Przemystu nawozéw sztucz-
nych i t. d. i.t. d.

- Przemyst budowlany skoncentrowany jest na terenie E

" w Pawilonach Nr, 53 (Przemyst budowlany) 1 Nr. 54 (Cera-

mika budowlana) oraz w stolskach, znajdujgcych sig obok tych
Pawilonéw na wolnem powietrzu.

Précz tych Pawilonéw przemyst budowlany reprezentowa-
ny jest réwniez w Pawilonie Zwiazku Hut Szklanych w Polsce
(teren C)/ zawierajacym eksponaty polskiej produkcll szkla jak:
szklo taflowe, techniczne 1 t. d.

Eksponaty, ilustrujagce rozwdj i stan obecny budownictwa
kolejowego, zgrupowane zostaly w Pawxlonle Ministerstwa Ko-
munikacji. :

W pawilonie tym o powlerzchm zabudowanej okoto 3700
m? pomiedzy szeregiem nadzwyczaj clekawych eksponatéw,
obrazujgcych catoksztait pracy | stan obecny- polskich kolef
panstwowych, bardzo ciekawy dzlal stanowl budownictwo
kolejowe,

A wilec przedewszystklem szereg wykreséw 1 ilustracjl
uwldacznia-z jednej strony ogrom zniszczen, jakie w okresie
1914 — 1920 dokonane zostaly w budownictwie kolejowem na
ziemiach polskich, objetych pozoga wojenna, z drugiej za$
strony wykresy, tablice | djoramy, modele- mostéw, budynkdw,
tuneli i t. p. oraz szereg fotografji wykazuje ten ogrom pracy,

‘jakiej w dziedzinle odbudowy dokonaly polskie koleje parstwo~

we w ciggu ubiegiego 10-cio lecia.
Rysem znamfennym tej akcji, jak widaé z wystawionych
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Pawilon dancingowy.

modeli | fotografji, byto w plerwszym okrt'esle przy p.rowadze-
niu odbudowy zniszczonych objektéw kolejowych, dazenile do
zatarcla obcych nam form architektonicznych, narzuconych na
zlemiach polskich przez zaborcéw 1 nadawanle odbudowanym
budowlom cech wybitnie polskich (przewaznie z zastosowaniem

motywéw polskiego renesansu | baroku). =
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Pawilon Instyfutu Meteorologicznego.

W nastepnym t, j. koncowym okresie tej akejl widzimy,
jak architekt kolejowy zaczyna sle wczuwaé . coraz bardziej
w nowoczesne formy architektoniczne i stosowaé je coraz
wyrazniej przy projektowaniu nowych budowli.
| W wejsctowej sall pawllonu Przemystu Budowlanego stoi
pigkny posag Budowniczego dawnej Polski, Kazimierza Wiel-
kiego, wykonany z drzewa.

W pawllonie tym zgrupowane sa stolska wszystkich po-
wazniejszych krajowych firm budowlanych, ktére za posred-
nictwem wystawionych tam modeli gipsowych, fotografji i wy-
kreséw dajg przejrzysty i wymowny obraz swej dziatalnodci
w okresle ostatniego 10-ciolecia.

I tak widzimy tam modele przekroju tunelu kolejowej
linji Srednicowej w Warszawle przy zblegu ulic Marszatkow-
skiej 1 Alei Jerozollmskiej wraz z ciekawa bardzo konstrukeja
odcigzajgca, modele réznych gmachéw uzytecznoscl publicznej
jak np. ogromnego gmachu Panstwowej Wytwérni Aparatéw
Telegraficznych 1 Telefonleznych 1 t. d. 1 t. d, :

Tu tez majg swoje stolska wystawcy przemystu asfalto-
wego, papowego i izolacyjnego.

W tym dziale przemystu jest taka rozmaitosé wyrobéw,
tyle wzorédw | tyle nowych wynalazkéw, ze trudno jest zdagd
sobie sprawe, ktére z materjaléw, stuzacych do jednego 1 tego
samego celu, maja wigksza warto$é techniczng w zastosowaniu,

Widaé tylko, ze w tej dziedzinie robione sa ciggte wy-
sitkl w kierunku coraz wiekszego udoskonalenia jakoscl wy-
twarzanych wyrobéw, chronigcych od wilgoc 1 przeciekania.

Z przemystu piecowego wyrézniajg sle opancerzone piece
Szrajbera. Istote konstrukcji tych plecéw stanowi normalizo-
wana hermetyczna powloka metalowa (pancerz) o S$cianach
plaskich, tgczacych sie &ciéle z wnetrzem ceramicznem | nje-
odksztalcajgcych sie¢ od nagrzewu. *Plece te pod wzgledem
zewnetrznego wygladu niczem nle réinig sie od zwykiych ple- -
céw kaflowych, gdyz powlerzchnia pancerza pokryta jest emalja,
Pancerz taki jest znacznie trwalszy od kafli — nie peka | nie
luszezy sie.

Cilekawe sa dalej modele konstrukejl dachéw oszklonych
»Wema* ze S§wietlikami niekitowanemj i wywletrznikami, bar-
dzo dobre dla dachéw schodowych, dla hal it, p. ze Wz'gle;du
na swa konstrukeje i szczelnosé, tu tez jest wykres natezenia
oS$wietlenia na powierzchni poziomej dla réznych ksztaltéw
dachéw szklanych na przeréznych wysoko$ciach budynku.



Budowa Pawilonu Przemystu Spozywczego.

Przechodzac dalej, widzimy stolarstwo budowlane w postaci
fadnych wzoréw okien 1 drzwi, wystawionych jako cale modele,
lub tez w bardzo tadnych przekrojach, Swiadczacych o do-
kiadnej | sumiennej robocie. Sg tu wszelklego rodzaju po-
sadzki klepkowe, taflowe i inkrustowane. Ladne sg bardzo
modele schodéw drewnianych réinego rodzaju, jak krecone,
§limakowe i t. d. dla wykonanla ktérych niedo§é¢ byé dobrym
majstrem, ale trzeba miec pojecie o geometrji wykreslnej.
Zarzad Stowarzyszenia Zawodowego Przemystowcéw
Budowlanych w Warszawie podal bardzo ciekawe wykresy
statystyczne, dotyczace cen materjaléw budowlanych w Warszawie
oraz kosztéw budowy m? muru z cegly w latach 1914 — 1929,
Bogato ,reprezentowany na. Wystawie jest przemyst ce-
ramiczny, jest to prawdziwy popis sztuki ceramicznej. Dwa-
dziescia sze$¢ firm ceramlcznych z calej Polski wystawito tu
swoje eksponaty: piekne cegly 1 dachéwki wszelkiego rodzaju,
zrecznie utozone na wapnie w formle pomniczkéw, balustrad
z cegly, kolumienek, daszkéw, krytych dachéwka Swiadcza
dobitnie o wysokim poziomie tych eksponatéw pod wzgledem
wykonania, dobroci surowca i zewnetrznego wygladu. To samo
da sie powledzie¢ o wyrobie kafli piecowych biatych i kolo-
rowych; plekny polysk, dobra czysta glazura, nalezyte wypa-

lenie sa gwarancja ich plerwszorzednej wartosci. Wyroby
te powinny, zawdzieczajagc swoim zaletom, zupelnle wyrugo-
waé tego rodzaju wyroby przemystu zagranicznego. Widzimy

tu, ze kazdy model, kazdy pomyst architekta w dziedzinie cera-
miki moze by¢ wykonany u nas w Polsce przez nasze wytwérnie.

Nie mniej bogato reprezentowane sa nasze kamieniofo-
my — widzimy tu wszystkle bogactwa naszej ziemi w tej
dziedzinle, a wiect marmury kieleckie, mogace u nas w zu-
petnoSci zastapi¢ drogle marmury zagraniczne, rézne gatunki
granitéw, jak twarde djoryty dobre na nagrobki, gdyz daja
piekny polysk, uzywane réwniez na ttuczen do drdég, brunatne
porfiry, dla swej pieknej barwy uzywane najczeSciej na kolumny,
nagrobki i t. d., bazalt uzywany przewaznie na kostki do
brukéw i t. d., dalej idg kamienie sztuczne — wyroby betono-
we — pityty chodnikowe — stopnie betonowe — rury kanallza-
cyjne i t. p.

Obok tych wyrobdw stol maly pawilonik w charakterze
gotyckiej kapliczkl ,z artystycznie wykonaneml witrazamj i ob-
razami mozalkowemi—z kolorowych szkielek 1 kamykéw,
Swiadczacy, ze | w tej dziedzinie przemyslu nie ustepujemy
zagranicy. Technika cleniowania szkiel, sadzac z wystawio-
nych wzorédw, jest dobrze opanowana.

Dalej wszelakiego rodzaju materjaly izolacyjne, plyty
korkowe — jest stoisko z najrozmaitszemi gatunkami wapna —
stoisko z slatkaml Ledéchowskiego., W bardzo efektownym
pawilonie Zwigzku Polskich Fabryk Portland — cementu, mamy
pokaz przemystu cementowego. Na wsteple eksponaty z su-
rowcédw: wapniaki, margle, glina, kreda, maki z przemialu,
Na Sclanach rysunki maszyn, stuzgcych do rozdrabniania su-
rowcéw, do mielenia cementu it. d. Graficzna i schematyczna
ilustracja calego przebiegu produkcji cementu mokrym i su-
chym sposobem, Dalej ciekawe sg tablice statystyczne. Do-
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wiadujemy sie¢ z nich, Ze mamy w Polsce 16 fabryk cementu,
ze spozycie cementu na ]ednego mieszkanca w rdézinych pan-
stwach daje nastepujacy stosunek: Stany Zjednoczone — 275
kg, Anglja— 152 kg, Francja— 138 kg, Niemcy— 122 kg,
Austrja-— 69 kg, Wiochy — 69 kg, Czechostowacja — 55 kg,
| Polska —33 kg. Inna znéw tablica zawiera zajmujace dane
o wytwdrczosci cementu od roku 1857, kledy cala produkcja
wynosila zaledwie 5000 tonn rocznie; w roku 1928 produkcja
cementu doszia do '1.000.000 tonn rocznie, Dalej specjalny
wykres wykazuje, ze wytwdrczo§¢ cementu od 1913 r. zaczyna
spadaé, a w roku 1915 dochodzl do O, potem znéw wzrasta
dochodzagc do wskazanej najwyzszej liczby 1.000,000 tonn.
Z innej znéw tabllcy dowiadujemy sie, ze cement, wytwarzany
w Polsce, nie tylko zaspakaja nasze potrzeby, lecz eksporto-
wany jest w duzych {loSciach zagranice przewainie do Ame-
ryki Poludniowej, Nowego Yorku i Afryki Poludnlowej. Dalej
jest w tym pawilonie stoisko Laboratorjum Wytrzymatosci
Tworzyw Polltechnlki Warszawsklej z precyzyjneml instrumen-
tami do badan.

WP T S
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Pawilon Przemystu Cementowego.

Nalezy jeszcze zwréci¢ uwage na wytwérnle zapraw do drze-
wa ,As” (w pawilonie dziatu meblarskiego). Zaprawy ,As“ swem
efektownem dzlalaniem wypieraja drogie forniery zagraniczne,

Wiszystkie polskie gatunki drzewa, .trawlone temi zapra-
wami, nabierajg pieknej barwy i moga konkurowaé z zagra-
nicznemi szlachetnemi gatunkaml drzewa, co do zewnetrznego
wygladu. Ten dziat przemystu ma wielka przysztoé¢ w archi-
tekturze dekoracyjnej i meblarstwie — juz dzi§ s3 na Wysta-
wie meble trawione temi zaprawami, nadajacemi drzewu ory-
glnalng fantastyczng strukture, co mozina zgobserwowaé na
rozwleszonych wzorach i na wystawionych w sgsiedztwie me-
blach, ktére sg. w ten sposéb trawione,

Reasumujgc powyzsze mozna Smialo stwierdzié, ze Pol-
ski Przemyst Budowlany (budownictwo, wytwarzanie wszelkiego
rodzaju materjatéw budowlanych f t, d.) stol na bardzo
wysokim pozlomie, ze nietylko moze zaspokoi¢ zapotrzebowa-
nie wlasnego kraju, lecz nawet zdobywa juz i rynki zagra-
niczne (np. cement) 1 ze, uwzgledniajac olbrzymie bogactwa
naturalne Polski w tej dziedzinle, ma przed sobg zupelnie
powazne perspektywy na eksport, trzeba tylko, aby sfery zain-
teresowane przejawily w tym kierunku czynna inicjatywe, nie
zalujagc nawet pewnych ciezaréw, zwigzanych z plerwszemi
krokami w kierunku wprowadzenla polskich wyrobéw na rynki
zagraniczne, .
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Budowa'normalnotor\owej bocznicy kolejowej na terenach
Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu.

Inz. I. Lejczak.

ajmniejsze promienie tukéw, jakle stosujemy na kolejach

normalnotorowych, nie moga wynosi¢ mniej niz 100 me-

tréw. Promieni takich uzywamy w wyjatkowych wypad-
kach, gdy warunki terenowe i sytuacyjne nle z.ezwala]a, na
zastosowanie wiekszych, oraz gdy predko$é jazdy jest mala—
zatem na bocznicach kolejowych.

Poniewaz czesto bocznice kolejowe stuig w,laé:clwle do
pedstawiania wozéw na zgdane miejsce i predkosé jazdy nie
stanow| wtedy gtéwnego warunku, przeto ostatniemi czasy za-
czeto stosowaé tuki o promieniach 60-ciu a nawet 45-ciu
metréw, systeméw ,Deutschland® i ,,Végele"..

Konstrukcje tych systeméw sg jednak uzywane w.krét-
kich jukach, oraz sa bardzo drogle 1 tak zbudowane, ze po
nich moga przejeidiaé zaledwie tylko wozy dwuosiowe wzgled-
nle czteroosiowe (o podwoziach), przesuwane sita luflqu lu.b
ZWlerzeca, ewentualnle specjalnemi parowozami o jak naj-
mniejszym rozstawle osl sprzezonych, ! N

Majac za zadanle wybudowaé na terenach Powszechne]
WYSfaWy Krajowej w Poznaniu malym nakladerp plenle;z.r)yrp
bOCancg do pawilonu Ministerstwa Komunikacji, na ktdrej,
oprécz innych trudnosci technlcznych, ze wzgledu na usy:luo-
wanle musial byé uzyty luk o promieniu 60 metréw, a klg-
goscl 120°21 metr. czyll o dlugocl !/s peinego tuku, po kto-
Tym mialy przejezdzaé wagony dwu, trzy | czterooslc:we, oralz
Normalne parowozy, postanowilem wiasnemi sitami kq ejowemi,
bez uzycia zagranicznych systeméw, zadanle powyzsze roz-
Wwiazagé,
Obliczywszy strzatke tuku dlza danego promienia i osi kot

Sprzezonych parowozu ze wzoru ot zastosowatem odpowiednie

rozszerzenie tuk raz odleglosé w toku wewnc;t.rznym szyny
kierujacej od lsz;r'lyo\vav"laéclwegj. Do konstrukeji uzylembmate;']-
Jaiw, jakle byly do dyspozycil t. J. podkiadéw dsbowych
Szyn typu 8, szyn kierujacych, jakle wewnatrz lukéwh u;}(r)wmm
W dawnym zaborze pruskim, oraz blach _zelaznyc

grubych (ze starych mostéw).

Konstrukeja wyglada nastepujaco:

Na normalnych podkiadach de- ;
bowych przymocowano wkretami ($ru- . {
bami) szyny typu 8-go, przyczem za-
Stosowano pochylenie 40 mm, a sze- |
Tokosé toru w §wietle 1520 mm. Wzdluz

toku ze mieszczono wewnatrz

uku n:, ;gg'zz[:aigz?);ch podktadach odpowiednio przyclos;r;elpo;
tuzne podkiady debowe, na ktérych przymocowano gwozoz am
O gtéwkach wpuszczonych blachy 180 mm szerokie, a 20 mm
Stube, w wysoko§ct 30 mm poniZe] gléwki przytykajacej szygy;
Na toky wewnetrznym w odlegto$cl 90 mm od boczne] krawedz
9léwki szyny, przytwierdzono wewnatrz toru wkretami, zkapomo:
3 katowych stojakéw, szyny kierownicze (stosowane jlll( \tvslpc;
Mniano w lukach w bylym zaborze pruskim) o ksz abc'e
Nlejako teowym, podkiadajac pod stojaki deszczu;ki 0 ?ru os:
¢l 5/, cala, tak by po odpowiednio silnem przy recenju “r?’
Stawaly kierownice 30 mm ponad ‘ gtéwke przyl.egaj?(cej ’szﬂ Iy
‘ Podkiady poprzeczne umleszczono w;dluz lu.: Sre n?
W odlegloscl 65 cm, a na stykach pod koficem kazdej szyny;

nastepnie w Sredniej odlegloscl co 1,5 m. rozparto konstruk-
cj¢ migdzy tokami, a wlasciwie podkladami, na ktérych przy-
twlerdzono blache, a kierownicami (szynami kierujacemi) drze-
wem kantowem o wymiarach 12 )X 12 cm dobrze zaklinowanem.

Ruch w powyiszym luku odbywal sie w ten sposéb, ze
kota pojazdéw w toku wewnetrznym byly prowadzone i nieja-
ko przytrzymywane przez kierownice, a w toku zewnetrznym
rabek két przejezdzal po blasze.

Rys 3.

Predko$¢ jazdy w tuku wynosita od 4 — 10 km na go-
dzine, zaleinle od rozstawu osi két wozéw, oraz od rozple-
toSci osl sprzezonych parowozéw przejeidzajacych (im rozstaw
osl wigkszy — predko§é mniejsza), e
! Bardzo waing okolicznosclay w celu ulatwienia przejazdu
w tuku bylo nalezyte smarowanie szyny kierujgcej od strony
przytykania ké! pojazdéw. ‘

Przedstawiona konstrukcja okazala sie wcale dobra 1 w zu-
petnoSel odpowledzlala zadanilu, bowlem wszystkie wagony

| parowozy, jakle przeznaczono na eksponaty, bez wielkiego

wysitku przeszly przez tuk, :

Wobec powyzszego doswiadczenia stwlerdzono, ze opi-
sana konstrukcjd moze w zupelnoScl byé stosowana na bocz-
nicach kolejowych, (stuzacych szczegélnie do podstawlania wa-
gonéw) bowiem jest znacznle tafisza { moze byé uzyta w diu-
gich tukach, oraz leplej rozwiazuje zadanie, niz zagraniczne
systemy, gdyz jako sily, pociagowej pozwala uzyé zupeinie
dobrze normalnotorowych parowozéw tendrzakéw, ktérych ruch
w tuku byt catklem pewny przy predko$ci nawet ponad 10 km
na godzine. ° '

Zaznac;am, ze w razie zastosowania tej konstrukeiji
w stalej bocznicy, czgSci skiadowe jak rozpory poprzeczne,
oraz podkiadki pod stojaki szyn kierujacych, nalezy sporzadzié
z ielaza, a zamlast szyn kierujacych o ksztaicie teowym mo-
zna uzyé szyn normalnych.

Nadmleni¢ réwniez musze, ze w wykonaniu powyiszej
konstrukcjl byt bardzo pomocny zawladowca odcinka p. Oba-
ro,g ktéry wykonat ja z nalezytem zrozumieniem i doklad-
nosScia.

ar'lstwov‘vych w Krakowle oglosila
ostawe w okresie rocznym blacl}y
Termin skiladania ofert do dnia
12-ej w' potudnie. Blizsze szcze-
Monitorze Polskim® Nr. 128 z dnia

Dyrekcja Kolel P
przetarg publiczny ‘na d
ocynkowanej I biatej..
1 lipca 1929 r. godz.
gély ogtoszone s3g w ,
6 czerwca 1929.

Dyrekcja Kolei Pafstwowych w Krakowle zwraca
uwage na rozpisany w ,Monitorze Polskim* przetarg
na wykonanie magazynu towarowego i tadowni na stacjl
Krynica. ‘

Informacji udziela Dyrekcja Kolel Pafstwowych
w Krakowie, drzwi Nr. 195,
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Z Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu.
Oswietlenie i zastosowanie energji-elektrycznej na Wystawie.
Inz.. W. Lebiedziriski.

eszcze przed paru laty, gdy krystalizowaty si¢ projekty
J urzadzenia Powszechnej Wystawy Krajowej- w Poznaniu

w 1929 r.,, na porzadku dziennnym stanelo zagadnienie
2apewnienia na uzytek wystawy dostatecznej ‘iloei energji
elektrycznej. Zagadnienie to, samo przez sie powazne, mu-
siato byé-zwiagzane z aktualnemi od czasu wojny projektami
rozbudowy elektrowni miejskiej w Poznaniu, Postepujaca
elektryfikacja miasta Poznania i wzrastajace z roku na rok
zapotrzebowanie energji elektrycznej domagaly sil¢ rozstrzy-
gniecia w wyborze rodzaju pradu i napigcia.

Jak szybko wzrastalo zapotrzebowanie pradu w Poznaniu,
o tem moze Swiadczy¢ nastépujace zestawienie:

wyprodukowana przez elektrownie miejska w Poznaniu
ilos¢ energji elektrycznej wynosila

w roku 1913-ym 3825770 kilowatogodzin
1919-ym 11285960 m

» » 1928-ym 21715068 T
zas obc1a,zen1e maksymalne elektrowni, ktére w 1919 r, wy-
nosito ok, 3800 kilowatéw, doszio w r. 1928 do ok. 8500 Kw.

Jeszcze przed wojng powzieto zamiar przejScia z pradu
statego na prad zmienny i zaczeto instalowaé w elektrowni
nowe turbogeneratory pradu zmiennego tréjfazowego o napie-
‘ciu 16000 volt. Po wojnie rozszerzano w dalszym ciggu in-
stalacje w elektrowni miejskiej, ktérej moc w 1925/6 r. wy-
noslia z peilna rezerwg 6000 kilowatéw przy dostateczne;j
rezerwie kottowej!). Ta moc jednakze byta zalédwie wystar-
czajaca | miasto musiatlo nawet uciec sie do pomocy elektro-
wni wylwérni S. A. H. Cegielski, 1 polaczy¢é prowizorycznie
elektrownie miejskg z elektrownia wspomnianej firmy, aby
mie¢ dostateczngrezerwe maszynowa w miesigcach zimowych,

Nie moglo wiec nawet byé mowy o pokryciu przez
istniejace zespoly elektrowni miejskiej wzmoZonego zapotrze-
bowania pradu w czasie Powszechnej Wystawy Krajowej.
Juz sam teren wystawy — przeszto 600000 mir,. kw, — dla
oswietlenia zewnetrznego tylko, przy najskromniejszem zapo-
trzebowaniu musial pochionaé znaczng 1ilo§é energji elek-
irycznej. A c6z dopiero méwi¢ o pawllonach z niezliczona
{loscia eksponatéw, wymagajqcych oéwietienla' lub napedu
elektrycznego.

Powszechna Wystawa Kra)owa bedaga réwnoczeénie
i przegladem tego, co w Polsce zroblono w ciagu dziesiecio-
lecia i obrazem tego, czem jest Polska dzisiaj, ‘zawiera bar-
dzo wiele wykreséw, wykazéw poréwnawczych, map Swietl-
nych, przezroczy, reklam $Swietlnych, pokazéw kinematogra-
ficznych, a précz tego duzo modell uruchamlanych pradem
elektrycznym. '

Tak znaczna ilosé eksponatéw przykuwa]qcych uwage
efektami Swietlnemi, stanowi osobliwo§é tegorocznej Wystawy
w Poznaniu, a jednoczesnie jest tym czynnikiem, ktéry musiat
wplyngé na zwiekszenie zapotrzebowania pradu ponad oczeki-
wana norme,

Sprawa zasllanla Wystawy energ]q elektryczna zostala
ostatecznie rozwigzana w ten sposéb, ze pobudowano w nie-
ktérych punktach specjalne podstacje transformatorowe, obni-
zajace naplecie pradu tréjfazowego, wytwarzanego przez elek-
trownle miejska, z 6000 volt do 380/220(do napedu silntkéw

n L] .
W

1) ,,Rozbudowa Elektrowni Miejskie] w Poznaniu®.
sien 1927 r.

Poznar’l. Wrze-

‘od wewngtrz.

380, do oSwietlenia 220 wolt). A wiec, na terenie ,A“ . za-
Instalowano dwa transformatory mocy 400 KVA kazdy, na te-
renach zachodnich — w dwuch miejscach — trzy transforma-
tory .po 400 KVA | jeden 400 KVA oddzielnie, Pawilony
rzadowe (teren B) zasilane sg pradem z podstacjl miejskiej
na Jezycach i z podstacji przy ul. Berwinskiego (dwa' tran-
sformatory po 250 KVA). Prad wysokiego napiecia jest do-
starczany przez zainstalowane w starej elektrowni (nowa elek-
trownia, w ktérej beda czynne dwa turbogeneratory po-8000 KVA,
jest dopiero w budowie) dwa nowe zespoty turbogeneratorowe
po 4000 KVA kazdy,

Oswietlenle terenéw Wystawy w godzinach wieczorowych
i nocnych przedstawia sle bardzo efektownie. Wiezyczka przy
sali reprezentacyjnej, (teren ,A“) oswietlona od wewnatrz 1 za-

. opatrzona w ruchome godlo panstwa (orzel) oraz dziesigtke

rzymska — symbol dziesieciolecia — widoczna jest z daleka.
Masywna wieza gdrnoslaska oswietlona jest 12 reflektorami,
co w potgczeniu z silnemi lampami przy wejsciu gléwnem
i oswietlonemi zewnetrznie pawilonami przemystu metalowego
wyodrebnia- tereny ,A“ w pewna oddzielna calosc.

Na terenach ,B* pawilon Ministerstwa Komunikacji,
oswietlony mnéstwem lampek, umieszczonych tak, Ze uwi-
doczniajg kontury tego tadnego budynku, wspaniale sie przed-
stawia. Na ‘terenie ,C* przed Parkiem Wilsona bardzo efek-
townle oswletlony jest wodotrysk rézinokolorowemi promieniami
Bardzo bogato oswietlone sa tereny ,rolnicze”,
zajmujace ogromng przestrzen, .

Wreszcle catoécl dopelnia ,wesole miasteczko®, tonace
w morzu $wiatla 1 zapelnione do rana bawiaca sie publi-
cznoscla.

W godzinach nocnych wszystkie pawilony oSwietlone sa
wewnetrznie, tylko o tyle, ile tego wymaga nadzér przez strézy
nocnych. Zato wszystkie restauracije, jadtodajnie 1 kioski
z artykutami] spozywczemi, oSwietlone sg rzesiscie.

Wszystkie ulice | przejScla na terenle wystawy oswie-
tlone sg w godzinach wieczorowyech i nocnych, do czasu ich
zamkniecia dla publicznoscl (do godz. 4 rano né terenle ,E,
do 23-ej na pozostatych terenach), "

Stupy zelbetowe, na ktérych zawieszone sg lampy oswie-
tlenia zewnetrznego, pod wzgledem estetyki 53 udane 1 po-
chodzg z wytwérnl krajowych.

Pomimo, iz w; godzinach wieczorowych, jak wspomnialem,
oSwietlenie pawilonéw jest bardzo oszczedne 1 utrzymane
w granicach koniecznoici, a gros energjl elektrycznej idzie na
o$wietlenie zewnetrzne, w godzinach zas dziennych zuzywana
jest energja elektryczna tylko wewnatrz pawilonéw, elektro-
wnia mle]ska w Poznaniu z trudem zaspakaja potrzeby Wy-
stawy. Instalacla na terenie Wystawy, widocznie zbyt pospie-
sznie wykonczona w wielu miejscach szwankowata 1 stopnio-
wo jest poprawiana.. Napiecie pradu w niektérych pawilonach
jest niedostatgczne w. godzinach rannych. '

Sa wiec pewne usterki, ale byloby dziwne, gdyby przy
takim ogromie przedsl(;wzle;cla nie bylo niedociagnieé.

Miasto.. Poznan odnlosto korzy§é z Wystawy réwniez
i w dzledzlnle , oéwietlenia elektrycznego. Niektére' ulice,
zwlaszcza gléwne | polozone w sgsiedztwie Wystawy, otrzy-
maly badZ na nowo zainstalowane, badZ wzmocnione oswie-
tlenle elektryczne, Widaé tez na tych ulicach tadne piecio-
ramlenne stupy zelbetowe.
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Diaczego.taryfa towarowa P. K. P. musi by¢ podwyzszona.

J. Gieysétbr. ‘

rabla J. Witte znakomity rosyjski maz stanu i pierwsz.o-
H rzedny znawca nietylko praktykl, _ale.l te9r]| taryf k?le]o-
‘wych, dat w dziele swojem ,Principy zeleznodoroznych
tarifow”, okreslente, 1z zadaniem taryf jest pobranie za prze-
‘wéz..calej dostepnej ilosci towaru wszystkleg'o. co towar. zai
ptaci¢c moze. GEvE

Orzeczenie to nie jest paradoksem. Za..daniem b?z_ﬂ
sprzecznem kolei jest $ciagnigcie na swojé linje .w:szystklch
przewozéw, jakie stoja do jej dyspozycjl. Z drugiej strony,
kolej ma nietylko prawo, ale i obo.wia}zek w zablegach o prze-
wozy pobra¢ za $wiadczenia SWOJ€ maximum tego, col t'ow?.f
optacié jest w stanie — gdyz bez wzgledu na przynaleznos¢
kolei do panstwa, czy towarzystwa prywatnego, ,kol'_e,] musi t;(yc
rentujacem ste przedsigbiorstwem. Wymaga]§ tegc;(.téqgrc;lm a-
Pitaléw, uwiezionych w kolejach, un.leruchomlenle ‘rykc 1mus,l
znalezé kompensate w amortyzacjl i c;)procentowa,niu,_' on ecz;
nod¢ czynienia znacznych lnwe'stycy], aby ut}'zyrpac apar?_
kolejowy na poziomie sprawnosci, odpowlada.]a,,ce] coraz a(_)
WzZmagajagcemu si¢ tempu Zycia go§podarcz<?go, .Wll;eZZCIe -l:ne
laca potrzeba dalszej rozbudowy s'1ecl lfole]owe], bedaca B
do przeprowadzenia bez rentownos'ci sn'ecl lst‘nle]ch], bgdy?
tylko pewnosé zyskéw spowodowac moze  doplyw do budo
Wnictwa kolejowego kapitaléw prywatnych. . . !
moze - byé jednak identyfikowane
z hastem taryf kolejowyeh: obowliazuje zarléwno ogélnol-ekono_:
miczne prawo podazy i popytu, jak 1 granica maksymalna wy
sokosci taryf w postacl zdolnoéci platniczej towar.u,_

Plerwszy z tych czynnikéw uwarunkowany jest v}v{spé%;i-
wodnictwem kolel pomiedzy soba 1 inneml srodk’amll( é<}munl—
kacyjnemi, jak drogi wodne i kolowe, drugi zas okre atasc.i,
réznica pomledzy cenami towaru na stacjl nadanlf, amr;a rsno;e
Przeznaczenia, ktérej to réZnicy ko(;szz:l transpor .u.“ '
Przekroczyé bez obawy utraty przewozis T

Ponlewaz jednak natezenie ws;zc?lzawodmctv;la’ dréhg ;l(.o:
munikacyjnych, jak réwniez rozpleto§é cen w miejscach wy
twérczodet a zbytu ulega W
nlom, przeto 1 poziom ©0g

czy poziom ten jest stuszny, rozst : _
kim stopniu obsjkuione sa przez taryfy interesy dosFolattes

Taju, a nastepnie czy otrzymane z tytutu przewoinéglo-v;/;?}yz“a/z

2apewniajg kolejom rentownosé nlezbgd.n‘a, .dla uczyn e_n,adarkl
dosé wyzej przytoczonym wymaganiom raclopalng] gospo :
kolejowe;. /

Jezeli taryfy towarowe polskie,
damy zbadaniu z tego punktu widzenia,
Wnioskéw nastepujacych. : ‘)

Optata przecigtna od tonny i k.llometra tadunkéw han-
dlowych stanowita w 1927 r. na kolejach:

Haslo powyzsze nie

' . O tem
4lny taryf bywa rozm.alty.4.Q m,
: rzyga dopiero badanie, w ja-

dzt$ obowiazujace, ”;')od-
to musimy przyjsc do

5,1 gr.
Polskich panstwowych = et g
Mieinieckioh ; 5 fen. X 2,12:10,2
wloskich 04 cent, X 0,467=11,2 ,
francuskich : 31,3 cent, X 0,349 = 10,9

36 ' hal, X 0,264 = 95 ,
2,05 X 55=11,3 &

owa jest zaterﬁ najnizsza wsréd taryf
mniej wigcej, jak 1:2.

Szechostowackich
Tumunskich

K Polska taryfa towar Rkl
olel europejskich, i to W sto 6 € : {

Zestaviienie powyzsze moze spowosiowaclz:.;ggf;lal{z a:;;i
Jutna wysokoéé stawek taryfowych -nie jest m garcz;Ch,., hig
kraj pozostaje w odmiennych warunkach gospo YA e
razem tych wardnkéw s3: poziom cen hurtowyc‘”m})W e
koé¢ kosztéw utrzymania. Stan obu tych _czyr:gw g e
zestawienie wskaznikéw cen hurtowych | kﬁ: e
Wyrazonych w stosunku procentowym do cen | kos ,

przyjetych za 100. Wskazniki te stanowily w 1927 r.

lei

rozmaltych krajach duZym waha- -

i

ceny koszty
hurtowe |utrzymania

w* Polsce 119 115
» Niemczech . 137 150
» Wiloszech . 132 155
» Francji : 126 107
*,- Czechoslowacji * . 143 110
» Rumunji, s 123

Jezeli wskazniki te oraz oplaty jednostkowe za tonne
kilometr przeliczymy, przyjmujac w kazdym rzedzie norme
dla-Polski za 100, to otrzymamy zestawienie nastgpujace:

s i

) optata ceny | koszty
b b . |taryfowa | hurtowe | utrzym,
w Polsce 100 100 100
». Niemczech 212 115 130
» Wloszech 224 111 135
. Francjii . . . 218 106 93
", Czechoslowacii 190 120 96
» Rumunji , . . .. . ,. 226 — 107

- Widzimy- z zestawlenia tego, 1z rdéinice czy to w cenach
hurtowych, czy w kosztach utrzymania nie zmieniaja faktu, iz
taryfa kolejowa jest w Polsce najnizszg i to w stosunku, nie-
usprawiedliwionym zadnym z tych czynnikéw. We wszystkich
bowiem Innych krajach stosunkowy poziom oplaty taryfowe;j
jest znacznle wyzszy od wzrostu cen hurtowych lub kosztéw
utrzymania 1 jest wyiszy nawet w tych wypadkach, kiedy —
jak np. we Francjl i Czechoslowacji — koszty utrzymania sa
nizsze niz w Polsce, ;

‘Czy nizki ten poziom taryf oraz ich uktad czynlt zado$é
pottzebom™ gospodarczym kraju o tem S$wiadczyé moze 1lo§é
przewlezionych kolejami towaréw.

" Polskiemi kolejami panstwowemi przewieziono tadunkéw

handlowych w .okresie ostatnich lat 4-ch:

w- przesytk. poépieéznych W przesyltk, zwyczajnych

tys. tonno- tys. tonno-

LIGATen kilometréw e kilometréw

w1924 Y. . 271.429 30.432,0 53.567.329 | 10.233.835,0
. 1925 305.925 |, 45.000,0 52.161.904 | 12.634.444,0
. 1926 , 258,712 49.223,7 58.028.821 | 14,906.107,0
SNL92 730 353,571 63.504,3 64.495.358 | 17.364.616,0

"Tabela powyzsza stwierdza fakt statego wzrostu prze-
wozéw tak w liczbach absolutnych, czyli ilodci tonn, jak tez
t w liczbach wzglednych t. j.\ilo§ci wykonanych tonno - kilo-
metréw. Liczby ostatnie sg' dla okreélenia pracy kolei szcze-
gélnie miarodajne, jako bedgce wyrazem przewozu nietylko
pewnej iloci towaréw, ale i na wiasciwa odlegloéé.

Ponlewaz sam fakt' wzrostu przewozéw.moze nle wy-

 starczaé dla przekonapia o zaspokojeniu potrzeb dospodar-

czych, przytaczam ‘ ponizej zestawienie: natezenia przewozéw

- na kolejach rozmaitych krajéw.

AW 1927 r. na kazdy kilometr sieci kolejowe]j przypadato
tonno-kilometréw przesytek handlowych (pospiesznych i zwy-

czajnych); .
na polskich kolejach panstwowych 1.016.455
.,, niemiecklch ,, g 1.232,342,
» wloskich ,, i . 123.996
» francuskich ,,' b 401.168
. czeskostowackich - 835,966 -
,» rumunskich ,, A 336.913

'
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A zatem przewéz kolejami polskiemi przewyzszal normy
przecletne przewozu wiekszoSci kolei europejskich, ustepujac
jedynie kolejom Rzeszy niemieckiej.

Jezeli przeto mozemy uznaé, ze taryty P. K. P. spel-
nily swoje zadanie w stosunku do zycila gospodarczego
i pozwolily na osiggniecie przez nie znacznego rozwoju, to
nalezy obecnie zbadaé, czy | w jakim stopniu uczynity one
zado§é wlasnym potrzebom kolel, jako przedsieblorstwa,

Wyniki finansowe eksploatacji P. K. P. w okresie tych
samych 4 lat sprawozdawczych przedstawlajg sl¢ w sposéb
nastepujacy:

w 1924 1. | w 19251, | w 1926 r, | W 1927r.
w tysiacach zlotych
A, Dochody:
z przewozu 0s6éb . 223.236 | 264.939| 268.230| 313,254
5 bagazu . 17.810 13.626 14.007 17.628
. poczty . ] 6.748| 13.113| 11.184
4 towaréw prywatn, || 454.565| 510.743| 687.600|' 890.170
¥ ladunkéw gospod. 22,128 32327 31.264 4517
ziinnych zrédet . 70,287 63.164 90.957 | 104.760
‘razem . 788.026 | 891.547 | 1.105.171 | 1.341.523
doch6d na 1 km. sieci, 2. . 47.223 52.920 65.060 78.241
B. L. Wydatki zwyczajne: ‘
osobowe 278.094| 343.050| 344.209| 414.933
rzeczowe . 397.468| 508.371| 543.329|  640.049
rumanitarne . 21,943 33.151 37.869 44 889
razem . 697.505| 884.572| 925 407 |1.099.871
wydatki na 1 km sieci, zt. . 41.799 $2.506 54.477 64.147
1I. Wydalki nadzwyczajne:
budowa, odbud. i inwestycje 89.005 68.278 55.145( 104 577
[1I. Wydatki na 2egluge
powietrzng: 684 1.840 3.450 4,890

Z zestawlenia powyzszego widzimy, iz zaréwno dochody:
jak 1 rozchody wzrastaly z kazdym rokiem, ale w temple
niejednakowem, to tez przewyzka dochodéw nad wydatkami
ulegata duzym zmianom. Poréwnanie tej przewyzki docho-
déw z wydatkam! nadzwyczajnemi ptrzedstawia si¢ nastepujaco:

w 1924r.|w 1925r. | w 1926 r.| w 1927,
w tysiacach zlotych

236.763
104,577

89.837
89.005

176.314
55.145

5.136
68.278

Przewyzka dochodéw
Wydatki nadzwyczajne .

Liczby powyzsze wskazujg, ze w 1924 r. dochody za-
ledwie pokryly wydatki nadzwyczajne, nie pozostawiajgc zad-
nej nadwyzki ani na oprocentowanie i amortyzacje kapitatu
uwiezionego w kolejach, ani na rezerwe do pokrycia niedoboru
w latach niepomy$lnych, w 1925 r, zabraklo ich na kwote
przeszto 63 mil, zi,, w 1926 r. pod wrazeniem nledoboru
w roku poprzednim zredukowano wydatki na odbudowe i in-
westycje do polowy kwoty niezbednej, | doplero w 1927 r,
otrzymano pewna nadwyzke wplywéw ponad wydatkl nadzwy-
czajne, znowu zresztg okrojone.

Jak dalece wydatki nadzwyczajne, przeznaczone na od-
budowe 1 inwestycje, nie odpowladaly istotnej potrzebie P. K. P.,
widaé¢ z przykladéw nastepujgcych.

Do chwilt dzisiejszej nie odbudowano
jennych: - .
w zakresie mostéw 15.388 metréw blez.,, co stanowi 40%,
zniszczeh, w zakresie dworcéw 100 jedn,, co stanowl 17,4°/,
zniszczen, w zakresie parowozowni 14 sztuk co stanowi 18%/,
zniszczen, w zakresie stacyj wodnych 102 szt.,, co stanowi
20,8%, zniszczef, w zakresie magazynéw 137 sztuk, co sta-
nowi 27°, zniszczef, w zakresie doméw mieszkalnych 603
szt. co stanowi 27,6%/, zniszczen. '

zniszczeh wo-

. dowe 5,600 km nowych kolei.

KOLE]JOWY

Jezell chodzi o wyposazenle w tabor, to zestawienie
ilosci taboru, przypadajgcego w 1927 r. na kaide 10 kilo-
metréw sieci polskiej a innych kolei europejskich, przedstawia
sie nastepujgco:

wagonoéw

Parowozéw |I” osobowych BT

‘ {ihagaz, towarowyc‘h

— - | - ~
Na polskich kolejach panstw. 3,0 58 80,3
. niemieckich |, - 4,7 15,8 1249
. Wloskich 4 s 4,2 8,1 96,0
, francuskich , . . 4,7 11,6 94,5
» Czechoslowackich . 3,6 10,2 95,6

A zatem koleje polskie s3 pod wzgledem taboru naj-
ubozsze, a ze ruch na nich, jak juz przekonaliSmy sie uprzed- -
nio, znacznie przewyzsza ruch towarowy na wiekszoScl kolei
europejskich—bo ustepuje jedynie kolejom niemieckim — prze-
to brak taboru jest u nas zjawiskiem powszedniem.

Takiez niedomagania wykazuje u nas stan nawierzchni.
Brak §rodkéw uniemozliwia prawidlowa wymiane szyn i pod-
ktadéw. To tez szyn w wieku ponad 27 lat posiadamy 25,4%/,,
a szyn o wadze ponize] 33 kg. zupeinie niedopuszczalnychna
linjach magistralnych, okolo 40%,. Podkladéw z przed 1914
r. mamy 23,5%, a podkiadéw drewnianych nienasycanych—
29,3%/,.

Wreszcie w wagi wagonowe, tak niezbedne urzadzenie
dla prawidlowej pracy stacyj, zaopatrzonych jest tylko 905
stacyj, na ogélng liczbe 2460.

Jezeli tak sie przedstawla sprawa utrzymanfa aparatu
kolejowego w stanie nalezytej sprawnosci, ktérej brak odczu-
waja w plerwszym rzedzie szerokie kola sfer gospodarczych,
to nie leplej ma sig rzecz w zakresle rozszerzenla sfeci ko-
lejowej. W ciggu 10 lat kolejnictwa polskiego zbudowano no-
wych linlj kolejowych zaledwie 612 km., wéwczas gdy dla
.nalezytego rozwoju naszej sieci, odpowiadajacej potrzebom zy-
cla gospodarczego | obrony kraju, uznano za konieczne bu-
Kilka koncesyj, przyznanych
prywatnym przedsiebiorcom, nie zostalo zrealizowanych, gdyz
mata dochodowo$§é kolei panstwowych odstraszyla kapitalistéw
zagranicznych od ulokowania znaczniejszych funduszéw w bu-
downictwo kolejowe, ‘

Z przytoczonych przykladéw widzimy, ze ze stanowiska
przedsieblorstwa kolejowego, taryfy, obowiazujace na P. K. P,,
nie speinily swego zadania I nie pozwolily ani na postawienie
kolet naszych na poziomle koniecznej sprawno$ci technicznej,
ani na nalezyty rozwdj sieci.

Ze przyczyna tego zjawiska nie byla nieoszczedna go-
spodarka P. K. P. w zakresie wydatkéw, widzimy z naste-
pujacego zestawienia:

na P.K.P. M niemieckich kolejach
Rzeszy
Wydatki eksploat. na 1 km. wr. 1927 |(64.147 2. | 79.620 mk.=—168.794 z1.
1loé¢ tonno-km na 1 km sieci 1.016.455 1.232.342
» personslu , 1 et £ 11,6 13,2
. !, » 1 milj, osio-km, 29,1 24,6
Wydatki osobowe na 1 pracownika | 2.090 z1. | 2.968 mk.=6 272 zi,

Wydatki eksploatacyjne byly zatem na P. K. P, 2,6
razy mniejsze niz na kolejach Rzeszy, pomimo, Ze praca w za-
kresie przewozéw towarowych byla mniejsza zaledwie o 21°/,.
Personel, mnilejszy na P. K. P, w liczbach absolutnych, przy-
padajacych na 1 km siecl, ustepowal personelowi niemieckie-
mu co do wydajno$ci pracy o 18°, ale zato wynagradzany
byt 3 razy gorzej, niz pracownicy na kolejach niemieckich.

‘ Z uwagi przeto na wszystko, co wyzej przytoczono,
uznano za nlemozliwe pozostawienie taryf na poziomie do-
tychczasowym; celem . poddania ich rewizji i ustalenia w wy-
soko$ci odpowiadajacej potrzebom przedsigbiorstwa kolejo-
wego, a rédwnoczesnie przystosowanej do zdolnoSci platniczej
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towaru | do potrzeb iycia gospodarczego, przy Ministerstwie
Komunikacji utworzone zostalo Biuro Reformy Taryf, prowa-
dzace prace te od péitora roku przy bezposrednim udziale
w niej sfer handlowo-przemystowych i rolniczych, !
Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze dla dokoncze-
nia odbudowy zniszczen, przySpieszenia renowacji nawierzchni
1 urzadzeh stacyjnych oraz zwiekszenia taboru, koniecznem
jest oslagniecle ponad wyniki -finansowe 1927 r., okol.o 220
milj. zt, Poniewaz podwyiszenie taryfy osobowej w sierpniu
'r. ub, dato prawie 60 mil. nadwyzki dochodu, na ruch towa-
rowy przypada zatem 160 mil. zt., co w stosunku de dochodu
Z przewozu towaréw prywatnych, stanowiacego w1927 r.
kwote 890 mil, zi., wyniesie okoto 18°/,. .
W chwili obecnej Biuro Reformy Taryf pracg swa juz
zakonczylo. Projekt nowej taryfy towarowej—znacz.me.roz-'
szerzonej | zdetalizowanej W poréwnaniu do obowlla‘.zu‘]q’ce.]
dotad — przewiduje podwyzke oplat taryfowych do V\{ysokOSCII,
ktére w zastosowaniu do przewozdw z 1927 r. powinna daé
nadwyzek wplywu o te wiasnie 160 mi'ljonéw z}otycl?. Pod-
wyzka ta dotyka poszczegdine. kategorje towarow nieréwno-
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miernie i waha sie od 10 do 35°, w zaleznosci od znaczenia
gospodarczego towaru i od kierunku jego przewozu,

Rzeczag godng specjalnego podkreslenia jest okoliczno$é,
ze na to podwyzszenie taryfy wyrazily zgode wszystkie mia-
rodajne organizacje gospodarcze, z ktéremi poszczegblne dzialy
projektowanej taryfy byly uzgodnione. Swiadczy to o zrozu-
mieniu: przez odpowiedzialnych kierownikéw tych organizacyj
koniecznoéci zapewnienia kolejom warunkéw normalnego roz-

" woju, bez ktérych nie bylyby one w stanie, juz w czasie naj-

blizszym, sprosta¢ wymaganiom przerastajacego je w temze
rozwoju zycia gospodarczego.

Prze$wiadczenie to nie jest jednak powszechne, jak o tem
§wiadcza ukazujace sle od czasu do czasu artykuly w niektd-
rych organach prasy codziennej, uderzajgce w wielki dzwon trwogi
o zahamowanie zycia gospodarczego, .o wzrost drozyzny i t. p.

Polemizowaé z nimi niemam zamiaru, chciatem jedynie
wyjasni¢, dlaczego podwyzZszenie taryf jest konieczne ze wzgle-
du na aparat kolejowy, ktérego sprawnosé techniczna i rozwéj
jest niezbednym warunkiem rozwoju wytwdrczosci krajowej
obrony kraju i kultury ogblnej. -

Szlakiem polskich kolei panstwowych

film Ministerétwa Komunikacji wyswietlany na Powsiechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu.

Organizujac swdj
jowej w ?’anlrf:g]?li, Min]lsterstwo Komunlka'cjl uznawato potrztebf
taznajomienia najszerszych warstv’v publlcznoécl' 2 caloksztal-
tem dzialalnosci polskich kolel panstw‘owych, ,meznany;n‘ szek;
roklemu ogétowi, ktéry zwykt sad swéj oplerac na Erzle.o nych
Wrazenlach, wyniesionych z poczekalni dworcéw kolejowyc

j ia byla oczy-

! okien wagonéw. Najlepsza droga zaznajomienia /
wiscie taémga filmowa, Dla tego tez przy projektowaniu pawi-
ey bszerna stosunkowo

lonu wystawowego wydzielono z niego ot .
sale o gowlerzch?ﬂ 300 m? dla pokazéw fllr'nowych.K |

Zastanawlajac sie nad wyborem scenarjusza, M ;l:r.zys .
do przekonania, se film trescl wylacznie falxchowo ko ejowet],
obrazuja,cy clekawe niewatpliwie dlg spef:].allstgn(czrrjr:)c;r;er;iz
Z eksploatacii kolejowej, dla wigkszej czgscl pu 10! ;
9le: zajm{qucy,] Dla tego wybrano droge posrednia: frag

pokaz na Powszechnej Wystawie Kra- -

A wigc, polak - amerykanin przyjezdza do Polski celem
zwiedzenia Powszechnej Wystawy Krajowej na zaproszenie
swego przyjaciela mieszkajgcego stale w kraju, Zachwycony
pokazem naszej tezyzny narodowej i panstwowej, polak z Ame-
ryki postanawia zwiedzié caly kraj; podréz te odbywa on ze
swym przyjacielem kolejami, zatrzymujac sie w bardziej inte-
resujgcych okolicach, zwiedza zabytki 1 piekno kraju, zbacza-

jac czesto na dluzsze wycieczki; jednoczesnie, interesujgc sie

rozwojem polskich kolei, za zgoda MK zwiedza warsztaty pracy
polskich kolel parstwowych. Szlak podrézy jego prowadzi
z Poznania ku morzu, dalej do stolicy, stad na kresy wscho-
dnie, Wilno — Stolpce, Brze§¢é — Lwéw — Stanistawéw, dalej
wzdiuz Karpat 1 Plenin do Krakowa, Zakopanego, Zagtebia
Gérnoélgskrego, Czestochowy i Warszawy, skad nastepuje po-
wrét samolotem do Poznania. ;

menty pracy kolejowej poiaczono' z widokami ld‘scixt]:.:nlhz sz:
cla tych najtadniejszych miejscowoscl Polskl, do y

clera, lub obok ktérych przechodzi linja kolejowa. Przyjecie

tego zalozenia wytkngto droge, po ktérej mial sl(,ethotczc);]czsg;:
narjusz filmu. Jest on bardzo prosty 1 oparty na wzlg );(ra'owa,
cla momentach, zwlgzanych z Powszechng Wystawa J .

Zdje¢ do filmu, ktéry otrzymal nazwe ,Szlakiem pol-
skich kolei pafstwowych* dokonala w r. 1928 | na wiosne
b. r. Polska Agencja Telegraficzna (P. A. T.); ogbélny metraz
filmu przekracza 3.500" m. Jak wypadly zdjecia Swiadczy
o tem notatka z kronlki filmowej jednego z najpoczytniejszych
dziennikéw w Warszawie: :
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»Centralne biuro filmowe wydato kwalifikacje ,ariy-
styczny“ dla filmu propagandowego p. t. ,Szlakiem polskich ko-
lei panstwowych® wykonanego specjalnie na Powszechng Wy-
stawe Krajowa w Poznaniu przez wydziatl filmowy polskiej
ajencji telegraficznej (P. A, T.) przy wspétpracy wytwérni fil-

Ministerstwa Komunikacji obliczony na 350 widzéw. Jest to
zreszta jedyna wieksza sala kino-teatru na calej wystawie.
Wobec tego M. K, zmuszone bylo udzielié gosciny w swym
teatrze Swietlnym jeszcze kilku Ministerstwom, z ktérych naj-
dluzszy, bo przeszto 6.000 mtr. film wySwietla Ministerstwo

mowe]j ,Falanga“ na zamoéwlenie Ministerjum Komunlkacjil.
Jest to znamienny zwrof w zakresie kwalifikacii polskich
filméw propagandowych, kiére dotychczas rzadko kiedy wy-
rastaty ponad przecietny poziom“. :

Istotnie, film podoba sie ogélnle, $clagajac tlumy pu-
blicznoéci dg tadnie pomy$lanej salkl kino-teatru w pawilonie

Os$wiecenla Publicznego 1 'Wyznan Religijnych. Do filmu przy-
grywaja na zmiany orkiestry kolejowe: dyrekcyjna 1 warsztatowa,

Celem udostepnienia pokazu cene wejscia oznaczono mi-
nimalna, bo 20 gr. (bilet peronowy); wycieczki kolejowe 1 szkol-
ne majg wejécle bezplatne. ' '

Przetarg publiczny

Dyrekcja Kolei Panstwowych w Radomiu oglasza
przetarg na budowe 17 sztuk mostéw zelbetowych
réznych $wiatel, 3 sztuk przepustéw betonowych ruro- '
wych $redn, 1,0 m. i lI-go przepustu betonowego ruro-
wego $Sredn, 1.20 m. pod Ii-gi tor linji Lukéw Deblin,

. Termin skladania ofert uptywa dnia 3/VIIl 1929 r.
o godzinie 12-¢j,

Blizsze warunki przetargu podane w Monitorze Pol-
skim Nr, 134 z dnila 13/VI 1929 r. Szczegétowe warunki
otrzyma¢ mozna za oplatg 1.50 zk.

Przetarg :
Ministerstwo Komunikacjl zawiadamia o przetargu
ofertowym, ktéry odbedzie sie dn. 2 lipca 1929 r. o godz.
11 na sprzedaz zlomu zelaznego (obreczy i két Griffina).
Szczegblowe ogloszenla zamieszczone sg w ,Moni-
torze Polskim” Nr. 134 z dn. 13/V] 1929 r, — 1 ,,Epoce*
Nr. 159 z dn. 12/VI 1929 r.

Przetarg
D. K. P. w Poznaniu zwraca uwage¢ na majacy sie
odbyé w dniu" 9 lipca 1929 r. przetarg publiczny na
dostawe okolo 50.000 kilo pokostu Inlanego.
Szczegély przetargu ogloszono w Monltorze Pol-
skim Nr, 136 z dn. 15/VI { w Epoce Nr, 161 z dn. 14
VI 1929 r. . Prezes Dyreokcji Kolei Pahstwawych.
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Praca P. K. P. w marcu i kwietniu 1929 r.

Wskutek czeSclowego polepszenia warunkéw atmosfe-
rycznych praca P. K. P. w marcu r. b. polepszyta sie nleco.

Przy zadanej normie 18.049 wagonéw 15 tonnowych,
Srednio dziennle, wykonanie dalo liczbe 16.557 wagonéw, z cze-
go naladunek na P. K. P. wynosit 14.191 wagonéw, tranzyt
1305, przyjecie od kolei zagranicznych 785, reszta przypada
na natadowanie w obreble W. M. Gdanska.

W poréwnaniu z marcem 1928 r. naladunek zmniejszyt
sie o 1.039 wagonéw $rednio dzlennie, co stanowl — 7,189/,
jednakze poréwnanle z lutym r. b. daje powazny wzrost 2.371
wagonéw Srednio dziennie, czyll 19,60°/,. Réwniez powaznie,
bo o 229/, zwiekszylo sle w porédwnaniu z ub. miesiacem przy-
jecie “od kolel zagranicznych lacznie z tranzytem,

Ogélna praca zwigkszyta sie ogétem o 2831 wagonéw
srednio dziennle w porédwnaniu do lutego r. b., za§ zmniej-
szyla sie o 5,76 w stosunku do marca 1928 r.

Do Gdanska przybylo w marcu r, b, 11,306 wagondw
z 217.977 tn. wegla eksportowego; przetadowano na statki 9.498
wagonéw czyli 182.910 tn, Sredni przestéj wagondw z we-
glem wynosit 2,4 dnia. :

Do Gdyni w tym samym okresie przybylo 4.373 wagondéw
z 79.136 tn. wegla eksportowego. Przeladowano na statki
3.230 wagonéw czyll 57.778 tn. Srednio dziennle przetado-
wywano 104 wagony = 1864 tn. Sredni przestéj wagonéw
w oczekiwaniu na przetadunek byt nieco wigkszy niz w Gdari-
sku 1 wynosit 2,7 dnia.

W kwietniu r. b. nastapila dalsza poprawa sytuacjl. Przy
normie 18, 254 wagonéw 15 tn, Srednio dzlennie wykonanie
doszlo do 18.217, z czego naladunek wynosit 15.454, tranzyt
1.316, przyjecie od. kolel zagranicznych 699, za§ 784 wago-
néw dato W. M. Gdansk, W poréwnaniu z kwietniem 1928 r.
natadunek zwiekszyt sie o 24,6%/, (wiecej o 3.198 'wagonéw
Srednio dziennie), w poréwnaniu do marca r. b. zwigkszenie
wyrazito sie 4,5%,.

Przyjecie od kolel zagranicznych iacznie z tranzytem
w poréwnaniu z kwietniem 1928 r, zwigkszylo si¢ o 420 wa-
gonéw $rednio dzlennle, co czyni 26,3°, a w poréwnaniu
z marcem r. b. dalo zmniejszenle o 3,6%,.

Ogélna praca P, K. P. w stosunku do kwietnia 1928 r.
data zwiekszenle o 24,8°/,, w poréwnaniu za$ z marcem r. b.
wykazuje wzrost o 1.660 wagonéw dzlennle, czyll 10%.

W kwietniu przybylo do Gdanska 25.545 wagondw,
z 482. 059 tn. wegla eksportowego, przeladowano na statki
24,225 wagonéw, czyli Srednlo dziennle przetadowywano 808

wagonéw tj. 15.365 tn. : ‘
Srednl przestéj wagonéw z weglem w oczekiwaniu na

przeladunek wynosit dni 2.

W tymzie czasie przybyto do Gdyni 11,688 wagondw
z 211,422 tn, wegla eksportowego; przetadowano na statkl 12.021
wagonéw — 218,188 tn. wegla, Srednio dzlennle przetadowy-
wano zatem 401 wagondéw, czyll 7.273 tn. Sredni przestéj
wagonéw z weglem w oczekiwaniu przetadunku wynosit

1,9 dnia.

Organizacja wycieczek kolejowych na Po-
wszechna Wystawe Krajowa.

‘ Liczne wycleczki kolejowcéw 1 Ich rodzin na Powszechng
Wystawe Krajowsa, zgloszone juz wczesng wiosng a obliczone
na przeszlo .50.000 oséb, dziekl inicjatywle powzigtej przez
M. Komunikacjl tacznie z Dyrekecja Kolel Panstwowych znajda
wygodne i tanie pomieszczenle.w ¢lagu catego czasu trwania
Wystawy. Do dyspozycjl Ich oddane beda: a) specjalnie na
ten cel przerobione wagony towarowe ustawione w liczbie
100 na torach kolejowych przy ul. Roboczej niezbyt daleko
od Wystawy. W kaidym wagonle rozdzielonym na 2 czeScl
z oddzielnie wiodgcemi do nich drzwiami, znajduje sie 6 tézek
z poiciela, stoliki, taborety, wieszadia 1 t. p. Dla przechowania
bagazy ustawiono co kazde 5 — 6 wagonéw pudia wagonowe,
pllnowane przez dozorcéw, gdzie kaidy uczestnlk wycleczkd

wychodzagc z wagonu moze oddaé¢ bezpiecznie swoje bagaze,
zbedng odziez 1 wszelkie drobne przedmioty. Obok wagondw
znajdujg si¢ umywalnie i kotly z goracg woda. Dalej ustepy.
Teren jest skanalizowany i o§wietlony elektryczno$cia; wybér
terenu jest bardzo udatny, jest on bowlem zupelnie izolowany
1 skryty -od oczu publicznosci.. Obstuge terenu przejat na sie-
bie Zwiazek Inwalidéw Kolejowych.

Oplata za nocleg jest minimalna, gdyz wynosi wszystkie-
go 1 zi. 350 gr.

Oprécz tych noclegéw rozporzadza Dyrekcja Poznanska
jeszcze 200 noclegami w jednej ze szkél. Noclegl tam daja
wlecej wygéd, ale sa tez nleco droisze. Wreszcle pewng
ilos¢ miejsc dla wyzszych urzednikéw. posiada Dyrekcja w no-
wowybudowanym domu administracyjnym, stojacym obok dwor-
ca zachodniego, Wycieczkl kolejowcéw ujete s w planowg
organizacjg, ktéra w miare zgloszen ustala terminy wycieczek
dla poszczegdlnych grup kolejowcéw z réinych Dyrekcji.
Wobec niemozliwosci‘ przyjecla wszystkich wycieczek w zglo-
szonych terminach wynikta koniecznos§é ustalenia $cistego ka-
lendarza wycleczek, ktéry bedzie skrupulatnie przestrzegany.

Wycieczka dziennikarzy stotecznych na Pow-
szgchna Wystawe Krajowa do pawilonu M. K.

Na zaproszenie P. Ministra Komunikacji dnia 1 czerwca
r. b. wyjechata z Warszawy do Poznania wycieczka dzienni-
karzy stotecznych prowadzona przez referenta prasowego M. K.
p. T, Strzetelskiego. Celem wycieczki bylo obejrzenie szcze-
gétowe eksponatéw Ministerstwa Komunikacjl. Po przybyciu
do Poznania i przywitaniu wycleczki przez przedstawicieli
‘Dyrekcjl Poznanskiej 1 cztonkéw Ministerjalnego Komitetu Wy-
stawowegdo przedstawiclele prasy obejrzell szczegélowo roboty
Inwestycyjne wykonane w zwigzku z Powszechng Wystawsa
na dworcu Gléwnym i Zachodnim, poczem udall sie na tereny
wystawowe, gdzie w clagu przeszio 21/, godzin ogladali bardzo
szczegélowo pokaz Ministerstwa Komunikacji. Oprowadzall wy-
cleczke po pawllonie i udzielall wyczerpujgcych wyjasnien czton-
kowle Komitetu Wystawowego inz. inz. A, Tuz, I. Wolkanowski
i S. Wasilewskl. Po obiedzie przedstawiclele prasy zwiedzili
kino-teatr w pawilonie Ministerstwa Komunikacjl | z zajeciem
przygladall si¢ filmowi ,Szlakiem Polskich Kolel Panstwowych*.
Wieczér wypelnily teatr 1 wspélna kolacja, podczas ktérej
vice-prezes syndykatu dziennikarzy redaktor M. Grzegorczyk
odczytal tre§é telegramu gratulacyjnego wystanego pod wra-
zenlem wycleczki do P. Ministra Komunikacil. d

Tydziern Techniczny w Poznaniu.

W dn. 22 czerwca rozpoczgl sie w Poznaniu szereg
Zjazdéw Technlkéw Polskich, W pierwszym dniu odbyl sie
Kongres F. I. S. (Federacji Stowiafskich Inzynieréw), na ktéry
przybyli przedstawiclele zwiazkéw z poszczegélnych krajéw
stowlanskich. : ‘

W dn. 23 1 24 czerwca w sall Uniwersytetu Poznaf-'
skiego odbyl sie Ill Zjazd Polskich Technikéw Zrzeszonych,
reprezentujgcy sobg prawle wszystkie Stowarzyszenia 1 Zwia-
zki Techniczne w Rzeczypospospolitej Polskiej. -

Zjazd obejmuje bardzo szerokl program 1 jest uzupelnie-
niem 1 rozszerzeniem prac Il Zjazdu we Lwowie z roku 1927,

Ws&réd prac przedlozonych Zjazdowl, a drukowanych
uprzednio w Wiadomos$clach Zwiazku Polsk. ZrzeszeA Techn,
znajdujemy: . ,

Inz. T. Tilingiera: Drogi wodne w Polsce, inz. St, Sztolec-
wana: Komunikacja Kolejowa, inz. M. Prokopowicza i St
Wawrzkowicza: Meljoracje Publiczne w Polsce, inz, S. Le;:
gowskiego: Stan i potrzeby komunikacji morskich, inz. S. Klu-
znlaka: Zagadnienia przebudowy ustroju rolnego, inz T. Ba-
nlewicza: Tramwaje ¢ elekirycane koleje dojazdowe, S, Szy-
delskiego: Komunikacja autobusowa w Polsce, inz. T. Biel-
sklego: Zarys historyceny ¢ stan obecny wiertnictwa, Dr. J.
;.Kosicki: Przem.ysl rafimeryjno-naftowy, inz, S. Psarsklego:
wPrzemyst gazolinowy, wreszcle szereg Innych o naukowej or-
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ganizacjl,, geologji naftowej w Polsce, przemysle spirytusowym,
potrzebach gazownictwa i . p.

Liczne rezolucje przyjete przez Zjazd podane beda w na-
stepnych numerach naszego pisma.

Od 25 czerwca odbywajg sie Zjazdy fachowe poszcze-
gélnych gatezi techniki: Zjazd Gazownikéw 1 Wodociagowcéw,
Zjazd mierniczych, Zjazd Zwiazku Elektrowni: Polskich, Sto-

W pierwszym dniu odbyt sie w Halach Bazaru Bankiet
na cze$¢ gosci stowlanskich, w trzecim raut Technikéw Zrze-
szonych,

Zebrani licznie technicy zwiedzali w czasie miedzy obra-
dami Polska Wystawe Krajowg, pozatem urzadzono szereg
wycieczek do fabryk miejscowych, zakiadéw uzyteczno$ci pu-
blicznej, zwiedzono zabytki Poznania, wreszcie urzadzono wy-

Ogétem wwieziono do kraju przez oba porty 625.261 tonn.

warzyszenia Elektrykéw i inne, cleczki do Gniezna, do Kérnika i inne. wg.
Wywéz i przywédz przez porty polskie.
Wywo0z polski droga morska w ciggu pierwszych czterech miesiecy r. b. ksztaltowat sie nastepujaco:
a) przez Gdarsk.
| e
Miesiac wegiel zboze cukler drzewo cement zelazo ropa inne {adun, razem
Styczen . 452.791 11.468 7.868 ! 35,263 2.265 1.330 2,338 15.422 528.751
Luty . 211.963 10.726 1.225 | 26.163 1.590 105 2.520 8,565 262.857
Marzec . 182.910 6.260 8.376 37.982 | 3.085 275 3.284 10.232 252.404
| |

Kwiecien 460.955 3.295 6.255 66.989 6.749 | 766 ’ 2,230 |- 17.029 564.268
Razem 1.308.625 31.749 23,724 | 166,397 13.689 2.476 ; 10.372 ‘ 51,248 | 1.608.280

b) praez Gdynie.

I S A C wegiel cukier ! inne tadun.| razem
l |
Styczen 188.847 8.950 | 570 198.367
Luty . 54.456 3.452 15 | 57.923
Marzec . 57.778 3.552 — 61.330
Kwiecien 218,188 150 860 219,198
Razem 519,269 16,104 1.445 536.818
Ogétem wywieziono przez oba porty 2.145.098 tonn.
W tym samym czasie przyw0z przez granice morskg wyrazit sie jak ﬂastgpuje:

a) przez Gdarnsk.

MIESIAC ruda ztom zelazo zboze ryz Snzatluwciznye inne tadun.| razem
Styczen . 43,687 64.614 1.088 195 57 28.705 19.784 158.130
Luty . 22.415 22.400 | 110 145 5 18.499 11.889 75.463
Marzec 8.875 10.625 | 212 90 70 13.733 11.436 45.041
Kwiecien 81.728 69.530 403 150 - 30 87.138 34,407 273.386

Razem 156.705 167.169 1.813 580 162 148.075 71.516 552,020

If) przez Gdynie.
M E S A ztom zelazo :' ryz Snzircozznye inne tadun. razem

Styczen , 5.092 315 1.685 6,890 1.740 15.722
Luty . — — 2.475 3.420 345 6.240
Marzec 2.205 — 4,205 4,068 1.771 12.249
Kwieclen 2.950 — 3.280 31.315 1,485 | 39.030
Razem 10,247 315 11.645 45,693 5.341 73.241
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Ogélny Zjazd Polskich Technikow Zrzeszonych.

W niedziele 23 czerwca przy udziale okolo tysiaca ucze-
stnikéw nastgpilo otwarcie w auli Uniwersytetu w Poznaniu
lll-go Zjazdu P. T.Z. Zjazd zagail prezes Zwigzku Polskich
Zrzeszen Technicznych inz. S. Rybicki, poczem witall Zjazd
przedstawiciele wojewédztwa, wiadz wojskowych, uniwersytetu,
wladz miejskich i inni.

Nastepnie kolejno witali Zjazd delegaci Technikéw pafistw
slowiafiskich. Inz. Sarafow imieniem Federacji Inzynieréw Sto-
wiafskich, jako jej prezes, oraz w imleniu inzynieréw butgar-
skich, Wyraza on gieboki podziw dla pracy techniki polskiej,
przedewszystkiem dla Polskiej Wystawy Krajowej, na ktérej
technika zajmuje tak poczesne miejsce, Zaznacza, ze Zjazd
obecny bedzle powaznym krokiem w dziele zbratania naroddéw
Stowianskich | zyczy technice polskiej dalszego rozwoju. Na-
stepnle witaja Zjazd: inz. Awramowlcz prezes Zw. Zrzesz.
Techn. Jugostawjl, inz. Picman, prezes Zw. lIni. czeskich
i stowackich, inz. Lomszakow, prezes Federacji Inz. rosyjskich
na emigracjl, wreszcie inz. W. Kosicki, prezes Centr. Stowa-
rzyszenia Inzynieréw Polskich w Ameryce. Po ukonstytuowa-
niu sle prezydjum Zjazdu przystapiono do obrad w IX sckejach
Zjazdu:

[, Gérnicza (wegiel i nafta),

1. Przemyst metalowy, elektryczny, widkienniczy, pa-
pierniczy.

11I, Przemyst chemiczny, spirytusowy, gazowniczy, mi-
neralny. ceramiczny.

IV. Przemyst rzemieslniczy, konfekcyjny.

V. Przemyst drzewny, kamleniarski, budowlany.

VI. Komunikacja — drogowa, autobusowa.

V1I, Komunikacja — koleje, koleje dojazdowe, tramwaje,

elektryfikacja, lotnictwo,

VIII. Komunnikacja wodna i drogi wodne,

IX. Produkcja rolna i meljoracja.

Sekcjom przedlozono 28 raportéw drukowanych w Ne 51 6
Wiadomoécl Zwiazku P. Z. T. oraz 170 wnioskéw z ktérych
podajemy osobno wnioskl przyjete, dotyczace kolejnictwa, a tez
wniosek ogélny odnoénie braku pracownikéw o akademickiem
wyksztatceniu nastepujgcej tresci: )

» Wobec stalego zmniejszania sig wykwalz’fikowan}/ch sed
technicznych w stuzbie parnstwowe), spowodowanego niedosta-
tecznem ich wposazeniem, niezbednem jest zwricenie specjal-
nej wwagi na wynagrodzenie tego personelu, gdyz w obecnych
warunkach Poristwo nie moze sie spodziewad no1_'mc_zlnegp za-
silania wyzszego personelu technicznego miodems sitami.

Whnioski ogdlno-komunikacyjne.

1. Program budowy i eksploatacji drég ladowych i wo<’i—
nych winien byé rozstrzygniety w ptaszczyznie ogdlno-pan-
stwowego zagadnlenia komunikacyjnego i nalezytego wyzyska:
nia sit wodnych przy jednoczesnem uwzglednieniu wymagan
Obrony Panstwa.

2. Wszechstronne wyzyskanie wazystkich $rodkéw ko-
munikacji winno byé utatwione zaréwno Srodkami techniczne-
mi, przez ulatwienie przejécla od jednego $rodka transportu
do druglego, jak i przez wprowadzenie taryf, opartych na ra-
cjonalnej kalkulacjl.

3, Na szczegélng uwagg zastuguje zbadanle sprawy
zmiejszenla kosztéw przewozu wegla z Zagtebla do ml.eJSc za-
potrzebowanla, w tej liczble do portéw morza Baltyckiego.

Wnioski, dotyczaee komunikacst kolejowey.

1. Niezbednem jest zbadanle obecnego ruchu ,tranzy-
towego w kierunku zachodnlo-wschodnim, znalezienie srodkdw
w celu skierowania fego ruchu przez Polske 1 w miare po-
trzeby wybudowanie w tym kierunku nowych linij: 1) Zaglebie
Weglowe — Réwne i 2) Torun — Ostroteka,

2. Wobec ograniczonego budzetu panstwowego | br_aku
krajowych kapltatéw, nalezy zgchecié kapitaly zagraniczne do
udzialu w budowle nowych linij kolejowych w Polsce, ula-
twiajac uzyskanle koncesji i prowadzenie budowy,  unikajac
zniechecenia kapitalistéw przez formalistyke urzedowa.

3. Nader wazng dla rozwoju produkcjl jest rozbudowa,l
slecl kolejowej miejscowego znaczenia. Nalezy zatem da,z'):c
do rozbudowy tej czeScl badito przez wydatng pomoc pan-
stwowa dla Inicjatywy prywatnej w tym wzgledzie, badz tez
budujac takie koleje na koszt Pafstwa.

Ze wzgledu na zmniejszenie kosztéw budowy nalezy bu-
dowaé koleje miejscowego znaczenia przedewszystkiem o wa-
skim torze, o ile mozna na trasle normalnotorowej,

Nalezy umozliwié finansowanie budowy takich kolei przez
zabezpieczenie gwarancji oprocentowania i amortyzacji poZzyczki
badZ to udzielonej przez Bank Gosp. Krajow. w formie obli-
gacjl kolejowych, badZ to uzyskany u kapitalistéw zagranicz-
nych., Gwarancja mogtaby byé objeta przez Panstwo, wo-
jewédztwo, powiat, zainteresowane gminy i przedsigbiorstwa
przemystowe, w stosunku, ktéry bedzie od wypadku do wy-
padku uzgodniony przez Ministerstwo Komunikacii.

4. W zwigzku z ogélnym planem rozwoju siecl kolejo-
wej nalezy opracowaé plan racjonalnej elektryfikacjl kolei, sci-
§le uzgodniony z planem elektryfikacji Panstwa,

5. Niezbednem jest niezwioczne wybudowanie nowej
linjl, ktéraby polaczyla bezposrednio Polskie Zagigbie Weglowe
z Gdynig mozliwie najkrétsza drogg. L

6, Niezbednem jest przyspieszenie przeprowadzenia re-
wizji -taryf kolejowych, opartej na rzeczywistych potrzebach
zycia gospodarczego. Przy tej rewizjl nalezy uwzglednié tru-
dne warunki Zycia gospodarczego na Kresach Wschodnich,

7. Nilezbednem jest niezwloczne wprowadzenle w Zycie

rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrze-

$nia 1926 roku o utworzeniu przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje
Panstwowe*.

8. Niezbednem jest przy utworzeniu przedsigbiorstwa
,Polskie Koleje Panstwowe* nalezyte unormowanie wynagro-
dzenla personelu kolejowego 1 stworzenle warunkéw dla nich
zyciowych wogéle, a mieszkanlowych w szczegélnosci, daja-
cych mozno$é spokojnej pracy dla dobra kolejnictwa,

9.. W zwigzku z koniecznoScia unormowania wynagro-
dzen personelu kolejowego nalezy zwrécié specjalng uwage na
wynagrodzenie personelu inzynierskiego, gdyz w obecnych wa-
runkach nie mozna sie spodziewaé normalnego zasllania per-
sonelu inzynlerskiego warto§clowem! miodeml sitami.

10. Nalezy podnie$é dochodowosé kolel przez zaprowa-
dzenie ulepszen technicznych, ktére wplywaja na obniienie
kosztéw eksploatacil. '

Wnioskz, dotyczace rozwoju tramwajéw ¢ elektrycznych kole:
dojazdowych w Polsce.

I. Dla przyciagniecia kapitaléw prywatnych zaréwno
krajowych, jak 1 zagranicznych do budowy elektrycznych kolei
dojazdowych | tramwajéw, nlezbednem jest uporzadkowanie
sprawy udzielania koncesji przez wydanie odnosSnej ustawy
koncesyjnej dla kolei dojazdowych i tramwajéw, oraz ustale-

 nie politykl Ministerstwa Komunikacji w sprawle popierania

tego rodzaju przedsieblorstw przez udzielanie gwarancyj, zwal-
nianie od obeigzen podatkowych 1 oplat pafstwowych i t. p.

II. Uregulowanie stosunku i wspétpracy komunikacjl auto-
busowej z komunikacjg kolejami dojazdowemi | tramwajami.

II, Wobec tego, ze Samorzady czestokroé nie zdajg
sobie sprawy ze znaczenia i zakresu stosowania trakcji ele-
ktrycznej w komunikacjli miejskiej i podmiejskiej, nalezy pro-
wadzié¢ akcje u$wiadamiajacg w tym wzgledzie sfery samo-
rzadowe, ’ ‘

1V. Dla umozliwienia produkcji krajowej przedmiotéw,
nalezacych do urzadzen tramwajowych 1 kolei dojazdowych,
nalezy prowadzié prace dla znormalizowania produkcii.

Wnioski, dotyczqcee .komunikacji autobusowes.

1) Nalezy uregulowaé ruch publiczny samochodowy wsta-
wowo ze wzgledu na wymogl bezpleczenstwa publi-
czneégo, wkiadajac odpowiedzialno$¢ cywilng i karng .
na przedsiebiorstwa samochodowe w takiej samej
mierze, w jakiej ona ciazy na przedsigbiorstwach ko-
lejowych., :

2) Stata wspélna wspéipraca 1 Sciste porozumienie mie-
dzy Zarzadami Kolejowemi i Organlzacjami Przesie-
biorstw Samochodowych jest pozadana w celu podzialu,
wzglednile uzupelnienia komunikacijl.

3) Zarzad Kolel Panstwowych i Zarzad Kolei Prywat-
nych winnl byé uprawnienl do stworzenia ruchu auto-
busowego na warunkach prawnych, obowigzujacych
przedstawicielstwa prywatne.

W sobote dnla 22 czerwca odbyl sle Zjazd Federacji

Inzynieréw Stowlanskich, za$ dni nastepnych do 30.VI odby-
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waly sige obrady i Zjazdy poszczegélnych grup technikéw jak:
Architektéw, Gazownikéw, Elektrotechnikéw, Technikéw Wo-
dociggowych i Kanalizacyjnych i innych.

W czasle miedzy obradami- zwiedzono nietylko Pow.
Wystawe Krajowa, lecz réwniez Zaklady techniczne miejskie
i wieksze fabryki w Poznaniu 1. okolicy, a tez zabytki Po-
znania, ktéry swemi urzgdzeniami, porzadkiem i ladem wywarl
na uczestnikéw Zjazdéw poteine wrazenie. w. G.

Rekordowy przeladunek w portach polskich. W mies. maju r. b.
porty polskie w Gdansku, Gdyni i Tczewie przeladowaly na stacji rekor-
dowa ilo§¢ wegla eksportowego w sumie 788,900 ton. Najwiekszy prze-
tadunek dzienny zanotowany zostat dn. 29 maja. W dniu tym porty
w Gdansku i w Gdyni przeladowaty 33,233 ton. Wzmozona praca portéw
polskich swiadczy nietylko o zwiekszeniu zdolnoéci przeladunkowej naszych
portéw, ale i o duzej zdolnodci przewozowej i przelotnodci naszych linji
kolejowych. : c

Ulepszenia w bezposredniej komunikacji europejsko-azjatyokiej.
Bezposrednia osobowo-bagazowa komunikacja europejsko-azjatycka wpro-
wadzona zostdta w zycie na polskich kolejach panstwowych w calym swym
zakresie dzlalania z dniem 15 czerwca 1928 r. Do komunikacji tej naleza
prawie wszystkie panstwa europejskie, w tej liczbie i Polska, jako panstwo
wyjazdu i wjazdu oraz tranzytu; laczy ona wszystkie stolice europejskie
a wiec i Warszawe ze stolicami Chin i Japonji i znaczniejszemi .portami
tych panstw. Wobec licznych udogodnien natury technicznej, jako to zwie-
kszenia szybkosci pociagéw, zmniejszenia czasu postojéw, skierowania po-
ciagéw miedzynarodowych najkrétsza droga na Warszawe-Kutno-Wrzeé-
nie-Poznan oraz wszelkich mozliwych ulatwien w otrzymaniu paszportéw
(wiz paszportowych) i przy rewizji na stacjach granicznych, komunikacja
ta niewatpliwie juz obecnie jest bez poréwnania szybsza, dogodnlejsza
i tansza od uciazliwej, dlugotrwalej i bardzo drogiej drogi morskiej.

Rewiz]a taryfy polsko-wegiersko-jugosfowianskie|. Dnia 22 i 23
maja r, b. odbyla sie w Krakowie konferencja migdzynarodowa w sprawie
rewizji obowiazujacej obecnie taryfy osobowej i bagazowej polsko-wegier-
skiej, oraz ustalenia nowej taryfy na przewéz oséb, bagazu i przesylek
ekspresowych w bezposredniej komunikacji zaréwno pomiedzy Polska a We-
grami, jak i pomiedzy Polska a Krdlestwem Serbéw, Kroatéw i Slowericéw.

Na Konferencji osiagnieto porozumienie co do podstaw zamierzonej
taryfy, ktérej wprowadzenie usprawni komunikacje polsko-wegierska, po-
nadto za$ umozliwi wydawanie bezpo$rednich biletéw kolejowych oraz
bezpogrednie nadawanie bagazu i przesylek ekspresowych pomiedzy waz-
niejszemi stacjami polskiem! a serbsko-kroacko-slowieriskiemi, co dotad
jeszcze nie bylo stosowane.

Konferencja kolejowa polsko-sowiecka w Odessie. Dnia 3 czerwca
rozpoczela sl w Odessie konferencja kolejowa polsko-sowiecka, Jest
to 4-ty doroczny zjazd kolejowy polsko-sowiecki, ktéry zajmie sie omdwie-
niem dwdéch spraw zasadniczego znaczenia dla stosunkéw komunikacyjnych
z naszymi sasiadami wschodnimi. Uczestnicy zjazdu obradowaé beda nad
uzgodnieniem i przyjeciem projektu bezposredniej taryfy towarowej na giéw-
niejsze artykuly oraz projektu taryfy dla przesylek ekspresowych. Po-
zatem porzadek obrad Zjazdu obejmuje réwniez szereg zmian i uzupelnier
przepisdw towarowych i przewozowych majacych na celu usprawnienie
komunikacji polsko-sowieckiej.

Ustalenie migdzynarodowych znakéw konwencjonalnych. Na zeszlo=
roczne] Europejskiej Konferencji kolejowej, ktédra odbyla sie w Wiedniu,
Zarzady Kolejowe wszystkich Panstw, ktére daza stale do stwarzania jak-
najwiekszych ulatwien dla pasazeréw, powzigly uchwale wprowadzenia do
ksiazkowych i $ciennych rozkladéw jazdy, znakéw konwencjonalnych, nie-
zbgdnych przy odczytywaniu miedzynarodowych rozkladéw jazdy. Zarzady
kolejowe, réznych Panstw, oznaczaja obecnie rozmaicie dane, odnoszace
si¢ do kursowania wagondw sypialnych i restauracyjnych, polaczen lotni-
czych, wodnych i autobusowych, stacji granicznych, rewizji celnej i pasz-
portowe]j i temu podobnych niezmiernie waznych dla pasazerdw informacyj.

Podrézny, postugujacy sie rozkladem jazdy kilku krajéw, napotyka
wskutek tego na duze trudnosci, do czego niejednokrotnie przyczynia sie
nieznajomo$¢ jezyka, w jakim dany rozklad jazdy jest wydany. Znaki
konwencjonalne usuna wszystkie dotychczasowe trudnoéci w tej dziedzinie.
W wykonaniu uchwaly konferencji wiedenskiej, Zarzad Kolei Szwajcarskich
zwolal na dzien 5 i 6 czerwca r. b, Miedzynarodowa Konferencje kolejowa
do Vevey.. W Konferencji tej wezma udzial przedstawiciele wszystkich
europejskich Zarzadéw kolejowych, ktérzy opracuja ostateczny projekt
znakéw konwencjonalnych, celem przedstawienia go do zatwierdzenia doro-
cznej Europejskiej Konferencji, ktéra odbedzie si¢ w tym roku w Warsza-
wie w pazdzierniku.

Otwarcie nowych linlj komunikacjl napowietrznej Dnia 27 z. m.
otwarta zostala stala komunikacja napowietrzna samolotami T-wa ,Lot“
na linji Poznan-Katowice. W pierwszym locie z Poznania do Katowic brat
udzial J. E. Prymas Polski Ks. Arcybiskup Hlond, ktéry w towarzystwie
swego sekretarza udal si¢ droga napowietrzna z Poznania przez Katowice,
Wieden, Wenecje do Rzymu. J. E. Ks. Prymas po przybyciu do Katowic
wyrazil dnze zadowolenie z odbyte] podrézy napowietrznej, podzigkowat
pilotowi za spokojne i pewne prowadzenie aparatu oraz odwiadczyl, iz
w przyszlodci nie ominie zadnej okazji, aby odbyé podréz droga napowietrzna.

Linja Poznan-Katowice cieszy sig duzem powodzeniem i aparaty
kursujace na tej linji sa stale zapelnione pasazerami, a bilety nawet wy-
przedane sa zwykle na kilka dni naprzéd. Linja ta laczaca centrum prze-
mystowe Polski z Poznaniem odda niewatpliwie duze przyslugi przedsta-
wicielom $wiata przemyslowego i handlowego, zwlaszcza w zwiazku z Po-
wszechna Wystawa Krajowa.

T-wo ,Lot* uruchorhilo z dniem 1 czerwca r. b. nowa linje napo-

wietrzna, ktéra polaczy szlakiem lotniczym Poznan, Bydgoszcz i Gdansk.
N4d abu nowych linjach napowietrznych kursujg aparaty Junkers'a. Z Po-
znania do Katowic wylatuja aparaty LOTU codziennie o godz. 16 m, 15
i przybywaja do Katowic o godz. 18 m. 45. Z Katowic startuja aparaty
codziennie o godz. 8 rano, aby przylatywac do Poznania o godz.10. 30

Na linji Poznan-Bydgoszcz-Gdansk, ktéra otwarta bedzie od 1 czerwca
r. b. aparaty beda kursowaé nastepujace: z Poznania o godz. 16 i po
jednogodzinnym locie zatrzymujg sig pét godziny w Bydgoszczy, poczem
o godz, 18. 45 laduja w Gdansku. Z Gdanska wylatuja aparaty o godz.
8 m. 15, i po 4rédladowaniu w Bydgoszezy, gdzie zatrzymuja sig pél
godziny (od 9. 30 do 10), o godz. 11 przylatuja do Poznania.

Miedzynarodowa Honferenc]a Holejowa w Zurychu W dniu 13 z, m.
rozpoczela si¢ w Zurychu konferencja miedzynarodowa, w celu ustalenia
podstaw taryfy osobowej i bagazowe] w bezpo$redniej komunikacji po-
miedzy Polska, a Francja tranzytem przez Czechostowacie i Niemcy, przez
Czechostowacjg, Austrje i Szwajcarje oraz przez Czechoslowacje, Austrje
i Wlochy. )

Zamierzona taryfa przyczyni sie do usprawnienia komunikacji po-
miedzy érodkowa i poludniowa Francja a Polska, obecnie bowiem bezpo-
$rednia odprawa oséb i bagazu ustalona jest wylacznie droga na Berlin
i Kolonje tudziez Frankfurt nad Menem.

Ulepszenia w miedzynarodowych rozkfadach Jazdy. Na konferencji
miedzynarodowe}, ktéra sig odbyla w Vevey w czasie od 5 do 7 czerwca
w sprawie ulepszenia rozkladéw jazdy, tak $ciennych jak i ksiazkowych,
wzigly udzial wszystkie Panstwa europejskie z wyjatkiem Rumunji,. ktéra
prosita Polskg o zastepstwo i Norwegji, reprezentowanej przez Szwecje.
Konferencja uznala, 2e ze wzgledéw na réznorodnosé jezykéw, w jakich
rozklady jazdy sa wydawane, reforma rozkladéw jazdy w sensie zastapie-
nia uwag slownych, odnoszacych si¢ do poszczegélnych pociagdw, znaka-
mi miedzynarodowemi jest nieodzowna. Natychmiastowe zastosowanie
wspomnianego systemu w calej rozciaglodci okazalo sie niemozliwe ze
wzgledu na réznorodnoéc¢ ukladu i na obowiazujace przepisy: Wobec tego
konferencja ograniczyla sie¢ do przyjecia narazie tylko znakéw nienapoty-
kajacych na powyzsze trudnoéci, zastrzegajac réwnoczeénie stopniowe
ulepszanie rozkladéw pod tym wzgledem w przyszlosci

Migdzy innemi przyjeto zasadg rozrézniania pociagdw przewozacych
podréznych za oplata wedlug taryfy najnizszej od pociagéw, przewozacych
wedlug taryfy wyzszej, lub za specjalna doplata. Dane dotyczace pierw-
szych pociagédw beda drukowane drukiem zwyklym, za$§ drugich tak zwa-
nym drukiem tlustym.' W nastepstwie tego, rozklady nie beda rozrézniaty
np. pociagdw osobowych od mieszanych. Ustanowione dalej znaki dla po-
ciagéw kursujacych w pewnych okresach, kursujacych tylko w niedziele
i dni $wiateczne.i tylko w dni robocze, znaki dla oznaczenia wagonéw
sypialnych, restauracyjnych, bufetowych, restauracii i bufetéw na stacjach,
znakéw wskazujacych, ze na danej stacji moga podrézni tylko wsiadaé,
lub tylko wysiadaé, znaku na oznaczenie stacji rewizji granicznej i t. p.

Przesylkl Polska — Angija. W zwiazku z rozporzadzeniem komu-
nikacji towarowej miedzy Polska i Anglja w niemieckich wagonach tra-
jektem przez Zeebriigge, w dn. 14 czerwca r. b. odbedzie sie w Berlinie
konferencja w sprawie umowy regulujacej dostarczanie przez koleje nie-
mieckie wagonéw dla przewozu przesylek z Polski.

Z ramienia Ministerstwa Komunikacji wezma udzial w konferencii
Naczelnik Wydzialu Przewozowego inz. K. Wlodek i radca Dr. Zawojski.

Wynikl Migdzynarodowe] Konferenc]i Lotnicze] w Paryzu. W cza-
sie od 10 do 15 czerwca r. b. odbyly sie w Paryzu obrady nadzwyczajnej
sesji C. I. N. A. organu wykonawczego Miedzynarodowej Konwenciji lot-
niczej, zawartej w Paryzu w pazdzierniku 1919 r. W konferenc}i tej wzieli
udzial przedstawiciele 24 panstw nalezacych do Konwencji, oraz 17 panstw
nienalezacych do Konwencji, a specjalnie na te sesje zaproszonych.

Tematem obrad byly zmiany, jakie maja byé wprowadzone do Kon-
wencji paryskiej. W szczegélnosci szlo o usuniecie artykuldw, ktére trak-
tuja pafdstwa réznie w zaleznosdci od tego, po czyjej stronie braly one
udzial w czasie. wojny $wiatowej., Inicjatywe w tym kierunku podjety
Niemcy, ktére przedstawily C. I. N, A. obszerny memorjal,

W rezultacie uchwalono zmieni¢ odpowiednie artykuly Konwencji
w my$l zasad zawartych w memorjale, Uczestnicy konferencji spodzie-
waja sig, i2 po uchwalach paryskich przystapia do Konwencji Stany Zje-
dnoczone Ameryki Pdlnocnej, Niemcy, Hiszpanja, Norwegja, Szwajcarja
i panstwa Potudniowej i Srodkowej Ameryki,

W sesji brali udzial z ramienia Polski delegaci Ministerstwa Komu-
nikacji, M-stwa Spraw Zagranicznych i M-stwa Spraw Wojskowych. Na
czele Polskiej delegacji stal Podsekretarz Stanu Ministerstwa Komunikaciji
Inz, Witold Czapski.

Eksploatacyjna konferencja kalejowa. W dniach 19 i 20 czerwca
r. b, odbyl sie w Warszawie Zjazd Naczelnikéw Wydziatéw Eksploatacyj-
nych wszystkich Dyrekcyj kolejowych, Zjazd, ktérego uchwaly maja cha-
rakter doradczy, powital Podsekretarz Stanu Inz, Witold .Czapski i Dy-
rektor Departamentu Eksploatacyjnego InZz. Adam Frank,

Na zjeidzie omawiano szereg spraw, dotyczacych usprawnienia go-
spodarki eksploatacyjnej na kolejach. Zjazd rozpatrywat szczegblowo
sprawe premjowania pracownikéw kolejowych i w ostatecznym rezultacie
swych obrad doszedl do przekonania, iz nalezy w dalszym ciagu szeroko
stosowa¢ premje jako nagrode za wydajno$é pracy.

Jedna z uchwal Zjazdu méwi o rozszerzeniu premji na nowe rodzaje
pracownikéw stuzby eksploatacyjnej, ktére dotychczas nie byly objete
premjami. Pozatem Zjazd omawial kwestje zwiazane z organizacja Wy-
dzialéw Eksploatacyjnych i opowledzial sie za szybkiem wprowadzeniem
Oddzialéw Eksploatacyjnych w Dyrekcjach matopolskich, co przyczyni sie
do ujednostajnignia gospodarki eksploatacyjnej na P. K. P.

W obradach Zjazdu brali, réwniez udzial Naczelnicy Wydzialéw De-
partamentu Eksploatacyjnega Ministerstwa Komunikacji.
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Przeglad pism.

Echo waszeohnej Wystawy Krajowej.

Ne 10 tego czasopisma, wychodzgcego juz rok 1lII, roz-
brzmiewa radosnem echem dnia 16 maja r.b. — uroczystego
otwarcia Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu. Pigknie
wydany zeszyt przynosi in extenso przemowienia twércéw Wy-
stawy, Glowy Pafstwa i najwyzszych Dostojnikéw F‘zeczypo—'
spolitej, wygtoszone w dniu otwarcia Wystawy. Najbardzie;
uroczyste momenty z tego okresu ilustrujg liczne zdjecia foto-
graficzne, ktére jednakowoz z powodu fatalnej pogody nie wy-
padty zbyt udatnie.

Dalsze artykuly poéwiecone sa omowieniu niektérych
dziatéw wystawy, jak dzialu rolniczego, fowiectwa i pr?emysku.
Nadto znajdujemy szczegdly, co do poc%réz'y do Poznania auto-
busami Tow. Komunikacji Autobusowej.

‘Przeglad Pozarniczy. Ne 24 (z dnia 16 czerwca r. b.)
poswiecit Przeglad Pozarniczy W catoéci Powszechnej .W).Ista-
wie Krajowej w Poznaniu, Po stowie wstepnem znaJdUJemy
fu szereg interesujgcych artykuléw, ktére rozp?lczyna praca
p. t. ,,Obrona przeciwpozarna Objektéw P.W. K. .].est to wy-
wiad Redakcyjny z Komendantem Strazy Poznanskiej p. L. Kie-
daczem, dajacy pojecie jak umiejetnie z9rganizowa{10 obr.ong
pozarng wszystkich Objektéw na Wystawie, Nastepnie znajdu-

jemy opis pokazu Gléwnego Zwigzku Strazy Pozarnych R. P
na Wystawie, ktéry miesci sie w Palacu Wychowania Fizycz-.
nego i, nawiasem méwigc, wypad! niezmiernie udatnie. Spec-

“jalny artykul i1 stusznie poSwiecono pokazowi sikawek motoro-

wych, wsréd ktérych znalazly sie juz 3 dostarczone przez
firmy krajowe. Dalszy opis po§wiecony jest-,Pozarnictwu ko-
lejowemu na P. W. K.“, stoisko ktérego znajduje sie w Pawi-
lonie Ministerstwa Komunikacji. Specjalng uwage autor opisu
zwrécil na wagon obrony pozarnej Dyrekcji Wilenskiej P. K. P.
chwalac trafng my&l urzgdzenia i wyekwipowania takiego wa-
gonu.

Specjalny dziat w Ne Wystawowym po$wiecony zostat
samorzadowej instytucji ubezpieczeniowej wojew. Poznanskiego,
Krajowemu ubezpieczeniu ogniowemu, ktére jest najstarszem
stowarzyszeniem ubezpieczenlowem W Polsce.. Szereg dosko-
nale ilustrowanych zdjeciami fotograficznemi artykuléw skiada
sie na te zajmujgca calosd.

Zakonczenie Ne stanowi opis nowego typu drabiny me-
chanicznej pomystu inz, I. Tuliszkowskiego, model tej drabiny
znajduje sie na Wystawie i zasluguje na baczng uwage. Poza-
tem znajdujemy w tym interesujacym pamigtkowym Ne krétki
opis caloécl Powszechnej Wystawy Krajowej oraz jak 2wykle
pare ,fachowych“ humoresek,

Biblio
Polskie koleje parstwowe 918 — 1928.

Naktadem Ministerstwa Komunikacji w jezykach _polsl.(im,
francuskim i anglelskim ukazal sie skrét obszernej _k51¢%1
wDziesigciolecie Polskich kolet paﬁstwowyc{z 1918 — 1928%,
Wydanej przed pét rokiem przez toz Ministerstwo Komuni-
kacji “ku upamietnieniu rocznicy o
Panstwowej,

Wydawnictwo to uk
Wystawq Krajowa w Poznaniy,

dzyskania Niepodlegtosci

azato sle w zwigzku z Powszechna
jako podreczna kslgga dla oséb,
interesujgcych sie rozwojem kolejnictwa polskiego, a n_iepo-
siadaja_c];cg érodféw na kupno- duzej ksiegi pamia,tkowe]klub
tez nie majacych czasu na wertowanie kilkuset _strorﬁ étedSt}J"
odcyfrowywanie wykreséw 1 t. d. ],est to .wszakzc:: skrét dosé
obszerny (221 stron in 8-0), aby daé nalezyte polje;cie_ 0 p.ra—i
cach, dokonanych w ciagu X lecia ‘nad konsolidacjg siec
w Zjednoczonej Polsce, organizacjg zar%qdu, .oc?‘buc:{m;vaf sti-
czen wojennych, przebudowg 1 rozwojem Il_m] %el]ovs;ycj,
poprawg stanu finansowego i tyloma. 1.nnem1 zag;l r}en;m};

Wydanie tej wartoSciowe] ksigzki w obcyc (;gzy ac
I rozdanie jej licznym wycleczkom zag'ranlcznym, zjez z:]qcym
na Powszechng Wystaweg przyczyni sig nlewa,tpllwlfe 3 o roz-
powszechnienia wiadomoéci o pracach I.(olel polskic blLtlSu-
hie moze niejedno niedowierzanie oraz mgéw}adome (Iiu en;
dencyjne btedy w o§wietleniu prze,]awéw zycia gg.s;;o ar:zegz;a
Polski. Wypadatoby tylko zyczyc¢, aby wydawmé: \two* 28
posrednictwem naszych placéwek konsularnych, o;r Zz]ch
najpredzej do zagranicznych sfer urzedowych 1 gospo %; ych.

i ' i i Zrzeszen tech~
Wiadomosci Zwiazku Polskich .
nicznych i zwiazku polskich czasopism t_echmcznycl:
i zawodowych wydaly z powodu Tygodnia Technicznego, urza

dzonego w koficu czerwca r.b. P

Krajowej w Poznaniu, duzy zeszy atkaV
.drullu. ]Zeszyt ten dzleli sie na 2 czescl; plerwsza wypelnia

bardzo obfity 1 szczegdétowy materjal odnoszacy }S(k? doXhllstglr;l
Zwigzku Polskich Zrzeszen technicznych za od rie? :bra-,
rocznica ktérego przypadata na wiosne r. b. Z.a zka e}r]n,nalSt i
zujacym dziatalno$¢ Zwiazku we wszystkich klerl,ml alé:w,l zk(,s’v-
puje sprawozdanie poszczegélnych.Stqwarzyszen 1:tech.'
otwiera je bardzo obszerne sprawozdanie Stow?.rzyszeln Hlech
nikdw polskich za r. 1918 — 28 filustrowane 11cznemd ;16 2
liczbowemi, fotografjami 1 t. d. Po nim ida spr]al\tnozhna;:me é
wych towarzystw jak: Polskiego to'warzystwa Pko elc(l : T_‘g”a,
-Zwiazku Polskich Inzynieréw Kolejowych, Krakowskieg

Technicznego 1 t. d.

t pamigtkowy o 308 stronach

odczas Powszechnej Wystawy .

grafja

Dalej znajdujemy program Tygodnia Technicznego oraz
szereg referatéw, zgloszych na Zjazd Poznanski.

W sprawach niezmiernie aktualnych dla Polski, zabierajg
glos inz. O, Klarner ,Tezy w sprawie budownictwa miesz-
kaniowego“, kpt, Wojciechowski ,Potrzeba zmiany ustawy
budowlanej w przedmiocie ‘uprawnien osobowych* i inz
P. Drzewiecki ,Prawidlowa organizacja nowym czynnikiem
postepu i dobrobytu®, wreszcie szereg innych aktualnych re-
feratéw, drukowanych w tym i poprzednim numerze Wiado-
moscl.

Pieknle wydany zeszyt zamykajg wnioski na zjazd, W.

Wystawa Rzadowa na‘Powszec':hnej Wystawie
Krajowej. Poznarn 1929.

Pod tym tytulem wydat Komisarjat Wystawy Rzadowej
P. W. K. sporg ksigzeczke (200 stron druku na kredowym pa-
pierze in 8°) stanowigca wiasciwy Katalog Wystawy Rzgdo-
wej. Tre&é, poprzedzona podobiznami najwyzszych Dostojnikéw
Rzeczypospolitej, zawlera wstep, obrazujgcy udzial Rzadu
w Powszechnej Wystawie Krajowej, i 2 czesci. W czesci
1 oficjalnej mamy idacy po sobie kolejno krétki opis dziatal-
noéci kazdego Ministerstwa oraz ogélny wykaz eksponatéw
wedtug grup lub dzialdw. Przy kazdym wykazie znajdujemy
schematyczny plan terenu, zajetego pod pokazy danego Minister-
stwa, oraz Inne wskazéwki, pozyteczne dla zwiedzajgcych.
W koncu znajduje sie przejrzysty plan terenéw wystawowych
z oznaczenlem specjalnem pawilonéw Rzadowych.

Calo§é daje mozno$é latwego orjentowania sig, co po-
szczegllne Ministerstwa zdzialaly za okres dziesieciolecia,
co i gdzie wystawiaja.

Czesé I (nieoficjalng) zapeinily ogtoszenia przedsiebiorstw

przemystowych 1 handlowych, z przedsiebiorstwami Rzgdowe- -

mi na czele. w,

Dyrekcja Kolet Pafistwowych w Krakowie oglosita
przetarg publiczny na dostawe w ciggu roku 1929 sty-
lisk do milotéw, podbijakdw, slekler, miotel. Termin skia-
dania ofert do dnia 3 lipca 1929 godz. 9-ej. Blizsze
szczegély ogloszone sg w ,Monitorze Polskim®  Nr. 134
z.dnja 13 czerwca 1929 r. :
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ZAKLADY KAUCZUKOWE
2"PIASTOW”

Nieustajacy wzrost zapotrzebowania artyku-
16w gumowych, oraz mozliwoéci zastosowania
kauczuku w jego rozlicznych przetworach, ogar-
niajgc coraz nowe dziedziny, sprawia, iz przemyst
ten wysuwa si¢ na naczelne miejsce gospodarki
krajowe;j.

W Polsce przemyst gumowy po wojnie po-
wstaje i rozwija sie ciggle, choé powoli. Brak fa-
chowcéw jest jedna z najgléwniejszych przyczyn
tego powolnego tempa.

Nowo powstate pod Warszawa (przy st. Pia-
stéw) Zaklady Kauczukowe ,,Piastow’” w zalozeniu
swojem mialy na celu zaspokojenie znacznego
zapotrzebowania naczyn ebonitowych dla sio-
strzanej fabryki akumulatoréw syst. ,Tudor“. Za-
tozyciel obu tych fabryk, znany w sferach prze-
myslowych inz. Fr. Miller, z wlasciwym sobie
zmystem praktycznym szybko zorjentowal sie
w szerokich mozliwo$ciach nowopowstajacej pla-
céwki i znacznie powiekszyl zakres jej dziafal-
nosci w poréwnaniu z pierwotnym planem. Obec-
nie wiec Zaklady Kauczukowe ,,Piastow” Wytwa-
rzaja wszelkiego rodzaju artykuly techniczne,
a mianowicie:

Weze gumowe do narzedzi pneumatycznych,
weze do kwaséw, weze gumowe do pary, weze
gumowe tloczace, weze gumowe do wody, weze
gumowe ssgce — spiralne, weze do gazu, oraz
wszelkie weze uzywane w kolejnictwie.

Plyty uszczelniajgce, plyty' prasowane, plyty

niewulkanizowane, plyty wulkanizowane, guma

na stemple, plyty ebonitowe, plyty stabilitowe.

Klapy do pomp i wentyli, buforki gumowe do
pomp i wentyli, gladki sznur do maszyn, sznur
uszczelniajacy z okladka lub bez okladki, pier-

Scienie uszczelniajace, krazki do puszek konser- )

wowych, rézne szczeliwa, tasma do wlazéw ko-

tlowych, taSma izolacyjna, kulki do wentyli, gumy
wulkanizowane na kola, gumy do walcéw, watki
do wyzymaczek, rurki i walki ebonitowe, pierécie-
nie do centryfug, pierScienie do maszyn do szycia,
korki gumowe, mieszki do trabek samochodo-
wych, gumy hamulcowe, gumy do pedatéw, uchwy-
ty do roweréw, guma do wycierania, rekawice dla
elektrotechniki, sworznie izolujace, worki do gazu,
pecherze do zamykania rur gazowych, wszelkie
artykuty gumowe dla fabryk papieru i t. d.

Dzieki rzeczywiscie wysokiemu gatunkowi
swych wyrobéw marka ,Piastéw* Z. K. P. zjednata
sobie odrazu uznanie i niezwykle przychylne przy-
jecie w licznych juz dzisiaj szeregach laskawych
odbiorcéw jak w samej Warszawie tak i w gléw-
niejszych centrach przemystowych Kraju.

Zbudowane na wlasnym terenie, Zaklady Kau-
czukowe ,,Piastow” juz po pierwszem pédlroczu
istnienia rozbudowuja sie w szybkiem tempie, aby
zawczasu stworzyé warunki, ktére umozliwilyby
sprostaniu coraz wiekszym zapotrzebowaniom.

Fabryka stawia sobie za zadanie produkowaé
tylko towary w wysokim gatunku i pierwszorzed-
nej jakosci, nieustepujace najlepszym wyrobom
zagranicznym.

Zaopatrzone w najnowsze urzadzenia tech-
niczne przy wspdélpracy i pod kierunkiem wybit-
nych fachowcéw, Zaklady Kauczukowe ,,Piastow”
zatrudniajq obecnie 160 robotnikéw, pracujacych
na 2 zmiany.

Szybko wzrastajaca ilo§é zaméwien, tak ze
strony Instytucyj Rzadowych jak i két prywatnych
odbiorcéw,rokuja Zakfadom Kauczukewym,,Piastow”
pomyslny rozwdj na pozytek Kraju.

Zarzad fabryki miesci si¢ w Warszawie przy
ul. Zlotej Nr. 35, telef. 433-49.

Wydawca: Zwiqzek Polskich Insynieréw Kolejowych.

Redaktor: Inz. B. Hummel ¢

Zakt. Graf, B. Wierzbleki i S-ka, w Warszawie, -
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