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b0SPODARKA WODNA
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Kwartalnik pofwiecony sprawom
budownictwa wodnego, drég
wodnych, portéw, sif wodnych,
meljoracji oraz zagadnieniom
ekonomicznym i prawnym
z dziedziny gospodarki wodnej

Nr. 4 — Warszawa, Paidziernik — Grudzien 1935 r.
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KWARTALNIK

Prenumerata roczna wynosi zi. 10 z przesytka pocziowa.

Dla czlonkéw Stowarxzyszenia Gospodarki Wodnej, kiérzy oplacili skladke
za r. 1935 — prenumeraio roczna wynosi zl. 4.— z przesylkg pocztowa. [

Numer pojedynczy kosztuje zl. 3 |

Naleznos¢ za prenumerate lub oglaszenia wplacaé mozna na konto
czekowe Stow. Czl. Kongr. Gosp. Wodne] w P.K.O. Nr. 24390
Wszelkg korespondencie noleiy kierowaé
pod adresem Redaktora odp. inz. WEADYSLAWA KOLLISA
Warszawa, ul., Zlota Nr. 38, m. 23

Artykuly i nolalki uprosza sie nodsylaé przepisane na maszynie, lub odrecznie
w sposéb bordzo czytalny, bezwzglednie jednosironnie.

Rekopisow anl maszynopiséw redakejo nie zwroca. Redokeja zastrzego sobis
prawo czynienia drobnych zmion w nadeslanych artykulach.
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GORNOSTEPHAN" |

Budowa Szybéw i Roboty Gérniczo-Wiertnicze E
Spélka z ogr. odp. t

K AT OWII CE

Rok zalozenia 1874,1907 Plac Wolnosei 11 Kapital zakl. zi. 500.000 !
Telefon 335.47

DZIAL GORNICZY

Glebienie szybéw wszelkiemi metodami z zamrazaniem lacznie.

Roboty gérnicze jak przekopy, komory, podszybia.

Obudowa szybéw, przekopéw, komér: — murowa, betonowa, zelazobetonowa,
stalowa.

Reparacie obudowy, cementowanie mokrych szybéw.

DZIAL WIERTNICZY
Wiercenia plytkie i glgbokie, udarowe i obrotowe.
Wiercenie studzien artezyjskich.
Dostawa filtrow studziennych.

DZIAL BUDOWLANY
Roboty ziemne, wykopy.
Budowa tuneli.
Badania gruniu pod budowle.
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WARSZAWA
TAMKA 40

G. GERLACH

INSTRUMENTY GEODEZYJNE

wiasnych konstrukeyj i wyrobu

INSTRUMENTY
FIRMY ZEISS
o

"MLYNKI WODNE
i WODOWSKAZY f-my OTT
°®

PLANIMETRY,
PANTOGRAFY

G. CORADI

ARYTMOMETRY ORIGINAL - ODHNER

Cenniki i oferty na zgdanie.

0.0
1
- WADBOWICACH, TeLNe38.

OWICKI PRZEMYSt DRUCIANY

DRUTY SUROWE i 0OCYNKOWANE
4 GELADKIE i KOLCZASTE

SIATKI MASZYNOWE, FALISTE i PRASOWANE
SKRZYNIOWE SIATKI RZECZNEiT.P.

I Fabryka zatoiona w 1890 r. i urzqdzo-

na w 1924 r. specjalnie dla produkdji

skrzyniowych siatek rzecznych

Wykonuje takowe w kazdych zqdanych
wymiorach joko materace, nawierzchnie
i glowice w oczkach 8/, 1/, 12/,
"1» cm z zelaznego - drutu podwéijnie
t.j. galwanicznie i na gorqco ocynko-
wanego, grubosci 3,8 do 4,2 mm w sial-
ce i 46 mm do 55 mm w obramieniu.
Przesytki catowagonowe po 100 do 120 sztuk siatek

z dostawg do 14 dni. — Wykonanie pod wszelkqg gwa-
ranciq. Ceny przystepne.

Adres centrali fabryki:
+Wadowicki Przemyst Druciany"” Wadowice

Stacja zatadowcza: WADOWICE

LATY NIWELACYJNE rozlgczane

konstrukeji inz. Z. Grabowskiego poleca E. Witkowski, Warszawa, Wspélna 13
CENNIKI WYSYLA SIE NA ZADANIE

POMPY ,STRIUS” "

e W ey S = PO MPY

PODWODNE
GLEBINOWE

NAJBARDZIE} EKONOMICZNE | NIE-
ZAWODNE CALKOWICIE WYKONA-
NE Z MATERJALOW KRAJOWYCH

OSTATNI WYRAZ TECHNIKI

POMPY
ODSRODKOWE
TURBINOWE

POZIOME | PIONOWE

JEDNA Z GRUP POMP ,SIRIUS" NA OKRECIE M. S. ,,PILSUDSKI*




BUDOWA
TURBIN

WODNYCH

TYPU FRANCIS'A
DO KILKUSET KONI MOCY

MALE TURBINKI

PROPELEROWE

Z AUTOMATYCZNA REGULA.
CJA DO NAPEDU D Y N A-
MOMASZYN

PROJEKTOWANIE
INSTALACYJ ZUZYTKOWA-
NIA SIL WODNYCH

g ZAKIADY PRZE MYStOWE

ST.WEIGT SpAc

tODi ULSENATORSKA 7/9

WILD

Dokladnos¢ odczytu két 3600 400¢

PELNA SERJA TEODOLITOW

Teodolit-busola T O v
Teodolit repetycyjny T 1 6’7 10"
Teodolit uniwersalny T 2 o1
Teodolit precyzyijny T 3 09 075

W konstrukcji kazdego z tych instrumen-
téw uwzgledniono w najwyzszym stopniu
zasady teoretyczne i wymagania prak-
tyczne. Po wieloletnich prébach i do-
$wiadczeniach stworzono komplet 4
instrumentéw tak celowo przemyélanych

ie zapewniajq otrzymanie pierwszorzed- '

nych rezultatéw przy wszelkich pracach, o e e

wchodzacych w zakres miernictwa. In-

strumenty te nie posiadajg zadnych zbednych urzqdzen. Przy powolnem dojrzewaniu konstrukcji pozostawiono w in-

strumentach tylko to, co jest naprawde uiyteczne, celowe i prakiyczne. Przedstawione wyzei cziery instrumenty za-
pewniajq dzieki celowo stopniowanej doktadnosci otrzymanie najlepszych rezultatéw w kazdej pracy.

H . WILD, S. A, Heerbrugg (Szwajcarja)

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

H ROZEN, Warszawa, ul. Krucza 36, tel.: 9-41-78




W ODNA

DWUMIESIECZNIK

vkazywaé¢ sie bedzie 25-go kazdego drugiego miesigca.

G OSPODARKA

Konto czekowe P. K. 0. Nr. 24390 Stowarzyszenia Cztonkow Kongresow Gospodarki Wodne

Prosimy odnowi¢ prenumerate na rok 1936

DO CZYTELNIKOW

Doswiadczenie roku ubieglego potwierdzito przewidywania inicjatoré6w na-
szego wydawnictwa, ze organ techniczny, po§wiecony wylacznie zagadnieniom wod-

nym, w kraju naszym jest potrzebny i moze sprawie wodnej oddaé¢ wielkie ustugi.

Czasopismo ,, Gospodarka Wodna” wywolalo zywe zainteresowanie szero-
kich ko6t technicznych oraz zdobylo uznanie powaznej krytyki fachowe;.

Ponizej podajemy glosy réznych pism o naszem wydawnictwie.

Zar6wno treéé poszczegélnych numeréw, obejmujaca zawsze mozliwie
wszystkie dzialy hydrotechniki, jak tez sposéb ujmowania zagadnien potrafily zainte-
resowaé nietylko hydrotechnikéw, lecz réwniez inzynieréw innych dzialéw techni-
ki, majacych w pracach swych stycznoéé ze sprawami wodnemi. Tem sie tez tlo-
maczy, ze wsréd prenumeratoréw naszych znajdujemy inzynieréw drogowych.

Artykuly tresci ekonomicznej lub techniczno-programowej wywolaty oddzwiek
na lamach prasy codziennej, przez co dalo sie uzyskaé wplyw na opinje publiczna
w kierunku jej zainteresowania tak bardzo dla Pansiwa naszego waznemi sprawami
wodnej gospodarki.

Organizujac wymiane naszego wydawnictwa z zagranicznemi pismami hy-
drotechnicznemi, spotkaliémy sie z wielkiem zainteresowaniem naszemi pracami
i. w stosunkowo krétkim czasie nawigzaé moglismy stosunki z Niemcami, Austrija,

Francjg i Czechostowacja.
Fakty powyisze wymownie §wiadcza o nalezytem postawieniu pisma.
Doceniajac wzmozone zainteresowanie sprawami gospodarki wodnej w Polsce,
Redakcja z poczatkiem roku 1936 zamierza przystapi¢ do wydawania ,Gospodarki
Wodnej” jako pisma, vkazujgczgo si¢ w dwumiesiecznych odstepach czasu.

Jednocze$nie prenumerata nie zostanie podniesiona.

W ten sposéb za 10 zl. rocznie prenumerator otrzyma
6 zeszytéw pisma.
Kazdy zeszyt zawiera okolo 30 — 40 stron druku z licznemi ilustracjami,

ukazywaé sie bedzie w koncu kazdego drugiego miesiaca.



W ODNA

DWUMIESIECZNIK

vkazywaé sie bedzie 25-go kaidego drugiego miesiqgca.

G OSPODARKA

Konto czekowe P. K. 0. Nr. 24330 Stowarzyszenia Gztonkow Kongresow Gospodarki Wodnej

Prosimy odnowic prenumerate ma rok 1936

Na tre$¢ zeszytu sktadaé sie beda:

artykuly tresci gospodarczej — lub techniczno-programowej;

artykuly techniczne i naukowe;

streszczenia najciekawszych wiadomosci z dziedziny hydrotechniki zaréwno

zagranicznych jak 1 krajowych;

wiadomosci z zycia Towarzystw Technicznych Krajowych i Zagranicznych.

Prenumeratorzy, kiérzy zaabonuja ,,Gospodarke Wodng* na rok 1936
beda mogli otrzymaé zeszyty rocznika 1935 po wyjgtkowe riskiej cenie,
(razem okoto 140 stron druku) Nr. 2 + Nr. 3 4 Nr. 4 z przesylikq poczto-
wa za 5 zi.

Nr. 1 z r. 1935 jest wyczerpany.

Czlonkowie Stowarzyszenia Gospodarki Wodnej, oplacajacy skladke czlon-

kowska, otrzymaja Nr. Nr. 2, 3 i 4 z 1935 r. za zl. 3.— 2z przesylka pocztowa.

OCZEKUJEMY LASKAWEGO ZAMOWIENIA
PRENUMERATY

Rocznie zi. 10.—

KONTO CZEKOWE P.K.O.
24.390

dla czlonkéw Stowarzyszenia
Czt. Kongr. Gosp. Wodn.

rocznie zi. 4.—

1=

Adres Redakcji
Warszawa, Zlota 38 m. 23.




GLOSY PRASY o ,Gospodarce Wodnej”

wPrzeglad Techniczny’, Nr. 7 z 10 kwietnia 1935 r. na str. 140 pisze:

»W marcu b, r. wyszedl pierwszy numer kwartalnika naukowo-technicznego, wydawanego
w Warszawie, p. t. ,Gospodarka Wodna”. Pismo to ma by¢ poswiecone sprawom budownictwa
wodnego, drég wodnyceh, portow, sit wodnych, meljoracji oraz zagadnieniom ekonomicznym i praw-
nym, zwigzanym z dziedzina gospodarki wodnej. Interesujaey dobor artykuldéw w pierwszym
numerze dobrze zapowiada wypelnienic tych celéw przez Redakeje ped kierowniclwem p. p. inZ.
E. Romanskiego, jako redaktora naczelnego i inz. WL Kollisa, jako redaktora odpowiedzialnego,

kiérym Zyczymy jaknajlepszych wynikoéw pracy”.

nBiuletyn Wodociaggowo-Kanalizacyjny*, Nr. 1 z kwietnia 1935 r. na str. 32 pisze:

»Z4 prawdziwem zadowoleniem Dbierzemy do reki pierwszy zeszyt ,Gospodarki Wodnej”.

W artykule wslepnym znajdujemy sluszne uwagi o wielkiem zaniedbaniu w kulturze technicz-

»

»Biuletyn Wodociagowo-Kanalizacyjny*, w Nr. 2 z sierpnia 1935 r. na str. 29 czytamy:

»W pierwszej polowie lipea wyszed]l Nr. 2, tego bardzo zajmujacego kwarialnika. W arty-
kule wstepnym omawia Prof. Dr. Matakiewicz potrzebe stworzenia programu gospodarstwa
wodnego w Polsce: dobrzeby bylo, gdyby trescia tego artykulu zainteresowatly sie czynniki decy-
dujace o planach gospodarezych Rzgdu”.

nCzasopismo Techniczne®, Nr. 7 z kwietnia 1935 r. na str. 118 pisze:

»Bardzo szezesliwa mysl powslata w Stowarzyszeniu Czlonkdéw Kongreséw Gospodarki
Wodnej podjecia tego wydawnictwa, o typie jakiego u nas dotgd nie bylo*.

menPiCrWSzY  zeszyt przedstawia sie bardzo zachecajgco 1 pokaznie (36 stron duzego
formatu); migdzy autorami bardzo ciekawych artykuldw widzimy tu nasze najlepsze pidra;
redaktorzy inz. Romanski i inz. Kollis daja gwarancje nalezytego kierunku i poziomu nowego
pisma. Prenumerata niska, rocznie 10 zl.; pismo to powinno wejsé w program lektury kazdego
inZyniera, a specjalnie hydrotechnika*.

nCzasopismo Techniczne*, w Nr. 18 z 25 wrzesnia 1935 r. na str. 335 czytamy:

»Gospodarka Wodna, Nr. 2. Nowy zeszyt tego kwartalnika przedstawia sie réwnie oka-
zale jak zeszyt poprzedni i to lak pod wzgledem formy jak i tresci. Na 52 stronach in folio
jest tu zebrany doborowy materjai, a na pierwszy plan wysuwa sie szezegdlowe sprawozdanie

z Konferencji Powodziowej, odbytej w Warszawie w .dniach 9 i 10 lutego 1935 r.*

wCZasopismo Techniczne“, w Nr. 21. z 10 listopada 1935 r. na str. 386 znajdujemy:

sGospodarki Wodnej* zeszyt 3 ukazal sie w duZzych rozmiarach (48 stron, foljo)
i 0 rownie bogatej tresci, jak poprzednie.



winZynierja Rolna* w Nr. 1—2 z r. 1935 na str. 3 w artykule prof. S. Turczynowicza pisze:

wUbeenie powstaje nowa placowka prasowa ua polu budownictwa wodnego ,Gospodark
Wodna', ktora ma objné caloksztalt spraw z gospodarka 1a zwigzanych, niekitre zatem kwesfje,

dotychezis omawiane w Inzynierji Rolnwj“, odejdy — wraz z autorami — do nowego pisma...."

nGazeta Rolnicza* w Nr. 12 z dn. 22 marca 1935 r. na str. 359 umieszcza obszerna wzmianke o zada-
niach ,Gospodarki Wodnej” i programie tego wydawnictwa.

Czasopismo ,,Gospodarka Wodna", wzielo udzial w zorganizowanej w Warszawie we
wrze$niu 1935 r. Miedzynarcdowej Wystawie Prasy Technicznej i Zawodowej. Na ilustracji
ponizszej widzimy stoisko ,,Gospodarki Wodnej".
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Stoisko ,,Gospodarki Wodnej'* na Miedzynarodowej Wystawie Prasy
w Warszawie, 1935 »r.

W zwiazku z wystawa gazeta ,Depesza’ z dn, 23.IX. 1935 r. pisala:

Wystawa prasy zawodowej w gmachu Politechniki miata charakier dydaktyczny, to
tez byla podzielona na poszezegdlne dzialy, a nie ‘panstwa. Zwracala uwage duza ilosé pism
niemieckich we wszystkich dziatach.

...... Najsolidniej przedstawiato si¢ stoisko wydawnictwa ,Gospodarka Wodna" 1 ono jest
rzeczywiscie dydaktyezne. Na barwnym wykresie fdowiadujemy sig, Ze wszystkiemi rzekami
odplywa z granic Polski 70 miljardow m. szesc. wody. Musimy fg woda umiejg¢tnie gospodarowaé
i mamy przedstawione liczne korzysci, jakie moglibySmy osiagnaé¢, gdyby gospodarka wodna byla
u nas na odpowiednim poziomie, gdyby rzeki byly uregulowane. Mielibysmy z tego liczne ko-
rzysci i unikneliby$my olbrzymich strat. W czasie ‘od 1580 — 1934 r. powodzie w Polsce koszlo-

waly spoleczenstwo przeszto pol miljarda zlotyche.

1y
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Warszawa, Paidziernik — Grudzien 1935 r.

Przedruk artykuléw i reprodukcja zdje¢ bez podania Zrédia wzbronione

TRESC:
— O czem nalezy pamietaé...
W I. Polska zegluga S$riédladowa.
inz. Meljoracje rolne w Estonji.
E., inz. Miedzynarodowy XKongres Zeglugi

Szczytt

Lepik A,

Romansk.
w Brukseli.

Tillinger T, inz. Rola zeglugi S$rodladowej w calo-
ksztalcie sicci komunikacyjnej kraju w obradach Kongre-
su Zeglugi w Brukseli.

Borowiak J,inz Stocznia Modliiska Panstwowych Za-
ktadow Inzynicrji.

Parenski A, Inz dr. Gospodarka energetyczna Szwajcarji
do roku 1934.

I:. R. Roboty wodne Ministerstwa Komunikacji w roku 1935/36.

Szowhenow J, inz. O racjonalnym profilu watow
ochronnych. (Dok.).

Kwiatkowski J. Wezbrania Wisly pod Sandomierzem

na tle powodzi z roku 1934. (Dok.)

Z literatury technicznej.

Wiadomosdci gospodarcze i

Zycicec techniczune.

Recenzje i krytyki

Bibljografja.

prawnec.

Tillinger T, ing

SOMMAIRE:

-— Les questions qu‘il ne faut pas oublier

Szeczytt W1 Navigation intérieure cn Pologne.

e pik A, ing. Les ameéliorations agricoles en Estonie.

Romanski E, ing. Congrés International de navigation
a Bruxelles.

Réle de la.navigation intérieure dans
I'ensemble du réseau des voies de communication d‘un
pays comme objet des débats du Congrés de Navigation
a Bruxelles.

BorowiaklJ, ing Le chanticr de construction de Modlin.

Parenski A, ing. dr. L'aménagement d'énergie en Suissc
jusqu‘a 1934, .

=. R. Les travaux hydrotechmiques du Ministére des Communi-
cations en année 1935/36.

Szowhenow J,ing Sur les plus ralionnels profils des

digues.

Kwiatkowski J. Les crues de la Vistule prés de San-
domierz.

Revue des publications techniques

Informations économiques ct juridiques
Chromnique.

Compte rendu ¢l c¢r
Bibliographie

iliqgue

O czem nalezy pamietdac...

1. Sprawa racjonalnego wykorzystania rzek, jako tuaniego $rodka komuni-

kacji, jako Zrodla energji lub Zrédla
do picia, wreszcie sprawa doprowadzenia
wodnego do minimum

zaopatrzenia osiedli ludzkich w wod¢
szkodliwych  skutkéw zZywiolu
sq to zagadnienia o wielkiern znaczeniu panstwowem

i przedewszystkiem panstwowem, bowiem osiqgane korzysci wychodzq da-
leko poza granice indywidualnych tylko intereséw, a dobrodziejstwami swemi

darzq szereg pokolen.

To tez przy uporzadkowaniu terytorjum Panstwa, podstawowem zadaniem
jego jest uporzqdkowanie gospodarki wodnej.

2. Jesli obowiqzkiem Paiistwa jest utrzymanie drég wodnych i wykony-
wanie robot regulacyjnych, to nigdy Paistwo tak lanio tego nie wykona,

jak obecnie.

3. Warto sie zastanowié, e wody Wisly i jej doplywaow nie sq urequlowane,
mimo Ze dorzecze Wisly obejmuje polowe Panstwa.

4. Nalezy pamietaé, ze w kraju naszym, wybilnie rolniczym, 18.000.000 ha

wymaga meljoracji dla umozliwienia

rolnej i le$nej.

racjonalnej i rentownej gospodarki

5. Prowadzgc intensywne prace przy budowie zbiornikéw i zabudowanin
potokéw gorskich wydajemy przecigtnie rocznie znacznie mniej, nii tracimy

wskutek powodzi.

6. Swiatowa walka ekonomiczna
produkcji i transportu.

wymaga wyszukania tanich S$rodkdw
Kraje przodujqce rozbudowujg obecnie sie¢ swoich

drég wodnych i w ten sposéb wyprzedzajq inne kraje o drogach wodnych

zaniedbanych.

~

7.

W dobie najwickszego kryzysu najtariszy fransport drogami wodnemi

odegra¢ musi decydujacq role, wplywajgc na obniienie cen towardw.

8. Najbardziej pojeinnq w sensie zatrudnienia bezrobotnych jest praca przy
robotach wodnych i meljoracyjnych.
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9. Minimum robdét
okre$laja warunki:

a. nie dopus$ci¢ do
h. nie dopuscié do

c. nie dopusci¢ do
rolngceh.

Przy wykoenaniv nwwet tego minimalnego programu

wodnych, na ktére muszq sie, znalezé srodki finansowe,

zniszezenia dotychczasowego dorobku,
dalszego dystansowanic nas przez inne paistiwa,

zalania przez  powdd?  nastych™ nizinnyceh  obszaron

wodnego  hezrobocie

bedzie znacznie zmuniejszone.

Wiadystaw Szczytt

Polska zeglugag srédlgdowa

Polska dzicki swemu polozeniu geograficznemu
winna zwrocié¢ specjalna uwage na udoskonalenie po-
taczen rynku wewnegtrznego z portami Gdynia i Gdan-
skiem. Jest to jedynu podstawa ekspansji ekonomicz-
nej, stanowigcej o dalszej naszej egzystencji. Jezeli
weimiemy granice asze, widzimy z jakim trudem
moze si¢ rozwija¢ nasz eksport w kierunku potudnio-
wym. Panstwa graniczace z Polska jak: Rumunja,
Czechostowacja, Wegry — przecinaja wpoprzek Eu-
rop¢ w kierunku ‘wschodnio - zachodnim, tamujac
nasz eksport. Wschodnia granica Polski zostaje dla
naszej ekspansji odcigta na dluzsze lata, za$ granica
zachodnia jest trudna do penetracji naszych wyro-
bow, zatem pozostaje jedyny kierunek, dajacy ujscie
naszym towarom w strong¢ morza.

Pozwole sobie przytoczyé cyfry Urzedu Staty-
stycznego dla potwierdzenia mych stéw, ktore jaskra-
wo ilustruja, w jakim kierunku rozwijaja si¢c nasze
obroty towarowe.

R O K Ogoélny obrot Ogélay obrot %% stosunek  Udziat ze-
: handlu zagrap. Gdaniska morskiego glugi w

Polski w tys. tonn i Gdyni handlu Polski przewoz,

w tys, tonn do Gdyni

i Gdanska

i odwrotnie

w tonnach
1931 21.664 13.181 60,9% 249.983
1932 15.290 10.361 67,7% 221.970
1933 15.343 10.637 69,3% 363.826

Z wyzej przytoczonych cyfr widocznem jest, ze
Koleje Panstwowe w przewozach do portéw morskich
posiadajg przecietnie 97,56%. za§ na Zegluge rzeczny
w wywozle i przywozie przypada 2,44 %.

Do portéw naszych skierowywane sa towary
7 najprzerdzniejszych punkiéw Polski, zaréwno im-
portowane towary zasilaja P. K. P. w przewozy z naj-
" przerézniejszych kierunkow. Dzialalno$é zas zeglugi
jest Sci§le ograniczona 1 sprowadza sie wylacznie do
pracy na trasach:

1) Wista od Gdanska do Warszawy km 456
2)) Kanal Bydgoski z Brda i Notecia » 280
3) Warta od Poznania do gran. niem. ., 130
4) Warszawa — Sandomierz ., 294

km 1.160

Na Warcie 7egluga prawie nie istnieje 1 dzigki
malym obrotom przewozowym posiada niewielki ta-
bor berlinkowy.

Odecinek Wisty Warszawa — Sandomierz zale-
dwie w okresach wéd wiosennych posiada komunika-
cj¢, ktora nosi charakter sporadyczny.
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Pozatem istnieje tak zwana mata zegluga, upra-
wiana na wezle pinskim na (Hugbéci 484 km, Kktora
jest mato rozwiniela i nie przedstawia w chwili obec-
nej powaznego znaczenia. Jako teren pracy pozostaje
Wista od Gdanska do Warszawy i kanaly Noteckie
z Brday. Calkowity obrot tonnazowy na tych odcin-
kach wynosi w obrocic z portami morskienii okolo
300.000 tonn rocziie, a z przewozami wewngtrznemi
Iycznie okolo 450.000 tonn.

Tak niewielki w stosunku do kolei przewd: to-
waréw na drogach wodnych nie jest w stanie stwo-
rzy¢ konkurencji.

W 1934 roku obrét towarowy z portami rowna
sie 13,5 miilj. tonn, to znaczy, 7¢ stale wzrastaja prze-
wozyv kolejowe, za§ udziat zeglugi, rownajacy sic oko-
lo 2,44%, nie jest w stanie wplyna¢ ujemnic na ca-
toksztalt pracy kolei panstwowych.

Gdynia powstala dzicki wysitkom calego naro-
du i panstwa polskiego, wi¢e jako port winna hy¢
otoczona piecza wyjatkows, zahezpicczajoca colszy
jej rozwdj. W pierwszym rzedzie Gdynia winna po-
siada¢ jaknajdogodniejsze Srodki komunikacyjne. Je-
dnym z zasadniczych warunkow powigkszenia obro-
low towarowych jest polaczenie droga wodna Gdyni
v stolicg Panstwa.

Ten rodzaj komunikacji, jako z natury rzeczy
tanszy, stwarza wiele mozliwosci rozwojowych na
przyszlosé¢ 1 dzieki swej tanioSci przyczynia si¢ do
umozliwienia powickszenia naszego wywozu, ksztal-
tujac roéwniez nizsze ceny na rynku krajowym n:i su-
rowce importowane.

Pod wzgledem politycznym odcinek dolnej Wi-
sty, od Torunia poczawszy, ma swoje specvliczne zna-
czenie dla narodu naszego i winien by¢ calkowicic
w orhicie Polski pod wzgledem eksploatacyjnym.

Rola zeglugi $rédladowej niestety nie jest nalezy-
cie doceniang. Nareszcie nalezy jasno zdac sobie spra-
we 7 zadan, obowigzkow i roli, jaka winna odegraé
zegluga, zwlaszeza na WiSle, z chwila, gdy nardd
z wysitkiem 1 mozolem stwarza wlasny port i zegluge
morska. Uzupelnieniem tej zeglugi i Gdyni winna by¢
7zegluga rzeczna. Uwazam tez, 7e przy wspolpracy
Ministerstwa Komunikacji ze sferami Zeglugowem;j da
si¢ uzgodnié interesy réznych rodzajéw komunikaciji,
w szczegoOlnoSci niewatpliwie znajdzie si¢ korzystne
rozwiazanie zagadnienia rozkladu przewozdéw pomic-
dzy kolejami, a drogami wodnemi.



Inz. August Lepik

Meljoracije

"

dnej

nictwa, p. inz. A. Lepika.

Terytorjum ISslonji w zinacznej swej czesScl wy-
maga zabiegow meljoracyjnych. Bagna stanowiy ok.
15% powierzchni Estonji, a prawie 1/3 cz¢sS¢ jej grun-
low nie moze by¢ nalezycle zagospodarowana bez

przeprowadzenma rob6t odwodniajacych. Podstawy
rolnictwa estonskiego jest gospodarstwo hodowlane,
Z Jego giownym produktem cksportowym masfen.

Zrozumiafenm wiece jest, jaky role w warunkach tych
odgrywaé¢ moga taki. Wszelkie Srodki, ktore zmierza-
ja do powiekszenia ich powierzchni kosztem mocza-
row, muszy by¢ specjalnie pielggnowane.

Rzady zaborcze na terytorjum Estonji nie przed-
sichraly zadnych powazniejszych roboét meljoracyj-
nych; najwiecej w czasach przedwojennych zrobilta
inicjatywa prywatna,

Wiasciwie roboty meljoracyjne zostaly zapoczat-
kowane dopiero w r. 1921, kiedy to Minjsterstwo Rol-
nictwa niepodleglej Estonji roztoczylo opiek¢ nad te-
mi  sprawami. Obecny stan meljoracyj rolnych
w Estonji oraz wykonane juz roboty podaje nizej.

Instytucje meljoracyjne
oraz personel

Meljoracje w LEstonji naleza do kompetencji Mii-
nisterstwa Rolnictwa, sy przedmiotem zainteresowar
lzby Rolniczej oraz samorzadow powiatowych. Poza-
tem roboty meljoracyjne prowadza réwniez, nielicz-
ni zreszta, inzynierowie cywilni. W Ministerstwic
Rolnictwa sprawami ieljoracji zajcte jest Biuro Mel-
joracyjne, hedace wydzindem Departamentu Urzadzen
Rolnych i Katastru. W skiad tegoz Departamentu
wchodzi Panstwowe Biuro Hydrograficzne Estonji.

Biuro Meljoracyjne prowadzi studja terenowe
w zwigzku z urzadzeniami rolnemi, kolonizacja we-
wnetrzna oraz odwodnieniem laséow panstwowych. Do
zakresu jego prac nalezy regulacja gtéwnych odbior-
nikow oraz meljoracje podstawowe. Pracuje tu obec-
nie 21 stalych pracownikéw technicznych oraz okoto
15 kontraktowych, w tem 11 inzynierow.

Z uzyskanej subwencji rzadowej Izba Rolunicza
utrzymuje w ramach swojej organizacji odrebne Biu-
ro, ktére prowadzi roboty, wchodzace w zakres mel-
joracyj szczegéfowych. Do obowiazkéw jego naleiy
rowniez zakltadanie spétek wodnych. Pomoc rzadowa
pozwala stosowac stosunkowo niskie oplaty za wy-
konywane prace na rachunek wlascicieli gruntow.
Koszta sporzadzania projektéw wynoszg tu ok. 50%
kosztow. liczonych przez inzynier6w cywilnych. Biu-
ro Meljoracyjne lzby Rolniczej zatrudnia okolo 30
pracownikéw,

W samorzadach powiatowych zatrudnieni sa sta-
le 1 — 2 technikow, ktérych obowiazkiem jest zala-
twianie spraw administracyjnych, zwiazanych z i<
nieniem spolek woduych, pozatem do czynnosci ich
nalezy nadz6ér nad stanem gléwnych odbiornikow
wody 7 terenéw odwodnionych.

Regulacja odptltywiébw

Rzeki estonskie przewaznie posiadaja charakter

nizinny, ptyng w terenie ptaskim, czestokro¢ zaba-

przez Dyrektora Departamentu Urzadzen Rolnych

rolne w Estoniji

Nizej podajemy w ttumaczeniu polskiem artykuf,

napisany dla ,,Gospodarki Wo-
Ministerstwa  Rol-
Red.

estonskicgo

gnionym. Poszczegolni  wlascicicle  gruntow  moga
przeprowadzaé meljoracje dopiero po nalezytem przy-
gotowaniu odplywéow. Regulacja mniejszych rzek oraz
wykonanie gtownych kanatéw odwodniajacveh podej-
mowane sy przez panstwo na skutek podan zaintere-
sowanych, przyvtem, wobec znacznej iloSci podobnych
podan w poréwnaniu do rozporzadzalnych na ten cel
trnduszow, prace wvkonywane sa w kolejnosci ich
rentownosci.

Do wykonywania prac meljoracyjnych wedlug
sporzadzonych projekléw oraz do ulrzymania wyko-
nanych robot w dobrymi stanie, powotane sq spolki
wodne. Udzial Panstwa w kosztach robot, prowadzo-
nych przez spotki wodne, wynosi

przy odwodnianej zlewni L — 10km? 25%
”» » " 10— 30 50%
. . 30 — 100 , 75%
» " . ponad 100 100%

Zapomogi ze skarbu Panstwa nie moga przekra-
cza¢ 30 koron estonskich na L haedwodnianego grun-
tu. Wydatki na meljoracje gruntéw panstwowych,
ktore wchodza w skiad spotki wodnej, pokrywane sy
przez panstwo w 100%.

Roboty regulacyjne na 6 wielkich rzekach Estonji
prowadzone sa przewaznic przy pomocy mechanicz-
nego pogliebiania, do czego stuza 5 poglebiarek, catko-
wicie wykonanych w Estonji. Ogoétem dotad wykona-
no regulacj¢ odplywow na diugosci 3700 km kosztem
5 milj. koron z budzetu Min. Roln. oraz okoto 2 milj.
koron z budzetu Min. Komunikacji (prace pogle-
biarskie). Wspomniane prace umozliwily szczegotowe
odwodnienie 450.000 ha bagien oraz mokrych tak.
Jesli weZzmiemy pod uwage, ze Estonja posiada okoto
1,3 milj. ha gruntéw, wymagajacych odwodnienia,
wtedy dorobek dotychczasowy Niepodleglej Estonji
wyrazi pokaziny procent juz wykonanvch prac, wy-
noszacy ok. 35%.

Jedna 2z najwiekszych robét meljoracyjnych
Estonji jest obrizenie poziomu jez. Pejpsi przez pogle-
bianie rz. Narowy. Ogélny koszt tvch rohét wyniesie
ok. 1,6 milj. koron, dotad za$ zdolano wykona¢ 75%
przewidzianych w projekcie prac.

Meljoracje przy przebudowie
ustroju rolnego.

Przy wykonywaniu reformy rolnej w Estonji
grunta, wymagajace przed ich zagospodarowaniem
znacznych robét odwodniajacych, chwilowo nie po-
dlegaly parcelacji, natomiast zaliczone zostaly do re-
zerw rolnych. Po wyczerpaniu jednak uzytkow, roz-
poczeto parcelacje gruntéow, stanowigcych dotad re-
zerwe reformy rolnej.

Meljoracje w tym wypadku przeprowadzane si
z dotacyj Funduszu Kolonizacyjuego, przytem dotagd
wydano 0,6 milj. koron. Z tegoz Funduszu dawano
zapomogi osadnikom na wydzielanie dzialck o ohsza-
rze 15 — 25 ha, na hudowe objektéow gospodarczycel.
na uprawe gruntu, niekiedy na zasiewy. Poza grunta-
mi panstwowemi, w ten sam sposéb kolonizowane sa
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grunta prywatne, wykupione przez Fundusz Koloni-
zacyjny.

Przy komasacji gruntéw, w razie niezhe¢dnego
odwodnienia, przeprowadzane sa spccjalne studja te-
renu oraz sporzadzane projekty meljoracji, wykona-
nie za$ robo6t pozostawia sie zainteresowanym. Nowy
projekt ustawy o urzadzeniach rolnych w Estonji
przewiduje obowigzkowe wykonvwanie meljoracyj
przy pracach, zwigzanych z przebudowa ustroju rol-
nego.

Odwodnienie terendéw lesSnych

Biuro Meljoracyjne Min. Roln. prowadzi rowniez
studja 'w zwigzku z odwodnieniem zabagnionych te-
renéw le$nych, stanowiacych wlasnos$é panstwa. Przy
realizacji reformy rolnej powierzchnia, zajeta przez
lasy panstwowe, powaznie sic zmniejszyta wskutek
- oddania czgSci tych terenéw dla kolonizacji. Obecnie
rzad stara si¢ skompensowac strate¢ tej powierzchni
przez zwigkszenie przyrostu drewna na zabagnionych
dotad obszarach. Ostatniemi czasy prace meljoracyj-
ne na tych obszarach prowadzone sy szczeg6lnie in-
tensywnie.

Ten stan rzeczy najlepiej ilustruja cyfry. Od po-
czatku niepodleglosci Estonji wydano una ten cel
2 milj. koron, podczas gdy w jednym tylko roku bie-
zacym roboty meljoracyjne w lasach panstwowych
pochltong 0,5 milj. koron.

Kredyt meljoracyjny.

Wtlasciciele gruntéw oraz dzierzawcy domen pan-
stwowych Estonji mogg uzyskaé kredyt ze specjalne-
go funduszu Banku Rolnego na prace odwodniajace
oraz najszerzej pojeta meljoracje terenu. Pozyczki
udzielane sa na 10 — 36 lat, zaleznie .od rodzaju mel-
joracji, przytem pozyczka na jedno gospodarstwo nie
moze przekraczaé 2.000 koron. Spotki wodne oraz
wlaSciciele gruntéw, ktérzy wyraza zgode na zatrnd-
niente bezrobotnych, skierowanych przez urzad po-
Srednictwa pracy, mogg otrzymacé¢ do 5.000 koron na
jedno gospodarstwo, przytem pozyczka jest bezpro-
centowa. Kredvt udzielany jest do wysokoSci 75 %
kosztorysu robot. Dotad wydano pozyczek na sume
4,5 milj. koron dla 5.000 gospodarstw, przytem wyko-
nano roboty meljoracyjne na obszarze 60.000 ha.

Ustawodawstwo.

W zwigzku z pracami meljoracyjnemi Estonja
wydala w r. 1921 pierwsza ustawe, regulujgcy stosun-
ki na gruntach, ktére podlegaja .odwodnieniu.
W myS§l tej ustawy powialowe komisje wodne moga
zaslosowaé przymus przy wykonaniu gléwnych ro-
wow odplywowych na gruntach bezpos$rednio w mel-
joracji niezainteresowanych, o ile korzvs$ci dla grun-
téw odwodnionvch przekrocza szkody, wyrzadzone
sasiadom z tytulu przeprowadzenia kanalu przez ich
grunta.

Powiatowe komisje wodne sa pierwsza instancja
wladzy wodnej w rozumieniu ustawy. Komisja ta
skfada sie z prezesa, bedacego jednocze$nie radnym
zarzagdu powiatowego (odpowiada do pewnego stop-
nia naszemu wydzialowi powiatowemu. Red.), oraz
czlonkéw — sedziego pokoju, przedstawiciela Min.
Roln. oraz 2-ch przedstawicieli rolnikéw. Druga
instancjg wodna jest Centralna Komisja Wodna (przy
Min. Rolnictwa). Prezes i 2-ch czlonkéw tej komisji
pochodza z nominacji rzgdu, ponadto w sklad jej
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wchodza: jeden przedstawiciel Sadu oraz 2-ch przed-
stawicieli Izby Rolniczej. Trzecia instancja w rozu-
mieniu ustawy jest Syd Najwyzszy. Ustawa z 1921 r.
uprawnia do zadania obnizenia spigtrzen przez zakla-
dy wodne na rzekach, o ile wywoluja one zabagnie-
nie terenu.

Druga ustawa z r. 1925 reguluje sprawg zaklada-
nia spofek wodnych oraz ich prawa. W mysl tej usta-
wy mozna w drodze przymusu powota¢ do udzialtu
w wykonaniu odplywu wszystkich wiascicieli grun-
tow, ktorzy z tego tytulu hedg ciagneli jakiekolwiek
korzy$ci. Spotka wodna, do ktérej przystapia wlasci-
ciele 1/3 powierzchni gruntéw, objetych zamierzony
meljoracjy, wlgcza przymusowo pozostalych, przytem
wszyscy ponosza rowne koszta udzialu w spétce. Po-
wiatowa Komisja Wodna wyznacza zarzad spélki oraz
ustala jej budzet. Nalezno$ci na rzecz spétki zarzad
Sciaga¢ moze za poérednictwem wladz administra-
cyjnych.

Na podstawie ustawy z r. 1925 w Estonji powo-
tano do Zzycia 350 spélek wodnych, liczacych razemn
16.000 cztonkow, przytem powierzchnia gruntow,
objetych spotkami, wynosi 120.000 ha. W granicach
kazdej spotki wodnej sie¢ gtéwnych rowéw odplywo-
wych jest projektowana w ten sposéb, by umozliwic
wykonanie szczegélowej meljoracji przez kazdego
czlonika spotki.

W pierwszych latach Niepodleglosci Estonji za-
pomogi rzadowe na roboty meljoracyjne wydawane
byly poszezegolnym wiascicielom gruntéow. W wyni-
ku takiego porzaydku rzeczy po kilku latach czgsto
rowy porastaly, zamulaly si¢ i sie¢ odwodniajaca

przestawala funkcjonowaé. Dla ratowania sytuacj za-

grozonych gruntéw wydano w r. 1928 ustawe ,,0 kon-
serwacji odplywow. W mysl tej ustawy wszystkic
rowy odplywowe oraz odbiorniki naturalne (rzeki),
ktore byly poddawane pogitebianiu, winny byé kon-
serwowane, przez zainteresowanych wiascicieli. W lym
celu musza byé zawiazane sp6tki wodne. O ile nie do-
chodzi do zawigzania spo6tki dobrowolnej, Powiatowa
Komisja Wodna moze zmusié¢ do jej zalozenia. GI6w-
ne rowy odplywowe, wykonane przy uzyciu panstwo-
wveh pozyczek, utrzymywane byé musza przez wla-
$cicieli ich hrzegow.
Premjowanie meljoracyj gruntéw.

Dla zachi¢cecenia wlascicieli gruntéw do ‘meljoro-
wania nieuzytkéw, poczynajac od roku biezacego,
w tudzecie przewidziane sa premje. Premje te wypla-
cane maja byé¢ dopiero po pierwszej uprawie zmeljo-
rowanych gruntéw i kielkowaniu zasiewéw. Wysc-
ko$¢ premji wynosi¢ ma ok. 50% kosztow meljoracji.
nic wiccej jednak niz 50 koron na 1 ha. W roku bie-
zacym zgloszono do premji 7500 gospodarstw o facz-
nej powierzchni gruntn 16.000 ha.

" Akcja pomocy nowopowstalym gospodarstwom
polega poza premjami na wypozyczaniu na warun-
kach przystepnych narzg¢dzi rolniczvch ze stacyj trak-
torowych oraz szkét rolniczych.

Dos§wiadczalnictwo torfowiskowe
oraz propaganda uprawy gruntoéow
odwodnionych

Dos$wiadczalnictwo torfowiskowe  prowadzone
jest przez Estonskie Towarzystwo Uprawy Torfowisk.
Towarzystwo to istnieje od r. 1908, od r. 1911 utrzy-
muje znanq daleko poza granicami Estonji stacje do-



$wiadczalna torfowiskowa . Toma™”. Od czasu powsta-
nia niepodleglego panstwa Towarzystwo jest subwen-
cjonowane przez Min. Roln. Doswiadczenia, prowa-
dzone przez stacje ,, Toma*, w latach ostatnich zostaty
znacznie rozszerzone, w r. 1933 rozpoczeto nowe bha-
dania wplywu gl¢bokoSci drenowania oraz rozstawy
saczkéw na plony. Towarzystwo utrzvmywalo jeszcze

Inz. Edward Romanski

Miedzynarodowy Kongres ieglugi

We wrzes$niu r. b. odbyl sie¢ w Brukseli XVI Mie-
dzynarodowy Kongres Zeglugowy.

Z rozsytanych zawczasu okdlnikow stalego Biu-
ra Kougreséw juz mozna bylc wywnioskowaé o tem,
ze kongres ten bedzie mial specjalnie uroczysty cha-
rakter, gdyz odbywa sie pod wysokim protektoratem
Krola Belgéw Leopolda III i przewodnictwem Mij-
nistra Robét Publicznych.

Otwarcie kongresu nastgpilo w dniu 2 wrzednia
r. b. w przepelnionej gtéwnej sali Palais des Acade-
mies przy podniostym i uroczystvm nastroju.

W kongresie wzieto udzial okoto 800 uczestni-
kéw z roznych panstw Swiata, przytem 40 panstw
wystato oficjalne delegacje, w zwiazku z czem bylo
obecenych 140 delegatéow  rzadow. Pozatem  wsréd
uczestnikéw mozna bylo spotka¢ najznakomitszych
inzynierow i profesoréw z calego Swiata,

Wprawdzie tragiczna S$mier¢ Krélowej Astrid
i pogrzeb Jej zmienily charakter otwarcia kongresu
i wplynely na zmiany w programie bankietéw i przy-
je¢, same jednak obrady kongresu byly przerwane
jedynie na czas pogrzebu (¥ dnia).

Kongres odbyt si¢ podczas Migdzynarodowej
Wystawy Uniwersalnej w Brukseli, a uczestnikom da-
na byla moino$¢ bezplatnego zwiedzania wystawy
przez caly czas trwania kongresu.

Wreszcie Belgowie postanowili zapozna¢ ucze-
stnikéw kongresu nietylko z postepem hydrotechniki
i rozwojem zeglugi w ich kraju, lecz réwniez z bez-
cennemi artystycznemi zabytkami, S$wiadkami ich
stawnej przeszioSci, z poszczegélnemi wielkiemi
zaktadami przemystowemi, ze $rodkami komunikacji,
7z wickszemi miastami i ze wszystkiem tem, co stano-
wi wyraz nowoczesnego zycia kulturalnego i uprze-
myslowionego panstwa.

W ten sposéb uczestnicy kongresu mieli moz-
no$é oprécz prac kongresu zapoznaé sig r()_wni.ei:
z tym pieknym i pracowitym krajem, przynajmniej
w najbardziej charakterystycznych rysach.

Obrady toczyly sie wedlug pewnego programu
na tematy zawczasu ustalone przez stale Biuro Kon-
kreséw. W kazdym kraju byla wykonana pewna pra-
ca przygotowawcza. Ogélem nadestano przez uczest-
nikéw kongresu 114 prac, ktdére zostaty wydane dru-
kiem (po francusku, angielsku 1 niemiecku) i roze-
stane przed rozpoczeciem kongresu wszystkim czion-
kom.

Prace i obrady zostaly podzielone na 2
zeglugi $rodladowej i1 zeglugi morskiej.

Obrady sekeji zeglugi Sro6dladowe]
dotyczvly nastepujacveh kwestyj.

sekcje:

niedawno swoich instruktorow, ktorzy prowadzili
propagand¢ wsréd drobnych rolnikéw za uprawa tor-
fowisk. Obecnie propagande te przejeta Izba Rolni-
cza. Towarzystwo Uprawy Torlowisk publikuje swe
prace w roczniku p. t. ,,Uprawa Torfowisk*.

W ogélnych zarysach tak sie przedstawia obecny
stan sprawy meljoracyjnej w Estonji.

w Brukseli

Kwestje:

[. Studja nad wplywem, jaki wywieraja na zegluge oraz
na utrzymanie tozyska i brzegow kanalow i rzek skanalizo-
wanych: '

a. fale w poblizu $luz o wielkich réznicach poziomu przy
szybkiem napelnieniu i opréznieniu tych Sluz,

b. zmiany pozioméw wody wskulck zmian w natural-
nem lub sztucznem zasilaniu lub tez pod wptywem dominuja-
cych wiatréw (przy dingich sianowiskach).

[l. Regulowanie pozioméw wody w rzekach skanalizowa.
nych i regulowanie przeplywu wody na ostalnim jazie przy
wykorzystaniu energji wodnej i bez jej wykorzvstania.

III. Prace na rzekach nicskanalizowanych i obwaltowa-
nych z punktn widzenia zZeglugi i ochrony lerenéw nadbrzei-
nych.

Komunikaty:

[. Forma przekroju poprzecznego i sposéb  umocnienia
skarp kanalow oraz rzek naturalnych i skanalizowanych, za-
bezpicczajacy od destrukeyj, powodowanych przez statki
o wlasnym napedzie i statki holowane. Otrzymane wyniki.

2. Typy nowoczesnych jazow ruchomych. Wymiary mak-
symalne, osiggnicte dla kazdego typu. Rozmieszczenie czesci
statych i ruchomych i zasady, kléremi naleiy sie kierowac
przy manipulacjach dla zredukowania do minimum podinywa-
nia.

3. Rola drog wodnych Srodladowych w caloksztalcie sicci
komunikacyjnej danego kraju.

Tym ostatnim punktem zainteresowala sie dele-
gacja  polska i na jej propozycje, przyjeta bardzo
chetnie przez sekcje zeglugi $rédlgdowej kongresu,
zamiast komunikatu, stanie sie on na najblizszym
Kongresie kwestja, czyli tematem szczegétowych re-
feratéw delegacyj poszczegolnych panstw.

Obrady sekeji zeglugi morskiej toczy-
ty si¢ nad sprawami nastepujgcemi.

Kwestje:

[. Uktad budowli zewnetrznych, utrzymanie glebokosci
portow na plaskich piaszczystych wybrzezach oraz w ujsciach
lagun. Osiggniete wyniki.

II. Budowa tam (molo) morskich o $cianach pionowych.
Wptyw fal. Sposoby obliczenia i konstrukcje. Zdobyte doswiad-
czenia,

Komunikaty:

1. Okreslenie wymiarow budowli portow morskich, mia-
nowicie $luz, wybrzezy, stoczni, mostéw statych i ruchomych;
przekrdj, glteboko$c i trasa kanaléow dojazdowych dla przewi-
dzianych wymiaréw wielkich statiow.

2. Poglebiarki i przyrzady o wielkiej mocy do usuwa-
nia skat, silniki elekiryczne, parowe lub spalinowe; wydajnosé;
max. glebokosci; funkcjonowanie podczas z2tej pogody; sposo-
by pomiaréw i ustalenie kosztu 1 m? bagrowania.

3. Nowsze przyklady fundamentowania budowli morskich.
jak mury wybrzezy, muory' §luz na gruntach slabych; wplyw
wody gruntowej i wahania jej poziomu. Studja. Ofrzymane
wyniki.

Wrtasciwe obrady zostaly ukonczone 6 wrzeSnia,
jednak uroczyste zamknigcie zjazdu nastapito dopie-
ro 10 wrzesnia, a to z tego powodu, zZe w micdzycza-
sie uczestnicy kongresu mieli w programie wycieczki
naukowe, znakomicie uzupelniajace obrady.
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Ostatnie walne zgromadzenie kongresu uchwa-
lito opracowane przez komisje redakecyjna konkluzje,
oparte na dyskusjach i wnioskach poszczegolnych
sekeyj. Konkluzje beda podane w nastepnych nume-
rach Gospodarki Wodnej. Rowniez w najblizszych nn-
merach zabiorg glos inni czlonkowie polskiej dele-
gacji na kongres.

W sktad polskiej delegacji wchodzili inz. inz.
P. Bomas (Ministerstwo Przemysiu i Handlu}, E. Ro-
manski (Ministerstwo Komunikacji), T. Tillinger
(Ministerstwo Komunikacji) i T. Wenda (Urzad Mor-
ski), B. Nagérski (Rada Portu w Gdansku), J. Rum-
mel. Gdansk delegowal kapitana O. Draeschera.

Przewodniczacym Delegacji Polskiej i Delegacji
Gdanskiej zostal mianowany Inz. E. Romarnski.

Nalezy nadmieni¢, ze inaterjaly z obrad kongre-
su sa bardzo obszerne, bedziemy wie¢ mogli podac
w streszczeniu tylko najbardziej interesujace wiado-
mosci.

Na zakoriczenie podanych wyzej wiadomosci
o kongresie nalezy nadmieni¢, ze program wycieczek
naukowych przedstawial si¢ aiezwykle imponujaco.
Wycieczki belgijskie trwaly w okresie od 4 do 13
wrzesnia, za$ od 13 do 19 wrzesSnia byly przewidzia-
ne wycicezki do Holandji.

Na wycieczki belgijskie rlozyly si¢: zwiedzenie
portu w Brukseli i kanalu morskiego w DBriigge,
Ostendzie 1 innych miastach, zwiedzenie pote¢inego
kanatu Alberta, portow i urzadzen w Antwerpji,
Gandawie etc., oraz najwickszych zaktadéw przemy-
stowych. Wycicezki te byly urozmaicone przejazdz-
kami na statkach, wspaniatemi przyjeciami i zwie-
dzaniem najbardziej interesujacych zabytkow w réz-
nveh miastacl.

Najciekawsze momenty z tych wycicczek beda
rownicz podane w Gospodarce Wodnej.

Trudno jednak powstrzymac si¢ juz checnic od
wypowiedzenia ogélnej oceny Lkongresu.

Inz. Tadeusz Tillinger

Dla nas, polakéw, wszystko tam bylo wielce
pouczajace, i to, ze na ten zjazd wszystkie panstwa
Swiata, doceniajac role zeglugi wogéle, wysltaly naj-
znakomitszych swoich dzialaczy na polu gospodarki
wodnej, i to, ze kwestje zeglugi Srédladowej byly
traktowane przez poszczegélue panstwa z nasladowa-
nia godna powaga. Najbardziej za$ pouczajaca jest
dokonywana obecnie rozbudowa sieci drog wod-
nych w poszczegdlnych panstwach.

By¢ moze jednym z lepszych pod tym wzgledem
przykladéw jest Belgja.

Rozszerzenie kanaléw istniejacych, przebudowa
i rozbudowa $luz, wreszcie budowa olbrzymiego ka-
nafu Alberta moze kazdego -zastanowi¢ ze wzgledu na
paunujacy obecnie kryzys i na brak towaru do prze-
wozu temi kanalami.

Po glebszem rozwazeniu przychodzi sie jednak
do wniosku, Ze posuniecia te sa celowe. Przede-
wszystkiem przy wykonaniu lych wielkich robot
wodnych znajduja zatrudnienie hezrobotni, nastep-
nie nigdy nie mozna byloby budowaé tak tanio,
jak obecnie 1 wreszeie, przez wybudowanie sieci
drog wodnych, Belgja staje sic  bezkonkurency jng
pod wzgledem taniosci transportow, czyli uzyskuje
jeden z poteinych Srodkéw micdzynarodowej walki
ekonomicznej. W tych szerokich planach budowni-
ctwa wodnego kryje si¢ zdrowa panstwowa mysl,
kryje sie troska o lepsze jutro kraju.

Poza temi ogdéluemi spostrzezeniami, mielismy
mozno$¢ w czasie dyskusji  Sledzi¢ za  rozwojem
w Swiecie poszczegélnych zagadnien hydrotechnicz-
nych, za$ w czasie objazdéw rohdét zapoznaé sie
z szeregiem nader interesujycvch konstrukeyj i spo-
sobow wykonania robot, nieraz w bardzo trudnych
warunkach.

Niewatpliwic wszyscy czlonkowie delegacji pol-
skiej odniesli wielky korzys$¢ z udzialu w tym kon-
aresic 1 podziela si¢ ze swoimi kolegomi szeregicem
zebranyeh wiadomosci.

Rola zeglugi $rédlgdowej w caloksztalcie sieci komunikacyjnej kraju

w obradach Kongresu Zeglugi w Brukseli

Na wyzej wskazany, aktualny i dla ekonomistow
hardzo ciekawy temal zgltoszono 11 referatéw o obje¢-
tosci 250 stron druku. Aczkolwiek brak byto referatow
7 niektorych panstw (z Anglji, Finlandji, Austrji, Ju-
gostawji i Polski}, to jednak nadestany materjat da-
je mo7Zno$¢ zapoznania si¢ ze stanem sprawy w glow-
niejszych panstwach, korzystajacych z zeglugi $réd-
ladowej, i do wyciagni¢eia pewnyvch, dla nas przede-
wszystkiem nader ciekawych wnioskéw, a miano-
wicie:

1. Po pewnym okresie entuzjazmowania si¢ dla
kolejnictwa, zasada harmonijnej wspolpracy wszyst-
kich rodzajéw komunikacji, a zwilaszeza drég wod-
nych z kolejami, zaczyna bhy¢ coraz powszechniej
uznawany za podstawe polilvki komunikacyjnej.

2. Zasada jaknajlepszego wyzyskania wodyv, ja-
ko materji, Srodowiska i Zrodia energji (komunika-
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cja, rolnictwo z hodowl:y, oraz elektryfikacja) wysu-
wana jest obok poprzedniej, i z nin w zgodzie.

3. Stosownie do powyZszego, w panstwach naj-
bardziej postgpowych (Ameryka, Niemcy, Rosja, Bel-
gja, Holandja i inne) w ostatnich latach zwrécono sic
energicznie do rozbudowy drég wodaych.

W panstwach o strukturze ekonomicznej i topo-
graficznej podobnych do Polski, udzial przewozéw
zeglugowych wynosi 20 — 40% ogoéhu przewozow, do-
chodzyc w Holandji do 84%.

W Polsce, fycznie ze sptawem tratew, udzial drog
wodnych dochodzi zaledwie do 1%, jest wicc przy-
najmniej 20 razy stabszy, niz by to stosownie do na-
szyveh warunkoéw przyrodzonych nalezako.

Zestawiajac podane w referatach dane, otrzyma-
my nast¢pujacy obraz poréwnawczy stosunku prze-
wozow na drogach wodnych do ogdlnej iloSci przewo-
z6w wodnych i kolejowych. wyrazonych w tonno-km.



Holandja r. 1929 84%

Belgja r. 1932 35.8%
Niency r. 1932 . . 31,6%
Czechostowacja r. 1931 . 20,2%
Stany Zjednoczone r. 1930 18,3%

Na podstawie obliczen dawniej przytaczanyvch
hrzeze mnie:
Rosja 1913 43,8%
Francja 1910 . 19,6%
Polgka 1831 . . . . . 1%
Po przeliczeniu otrzymamy nast¢pujace zesta-
wicnie przewozow:
Na glowe Judnos$ci  tonno-km.
drogami

kolejami wodnemi
Stany Zjednoczone 1930 4.070 300
Nicmey 1932 1.040 355
Belgja 1932 555 308
Holandja 1929 296 1.560
Czechoslowacja 1931 356 137
Na podstawie dawniejszych obliczen:
Rosja 1910 448 348
Francja 1910 555 131
Polska 1931 643 6

Powyisze zestawienia wiasciwie niec wymagaja
juz komentarzy. Widaé z nich jak na dloni, Ze pod
wzgledem przewozoéw kolejowych Polska stoi w row-
nyim  rzedzie (a nawet nieco wyzej) z takiemi,
znacznie zamoznicjszymi panstwami, jak Belgja, Cze-
chostowacja a nawet Francja. Natomiast pod wzgle-
dem przewozow wodnych zupelnie niezrozumialym
dla ckonomistéow zachodnio - europejskich jest hrak
tychh  przewozow w najbardzie] réowninnym kraju
Europy.

Stosunkowo znaczne przewozy w Stanach Zjedn.
sa wilasnie Zrodlem zamoZnosci tego kraju. Przewo-
zenie fadunku z miejsca produleji do miejsca zapo-
trzebowania jest najwazniejszym czynnikiem wzro-
stu wartoSci i 7rédlem tworzenia si¢ bhogactw. Musi
l:y¢ jednak przyvtem zachowany warunek, by koszt te-
go przewozu byl optacany przez przewozony tadunek,
a nie przez inne fadunki, jak to widzimy przy stoso-
waniu na wielka skale nadmiernych taryf wyjatko-
wych.,

Przejdimy teraz do kolejnego streszezenia nade-
stanych na Kongres referatdw.

Belgja. Referent A, Delmer.

Drogi wodne Belgji sy SciSle zwigzane z portami
morskiemi, ktore znaczna czesé tadunkdw otrzymuja
od zeglugi Srodladowej. Antwerpja w roku 1934 miata
fadunkéw morskich 21 milj. tonn, ladunkow zeglugi
Srodladowej 14 anilj. tonn, z ktérych potowa w obro-
cie z zagranicy. Jeszeze wigeej znaczenie zeglugi we-
wnetrznej uwidocznia  si¢ w Gandawie, gdzie przy
3.300.000 tonn obrotu portu morskiego obrét portu
zeglugt wewnetrznej wyniost 5.600.000 tonn.

Rozwéj drog wodnych idzie z jednej strony w kie-
runku pofaczenia catego Kkraju z portami morskiemi
zopomoca kanatow, przeznaczonych dla zZeglugi we-
wnetrznej. lub zaponioca budowy kanaléw morskich
(kanaly Bruges — Zeebriigge, Gandes — Terneuzen
i Bruksela — Antwerpja), z drugiej strony w kierun-
ku potyczenia zaglebi ‘weglowvch z wielkiemi miasta-
mi 1 portami morskiemi. W tym celu przebudowywuje
si¢ stary kanal z Charleroi do Brukseli do wymiarow
dla statkow 1350 t i jest w budowie kanal Alberta, dla
statkow o pojemnoSci 2000 t. Ten ostatni taczy Liége
nad Meusa z Antwerpja. Budowany z nakladem
clbrzymich kosztéw jest jednem z najbardziej podzi-

wu godnych dziel sztuki inzynieiskiej ostatnich cza-
s6w (np. wykop w skale 60 m gleboki).

Miasta i okolice przemystowe, pozbawione drog
wodnych sg w Belgji rzadkim wyjatkiem.

Przemysl sadowi sie tylko nad drogami wodne-
mi. Nad ukonczonym w roku 1922 kanalem 'morskim
7 Brukseli do Antwerpji pobudowsato sie 53 fabryki,
ktére zapewniajg roczny  ladunek w  wysokoSci
2.500.000 tonn.

Zegluga wewngetrzna  odgrywa duza rolg w han-
dlu zagranicznym Belgji i przewozi 's importu oraz
polow¢ eksportu.

Ruch 7eglugowy w porownaniu z kolejowym
wyniést:
Koleje Drogi wodne % udzial drog
Miljony tonno-km. wodnych w calosci
przewozow
1913 5290 1636 23,3%
1929 8386 21806 20,7%
1930 7133 2407 25,2%
1931 6027 2507 20,4%
1932 4534 25313 35,8%

Z powyizszego widadé nietylko staly wzrost procen-
towy przewozow wodnych, ale i bardzo charaktery-
stvezne dla czaséow kryzyvsowych zjawisko: gdv prze-
wozy kolejowe wykazuja silny spadek w latach 1929- -
1932, — przewozy wodne wykazuja powolny wzrost
w cyfrach ahsolutnycl.

Holandja. Referat inz. C. Heyninga i C. Tho-
mesa.

Holandja posiada okoto 7.500 km drég wodnych,
7 ktorych 1.055 km dla  statkéw  powvzej 1.200 1,
890 km dla statkéw 300 — 1.200 t. Reszta — sy to
drogi dla statkéw mniejszych. Kolei posiada Holandja
3.600 km. Sie¢ drég wodnych Holandji sklada sic
£ rzek (1.150 km, z ktérych 920 km sa pierwszorzed-
nemi drogami wodnemi), oraz z kanatéw, ktorych bu-
dowa hyta tu od dawnych czaséw prowadzona nietyl-
ko dla zeglugi, lecz réwniez dla odwodnienia. Mimo
to w ciggu ostatnich lat trzydziestu wykonano tu
znaczne roboty w tej dziedzinie. Obecnic jest w bu-
dowic kanat Juljany z Maastricht do Waalun, dla sta-
tkow 1.200 t.

Tabor zeglugowy na Renie, nalezacy do Holandji,
w r. 1932 liczyl 7.204 r67znorodnych jednostek o po-
jemnos$ci 3.695.785 t 1 mocy 268.439 KM,

Przewdz wynosil:

na drogach wodnych
12.800 milj. t'km.
9.700 "

na kolejach
2.400 milj. t{km,
1.900

1929
1932

W,
wWor.
Udzial drég wodnyceh wynidst wiec:
w r. 1929 — 84%
1932 — 83,5%
Ogolna ilo$¢ tadunkéw wyniosta:
rok 1929
52.495.000 1

rzekami 1 kanatami 50.135.000 |,

kolejami 12.924.000 |,

Z powyzszego widaé, 7ze w  Holandji ogromna
wickszo$¢ przewozé6w dokonywana jest drogami wo-
dnemi, a koleje odgrywaja role drugorzedna.

Srednia taryfa w ruchu tranzytowym wynosita
w r. 1932, 0,3 centa za t/km (= 1,08 grosza). Tak ni-
skie koszta przewozu wodnego tlomacza jasno zniko-
ma role¢ przewozéw kolejowych w ogélnej pracy ho-
lenderskiej sieci komunikacyjnej.

rok 1932
31.491.000 1
30.140.000 .,

7.385.000 ,,

nmorzem
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Niemcy. Referatinz. I2. Leopoldia.

W Niemczech uznawana jest zasada, ze wysilek
ludzki ma by¢ tak skierowany, by uzyteczna dziatal-
no$¢ wody pod wszystkiemi postaciami byla dopro-
wadzona do maximum, — za$§ jej szkodliwe dzialta-
nic — do minimum. W zwiazku z tem sie¢ drég wo-
dnych winna byé oparta na drogach naturalnych. Ze-
gluga wewnetrzna kieruje si¢ gtéwnie do portéw mor-
skich i polityka zeglugi wewnetrznej jest polityka por-
téw morskich. '

Niemcy posiadajy 10.600 kmn drég wodnych natu-
ralnych 1 2400 kin sztucznych. Plywa po nich
12.944 barek o pojemnosci 5.990.000 tonn oraz
2.236 holownikéw o 1mocy 496.515 KM. Oproécz tego
silnie rozwija sic w ostatnich czaxach flota statkow
towarowych z wlasnym napedem, ktéra wynosi
2.590 statkéw o mocy 236.000 KM i pojemnoSci
350.000 t.

Przewozy wyniosly:

Ogorem Udzial drég wodnych
koleje i drogi wodne w %%
tonn tonno-km fonn tonno-km
1929 576.000.000 90.800.000.000 19,2% 25,6%
1932 310.000.000 56.900.000.000 21,6% 31,6%
1933 372.000.000 (4.500.000.000 21,0% 29,3%
1934 442.000.000 ? 21,3%

Drogi wodne przyczynily sie do uprzemysfowie-
nia miast niemieckich. Z 47 miast, liczacych ponad
100.000 mieszk. — 37 miast korzysta bezposrednio
z dr6g wodnych. '

Wielkie rzeki, po ktérych odbywa si¢ */, przewo-
z6w, sa 'wolne od oplat zeglugowych. Wydatki na dro-
gi'wodne nic sy pokrywane z oplat zeglugowych, lecz
ze Srodkéw panstwowych.

Plan rozwoju sieci drég wodnych w najblizszych
latach obejmuje:

1. Zakonczenie Kanalu Srédladowego (Mittel-
land-Kanal) i doprowadzenie go do Elby, co ma by¢
uskutecznione w r. 1938.

2. Kanalizacja Neckaru dla statkéw 1.200 t ma
by¢é w najblizszym czasie doprowadona do Heilborn,
za$ kanalizacja Menu dla statkéw 1.500 t — do
Wiirzburga.

3. Zamierzona jest przebudowa
mund — Ems dla statkéw 1.500 t.

Na Elbie i Odrze polepszenie zeglownos$ci ma byé
osiagniete zapomocy zbiornikow, za§ Kanal Hitlera
na G. Slasku ma polaczy¢ zaglebie weglowe $lyskie
bezposrednio z Odra i reszta sieci wodnej niemieckiej.

Wreszcie zamierzone jest ukonczenie Kanatu Ma-
zurskiego w Prusach.

kanatu Dort-

Stany Zjednoczone Am P66t
Referat mjr. G. R. Younga.

Zegluga wewnetrzna  Stanéw  Zjedn. przezyla
4 okresy:

I. W poczatku XIX w. zbudowano kanaly, 1a-
czgce Hudson na pélnoc z Wielkiemi Jeziorami (ka-
nat Erie) oraz na poludnie z zatokami Delaware, Chea-
sapeake i lagunami Pélnocnej Karoliny, wzdiuz wy-
brzeza Atlantyku.

IT. W nastepnym™ okresie zZegluga wewnelrzna
rozwingla si¢ gtéwnie na rzece Mississipi i jej doply-
wach Ohio i Missouri. W polowic XTX wieku zegluga
osiygnela tu szezyt swego rozwoju.

ITI.  Zazarta konkurencja kuiei postugujacych
si¢ bezwzglednemi nietodami walki (taryfy deficyto-
we na linjach konkurencvjnvch. réwnowazone wygo-
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rowanemi odpowicdnio taryfami na innych linjach),
spowodowala stopniowe zmniejszenie si¢ roli zeglu-
gi wewngtrznej.

IV. W ostatnich czasach rzad federalny zdecy-
dowal przywréci¢ zegludze nalezne jej w sieci komu-
nikacyjnej miejsce i przystgpil do.realizacji szerokie-
go programu rozbudowy i usprawnienia drég wo-
dnych. Plan ten obejmuje nastepujace roboty:

1. W sieci wschodniej (Atlantyckiej) przebudo-
wano kanal Erie, nadajac mu glebokos¢ 3,6 metra.

Kanaty, taczace Hudson z zatokami Delaware,
Cheasapeake oraz lagunami p6inocrej Karoliny, pogle-
biono réwniez do 3,6 m, oraz przystapiono do prze-
dluzenia tej pobrzeinej drogi wodriej (t. zw. A tlan-
tic Intracoastal Water way)azdoFlo-
rydy. Roboty te maja by¢ ukonczone w r. 1936.

2. ‘W zlewni Mississipi—skanalizowano rz. Ohio
oraz niektore z jej doplywdéw w rejonie zaglebia We-
glowego Pensylwanji. Spowodowalo to znaczny wzrost
7zeglugi w ostatnich latach.

Zamierzone jest skanalizowanie géinej Mississipi
od Minneapolis (Minnesota) do Alton (Illinois) i do-
prowadzenie glebokos$ci do 2,7 m.

Na ukonczeniu jest regulacja na $rednia wodg 1z
Missouri, rzeki z powodu olbrzymiej iloci namuléw,
przypominajacej Ganges lub Indus. Zamierzona tu jest
budowa olbrzymiego zbiornika, ktéryby wyréwnat od-
pltyw tej trudnej do okielznania rzeki.

Doptyw Mississipi — lllinois, zostal polaczony
z jez. Michigan kolo Chicago kanatem. Dzigki temu
Mississipi otrzymuje z Wielkich Jezior dodatkowe
200 m™s, Kanal 'ma znaczenie jako arterja komunika-
cyjna oraz stuzy do oczyszczenia wéd jeziora koto Chi-
cago. Regulacja Mississipi na $rednia wod¢ od ujscia
Missouri do Ohio jest ukonczona i gleboko$¢ 2,7 m za-
pewniona. Ponizej gleboko$¢ ta jest utrzymywana za-
pomoc: bagrowania.

3. Na poludniu, w rejonie Luizjany, przypomina-
jacej swym nizinnym charakterem Holandje, zamie-
rzona jest budowa kanaléw, laczacych szereg lagun
wzdluz wybrzeza Zatoki Meksykanskiej z dolnym bic-
giem Mississipi i tworzacych droge wodng wzdluz mo-
rza (Gulf Intracoastal Waterway), analogiczna do dro-
gi wodnej wzdluz wybrzeza Atlantyku. Dzieki tej dro-
dze miasta i porty, lezace nad zatoka Meksykanska,
otrzymaja polaczenie z przemystoweini stanami, leza-
cemi ‘w dorzeczu gornej Mississipi, Ohio i Wielkich
Jezior droga wodng wewnetrzna bez przeladunku.

4. Ruch zeglugowy w Stanach Zjednoczonych
przedstawia si¢ jak nastepuje:

Tonny Tonno-km. Srednia
odlegl. km.
Wiclkie Jeziora 245.030.000 124.500.000.000 495
Inne drogi wodne 141.760.000 12.900.000.000 96
Koleje 2.063.080.000 614.000.000.000 298
Udziat drog wodnych 16% 18,3%

Zwiazek S.R.R. Refterat prot. W. Timonows.

W ostatnich latach w Rosji Sowieckiej byly wy-
konane nast¢pujace roboty w dziedzinie drég wod-
nych oraz wyzyskania energji wodnej:

1. Skanalizowanie progéw Dniepru zapoimoca
zapory Dnieprostroj z wyzyskaniem 800.000 KM
energji wodnej.

2. Skanalizowanie progéw na rz. Wolchow za-
pomocy zapory Wolchowstroj, z wyzyskaniem 80.000
KM energji wodnej. -


http://442.000.00fl

3. Kanal Baltycko-Biatlomorski, diugosci 227 k.

4. W budowie jest obecnic kanalizacja rz. Swir.
Jeden stopien jest juz wykonany i zasila w energje
Leningrad.

5. Rozpoczeto budowe kanalu Moskwa -— Wol-
ga dtugoSci 127 kni.

W najblizszych latach zamierzone sa: wykoncze-

nie kanatu Baltycko — Bialomorskiego (przchudowa
niektorych objektow), budowa kanalu Wolga — Don
100 km, przebudowa drogi wodnej Newa — Wolga

{Kan. Maryjski), skanalizowanie rz. Oki oraz znaczne
roboty nad ulepszeniem zeglownosci rzek Wolgi,
Dniepru, oraz jego doplywu Soza.

Referent uwaza, 7e nalezy unikaé konkurencji
mig¢dzy réznymi rodzajami komunikacji (drogi kolo-
we, zelazne, wodne i powietrzne), dazac do harmonij-
nego ich wspdtdziatania i odpowiedniego podziatu fa-
dunkoéw.,

Nalezy si¢ stara¢, by spadajaca z nieba woda by-
ta w kazdym kraju zuzywana z maksymalnem wyzy-
skaniem swych wiladciwosci jako materja, $rodowi-
sko 1 4rédlo energji (t. zw. maksymalizacja rzek).
Uregulowanie odplywu wod zapomoca wielkich
zhiornikéw 1 racjonalna gospodarka wodna daza do
osiagniecia tego celu.

Czechostowacja. Ref inz. W, Lorenz'a.

Drogi wodne Czech sktadaja si¢ ze skanalizowa-
nyvch (dla statkéw 800 — 1000 tonnowych) rzek Fa-
hy (106 km.) i Weltawy ponizej Pragi (65 km.) oraz
plynacego wzdluz granicy panstwa na dtugosci 550
km. Dunaju. Weltawa na swym odcinku 180 km. po-

wyzej Pragi az do Budziejowic jest Zeglowna Lylko

dla statkéw 100 t.
Na Labie przewozy w latach 1923
nioslty Srednio:

- 1932 wy-

w ruchu wewnetrznym 679.000 t.
eksport 980.000 t.
import 706.000 .

W r. 1913 eksport wynosil 2.359.000 t., import
783.000 t.

Na Dunaju w latach 1923 —
nosil $rednio:

1932 przewdz wy-

woruch wewnetrznym 835.600 .
tranzyt wdot 400.000 t.
lranzyt wgore 754.000 L.

Ogolem zegluga wewnetrzna i1 zewngtrzna wy-
niosta w latach 1923 — 1932 $rednio 3.456.607 tonn,
wykonywujac 1.733 milj. tonno/km. W r. 1931 osiag-
nigto maximum 4.102.477 tonn i 2.099 milj. t/km.
Koleje w tym roku przewiozly 73.400.000 tonn i wy-
konaty 8.294 milj. tonno’km. Stosunek przewozow
wodnych w tonno/km wynosi. 20,2%.

Ltalja. Referat G. Pini, E. Mellini i A. Vita-
le. Ttalja nie posiada warunkéw korzystnych dla
rozwoju zeglugi wewnetrznej. Zegluga ta ma gléwnie
charakter miejscowy i przewaznie zeSrodkowujec si¢
w nast¢pujacych rejonach:

a. w rejonie Wenecji, gdzie istnieje 21 linji ze-
glugowych o tacznej dlugosci 1238 km:

na drogach lych przewieziono w r. 1930

1931
odcinku rz.

3.080.000 t
3.845.000 1
h. na Po, diugosci
558 km,

adzie

7zeglownym

1930
1931

1.315.000 t
1.149.000 t

przewicziono woor.

¢. na rowninie Paduy islnieje 9 drog wodnych
o ogolnej dlugosci 328 km;

przewieziono po nich w r. 1930 1.300.000 t.
1931 1.046.000 t.
d. na pozostalych 6 drogach wodnych Italji,

o tacznej dlugosci 192 km
przewieziono w r. 1930 586.000 tonn
1931 480.000 |

Najwaziniejsza z tych drog jest kanal Navicelli
z Pizy do Livorno dlugosci 50 km, ktorym prze-
wieziono 202.000 t.

Na Tybrze, wchodzgeym w sklad tej grupy, prze-
wieziono w r. 1930 — 40.000 t. a w r. 1933 —
75.000 L.

Ogélem przewdz na wewnetrznych drogach wod-
nych Italji, kraju przewaznie goérzystego, otoczonego
zewszad 'morzem i korzystajacego z kabotazu (prze-
wozow morskich wzdluz brzegdéw), wyniost okoto
6.000.000 tonn rocznie, a w slosunku do przewozow
kolejowych, wyrazonych w tonnach, wynosi ok.
11%.

Szwecja. Referat dyr. K. A. Fréman-a.

Gléwna droga woduna Szwecji jest rz. Gota i sze-
reg jezior, tworzacych wraz z kanatami droge wodny
ze Sztokholmu do Goteborga.

Najwazniejszym z kanatéw (ktorych ma Szwecja
11 o tacznej dlugosci 172 km) jest kanal Trollhatan.

Wobec braku Scistej statystyki, autor zapomocy
fragmentarycznych obliczen dochodzi do wniosku, ze
przewozy wodne odnoszy si¢c do przewozéw kolejo-
wych, jak 1:5, czyli, Ze stanowiy 16,7% ogoétu prze-
wozow.

Przewozy kolejowe wyniosty:

lonn tonno-km.
wor, 1929 46.129.000 - 4.585.742.000
. 1932 24.430.000 2.497.359.000

Rumun ja. Referal inz. G. Popesco.

Ogolna dtugo$é drog wodnych wynosi 2.700 km,
dhugosé¢ kolei — 11.200 km.

Giéwng droga wodng Rumunji jest Dunaj.

Przewoéz na kolejach wynosi ok. 20.000.000 tonn,
na drogach wodnych 4 do 5 miljonéw tonn, czyli ok.
18% obrotu ogdlnego.

Polska. Referat z Polski nie byt zutoszony.

Nie byt on zgioszony nie dlatego, ze nie zostal
napisany. Bvnajmniej.

Referat aulora na temat roli drog wodnych
w polskiej sieci komunikacyjnej p. t. ,,Polskie drogt
wodne* zostal zamieszczony na str. 445 455 ,,Rocz-
nika kolejowego® z r. 1933/34, wydanego w koncu
r. 1934,

Z przytoczonvch w referacie licznych danych cy-
frowych zastuguja na uwagce nastgpujace:

Ogélna dlugos¢ drog wodnych zZeglownvch
4.000 km, w tej liczhie dla statkéw ponad 200 tonn -
2.042 km.

Tabor zeglugowy wynosil 165 parostatkéw o mo-
cy 14.429 KM oraz 2.004 bareck i kryp o no$noSci
128.621  tonn. Tabor ten wykonal przewozdéw
w r. 1931 — 496.400 t, w r. 1932 — 478.600 tonn.
Do tego dochodzi ok. 500.000 t drzewa w fratwach.

Przewozy kolejowe w tymze roku 1931 wyniosty
64,2 milj. t oraz 20.065 t/km.

Przewozy wodne w tonno/’km wynosza u nas ok.
1% wobec 99% przewozéw kolejowych. Mimo na-
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szych doskonatych warunkéw przyrodzonych. z przy-
toczonych w referacie danych zauwazyé sie u nas daje
zamieranie Zeglugi, kurczenie sie¢ wydatkéw na drogi
wodne oraz kompletne niedocenianie ich znaczenia.

Nadzwyczaj slaby rozwéj zeglugi srédladowej
w Polsce oraz hrak od dluzszego czasu wickszych po-

Inz. Jézef Borowiak

czynan w dziedzinie drég wodnych nic sprzyjaly wy-
stapieniu przez Polske na terenie miedzynarodowym
z wlasnym referatem.

Polska delegacja zaproponowala jednak, by ten
sam temat byl przedmiotem obrad i nastepnego Kon-
kresu. Propozycja ta zostata jednogloSnie przyjeta.

Stocznia Modlinska Panstwowych Zakladéw Inzynierji

Stocznia Modlinska polozona jest nad Bugiem,
przy ujsciu jego do Wisly. Stocznia posiada wlasny
port oraz slip do wyciagania na lad statkéw do 70 m
dtugosci.

Zaczatek stoczni daly Warsztaty Modlinskie, zbu-
dowane przez rosjan, ktérzy wybudowali réwniez
istniejacy port. Za czaséw okupacji niemieckiej re-
montowano tu statki flotylli wislanej i pinskiej. Ten

Rys. 1. Trauler przed spuszczeniem na wode.

sam charakter zachowaly Warsztaty Modlinskie po
‘przejeciu ich od okupantéw przez Ministerstwo Ro-
b6t Publicznych, a nastepnie przez Marynarke Wo-
jenna. Za czasé6w Marynarki Wojennej wybudowano
wspomniany wyzej slip.

Rys. 2. Trauler przed spuszczeniem na wode. Widok z boku.
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W roku 1928 Warsztaty Modlinskie zostaly prze-
jete przez Panstwowe Zaklady Inzynierji. Od tego cza-
su datuje sic rozwdéj Stoczni Modlinskiej, jako pla-
cowki przemyslowej, produkujacej objekty ptywajace
wlasnej konstrukecji.

W roku 1931 nastapilo przeniesienie b. Wytwor-

nj Saperskiej, wchodzacej w skiad P. Z. Inz., z War-
szawy do Modlina i polaczenie jej ze Stocznig. Pola-

Rys. 3. Trauler po spuszczeniu na wode .

czenie tych wytworni o pokrewnym charakterze pro-
dukeji przyczynilo sie do dalszego rozwoju stoczni,
ktora dzigki maszynom i urzadzeuniom b. Wytwoérni
Saperskiej rozszerzyla w znacznym stopniu swoje
inozliwo$ci produkeyjne. Niemniej waZne znaczenie

Rys. 4. Holownik tylnokolowy.



dla rozwoju stoczni, zwlaszeza w jej dziale saperskim,
mialo uruchomienie w 1930 r. wlasnego tartaku.

Rezultatem wysitkow stoczni w kierunku zorga-
nizowania krajowego budownictwa okrgtowego bylo
wykonanie w okresie 1929 — 1935 roku 46 wickszych
jednostek, a mianowicie:

dlinska; dwa z nich wykonafa stoczniua, a z dwéch po-
zostatych jeden Warsztaty Portowe Marynarki Wo-
jennej w Gdyni, a drugi Stocznia Gdynska w Gdyni.

Okrety te pod wzgledem konstrukcji, materjatow
i wykonania nie ustepuja najlepszym podobnym

objektom zagranicznyvm.

Rys. 5. Lédz motorowa morska.

8 holownikéw rzecznych,

30 wiekszych todzi motorowych morskich i rzecz-
nych,

1 kutra rzecznego,
kutra morskiego,

4 statkéw przewozowych [promow silnikowych)
rzecznych,

2 trauler6w morskich.

Typy i rodzaje objektow widzimy z zalaczonych

rycin.

Rys. 6. Barka z oiwieranem dnem.

W dziale saperskim stocznia wykonala znaczny
ilosé sprzetn wodnego, jak pontondéw, fodzi zelaznych,
fodzi drewnianych, mostéw i t. p. Pozatem duza ilosé
sprzetu sportowego, a niianowicie §lizgowcéw, mniej-
szych motoréwelk, kajakow.

Wyrazem tego w jakim stopniu Stocznia Mo-
dlinska jest przygotowana do zadann budownictwa
okretowego moze postuzy¢ fakt, ze Kierownictwo Ma-
rynarki Wojennej powierzylo Stoczni opracowanic
konstrukeyjne i budowe pierwszych wigkszych jed-

nostek morskich w kraju, ktéremi siy wykonczone
w roku biezacym 4 traulery.
Konstrukecja tych okretéw byla opracowana

w najdrobniejszych szczegotach przez Stoczni¢ Mo-

Rys. 7. Holownik.

Charakterystyka tych okretéw jest nastepujaca:

dlugo$¢ na wodnicy 43,0 m
" calkowita 45,5 ..
Szeroko§¢ na wregach 55 .,
Wysoko$é boczna na rufie 3,5
i " ,, dziobie 48 ..

7 opisu dotychczasowej dzialalnosci Stoczni wy-
nika, 7ze do programu jej poza sprzetem saperskim
wchodzi budowa wszelkiego rodzaju objektéow ply-
wajacych rzecznych i tveh jednostek morskich, kto-

Slizgowiec - 16dZz motorowa.

Rys. 8.

rych wymiary pozwalaja, przynajmniej w pewnych
porach roku, na splaw ich nieuregulowana Wista do
morza.

Trudne warunki doby obecnej wplywaja hamn-
jaco na dalszy rozwdj stoczni 1 powoduja doS¢ czc-
ste wahania w stanie zatrudnienia, jednak od roku
1929 ilos¢ pracownikéw stale wzrasta, dochodzac

- obecnie liczby 400, wobec 180 w roku 1928.

Dogodne polozenie stoczni w wezle rzecznym ca-
tej Polski, wyrobiony personel robotniczy i technicz-
ny oraz niskie koszty produkcji zapewniajy stoczni
duze mozliwosci rozwojowe z chwila rozpoczecia roz-
budowy naszego, wyjatkowo ubogiego, tahoru rzecz-
nego.
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Inz. Dr. Aleksander Parenski

Szwajcarja i jej gospodarka energetyczna do roku 1934

Wistep.

W szerokich kolach hydrotechnikow znaczne za-
interesowanie budzi elektryfikacja Szwajcarji, niepo-
siadajacej z16z weglowych a pomimo to zajmujgcej
pod wzgledem elektryfikacji i motoryzacji kraju jed-
no z czolowych miejsc na kuli ziemskiej.

Celem dokltadniejszego poinformowania hydro-
technikéw polskicli o celowem rozwigzaniu problemu
sif wodnyen w Szwajcarji, podamy krotki opis tego
kraju i jego gospodarczych zasobdéw, nastgpnie wy-
mienimy Zrédla, z ktérych Szwajcarja czerpie energje
elektryczna, oraz opiszemy produkcje i konsumcjg
tej energji, wreszcie organizacj¢ jej publicznej gospo-
darki energetycznej!).

Powierzchnia Szwajcarji wynosi zaledwie 41.295
km? t. j. o tysiac km? mniej anizeli dorzecze Niemna
przy ujSciu Mereczanki lub dorzecze Bugu bez Nar-
wi, jest przeto dziewieé i pot razy mniejsza od Polski
(390.341 km?). Kraj ten ma obecnie 408 miljonéw
mieszkancow czyli gestos$é zaludnienia jest nieco wiek-
sza od polskiej, bo na 1 km® wypada tam 95 miesz-
kancow, a w Polsce (obecnie) okolo 86.

Przecietny (z ostatniego dziesieciolecia) import
wynosit 4560 miljonéw zI, a eksport 3633 miljon. zt
rocznie, przyczem posiada Szwajcarja okolo 8560 mil-
Jjonéw zt. dlugu zagranicznego czyli okoto 2149 zI. na
gIOWQ,_ zajm_ujac pod tym wzgleden 3-cie miejsce na
kuli ziemskiej (pierwsze zajmuje W. Brytanja z cy-
fra 7349 zi, drugie Francja z cyfra 2860 zI na glowe).
Tem samem kraj ten nalezy do najbogatszych krajow
na kuli ziemskiej pomimo, ze przyroda poskapita jej
swych daréw i bogactw, obdarzajac ja natomiast nie-
uzytkami o wielko$ci powierzchni roéwnajacej sie
1/4 powierzchni kraju. Diugos$é linji kolejowych (pra-
wle wszystkie zelektryfikownane) wynosi okoto 6 ty-
siecy km, czyli na 100 km?® powierzchni kraju przy-
pada 14,63 km diugosci kolei (w Polsce 4,38 km). Jest
to gesto$¢ bardzo znaczna, poniewaz nalezy tu
uwzgledni¢ trudnosci przy budowie arteryj komuni-
ka-cyjnych, wynikajace z rzezby lerenu wysokogor-
skiego (tunele, mosty). Réwniez moze si¢ Szwajcarja
poszczycié gestq siecia doskonalych drog bitych o diu-

'} Prace niniejsza oparto irodiach:
a) 2. Wasomwicz i A, Zierhoffenr Swiatwecy-
{rach, rocznik 1932, b) Statistik der Elektri-
zitidtswerke der Schweiz wydane przez Eid-
genoss. Starkslrominspektorat und dem Verband Schweizeri-
scher Elektrizititswerke, ostatnie wydanie z r. 1934, W staty-
styce tej jest mowa o produkcji i zuiyciu energji elekiryczncej
w roku ,hydrograficznym® 1932/33, objasni¢ tu nalezy, ze rok
hydrograficzny w Szwajcarji — z powodu lajania $niegdw i lo-
déw na znacznych powierzchniach pol $niegowych i lodowych —
zaczyna sie 1-go paZdziernika a konczy 30 wrze$nia kazdego
roku astronomicznego (w Polsce rok hydrologiczny rozpoczyna
sie 1 grudnia i trwa do 30 listopada roku astronom.), c} Bez-
imienne sprawozdanic opatrzone kryptonimem ,Z ¢ I p. L
Die 6ffentliche Elektrizitdtswirtschafl der Schweiz bis zum
Berichlsjahr 1933, ogloszone w Elekirotechnische Zeitschrift
Nr. 18119 z r. 1935, sir. 509, d) ,Verdoffentlichung
des Eidg Amtes fitr Elektrizititswirt-
scha ft. (Tutakze mowa o roku hydrologicznym), wreszcie
e) ,Bericht des Bundesrates liber scine
Geschiafitsfihrung im Jahre 1933% (Amt
fiir Elektrizitilswirtschalt), Berno 1934.

na nastgpujacych
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gosci okoto 15.000 km, czyli o gestodct 36,3 ki (w Pol-
sce okoto 12 km). Zaznaczyé tu nalezy, ze koszt bu-
dowy 1 km drogi (wzgl. kolei) jest w Szwajcarji oko-
fo pie¢ razy wyzszy, anizeli u nas, a to z powodu
wspomnianej (gorskiej) rzezby krajobrazu.

Na tej, posiadajacej znakomita nawierzchnie, sieci
drogowej, porusza si¢ okolo 60.000 samochoddéw (tyle
zarejestrowano w r. 1932). Z cyfry tej wynika, ze je-
den samochéd przypada na 65 mieszkancoéw (w Pol-
sce na 1275 mieszkancow).

GIownymi artykutami eksportu szwajcarskiego sa:
aluminjum, ktérego roczna produkcja wynosi 21 ty-
siecy tonn, t. j. 9.2% ogélnej produkceji Swiatowej, zaj-
mujac, pod tym wzgledem piate miejsce na kuli ziem-
skiej, po Stanach Zj. Am. Pétn., Niemczech, Kanadzie
1 Francji, oraz jedwab sztuczny, w rocznej produkcji
5,1 tysiecy tonn. zajmujac tem dziewigte miejsce na
kuli ziemskiej z 2,9% produkeji $wiatowej.

Najlepiej jednak scharakteryzuja wytwérczosé
szwajcarskg cyfry, odnoszace sie ‘do zawoddow jej lud-
nosci. Ot6z rolnictwem zajmuje sie zaledwie 25,9%
ludno$ci,z czego wynika ,ze produkeja rolnicza jest tu
byt skapa, aby mogla ludno$é calego kraju wyzy-
wié, 1 dlatego tez czeS¢ produktow zywnoscl musi byé
importowanyg. Zaznaczy¢ tu nalezy, ze Szwajcarja po-
siada okoto 11000 km? absolutnych nieuzytkéw (nie-
co ponad 26%), nie wliczajac w to powierzchni jezior
1 lozysk rzecznych. (Polska posiada okolo 10,5% nie-
uzytkéw, w co zostaly takze wliczone czeSciowo bagna
poleskie, oraz powierzchnie piaszczyste, ktére nie mo-
zna traktowaé jako absolutne nieuzytki, poniewaz mo-
zna je zapomoca meljoracji rolnych zamieni¢ na gle-
by uprawne lub fakowe).

W gornictwie i przemysle szwajcarskim pracuje
44,4%, w handlu i komunikacji 16,6%, w innych za-
wodach 13,1% ludnosei.

Miedzy Szwajcarja a Polskg istnieje jednak pewne
podobienstwo, mianowicie pod wzgledem hydrograficz-
nym. Przez Szwajcarje, jak i przez Polske przebiega
europejski dzial wodny, tworzac dwustokowy grzbiet,
pod ktérym wytryskuja Zrédla najwigkszych rzek
europejskich, mianowicie w Szwajcarji: Dunaj z In-
nem, Ren z Aara i Rodan, a w Polsce: Wista z Bug.em,
Odra z Warta, Dniestr 1 Niemen z Wilja, wreszcie Prut
(doptyw Dunaju).

Ten dzial wodny dzieli obszar Szwajecarji, podobnie
jak i Polski, na dwa zlewiska, z ktorych péinocno za-
chodnie w obydwéch krajach jest réwno trzy razy tak
wielkie, jak poludniowo wschodnie. Uktady hydrogra-
ficzne obydwdéch krajéw sa nietylko podobne do sie-
bie, lecz posiadaja takze jednakowa symetrje. powo-
dujac jedynie odptyw wod terytorjalnych (w Szwajear-
ji w kierunku promienistym), gdy inne kraje europej-
skie {z wyjatkiem Hiszpanji i potwyspu Skandynaw-
skiego) obok odplywu wilasnych wod do morza, posia-
daja takze przyptyw wéd z obszaréw obcych.
Zré6dta energji, sitfownie | przewody.

Przebiegajacy przez Szwajcarje europejski dzial
wodny, mata powierzchnia kraju oraz wysokogorska
rzezba terenu (najwyzszy punkt Mont-Blanc przekracza
ceche nadmorska 4.800 m), nie pozwolily mieszkancom



tego kraju wykorzystaé lozysk rzecznych dla komuni-
kacji zeglugowej, ktéra przyniostaby znaczne zyski
(wobec polozenia Szwajcarji na drodze wymiany débr),
wobec czego zaprzegnigto te dary przyrody do innej
pracy, mtanowicie wytwarzania mocy.

Zestawienie cyfrowe w tabl. T daje poglad na insta-
lowang moc sifowni szwajcarskich wedtug stanu z kon-
cem wrze$nia 1933.

(] 50’

QBIAUNIENIE
J,fw.., e o prodats

L] u zbmm ozapase roez | L
o rnne

® zmigzk holor Zelazn.
d C.Ydmne przemody | |2

Widzimy przeto, ze dla uzytku publicznego pracuje
zaledwie 329 sifowni, co cyfrowo przedstawiar maty od-
setek, bo tylko 5% ogdlnej ilosci sitowni, jednak insta-
lowana moc tych 329 sitowni jest znaczna, bo przekra-
cza 75% instalowanej mocy wszystkich istniejacvch si-
fowni wodnych w Szwajcarji.

W tabl. 1l podzielono sitownie wodne publicznej
gospodarki energetycznej na poszczegolne rodzaje,
przyczem uwzgledniono takze zapasy energji elektryC/-
nej, rozmieszczone w sitowniach fabrycznych i kolejo-
wych, wreszciec import pradu elektrycznego, ktéremi
to rezerwami rozporzadza Szwajcarja w razie potrzeby.

Tablica II.

Rys. 1.

W tem zestawieniu sa sifownie podzielone wedtug
celu, ktoremu stuzg. Do sitowni, ktore nie pracuja dla
publicznego uzytku (Deckung des Allgemeinbedartes).
zaliczone zostaly, obok malych zaktadéw o sile wodnej,
poruszajacych mlyny, tartaki, kuznie, fabryki przemy-
stu tekstylnego, papiernie i t. p. prywatne przedsiebior-
stwa, takze i sifownie przemystu chemicznego i meta-
lurgicznego, wreszcie sifownie wodne szwajcarskich
kolei zwigzkowych, ktorych sieé¢ jest prawie zupelnie
zelektryfikowana.

W tabl. I nie uwzgledniono jednak poJedvnc7)ch
grup prywatnycll sitowni termicznych, pracujacych
przewaznie dla przemyslu.

Tablica 1.

Liczba | Instal. moc
RODZAJ SILOWNI sitowni W
1. Silownie wodne o mocy ponad 300
kW, pracujace dla:
a. publicznego uzytku . . . . . 170 1.192.000
b. ruchu kolejowego ]
c. przemysiu chemicznego i meta- 62 364.500
lurgicznego . .
2. Silownie wodne o mocy do 300kW
pracujace dla:
d. publicznego uzytku . . . . . 159 10.000
e. inne (cyfra szacowana) . (5.600) (80.000)
3. Silownie termiczne i grupy rezer-
wowe, pracujace <la publicznego
uzytku (bez silowni przemyst). . . 25 96.000
Ogotem (bez prywatnych silowni ter-
micznych) 1.742.500

A B
Instalo- - - = Wh o =4
RODZAJ SILOWNI | |wanamocl = —2X | ™
8 — Przecxetna @ p:”::; »
= kW lato | zima Z:iilf:' @i
1. Silownie wodne
bez zbiornikow . [L15] 567.000 | 2.096 | 1.514 — —
Zbiorniki o zapasie
a. jednodniowym 29 97.000 293 210 0,35| 0,1
b. tygodniowym 71 70.000 191 74| 2,65 1,0
¢. miesiecznym 4] 76.000 195 113 § 33,001 11,0
d. rocznym . .| 18] 382.000 | 288 | 456 (406,00 55,0
2. Sitownie termicz-
ne . . . . . .|25 96000 — — == -
3. Przemysl. i kolej. | —| 47.000 | 107 86 | — —=
4, Tmport . . . .|—] 36.000 9 67
Razem | — |1.371.000 |3.260 |2.520 |442,00| 7,7
Na Rys. | uwidoczniono polozenie geograficzne

i nazwy wiclkich 135 sitowni wodnych oraz najwai-
niejsze ciggi przewodoéw wysokiego napiecia, ktére stu-
zg do transportu energji clektrycznej lub lacza poszcze-
gélne sifownie ze soba.

Ta gesta sie¢ przewodoéw o wysokiem napieciu shu-
7y nietylko do wspétpracy pomiedzy poszczegdlnemi
zakladami o sile wodnej, lecz jest réwniez odpowiednio
pllygotowana dla p1/yszledo transpm tu tranzvtowego
i lllleZ\/naI‘OdOWEJ wymiany energji przy normalnem
napieciu 150 kV (w zachodniej potaci kraju 120 kV).

Dotychezas wybudowano dwie gtdwne linje tranzy-
towe przewodéw o wysokiem napieciu, nazwane trans-
wersalnemi. Przekraczaja one o¢bszar Szwajcarji,
pierwsza — od wschodu na zachéd, taczac wschodniy
granice pod miejscowoscia Klosters przez Siebnen, Ral-
hausen 1 Pieterlein ze Strasbourgem we Francji, dru-
ga — z péinocy na potudnie, faczac miejscowosé Villin-
gen w Niemeczech przez szwajcarskie miejscowoSci Bic-
kingen, Rathausen (placéwka przetaczen), Tremorgio
z miastem Veveri we Wtoszech. Ta ostatnia linja prze-
kracza caly wal alpejskii jest zdolna do transportu
120.00 KW przy napieciu 350 kV. Przy budowie tej
linji przewodéw, ktéra przechodzi przez przelecz Sw.
Gotarda w wysoko$ci nadmorskiej, przekraczajacej
2.000 m. natrafiono na znaczne Irudno$ei z powodu
obciagzenia ciegen zlodzeniem o promieniu okolo
10 mm. Powodowalo to znaczne zwisy ciegen, a nawet
miejscami ich przerwanie.

Sumaryczna dlugos¢ przewodéw o wysokiem napig-
ciu wynosita z koncem r. 1933 16.700 km. nie uwzgled-
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niajac przytem podwojnych lub wielokrotnych ciagow
miedzy stupami, nalezgcych czgsto do réznych przed-
siebiorstw, a liczac jedynie odleglosci migdzy osiami

stupéw. Wielokrotne ciegna liczono tu jako pojedyn--

cze przewody. Diugo$é¢ wykopanych rowéw dla prze-
wodow podziemnych (kabli) o wysokiem napigciu wy-
nosita w tym czasie 190 km.

Podane dlugosci przewyzszaja wielokrotnie dlu-
go$ci przewodow o niskiem napieciu, ktére w omawia-
nym czasie wynosily nad ziemia 31.000 km, a pod zie-
mia 4.200 km, przyczem — jak poprzednio — wielo-
krotne ciegna miedzy temi samemi stupami liczono tyl-
ko pojedynczo.

Dlugosé przewodow o wysokiem napieciu na
100 km? powierzchni kraju wynosila w roku sprawo-
zdawczym 40,9 km, przewoddéw za$ o niskiem napiegciu
85.2 km, czyli sumaryczna gesto$é przewodoéw wyrazi
sig cyfrg 1,26 km na 1 kim? Jest to gesto§¢ bardzo
znaczna (najwieksza mna kuli ziemskiej). Szwajcarja
jednak tem si¢ nie zadawala i ujmuje w dalszym ciggu
swoje sily wodne.

W polowie XIX wieku mierzono stoplen cywilizacji
danego spoleczenstwa, narodu lub kraju ciezarem my-
dla, przypadajacym w ciagu roku na glowe ludnosei,

z koncem tego wieku zmieniono to kryterjum na ge-
stodé sieci komunikacyjnej. Obecnie stopien rozwoju cy-
wilizacji i wysokos§¢ stopy 7Zyciowej mieszkancéw pe-
wnego kraju mierzymy motoryzacjg i gestoScia sieci
p17ewodow dla energji elektrycznej.

Zapomoca energji elektrycznej wytwarzamy bo-
wiem nietylko elementy koniecznie potrzebne do roz-
woju jednostki a zarazem i catego spoteczenstwa (Swia-
tlo i cieplo) ale takze uzyskujemy moc, zapomoca kté-
rej wprawiamy w ruch nietylko maszyny robocze. lecz
takze mozemy jej uzyé do szybkiego przerzucania ca-
tych armij w czasie wojennvm. Wynika stad, ze ener-
gja elektryczna wzmacnia nasza odporno§é¢ w razie
wrogich najazdéw.

Szwajcarskie przewody elektryczne dla ruchu ko-
lejowego, przewodza prad tylko jednofazowy, tem sa-
mem sg one wylaczone z ogdlnej sieci przewoddw, pra-
cujacej dla publicznego uzytku.

Wspoélpraca tych obydwaéch sieci jest jednak w ra-
zie potrzeby — np. na wypadek wojny — przewidziang
i zapewniong. W tym celu w wodnych silowniach kole-
jowych wstawiono zapasowe generatory dla pradu
zmiennego. a w niektérych sitowniach, pracujacvch dla
publicznego uzytku, zmontowano réwniez generatory
zapasowe dla pradu jednofazowego. Pozatem urzadzo-
no w poblizu miasta Ziirichu centrale transformatoréw
dla ewentualnej wymiany energji elektrycznej oby-
dwéch opisanych sieci przewoddw.

Pozostaja tu jeszcze do omdwienia prawne podsta-
wy przedsiebiorstw produkujacych energje elektrycz-
ny dla uzytku publicznego. Rozdziat tych elektrowni
wedtug charaktern prawnego przedsiebiorstw zesta-
wiono w labl. IT1. Z zestawienia lego wvnika, 7e nie
wszystkie przedsiebiorstwa, rozporzadzajace energja
elektryczng, posiadajy wilasne zaklady i1 sitownie Wiele
z nich pobiera prad elektryczny z poza granic kraju.
Réwnie7 przedsiebiorstwa, posiadajace wiasne sitow-
nie, uzupelniaja czasem wlasna produkcj¢ importem
obcym. Moc tego importowanego pradu elektrycznego
moze byé do§¢ znaczng, bo wynosi okoto 1 miljona kW
{ostatnia rubryka tabl. 3). Oczywista rzecz. Ze wzmian-
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ke o tem czynimy iylko dla dokladnego zorjentowania
czytelnika w mozliwo$ciach konsumecji pradu elektrycz-
nego w Szwajcarji, poniewaz w ogélnym bilansie pro-
dukeji 1 konsumcji pradu, cyfra istotnie skonsumowa-
nego pradu obcego jest tak nieznaczna, Ze nie odgrywa
7udnej roli, 1 dlatego nie nalezy jej bra¢ w rachube.

Daty, tyczace sie malych przedsiebiorstw (pod poz.
III w tabl. ITI) wyjeto ze starszych statystyk i dlate-
go mogq one mieé¢ warto§¢ tylko szacunkowa w sto-
sunku do stanu dzisiejszego. Przypuszczalnie bhedzie
dzisiaj o wiele wiccej tych przedsiebiorstw.

Tablica III.

£ N EER 5 o Nog
Prawny charakter .g_'g = g ﬁ:‘:% "’._.‘, g ‘§€ B
. 1 NTIN o o 8.4 - “..M S g e
przedsigbiorstwa 2 Rl8=] 85| 5% 73
ekl EEL P 2:
1. Przedsiebiorstwa po-
siadajace wlasne si-
townie o mocy ponad
300 kW: .
1. Elektrownie  panst-
wowe . . . . . . 8| 32| 1820 | 319.400 |305.000
2. Elektrownie komu-
nalne . . . .. 551 85| 650 | 235.750 | 215.000
3. Elektrownie :prywat-
ne z czesciowym ka-
pitalem panstw, i ko-
munalnym P 3 4 10 196.500 3.000
4. Spetki . . . 5| 6 100 7.000 | 26.000
5. Tow. akcyjne i przed-
si¢biorstwa prywatne 39| 68 | 755 | 419.750 |179.000
II. Przedsiebiorstwa nie
posiadajace wlasnych
silowni, ktére rozpo-
rzadzaja moca ponad
500 kW, produkeji ob-
cej:
6. Przedsieb. panstwo-
we . . . 3 — 40 — 54.500
7. Przedsu;b komunal-
ne . . . . . . . 58| — 199 — 89.300
8 Spotki . . ., . 3| — 15 — 2.100
9. Tow. akec. i przeds. .
prywatne L 10| — 30 — 35 000
Razem | 184| 195 | 3624 |1.179.000 | 908.900
III. Drobne przedsie-
biorstwa:
10. Z wlasnemi silow-
niami o mocy do 300
kW . . 168 175 | 331 12.000 7.350
11. Bez wlasnych silow-
ni, rozporzadzajace
mocg produkcji obcej
do 500 kW . . . .| 933 — | 1646 — 72.000
| Razem [1.101] 175 | 1.970 | 12,000 | 79.350
Powyisza tablica poucza nas takze o tem, 7e

z koncem r. 1933 bylo w Szwajcarji okraglo 5.600
miejscowoSci, zaopatrzonych w energje elektryezna.
Rzeczywiscie za$ cala ludno§¢ Szwajcarji  korzysta
z tego dobrodziejstwa. Juz w roku 1922 co czwar-

ty obywatel byl konsumentem pradu elektrycz-
nego, a obecnie liczy Szwajcarja 1,54 miljonow
konsumentéw  przyv 4,08 miljonowej ludnosci.
t. zn., Ze w Szwajcarji obecnie niema ani jednej rodzi-

ny, ktéraby nie korzystala z energji elekfrycznej, wy-

produkowanej biatym weglem. .
Widzimy wiec, 7e ujecie sil wodnych i zaprze¢gnig-

cie ich do pracy dla dobra spofeczensiwa i jednostki



podnosi wysoko stopien cywilizacji danego kraju i sto-
pe iyciowa jednostki.

Nasuwa sie tu pytanie, dlaczego rozbudowa sit
wodnych opfaca sie w Szwajcarji, Szwecji, Norwegji,
Anglji, Francji, Niemczech, Wtoszech, Japonji, Amery-
ceit. d. a nawet na Batkanach, Meksyku, na Formozie
i w Rosji, jedynie tylko w Polsce ta dziedzina (jak zresz-
ta cale pole) gospodarki wodnej lezy odlogiem?

Na to pytanie nie otrzymaliSmy dotad rzeczowej,
i wystarczajacej odpowiedzi. Tymczasem przyklady,
zaczerpniete u naszych, nawet najblizszych sasmdéw
(Niemcy, Czechostowacja i Rosja), ktérzy maja wegla
kamiennego poddostatkiem, sa niezbitym dowodem,
7e elektryfikacja kraju zapomocq sil wodnych opla-
ca sie i to bardzo sowicie.

Nowe i projektowane budowle.

W ostatnich latach t. zn. od r. 1931 uruchomiono
w Szwagjcarji sitownie o wysokiem ci$nieniu w Monte
Piottino o przecietnej mocy 260 X 10* kW oraz fran-
cuska sitownie na Renie w Kembs o mocy 100 X 103
kW, z ktérej Szwajcarja zyskuje 20% produkcji jako
reckompensalg za zezwolenie na spietrzenie wody Renu,
na jej terytorjum.

W roku 1933 uruchomiono: na rzece Limmat (do-
plyw Aary i odplyw jez. Ziirichskiego) sitownie Wef-
tingen, kiéra, jako jedna z kilku, zaopatruje miasto
Ziirich w energje clektryczna; jej najwieksza moc wy-
nosi 21000 kW — oraz szwaijcarsko - niemiecky sitow-
nie Albbriick - Dogern na Renie o mocy 69000 kW, kto-
rej szwajcarska czes¢ produkeji, wynoszaca przeciet-
nie rocznie 480 X 10% kWh, sprzedawana jest
Niemcom.

Wreszcie rozszerzono i rozbudowano zaklad o sile
wodnej Lungernsee, nalezacy do szwajcarskich central-
stych Zakladéw Elektrycznych w Lucernie. Moc tego
zakladu podwyziszono przez rozbudowe do 35.000 kW.

W budowie znajduja sie: sitownia Klingau na rze-
ce Aarze (doplyw Renu) o mocy 35.000 kW, ktoérej pro-
dukcja jest przeznaczona na eksport do Niemiec, na-
stepnie sitownia La Dixence w poludniowym kantonie
Wallis 0 mocy 130.000 kW,

Szezegblnie interesujacym  bedzie projektowany
przez S. A. Nordostschweizerische Kraftwerke. zakltad
wodny Etzelwerk, oparty o sztuczny zbiornik z zapa-
sem rocznym na rzece Sihl (doptywie Limmatu).
o przewidzianej mocy 80.000 kW,

Przecigtna roczna praca 135 X 10° kWh tej elek-
trowni bedzie zasilala w 55% w formie pradu jednofa-
zowego koleje panstwa, a reszta t. j. 45% oddana be-
dzie w formie pradu zmiennego do uzytku publicznego.

Ukonczenie bedacych w budowie i projektowanych
zaktadéw wodnych podniesie stopieid wy7yskan1a sit
wodnych oraz polepszy stosunki w wyréwnywaniu zi-
mowych zapaséw energji.

Z powyziszego opisu wynika, ze Szwajcarja, pomi-
mo obszernej rozbudowy sit wodnych, nie spoczela
jeszcze na wawrzynach tylko pracuje w tej dziedzinie
dalej. Celem jej jest wytworzyé takie zapasy energji
elektrycznej, aby nietylko zabezpieczy¢ i zaspokoié catl-
kowicie swoje wlasne potrzeby, lecz aby mogla jak naj-
wiekszq, u siebie wytworzona moc eksportowac za gra-
nice swego panstwa.

Statystyka zataczen.

W publicznej gospodarce energetycznej w Szwaj-
carjl z konicem roku 1933 zalaczone byly nastepujace
jednostki: :

910.000 kW 2
520.000 . 13.200.000
1.360.000 1.450.000
Przypadalo zatem na jednego mieszkanca (Szwaij-
carja liczyla w tym czasie 4.044.000 mieszk)
w motorach 225 W
. $wietle 128 ,
,. opale 335,
czyli kazdy mieszkaniec dysponowal woéwczas 688 wa-
tami = 1,032 KM, nie wliczajac w to energje elektrycz-
ng, zuzyta przez wielki przemyst w ilosci 400.000 kW,
oraz zuiyta na ruch kolejowy w ilo§ci 130.000 kW.
Jezeli te ostatnie dwie cyfry dodamy do poprzednich, to
otrzymamy sumaryczne zuziycie 3,32 milj. kW, czyli na
glowe przypadnie woéwezas 0.821 kW = 1,232 KM.

Produkcja i konsumeja.

We wsteple cytowany urzagd ,,Amt fiir Elektrizi-
titswirtschaft”, zatozony w roku 1930 wydaje co roku
przy wspélpracy ,Zwiqzku Szwajcarskich Elektrow-
ni* — statystyke produkcji pradu elektrycznego. W sta-
tystyce tej podzielono elektrownie na dwie glowne gru-
py. Do pierwszej naleza wszystkie elektrowniz, pracu-
Jace dla publicznego uiytku, do drugiej — pracujace
dla przemystu i kolei zwiazkowych.

W pierwszej grupie uwzgledniono wprawdzie tyl-
ko sifownie o mocy ponad 300 kW, lecz jezel; si¢ zwa-
zy, ze produkcja sitowni o mocy do 300 kW jes! mini-
malng, bo wynosi zaledwie 0.5% ogélnej produkcji, to
statystyke, nieuwzgledniajaca ten drobny ulamek, be-
dzie mozna uwazaé¢ za wystarczajaco doktadna.

W tabl. IV zestawiono rodzaj i objetosé produkeji
i zuzycia pradu elektrycznego elektrowni pracujacych
dla uzytku publicznego w ostatnich 6 latach. Uwzgled-
niono przytem czas t. zw. dobrej konjunktury gospo-
darczej, czas przejSciowy 1 czas kryzysu gospodarcze-
go. Z przytoczonych cyfr latwo posnaé, zc szwajesrska
produkcja, jakotez konsumcja energji elektrycznej zu-
pelnie kryzysu gospodarczego nie odczuly. W konco-
wych cyfrach ostatniej kolumny widoczng jest nawet
mata, bo okoto 4%, poprawa w roku 1132/33 w slo-
sunku do cyfr wyjsciowych t. j.'do r. 1927/28. a nawel
cyfry z ostatniej kolumny przekraczaja warto§® roku
przelomowego 1930/31.

w motorach
. Swietle
,» opale

335.000 zalaczemiaani

”

Tablica 1V.

106k W h

Rok hydrologiczny o a2
1921728 28129 | 29/30 | 30531 | 31732

(od 1.X do 30.1X)

32/33

2. " termiczna . . 2 9| 11 5 1
3. Konsumecija koleiiprze-
mystu . . . . . .| 192] 174| 129| 105| 76| 68
4. Import . . . . . . 14| 17| 31 8 11 4
Razem 3 589 (3.767 |3.682 |3.787 (3.665 [3.817
Z tego:
15. Eksport . 1.019(1.044 | 897 (1.012| 926| 977

1. Produkcja wodna . |3.381 |3.567 |3.511 |3.669 |3.567 |3.738
7

6. Zuzycie wlasne sifowni :
($wiatlo, pompy i t. d.) 70| 82| 78| 32| 65 &7

7. Pozostaje do zuzycia w

kraju .. . . . . |2.500(2.641|2.707 |2.743 |2.674 |{2.783
Oczywista rzecz, ze — z powodu kryzysu gospo-
darczego — konsumcja przemysiu, a tem samem im-

port, wykazujg znaczny spadek cyfr od roku 1927/28.
Spadek ten jest jednak stale uzupelniany w ogélnej
konsumcji wzrostem konsumcji dla celéw gospodar-
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stwa domowego, wiejskiego 1 rzemiosla. Duza role
w sprawie wzrostu konsumcji energji elektrycznej

odgrywatla takie celowa i liberalna polityka taryfowa,
wprowadzajaca znaczne ulgi, szczegélnie dla nadmiaru
wyprodukowanej energji.

Objeto$é eksportu energji pozostaje w omawianym
czasie prawie niezmieniong i wynosi okraglo okolo
I miljarda kWh. Kierunki i miejscowo$ci, do ktérych
energje ekspoitowano, uwidoczniono na rys. 1, miano-
wicie: do Niemiec dla miejscowosci Singen, R. W. E.—
Werke w rensko - westfalskiem Zaglebiu przemysto-
wem, oraz dla Baderwerle w Villingen; do Francji dla
Miluzy, Strasbourga, Pouxeux-Nancy, Besangon, Mont-
beliard i Bellegarde, wreszcie do Wloch dla miejscowo-
$ci Vevert, Medjolan i Como.

Nalezaloby tu jeszcze opisaé produkcje i konsum-
cje energji elektrycznej w poszczegolnych miesigcach.
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Rys. 2-gi daje obraz objeto$ci dostarczonej (t. j.
skonsumowanej) energji w poszczegélnych miesiacach,
w latach hydrologicznych 1932 i 1933, wytworzonej
przez zaktady uzytku publicznego, przyczem uiyto na-
stepujacych oznaczen:

1. calkowite zuzycie w kraju z vwzglgdnieniem
7 uzyciem energji dla wlasnych celow sitowni,

2. zuzycic przez gospodarstwa domowe, wiejskie 1 rzemiosta,

" " przemyst metalurgiczny i chemiczny,

“ koleje zwigzkowe i

strat . zn.

5. clis};orl.

W powyzszym wykresie wystepuja wybitne ma-
kstima zimowe krzywych 1 i1 2 oraz maksima letnie
i minima zimowe krzywej eksportu (5), ktore czescio-
wo wyréwnuja maksima krzywych 1 i 2. Inne krzywe,
ilustrujace konsumcje przemystu, gospodarstwa i rze-
miosta, wreszeie kolei. przebiegaja bez znaczniejszych
réznic w poszczegdlnych porach roku i miesigcach.

W odsetkach  przedstawi sie odbior energji elek-
tryczuej w omawianym czasie przez poszcezegolnych
odbiorcoOw nastepujaco:
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publicznej

1931/32 1932/33
gospod. domowe i wiejskie, rzemioslo 36,5% 35,8%
przemyst (metal. i chemiczny) 26,6 ,, 274 ,,
koleje 6,9 ,, 6,8,
eksport 30,0 ., 30,0,

Okazalo sie, ze w Szwajcarji, podobnie jak w Sta-
nach Zjedn. Am. Péin., najpewniejszym odbiorca ener-
gji elektryeznej jest tak zw. drobny odbiorca, ktorego
konsumcja w czasie kryzysu gospodarczego nie lylko
nie zmalata, lecz znacznie wzrosta, gdy w tym czasie
wielki przemyst, ktéry w czasach dobrej konjunktury
gospodarczej konsumowal stale ponad trzeciy cze$¢ cal-
kowitej produkeji, zawiodt zupelnie, a jego konsumcja
spadla nizej konsumeji drobnego odbiorey.
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Rys. 3.

Na Rys. 3 przedstawiono graficznie obraz rzeczy-
wiste]j pracy w poszczegélnych miesiacach lat hydro-
logicznyeh 1931 i 1932, silowni wodnych uzytecznosci
oraz ich niewykorzystanych mozliwosci.
przyczem przyjeto nastepujace oznaczenia:

a. rzeczywista produkecja sitowni wodnyeh uizytecznosei publ

» » ”» "

" ”»
z uwzglednieniem zapasow zbiornikow wodnych,

c. mozliwa produkcja sitowni wodnych uzytecznosci publicz.,

d.

7z uwzglednicnicm zapasow zbiornikdw wodnych.
Powierzchnie kreskowane na rys. 3 oznaczajg su-
me energji, uzyskanej wskutek dzialania zbiornikow
wodnych,

Oczywista rzecz, ze suma produkcji wodnej w po-
szezegolnych miesigcach, porach roku i latach zalezna
jest od sekundowej objetosci przeplywu w tozyskach
przyrodzonych danego czasu. t. zn. od wysokoSci opa-
déw, a specjalnie w Szwajearji takze od temperatury
powietrza, ktora powoduje tajanie pél $nieznych i lo-
doweow wysokogorskich. Z powodu tych zmian klima
tyczuyeh t. zn. lat wilgotnveh 1 suchych, cieptych
i chtodnych, zmieniaja sie takze objetosci przeplywu
w rzekach, ktére regulowane sa zapasami zbiorniko-
wemi. Cylrowo przedstawia sie stosunck pracy wody



biczacej do uzupelniajacej pracy zbiornikowej. w czasie
od roku 1926 do 1933, nastepujaco:

1‘)26 27 27-28 28-29 29-30 30-31 31-32 32-33
73,5% 81% 825%  795% 110% T1.5% 725%
Na rys. 3 przedstawiono réwniez cztery krzywe.

ilustrujyce najwieksze rzeczywiste i mozliwe produkcje
energji elekirycznej w S/Wd_]CElIJl na podstawm dat za-
rejestrowanych raz w miesigcu, mianowicie: w kazdg
$rode przed polowa miesigca, przvcezem uzyto nastepu-
jacych oznaczen:

a- maksimalna  produkeja  wszystkich silowni polaczonych
i przy petnym obcigZeniu,

4. maksimalna produkeja pojedynezych silowni przy pelnem
obcigzeniu,

v.  mozliwa maksimalna produkcja wszystkich silowni wodnych
7 wykorzystaniem zbiornikow i

J. mozliwa maksimalna produkcja wszystkich sitowni wlacznice

7 zapasowemi sifowniami termicznemi oraz importem energji.

Rzedne obydwdoch ostatnich krzywych réwnaja sie
sumie przecietnej mozliwej 24-godzinnej produkeji da-
nego dnia z uwzglednieniem 24-godzinnych zapasow
zbiornikowych. Jak wynika z wykresu, najwigksza
rzedna we wrzeSniu roku sprawozdawczego krzy-
wej v wynosita 96.000 kW, a krzywej 0 1.040.000 kW.

Rzedne krzywych o 1 8 odnoszg si¢ do rzeczywi-
stej pracy w czasie 5.570.000 godzin rocznych.

Tablica V.

@ 4 u‘ég
San | g2 .
3522 | :82| Razem
Rodzaj produkcji i konsumeji | 238 | 25£
[ - Q.
wzgl. strat == —_ o
1932733 || 1931/32 |_1932;3i
105k Wh
1. Produkcja silowni wodnych 3.738 | 1.169 (14.760 | 4.907
2. Produkcja silowni termicz-
nych . . 7 20 30 27
3. Konsumcja kolei i przemyslu 68| — || — —
4, Import e 4 — | 1 4
Razem 3.817 {1.189 | 4.801 '4.938
Z tego:
5. Eksport . . 977 926 @ 977
6. Zuzycie wlasne sxlowm (sw1a-
tlo, pompy i t. pJ) . . . . 57 1| 66 58
Pozostaje do zuzycia w kraju |2.783 | 1.188 ”3.809 3.903
7. Zuzycie przez gosp. domowe,
wiejskie i rzemioslo . . . [1.165 111139 |1.176
8. Przemyst w ogélnosci . . .| 860 | 121 | 670 | 681
9. Przemysl metalowy 1 che-
miczny . 330 | 550 | 832 880
10. Ruch kolelowy [kol zwxqzk) 68 | 351 414 | 419
11. Inne koleje .o . 154 2 165 166
12, Straty w sieci i rozdznelmach 506 75| 589 | 58l
13. Sprzedany prad na rzecz publ.
uzytku z elektr. kol. i prze-
mystowemi . . . . . . . - 68

Carkowity produkeje energji elektrycznej wszysl-
kich szwajcarskich elektrowni o mocy ponad 300 kW,
zestawiono cyfrowo w tabl, V, uwzgledniajac przytem
produkeje lat hydrologicznych 1932 i 1933. Do wyni-

kéw, podanych w tabl. 1V, dodano tu wyniki, osiagnie-
le takze przez elektrownie kolei zwigzkowych i pry-
watnych, wreszcie przez elektrownie prywatne, pracu-
jace wylacznie dla przemystu prywatnego lub na cks-
port energji.

Zaznacza sie przytem, zc 3/4  ludnosci pobierato
energje elektryczng z elektrowni, zatozonych kapitatem
panstwowym lub komunalnym, wzglednie czeSciowo
finansowanych przez panstwo lub samorzady. Prywat-
ne elektrownie dostarczaly ludnosci szwajcarskiej tylko
14% swojej produkcji, pomimo, iz pokrywajg 1/3 t. j.
33% calkowitej produkeji. Pracowaly one przewaznie
na eksport, ktéry wynosit w roku 1933 okoto 64% ich
wytworezosel.

W roku sprawozdawezym wynosita produkcja
elektrowni uzytku publicznego okr. 940 kWh na gto-
we a konsumcja wewnetrzna 690 kWh. Jezeli tu
uwzglednimy produkecje wszystkich elektrowni szwaj-
carskich. otrzymamy 1.220 kWh na glowe, co zamic-
nione na jednostk¢ mechaniczng, czyni 1,83 KM. Tak
produkcja, jak i konsumcja energji elektrycznej wzro-
sta w Szwagjcarji w ostatnich 15 latach o 100%, przy-
czem ostatnie lata (od r. 1929) wykazuja tylko nic-
znaczny wzrost obvdwdch tych czvnnikéw ckono-
micznych. '

Sumaryezny roczny wplyw w r. 1933 wszystkich
elektrowni uzytecznosci publicznej wynosil okr. 430
milj. z%., przeto przypada — przy pelnej produkeji, wy-
noszacej rocznie 3,82 X 10° kWh — cena jednostkowa

sprzedazy 11,25 grosza zee 1 kWh, pobranej na sieci
wysokiego napigcia. (Dla stosunkéw w Polsce naleza-
loby te ceng sprzedaziy zredukowaé przynajmniej

w stosunku af pari t. j. 171 : 100, czyli 1 KWh musia-
taby w Polsce, przy produkcji wodnej, by¢ sprzedang za
6,6 grosza).

Z plywoéw tych pokrywa sie nastepujace rubryki:

1. Zarzad, ruch i konserwacja . 34%
2. Podaltki i czynsz wodny . 3.,
3. Amortyzacja kapilalu zakl, i odnowienia 27 ..
4. Dywidendy i inne dochody . . . . . . . LoL20.
5. Zasilanie kas publicznych (komunalnych i lmdm\ych) 14 .

Calkowity wplyw roczny, wyrazony w odsetkach
kapitatu zakltadowego, wynosi 14,5% tego kapitatu.

a $wiadczenia na rzecz tego kapitahu, oproceatowanego
na 55 — 6% w stosunku rocznym, wynosity w roku
sprawodawczym okolo 9.5%. Cyfra ta zmniejsza sie
oczywicie w miare amortyzacji kapitatu.

Widzimy wiec, 7e ostatn’e dwie rubryki 4 i 5 po-
wyzszego zestawienija. wynoszace 34% catkowitego
wplywu, czyli cyfrowo 146,2 milj. zi., nalezag do czy-
stego zysku, z czego wynika. ze elektryfikacja wodnn
w Szwajcarji optaca sie i to nawet sow’cie.

Na zakonczenie niniejszego sprawozdania, nie
mozna pomingé¢ wzmianki o jednym z gléwnych twor-
cow zrebu tej elektryfikacji. a zarazem jej najgorliw-
szych propagatoréw. ktérym byt nie kto inny, jak ro-
dowity Polak, wielki patrjota, czlowiek glebokiej wie-
dzy, b. prezydent Rzeczypospolitej Polskiej, §. p. ini.
Gabrjel Narutowicz.
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Roboty wodne Ministerstwa Komunikacji w roku 1935 |36

Roboty wodne Ministerstwa Komunikacji w roku Ogotem na roboty sezonu 1935/36 zostalo prze-
biezacym zostaly skoncentrowane przedewszystkiem znaczone okoto 25 miljonéw ztotych  Jest to wpraw-
okoto najbardziej aktualnych zadan, zwigzanych dzie kwota niewiclka w poréwnaniu z potrzebami
7. zabezpieczeniem od powodzi. Nalezn tu bhudowa ’
7zbiornikéw i zabudowanie potokdw gorskich.
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Sofa

E e
- = Rvs. 3. Porabki. Wloty do sztolni.
S

o T —
x w hudownictwie wodnem, data ona jednak mo7znos¢
- P uruchomié¢ szereg najkomeczniejszych rohot.

Zgodnie z naszg zapowiedzia musimy o robotach
pisa¢, musimy dgzyé do zvwe] wymiany mysli o wy.

Rys. 1. Sytuacja zapory w Porabce na Sole.

A. Wloty do sztolni obiegowych., B. Wyloty sztolni. C. Zapora.
D. Szykany. E. Zaklad o sile wodne;j.

W mniejszym stopniu, wobec braku kredytow,
zostaly uwzglednione inne roboty, ktére przewaznie
polegaly na zabezpieczeniu istniejacych budowli i ta-
boru od zniszczenia. Czesé robét regulacyjnych zo-
stala wykonana lub rozpoczeta na najbardziej za-

Rys. 4. Porabka. Wyloty sztolni.

konywanych budowlach, o poszczegdlnyeh konstruk-
cjach, o sposobach zainteresowania ludnoSci i jej
udzialu w robotach wodnych i t. d. :

Rys. 2. Porabka. Ogélny widok budowy w pazdz. 1935 r.

niedbanych odcinkach Wisly, nast¢pnie zostaly wy-
konane niektére roboty (pogli¢chiarskie, regulacyjne
i budowlane) na drogach wodnych wschodnich.
wreszcie byla kontynuowana budowa portu na Zera-
niu, w Radziwiu (Plocku)) i Plaszowie (Krakowie).
Na Gornym Slgsku  wykonywano regulacje Brynicy
i Przemszy oraz budowe zbiornika.

Powyzsze roboty byly wykonywane przede-
wszystkiem =z Pozyczki Inwestycyjnej. nastepnie
z kredytéw IFfunduszu Pracy i wreszcie, w najmniej-
szym stopniu, z sum budzetowych. Rys. 5. Porabka. Prawy przyczélek zapory.
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Przypuszezam, 7e wykonawey rohét odezwa sic
i zaczng nadsyla¢ do Redakeji ..Gospodarki Wodnej*
opracowane materjaly, dotyczace wykonania po-
szczegélnyceh budowli.  Nizej podaje przeglad robot,
prowadzonych przez organa wodne Ministerstwa Ko-
munikacji w poszezegélnych potaciach kraju.

W hiezacym numerze ,,Gospodarki Wodnej* po-
daj¢ garsé wiadomosci o robotach na terenie woje-
wodztwa Krakowskiego, gdzie wlasnie wystepuja naj-
aktualuiejsze zagadnienia — walki z powodzia.

Rys. 6. Porabka. Zastrzyki cementowe dla uszczelnienia skaly.

Na tym terenie hyla kontynuowanaa przede-
wszystkiem budowa zapory na rz. Sole w Porabce,

gdzie powstanie zbiornik o pojemnosci 32.000.000 m?
wody, ktoéry wplvnie na ztagodzenie fali powodzio-
wej na gérnej Wisle i na  zabezpieczenie Krakawa
vrzed powodzia, w czasie za§ najnizszych standw
wody da mozno$é polepszyé warunki zeglugi.

Rys. 7. Porabka. Szykany dla niszczenia energji wody, spada:

jace] z przelewow.

W roku biezacym roboty przy budowie zapory
w Porabce zostaly wyposazone w fahryke betonowy
najnowszej konstrukcji craz w instalacje o napedzie
elektrycznym dla transportu betonu, przvezem wy-
dajno$¢ catego urzadzenia dochodzita do 600 m? na
doh¢ betonu, wyrabianego wedlug specjalnych wyma-

Rys. 8. Porabka. Fragment kolejki linowej dla transportu betonu.

gan Kierownictwa Budowy (4 komponenty, odpowie-
dnie przemvwanie materjalu. wreszcie dozowanie
i mieszanie), dostarczonego na micjsce i odpowiednio

Rys. 9. Most zelbetowy, lukowy w Tresnie o rozpietosci 76 m,
wybudowany przez Kierowniclwo Budowy Zapory w Porabce
sposobem gospodarczym.

Rys. 10. Roznéw, Roboty ziemne. Wykop pod zapore.
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ubitego. Pozatem nalezy
nych w Porahce zastrzykach

kanego grunlu skalnego.
7z budowa zapory, jak zabudowa
w Tresnie i t. p. sa ukonczone.
Sama zapora he¢dzie ukonezona w
Obecnic przy budowie zapory
wycl zostala juz  wykonana

polokéw,

{okoto  45.000

Kys. 11. Roznéw. Roboly ziemne.

Umieszczone rysunki daja zaledwie ogdlne wyobraze-
nie o wykonywanych pracach, pozoslawiamy przeto
Inz. A. Bielanskiemu, Naczelnikowi Wydzialu Drog
Wodnych w Krakowie, a szczegolnie inz. J. Skrzin-
skiemu — Kierownikowi budowy w Porabce, opisa-
nie najciekawszych momentéw z wykonania tych
robot.

nys. 12, Zabudowa jednego z potokéw w obrebie zbiornika

w Porabce.

Budowe¢ drugiego ' zhiornika, siedmiokrotnie
wickszego, rozpocz¢to dopiero na jesieni r. b, Jest to
zbiornik na Dunajcu w Ro7nowie o pejemnosci oko-
to 230.000.000 m® wody. Przewidziano wykorzysta-
nie energji wodnej, przyczem zainstalowana moc za-
kladu wyniesie 50.000 kW,
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wspomnie¢ o zastosowa-
mlekien cementowem
pod ci$nieniem 4 do 6 atmosfer dla uszczelunienia spe-
Niektére roboty, zwigzane
most

roku 1936.
polowa rohot betono-
m?).

Projekt tego zbiornika bhedzie opisany na famach
naszego pisma przez inz. k. Herbicha. kierownika re-
feratu zbiornikowego i inz. Zmigrodzkicgo, gtowne-
go projektanta tego projekiu.

Rys. 13. Zabudowa potoku Isepnica, doplywu Soly.

Mimo spoznionej pory, udato si¢ w roku bicza-
cym wybudowa¢ 1 zainstalowa¢ laboratorjum na
miejscu budowy zapory w Roznowie dla badania ma-
terjafow do betonu, wybudowaé szereg harakow, do-
prowadzi¢ kolejk¢ dojazdows od st. Marcinkowice do
Roznowa craz zainstalowaé elektrowni¢ na 300 kW.

Rys. 14. Typowa zapora na jednym z polokéw w dorz. Dunajca.

Roboty w Roznowie maja thy¢ zmechanizowane,
wobec czego zapotrzehowanie energji w czasie hudo-
wy moze si¢ga¢ do 1.500 KVA; na t¢ wlasnie moc
Panstwowe Zaktady Zwigzkow  Azotowych w Mosci-
cach prowadza linje przesytowa o napigein 30.000 voli
7 Moscic do Roznowa. Do czasu wykonania tej linji
wykorzystana bedzie wspomniana ‘wyzej elekirownia
pomocnicza o mocy 300 kW.. zbudowana przez za-
klady ,Muoscice”.

Ziemne wykopy prowadzone sy rowniez intensy-
wnie i jest nadzieja, ze w roku hiezacvm zostanic wy-
konane okofo 40.000 m? wykopow.



Kicrownik Budowy Zap01y 1 Zaktadu Wodno-
clektrycznego w Roznowie inz. Z. Sliwinski /apewne
l)gd/le nadsylaé¢ do ,,Gospodarki Wodnej* wiadomo-
$¢i o najeiekawszych  fragmentach  wykonywanych
10bot.

Poza budowyg wspomnianych zapor, mamy na
terenie Wojewodztwa  Krakowskiego wielka ilo$¢
mniejszych roboét, polegajacych na zabudowaniu po-
bokéw goérskich. Roboty sa prowadzone na 50 poto-
kach, ktorych wickszoS¢ nalezy do dorzeczy Dunajca
i Soty, gdy7 w programic dalszych robhot Biura Drog
Wodnych lezy mozliwie pelne opanowanie woéd po-
wodziowyceh tych groinych doplywoéw Wisty.

Przy wyvkonaniu robé6t najwicksza uwage zwroé-
cono na zastosowanic mozliwie trwatych sposobow
zahudowania potokéw. Analiza wykonywanych do-
tvchezas robot wykazata, wiedzy innemi, 7Ze kamien-

WYKAZ
wykonanych na potokach gdorskich Woj.
w roku budictowym 1935/36

rapor Krakowskiego

Nazwa potokn Kilometr Diugosé Kubaltura

mb m?
Zylea 3,00 53 530
Isepnica 1,00 70 1900
Mszanka 11,324 110 686
o . 3,724 70 900
Krzczondowka 2,094 80 800
Kaczanka 0,450 20 250
Trzebunka 0,404 35 680

Smolnik 10,090 26,0 304,0

. 9,730 30,0 300,7

Y . . . 9,550 27,0 150,0

Zadzicle 0,170 30,0 576,4

. Podgorski 0,134 33,0 277,0

" Podlesicenski 17,0 73,0

. Chomranicki 0,083 20,0 214,4

» Debra 0,036 18,0 86,2

" " 0,205 37,0 3949

L.omnica 4,134 33,5 850,6

. mala 0,090 28,8 376,5

» Syutarz 0,100 25,7 323.,5

bukowica 3,700 91,0 1050,0

Brzeznianka 3,713 81,6 191,0

. 2.860 17,1 102,0

Nizkowka 5.605 24,0 80,0

N 5,330 35,0 3084

Szezawny . . 1,097 240 195,0

. Scick Al . 0.110 18,5 2193
Bystry . . . . . 3,864 135 900
" . 4,850 97 235
Lopuszna 2,720 126 _ 1207

Inz. Jan Szowhenow

ne zapory na gorskich potokach doskonale spetnity
swojy rolg.

Bardzo debrze utrzymuja
mienne i korekcje progowe.

Gorskie zapory kamicnne powslrzymujy ruch
rumowiska i pozbawiaja wode gltéwnego Srodka ni-
szezycielskiegs, wobec czego  ponizej zapory czgsto
mozna si¢ ograniczy¢ do  zastosowania tanszych bu-
dowli o ile na to pozwala spadek pataku.

si¢ rowniez ztoby ka-

Budowa zapory i korekeji progowej na potoku Luka-

Rys. 15,
wica {dorz. Dunajca).

Najwicksza ilos¢ bndowli tego rodzaju i w naj-
rozmaitszych  warunkach zostala w roku biezacym
wykonana na terenie Zarzadu Wodnego Nowosi-
deckiego przez Kierownika tego Zarzadu Inz. W. Pie-
truszewskicgo.

Blizsze wiadomosci o niektorych robotach, wy-
konanych na potokach goérskich podamy w nastep-
nych numerach.
numerach hedziemy po-
wiadomosci o robotach

Réwniez w nastepnych
dawali w miar¢ moznosci
w innych potaciach kraju.

O racjonalnym profilu watéw ochronnych

(Dokorniczenic)

Teorelvezne rozwazania (Pawlowski, Casagrande,
Szowhenow) oraz spostrzezenia na modelach (bchmlcd,
Szatfernak, Dawidenkow) dajy podstawe do przyjecia,
7¢ krzywa depresji zbliza sie do paraboli, przyczem od
strony rzeki krzywa ma lokalne obnizenie (Rys. 2), od
strony za$ ladu przy ruchu ustalonym jest styczna do
skarpy ).

czeSet niniejszego artykulu wkradly sie
ktore  Redakeja  prostujer na st 111
wopierwszym wicrsza - od dolu wydeukowano: ,przy rowno-
micernym ruchu®, powinno byé: ,,przy ruchu jednostajnym, usta-
lonym™; na str. 112 w drugim wicrszu od géry wydrukowano

W pierwszej
nastepujace  bledy,

»OZ powinno by, 0,7, w

1’1"/yj1nuj‘gc powyzsze zafozenia, proponuje wyzna-
crzenje krzywej depresji w sposob nast(‘])u“cv (Rys. 2).
0s 0Z, prostopadia do osi OX, przecina skarpg AB
w p()h)ww Jej ditugosci w punkcic K,. Parabola depre-
sji powinna przejsé przez BU oraz by¢ styczng do skar-

s70stym  wicrszu od  gory wy-
drukowano
H?2 — z°
2 = L 2
2=s =0 -+ H
I
powinno by¢:
2
HE — 2.2
2% — = X + H?

w 1L wierszu od gory wydrukowano ,réwnomicrny®,
by¢ ,,jednostajny, ustalony®.

powinno

157



py. np. Dg.  (Wedtug badan una modelach ziemnych
grobli inz. Schunied przyszedt do wniosku, ze krzyvwa
depresji powinna przejs¢ przez B, przyczem obnize-

1
nie krzywej depresji w B wynosi okoto 7 H. Badania

prof. Pawtowskicgo oraz inz. Dawidenkowa nad podo-
bnemi modelami wykazalty mnicjsze obnizenie krzywej
depresji w I3, wobec tego przyjmuje za poczalek krzy-
wej depresji BY).

Wyznaczymy punkt R oraz wysoko$¢ MR = z, dla
wypadku, gdy od strony ladu brak wody.

Rownanic paraboli depresji w odniesieniu do osi
OX | OZ bedzic:

2= H* — 2 pa,

gdzie p jest niewiadomy na razic parametr.

Rownanie prostej KG, L j. skarpy od strony ladu.
joesl:

a +7:1'
0G, b = OK.

gdzic o -

| b — 110)

X -

>

wiledy
zlz(a—xl]tga:(a__xl)%: a—%vbi_— H? [;

lub

2z, =b— yb* — H* (1)
inaczej

2, =Ligo — L2 tgta — H? (11a)

Warto$é z,. okreslona wzorem (11), mozna ofrzy-
mac¢ graficznic w sposob nastepujacy: przediuzamy
linje skarpy DG do K na osi OZ; odecinek OK = b;
z B! zakreslamy promicniem & fuk az do przecigeia sig
7 prosta OG w v; z punktu v zakreslamy tymze promie-
niem tuk az do przeciecia sic z prosta OA w punkeie w;
odcinek OW jest rowny RM = z,.

Krzywa depresji mozna teraz wykveslic,
jac 7z rownania (6)

Korzystu-

Wipéhrzedne punklu B muszy spetnié warunki na
parabole i jej styczng, wobec tego otrzymaiy je, roz-
winzujac powyzsze rownania i zaktadajae, ze olrzyma-
ne dwie wartosel na x 1z majg byé odpowiednio réwne.

z X b, b\,
F_.I—a, z_b—zx, z _(b——dx)—H —2px

5 2 b2 9 b2 N b2
bZ—QEx—I—aZXQ:H~—2px;dzx-—iQ(pﬁz)x—

—H'=0

b2 b\2  p o
"(”—a)fl/(”‘z) @ )

[

b:\*  b? .
(o2 =L
skad
b* b 5
pl.zzzzi—dl/b"—H' !9)
a i o
Xy, = * 5 Vb* — H? ; przyjmujemy
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Cerpe,
Gl it
Ta5 £ F
—
. H* — z,?
2= H' — L x

2 2
lub  z = ‘/H2~ s 20« melrow (12).
Xy
przyjmujac dla @ réine wartosci.
W rzeczywistoSei krzywa depresji rozpoczuice siz
w B prostopadle do skarpy AC, ale rychto przejdzic
w parabole 1 przyjmic ksztalt BSTRN (Rys. 2).

Znajac H, =\, ¢ i x,, mozna obliczy¢  przeplyw
HY—z?
- 1 3/ -
—_— z - mmin

nastepnic Sreduiy chyvizosé filtvacji V, w przckroju RM:

V=4 mmin . (13)
2
Srednia chyzo$é ruchu wody migdzy czasteezkami
gruntu bedzie wigksza i zalezy od wspédlezynnika poro-
watosel przestrzennej A, gruntu nasypu:
(14)

-1 yin

v, — 7
L=t

0“1

czygsteezkami
X,, ktora jest
przekroju

Najwicksza chyzo$¢ V.. micdzy
zalezy od porowatosei w przekroju
mnicjsza od Ay. Warto$¢ porowatosei w



w zalezno$ci od porowatoSci A, mozna obliczyé, ko-
rzystajac z mego wzoru:
A, =45 — 2025 — 31,2 %, %/,

q
Vm(l:): TR )\
Z 4y

(15)

wice, (16)

Obliczone w taki sposob V., nic powinno prze-

kroczy¢ pewnych granic, azeby I drobniejsze ziarna ma-
terjafu nasypu nie zostaly wyniesione.

W praktyce amerykaiiskiej przyjmuje sie dla

mee W groblach ziemnych od 1 mm/s; do 1,5 mm/g

w praktyce rosyjskiej przyjmuje si¢ Viar = 1 mm/s1).

Dla punktu N (rys. 2) mozna przyjaé z, = o,
= ON 22 z, wledy
4 X, L? .
t = 3 H minut (18)

Jednakze. w poczatku przybierania wody, przed
ustaleniem sie¢ stanu réownowagi, wsigkanie wody do
korpusu walu odbywa sie szybciej 2), wobec tego mozna

przypuszczac, ze czas przesigkania bedzic mniejszy
2 A, L?
[+ — H
050%,t t = 3 e f minut (19)

Sprobujemy teraz zastosowaé powyizsze sposoby

Tablica IV.

Wspolezynnik przepuszezalnosci @ w m®/min. przez przekroj o powierzchni 1 m?
przy réinej porowato$ci grunlu ko i przy temperaturze wody o0 16° C.

Wartos¢ wspotczynnika = przy innych lemperaturach wody moina olrzymacd,
z tablicy V.

Zye powyizsze liczby przez wspotezynnik 8

Srednica
ziarnawmm| A, = 0,30 0,32 0,34 0,36 0,38 0,40

des )

0,01 0,000010 0,000012 0,000015 0,000018 0,000022 0,000026
0,02 0,000040 0,000048 0,000060 0,000072 0,000087 | ©0,000103
0,03 0,000090 0,000111 0,000136 0,000164 0,000197 0,000233.
0,04 0,000160 0,000198 0,020242 0,000292 0,000349 0,000413
0,05 0,000250 0,000308 0,000378 0,000456 0.000518 0,000646
0,06 0,000360 0,000444 0,000544 0,000655 0,000786 0,000930
0,07 0,000490 0,0C0604 0,000741 0,000893 ,001070 0,001267
0,08 0,000640 0,000789 0,000968 0,001166 0,001398 0,001654
0,09 0,000810 0,001000 0,001225 0,001477 0,001768 0,002091
0,10 0,001000 0,001234 0,001512 0,001823 0,002185 0,002585
0,12 0,001440 0,001777 0,002173 0,002627 0,003146 0,003719
0,14 0,001960 0,002420 0,002963 0,003572 0,004279 0,005066
0,t5 0,002250 0,002780 0,003399 0,004100 0,004910 0,005822
0,16 0,002560 0,003158 0,003865 0,004666 0,005593 0,0066 14
0,18 0,003240 0,003996 0,004892 0,005913 0,007071 0,008367
0.20 0,004000 0,004938 0,006044 0,007285 0 008733 0,010333
0,25 0,006248 0,007714 0,009449 0,0t1400 0,013655 0,016154
0,30 0,009022 0,011095 0,013594 0,016398 0,019660 0,023256
0,35 0,012268 0,015118 0,018517 0,022342 0,026792 0,031669
0,40 0,016063 0,019751 0,024201 0,029185 0,034900 0 041300
0,45 0,020269 0,024994 0,030632 0,036911 0,044196 0,052365
0,50 0,025055 0,030846 0,007795 0,045568 0,054254 0,064618
0,75 0,056388 0,069433 0,084887 0,102565 0,122834 0,145390
1,00 0,100035 0,123444 0,151181 0,182270 0,218542 0,258470
2,00 0,400812 0,493776 0,604418 0,728472 0,873252 1,033272
3,00 0,902208 1,109472 1,359408 1,639824 1,965960 2,325624

mno-

Tablica V.

Temperatura C° . . 00 50 10°
Wspélczynnik 3. . 0,64 0,73 0,87

W koncu nalezy zdaé sobie sprawe w ciggu jakie-
go czasu przesiakanie dojdzie do skarpy ladowej.

Dr. G. Thiemm w ksiazce ,,Hydrologische Methoden!
(1926 r.) podaje takt wzor dla obliczenia czasu filtracji:
;o 4 x2 A, (H?— 23

3e(H? — 2,%)?

i3

minut

(17)

' Prol Al
chich plolin. Str. 49.

Anjisimow

Projektirowanje gtu-

185, 200 250 300 330 400

leo 113 125 140 154 1,70

1 wzory do 5plawdzenia przekrojow waldw. stosowa-
nych na gornej i Srednicj Wisle oraz do pl/ekluju pro-

ponowanego przez Ehlersa 3).

% Sprawocznik po melioracii. Mo-
skwa 1934 r., str. 442,

Handbuch der Bodenlehre B. VLS 171
»Odersand, der im luftiirockenem Zustande und bei einem Poren-
volmmen von 36,27% eine beobachtete Durchldssigkeil von
k = 5,75 cm/s. aufwies, ergab in feuchtem Zustande eine Durch-
lassigkeil von nur ki = 2,1 cm/s.

%) Przeglad Techniczny, 1935. Art.

prol. Rozanskiego
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Rys. 2 przedstawia przekroj poprzeczny walu
ACDG o wysoko$ci 6 m, szerokoS$ci korony 3 m, wznie-
sientu korony walu nad woda o 1 m. przyczem glebo-
ko$¢ wody wynosi 5 m, za$ od strony ladu wody brak;
leren poziomy i nieprzepuszczalny.

‘W tych warunkach przy krzywej depresji, stycz-
nej do skarpy DG, otrzymamy:

OK=b=108 m; OG=a—= 21,6 m;
2, =0b— b — H*==123 m;

Z ] bz’?:;ﬁ; = 19,14 m;

X, =

22—"—‘1‘12-—'2%'21x: 5 — 123 x;

ostatni wzoér shuzy dla obliczenia  roznych z przy da--
nych wartosciach x. Jezeli przyju¢ d, 0,25 m/m
(piasek o $reduiej grubosci), temperature wody 10° C.
porowatos¢ A, = 0,36 (36%), porowatos¢ A, =
0,14, wiedy & wedlug tablic Slichtera = 0,0114<0,88=
0.01 m/min; przy { = 19,14 m i H = 5 m czas przesiy-
kania wody przez korpus walu bedzie:

22,2 20,36X19,142 _

1758 min = 29,3 godz.

Przeptyw na 1 mb. watu wyniesie:

2 — oy 25 — 1,51
Py . xlz‘ " min = 0,01 ﬁ%: 0,006 ™*/min
Najwieksza chyzo$¢ filtracji
Umar == 9 _‘01006 - 0,035 m/min -

z h,  1,23%0,14
= 0,06 mm/g < | mm/g
wiec, chyzo$¢ wyplywajacej wody bytaby w danym

wypadku mniejsza od dopuszezalnej, profil zas wystar-
czajacy.

Badanie przekroju AC” D" E" F'" (", ktéry byl
najczeScicj stosowany, z taweczka E” F' w odlegtosci
3 m od korony walu i przy nachyleniu skarpy ladowej
1 : 1,5 wykazalo, ze krzywa depresji, zbudowana dla
tego profilu, przecina skarpe nad taweczka. wobec cze-
go przesigkanie wody powinno nastapi¢ najpierw w tem
miejscu.

Protil ten jest obecnic zastapiony przez profil
ABC" D" G" bez taweczki, wtedy odpowicdnia krzywa
depresji BSN" uklada sie lepiej.

Dla ostatniego wypadka « = 19,5 m; b = 9.75 m;
H=5m;z, = 1,88 m; xr, = 16,74 m;

. 20 — 1,90 s
q—0,01 9 % 16,64 = 0,007 m*/min ;
0,007
szu - 1,38;<_0721 = 0,04 m/mm

lub 0,07 mm/g t, j. <2 | mm/g,

Gdyby dla nasypu uzy¢é materjatu innego. np. ze
Srednica d,y, = 0,35 mm przy A, = 0,40, wledy ¢ byl-
by 22 0,03 M/min ; ¢ = 0,021 m¥/min ; A, = 0,16 ; Vyer =

0.021
= — 0,095 m/ni mm/g ~ | mm
1,38 % 0,16 0,090 m/min lub 1,6 /s I /s,
t. j. chyzos¢ bylaby wieksza niz dopuszezalna — i pro-
fil nalezatoby zwiekszy¢. dajac albo nachylenie skarpy
ladowej 1 : 2,5 — 1 : 3, lub tawcczke F5 F' na takicj

A, . (Rys. 2).

wysokoscei od terenu h, aby h byto > 9

Na Rys. 3 przedstawiono przekrdj poprzeczny walu,
proponowany przez Ehlersa. o wysokoSci 8 m,
wzniesieniu korony ponad woda katastrofalna 1.00 m
i nachyleniem skarp: od strony rzeki 1 :8 11 :3, od
stronyzaSladu 1:2,1:3,1:4il:5.

DoSwiadezenia Schimied‘a nad modelami ') wyka-
zaly, Zze zwigkszenic nachylenia skarpy od strony rzek’

AT
70 2P 1% 16 18 20 22 24 26 28 30 32 JF

Rys. 3.

Azceby jednak nie dopuseid nasiakniecia woda skar-
py ladowej w tej strefie, gdzie krzywa depresji i wody
kaptlarnie zblizaja si¢ do skarpy, nalezaloby wykonaé
wewnetrzng laweczke PQRS ze zwiru. Krzywa depre-
sjl, jak wykazuja do$wiadezenia, odpowiadalaby wtedy
w przyblizeniu linji BSTN!!). przesztaby wiec w do-
statecznej odlegloSel od skarpy ladowej, woda za§ mia-
taby wyjScie przez pory taweczki.

1) lzwieslija Nauczno-Melioracionnogo  Instiluta. T, XX.

Maj 1930. Leningrad. Str. 339.
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od 1:2 do 1 :3 nicma wiekszego wplywu na prze-
bieg krzywej depresji. Moze jednak staé sie ono niczbed-
nem przy gruntach, zawierajacych duzo gliny, zwlasz-
cza przy walach wysokich, wiekszych od 5 — 6 metrow.

Obliczenia, dokonane dla profilu E hlcrsal

przy H =7 m; d,, = 0,25 mm, A, — 0,36, daty nuste-
pujace wyniki:

noL

korper. S.

Schmieced
172,

Diec Wasserbewegung im Damm-



b

a=00=40m; b= 0K=10m: 0,25 ;

2, =b— )b —H*'= 286 m; x, = OM=—2856 m ;
z = 1/2{9 — 74,3_x 2

ag 49 — 2867 .
9 =001 5" “sags = 0,007 m/min ;
Vmar = q OYOO? — 0,0l? m/min '

zp 2,86 X014
=0,3 mmfs < | mm/s
2 2
= 2 20l 2 086 X 28 97000 o 45 god.
3 s H 3 001l x7

Otrzymane dane wykazujy. ze prolil Ehlersa
jesl pewniejszy, niz obecnic stosowany. Wymaga on
jednak w porownaniu z profilem A”BCDEF” N”
zwickszenia nasypu o ok. 50.000 m? na jeden kilomelr,
co kosztowaloby okolo 60.000 — 65.000 zI. wedlug cen
cheenych.

Gdyby zastosowaé w profilu A" CDEF” N” we-
wnetrzng taweczke o przekroju poprzecznym 2.5 m?
nalezaloby wtedy uzy¢ 2500 m? 7zwiru na jeden kilo:
metr, co kosztowaloby 25.000 do 30.000 zt. Ostatni pro
[l z taweezky wewnetrzng nie bytby gorszy od profilu
E hlers'a, a nawet lepszy, poniewaz skarpa od strony
ladu bytaby sucha. W profilu E hlersa szeroki pas
skarpy, do ktorego zbliza sie krzywa  depresji, bylby
stale mokry, co pod kazdym wzgledem nic jest poia-
danem.

Zdarzajy si¢ bardzo czesto wypadki, kiedy grun
pod korpusem walu jest do pewnej glebokosci przesia-
kliwy prawie w tym stopniu, co ziemia w korpusic wa-
fus wtedy linje pradu ida mniej-wigeej tak, jak zazna-
czono na Rys. 4.

2 2
— g H /ZO m/mm :

21

awice przy dyy, = 025 M/m, 1 = 10"C; X, = 36% lub

0.36; ¢ = 0.0l m/min przeplyw

0,01
9 % 9| (64 — 9)

0,013 m¥min ,

Celem wyznaczenia najwickszej chyzosei przesiy-
Kania, zaslosujemy sposob nastepujycy '), Podzielimy
caty filtrujacy przeptyw nan’ strumieni (Rvs. 4) o prze-
plywic

g =L
,Z!
Wzdtuz skarpy od rzeki woda po ustaleniu ruchu wsiy-
ka w korpus watu pod cisnieniem. rownem H — ho —
5 m. kazdy wiec slrumien na powierzchni skarpy od
rzeki jest pod ciSnieniem h, ktdre zmmicjsza si¢ powoli
w Korpusie watu, az dojdzic na linji Dd do O.

- . : h
Podziclimy dzlej h na m’ rownveh czeéel /1= 7,

ziajdziemy  wledy w kazdvm 7z 2" strumiceni punkily
o jednakowem ciSnicniu 1 polaczymy je lmjami row-
nych cisnien.

W danym wypadku przyjelo #° = 6, m" = 20;
linje £, t, t... sa linjami pradu, linje n, n, n.. linjami
rownych cisnien.

Powyisze linje wmaja  nastepujace wladciwosei:
1. sy one wzajemnic orlogonalne; 2. linja depresji jesl
linja pjezometryczny; 3. linje réwnych cisnienn sy pro-
stopadte tak do linji depresji. jak tez do linji NN nie-
przepuszezalnego poziomu; 4. lg f w elemencie abed

Rvs. 4

Charakter krzywej depresji nie jesl w danym wy-
padku doktadnic znany. Moina jednak przypuszezac,
na podstawic spostrzezen w naturze '), ze charakter tej
krzywej pozostaje podobny do wypadku uprzednio roz-
patrzonego (a). Ryvs. 4 przedstawia przekroj poprzecz-
ny watu ABCD na terenie GG przepuszezalnym do linji
NN. Odleglos¢ zw. wody katastrofalnej od terenu —
5 m, odleglo$é warstwy nicprzepuszezalnej od terenu
3 m; poziom wody od strony ladu przyjmujemy rowny
7 ferenem.

v H? o /Z 2

Witedy 2= H*— i " x,
gdzic H = 8 m; ho —z, = 3 m; !l = OM = 21 m:
przeptyw wody ¢ przez korpus watu bedzie ==

1) Prol. Pomianowski, prof. Rybezviski i dr. Wovcicki.
Hydrologija cz I str. 236

Réné Kocehlin Mécanisme de I'eaw. Paris 1926,
p- 370. .

na warto$é staly., kldra mozna otrzymaé w sposob na-
stepujaey:

, . A n
q AZ.[,'Z(,'; (U./'“_E‘/_:’Aly
_ 4z ¢ _ 9 _ ‘
tgp_ﬁl' Vi EA/Z_con.xt {20)
"T—celgBAL; Ah=H = ‘
g = ¢elgve i ==
g =ctgh n ™*/min (21)
m/
o n'
f]:tlﬂzetgﬁ;z, m¥/inin/mb. . . (22)

W iRéné Koecehlin  Mécanisine de Ieau. v 11

1926 a., p. 370,
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Dla profilu na Rys. 4 bedzie:
lgﬁ=0'013,: 6 0,013

0,01.%/,, 6X0,01X0,25
odwrotnie, znajac {gp,
nia (22).

g =001 X 0,86 X

mozna otrzymaé¢ ¢ z rowna-

6
20

Siatke krzywych. kléra czynitaby zado$¢ powyi-
szym  warunkom, mozna nakreslié w drodze proéb.
Praktyczne znaczenie ma uksztaltowanie krzywych
w linji DM; najmniejszg odleglto$§é miedzy lll]janll pra-
du znajdujemy okoto punktu D, gdzie wynosi w przy-

. 5= 0,013 M/min .

blizeniu 50% od $redniej odlegtosei rak wobcee tego

tutaj powinna by¢ najwieksza chyzos¢ przesigkania.

W danym profilu (Rys. 4) Srednia odleglos¢ mie-
dzy linjami pradu jest

h, 3

- = —==050 m ;

’z, 6 ) 1
najmnicjsza zas odlegtos¢ = 0.50 X 0,50 = (.25 m.
wobcee tego najwieksza chiyzosé bedzie

v o ¢ 003
"=, X 0,25 6 X 0,25 X 0,14

lub L mm/s "t j. w granicach dopuszczalnej.

= 0,062 ™/min

Przy innych warunkach, np. przy wiel\slej gtebo-
koSci wody, chy7o$¢ przesiakania moze osiag gngc war-
toci wigksze od dopuszezalnych. W kazdym razie mw]
sce polaczenia skarpy ladowej z terenem jest najwiecej
zagrozone. Najlepszg ochrong tego miejsca bytoby, mo-
jem zdaniem, nasypanie iwiru po stronie zewnetrznej
stopy walu, jak uwidoczniono na Rys. 4. Objeto§¢ na-
sypu kamiennego wynositaby okoto

l+4 X 1 X 1000 = 2500 m?

na 1km watu, V& ykonanie takiego nasypu kosztowatoby
okoto 30.000 zi.

W wypadkach. gdy korpus walu moina uwazac
74 nicp'l'_chl_lszczalny (usypany z ziemi gliniastej, mo-
cno ubijanej), grunt za$ pod watem za réwnomiernie
przepuszczalny na nieokreslona gtebokos¢ (gleboki pia-

Rys. 5.

sek) linje pradu pojda pod korpusem watu, przyjmu-
jac ksztalt elips, klorych wielka 0§ lezy na linji terenu
pod watem TT (Rys. 5), ogniska — w punktach A i D,
mata za$ o$ przechodzi przez Srodek stopy wahu ).

) M. Potapow Regulirowanije stoka. Moskwa 1933
Str. 3. Sprawocznik po melioracii i hy-
droticchnikie T. 1. Moskwa 1934, str. 458.
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= S 0,86, skad 8—40°40;

Jesli potowe szerokosci stopy walu oznaczy¢ przez
b, to dla dowolnej gtebokosci t, liczac od punktu O,
mozna obliczyé warto$é a ze wzoru:
a=y b+ 1?
Przeptyw miedzy 2

1 mb walu bedzic:

(23)

-ma linjami- pradu na dluﬁoscn

(],,: EW

S 9223

gdzic o = (¢, —t,..) I m¥;

(25)

n

warto$¢ m znajdujemy z nastepujgcej tablicy:

m = 1,00 I,Ol] 1,02| 1,04| 1,06] 1,09| 1,13| 1,17] 1,22| 1,27
przy a_t 01102 (0,304 |0,5(06|0,7 (0809 |10
a-+tt

Znajyc wartos¢ ¢, , mozna odnalezé dla danego
pasa chy/()sc V; oraz V.. na linji DT przy stopic
walu.

W zastosowaniu do profilu (Rys. 5) otrzymujemy:
b = 13.5 m; przyjmujemy ¢t = 2, 4 6 m.; wledy

a, =y 13,52+ 2* = 13,656 m;

L, — 2 (24 1365) 1,13 =278 m,

N

a, = 13,524 4* = 14,10; m;
L4'=% (4 -+ 14,10) 1,09 = 31,0 m

, = | 13,5246 = 14,76 m;
Ly = ; (6 4 14,16) 1,05 = 32,6 m.

a; —

Przy H = 5 m i ¢ = 0,01™*min.; Dla pasa gruntu
miedzy linjami praduly 1 L,
27,8--31,0
bedzie Ly = ——2'- = 29,4;

przeptyw dla tegoz pasa

g, = 0,01 X2X > — 0,0034 m*/nmin
Chyzos¢ (bbrulto) w pr'/ekroj:l n, bedzic
= 4%(;231400 = 0,008 m/min
Viar = 0(‘)0]05 —0,057m/min lub 57 mm/min,t.j. okotol mmy/s

Gdyby d,, gruntu byto == 0,3 mm 14, = 0,40,
wtedy & przy fec 15° C byloby 0,023; w tym wypadku
57 0.023
V = >< ———— 2 2,2mm/sek, t.j. > 1 mm/sek
0,01
Wobece otuynmma chyzo$ci przesigkania wiekszej od
dopuszczalnej, nalezaloby zwiekszyé dlugos¢ stopy
watu L lub.nasypac¢ od strony lgdu tuz przy stopie walu
taweczke ze zwiru. jak na Rys. 4.

Celem obliczenia catego przeptywu wody pod wa-
tem, nalezatoby konshruowanie krzywych prgdu kon-
tynuowaé do glebokosci, przy ktérej chyzosé filtra-
cji V;  dla ostainiego pasa bylaby = okofo 0,01mm/s,



Suma przeptywdéw przez wszystkie pasy powyzej gle-
boko$ci granicznej dalaby caly przeplyw

o

(]:;LE(DD- (26)

m3/min/mb
n

Ustalone w powyizszy .sposob przekroje waltow
oclironnych nalezy w pewunych wypadkach wzmocnié,
mianowicie na tych odeinkacli, gdzie trasa watu przeci-
na stare lozyska rzeki lub wyrwy. Wzmocnienie profilu
nalezy wykonac¢ przez zastosowanie obustronnych la-
weezek, zgodnie ze wspommniang wyzej Techniczua
Instrukceja dla budowy waléw.

Podane w niniejszyin artykule wzory i sposoby do
ustalenia przekroju waléw ochronnych wymagaja jesz-
cze dalszych badan. Teoretvczne badania projcktowa-

Jan Kwiatkowski

nych watow, nawet przy terazniejszym nicdoskonalym
stanie wiedzy o zjawiskach przesigkania, sa bardzo po-
zadane, wymagaja one bowiem z jednej strony dokla-
dnego zaznajomienia sie¢ z charakterem rzeki oraz
z wlaSciwosciami terenu i gruntéw, z drugiej za$ zmu-
szaja do glebszego zastanawiania si¢ nad zjawiskami
przesigkania wody przez waly i pod niemi i do lepsze-
go dostosowania teorji ruchu waéd gruntowych do
praktyki.

OczywiScie, nalezaloby studja te uzupelni¢ bada-
njami laboratoryjnemi nad modelami waléw o dosta-
tecznie duzych wymiarach (znacznie wiekszych niz za-
stosowane przy badaniach ini. Schmieda) oraz spo-
strzezeniami nad istniejacemi walami, zwlaszcza nad
zjawiskami przesigkania przez waly w czasie powodzi
katastrofalnych.

Wezbrania Wisly pod Sandomierzem na tle powodzi z roku 1934

(Dokoriczenie)

Nalezy tez zwréci¢ uwage na rozpietos¢ wahan
stanéw wody pod Sandoniierzem i Zawichostem. Naj-
wieksza niezatorowa wielka woda w okresie 1881 —
1934 r. miala miejsce w Zawichoscie w lipcu 1934 r.
przy odezycie +448 cm, a najnizszy stan wody — 19 cm
zdarzy! si¢ w lipcu 1889 r. W Sandomierzu za$ najwyz-
sza woda byla w lipcu 1934 r. + 548 e¢m, a najnizszy
stan wody — 80 c¢cm byl w paZdzierniku 1921 i w gru-
dniu 1932 r. Rozpieto§é wiec wahan stanéw wody w wy-
mienionem 54-leciu jest: dla Zawichostu 467 c¢cm, a dla
Sandomierza 628 cm. Poréwnanie za$ rozpietosci tych
wahan dla pierwszego (1881/1890) i ostatniego (1925
1934) dziesieciolecin wykazuje, ze w Sandomierzu
wzrosta ona o 137 cm, a w Zawicho$cic zmniejszyta
sie 0 30 cm.

1924 r.

Wezrbrania roztopowe (wiosenne) pod Sandomie-
rzem i wyicj nie maja takiego znaczenia, jak wezbra-
nia deszczowe (letnie). W okresic 1881 — 1934 r. byly
tylko 2 wezbrania roztopowe powyzej odczytu +450 cm
w r. 1888 i 1924, kulminacja jednak pierwszego byla
spietrzeniem zatorowem.

Wezbranie w r. 1924 rozpoczelo sie pod Sandomie-
rzem w o dniu 22 marca przy stanie wody +93 cm, kic-
tly jeszcze lody staly. Po ruszeniu lodéw w dniu 25 mar-
ca przy kilkakrotnem spietrzaniu sie wody kra odpty-
rela w dniach 25, 26 1 27 1 w dniu 29 juz przy zupelnic
wolnej od lodu rzece wezbranie to osiggneto kulminacje
+453 cm. Stan wody powyiej odeczytu + 450 cm
trwal tylko 4 godziny, a powyiej + 400 cm 4 doby
6 godzin.

Powyzej Sandomierza nie wyréznialo sie to we-
zbranie z po$réd wielu innych, dopiero dla przestrzeni
od Sandomierza wdol nalezy je zaliczyé do wielkich. Na
wodowskazacli w Dabrowie Wrzawskiej (km 274,6)
i Chwalowicach (km 284.7) z dotychczas spostrzezonych
bylo ono nizszem tylko od wezbrania z r. 1934, wedlug
za$ spostrzezen w RadomyS$lu na Sanie ustepowalo ono
co do wysokosci tylko wezbraniu z r. 1867.

W dniu 28 marca byl przerwany wal tylko w km
281.5 i zatopiona nizina Winiarska o powierzchni okoto

Wezbranie

4 km? Razem zatopionycli terenéw na obu brzegach
odeinka Dunajec — Opoka tak wskutek przerw, jak
i braku watéw byto 70 km?, z czego na powiat Sando-
miersk: przypada 30 km?.

1925 .

Wezbrame w r. 1925 rozpoczelo sie pod Sandomie-
rzem w dniu 25 czerwca o godz. 7 przy stanie wody
— 28 cm, kulminiacja wyniosla + 478 em. Stan wody
powyzej odczytu + 450 cm trwat 2 doby 13 godzin,
a powyzej +400 cm 4 doby 18 godzin.

Na wodowskazie w Sandomierzu ustepowalo ono
co do wysokosct tylko wezbraniu z r. 1934, na wodo-
wskazach od Sandomierza do Zawichostu wlacznie by-
fo wyzszem od nastepnego wezbrania z r. 1931 o 13 do
28 ¢cm, a na wodowskazach powyzej Sandomierza niz-
szem od wezbrania z r. 1931 o 15 do 31 cm.

Waly byly przerwane w nizinie Stopnickiej miedzy
Trzebica a Oblekoniem i w Komorowie, wskutek czego
byl zatopiony teren o powierzchni okolo 114 km?®
W dolnej czeSei niziny Koprzywnickiej w okolicach
Sperandy i pod Swierzycy wskutek przerw zatopione
zostato 5 km?2 Ogo6lna powicrzchnia terenow zatopio-
nych z tych czy innych powodéw na obu brzegach
odcinka Dunajec — Opoka wynosita 189 km? z tego
na powiat Sandomierski przypada 35 km?.

Wezbranie 1931 r.

Wezbranie w r. 1931 rozpoczelo sie pod Sando-
mierzem w dniu 19 wrze$nia przy stanie wody —11 cm.
Dn. 27 wrze$nia o godzinie 10-¢j osiggniety zostal stan
kulminacyjny + 465 cm. Czas trwania stanu wody po-
wyzej + 450 cm. byl stosunkowo bardzo krétki — 6 go-
dzin, a powyiej + 400 cm. 2 doby.

Ta wielka woda byla zupelnie wyjatkowy we wrze-
$niu, a szczegdlnie] w drugiej jego potowie, w ciggu
bowiem 50-lecia 1881 — 1930 woda wyisza od +300
em w drugiej potowie wrze$nia miata miejsce tylko
jeden raz 16.1X.1906 r. +333 cm.

Na omawianym odcinku Wisly powyzej Sando-
mierza wezbranie 1931 r. co do wysokoSei ustepuje
tylko wezbraniu z r. 1934, a ponizej Sandomierza hylo
7z po$réd opisywanych tutaj wielkich wezbran naj-
nizszem.

Wezbranie
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Z powodu krotkiego trwania wody w poblizu kul-
minacji waly byty przerwane tylko w dolnej czeser ni-
ziny Koprzywnickiej, co wywolato zatopienie okolo
5 km? Ogolem wskutek przerw lub braku waléw na
obu brzegach odcinka Dunajec — Opoka bylo zatopio-
nych terendéw 69 km® 7 czego na powiat Sandomierski
przypada 35 km?.

Wezbranic 1934 1.

Najwickszem na odeinku Wisty Dunajec — Opoka
(juk 1 nicco wyzej, poza ujicie Raby). bylo wezbranie
lipcowe 1934 r. (Rys. 4). Z poSrdd wezbran, o ktérych
zachowaly sie mniejwiceej okre$lone wiadomodei, we-
zbranic to moze by porownywane lylko z powodziy
1813 r. Rozpoczeto sic ono w Sandomicrzu w dniu 14
lipca o godzinie 6-¢j przy stanic wody 31 cm. Osiy-
gnawszy w dnin 18 lipca o godzinie 24 wysokosé + 500
cm, przybor zalamuje sie i, wahajac sie na tym pozio-
mic  (przy Jjednej nicco wyrazniejszej kulminacji)
w ciggu calej doby, wzrasta potem raptownicej, osiaga-
jac kulminacje 548 cm w dniu 20 lipea o godzinic 14.
Czas trwania stanu wody powyvzej odezytu + 500 cm
wynosi 3 doby 15 godzin. powyviej 450 cm. — BHF
doby i powyzej + 400 — 6% doby.

Crerwiec 1884 rok

LT T o T T e T Lo Laa [ Tas Lo [ 6 T a Lan Las D30 ]
. L "1903 rok —
N i O "1,—.'Pﬁ ‘ﬁ—**‘r'”m_'w [ o Lo T Tae]
- Czerwioe | Lipiac '9237 —
e TRr T oo Tag L n [ge [y [ a5 T T T+ T %5}
= T T
g in
WYKRES . /ﬁ\_> | I
PSRN T |—
| wielkjch letnich A \&r LR B | |
— AR WA L
- wezbran Wisty — [ 7 | )_/—T‘
3 . |
Cokresuod 1881 do1934 at | ! /1 N
R gi L~ 1) \_ il
dfug wodowsk. | { {
| wedfug wodowskaru ’,/( . \|
/ SANEA

[ wSandomierzu
I
|

| | ‘ | /
i

1 Podsrath:
tne we e em
Stamgwedy o0 WS

o x " . " e gudsls
Cras "

[ vetnimme veresnpmrapmenetons | |

g _“‘{,Tr “ | ‘ ‘ 1 L 1

sn
Liprace 1934 rok ==

Tl s .~\_.‘1..';',T..‘|—‘.|.«*.<\--Jnj- Tas Jae ]

= THaf ro Wrregien Ip.‘.d.a,...h

[T T 3

[~ 7 ] %o | ar | 11 [ 1 \ 1a | as [ te [ 27 [ 38 | 29

Rys. 4.

Wiclka woda 1934 r. przckroczyla najwyzsze do-
tychezas spostrzezone od r. 1881  (niezatorowe) stany
wody na poszezegolnyeh wodowskazach odeinka Wisty
Dunajec — Opoka o nastepujgce iloSei centymetrdw:
w Szezucinie 104, Otalgzy 90, Ostrowku 60, Kole 40,
Dzikowie 21, Sandomierzu 70, Dabrowie wrzawskiej 33,
Chwatowicach 8. Zawicho$cie 25.
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Ogodlnicej ujete wiadomoset o kilkudziesigeiu przer-
wach walow, ktore mialy miejsce od 17 do 20 lipea
wlacznie przedstawiajy si¢ jak nastepuje.

Waty niziny Stopnickiej, bardzo zagroZoue, szcze-
golnicj pod Blotnowoly, byly =z  wielkim wysitkicm
ochronione od przerwania, przerwany byl tylko w dol-
nej czesci tej niziny niezalezny wat pod Ruszeza, ochra-
niajacy obszar okoto 4,5 km? w powiecie Sandomier-
skim.  Na przestrzeni lewego  brzegn od Turska (ki
225} do Zawichostu w liptu 1934 r. 1stni;|1y jeszeze sta-
re walv, wznoszace sig 4.5 (lo 5.7 1 ponad stan wody.
odpowiadajycy odezytowi + 0 w Sandomierzii. A wiec
woda, ktéra osiyg nehl slan — 548 em w Sandomierzi,
w wielu miejscach na maiej lub wiecej diugichi odein-
kach watow musiota ponad niemi si¢ przelewad. Wsku-
tek tego powsialy na przestrzeni od Turska do Sando-
micrza liczne  przerwy 1 uszkodzenia, a cate niziny
Tursko - Osjecka, Roprzywnicka i Skotnicka bytv za-
topione. Na , Krakowee® pod Sandomierzem byl tez za.
topiony niewiclki obszar (0,08 km?) wskutcek przelania
sie wody ponad szosa, ktora go chronita. Przerwane

byly w okolicach . browuru drogi dojazdowe (waly)
do mostu pod Sandomierzem. otaczajgce  teren o po-
wierzchni 0,15 km?  Lewobrzeine  waly w nizinach

Dwikoskiej i Winiarskiej wobee stosunkowo mnicjsze-
go przyboru wody na &mlo ndato sie uchroni¢ od
przerwania.

Na prawym brzegu waly Wisty byly przerwane
tvlko w Karsach i Laskowce Delastowskicj powyze]
Szezucina w d. 19 lipeca. O 2 doby wezesnicj zostal
przerwany w kilku miejscach prawy wal Dunajca i pod
Rzedzianowicami lewy wal Wistoki. Plyngce zas 7 gory
zatopionemi dolinami wody przerwaly w  okolicach
Stupca wat Nowego Brnia, a nastepnie tez i Stare-
2o Brnia.

Pomiedzy Dunajecem a Wistoka ntworzyto sie wiel-
kie jezioro o powicrzehni kilknset km?, z ktérego oprocz
drobnicjszveh  wylanialo sig wzniesienic micdzy Me-
drzechowem a Lysakowem oraz niezatopiony pas tere-
nu na prawym brzegu Dunajea  miedzy  Otwinowem

Ujsciem Jezuickiem. Dla umozliwienia odplywn waéd
z tego obszaru musial by¢ przekopany wal Wisloki
w poblizu jej ujscia do Wisty.

Na prawym brzegu Wistoki przerwany zostat wal
pod Ztotnikami i Chirzastowem, wskuttek czego zalewo-
wi ulegto okoto 90 km? miedzy watami Wistoki, Wisly

Krzemienicy oprocz waskicgo pasa  wzdluz prawo-
brzeznego watu Wistoki ponizej przerwy w Clirzgsio-
wie. Przy zbicgu watow prawego Wisty 7z lewym Krze-
mienicy musial by¢ rowniez przekopany wal dla odpro-
wadzenia do Wisty zatrzymanyel tutaj wod. Wreszeie
w km 287 cotajaca si¢ wiclka woda obeszia usypany
tutaj wal wsteczny, niczupelnie dociagnicty do granic
wylewn, wskutek czego byly zatopione grunty w gimi-
nach Popowice, Chwalowice i Witkowice o powicrzehni
okoto 13 km?2.

Prawy wal Wisty, przerwany, jak wyzej podano.
tylko pod Karsami it Laskowka, byl jednak zagrozony
przelaniem sic wody pod Otatezq, Przykopem, Dabro-
wa Wrzawska, 7z wielkim  tez  wysitkicm uratowano
nizsze waly ujSciowego odeinka Trzesniowki. Pozatem.
wobee bardzo diugiego czasu trwania wysokiego stann
wody, prawobrzeine watv w wiclu micjscach byly ra-
grozone wskutek przesiakania  wody spodem walu.



Powicrzehnie terendw zalopionyeh w czasie tego
wezbrania, podane sg w tabl, III. Z ogdélne] powierz-
chni lerenow zatopionyel na powiat Sandomierski przy-
pada 116 km? 7z tego lerendow  zalopionyceh  wskutek
przerw watow 905 km? a wskulek ieh hrako 25.5 k2,

w Sandomicrzu:
wek + 1, Kotlo

Szezucin -+ 114 Olatez 70, Oslro-
35, Dzikow — 10, Sandomierz 0.

Dyabrowa wrzawska Chwatowice 110, Zawi-
chost — 180 (znak oznacza  kulminacje  wy7zsza.
a znak — nizsza. aizell w Sandomierz)

2§ oznacza anactnigysic zatorowe spighraama wody

Rys. 5

Wysokosei wielkich wezbran Wisty w okresie

KULMINACIS WIELKICIL WEZBRAN
WEDLEUG WODOWSKAZOW
OD SZCZUCINA DO ZAWICHOSTU

DIa uzupehiienia podawanveh  dotad wiadomosci
o wezbraniach gtéwnice wedlug spostrzezen w Sando-
micrzu, przedslawiono ua rys. 5 kuhminacje wielkich
wezbran od 1881 wedtug 8-miu innyelh wodowska-
zow. Dla umozliwicnia zas porownauia wysokosel kul-
minacyj przy voznveh wodowskazach  odniesione one
zostaly do poziomu jednego z ustalonyelt slandw wody.
a mianowicile z dnia 7.1X 1928 r. Rozunice odezytdéw kul-
minaeyjnego i ustalonego standw wody dajy wysokosei
Kktoére mogy juz by¢ porownyvwane.

Tabl. 111
Przyblizone powierzchnie terenow zatopionych w km2 na
odeinku Wisly Dunajec — Opoka w ezasie wezbrania 1934 r.
wskutek wskutek
przerw braku Ogétem
- . walbw walow
na cze$ci odcinka e — * | na obu
) __na brzegu brzegach
prawym| lewym pruwym‘ lewym
wyzej Wistoki 395 4,5 0 30.5 430
nizej Wistoki 104 86 16 17 223"
razem 499 = 90,5 16 41,5 653

Na podstawie danych dla wezbran z r. 1925 i 1931
obliczono nuslepujace Srednie réznice w cenlymetrach
micdzy  wysoko$ciami  kulminacyj na roznych wodo-
wskazaeh 1 wysokodeln  kulminacji na  wodowskazie

Y Powierzehnia 223 km* nie zawicra lerenu zatopionego
wskulek przelania sie Wistoki przez prawy brzeg miedzy Rze-
mieniem, a Rzochowem, powyzej jej obwalowanej przestezeni.

1881—1934 wedlug wodowskazow od Szezucina do

odczyly wem —_—
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Zawichoslu,

Znamienng jest roznica miedzy  Chwatowicami
a Zawichostem, polozonemi w odlegtosei tylko 3 km,
przy brakn mi¢dzy niemi doplywow. Roéznica ta jest
wyrazem znacznic wigkszej pojemnosei koryta pod Za-
wichostem, niz pod Chwalowicami: pod Chwatowicami
Loryto jest uregulowance z kepanu na brzegaeh i obwa-
fowane, pod Zawichostem za$ i nizej jest w stadjum re-
gulacji 7 niezalgdowana jeszeze odnoga, a watow odpo-
wicdnich rozmiarow w lipecu 1934 jeszeze nie bylo.

Na rys. b sq tez uwidoczuione spostrzezone na po-
szezegdlnyeh wodowskazach nicklore znacrzniejsze za-
torowe spietrzenia wody. ktore  bywaly  nawet nieco
wyzsze niz najwyzsza niezatorowa wiclka woda 7 ro-
ku 1934,

TERENY ZATOPIONE W CZASTE WIELKICI
WEZBRAN

W zakonezeniu podaje sig w ogolnem wykreshiem
zestawieniu (rys. ) rozmiavy zatopionych fterendw na
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Rys. 6.

obu brzegach odeinka Wisty Dunajee — Opoka podezas
wictkich (powyzej odezyviu + 450 e w Sandomierzu)
niczatorowyveh wezbran w okresie 1813 do 1934 roku
wlicznie,

Nie mozna oczywiscic dokladnie podac¢ rozmiaréw
tych terenow przynajmniej dla powodzi dawniejszyeh,
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Dla wezbran bowiem od v. 1867 wstecz niema zadnvch
prawie wiadomosci o przerwach waldw, a rozmiary za-
lopionych terenow wskutek braku watéw mozna okre-
§li¢ tylko na podslawie niezupelnie dostatecznych da-
uych o dwezesnym stanie obwatowania. Mimo to rvs. 6
daje ogdlny poglad na rozmiary zalewow.
Przedstawiony wykres zwraca uwage miedzy inne-
mi na: 1) znaczne po r. 1884 powiekszenie sie miezato-
pionych lerendow zalewowyveh gfownice wskulek uzupet-

nienia obwalswania na brzegu prawym (powyzej km
287) w latach 1889 do 1913; 2) najwieksze sposrod
wszystkich wezbran rozmiary zatopionych w v. 1934
terenéw wskutek przerw waldéw, wywolanych wyso-
koScia tej powodzi, znacznie przekraczajacej wvso-
kosci wszystkich innych (oproez moze 7 r. 1813) we-
rbran craz drugiem przedtem nieznanem (5% doby)
trwaniem stanu wody ponad 450 ¢m na wodowska-
zi¢ w Sandomierzu.

Z literatury technicznej

Przeglad czasopism obcych
Melioracie

Lekki bagier hydrauliczny do kopania rowow,
A Il Moshenr
I'ngincering News - Record.

Ditching by Hydraulic Land Dredge.
19.1X.1935.

Typ bagra, opisany w powyzsze] notatee, stuzyl pier-
wotnic do oczyszczania pézniej do pogichiania,
wreszeie do kopania nowych rowdw na plantacjach ame-
rykanskicgo towarzystwa cukrowniczego, potozonych na
IMlorydzic na blolach w poblizu jeziora Okeechowee. Na
Iych terenach gesla roSlinnosé i drobny namul, pochodzy-
cy 7z nawozenia gruntow, powoduje szybkic zalykanie ro-
wow meljoracyjnych, kiére musza by¢ co pewien czas
0CZYSZCZANC.

rowow,

Wszystkic poprzednio slosowane melody oczyszeza-
nin, zaréwno reezne jak i mechaniczne, okazaly sic drogie
i niewygodne. Bagrem hydraulicznym, uwidocznionym na
Ryc. 1 oczyszezono w sposobh zadawalajucy zwyz 80 km

rowow.

Ryc. 1.

Na Ryec. 2 przedstawiono glowna cze$¢ maszyny. Jesl
to n67z do wzruszania ziemi, nawinigty spiralnie na rurce
ssgca pompy wirowej. N6z len obracajac sie tnie ziemie
wraz z ro$linami i wtlacza ja do wylolu pompy. NoOZ
i pompa otrzymujy naped z Iraktora spalinowego o sile
25 KM. Wydobyty materjal zoslaje zmieszany z odpo-
wiedniy iloscia wody i wraz z nia rozprowadzony po sg-
siednich polach, przez co unika si¢ sypania niedogodnych
walow wzdluz rowu. Szybkos¢ doplywu wody do pompy
reguluje sie lak, azeby wydobyly namud nic mogh opasc
Maszyna wykonuje profil rowu
jej wynosi 2,3 m3/min,

7z powrolem do rowu.
bardzo  starannie, wydainosé
w lem 70% wmaterjalu ziemnego, a 30% wody.

Nastepne egzemplarze, przeznaczone do kopania no-
wych rowow majy by¢ cigzsze, mocniejsze 1 zaopalrzone
w naped wtasny, co dije oszezednosei w kosztach obslu-
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gi. CaloS$¢ bedzie nsadzona na podwoziach gasienicowyel,
kiore daja sie w czasic przejazdu na nowe miejsce pracy
ustawi¢ rownolegle do korpusu maszyny, co ulalwia po-
ruszanie sic w uciazliwyeh warunkach terenowych.

I

Zdobywanie nowych obszarow dla kultary rolnej na
wybrzezach morza Pédlnocnego.

Lorenzu Pakusa Der Adolf Hiller-Koog. Arch.
R. Broderseu Planung . Bauliche Gestaltung bei der
Besiedlung des Adolf Hitler-Kooges. Zentralblait der Ban-
verwaltung, 1935 Nr. 39.

Na zachodniem  wybrzezu  Szlezwiku i Holszlyna,
w okolicy uj$cia Laby do morza Poélnocnego, od stu lal
z gbry loczy sie zwycieska walka czltowieka z morzem
o lereny polozone w zasiegu fali przyplywow.

Tereny lte, podnoszone syslemalycznie przez namuly,
spiywajace z wodami Laby, i namutami temi uzyZniane,
stajag sie dostepne dla uprawy rolniczej z chwily zabez-

Rye. 2.

pieczenia ich od zalewu zapomoca waldw  ochronnyeh
i gdy odprowadzenic wod zapleeza i whasnych zostanic im
zabezpieczone.

Obwatowanie lerenow nadmorskich oplaca si¢c wledy,
gdy 1 kim. walu wypada na 100 ha obwalawanej powicrz-
chni. Teren nazwany Adolf lHiller-Koog liczy ogolem
1333 ha powierzchni; wat dzielaey go od zatoki Dieksandz-
kiej, potezone] w ujsciu Laby, ma dhugo$é 9,3 km. Slosu-
nek 1 km. walu na 143 ha powierzchni chronionej jesl
bardzo korzystny. Powierzchnia terenu lezy $rednio 1,5 do
1,6 m nad N.N. t. j. 0,2 do 0,3 m nad Srednia wielka woda,
Ziemia jest tu bardzo dobra. Alluwium o miazszosci 20 m
jest dobrym gruntem budowlanym.

Powyzsze wlaSciwosci lerenu nadbrzeznego i dyznosc
do zlagodzenia bezrobocia wplynely na decyzje budowy
walu achrounego.



Przekr6oj normalny walu przyjelo naslgpujacy: od
strony morza u podstawy pochylenie 1:10, w poziomie
3,7 mu nad N.N. pochylenie 1:8, wyiej 1:5, w poblizu ko-
rony 1:3, szeroko$é korony walu 2,5 m1 na rzednej + 7,50 m
nad ‘N.N., co odpowiada wzniesieniu + 3,0 m nad najwyz-
328 znany woda, od strony laydu pochylenie 1 : 2, z fawecz-
kami w wmiejscach, w klorych wal przecina wyztobienia le-
rena, kloremi splywajiy wody oadplywowe.

Ziemi¢ na wal brano z wykopow do 2 m glchokich
po stronie morza. Miejsca wykopow ostoniclo watami
o wysokoSei 1,5 m. Azeby zatrudni¢ jak najwiecej robolni-
kow oraz z uwagi na specyficzne warunki prowadzenia
robot ziemnych w strefie zasiegu przyptywéw morskich,
unikano mechanizacji robét, postugujac si¢ z reguly ro-
beeiznag. reeznyg. Wopierwszym roku budowy (1933) prze-
wozono ziemi¢ kolejka polows, na wat dowozono ja lacz-
kami. Tutaj sypano z nadwyzky 10% ua osiadanie, co 1,5 m
ubijano, poczem na skarpie uktadano darning. Przed zima
wykonano 2 odcinki walu o hjcznej dhlg()ﬁci' 3,5 km lakie,
kiére najlalwiej mogly oprzeé si¢ zimowej wysokiej fali.
Pierwszem zadamiem na wiosng 1934 hylo usypanie walu
na catej diugoesci.  Najtrudniejszem miescem walu hyto
zamkniecie wyzlobienia t. zw. Krautloch-priel, o szerokosei
140 m, nujwickszej glebokosci 3,0 mn i objetosei przeplywu
{w czasic odptywu morza) 150 m3/s. , Kraulloch® nalezalo
zamkna¢ catkowicie w ciagu 6 godzin t. . od ukonczenia
odptywu do nastepnego przyptywu. Slopniowe zamknic-
cie smugi nie bylo mozliwe z powodu groiby rozmywania
slabego gruntu przez cofa’ace si¢ wody. Zamkniecie wy-
konano w sposoh naslepujacy: zbudowano drowniany
most o przestach 3 w, z jezdnia w poziomie -+ 3,0 m nad
N.N., mimocuiono materacami faszynowemi dno scieku pod
meslem i w poblizu niego, od strony morza wzdiuz moslu
zabito Scianke szczelng, ucinajac konce pali réwno z dnem
fcicku; naprzeciw kazdego jarzma, obok Scianki szezelnej
zabito w dno Scieku po jednej belce dwuteowej, wigzyc
Jt z mostem i ze Scianka. Po wykonaniu tych przygolowan
na krétko przed ukonczeniem odplywu wlozono migdzy
belkami dwuteowemi zastawki drewniane na calej szevo-
kosci Scieku, poczem z mostu spiesznie zasypano je ziemiy,
tworzac tak groble z Irzonem z wspomnianych zastawek
wewnatrz, W oeciggu 6 godzin nasypano 3000 m? na diu-
gosci 100 m. Ziemie na nasyp dowozono woézkami wywrot-
nemi. Wspoldziatata rowniez mala poglebiarka, z wydaj-
noscig 70 m3/godz., umacniajac i rozszerzajac stope walu
po stronie morza. Koron¢ grohli doprowadzono $picsznie
do rzednej 7 3,0 m nad $rednia wielka wode. Wykonanie
pozostatych odcinkéw watow nie nastreczyto trudnosei.

Wal ukonczono definitywnie na wiosne 1935 .,
przedituzajac go w kierunku péinocnym dla ochrouy lere-
n6w rybackich , Friedrichs-koog* i ,Altfedersommer-
“koog“. Na skrzyzowaniu watu z zaloka rybackay (Hafen-
sirom) zbudowano Sluze, majgea stuzyé zegludze i odwod-
nieniu terenéw zawala.

Jest to §luza komorowa o szerokos$ci w Swietle 8 m
Progi jej leza 2,0 ponizej N.N. Ustroj sluzy ramowy, Zelbe-
lowy na sosnowych palach fundamentowych, zabityeh na
glchokos$ci do 60 . Sluza ma dwie hramy przyptywowe
(od strony morza) i jedng odptywowa (od ladu) ze «tali
budowlanej. Wszystkie krawedzie narazone ma uszkodze-
nia wylszone wysoko wartoSciowym specjalnym stopem
z dodaniem 2,5% Si. Miejsca, o ktore uderzaja bramy, wy-
fozono listwami z drzewa debowego, do tozysk uzyto stopu
stalowego.

Bramy z reguly sa otwarte: zamykane sy przy wodzie
przekraczajacej stan + 2,0 m nad N.N. Naped reczny
z sumoczynnem zebezpieczeniem korby. ’

Dla przeplukiwania $luzy stuiaz olwory 1,0 X 1,0 m
w bramach Sluzy, otwierane skoro réznica poziomu wody
po obydwu stronach §luzy przekroczy -+ 1,5 m.

W czasic posuchy brama odptywowa ma réwniez za-
danie spietrzenia wody dla nawodnienia.

Przed $luzg wykonano L. zw. zatoke ralunkowa dla
sladkow, kidre w czasie wysokiej fali nie moga bhyé prze-
Sluzowane. Zatoke te Iworzg 2 waty ochronne o obusiron-
nem pochyleniu 1:4, pokryle asfaliem.

Na wypadek trudnoS$ci zamkniceia §luzy w  czasie
wysokiej falk zatoka vybacka oddzielona jest od reszly
levenu obustronnie watami zatokowemi. Koron¢ maja one
w poziomic 15,5 m nad N.N,, pochylenie skarp 1:4.

Dno zaloki bywa w czasic odptywu odkrywane, prze-
kréj poprzeczny jest nicckowaly.

Zatoka rybacka jest zarazem recypieniem kanalow
odwadniajacych caly teren. Kanaty le wykonano w zimic
1934/1935 z fabrycznych rtur zelbelowych o przekroju
jajowym, o wymiarach na kanale pétnocnym 1,5 X 1,7 m,
na poludniowym 2,5 X 2,3 m. Rury uloZono aa uprzedniv
przygolowanej pltycie zelbetowej zapomocy kranow. Wy-
loty sa zamykane na kanale péilnocnym klapa samoczyn-
na, na potudniowym dwuskrzydtowa bramg. Od sirony
gornej sa zasuwy dla pigtrzenia wody w czasic posuchy.

Sie¢ drog nowozbudowanych liczy 38 kin. Szerokosé
drég 10 m, podrzednych 7 m. Korona drog 0,4 m nad te-
rencm. Drogi, biegnyce w kiernunku zaplecza, w miejscu
skrzyzowania ze starym watem mogq by¢ zamykane zapo-
moca zakladek z bali drewnianych migdzy przyczétkami
murowanemi o Swietle 5 m i 4,5 m. WysokoS¢ progow
3,0 m 1 2,8 m nad N.N.

Zaopatrzenie w wod¢ stodkg byio niezbedne juz
w czasie budowy. Doprowadzono ja osobnemi przewodami
z wmiasleczka Marne lezacego w poblizu. Odrazu nadano
im wymiary dostaleczne do pokrycia potrzeb calego lerenu
po ukonfczeniu akeji osiedlenczej. W r. 1935 kazda osada
olrzymala poltaczenien  Przewidziano zapotrzebowanie
750 1 na dobe dla 1 osady rolnej przccietnej wiclkosel
(6 0s6b, 8 zwierzat duzychl), razem dla 60 osad 45.000 I,
dla osad robolniczych 60.000, dla innych celéw 45.000 1,
razem 150.000 1 dziennie.

Woda doprowadzona na ,,Adolf Hitler-koog™ przecho-
dzi tu przez zbiornik o pojemunosei 175 m3, skad rozpro-
wadzona jest w terenie. Wspotceze$nie z pracami budowla-
nemi pr(')jeklowano rozplanowanic osad. Wobec plaskiego
terenu, ustalonego polozenia drég, waléow i kanaléw Irud-
noéci tu nie byto. Na obszarze calkowitym 1360 ha wydzie-
lono 1100 ha dla 92 nowych osad o przecigine] wielkoSci
12 ha (max. 30,0, min. 1,0}, Uslalono prawne podstawy
nowej gminy, slwarzajac z niej obwod samodzielny z obo-
wigzkiem utrzymania drég, wodociagéw, szkol, waléw
i urzadzen od- i nawadniajacych wlasnemi sitami i slara-
niem. W roku 1935 rozpoczelo budowe domow. Juz w je-
sieni 1935 domy mogly byé zamieszkane. Koszt budowy
osad roluiczych wahat si¢ od 13 do 17 lys. marek, doméw
robotniczych 6,5 1ys. marek. Osadniclwo sfinansowal
Szlezwicko-Holsztyfiski ,, Hofebank*.

Dla objecia osady nalezalo wplaci¢ Yo czgsé jej kosz-
lu gotéwky. Reszle kredylowano.

W len sposob nkonczono dzicto o duZzem znaczenin,
cickawe przedewszystkiem dlatego, Ze calokssall robél
technicznych i akeji kolonizacyjnej przeprowadzono tu od
poczatku do koitea planowo i konsekwentnie w czasie
stosunkowo  krotkim. Przedsiewziecie  zorganizowane
w zwiazku z akcja zwalczania bezrobocia wykonano kosz-
lem 4.000.000 marek. Okoto 2.000.000 m3 ziemi poruszono.
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Prawie 70% kosztéw ogélnych przypada na oplale robo-
cizny (okolo 400.000 dniéwek). Nie uwzgledniono tu ro-
bocizny przy produkcji materjatéw. Przecictnie zalrudnionn
w . 1933 — 600 robotnikéw, w r. 1934 — 1100 (maximum
1700), w r. 1935 — 200 robolnikéw. W r. 1935 przy budo-
wie osad zalrudniono 60 rzemieSlnikow ogétem w ciagu
90.000 dni roboezych.
InZ. K. Debski

Zastosowanie pomp plywajacych w gospodarstwach
rolnych

W Nr. 5-ym czasopisma ,,Deutsche Wasserwirischaft”
7 1935 r. opisule inz. W.Lchmann lekkic pompy ply-
wajace systemu Hawig. Sa to pompy, zimonlowane wraz
7z molorami ({elekirycznemi lub spalinowemi)
kach blaszanych (Rys. 1§ 2).

na plywa-

Pompy l¢ nie
ruszlowan ani lez rur ssacych, gdvz dzieki ptywakom mo-
g1 spoczywa¢ wprosl na wodzie, ktéra pompuja, a w mia-
r¢ ubylku tej wody cale urzadzenie obniza sic auloma-
tycznie wraz ze zwierciadtem.

polrzebujia fundamenléw, wzglednice

Si one z lego powodu bardzo lanie w uiyciu, a dzic-
ki malemu cigzarowi nadaju si¢ do przenoszenia z micj-
sl N Miejsce.

Autor notatki zaleca pompy tego rodzaju do usuwa-
ni wody  z odwadniajacych bezodplywowych
a lakze do poboru wody z rzek dla nawadniania tyk i pél.

rowow
Pontewaz urzadzenia
przenosne, przelo nadaja si¢ do zbiorowej cksploalacji
przez spotki drobnych rolnikéw.

le sa, jak wsponmiano, halwo

Hydrauliczne podnoszenic terenu
pod Otrokowicami na Morawach

A Schoklilsech Die hydraulische Spiilbagge-
rung und Gelindeaufspiilung bei Olrokowilz an der March
in Mihren. Wasserkrafl. u. Wasserwirtschaft.  Nr. 16.
1935.

Znane zaklady ,Bata™ w miejscowosei Zlin, gdzie ma-
ja swi glowna siedzibg, odezuwaja dotkliwie brak dosla-
tecznej iloSci wody, potrzebnej do produkcji. Przeniosly
wice le swoje oddzialy, ktére zuzywaja najwigcej wody,
do pabliskie] miejscowosci Olrokowice, nad rzeka March.
W .zwigzku 2 tem wypadio zbudowad¢ pomieszcezenia dla
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robotnikéw w lerenie, narazonym na zalew wodami we-

‘zbraniowemi. AzZcby zlu zaradzi¢ zastosowano hydraulicz-

na metode podniesienia poziomu gruntéw, przeznaczonych
na zabudowanie.

Zapomocy silnych strumieni wody, znajdajace) sic
pod ci$nieniem 7 — 60 atmosfer rozluzniano i splukiwa-

ne grunt ze zhoeza wzgorza, lezacego na prrzeciwleglym

brzegu rzeki (Rys. 11, Zmieszane z wody czastki grunlu
(ziemia gliniasta z domicszka zwietrzalej i skruszonej ska-
ty) ujcto w rynng i przeprowadzono niz przez mosl va dru-
ga slreng rzeki, tu za$ rozprowadzono po terenie.

Azeby ulalwi¢ osiadanie, caly teren podzielono na
mnicjsze pola zapomoca grobel, usypanych do poziomu
przyszlych drég. Baseny utworzone migdzy groblami spet-
nialy role osadnikoéw. Przynoszone z woda czystki gruniu
nawarstwialy sic tulaj réwno, wypelniajac stopniowo za-
glebienia.

W poblizii ujecia pobierano z rynny co 10 minul prob-
ke wody dla zbadania zawartoSci czystek stalych, wyno-
szacych normalnic 15% na wage. Rynne uwloZono drew-
niana, o przekroju parabolicznym. Dno rynny pokryle
Dlachy Zelazna 8 mm, zmieniana z powodu silnego zuzy-

cin co 4 — 8 miesigey. Spadek rynny 3,3%.
Rynna rozgalezia si¢ po  lervenic podnoszonym —

w kazdym basenie na 2-— 3 odnogi, poczem spada z wy-
sokosci okolo 2 m na niiejsce przeznaczenia. Odbywa si¢
przytem automalyczue sortowanic materjatu. Grubszy ma-
terjal zostaje, drobniejszy splywa dalej. Tworzy si¢ po-
wierzchnia zupetnia plaska. Nowy grunl po wyschnieciu,
mniej wiccej po roku, moze by¢ obcinzony 1,5 do 2,0
kg/cm?2.

Mozna na nim slawiac¢ lzejsze bhudowle bezposrednio
pod cigzszemi osadza si¢ studnic opuszezane az do grunlu
rodzimego.

Dolychezas wykonano okoto 2,5 miljonéw m3 nasypu
o grubosci warstwy 2 do 6 m. Koszl 1 m? (nic uwzglednia-
jac kosztu inslatucji oraz prado elekiryeznego) wynosi 1,2
koron czeskich.

K. D.

Nowy plan gospodarki wodnej w Hiszpan

Inz. Dr. W. Vieser: Der
schaftsplan Spaniens. Wasserwirlschaft
18 — 20 i 21 — 22, 1935 rok.

.
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Rzad Hiszpanji w uznaniu faklu, Ze planowa gospo-
darka wodna stanowi podwaliny rozwo!u panslwa, powic-

rzyt Don Lorenzo Pardo, bylemu dyrektorowi
lechnicznemu  Confederacion  Sindical Hidrografico del



Ebre, opracowantie ogélnego planu gospodarki wodnej dla
catej Hiszpanji, procz tego za$ dekretem z dnia 22 lulego
1933 rokn utworzyl ceniralny instytut badan hydrograficz-
nych (Centro de Istudios Hidrograficos}). Plan ten opraco-
wano uwzgledniajace, 7e rolniclwo  stanowi najwazniejszy
galaz gospodarki spolecznej, to lez wszystkie opracowane
projekty nawodnienn maja na celu podniesienic trodzajow
rolnych i leSnych, podwyiszenie dobrobytu i stopy zZycio-
wej rolnikéw, zwiekszenic kolonizacji wewnetrznej, zmniej-
szende ucieczki ze wsi do iniast oraz podniesienie eksporlu.

Od 8-u lat Spotki Wodne (Confederaciones lub Manco-
munidades Hidrograficas) przystapily do planowego wyzy-
skania wody, nwzgledniajac interesy catych dorzeczy odnos-
nego Scieku wodnego, obecnie za$ opracowywany ogdélno-
pansiwowy plan ma na celu najlepsze wykorzystywanie
skarbéw wodnych dla dobra calej ludnosci Hiszpanji. Pod
tvm lez katem widzenia beda w przysziosci wykonywane
przez Instytucje Centralny wszelkie zamierzenia hydro-
lechniczne, rolnicze i lesne.

Male i nieréwnomiernc opady (okoto 400 inml, obszer-
ne bezleSne okolice, pie¢ stepowych obszaréw, wielkie spu-
slaszenia, powodowane przez powodzie (prawie 1/3 czes¢
opadéw stanowia nlewne deszcze, powodujace wezbrania
rzek) i olbrzymie polacic kraju, lezace odlogiem skutkiem
braku wilgoci, zmuszajg do szczegélnie uwaznej gospodar-
ki wodnej jak zakladanie zbiornikéw wody dla nawodnien
i regulowania odplywu wéd, przeprowadzanie zalesien
i wykonywanie regulacji rzek oraz zabudowy gérskich po-
lokow.

Idea przewodnia nowego planu polega na zaslypieniu
przywozu rolniczych produktéw, wynoszacego rocznie 900
nilj. pesetéw, przez wlasng produkeje i wzmocenieniu wywo-
zu owocow. Wychodzac z tego zalozenia, okreSlono wiel-
koS¢ przestrzeni do nawodnienia. W
przy obliczaniu powierzchni do nawodnienia
jeto lez  przyszte zwickszone zapotrzebowanie
duktéw rolnych, skutkiem naturalnego przyrostu lud-
nosci i powiekszenia si¢ sily nabywczej ludnosci oraz
uwzgledniono okolicznosé, ze produkty wywozowe winny
byé produkowane gléwnie na wagskich pobrzezach morza
Srédziemnego. Wybrzeia te i obeenie wytwarzaja 50 proc.

nowym planie

przy-
pro-

wywozu pomimo tege, ze cierpia bardzo na brak wilgoci,
po nawodnieniu za$ wylwdérczo$¢ ich znacznie moie by¢
wzmozona. Obecnie przestrzenie te sa skapo nawadniane
z ubogich rzek, wpadajacych do morza Srédziemnego.
.. Pardo rzucit mysl nawodnienia tych okolic woda, pro-
wadzona diugim kanatem ze irédel rzek Tajo i Guadiana:
przedsicwziccie (o jest technicznie bardzo ciekawe, da za$
me7znos$é nawodnienia w Walencji i Murcji 330.000 ha, bez
szkody dla prejektowanych nawodniei w dorzeczn rzek
Tajo i Guadiana.

Wykouanie calo$ci nrzadzen nawodniajacych, sktada-
jacych sic z 382 zbiornikéw z koniecznemi kanatami, pro-
jekt rozktada na dwa okresy: pierwszy 10-letni, podzielo-
ny na dwa piegciolecia, i drugi 15-letni. Podczas pierwszego
okresn maja by¢ wykonane roboly stosunkowo fatwe, ma-
jace na celu gtéwnie wyrngowanie importu, podczas dru-
giego okresn za$§ ma by wykonfczona reszta urzadzen, shu-
zaca czesciowo dla uzyskania ptodéw wywozowych.

Roczhy przyrost powierzchni nawodnienia wynosi
w cingu pierwszego pieciolecia 67.565 ha, co jest w Hisz-
panji zupehie osiagalne, zaréwno pod wzgledem technicz-
nyni, jak 1 finansowym.

Koszly wykonania roboét, okreslone drogy dokladnego
i slarannego oszacowania, wyniosa dla T-go 10-letniego

okresu 1.178.105.000 pesetow, dla IT-go 13-lelniego okresu
717.692.000 peseidow, co czyni tazem 1.895.797.000 pcese-
tow czyli po 1.474 pes/ha.

Do powyiszej kwoty dochodza jeszcze koszty wykona
nia sieci rowéw rozprowadzajacych i wyréwnania terenu
Koszly te dla calego planu wynosza 1.330.137.000 pes., na
jeden za$ heklar Srednio 1.034 pesetéw, przyczem najniz-
szy koszt 900 pesetow okazuje si¢ w dolinach Guadiany,
Tajo, Duero i plaskowzgorzu Manchy, najwyizszy zas 1700
pesetéw na wschodniem i poludniowem wybrzesn.

Catkowite wydatki bez kosztéw sieci drogowej i budo-
wy osiedli rolniczych wyniosa:

budowa urzadzen — 1.893.797.000 pes.
budowle ochronne — 94.789.850 ,,
wodociagi — 142184775 ,,
konserwacja 47.394.925

koszty ogdlne -
regulacja rzek =
przystosowanie lerenu i sie¢ rospr.

189.579.000
195.000.000 ,
1.330.000.000

N U oo

Hazem: 3.894,746.250 pesetow

Wykonanie calo$ci 25-letnicgo  planu  licznie z koszlami
finansowemi i innemi wyniosa nie mniej niz 5 miljardow
pesetéw. Wydatek ten jednak sowicie sie oplaci, ponicwai
przyrost rolniczej produkeji po wykonaniu planu bedzie
wynosil 1,5 miljarda pesetow, précz tego za$ nastapi roz-
woj przemystu, spowodowany kouiecznosciy budowy osic-
dli, sktadéw, $pichlerzy, $Srodkéw komunikacyjnych, ma-
szyn i t. p. i zwigkszona sita nabywcza ludnosci.

Skarb Panstwa na roboty te wstawia do nadzwyczaj-
nego budzetu przez pierwsze 5 lat po 102.507.000 pesectow
rocznie, przez nast¢pne 5 lat po 133.104.000 pes. rocznie,
za$ przez nastgpne 15 lat po 7 846.000 pes. rocznie na wy-
konanie tylko robét technicznych.

Przyjmnjac okraglo 1,3 milj. ha i po 7500 m3 wody
na 1 ha, dla nawodnienia potrzeba rocznie 10 miljardéw
m3, a wiec zaledwie piata cz¢$¢é posiadane] ilosci wody.

W celu pokrycia zapotrzebowania na drewno nalezy
podnie$¢ roczna produkeje do 5 miljonow m?, co ma byé
osiagni¢te w ciagu 50 lat przez zalesienic 2.500.000 ha.
Okolicznos$é ta zmieni zupetnie wyglad Hiszpanji, ponicwaz
obecnie lasy zajmuja zaledwie 4.687.000 ha.

Inz. P. Wronski

Regulacje rzek, obwatowania

Tania metoda hydrauliczna obwalowania jeziora
Okeechobee.

Cheap Levees by Hydraulic IMill of Lake Okcechobee.
Engineering News - Record, 18.VII.1935 r.

Jezioro Okeechobee na Florydzie miato byé obwato-
wane. Wykonanie poszczeg6lnych odcinkéw walow zostato
powierzone réznym przedsichiorcom. Wiekszo$¢ z nich za-
stosowata budowe waléw zapomocy kopaczek ladowych,
dwuch za$ tylko nzylo kopaczek hydraulicznych (ssaco -
ttoczacych). Poniewaz ta ostatnia metoda zdawala sie kie-
rownictwn robét bardzo odpowiednia i tania, przelo na
dwuch odcinkach, ktérych wykonawcey (meloda sucha) nic
dotrzymali zobowiazaf, zastosowalo ono do$wiadezalnie
metode hydrauliczng. W tym celu uzyto dwic poglebiarki
scaco - thoczace, a mianowicie 20 calowa ,,Welatka® i 24 ca-
lowg ,.General®, odpowiednio przyslosowane do miejsco-
wych warunkow. ,,General®” zostala zaopalrzona w motor
500 KM dla poruszania spulchniacza, 180 KM dla ponipy.
Peglebiarka ta miata najwiekszy miesigezny  wydajnosé
301.977 m3 mierzonych w usypanym wale. Strala materjahn
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w wale w stosunku do iloSci malerjalu poruszonego przez
spulchniacz na dnie wynosifa 20%.

Sama budowa postgpowala w ten sposob, Ze przede-
wszystkiem conajmniej na diugosei 0,8 km przy pomocy
malych czerpakowych pogle¢hiarek budowano dwie réwno-
legle groble przy obu stopach walu. Teren miedzy gro-
blami byl przegradzany deskaini, nastgpnie zas umieszcza-
‘no miedzy niemi rure wylotow: poglebiarki, ktéra tozs-
no materjal z dna. W grobli od strony ladu umieszczano
czasowe drewniane przewaly dla spustu wody po osiada-
oiu materjatu ziemnego; wysokoS¢ korony przewalu i miej-
sca jego wumieszczenia zalezaly od tloczonego malerjatu
ziemnego.

Rys. 1,

Pogl¢cbiarka ,,Welatka® miala dla noza maszyne pa-
rowa 490 KM, dla pompy zas -— motor 140 KM. Przy tem
wyekwipowaniu , Welatka* pracowata nawet w twardych
skalach. Dzienna jej wydajno$é byla 9.174 m3. Podczas
roboty uzywano spulchuiaczy koszowych (Rys. 1) i nozy
(Rys. 2). Spulchniacze koszowe nadawaly si¢ jedynie do
migkich materjatéw, noze zaopatrzono w uwidocznione na
rys. 2 liny stalowe dla przeszkodzenia odlamkom skalnym
dostawania si¢ do rury ssacej. Wydajnos¢ pogtebiarki za-
lezy od kata nachylenia spulchniacza i od sko$noSci po-
szezegolnych nozy.

Rys. 2.

Poczynione do$wiadezenia dowiodly, ze budowa wa-
I6w metoda hydrauliczna w miejscowych warunkach, przy
zmiennos$ci najrozmaitszych warstw ziemi (piasek, margiel,
skaly) okazata sie szybsza, latwiejsza i lafiszy niz przy za-
stosowaniu sposobu sypania.

In:. P. Wronski
Okladzina skarp z elementow betonowych przy regu-
lacji rzeki Mississipi.

Articulaled Block Revetment Replaces Upper Bank
Slabs. Engineering News - Record, 30.V.1935, Nr. 22.

Przy zamierzoncj regulacji Mississipi na maty wode wy
padla konicczno$é zabezpieczenia podwodnych i nadwod-
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nych skarp. Pod tym wzgledem szczegdluie cickawy jest,
otwarty w czerwcu 1934 roku, przekop w Leland Neck,
poniewa# zastosowano tam nowy sposéb przedtuzenia pod-
wodnego zabezpieczenia skarpy az do jej podsiawy.

Prace polegaly na uformowanin skarpy, opuszczeniu
okladziny na podwodue] czesei, utozenin nadwodnej okrla-
dziny i wykonaniu flankujacych zabezpieczen z kwadralo-
wych blokéw betonowych.

Rys. 1. Opuszczanie okladziny betonowej z barki o 700 m. od
brzegu. Barki zakolwiczone umozliwiaja barce posuwanie sig
wpoprzek rzeki.

Do opuszczania podwodnej okladziny uzyto zespoln
(patrz réwndez Engin. N. R. z 15.J11.1928 rokun i 25.X1I
1930 roku), skiadajacego si¢ z dolnego i gornego szeregu
zakotwiczonych Darek i barki opuszczajacej okladzing
(Rys. 1). Barka opuszczajyca zaopalrzona jesl w liny, na
ktérych spuszczano okladzine, i poktad, na ktérym po-
szczegOlne sekcje okladziny przymocowywa sie do liny.
Sekcje okladziny o powierzehni 10 m? skladaja si¢ z 20
blokéw belonowych 0,37 X 1,20 X 0,07 m. Barka, opuszczd-
jaca okladzine, zaczyna prace od brzegu i cofa si¢ ku §rod-
kowi rzeki wzdhiz zakotwiczonych barek, opuszczajac
nieustannie przediuzang okladzing, przyczem koniec oktla-
dziny wysSciela dno rzeki. Zespol ten przy pracy 950 robol-
nik6éw, pracujycych na dwie zmiany po 6 godzin dziennie
opuscit od 1 do 10 listopada 73.770 m? okladziny. Dla uzy-
skania dobrego polaczenia pod 1 nadwodnego zabezpiecze-
nia jednoczeSnie z opuszezaniem odbywato si¢ ukladanie
nadwoduej czgsci. Praca ta polegala na wykonaniu 4 ca-
lowej 7Zwirowe] podsypki na skarpie i ukladaniu blokdéw.
Podsypka miala na celu drenaz dla wéd deszczowyceh i wy-

Rys. 2. Ukladanie elementéow betonowych okladziny na tukach.

sigkowych oraz ochron¢ przed podmyciemn podczas po-
wodzi. Prace wykonywalo 150 robotnikéw, pracujacych
po 6 godziu, przyczem jedna zmiana wykonywala podsyp-
k¢, dwie nastepne za$ ukladaly bloki betonowe. Same blo-
ki byly przenoszone z barki na skarpe mechanicznie. Po



wlozeniu bloku, przymocowywa sie go drutem do hakéw
wystajacych z sasiednich blokéw. Okladziny na tukach
przystosowywano do krzywizn skarp przez stopniowe skra-
canie pasm blokow (rys. 2). ‘

Koncowe, flankujace zabezpieczenie dlugosci 30 m
wykonane byto z kwadralowych blokéw, grubosei 30 cm.
Blok6w tych uzywano 250 sztuk na 10 m?2 skarpy. Pod-
wodma czesé tego umocnienia byla wykonana przez prosie
wyrzucanie blokéw z barki, liczac, Zze prad wody je od-
powiednio ulozy; nadwodna czg¢$¢ byla ukltadana przez
skarpiarke (,,Bank grader”). Robota ta byla wykonuana
‘w ciagu dwuch dni, przyczemm dziennie umieszczano
101.172 bloki.

Inz. P. Wronski

Stosowanie elementéow siatkewych w budownictwie
wodnem,

Dr. Ing. Keutner. Die Verwendung von Draht-
netzkérpern im Wasserbau. Wasserkraft und Wasserwirl-
schaft 1935. Nr. 17. '

Pod koniec ubieglego stulecia wloski inZzynier Serra-
zanetti zastosowat budowle regulacyjne, ztozone z ko-
szy z siatek drucianych o ksztaltach walcowych lub gra-
uiastych, napetnionych kamieniem.

Z biegiem lat budowle te rozpowszechnily sie bardzo
w gorskich okolicach Niemiec i Austrji. W dazeniu do dal-
szego udoskonalenia elementéw siatkowych i wyszukania
optymainych warunkdéw dla ich stosowania, bawarski In-
stytut badawczy dla budownictwa wodnego w Monachjum
[Forschungsinsl‘ilut fiir Wasserbau und Wasserkraft, Miin-
chen) podjal doswiadezenia w naturze i w laboratorjum
nad zachowaniem si¢ elementéw 1 budowli siatkowych
w réznych warunkach, przyczem wykorzystano w najszer-
szym zakresie praktyczne do$wiadezenia urzedow wod-
nych. Wyniki, opracowane przez autora zostaly ogloszo-
ne przez Instytut w pracy pod tym samym tytulem, co ni-
niejszy artykul.

Jak stwierdzil autor w czasie swych podrézy badaw-
czych, elemenly siatkowe sa stosowane przy budowie tam
rownolegtych, opasek brzegowych, poprzeczek, progéw
i innych budowli wodnych, przyczem tamy réwnolegte sta-
nowily 57%, poprzeczki 27% inne za$ 16% rozpalrywanych
przypadkow.

W budowlach tych uzywane sg nasle¢pujyce clementy:
1. walee sialkowe, 2. worki siatkowe, 3. materace i skrzy-
nie siatkowe o przekroju prostokatnym (Rys. 1 i 2),

Rys. 1.

Rys. 2.

Jako zalety budowli siatkowych wymienia autor:

a. mozno$é uiywania miejscowego kamienia lub zwi-
ru bez osobnej obrébki, przyczem w zaleinosci od $red-
nicy kamieni dobiera sie wielko$¢ oczek siatki; ma to du-
7e zuaczenie przy zabudowaniu potokéw goérskich i regn-
lacji rzek gérskich, gdzie o inny materjal (faszyne w do-
statecznej ilosci lub kamien, nadajacy sic do wznoszenia
nurow) jest nieraz trudno;

b. duzg elastyczno$é budowli siatkowych, a w zwigzku
z nia zdolno$é¢ przystosowywania si¢ do zmian dna rzeki;
ta wlasciwo$é wystepuje w catej pelni tylko wtedy, gdy
elementy siatkowe nie sa zbyt dlugie ani zbyt ciasno wy-
peinione kamieniami.

c. bardzo szybki postep budowy, co sprzyja stosowa-
niu elementéw siatkowych do naprawy szkéd powodzio-
wych w budowlach wodnych.

Jako wady podaja wszystkie urzedy, stosujace budo-
wle sjatkowe przecjeranie drutéw siatek przez unoszone
rumowisko, drzewa, lub tratwy jak réwniez niszczenie ich
przez korozj¢. Uszkodzenie siatki czesto powoduje rozsy-
panie sie catej budowli.

Dla zapobiezenia szybkiemu zniszczeniu budowli siat-
kowych stosuje sie daleko posunigty ostroinosé przy na-
pelnianiu i1 uktadaniu siatek, narzuty lub oktadziny z ka-
mienia na cze¢$ciach tam podiuinych, wystawionych na
dzialanie rumowiska oraz powloke betonowy lub dyline
na budowlach poprzecznych. Budowle szczegélnic nara-
zone na zniszczenie wykonuje sie dla ostrozno$ci z krét-
kich elemenléw, dajqcycfl sie w razie uszkodzenia szyb-
ko wymieni¢,

Wsrod zwiedzanych przez autora budowli 50% wyko-
nano z elementéw o dlugosci mniejszej niz 10 m, 30%
z elementéw o dlugosci od 10 do 50 m, 20% za$ z elemen-
16w o dlugosci ponad 50 m.

Najdtuzszy napotkany element miat 120 m, najkrotszy
za$ 2,3 m dlugo$ci. Dlugosé elementéw zalezy od mozliwo-
Sci transportu, stosunku kosztéw siatki do kosztéw wy-
pelnienia, wreszcie od celu, jakiemu stuzy budowle.

Wymiary poprzeczne elementéw sialkowych nie prze-
kraczajg naogél 1 m ze wzgledu na latwo$é transportu.

Na koszt budowli siatkowych skladaja sie nastepujg-
ce pozycje: 1. koszt siatki, 2. koszt wydobycia i dowozu
kamienia, zaszycia elementéw i robocizny przy budowie,
3. koszt amortyzacji narzedzi, drutu do szycia, ubezpieczen
spolecznych i innych.

Stosunek pozycyj 1 i 2 jest r6zny dla 1'('Jiriych typow
elementéw, pozycja 3-cia slanowi przy wszystkich typach
11% kosztu catkowitego.

Badania laboratoryjne dotyczyly odpornosci réznych
rodzajéw drulu na Scieranie przez rumowisko i na ko-
rozje. Zbadano zachowanie sig¢ drutu zelaznego bez po-
wloki, zelaznego cynkowanego pojedynczo i
miedzianego i stalowego.

Najodporniejszy okazal si¢ drut stalowy, jednak z po-
wodu wysokiej ceny nie mozna go zaleci¢. Drut zelazny,
cynkowany pojedynczo, doznaje szybko uszkodzea powlo-

podwéjnie,

ki cynkowe]j przy zaplataniu siatki, napelnianiu jej kamie-

niem i ukladaniu w miejscu przeznaczenia, wreszcie pod
wplywem rumowiska; po odstonieciu zelaza nastepuje
dzialanie elektrolizy a w koncu zniszczenie siatki. Drut
cynkowany podwéjnie, jukkolwiek jesl drozszy, to jednak
lepiej sie optaca.

Przy bardzo silnym ruchu rumowiska nawet i podwéj-
na powloka cynkowa ulega zdarciu, dlalego autor zaleca
stosowanie w Lych wypadkach raczej drutu bez powloki,
lecz odpowiednio grubszego.

Inz. O. Faust
Od Redakeceji

Mimo, Zze na naszych rzekach karpackich budowle siatkowe
sg stosowane dosyC czesto, pisSmiennictwo polskie w tej dziedzi-
nie jest ubogie. Chcac zapelni¢ istniejaca luke, redakcja zapra-
sza fachowcOw do nadesltania opisow wykonanych w kraju bu-
dowli oraz do podzielenia sie z czytelnikami ,,Gospodarki Wo-
dnej" do$wiadczeniami, nabytemi przy budowie i konserwacji
budowli siatkowych.
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Zbiorniki, zapory

Badania nad zamuleniem zbiornika pod Reichenhall
na rzece Saalach.

I.. Oexle Aenderungen der Auflandung im Stausee
des Saalachkraftwerkes bei Reichenhall, Wasserkraft und
Wasserwirtschaft 1935. Nr. 18 1 19.

Zbiornik na rzcce Saalach, o pojemnos$ci 3,25 milj. m3,
powierzchni 83,38 ha, dlugosci 2,647 m, szerokosci 240 —
470 m zostal oddany do uzytku w r. 1913.

Rzeka Saalach, malgca przy zbiorniku 1000 km? po-
wicerzchni dorzecza prowadzi objeloSci od 6 — 716 m3/s,
a w czasic wezbhran unosi duze ilo$ei namulu, piasku i Zwi-
ru. Poniewaz liczono sie z mozliwoscia catkowitego na-
petnienia zbiornika materjalami  unoszonemi, zorga-
nizowano slate  badanie slanu zbiornika, polegajace
na sondowaniu  przekrojéow poprzecznych w odstepach
50 — 100 m, kreSleniu planu warstwicowego zbiornika
i ohliczaniu mas. Badania te sa wykonywanc pocziwszy
od 1918 r. corncznie.

W okresic od 1913 do 1931 r. dlugo$é¢ cofki zwickszy-
la sie wskutek zamulenia o 2.660 m, a wigcc o dlugosé,
réwng pierwolnej dtugodci zbiornika. [lo$¢ materjalow,
csadzonych w tym okresie wyniosta 3,36 milj. m3, lo zna-
czy wiccej, niz wynosita pierwotna pojemno$¢ zbiornika.

Cze$¢ tych mas osiadla w czasie wezbran powyicj
normalnege poziomu pielrzenia, a uiyleczna pojemno$é
zbiornika wynosita w 1931 r. tylko 498.000 m3.

Osadzanie bylo najintensywnieisze w srodkowej czesei,
najiunic’sze w poblizu zapory w zwigzku z manipulacjami
zbiornika, mniejsze w gérnej czeSci, mna obszarze cofki,
na upustach.

Wobec 1ak silnego postgpu zamulania zbiornika przy-
slapiono do syslemalyczitego plukania go przez olwieranie
catkowite unpustéw. Do konca 1933 roku przeprowadzono
plukanie 3 razy.

Po ostatniem ptukaniu stwierdzono usunigcie z obsza-
ru zbiornika 1,242 milj. m3 osadzonych malerjatéw. Efckt
ten bylby jeszeze wiekszy, gdyby nie ponowne zamulanie
w okresach migdzy ptukaniami.

W nieklorych miejscach w gornej czeSci zbiornik
i w cofkowym odcinku rzeki, plukanie nie dalo zadnycl
wynikow, z czego autor wnioskuje, 7ze uporzadkowanic
tych odcinkéw bhez uzycia Srodkéw mechanicznyeh nie jesi
mozliwe.

Jak ustalono w ezasie doSwiadezen plukanie winno
odbywadé sic w czasie wezbran, kiedy objetosé¢ przeplywu
rzeki jest dod§¢ duza, gdyz w innym czasie woda w rzece
lak gesinieje od unoszonych namutéw, 7e ryby gina ma-
SOWO.

Oprocz episunych wyzej syslematycznych pomiaréw
zbhiornika, przeprowadzono w r. 1928 wiercenia w zlozach
osadzonych materjaiéw w celu zbadania ich sktradu.

Wyodrebuiono przytem 9 grup skladnikéw namuléw
o srednicy od 0,1 do 3,0 mm oraz 11 grup skladnikéw
zwirowych o §rednicy od 3 do 100 mm. Znalazly sie takze
pojedyncze duze kamienie.

Wiekszc zapory francuskie

Inz F. Kiihunelt Frauzdsische Talsperren von
mehr als 50 m Hohe. Wasserwirtschaft und Technik, 1935
Nr. 23 — 28.

W obszernymi artykule autor podaje charakterystycz-
ne dane o 16-stu najwickszych zaporach betonowych lub
murowanych we Francji i francuskich kolonjach. Dla
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oceny ich wielkoSci w stosunku do zapér zagranicznych,
zeStawia je w tabeli, obejmujacej 194 zapory z calego $wia-
ta. W labeli tej najwieksza francuska zapora Le Chambon
o wysokoSci 140 m nad stopa fundamentu i 88 m nad te-
renem doliny zajmuje miejsce 4-te, zapora Le Sautet (patrz
Gospodarka Wodna Nr. 3, sir. 126) 5-le, za$ zapora Gran-
de Rhue o wysokos$ci 43 m ostatnie.

W nastepnej tabeli autor zestawia 28 wysokich zapoér
ziemnych (wzgl. kamiennych) z calego $wiata, wsréd kto-
rych znajdujemy jedna francuska o wysokosci 70 m
(Ghrib w Algierji).

W trzeciej tabeli podaje 30 francuskich zapor o wy-
soko$ci mniejszej niz 50 m.

Najstarsza francuska zapora Couzon o wysokoSci 31
m zostala wybudowana w r. 1812. Od tego czasu budowu
zap6r rozwija sie¢ we Francji stale.

Zapory francuskie maja przewaznie na celu wyzyska-
nie sily wodnej lub zaopalrywanie miast i osiedli w wo-
de do picia i sa budowane przez towarzystwa o charakte-
rze badZ prywatno-kapitalistycznym, badZ spolecznym.

Wielkie roboty wodne w Kalifornji

Jak donosi Engineering News - Record z 19.1X. b. r.
otrzymalo amerykanskie biuro meljoracyine kredyt w wy-
sokosci 20 milj. dolaréw na rozpoczecie wielkich robot
wodnych w t. zw. Dolinie Cenlralnej w Kalifornji, ktérych
koszt catkowily preliminowano na 160 milj. dolaréw. Ro-
boty te maja na celu:

a. wyréwnanie odplywu rzeki San Joaquin, ubogiej
naogél w wode przez wybudowanie w miejscowosci Frianl
zapory o wysokos$ci 77 m, zamykajacej zbiornik o pojem-
no$ei 5 milj. m3,

b. wyréwnanie Sacramento, naogél

odptywu rzeki

- obfitujacej w wode, lecz o odplywie bardzo nieréwnomier-

nie Tozlozonym, przez zalozenie zbiornika w poblizu miej-
scowosci Kennet, o pojemno$ci ok. 37 milj. m3.

c. zaopatrzenie w wodg 6-c’u okreggéw wiejskich w po-
tudniowej czeSci doliny San Joaquin i okregu przemysto-
wego Contra Costa.

d. umoiliwienie zasilania ubogiej w wode rzeki Sant
Joaquin woda z rzeki Sacramento zapomoca systemu ka-
naléw, Sluz i stacyj pompowych.

Obecnie okoto 16000 ha farm i ogrodéw bardzo war-
toSciowych, polozonych nad rz. S. Joaquin, cierpi czgsta
z powodu posuchy, a Zegluga na niej ciagle niedomaga,
za§ obszary polozone nad rzeky Sacramento, sa narazone
na czeste powodzie, a w czasie niskich stanéw stona wo-
da z zatoki San Francisko infiltruje do nisko polozonych
gruntéw.

Przystapiono juz do prac przygotowawczych, a robo-
ty wykonawcze, przy kiérych znajdzie zatrudnienie 9000
0s6b, maja sie rozpoczaé za pél roku.

InZ. O. Faust

Drogi wodne, zegluga

Najwieksza na §wiecie poglebiarka ssaca ,,Chien-She®.

Dipl. Ing Fr. Riedig Der Saugbagger,Chien-
She*. Deutsche Wasserwirtschaft. Nr. 8.

Budowe tej najwiekszej pogtebiarki na Swiecie wyko-
nata dla Chin firma Schichau tow. z ogr. odp. w Elbing,
w wlasnej stoczni w Gdansku w czasie od listopada 1933
do 15 wrzesnia 1934. Poglebiarka ta ma wymiary malego
parowca oceanicznego: dlugo$¢ 110 m, szerokos¢ najwick-
sza 18,3 m, zanurzenie z fFadunkiem 5,5 m.



Przeznaczona jest do poglebiania nurtu rzeki Jaung-
tse-kiang na odcinku ujsciowym, 13 mil morskich diugim,
dla utrzymania wolnego wjazdu parowcéw transoceanicz-
nych do portu w Szanghaju. Poglebairka ta moze w cia-
gu 10 godzin wydoby¢ i przewieié na odlegtos¢ 2 mil mor-
skich 19200 m3 szlamu. Na $rédokreciu znajduje sie ru-
choma rura ssaca o $rednicy 1,1 m, zakonczona smokiem
o zmiennej szeroko$ci. W czasie jazdy (3 wezly na godzi-
ng) snmok zbiera dno na szerokosci 3 m. Pompa od$rod:
kowa ssie materjal wydobyty do pomieszczenia sklado-
wego o kubaturze 3200 m3, wypelniajac je w ciagu 25 mi-
nut. Po przewiezieniu ladunku na miejsce przeznaczenia,
wyrzucany jest .on za burte zapomoca pomp lub wysypy-
wany jest przez specjalne otwory w dnie dragi. Przy tym
sposobie pracy niepotrzebne sa liny, tancuchy i &. p. urza-
dzenia, przeszkadzajace w zegludze.

Bagrownica ma dwie maszyny parowe o sprawnosci
po 1600 KM. Pary pod ci$nieniem 14 atm. dostarczaja
4 duze kotly. Maszyny te umieszczone w tyle okretu, na-
daja mu chyzo$é 10,25 wezléw na godz.

. Trzecia maszyna 1800 KM porusza pompe bagro-
wnicza.

Oprocz urzadzen potrzebnych do napedu i pracy po-
gtebiarskiej posiada draga urzadzenie telegraficzne, tele-
foniczne, przyrzady do pomiaru zanurzenia, pofoienia, son-
dowania dna i t. d.

Spod okretu podzielony jest na 9 szczelnych komér.
Oséb zalogi jest 77. Na przejazd z Gdaniska do Szanghaju
(11500 mil morskich) zaladowal okret 2.800 tonn wegla, co
mu wystarczylo do kofica podrozy.

Stan robét przy rozbudowie sieci niemieckich drog
wodnych.

W ubiegltych latach uloiono w Niemczech szeroki pro-
gram rozhudowy drég wodnych srodladowych 1), majacy
na celu polaczenie wszystkich istniejacych obecnie syste-
moéw drog oraz ich ulepszenie i dostosowanie do wymag n
nowoczesnej Zeglugi. Program ten obejmuje roboty o tacz-
nym koszlorysie 900-mio RM.

W ckresie budowlanym 1934/35 wykonano w ramach
programu znaczna ilo$¢ prac we wszystkich prawie dziel-
nicach Rzeszy przy pomocy sum budzetowych oraz fundu-
széw na zatrudnienie bezrobotuych. Niektére roboty zo-
staly w okresie sprawozdawczym ukonczone i oddane do
nzytku.

Stan robét, zgrupowanych wedlug dorzeczy lub okre-
gow gospodarczych przedstawia si¢ jak nizej:

1. Okreg wschodnio-pruski Narze-
ce Gildze ukonfczono wazniejsze roboty regulacyjne oraz
kanal boczny ze §luza dla obejScia trudnych miejsc. Na
gornej Pregole dobiegaja konca prace nad budowa jazu
iglicowego 1 urzadzen do poborn wody pod Wehlau.

Jest to ostatni etap kanal'zacji Pregoly, dzieki kto-
rej miasto Insterburg (Wystrué) zostanie polaczone dro-
ga wodna dla statkéw 250 t 7z portem w Krélewcu.

) Notatke ponizsza podano wedlug nastepujacych zrodel:
Die Erétfnung der ‘Neckar-Wassersirasse von Mannheim bis
Heilbronn — Der Ausbau der Elbe — Dr. I ng W. Pel-

z ¢ 1. Der Bau des Mittellandkanals- Der Stand der Erweite-
rungsarbeiten.  am. Dortmund-Ems-Kanal- Der Stand der
Bauarbeiten an der Oder — Dr Ing G & hrs Der Stand

des Ausbaues der deutschen Binnenwasserstrassen w Zeitschrift

fiir Binnenschiffahrt 1935 Nv. 7 — 9, oraz Hesselber-
g e r. Neueste Bauten der Rhein- Main- Donau A. G

i E£ Weidner., Der Ausbau der Weser als Schiffahrt-
strasse w Zentralblatt der Bauverwaltung 1935 Nr. 15 i 37.

Koszt kanalizacji wynosi 12,5 mil. RM.

Pozatem wznowiono przerwane w r. 1923 prace nad
rozbudowa Kuanalu Mazurskiego z przyznanego kredylu
budietowego w wysokosci 2,5 mil. RM. W okresie spra-
wozdawcezym podjeto roboly ziemne i budowg Sluzy pod
Allenburg (spad 7,5 m) oraz rozpisano przetarg na budo-
we $luzy Gross - Allendorf (12 m spadu).

2. Dorzecze Odry Na Odrze prowadzono
w dalszym ciagu roboly regulacyjue ponizej Wroctawia,
obejmujace w niektorych miejscach calkowite przelozenie
koryta i, w zwiazku z tem, przechudowe drég i mostdw.

Na budowe Kanalu Adolfa Hitlera przyznano z bu-
dzetu 10 mil. RM; wykonano 3 odcinki kanalu, a miano-
wicie w poblizu portu Cosel (Kozle), micjscowosei Stawe-
cice i Laband. Z 39 km calkowitej dfugosci kanalu wyko-
nano juz 21 km.

Pozatem rozpoczeto budowg mostéw nad kanalem
oraz §luz pod Sersno, Stawgcicami i Neudorf . Sciany lych
$luz wykonuje si¢ ze skrzynkowych kszlaltowek zcelaz-
nych, wbijanych kafarami (Ryec. 1).

W poblizu Gliwic przystypiono do przelozenia koryta
rzeki Kfodnicy w zwiazku z budowy portu. )

Przy wszystkich robotach w dorzeczu Odry otrzymato
prace 10.000 robotnikow: ukoficzenie prac przewiduje sie

za 4 5 lat kosztem 150 mil. RM.
3. Drogi wodne Marchji i Meklem-
b-urgji Pod Lebnitz na Kanale Hohenzollerné6w roz-

poczeto budowe drugiej sluzy, gdy7 islnicjica nie moze juz
podclaé wymaganiom ruchu.

W cbrebie  Berlina  przebudowuje  sie  stanowisko
Miihlendamm drogi wodnej Sprewy w celu zwickszenia
jej wydajnosci i dostosowania sie¢ do wymagan urbanistyki.

Na Haweli buduje sie sluze dla pociygow slalkow pod
Havelberg i jaz pod Quitzdbel.

Na kanale lhle - Planen prowadzi si¢c w szybkiem tem-
pie budewe Sluzy pod Zerben, ktéra ma byé ukonezona
wraz z przyleglemi stanowiskaini
z Kanatem Srédladowym.

4. Dorzecze Elby i Kanat Srodla-
dowy (Mittellandkanal). Na polepszenic wa-

kanalu réwnoczesnie
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runkéw zeglugi na Elbie przeznaczono z biezacego budie-
tu kwot¢ 14 mil. RM. Z funduszéw lych rozpoczeto regu-
lacj¢ Elby z zamiarem uzyskania minimalnej glehbokosei
1,10 m od granicy z Czechostowacja do ujScia Saali oraz
1,25 — 1,40 m ponizej Saali. Przyslapiono réwniez do bu-
dowy zapory Hohenwarte na Saali, kiéra wraz z istnie-
jaca juz zapora Bleiloch 1 projektowanym zbiornikiem ni-
zinnym w Pirna ma dostarczyé dalszych 30 — 45 cm gle-
hokoSci na Elbie.

Podejmujyc le prace, zakonczono oslalecznie dyskusje
nad wyborem: kanalizacja czy regulacja Elby — na ko-
rzy$¢ tej ostatniej, jako tanszej i mniej ulrudniajacej ze-
gluge. Caikowity koszt rob6t regulacyjnych wyniesie 150
mil. RM, z czego 50% przypada na robocizne (5100 zatrud-
nionych).

Na Kanale Srédladowym buduje sie Sluze Allerbiitlel
o spadzie 9 m, oraz odc'nki samego kanalu: jeden,
prowadzacy do gérnej Elby przez pojedynczy dzwig dla
statkéw pod Rothensee (18 m spadu), drugi poloZony
czeSciowo na 17-metrowym nasypie, przekraczajacy Elbe
po moscie 900 m diugim, taczacy si¢ z kanatem Ihle-Pla-
uen zapomoca diwigu podwdjnego o spad21e 18,6 m, oraz
trzeci prowadzgcy przez Niegripp do dolnej Elby.

Na Saali wykonano kilka przekop6éw oraz koniynuo-
wano budowe $luz pod Bernburg i Rothenburg i kanaln,
taczacego Saale i Elstere.

Kanat Srédladowy ma byé oddany do uZytku w ca-
fodei w rokun 1938.
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5 Dorzecze Wezery i kanalt Ems-
Wezera W rokn 1933-vmn rozpoczeto roboty, majace
na celu podniesienie zwierciadta wody na Kkanale IEms-
Wezera o 40 cm, co umozliwi ruch statkéw 1000 t. Ko-
sztorys przewiduje na ten cel 10 mil. RM.

Na samej Wezerze wykonuje si¢ roboty regulacyju=
i kanalizacyjne na przestrzeni od Miinden do Bremen, kt5-
re, ulepszajac powaznie zegluge, dadza réwniez rolnictwu
powazne korzySci.

6. Kanaty zachodnie Program robot oma-
witem w Nr. 2 Gospodarki wodnej, str. 83. W ramach
jego wykonano w okresie sprawozdawczym przebudowe
starych $luz na kanale Ren - Herne, kontynuowano robu-
ty na kanale Dortmund - Ems, wreszcie ukonczono i od-
dano do uzytku , Kiistenkanal®.

7. Dorzecze Renu Na przestrzeni Kehl -
Strassburg i Istein - Bazylea prowadzono w dalszym cig-
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gu regulacj¢ na makly wode, kléra daje juz wyniki w po-
staci poglebienia progéw i wyréwnania spadku.

Na dolnym Menie ukonczono przebudowe juzéw i Sluz,
co umozliwilo dojazd do Frankfurtu statkom z Renu. Na-
stgpny etap prac obejmie rozbudowe basenéw posltojo-
wych przed §luzami.

Na Nekarze ukonczono kanalizacj¢ odcinka Manu-
heim - Heilbronn i oddano te nowa droge do uziytku ze-
glugi.

8 Droga wodna Ren-Men-Duna,j
Rozpeoczeto budowe wszystkich jazéw 1 $luz na Menie od
Aschaffenburgu do Wiirzburgu (Ryc. 2) oraz budowe porin
w Gemiinden. Przy budowie zatrudniono z dobrym wy-
nikiem oddzialy organizacji ,,Arbeitsdienst”. Przy jazach
powstana réwniez zaklady energelyczne (Ryc. 3).

wykuwa = sig

jazow
w skalistem korycie rzeki rynne o glebokosci 1,4 m dla
Zamiast kosztownych materjalow wybu-
chowych zastosowano lu slatki, zaopatrzone w 3 dinta uda-
rowe, o ciezarze 5 t, ktére miazdza skale.

Na Dunaju uzupelnia si¢ regulacje na malta wode.

Na wypadek unieruchomicniu

matej zeglngi.

roboly wodne
wszysikich

zestawienia
intensywanie na

Jak widaé z powyiszego
w Niemczech sa prowadzone

odcinkach.
Inz. O. Faust

Parowiec¢ niemiecki ,, Tannenberg®.

(Wedltug notatki w Nr. 9-ym Zeitschrift fiir Binnen-
schiffahrt z 1935 r.).

Dnia 6 wrze$nia 1935 r. odbyto sie w Lubece uroczy-
ste oddanie do uzytku pérowca ., Tannenberg® z udziatem
przedstawicieli rzadu Rzeszy i wiladz miejscowych. Po na-
bozenstwie i okolicznosciowych przemoéwieniach statek wy-
ruszyl w pierwsza podréz do Pillau, zabierajac 1200 pasa-
7erow,

Jestto trzeci z rzedn ~parowice  morski panstwowy.
przeznaczony do ulrzymywania komunikacji miedzy Rze-
sza a Prusami Wschodniemi. Budowano go z mysla o sze-
roko zakrojouym ruchu turystycznym, obejmujacym zwiua-
szeza Niezamozna mlodziez.

Statek ten mu dlugo$¢ catkowily 129,55 m, szerokosé
15,55 m, maksymalne zanurzenie 4,5 m przy wypornosci
4.655 t. Do popedu stuza nowoczesne lurbiny parowe syste-
mu Wagnera o maksymalnej mocy 12.000 KM, pozwalajucc
rozwingé¢ szybkos¢ 15,6 do 20 weztéw (29 — 37 km) na
godzineg.



Potieszezenie przewidziano dla 2.000 pasazerdw, z le-

go 120 w kabinach 2-osobowych, 633 w 3-osobowych, resz--

ta w salach ogélnych o powierzchni 650 m2.  Urzadzono
réwniez sklady dla przewozu okolo 100 samochodéw

1 1.000 roweréw, motocykli lub kajakow.

Przeglqd czasopism polskich

Port rzeczny w Plocku

Budowa portu w Plocku rozpoczgta zostata przed kil-
kunastu laly, ale dopiero ostatnio, dzieki wydatnej pomo-
cy finansowe] IFunduszu Pracy, roboly budowlane po-
sungly sig tak powainie naprzéd, ze juz wkrétce projekto-
wane jest oddanie portu do czesSciowej eksploatacji. Port
plocki zajmuje na lewem brzegu Wisty 43,5 ha, z czego na
powierzchnig¢ wodna przypada ok. 12 ha, reszla za$§ --- na
place i ulice nadbhrzezne. Port posiadaé be¢dzie 5 basenow.
Ogoélna diugosé nadbrzeza ustalona na 2.100 m, w czem
900 m nadbrzeza bedzie mialo potaczenia kolejowe. Zdolnosé
przetadukowa portu obliczona zostata na 350 tys. t rocznie.
Dotychezasowa budowa portu pociggneta za soba wydatki
od chwili podjecia prac w dn. 1.JV.1933 r. w wysokoSci
ok. zt. 3/2 milj., preliminowanych z kredytéw zwyczajnych
i inwestycyjnych. Od 1933/34 r. do 1935/36 r. roboty
finansowat Fundusz Pracy, zasilajac je kredytami w wy-
soko$ci zI. 640 tys. Dzieki intensywnemu tempu robol
inwestycyjnych, w ciagu najblizszych miesiecy wykon-
czony zostanie baseu Nr. 1, cze$é basenu Nr. 2 oraz cze§é
budowanej wlasnej stoczni handlowej na dlugosci 230 m.

‘Oddanie nowego portu rzecznego do eksploatacji po-
siadaé bedzie niezwykle dodatnie znaczenie gospodarcze
dla Lodzi i dla Plocka. Przemyst wlokienniczy Dbedzic
w moznosci transportowaé surowce i towary, importowane
przez port gdynski, tanim frachtem tamanym ladowo-
rzecznym — do Plocka Wisla, a stamtad do Lodzi koleja.
Pozalem dransport towaréw masowych od Lodzi w kie-
runku portu gdynskiego zostanie réwniez dodatnio ulat-
wiony, przy jednoczesnej wydatnej redukcji kosztéw tego
trausportu.

Dla Plocka inwestycja ta posiadaé bedzie uniemmiej
donioste znaczenie. Caly szereg osSrodkéw, znajdujacych
si¢ na trasie kolejowej miedzy Plockiem a Lodzig, przede-
wszystkiem za§ Kutno, Leczyca i Zgierz, bedzic méglt bar-
dziej aktywnie anizeli-dotad braé¢ czynny udzial we wza-
jemnym obrocie gospodarczym. (,Przeglad Mechanicz-
ny“ — Nr. 13).

Stopy aluminjowe w budowie okretéw

W ,Przegladzie Mechanicznym* z dn. 10 listopada
r. b. ukazal sie interesujacy ilustrowany artykul o zasto-
sowaniu  stopéw aluminjowych przy budowic okre¢tow.
Najwainiejsza rzecza przy zastosowaniu tych stopéw jesl
doktadne poznanie materjatu, ktéory mamy do dyspozycji
oraz zbadanie, czy i o ile nadaje si¢ on do wykonania
réznych czeSci. Sklad chemiczny stopu decyduje o tem
w jakim stopniu malerjal ulega korozji, dlatego tez innc
stopy nadaja sie na czesci zanurzone w wodzie morskiej,
inne za$ na czeSci mniej wystawione na dzialanie korozji,
natomiast ulegajace znacznym obciaZzeniom. Przykiady
wykenanych jednostek plywajacych dowodza, ze materjal
len przy licznych swoich zaletach, moze by¢ tatwo chro-
niony przed szkodliwem dzialaniem korozji.

Sposoby zapobiegania Kkorozji, polegaja na wyko-
nywaniu powloki ochronnej tlenkowej, wytwarzanej
przez zanurzenie w solach chromowych i przez pro-

ces anodowy. Zaslosowanic lekkich slopow aluminjowyeh
jest miczwykle szerokie: wyposazenic kabin, rurociagi zbhior-
niki. Te oslalnie, zawierajac nawct materjaly wybuchowe,
nie ustepuja wcale zbiornikom stalowym, ani w wypadku
uderzenia, ani pozaru.

Z licznych przyktadow warto zanolowaé, Ze yachl
krélewski ,,Britlania® zostal wyposazony w calkowicie
aluminjowy kuter, wykonany ze stopu zawierajacego
7% Mg. Okrel ,,Inlerceptor” wykonano ze stopu o 3% Mg
z mala domieszky Mn. Ministerstwo Lolniclwa W. Brytanji
juz dawno wyrazito zgode¢ ua zastosowanic stopéw alumi-
njowych do budowy plywakoéw wodnoplatowcéw. Wspom-
niany artykul ,Przegl. Mech®™. podaje ponadto szereg cie-
kawych szczegdlow.

Koncesjonowanie przedsiebiorstw wodociagewych.

Inz. W. Skoraszewski w arlykule, umieszczonym
w Nr. 3 ,,Biulelynu Wodociagowo - Kanalizacyjuego®, za-
stanawia si¢ nad zagadnieniem, dlaczego zaklady o tak
pewnej i niewatpliwej rentownosci, jak zaklady wodocia-
gowe, maja w naszych warnunkach tak matly atrakcyjnos$é

dla kapitaléw prywatnych. Na o0golng ilo$¢ 637 miast
w Polsce zaledwie 84 posiadaja wodociggi. W miastach

nieposiadajacych wodociqgéw dobra woda do picia ceni
si¢ bardzo wysoko, ho 5 — 10 groszy za kubetek 10-litrowy,
a wige od 5 — 10 zI za 1 m3. Nie ulega tez watpliwosci,
7e przedsi¢biorstwo wodociagowe jest jedna z najpewniej-
szych lokat kapitatu. Dotychczasowa jednak nasza gospo-
darka w przedsigbiorstwach miejskich odstrasza kapital
prywatny od kredytowania tych przedsi¢biorstw., Wystar
czy podac¢ ln wysokos$¢ podatku konsumeyjnego, klérym
jedno z naszych miast obciaza swe przedsiebiorsiwa. A wiec
przelew do kasy miejskiej na cele niezwigzane z danem

przedsiebiorstwem wynosit w procentach od wplywdw
hrutio wodociagéw i kanalizacji — 31,7%, gazowni —
21,0%, tramwajow — 17,3%. Inz Skoraszewski wyrazia

zdanie, ze préba przyciagnigcia kapitaléw prywatnych kra-
jowych lub zagranicznych bytaby bardzo pozadana. W jaki
spos6b stworzy¢ zachete dla kapitalu do lokat w inwesty-
cjach wodociggowych? Na zachodzie rozwéj wodociagéw
odbywal si¢ i odbywa sie na drodze koncesyj. Oczywiscie
kapital prywatuy péjdzie na lokate w inwestycjach, ktére
zapewnia mu uzasadniony zysk. Uzyskujac koncesje na
wyraznie okre$lonych warunkach, przedsiebiorca, majacy
wplyw na budowe i eksploatacje¢ zakladu, bedzie sie¢ sta-
rat zredukowa¢ koszta wlasne do miniimmum dla zapewnie-
nia sobie wiekszego zysku. Niewatpliwie miasta winny za-
hezpileczyé swoje iuteresy. Powodzenie sprawy zalezy wy-
tacznie od dobrego zredagowanin umowy koncesyjnej.
Droga koncesyj jest jedyna droga, umozliwiajaca rozwdéj
wodociggow, gdyz fuudusze publiczne na diugo jeszcze nie
heda mogly zaspokonié¢ wszystkich potrzeb w tej dziedzinie

Budowa wodociagu w Lucku

Z ,,Wolynskich Wiadomosci Technicznyeh® dowiadu-

_jemy sig, ze dn. 2.IX. r. b., odbyla sie w Lucku generalna

proba sieci wodociagowej. Proba objcto ogétem 6317 m
sieci ulicznej. Rurociagi powyisze wykonane zostaly z rur
stalowych zewnalrz asfallowanych i jutowanych, kielichy
rur spawaue. Préby dokonano przez wypelnienie sieet wo-
da i wywoianie ci$nienia pompka wodna. W ciagu 1 godz.
5 minut préby utrzymato sie ci$nienie 14,75 atm. Powyi-
sza sieé¢ rurociggdéw zoslala polaczona ze studnia, skad na-
razie dostarczana jest woda odzelaziona i przefillrowana.
Wykonczenie wilaSciwego ujecia wody z rzeki Styru i sta-
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¢ji oczyszezenia wody spodziewane jest jeszeze w r. . Kie-
rewnikiem budowy wadociagow w Lucku jest inz. W. So-
bolewski.

Badania tercndéw wodono$nych dla wodociagéw
miasta Siedlce

W Nr. 3 ,Biulelynu wodociagowo - kanalizacyjneg *
inz. A. Konopka omawia sprawe zaopairzenia miasta
Siedlce w wode do picia. Obecnie mieszkancy czerpia wo-
d¢ z miejskich studzien wierconych. Pochodzi ona z gleb-
szych pokladow iwiréw i piaskow, jest twarda i zelazista,
wydajnos¢ studni niewielka. Badania stwierdzily, ze na
obszarze miasta brak jest plytszych zrédet poboru wody
pelnorvavtosciowej. Zwrdcono jodnak uwage na  doline
rzeki Muchawki, zasobna w wody gruntowe. Sporzadzono
szczegdtowe zdjecie tej doliny, wykonano 32 otwory wiert-
nicze i na ich podstawie wykre$lono profile geologiczne.
Okazalo si¢, ze Muchawka piynie w aluwjach, zalegajacych
twarde, nieprzepuszczalne podioze itéw morenowych. Stu-
dnie prébne wywiercono do gicbokoSei okoto 17 m, uiy-
wajac rur o Srednicy 150 mm. W styezniu 1929 r. rozpo-
czelo pompowanie. Pompy pracowaly stale, przylem inten-
Sywnos¢ pompowania z obu olworéw trzymano na grani-
cy 42 m?® na godz., gdyi podobna wydajno$¢ wydawata sig
aodpowiednia dla przysziych studni pro’ektowancgo ujecia.
Pompowanie trwalo 3 iiesiice przez okres najwiekszych
mrozéw. Z jednej studni pompowano 25 m3/godz. przy
statej depresji 5,25 m, z drugiej 17 m3 przy depresji
4,34 m. Slady depresji gingly zupeinie w odleglosei 100 m
od miejsca pompowania. Moina wigc przypuszczaé, ic
z dwuch studni w odlegtosci ok. 100 — 150 m mo#na be-
dzie uzysku¢ niczbedna dla Siedlec ilo$é wody.

Budowa wodociagu w Kruszwicy

Pod powyiZszym tytutem inz J. Liebfeld i p. S. Boro-
wiak podaji w Nr. 3 ,Biuletynu Wodociagowo - Kanali-
zacyjnego” cickawe dane o budowie wodociggu w Kru-
szwicy. Wodociag ten zasilany jest woda z 4 studni, wier-
conych na zachodnim brzegu jez. Gopta. Srednica studni
150 mm, $rednica filtra 100 mm, gtebokos$é 32 — 40 m.
Ogotem wydajnos¢ studni wynosi 20 m3/godz.  Studnie
polaczone sa odgalezieniem $r. 100 mm z lewarem §r.
150 mun. Dingo$¢ lewara 151 m. Lewar zatozono gieboko
tak, by uzyskaé calkowile jego zatopienie. W ten sposoh
unikneto sie przedostawania sic powietrza, kioreby zaklés-
calo normalna prace lewara. Studnia zbiorcza o Srednicy
31n i gighbokoset 5 m wykonana zostala jako zelazobetono-
wia. Do studni zbiorczej dochodzi lewar. Sieé¢ uliczna skta-
da si¢ z 654 m rurociagu o §r. 200 mm, 2659 m o §r.
100 mm. Rury zZeliwne, kielichowe. Rury ufozono na gle-
hokosel 1,80 m.

HHala pomp i fillrow wyposazona zostala w nastgpuja-
ce urzadzenia. Ustawiono silniki gazowe, bioryc pod uwa-
ge,” ze Kruszwica posiada gazownie miejsky, nie posiada
natomiast clektrowni. Filtr odzelaziacz zastosowano syste-
mu ,,Ekonomja“ o wydajnosci 30 n3/godz. Do lej wydaj-
nosci dostosowany zostal chlorator Ornstejna. Komora za-
suw znajduje si¢ pod hala pomp i filtréw, gdzie sa umie-
szezone wszyslkic zawory, potrzebne do regulowania, wo-
domierz i1 aparal samopiszacy. Wieza ci$niefi wykonana
zustata z Zelazobetonu, posiada zbiornik o pojemnosci
150 m3. Dno zbiornika wzniesione jest 28 m nad terenem.
Fundusz budowy skiadat sie z pozyczki Funduszu Pracy
w wysokosci 100.000 zt oraz udziatu miasta. Calkowity
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koszt robot wyniést 339.784 zI. Poszczegdlue pozycje wy-
datkéw wyniosty: ujecie — 7,9%, sic¢ — 31,4%, hala pomp

i filtr — 7,5%, komora zasuw — 0,0%, wieza ci$nien
17%, koszta projektu, administracja i nadzér — 6,1%, bu-

dynki admin, motory, pompy, polaczenia domowe i rozne —
29%.

Koszt urzadzenia wodociagu w Kruszwicy na jedne-
go mieszkanca wypad! ok. 102 zi, I wm sicei ulicznej ko-
sztowal 109 zt,

Budowa wodotiggu w Rownem

Zarzad Miejski miasta Rowne przystapit do dalszej
rozbudowy wodociagu. Na cel ten zostata przyznana przes
Fundusz Pracy pozyczka w wysokoSci 235.000 zt.

W programie rob6t na rok Dbiezacy przewidziano
odwiercenie otworu studziennego, odwiercenie 4-ch otwo-
row obserwacyjnych, wykonanie ulicznej sieci wodociygo-
wej. Przebudowa stacji pomp obejmie nasl¢pujiace prace:

1. uzupelnienie urzadzen agregatem hydroforowym
dla zapewnienia w wykonanych rurociggach odpowiedniego
ciSnienia; . '

2. zainslalowanie chloratora w celu dezynfekecji wody
ttoczonej do sieci.

Wreszcie ma by¢ uskuteczniona budowa odptywow ze
spustéw sieci wodociggowe] o lycznej dlugosci 1.482 m,
z czego 735 m, jako kanaly z rur helonowych.

Wody gruntowe, jako Zrdédlo zasilania wodociygow
naszych miast.

W Nr. Il miesi¢eznika ,,Gaz i Woda* prof. dr. K. Po-
mianowski omo6wil w obszernym artykule wtasciwosei waod
gruntowych, ktédre w wiekszosci wypadkow hedy stanowi-
ty jedyne Zrédto zasilania wodociygéw naszych miasl.
W zwirach i piaskach dyluwjalnych znajdujy si¢ olbrzymic
iloSci wody. Zasilanie warstw dyluwjainych odbywa si¢
albo na wychodnych tych warslw, albo przez warstwy przy.
krywajace dyluwjum, przytem w obu wypadkach warstwy
te doskonale filtrnja przenikajace wgtab wody atmosfe-
ryczne. Szybkosci ruchu wody w warstwach dyluwjalnych
na ni7zu polskim nie przekraczaja 14 cm na doby.

OkolicznoSei te pozwalajy twierdzi¢é, ze wody grunto-
we dyluwjalnych pokladéw musza by¢ zupelnie pozbawio-
ne bakteryj. Natomiast wskutek niezmicrnie powolnego ru-
chu tych wodd, trzeba si¢ liczy¢ z matemi wydajnosciami
studni, to tez bardzo cz¢sio wody dyluwjalnej nie bedzie
wystarczaé na pokrycie potrzeb wiglkszych miast.

Jakie sa wlaSciwos$ci wéd pod wzgledem skiadu che-
micznego? Wody dyluwjalne na ogromnych przestrzeniach
$rodka naszego kraju sa zawsze Zelaziste, a czgsto twarde.
Jednak badania wtasciwosci wody pod wzglgdem bakterjo-
logicznym czy chemicznym winny odbywaé sie z uwzgled-
nieniem sposobu brania prébek do analizy. Przy nicodpo-
wiednich sposobach mozna doj$¢ do zupeilnie bigdnych
wnioskéw. A wiec woda w sieci w czasie rozbudowy wodo-
ciagu nie nadaje si¢ do analizy bakterjologicznej, w wy-
padku za$ zastosowania hydroforéw takze do analizy na
zawarto$¢ zelaza. Woda, wzieta z préby pompowania, na-
daje si¢ tylko do analizy chemicznej.

Autor artykulu zastanawia si¢ wreszcie nad nafural-
nemi wiasciwosciami wéd dyluwjalnych z punktu widzenia
obowiazujacych ustaw.

wk



Wiadomosci gospodarcze i prawne

Czolowi ekonomisci o kryzysie.

W zwigzku z przeivwanym przez nas cigzkim Kkryzy-
sem gospodarczym, niezwykle inleresujaco brzmia glosy
naszych czotowych ckonomistéw o przyczynach depresji
gospodarcze] oraz roznolitych prébach jej zazegnania. Ni-
zej omowimy pokrotce najnowsze prace inz. 2. Kwiatkow-
skiego, obecnego wicepremjera i ministra skarbu, F. Zwei-
ga, docenta ekonomji, wybitnego publicysty gospodarczego
oraz prof. A. Krzyzanowskiego, b. posla na Scjm. Zaréwno
w pracy inz. Kwiatkowskiego p. L. ,,Nowe zjawiska i prady
1 podstaw wspolezesnego zycia®, jik i w pracy IF. Zweiga

p. . ,Ekonomja i technika®, znajdujemy ogoélng analize
zjawisk gospodarczych — zjawisk produkcji, konsumcji
oraz poglady na kwestje usircju ckonomicznegn. Praca

prof. A. Krzyzanowskiego p. t. ,,Roboty publiczne™, umic-
szezona w zesz. 1 z r. 1935 ,,Polityki gospodarczej™, porusza
wlasciwie jedeun tylko szczegol z kompteksu zagadnien go-
spodarczych, omawia bowiem aktualny dzi$ temat ztago-
dzenia skutkéw kryzysu przez nakrecenie konjunktury
i podjecie wielkich roboét publicznych.

Inz. Kwiatkowski zastanawia si¢c nad poszczegélnemi
czyunikami gospodarki $wiatowej. Zdolno$é konsumeyjna
spoteczenstw jest dostatecznie wielka, skoro 90% ludnosci
weiaz jeszcze nie bierze udzialu w zaspokojeniu najprost-
szych potrzeh. Roéwniez zdolnosé produkeyjna wspéleze-
snego przemystu $wiatowego nie osiagneta kresu skoro,
jak lwierdzi inz. Kwiatkowski, przemyst ten w okresie naj-
wyzszej konjunklury wyzyskiwal swe mozliwosci produk-
cyjne przecictnie w 70%. Trzecim waznym czynnikiem go-
spedarczym jest zlolo, klére faczy konsumej¢ z produkcja.
Zapas ztola w monetach w gtéwnych panstwach wynosit
przed wojng 8800 milj. dolardw, w tych samych panstwach
w 1929 r. zapas wzrést do 11200 milj. dolaréw. A wigc
istnieja wszystkie najwazniejsze czynniki, stanowiace pod-
stawg gospodarstwa spolecznego, dlaczego, zapytuje inz.
Kwiatkowski, niema konjunktury, jest kryzys, bezrobocie?
Przyczyn lego stanu szukac nalezy w brakach ustroju go-
spodarczego. Gospodarka Swiatowa niewatpliwie zdaza do
nowego jej ustroju, ktérym bedzie ~gospodarka orga-
niczna*’.

Nie bedzie to gospodarka, w ktorej pailstwowe czyu-
niki beda jedynym regulatorem zycia gospodarczego, bedzie
w niej istnie¢ obok siebie wlasno$é prywatna i spolecsna.
Instylucje samorzadu gospodarczego moglyby sig staé czyn-
nikiem przebudowy ustroju gospodarczego i ewolucyjnej
planowosci.

F. Zweig analizuje w swej pracy formy poslepn tech-
nicznego. Rozrézinia wiee postep wydajnoSci, postep jako-
$ciowy, polegajacy na doskonaleniu produktu, postep nowo-
$ci — czyli tworzenie dobr dotad wieznanych. Postep wy-
dajnosci ogranicza udzial pracy w produkcji, wystepuje on
w roznych fermach, jak mechanizacja, racjonalizacja, stan-
daryzacja produktéw. Kazda z tych form moze jednak nie
wywolaé¢ bezrobocia o ile zysk, wynikajacy z postepu, nie
przypadnie wylacznie producentom, lecz takie konsumen-
tom. Podlozem, na kiérem postep techniki moze doprowa-
dzi¢ do bezrobocia, jest koncenlracja wlasnosci, ktéra ma
miejsce w ustroju kapitalistycznym.

Tylko demokratyzacja wiasnosci, je] dekoncentracja
moze uchronic¢ ustréj kapitalistyczny przed zaglada. A gdy-
by taka demokratyzacja, méwi F. Zweig, okazala sie niemo-
zliwa w ramach ustroju kapitalistycznego, wtedy niewatpli-
wie postep techniki pchaé bedzie do ustroju kolektywnego,
w kléryvm bezrobocia technologicznego nie bedzie.

W trzeciej z omawianych prac prof. Krzyzanowski
wystepuje jako przeciwnik sztucznego nakrgcenia konjunk-
tury oraz wypowiada si¢ przeciwko podejmowaniu wiel-
kich robot publicznych przez panstwo. Autor uwaza, e ro-
boty takie sa w stanie wywolaé tylko krétkotrwale ozy-
wienie, prowadza jednak w koncu do zaostrzenia kryzysu.
Podjecie wielkich robot publicznych, zdaniem aulora, o ile
nie jest finansowane lanim, dlugolerminowym kredytein,
powieksza przecigienia podatkowe. Prof. Krzyzanowski
uwaza, ze dysproporcja produkeji i konsumeji nie jest isto-
ta kryzysu, jest tylko symplomem choroby, wyniktym z po-
gorszenia sig¢ rentownosci gospodarsiw indywidualnych.
W konsekwencji prof. Krzyzanowski twierdzi, ze przeswy-
ciezenie kryzysu mozina osiagnaé¢ przez obnizenie ciczarow
publicznych.

Tak niéwia
Zysu.

czotowi ekonomisci o zagadnieniu kry-
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Statystyka cbrotu towarowego w wazniejszych por-
tach srodladowych w Niemezech.

Zeitschriflt fir Binnenschiffahrl
podaje w kazdym numerze tabelaryczne zeslawienie obrotu
towarowego w portach $rédladowych niemieckich, wedtug
irédel oficialnych z 2-miesiecznem opézinieniem.

Tabela obejmuje 136 portéw, ujetych w 36 grup re-
gjonalnych. W poszczegolnych rubrykach podano w 1000 t
liczby przywozu i wywozu wszystkich towaréw, wyodre-
bniajac ponadto nast¢pujace najwazniejsze grupy: 1. zbo-
za i roSliny strgczkowe, 2. kruszce, 3. wegiel kamienny, we-
giel brunatny i torf, 4. nawozy sztuczne, 5. drzewo i wyro-
by drzewne, 6. Zelazo, stal, oraz wyroby zelazne i stalowe.

przywoz w 1000 t. wywéz w 100C ¢

o . S )
.g 'gg towar6bw grupy gg towaréw gdrupy
Zgglzls4!5|6§§123456
|
maj [5768|265(1341{1737|66|212(184]6098|142(549|3383(117/133|320
czerw.}5375/184(1157|1667|61(335|162]5624(134(432|3158! 86/149/322

lipiec |5942(207|1314/1717|83|379|184{5953|114/536/3311 123|149/338)

W podanej wyzej tabelce zestawiono liczby przywozu
i wywozu dla wszystkich portow lacznie za miesigce maj,
czerwiec i lipiec 1935 roku.

Przewozy na drogach wodnych Rosji Sowieckiej

Czasopismo sowieckie ,,Wodnyj Transport* w Nr, 10
z pazdz. v. b. przynosi dane statystyczne, dotyczace prze-
wozéw na drogach wodnych Rosji w okresie zeglugi r. 1935.
Podajemy tutaj uniektére liczby, wyjete z kilku artykutow
drukowanych we wspomnianym zeszycie.

Przewozy na gtéwniejszych drogach wodnych wynio-
sty do 15.X.1935:

na gérnej Woldze .

na Srodkowej Woldze

na dolnej Woldze

na rzece Kamie

na Dnieprze e

na wszystkich rzekach syberyj-

skich

7.230,8 tys. tonn
58575 ,
8.1735 ., .,
9.9204 ,,
34872 ,,

3.263,8
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Ogolem na wszystkich drogach wodnych Rosji Sowiec-
kiej do 15 pazdziernika 1935 r. przewieziono 67.825,2 tys.
tonn adunkéw.

Rozklad przewozdw wedlug gléwniejszych kalegoryj
tadunku przedstawia sic nastepujaco:

zboze 4.691,1 lys. lonn
cement 388,0 ,, ”
s6l . . . . . .. 1.535,2 ,,
wegiel 1.211,9 "
drzewo na barkach 6.798,3 ,, .
drzewo w tratwach 30.907,8 ,, ,,
ropa naftowa 8.236,9 ,,
prod. chemiczne 477,0 ,,

Procentowy udzial przewozéw wodnych w ogélnem
tounazu przewozéw wedtug czasopisma ,,Wodnyj Trans
port jest jeszcze zbyt niski w stosuimku do mozliwosci.

Przewozy zboza woda stanowia ok. 25% wszystkich
przewozéw zboZowych, drzewo przewozi si¢c woda w 30 —
50%. , Waduyj Trausport” nawoluje do wickszego wyzy-
skania drog wodnych,
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Gotowkowe kredyly meljoraeyjne
Panstwowego Banku Rolnego.

Panstwowy Bank Rolny wznowil udziclanie pozyezek
na melloracje rolne. Wyplata tych pozyczek w obligacjach
meljoracyjnych zawieszona byly, juk wiemy, z dniem 1.1,
1933 v. Obecnic pozyczki udzielane sy na 20 lat przy opro-
centowaniu 6% w slosunku rocznym, z fem, Ze splata ka-
pitatu nastypi systemem amoriyzacyjoym po uplywie 3 lal
okresun ulgowego, nastcpujacego po dniu pierwszej decyzji
Banku o wyplacie pozyczki. Suma poiyczki nie moze prze-
wyzsza¢ 250 zb na 1 ha zaprojektowanych do zmeljoro-
wania grunléw. Wznawiajae udzielanic pozyczek meljo-
racyjnych, P. B. Rolny kicrowal si¢ przedewszystkiem
wnioskami samych rolnikdw, ktorzy uwazali uruchomicnie
kredylu meljoracyjnego za rzecz konieczna wobec nieza-
konczenia wielu meljoracyj rvozpoczclych przed 1933 .

Warunki udziclenia lych pozyczek przez Baunk usta-
lone zoslaly po wystuchanin opinji kol rolniczych. To lez
kredyt Llen, pomimo oprocenlowania 6% rocznic, kalkn-
luje sig realnicj, anizeli dawny kredyl, nawet przy obni-
zonem obeenie oprocentowaniu do 3%, ze wzgledu na wy-
datne zmnie'szenic w oslatnich Iatach kosztéw meljoracyj.
Pomimo licznych zgloszen pozyczki meljoracyjne przyz
wane sa tylko wyjalkowo, celem zaspokojenia najpilnicj-
szych polrzeb rolnictwa w dziedzinic meljoracy]. Korzy-
slne zmiany moglyby naslapi¢ jedynie w razie ogélnego
obnizenia stopy procentowej na rynkn kredytowym, co
oczywiscie nie nalezy do moiliwos$ci Banku Rolnego.

Dwutorowosé uprawnien w austrjackiej ustawie wod-
nej.

Dr. H. Schreiber Die Spallung des Wasserrechies.
Wasserwirlschaft und Technik 1935, Nr. 25 — 26.

Zycie techniczne

Z iyeia Kola Wodno-Meljoracyjnego Stow.
Technikéow w Warszawic.

W pazdzierniku r. b, odbyto si¢ zebranic dyskusyjne
Kota Wodno - Meljoracyjnego  przy  Stow.  Technikow
w Warszawic.

przy

P. L. Guminski wyglosit referat na lemat: ,,Jak meljo-
rowaé w czasie kryzysu?‘.
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Ustawa wodna austrajeka z 19 pazdziernika 1934 1
(Biirgerliches Gesetzblatl Nr. 316) dzieli wszyslkie wody
na publiczne i prywatne.

Ustawa zalicza do publicznych te wody, kloére dolych-
czas uznawane byly za publiczne, oraz te, klore wmysl
uslawy nic zoslaly zaliczone do wéd prywalnych. Szcze-
gotowy spis ausltrjackich wéd publicznych zawiera za-
tacznik do ustawy.

Do wéd prywalnych naleza przedewszystkicm le wo-
dy, ktorych wlasno$é  oparla jest na tytule prywatno-
prawnym, oraz wody, klére nie sa zasilane w jakikolwick
sposéb przez wody publiczne. Wody prywalne, o ile nie
stang temu na przeszkodzic prawa oséb trzecich, stanowia
wlasnosé wlasciciela gruntu. To odnosi sic réownicz i do
wlasnosci wod gruntowych.

© Tak czynue, jakolei opuszczone koryta wod publicz-
nych plyngcych stanowiy dobro publiczne, bez wzgledu
na lo, czy wody te zoslaly wpisane do ksing publicznych
Jako wlasno$é skarbu pansiwa.
Uzytkowanie wod prywalnych,

wykraczajace  poza
sfere polrzeb  gospodarstwa

domowego whaseicicela, lab
wkraczajyce szkodliwic w sfere uprawnien inmych o0s6h,
oraz uziytkowanie wod publicznych, przekraczajyce normy
uzylkowania powszechnego jest uzaleznione od zezwolenin
wladzy.

Zezwolenic whadzy na szezegélne uzylkowanic wéd
zapomoca urzadzen, nieprzywigzanych do miecjsca, odnosi
si¢ lylko do osoby starajacego sie o odnos$ne zezwolenie.
We wszysikich innych wypadkach zezwolenic lo przypada
kazdoczesnemu whadcicielowi zaktadu wodunego tub ednos-
nej nieruchomosci.

Ustawa odréznia whasnos¢ wody 1 uzylkowania wody.
Przy wodach prywalnych wiasnos$é jest zupelna i nicogra-
niczona, nalomiast przy wodach publicznych prawo wtas-
nosci jest niczupelne, a mianowicie  podziclone micidzy
whasciciclem nieruchomosci, {brzegu, koryla i . pJ kto-
rym jest skarb panstwa, a wlaScicielem zaktadu wadnego.
Wrhasnos$¢é uzylkowa moze ulec dalszemu podzialowi na
meey uprawnienia  wspéluzylkowania,  klérvego rozmiag
i zakres okrveSla wydatnie zezwolenie.

Wywtlaszezenic wmySl ausir. nst. wodnej adnasi sie
jedynie do wlasnosei uzylkowej,
gtéwna.

oszezedzajae  wlasnose

Z lego slanu rzeczy wynika, ze auslr. prawo wodne
nie operuje jednem pojeciem prawnem, leez dwoma, a mia-
newicie pajeciem dobra wodnego i uzytkowania wody.
Kazde z lych poje¢é ma w ustawic  odrebne  slanowisko
prawne. To rozdwajenie nadaje prawu wodnenmu specy-
ficzny charakter. Podzial uprawnien jest w ustawic wy-
rainie uwidoczniony, a mianowicic wlasno$é wody jesl
zwigzana z wlasno$ein brzegn, lub koryla, za$ uprawnie-
nie uzylkowania wody jest wlasnosdcig zakladu.

Mgr. nraw M. Faustowa

W dyskusji inz. K. Myslakowski  wypowiedzial sig
przeciwko wysuwaniu meljoracyj tak i pastwisk na plan
plerwszy, zalecajuc rownorzedne inne rodzaje nrzadzen
wodno - meljoracyjnych, a w zwigzku z lem podjecie kro-
kéw w celu cbnizenia laryfy kolejowej na przewoz dvendw
i materjaléw potrzebnych do ich wyrobn (miat weglowy!.
nastepnie wyjednanie odpowiednich kredylow w Panstwo-
wym Banku Roluym.



Prof. S. Turczynowicz zwrécil uwage na oplacalnosé
meljoracyj i zaproponowal opracowanie tego zagadnicnia
i podanie nastepnie do wiadomosci organizacjom rolni-
czym.

Dn. 15.XI r. b. odbylo si¢ zebranie Kola, na kidrem
dokonano wyboréow nowych wiadz Kola oraz wysluchano
referatu inz. Kollisa.

Na Przewodniczgcego Kota Wodno - Meljoracyjucgo

wybrany zostal inz. I.. Romanski, na zastepcow: L. Gu-
minski ovaz niz. M. Michal ki. Sekretarzem zostal ini.

Korusiewicz, Skarbnikiem inz. Mystakowski. Na delegata
do delegacji Kot i Wydzialéw Stow. Techn. powotano inz.
Sienkowskicga, na delegaléw do Rady Naukowej prof.
S. Turczynowicza i prof. Cz. Skotnickiego.

Po dokonaniu wyboréw, inz. Kollis na zaproszenie Xola
wyglosit referat na temal: ,,Zagadnienia meljoracyjne i zc-
glugowe w zwigzku z regulacja Wisty®“. Referat ten wy-
wolal oZzywiony dyskusj¢ obecnych.

Komisja dla rozwoju zeglugi Srédladewej.

P. Minister Komunikacji inZ. M. Butkiewicz, docenia-
jac znaczenie zeglugi $rodladowej oraz biorge pod uwage
jei dzisiejszy stan zaniedbauia, powolat specjalny komisjg
dla rozwoju zeglugi Srodladowei.

Kemisja ta pad przewodnictwem Podsekretarza Stanu
inz. A. Bobkowskiego rozpoczela swe prace w skladzie:
Dyr. Biura Woiskowego Min. Kom. Pik. J. Zborzila, Dyr.
Dep. Taryfowego inz. R. Ceceniowskiego, Dyr. Dep. Ruchu
inz. M. Gronowskiego, Dyr. Biura Dr6g Wodnych inz. E.
Romanskiego, oraz zaproszonych b. wice-ministra inz.
Czapskiego, Przew. Komiletut Koordynaeyjnego przewo-
zow Panstw. Rady Komun. oraz gen. Kwasniewskiego,
Przew. Komisji Drég Wodnych P. R. K.

Sckretarjal Komisji stanowia: inz. Krieger z Biara
Drog Wodnych oraz inz. Riedel, radea Biura Wojskowcego.

Komisja Techniczna dla spraw Wisly.

Dn. 28 list. v. b. odbylo si¢ w Min. Kom. pod prze-
wodnictwem  Dyr. Biura Drég Wodnych inz. . Roman-
skiego pierwsze posiedzenie Komisji Technicznej dla spraw
Wisty. Poza inzynierami Biura Drég Wodnych i naczelni-
kami wydziatéw wodnych, administrujacych Wisty na po-
szczegblnych jej odcinkach, w posiedzenin wzigli udzial
zaproszeni: prof. M. Rybczynski z Politechniki Warszaw-
skiej i prof. dr. M. Matakiewicz z Politechniki Lwowskiej.
Posiedzenie Komisji zagail Dyr. inz. IX. Romanski, podno-
szge znaczenie i cel Komisji, ktéra bylaby zwolywana co
pewien czas dla przedyskutowania przedkiadanych jej
przez Biuro Drég Wodnych materjalow.

Nastepnie referent dla studjéw nad Wista inz. WL
Rollis wygltosit referat, slreszezajacy dotychezasowe studja
i projekty oraz obrazujgcy stan obecny robét regulacyj-
nych na Wisle. Inz. Kollis na zakonczenie swego przemé-
wicnia podal szkicowy program przysztych prac.

Prof. M. Rybezynski i prof. dr. M. Matakiewicz w for-
mic wyczerpujacej oméwili w swych Dbogalych Irescia
referalach najwaznicjsze zagadnienia, dotyczgce regulacji
Wisty oraz warunkéw zZeglugi na niej.

Po tych referatach wywiazala si¢c Zywa wymiana zdan
ohecnych inz. inz. Rodowicza, Borna, Tillingera, Wowko-
nowicza, Bielanskicgo, Maryniarczvka, przedstawiciela
Min. Rolnictwa i R. R. nacz. inz. J. Misiaczka oraz przed-
stawicieli Insiytutu Hydrograficznego dyr. Zubrzyckiego
i radey inz. Rundo.

Posiedzenie XKomisji zaszczycit swoja  obecnoseia
P. Podsekretarz Stanu inz. J. Piasecki, ktéry mimo innych

bardzo pilnych i waznych prac, znalazl czas na wystucha-
nie czesei dyskusji Komisji.

P. Podsekretarz Stanu inz. J. Piasecki w swojem
przemoéwieniu podkreSlit znaczenie prac Komisji i oSwind-
czyt, 7c rzad docenia donioslo$¢ sprawy regulacji Wisty.
Dzigkujac Panom Profesorom za wspétprace, a wszyslkim
obecnym za utrzymanic prac Komisji na wysokim pozio-
mice, P. Wice-Minister stwierdzil, ze do wynikéw lych prac
przywinzuje wielka wage.

Z Rady Zjazdéw Zeglugowych

W picrwszej potowie wrzesnia odbylo sic Walne Zgro-
madzenic zreorganizowanej Rady Zjazdow Zeglugowych.

W sktad nowoobranego Zarzydu weszli: pp. St. Zu-
wadzki — I w. prezes, p. o. prezesa, [I. Leszczynski —
IT w. prezes, 15 Kezyzanowski — III w. prezes, WY Szezyl—
sckretarz, B, TFriedman — skarbnik, W. Ciechanowski,
J. Dunin - Holecki, T. Maliszewski, M. Marynski, M. Pio-
Irowski, J. Rogozik, W. Vogel.

W skiad Komitelu Wykonawczego wybrani zostali pp.:
B. Friedman, T. Maliszewski, WI. Szczyl.

Walne Zgromadzenic, zwazywszy ciezkic warunki ze-
glugowe na rzekach polskich, a zwlaszeza na Wisle, powo-
dowane brakiem Kredyléw na woboty regulacyjuno - kon-
serwacyjne, brak wylyezenia nurlu {sygnalizacji $wictlne]
dla ruchu statkéw w nocy), niedostaleczne bagrowanic
przemialéw przy niskich slanach  wody, brak nadzoru
inspekeyjnego nad nurtem rzeki, nicunormowanic sprawy
hipotek statkowych, nniemozliwiajycych rozbudowe prze-
starzatego taboru zeglugowego 1 t. d., zalecito  Zarzadowi
poczynienie siarafn u odno$nych wladz panstwowych, azeby
z budzetu 1935/36 voku byly wykonane przynajmniej lo
niezbedne prace dorazne na rzece Wisle w zukresie inspek-
cji zeglugi, o$wietlenia nurtu i bagrowania, kiore sa nie-
zbedne dla bezpieczensiwa i sprawnoSci pracy ruchu ze-
glugowego.

Pozalem Walne Zgromadzenie powicerzylo Komileltowi
Wykonawezemu, ryeznie z czlonkiem Zarzadu p. M. Pio-
trowskim zorganizowanic  Szkoly Nawigacyjnej Zeglugi
Rzeczne].

Rol-

Posiedzenice Zwiazku Izb i Organizacyj

niczych.

W dniu 5 listopada 1935 r. odhyto si¢ posiedzenie
Rady Zwigzku Izb i Organizacyj Roluniczych Rzplitej Pol-
skiej, a wigc naczelnej reprezentacji catego zorganizowa:

Rady

nego rolnictwa w Polsce.

Omawiana byla programu  gospodarczego.

Wylyczne programu polityki gospodarcze] referowal
Prezes Zwiazku senator K. Fudakowski.

sprawa

Nastepnie zabral glos Pan Minister Rolnictwa i Re
fom Rolnych, Juljusz Poniatowski, ktéry w dluiszem prze-
méwieniu wskazal na wazno$é  solidarnej i wyrobionej
opinji rolnicze] w obecnej dobic kszlattowania sie stosun-
k6w gospodarczych.

Prez. Fudakowski zakomunikowal zebranym, iz Biuro
Zwiazku pracuje obecnie nad dwoma kapitalnemi zagad-
nieniami, a mianowicie mad =zagadnieuiem organizacji
zbytu prodnktéw rolnych oraz nad zagadnieniem przebu-
dowy ustroju rolnego.

W dyskusji podunoszono w zakresie spraw wodno-
meljoracyjnych konieczno§é¢ oddtuzeuia spétek wodnyeh
ktore korzystaly z kredytéw P. Banku Rolnego, a takze
zagadnienie meljoracji Polesia.
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Kongres Micdzynarodowej Federacji Prasy Techniez-
nej i Zawodowej w Warszawie

W dniach od 16 — 18 wrze$nia, jak donosiliSmy w Ny
3 ,Gospodarki Wodnej*, odbyt sie w Warszawie, pod pro-
tektoratem Prezydenta R. P. VIII Kongres Micdzynarodo-
wej Federacji Prasy Technicznej i Zawodowej, w ki6rym
wzig¢lo udziat stu kilkunastu delegatéow, w tem 52 delega-
tow 10-u zwiazkow zagranicznych, bedigeych sekcejami na-
rodowemi Federacji.

Czasopismo ,,Gospodarka Wodna* reprezenlowane by-
to na Kongresie przez Red. Inz. Wi Kollisa.

Otwarcie Kongresu nastgpito w dnin 16 wrzeSnia na
uroczystem zebranin w sali Rady Miejskiej, w obecnosci
Prezydenta R. P., licznych przedstawicieli rzadn, wtadz
miejskich, nauki, prasy oraz instytucyj i organizacyj go-
spodarczych. W tymze dniu odbylo si¢ w hallu Politech-
niki olwarcie wystawy prasy lechnicznej i zawodowej, zor-
ganizowanej z okazji Kongresu.

Nastepne dni Kougresu poswiccone hyly obradom,
kiére odbywaly sie w czlerech komis'ach. Kowisja pierw-
sza poswiccona byla zagadnieniom, zwiazanym z poloze-
niem prasy lechnicznej nna sSwiec’e; komisja druga oma-
wiata sprawy obiegn i wymiany czasopism lechnicznych
i zawedowych; komisja trzecia zajmowala si¢ sprawa zbio-
réw i wymiany materjatéw i informacyj, dotyczacych tech-
niki; wreszcie Komisja czwarta obradowala nad zagadnie-
niem: prasa techniczna a prawo migdzynarodowe.

Cieckawych szeczegélow dowiadujemy si¢ o wymianie
materjaléw i informacyj prasy technicznej z referatow ko-
misji III. Jeszcze kongres w Brukseli podkreslit znacze-
nie bibljotek Federacji Prasy Technicznej, ktore to bibljo-
teki w sposob nielodyczny grupnja zhiory techniczne.
W tej chwili bibljoteki takie istnieja w Barcelonie, Bruk-
seli, Hamburgu, Lwowie, Madrycie, Medjolanie, Paryzu
i Warszawie. Podczas obrad podany byl projekl zorgani-
zowania biura agencyjnego Federacji, ktére swym abo-
nentonm wysylaloby streszczenia artykunléow pism po prze-
ttumaczenin na jezyk zadany.

Z waznych uchwal Kongresu wymieni¢ naleiy decy-
zje objecia prasy perjodycznej dziatalnoScia Federacji
i w zwigzku z tem zmiany nazwy Federacji na Migdzyna-
rodowa Federacj¢ Prasy Techniczuej i Perjodycznej.

Podczas Kongresu odbyly sie liczne przyjecia, ui. in.
przyjecie u Prezydenta R.P., podwieczorek w Izbie Prz. Il
przyjecie wydane przez Zwiazek Polskich Czasopism Tech-
nicznych i Zawodowych.

Po zamkniccin Kongresu uczestnicy odbyli wyciecz-
ke po Polsce, zwiedzajac Krakéw, Katowice i Slask oraz
Poznan.

Miedzynarodowa Wystawa Prasy Technicznej
w Warszawie

Dn. 16 wrzesnia r. b. otwarta zostala w hall‘u Poli-
techniki Warszawskiej Miedzynarodowa Wystawa Prasy
Techniczne] i Zawodowej. Otwarcia wystawy dokonal Mi-
nister Przemysiu . i Handlu p. H. Floyar - Rajchman.
W imienin Komitetu Wykonawczego Kongresu Prasy Pa-
na Ministra powital inz. 1. Falkiewicz, ktéry przy sposob-
nosei wreczyl P. Ministrowi, jako upominek, egzemplarz
rocznika ,,Przegladu Technicznego* z r. 1885, stanowiacy
rzadkos$¢ bibljograficzna.

Udzial w wystawie wzigto 16 panstw enropejskich
oraz Stany Zjednoczone Am. Péin., Kanada, Argentyna,
Brazylja i Anstralja. Ogoétem wystawa objeta 428 wydaw-
nichw zagranicznych i 34 wydawnictwa krajowe. Poza
poszezegolnemi dziatami techniki, 8 czasopism krajowych
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wyslawilo stoiska. W liczbie lej bylo stoisko .,Gospodarki
Wodnej”, uwidocznione na umieszezonej ilustracji. Obok
charakterystycznych zdje¢ fotograficznych, obrazujacych
rozne dzialy gospodarki wodnej, szereg hasel i liezb sla-
lystycznych sktadalo si¢ na harwng catosé, ktéra w sposob
popularny wyjasniala nielylko zadania i cele naszego cza-
sopismu, ale szerokiemu ogélowi zwiedzajucych wyjasnia-
ta rol¢ gospodarki wodnej w Panstwice.

GOIPGD
WODNA

SRCE . o

Stoisko czasopisma .,Gospodarka Wodna” na Miedzynarodowe
Wystawie Prasy Technicznej i Zawodowej.

Wystawe zwiedzito 570 oséb za biletami wst¢pu oraz
okoto 300 os6b z grona uczestnikéw Kongresu Prasy i za-
proszonych gosci.

Naczelna Organizacja Inzynierow

W dniu 17 lipca r. h. zostal zalegalizowany statut Na-
czelnej Organizacji Inzynieréw R. P., w skrocie ,,N. O. L%,
ktore] czltonkami zalozycielami sa nastepujyce zwinzki
i stowarzyszenia inzynierskie: 1. Zwigzek Polskich Inzy-
nieréow Flekirykow, 2. Zwiazek InZzynicréw Chemikow R.
P., 3. Stowarzyszenie Inzynierow Wychowankow Wydzia-
fu Mechanicznego Politechniki Warszawskiej, 4. Stowarzy-
szenie Inzynieréw Mechanikéw Polskich, 5. Zwiazek Pol-
skich Inzynierow Kolejowych, 6. Zwiazek InzZynieréw Dro-
gowych R. P., 7. Spoleczne Zrzeszenic TnZzynieréw R. P.,
8. Stowarzyszenie Architeklow R. P., 9. Zwigzek Polskich
Inzynieréw Budowlanych, 10. Stowarzyszenie Polskich In-
zynieréow Przemystu Naftowego, 11. Polskie Towarzystwo
Politechniczne we Lwowie.

Powyisze Zwigzki i Stowarzyszenia licza ogétem oko-
fo 6000 czlonkéw.

N. O. I, stajac si¢ reprezentacja ogotu inzynieréw oraz
wyrazicielka postulaléow 1 dazen stanu inZynierskicgo
w Polsce, moze mie¢ duzy wpltyw na kszlattowanie sic na-
szych stosunk6éw spolecznych i gospodarczych.



Recenzje i krytyki

Prof. dr. inz. M. Matakiewicz. Oznaczenie najwigkszych odply-
wow w potokach i rzekach, z szczegélnem uwzglednieniem ma-
lyelr zlewni. Lwow, 1935 r.

Autor powyiszej pracy podaje metode wyznaczenia kata-
strofalnych odptywow dla rzek i potokow, ilustrujac ja przy-
kladem obliczen, wykonanych dla Wisly. Autor twierdzi, ze
uogolnienie zwiazkow hydrologicznyoh moze byé z dostateczig
dokladnoscia osiagnigte przez studjowanie pewnych ciagow, sy-
stemow rzecznych o charakierze jednolitym, konsekweutnym.
Dla takich jednolitych systemow nawet niewielka liczba pomia-
row pozwoli na wyprowadzenie praktycznych formul interpola-
cyjnych. Opierajac si¢ na tej zasadzie, prof. Matakiewicz podaje
uzasadnienic ‘wzorow dla wyznaczenia ,,najwiekszego™ odplywu
dla ciagu: Zrédia Dunajca — njscie Wisty. Autor pracy uznaje
naprz. za jednolity pod wzgledem hydrologicznym ciag od Zro-
det kazdego doplywu karpackiego Wisty do jej ujscia wzglednie
od Zrodel kazdego prawego doptywu Dnuiestru i dalej jego bie-
gien1 do ujscia.

My$l niewatpliwie stuszna, zwlaszeza jeSli formula, uogol-
niajgca pewne elementy hydrologiczne, ma opieraé¢ sie na znajo-
mosci minimalnej iloSei czynnikéw.

W dalszym ciaggu autor przy wyznaczeniu najwiekszego
przeplywu, jako funkcji wielkosci dorzecza, wychodzi z szeregu
zatozen. Z braku materjalu pomiarowego dla malych zlewni
autor przyjmuje pewne, jak sie wyraza, u$wiecone przez prak-
tyke wartoéci najwiekszych odplywéw. Jako pierwszy punkt
pomiarowy wystepuje w rozwazaniach dopiero Dunajec w Tro-
piu (dorzecze 4890 kin?). Na tych podstawach autor wyznacza
krzywa paraboliczng zwiazku pomiedzy ,najwiekszym™ przeply-
weni, a wielkoScig zlewni dla systemu Dunajeca oraz innych sy
stenidw o podobnych znamionach. Przechodzac dalej do ciggu
Dunajeec — Wista, autor dochodzi do wniosku, Ze réwnanie max.
przeptywu dla Dunajca nie moze iiie¢ zastosowania dla Wisly
ani powyzej, ani ponizej Dunajca.

Za podstawe dalszych obliczen antor przyjmuje wlasciwie
tylko dwa punkty pomiarowe: Tropic na Dmmajcu i Montawski
Naroznik na Wisle, uzalezniajac przytemn réwnanie krzywej od
spetnienia warunkdéw, by obie krzywe Dunajca i Wisty mialy
wspllng styczna oraz, by styczna do krzywej pod Montawskim
Naroznikiem byla pozioma. Tak zbudowana krzywa autor uwa-
za za najodpowiedniejsza dla charakterystyki najwiekszych od-
plywow.

Trudnosci w wyszukaniu dostatecznego malerjalu pomiaro-
wego, na jakie musial natrafi¢ autor przy ustaswianiu wzoru na
przeplyw katastrofalny, niewatpliwie byly glowng przyczyna, dla
klorej prof. Matakiewicz korzystal z danych o ro6inolitej wadze.
Materjal o roznej wadze pod wzgledem sposobu jego uzyskania
(wartoSei praktyczno-empiryczne i pomiarowe) oczywiscie nic
moéglt byé przez autora odpowiednio zréwnowazony, moze tylko
szkoda, ze materjal ten w jakikolwiek sposob nie zostat dopro-
wadzony do jednakowej wagi pod wzgledem prawdopodobien-
stwa wystepowania przyptywéw. Oblicznenie fragmentaryczne
prawdopodobieristwa przeplywu maksymalnego w Tropiu pozo-
staje w luZinym zwigzku z caltoscig rozwazan.

Pozwole sobie nie zgodzic sie z autorem, co do terminu ,,naj-
wigkszy przeplyw” i to nietylko ze wzgledow terminologicznych.
Jak zreszta sam autor mowi na str. 3 swej pracy, ,,maxima nic
majg wartoSci trwalej, niezmiennej... moga by¢ jeszcze w przysz-
loci przekroczone”. Wilasnic z tych wzgledow moze byloby
wskazanem w konstrukeji wzoru uwzglednié nowoczesne pogla-
dy hydrologiczne, cieszace si¢ u nas powszechnem uznaniem, do-
niedawna za$ reprezentowane wylgcznie przez hydrologéow ame-
rykanskich. Zdaniem imojem byloby wiec pozadanem anetode
prawdopodobienstwa 'wyzyskaé jaknajszerzej.

Praktyczng warto$¢ mialby naprzyklad wzor pozwalajacy
znalez¢ przeplyw katastrofalny o zadanem, dowolnem prawdo-
podobienstwie wystepowania. Posunglbym sie nawet moze nieco
dalej. Czy nie nalezaloby wigc powigza¢ max. przeplywow
z okresami kalendarzowemi. Zwiazki empiryczne niewatpliwie
zyskalyby na precyzji, gdyby dotyczyly osobno powodzi wiosen-
nych, osobno letnich, a to przedewszystkicm dlalego, Ze, przyj-
mujac zupelnie stuszny idee autora co do jednolitego ciagu hy-
drologicznego rzeki, cigg ten mozna uwazaé dla Wisly, a nawet
dla Dniestrn za konsekwentny albo tylko dla wiosny, albo dla
lata, nigdy dla calego roku.

Niezwykle interesujaca praca prof. dr. Matakiewicza bez-
wazglednie dostarczyla powainego materjalu nietylko do orjen-
tacyjnych obliczen katastr. przepylwow lecz takze cennego ma-
lerjatu metodologicznego do dalszyeh prac i badan.

Wiadystaw Kollis

M. Matakiewicza ,,Oznaczenie naj-
rzekach, z szczegblnem

Jeszeze o pracy dr. inz.
wi¢kszych odplywow w potokach i
uwzglednieniein malyeh zlewni'.

W powyizszej pracy prof. Matakiewicz przyszedt do wnio-
sku, ze najwieksze odplywy na rzece Dunajeu moga by¢ obli-

cCZOone wzorem
Q = 10 D 06932 m'/g

gdzie D oznacza powierzchnig dorzecza w km?,
najwieksze zas odplywy na rzece Wisle od uj$cia Dunajea
do morza — -wzorem

Q = 10440 V 1 — 216267 S

Przytoczone wyzej wzory niestety oparte zostaly na 2-ch
tylko bezposrednich pomiarach (na Dunajcu pod Tropiem przy
zlewni 4890 km? i na Wisle pod Monlawskim NaroZnikiem przy
zlewni 193014 km? oraz. na pewnych prakiycznych normach
splywu, przyjmowanych dla zlewni matych do 500 km? Pozatem
odplywy przyjele jako podstawowe, nie sa jednolite pod wzgle-
dem ilosci lat mozliwego ich pojawienia sig.

W zwiazku z powyzszem wzory prof. Matakiewicza moga
stuzy¢ tylko dla pewnej orjentacji przy uslaleniu podstaw hydro-
logicznych projekiéw obwalowania. W' celu za$ lepszego rozwia-
zania tej kwestji pozostaje i na parzyszlo$¢ koniecznos$¢ nie-
zwlocznego opracowania przez Instytut Hydrograficzny calo-
ksztaltu materjaléw hydrologicznych i metecorologicznych dla
glownych chociazby rzek przy zastosowaniu nowoczesuych me-
tod matematycznej statystyki i 2) organizacji pomiardw prze-
plywonw najwyzszych woéd na -wiekszej ilodci slacyj \vodowsk'n-
zowych oraz opracowania tych pomiaréw w najkrotszym czasie.

Inz. J. Szowhenow

Fryderyk Ross. Flussdienst Ostprcussen-Reich, ]

Urzad statystyczny Prus Wschodnich wydal prace Iry-
deryka Rossa p. L. ,Ilussdienst Ostpreussen-Reich” (Krélewiec
1935), omawiajaca tranzyt wodny przez Polske i jego zada-
nia w przyszlosci.

W przeciwienstwic do wieln wydawnictw niemieckich te-
go vodzaju jest ona traktowana objcktywnie, czego dowodem,
ze¢ opiera sie miedzy innemi tez na Zrédtach polskich, Praca
zawiera rzeczy, klore bezwzglednie powinny interesowac czy-
telnika polskiego. ‘Ross uznaje dobry stan drog wodnych pol-
skich. Wiprawdzie przypisuje to glownie dobroci wykonanin_
robot regulacyjnych i kanalizacyjnych przez Niemcdw, .jeieh
jednak te zdania przeczyta sie i pordéwna z tem, co -Nlcm(-:y
o zaprzepaszczeniu pieknic wykonanych regulacyj jeszcze nie
tak dawno pisali, widzi si¢ olbrzymiy roinice. I rzecz dziwna,
z¢ autor, wyszukujac z trudem przyczyny zaniedbania tranzytu
rzecznego przez Nicmedw, nie zauwazyl, ze wladnie w tej agi-
tacyjnej robocie przeciwpolskiej mnalezy upatrywaé gltowne
Zrodlo stronienia Zeglarzy niemicckich od wéd polskich.

Ciekawem jest nawolywanic autora do skicrowania tu-
rystyki niemieckiej w Prusach Wschodnich do korzystania
z dr6ég wodnych polskich. Ma to stuiy¢ rzekomo do wzajem-
nego zblizenia obu narodowoSci, ale glownym celem, ja.k' przy-
znaje zreszta sam autor, jest poznanie pamigtck niemncckgv-
go panowania na ziemiach polskich i wzmocnienie patrjo-
tyzmu niemieckiego ludnosci pozostalej na polskiem Pomo-
rzn, do kontaktu bowicm z ta ludnoScia daje podroi woda.
z natury swej bardzo powolna, wiele sposobnosci.

Na uwage zastuguje podkreslenie przez aulora znaczenia
komunikacyjnego drogi Odra — Wisla dla Niemiec, jako cz¢-
sct przysziej wiclkicj drogi wodnej na poludniowy wschod ro-
syjski. Pod tym wzglgdem i projektowany przez Polske kanat
weglowy, powiada autor, anoze hy¢ przez Niemcow wyzyska-
ny. Do naleiytego wykorzystania drogi na wschod przygoto-
wuja si¢ Niemcy zresztg juz dzi$, rozbudowujac mimo stabe-
2o rtuchu porty nad Notecia niemiccka i graniczna w Usch,
Filehne i Kreuz.

Opisujac stan drog  wodnych, a w szezegolnoSei  Wisly,
podaje autor, ze ilo$¢ dni z glebokoScia w nurcie ponizej 1,20 m
na drodze tranzytowej zmniejszyta si¢ za rzadow polskich ze
176 na 5, a z glebokoscia mnicjszg od 1,40 m, =ze 180 na 53.
Obawia sie jednak, czy polepszen‘e to bedzie trwale wobec co-
raz mniejszych dotacyj budzetowych na ulrzymanie robét re-
gulacyjnych. .

Najciekawszem bodaj dla nas jest wniosek ostateczny, do
ktérego dochodzi autor, a mianowicie twierdzi, Zz¢ Niemcy po-
winni przerzuci¢ przew6z wegla z niemieckiego Slaska z kolei
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na droge wodng. Prusy Wschodnic konsumuja 1,600.000 do
2.100.000 t wegla. Z tego przychodzi droga morska (Westfalja)
14 do 26%, zaledwie 1% idzie drogami wodnemi (wegiel
angielski lub polski z Gdanska)l, a cala reszta przewozi si¢ ko-
leja. Wiprawdzie przewo6z koleja jest tanszy, bo wynosi od ton-
ny wegla ze Slaska do Krolewea 10,6 do 11,4 marek, a droga
wodng kalkuluje sie na 17,0 do 17,5 marek, ale za tranzyt ko-
lejowy ptacg Niemcy Polsce 6,32 marek od tonny, za$ przy
przewozie ‘wodnym wszystkie opfaty na rzecz Polski, na kté-
re autor w pierwszym rozdziale niocno wyrzeka, nie przeno-
sza 0,50 marki na tonne, reszte zarabia Zeglarz niemiecki.
W obeencj dobie trudnosci walutowych, jak twierdzi autor, po-
winna ta okoliczno$¢ mic¢ znaczenie decydujace. Jezeli przy
transporcie wegla poniesie panstwo lub ludno$¢ pewne straty,
lo przerzucenie na wode innych towardw masowych, przede-
wszyslkiem cellulozy, da nietylko zyski walitowe, ale i bezpo-
Srednie.
Prol. M. Rybczynski

Inz. Jozef Zaczek. Proba ustalenia tcoretyeznych podsiaw
regulacji rzek zeglownych o dnie ruchliwem. Warszawa 1935,

Z przeplywem wody w ltozyskach naturalnyeh zwigzane jest
zjawisko transportu materjatu erodowanego, ktoremu w proble-
mach regulacji rzek nalezy sig¢ bardzo ivwa uwaga.

Jednem z najwazniejszych zadan w zakresic regulacji jest
wyznaczenie whaSciwego ksztalta przekroju poprzeczuego.

Zasadnicze wymiary przekrojow poprzecznych winny bydé
tak dobierane, by niezaleznic od wysoko$ci napetnienia koryta
slatos¢ dna byla zapewniona.

Cennych wskazowek moze dostarczy¢ studjowanie dna na
progach, w przejsciach prostych, laczacych nast¢pujace po sohic
tuki o odwrotnych krzywiznach.

Dobrze zatozony prog winien wykazywaé¢ staly poziom
dna, niezaleinie od wahan zwierciadla wody. llosé¢ malerjalu
doprowadzonego na prog przez sile unoszenia i ilo$¢ materjalu
odprowadzonego winny byé réwne.

Warunkiem powstania stanu rownowagi wzglednej na pro-
gu musi by¢ pewna okre$lona relacja miedzy chyzo$cia denna
i glebokoScia na progu, zalezna od materjatu tworzgcego koryto
rzeki. Relacja ta przesadza zarazem o ksztalcie przekroju po-
przecznego L. j. o jego szerokosci, glebokosci Srednicj i maksy-
malknej, wzglednie o stopniu koncentracji.

Szukajgce tej relacji aulor omawianej pracy poczynil szereg
zatozenn wstepnych.

7 zatozen tyeh wynikajg: rownanie chyzosci Sredniej na
pionie (6}; rownanic szeroko$ci przekroju (17),  jako funkcji
najwickszej glebokosci na progu  oraz lunkeji ¢ obliczonej
przez autora; rownanie powierzehni przekroju (25); rownanic
sredniej chyzosci w profilu przy stanie rownowagi wzglednej
(36) oraz réwnanic pojemnosci przekroju (37), czyli tych obje-
tosci przeptywu, przy ktorych dno rzeki w danym profilu znaj-
duje sig w stanic réownowagi wzglednej.

Je§li dla profilu o znanych wartosciach Q, F. B, tuwas
przy znanym stanie wody H spcinione sa réwnania 17, 29,
36 i 37 przy jednej i tej samej wartosci zinienncj g, istnienic
wzglednej réwnowagi dna w tym profilu i przy tym stanie
wody mozna uwaiaé za potwierdzone. Jesli nastepnie dla pew-
nego przekroju poprzecznego rzeki, 'w przejsciu prostem mna
orogu, uda nam si¢ w analogiczny sposob znaleié liczbowa
warto$¢ zmiennej ¢ dla kilku roznych stanow swody, mozemy
skonstruowaé krzywa tej zmiennej w postaci funkeji stanow
wody i stad okresli¢ wiasciwy stopient koncentracji przekroju,
wyrazony stosunkiem glebokosci Sredniej do najwigkszej, row-
niez w postaci funkcji stanow ~wody.

Z drugiej strony skoro potralimy dla pewncgo przekroju
przez odpowiednig analize materjalu  hydrometrycznego, wy-
dzicli¢ te pionowe, w ktérych zachowany zostal warunek sta-

Bibjografja

Gornisiewicz Z. Zaklady pictrzace wode. (Przepisy praw-
ne). Warszawa, 1935, Skb. gtowny Zwigzek Miynarzy Polskich.

Ksigzka zawicra komentarz do przepiséw ustawy wod-
nej z dn. 191X.1922, odnoszacych sie do zakladow pigtrzg-
cych wode, przednuk odno$nych czeSci ustawy wodnej, skoro-
widz do komentarza i ustawy, rozporzadzenie o znakach wod-
nyeh oraz przepisy o sporzadzaniu projektow technicznyeh do
zakladow pietrzacych wode.
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lego poziomu dna przy ziniennych slanach wody, moiemy
zkolei okresli¢c state wielkosei w rownaniu 6, skad zas z po-
mocg rownan 17, 25, 36, 37 okresli¢ nieznanc wartosci vs , F. I«
spelniajace warunek wzglednej réwnowagi dna, jako jedno-
znaczne funkeje stanow wody. i

Ten sposob postepowania otwicra omowionym formulom
tcor tycznym droge do zastosowan praktycznyeh w zakresie
projektowania regulacji rzek o dnie ruchlisven.

Orjentacyjne obliczenia przeprowadza autor dla profilow:
Wisla powyzej Warszawy oraz Dunajec w Moscicach, Biatej
i Biskupicacl.

Wysuwa stad autor nastepujgce wnioski praktyczne.

Rzeki zeglowne o dnie ruchliwem mozna
dwie grupy.

Pierwszg grupe stanowig rzeki o chwiejnej wzglednej ros-
nowadze dna (Wisla) scharakteryzowane wzrastajacym wyklad-
nikiem potegowym funkeji glteboko$ci, mniejszym od 0,5. Ce-
chuje je skoncentrowany nv unurcie  ksztalt  przekrojow po-
przecznych, o stosunku f:!fnaz mniejszym od 2 : 3 oraz dai-
nos¢ do koncentrowania przeplywu w lukach w poblizu brzegu
wklgstego i do rozlewania wod przy wzroscie objetosei bez
wzrostu glebokosci.

Drugg grupe stanowia rzeki o uwstalonej wzglednej row-
nowadze dna (Dunajec) scharakteryzowane  malejacym  wy-
ktadnikiem potegowym [unkecji gtebokosci, wiekszym od 0,3
a mnicjszym od 1,0.

Cechuje je w naturze nieckowaty, plaski ksztalt prze-
kroju poprzecznego, dazno$¢ do rozszerzania trasy w dukacl,
zdolno$¢ do wydatnego powiekszania gighboko$ci przy wzro-
Scie przeplywu.

Tereny zalewane rzek tworzy, jakgdyby oddzielng gru-
pe, w Kktorej szerokos¢ zwierciadta wody moze by¢é wwaZana
za tak wielky, Ze Srednie chyzoSci w profilu zréwnuja sie
z chyZosciami $redniemi na tych pionach, ktérych glebokos¢
rowna jest glebokosci Sredniej w profilu.

podzieli¢ na

Z powyiszych wilaSciwosci wysnuwa autor szereg waznych
wnioskow praktycznych.
Inz. Kazimierz Debski

Prof. P. F. Gorbaczew. Priucipy rasczeta drenaza goro-
dow, Gosudarstwicnnaja akademja kommunalnogo choziajstwa.
Moskwa — Leningrad, 1934. Str. 72.

Ksigzka powyisza (bez rysunkow), opracowana | kollek-
tywnie' przy udziale prof. Gorbaczewa i Irzech asystentow,

a przeznaczona dla specjalistow  obeznanych 2z drenowaniem
gruntow  wogdle, slanowi nicjako poglebienie zagadnicnia od-
wodniania budowli w miastach.

Poza ogdlnemi pojeciami, dotyczacemi poziomoéw i ruchu
wody gruntowej (neologizm ,gidatologja®), przyczyn wystepo-
wania zabagniefn na terenic miast, popartych przyktadami z ro-
bot Z. S. R. R. oraz typow gruntow, scharakteryzowanych na
podstawie analiz sktadu mechanicznego i wlasnosci fizycznych
(,sgeotechnika®), znajdujemy obszerny rozdzial o predkosciach
liltracji w gruntach z krytyczng ocena zestawionych wzordw.

W rozdziale koncowym, wkraczajacym jui w szczegoly
techniki drenowania, sam autor, pomimo Ze nie wychodzi poza
ogdlne teoretyczne uwagi i oceng splywow jednostkowych, pred-
ko§ci w drenach i odstepow, stosowanych przy meljorowaniu
uzytkéw rolnych zagranica, ktore naszym hydrotechnikom by-
lyby obce, placze drenowanie zwykle z kanalizacjg i daje takic
zalecenia (cementowanie stykdw, zbyleczne studzienki, nieodpo-
wiednie przekroje i t. p.), Ze niezbyt $wiadomych rzeczy naleczy
przestrzec przed ich bezkrytycznem nadladownictwem, jako
niekiedy wrecz blednych Inb niccelowych i kosztownych.

Nie znaczy to, aby specjalista nic wytuskal z tej pracy dla
sichie co$ pozytecznego.

Inz. K. Myslakowski

Ksiazka niezbedna dla wilascicieli mdyndw wodnych, tarla-
kow wodnych i t. d. bardzo pomocna dla wladz wodnych.
zwiazkow samorzadowych, urzedow technicznych, inZynierow
i technikow.

Ksiega Inzynierow Mechanikow Polskich, Warszawa, 1935.
Str. 154. Naktadem Stowarzyszenia TInZynierdw  Mechanikow
Polskich, Warszawa, Czackiego 3/5.

Tres¢ Ksiegi stanowi spis inzynieréw mechanikow pol-
skich, w kidrem podane sa przy kaidem nazwisku rok ukoncze-



nia Politechniki, obecnc stanowisko i adres. Pozatem Ksiega
rawiera dane o naszych wyiszych uczelniach naukowych, spis
czasopism technicznych  polskich oraz spis  przedsiebiorstw
przemystu metalowego.

Bytoby poiadancm wydaé podobna Ksiege inZynicrow hy-
drolechnikdow. Przypuszezamy, Ze sprawa ta zajma sie odpo-
wiednie stowarzyszenia zawodowe.

Miklaszewski S. Rozpoznawanie gleb w polu na ziemiach
polskich oraz obowiazujaee klasyfikacje gruntu. Warszawa,
1435, Str. 160 + 24 rys. Wyd. Ksiegarni Rolniczej w Warszawic.

Ksigzka obejmuje caloksztalt wiadomosei ntezbednyeh do
rozpoznawania i klasyfikacji gruntéw w Polsce. W 6-ciu roz-
dziatach autor omowil: 1. badanie gleb w polu, badanie profi-
16w, pobieranic probek z odkrywek oraz monolitéw glebowych;
2. budowe i 'wlasnoS$ci gleb, zachowunic sie wobce wody; 3. kla-
sylikacje gleb ogdlno - §wiatowa oraz gleb Polski; 4. kluez do
oznaczania {ypow gleb bez analizy laboratoryjnej; 5. wreszcie
klasyfikacje gruntow dla celow SciSle praktycznych z uwzgle-
dnicnieny  ostatnicj klasyfikacji urzedowej, obowiazujacej dla
ustalenia podatku gruntowego na terenie calej Polski.

Ksigzka stanowi cenny podre¢eznik dla rolnikow, meljora-
lorow i miernikow.

Myslakowski K. A, ini- Drenowanie rurkami 4-cenly-
metrowej $rednicy jako jedma z wad naszych meljoracyj. Odb.
7 ,Inzynicrji Rolnej — 1935,

Autor rozpatruje korzysci wynikajace z zastgpienia 4 c¢m
rurek drenarskich rurkami 3 em. Dochodzi przytem do wnio-
sku, ze dreny o $r. 4 cm winny by¢  wyrugowane w glebach
pytkowo - miatowych (loessy, bielice, drobne piaski) oraz w re-
jonach o wickszych copadach, surowszym klimacie i krotszyceh
okresach wegetacji. Autor wypowiada sig za rozszerzeniem sto-
sowalnosei dren 5 cem.

Parenski A, inz. dr. Nowe sposoby badan wzoréw empi-
ryeznych. Odbitka z ,,Czasopisma Technicznego®, 1935,

Na wstepic swej bardzo interesujgcej pracy autor slusz-
nie zaznacza, Zc¢ zbudowanic i dobdr wzordow empirycznvch
nie jest rzeezy tatwa. To tez zarowno badacz, jak i prakiyk,
ktory chee stosowaé empiryvezne wzory ze Swiadomoseig i kry-
tycyzmem, powinni si¢ zapozna¢ z metodami, stosowancmi
w tej dziedzinie. Praca dr. Parenskiego daje pod tym wzglg-
dem skondensowany, a jednocze$nie hogaty materjal. W krol-
kicj wzmiance oczywiscie niepodobna omawié jej tresci, zazna-
c2yé tylko nalezy, ze jest to pierwsza praca w polskiej literatu-
rze, techiniczne) wotej dziedzinie, grupujaca malerjal dla wic-
lu technikéw lrudno  dostgpny.

Rudolf Z. inz. Rola inzyniera w planowaniu osiedli i re-
gjonow. Odbitka z ,,Przegladu Technicznego® 1935 r.

Kreslac wytyezne planowania miast w dobic obeenej, autor
dochodzi do wnioskn, ze winno ono by¢ przedmiotemn zaintere-
sowania zaréwno architekia, jak i inzyniera bez wzgl¢du na to,
czy to bedzie inzynier sanitarny, komunikacji czy mierniczy.
Wynika to stad, ze wykonanic réZznorodnych zadan w plano-
waniu osiedli i regjonéw wigze si¢ z péiniejsza realizacja pro-
blemaw z roznych specjalnosci inzynierskich.

Rybezynski M. prof. inz. Drogi wodne na Pomorzu. Torum,
1935. 65 str. + 12 rys. + VII tabl. Wydawnictwo Instytutu Bal-
tyckiego. Skiad glowny: Kasa im. Mianowskiego w Warszawie,

Staraniem Instytutu Baltyckiego $wiezo ukazala sie pra-
ca prof. M. Rybczynskiego pod powyzszym tylulem. Prac¢ swo-
ja autor poprzedza krotkim opisem hydrografji Pomorza, po-
czem omawia  roboly regulacyjne na Wisle Pomorskiej oraz
obecny stan drog wodnych tej dzielnicy. W rozdziale drugim
interesujacej broszury prof. Rybezynskiego znajdujemy danc do-
tyczace historji zeglugi na Pomorzu, stanu tabora handlowego
oraz niezwykle cickawe daty slatystyczne z okresu najnow-
szcgo.

Dowiadujemy sie naprzykiad, Ze ilo§é towaréw przewiezio-
nych przez $luze w Einlage w dol rzeki stale wzrasta i tylko
w r. 1926 wykazala nicosiggnieta w Zadnym innym roku wy-
soko$¢. Ten gwaltowny skok, jak wiemy, odpowiada intensyw-
nym iransportom wegla podczas angielskiego strajku weglo-
wego. W przywozie tadunkéw Wisla w gore vzeki, nolowanym
na $luzie w Einlage, poczynajac od r. 1921 widzimy rownicz
wzrost, jakkolwick znacznie slabszy, a lala oslatnie naogot wy-
kazuja bardzo male wahania, ulrzymujac si¢c w granicach 120 —
150 tys. tonn rocznie.

Z towarow przywozonych do Gdanska przcecictnie ok. 83%
przypada na cksport polski, z wywozonych za$ ok. 37% stano-
wi import do Polski.

W ostatnim rozdziale auler omawia znaczenie gospodar-
cze pomorskich drdog wodnych. Porusza wiec ich rolg w cza-
sach dawnych, w wiekach nowozytnych, w okresic porozbioro-
wym oraz w chwili obecnej. Specjalna uwage autor poSwigea
omowicnin mozliwosci rozwojn Zeglugi na Wisle Pomorskicj,
przytem analizuje wplyw zwiekszenia zaplecza przez wlaczenie
dorzecza Warty, obszardw wschodnich oraz dorzeczy Dniestru
i Prutu.

Favre H., dr. Etude theorique et experimentale des ondes
de translation dans les canaux decouverts. Paris, 1935. Str.
215 + 62 rys. oraz 4 tabl. Wyd. Dunod. 92, ruc Bonaparle,
Paris 6.

Zagadnicnie przeplywu wody w otwartych kanaltach jesl
jednym z najbardziej skomplikowanych, od czasu za$ wybudo-
wania zakladow wodno - elekirycznych o niskiem ci$nieniu,
oraz kanatow zeglugi dla statkow o wiekszej pojemnosci —
nabralo znaczenia praktycznego. Praktycy sz szczegélnie za-
interesowani w wyjasnieniu zaburzen, wynikajacych ze zmian
w regime'ie rzek oraz zmmian przeplywu w turbinach, ze wagle-
du na ostroznosci, jakie nalezy stosowaé przy wykonaniu skarp
kanaléw zasilajacych, oraz Zeglownych, biorge pod uwage nic-
tylko prawa tworzenia sie lal, ale rowniez sposob, w jaki one
rozwijaja sie, ewolucje przez jakic przechodza, jak sie odbi-
jaja 1 zanikaja.

W pierwszej czeSci omdwione sg  badania lcoretyczue,
w drugicj — instalacje, z ktorych korzyslal aulor w swych pro-
bach. Czes¢ I omawia na przyktadach praktycznych zdobyle
wyniki.

Lambrette A. Les transporis pneumatiques, leur caleul, leur
constructlon, leur fonctionnement. Wyd. Dunod. 92, rue Bona-
parte, Paris 6. Cena 38 {r. Stron XV 4+ 261, 139 rycin.

Aulor niniejszej ksiazki, znany czytelnikom czasopism fech-
nicznych, opracowal obeenie mozliwie kompletny przeglad wszy.
stkicgo, co zrobiono w dzicedzinie transportow pneumatyceznych
1 obshigi tych urzadzen.

Pierwsze Irzy czeSci tej pracy poswiecone sy opisowi dzia-
lania aparatéw, nzywanych w portach, inagazynach, mlynach
zbozowych, cementowniach, kopalniach, gorzelniach, cegielniach,
fabrykach chemicznych, wiokienniczych, metalurgicznych, w do-
mach towarowych, bankach i t. p.

Czg$é czwarta podaje zasady obliczenia urzgdzen trans
portéw pneumatycznych i dane podstawowe, potrzebne do pro-
jektowania i nadzorowania urzadzen.

oo i | | :

Prudon L. Travaux maritimes, tome 1I. Paris — Wyd

Dunod. Str. 492 4 372 rys. Cena 78 fr.

Wi tomie tym zawarle sa dane, niczbedne do obliczenia
konstrukeji oraz wykcnania morskich tam, molo, grobli, lama-
czy fat 1 t. p. objektow hydrotechnicznych. Omowione liczne
przyklady budowli wykonanych pozwalaja zapoznaé sie z po-
stepem w tej dziedzinie. W zakresie robdt morskich ksiazka
Prudon‘a jest wyrazem najuowszych zdobyczy lechniki.
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ZNORMALIZOWANE
ZELIWNE RURY WODOCIAGOWE

o $rednicy 40-1200 mm w dlugosciach do 5 m

DOSTARCZA

JWEGIERSKA GORKA"

GORNICZA i HUTNICZA SP. AKC.

ODLEWNIA RUR | ZELAZA w WEGIERSKIEJ GORCE

Dostawca wszystkich zakladéw wodociggowych i gazowych w Polsce

ZA.T.

ZAKLADY
AKUMULATOROWE syst.

TJubor S A

WARSZAWA, vl. ZLOTA 35, TEL. 5.62-60

AKUMULATORY
OLOWIANE i ZELAZONIKLOWE

dla okretéw i todzi podwodnych oraz dla naqj-
roznorodniejszych celéw we wszystkich mozli-
wych wykonaniach dla wszelkich pojemnosci

Qddziaty:
BYDGOSZCLZ, vl. Gdanska 51
Tel. 13-77.
KATOWICE, ul. Moniuszki 6
Tel. 326-50.

LWOW, ul. Potockiego 4
Tel. 252-35.

POZNAN, ul. Dziatynskich 3
Tel. 11-67.

~.NEGAPOZYT”

Sp.zo.o.
WARSZAWA
Fabryka: Dworska 24
Biur o Warecka 11
Telefon 235-12

POMPY STUDZIENNE

i dla potrzeb przemystu

poleca

WYTWORNIA POMP

WiLt. WARDECKIEGO
Warszawa, Kwiatowa 21, tel. 8.43-39




SRODEK IZOLACYJNY

HYDROFUGE ,CASTOR”

domieszka do zaprawy cementowej, nagrodzony ZELOTYM
MEDALEM na Wystawic Budowlanej VI-ch Targow
Wschodnich we Lwowie i wor 1930 w Wilnie

Hydrofuge ,Castor” zabezpie-
cza od WILGOCI, przecie-
kania,  wstrzymuje  ci$nienie
WODY we wszystkich wypad-
kach: jako to izolacji rezer-
woardw, murdéw, kanatow, ba-
sendéw, tuneli, tarasow, fa-
sad, szczytow i fundamen-
tow, — 4$cian oporowych ecte.

Posiada na sktadzie

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

MAURYCY KARSTENS,

w Warszawie, Koszykowa Nr. 7. Tel. 8-27-95.

w Krakowie, Biuro ,Kastor”, Rynek Kleparski Nr. 5.
Tel. 102-18,

w Wilnie, Biuro Handlowe M. Jankowski, $S-to Janska 9,

w Katowicach, inz, Stanistaw Nitsch, Matejki Nr. 5.

we Lwowie, I"abryka Gipsu W. P. J6zef Franz i Synowie,
29-go Listopada Nr. 97.

w Poznaniu, ul. Gwarna Nr. 8 M. Czubek t S-ka.

Pluwjograty
Limnigraty
Neftoskopy
Anemometry

Psychrometry aspiracyjne

WYKONANE CALKOWICIE W KRAJU
JAKOSCIA PRZEWYZSZAJACE ZAGRANICZNE WYROBY

POLECA

KRAJOWA WYTWORNIA

STEFAN JOZEFOWICZ i S-ka

Milanéwek p/Warszawaq

ul. INZYNIERSKA 18, tel. podm. 02 Nr. 89

Generalne Przedstawicielstwo cicho-
liczacych ameryk. maszyn do liczenia

marki

MONROE i GARDNER

DEMONSTRUJEMY BEZ OBOWIAZKU KUPNA

Nowoczesne warsztaty mechan.-reperacyine dla
napraw maszyn biurowych wszelkich systemoéw

JOZEF BROZDOWICZ

WARSZAWA |, ul. Nowy Swiat 36
telefon 297-59

Nowoéé! Konserwacija maszyn bivrowych za
pomocq najnowszych aparatéw elekirycznych—
pocenach znizonych

Ogloszenie o przetargu

Ministerstwo Komunikacji Biuro Drég Wodnych
w Warszawie oglasza przetarg nieograniczony na dosta-
we i montez turbogeneratorow dla zakiadu wodno-elek-
trycznego na Dunajcu w Roznowie w ilosci 4 jednostek
o lacznej mocy 50.000 kW.

Termin rozpoczecia montazu przewiduje sie w polo-
wie 1936 roku, a ukonczenia 15.X 1938 r.

Formularze szczegélowych warunkéw wykonania po-
wyzszej dostawy oraz kosztoryséw ofertowych wydaje
Biuro Drég Wodnych Ministerstwa Komunikacji (ul. Nowy
Swiat 14, pokéj 333) w godzinach od 8§ — 10-ej za zwro-
tem kosztéow administracyjnych.

Oferty w zapieczetowanych Lopertach 2z napisem
+Oferta na dostawe turbogeneratorow dla zakladu wodno-
elektrycznego 'w Roznowie” wraz z dowodem zlozenia
wadjum w wysokosci 3% oferowanej kwoty w Kasie Mi-
nisterstwa Komunikacji—skiadaé nalezy do dnia 10.I1.1936
roku do godziny 12-ej w Biurze Drég Wodnych Minister-
stwa Komunikacji. Bezposrednio potem nastapi otwarcie
ofert. Oférty bez dowodéw zlozenia nalezyteso wadjum,
wypelnione czesciowo lub zlozone po terminie rozpatry-

" wane nie beda.

Warszawa, dnia 2 grudnia 1935 r.

NACZELNIK BIURA DROG WODNYCH
(—) Inz. E. Romanski.
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