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I, R. Nasze zadanie,
Rybezynski M. prof. Drogi wodne w okresie kryzysu.
Misiaczek J, inz. W sprawie programu meljoracyjnego.
Rozanski M, dr. Regulacja rzek i rolnictwo.
Rundo A, lHydrologja a budowniclwo wodne.
Tidlinger T, inz. Rola sztueznych drog wodnych w Polsee.

Prokopowicz M, inz. Ochrona od

wodnej.

powodzi w ustawie

Guminski L.
rolniczych.

Stosunek gospodarki wodnej do organizacyj

Wowkonowicz J, inz
ne a drogi wodne.

Niemey narodowo - socjalistyez-

Kwasniewski N, gen.
o
wodne srodladowe,

Liga Morska i Kolonjalna a drogi

Kollis WL ini Studja dla projektu zbiornika wodnego
w Roznowie na Dunajen.

Z literatury technicznej.

Zycice techniczue
Nowe Lksiazki.
Nasze zadanie

Najszersze rzesze hydrofechnikow polskich uswia-
damiajq sobie od szeregu lat potrzebe wlasnego facho-
wego pisma.

Istnieja w Polsce powazne pisma techniczne, po-
Swiecone caloksztallowi wiedzy inzynierskiej, zbyt ma-
lo jednak miejsca moga one poSwicca¢ wszyslkim za-
gadnieniom gospodarki wodnej. Caly szereg innych
pism zajmuje sie oddzielnemi galeziami techniki, jak
kelejnictwo, hutnictwo, elekirotechnika, inzynierja rol-
na, architektura i t. p., brak jest jeanak specjalnego
organu dla spraw i zagadnien budownictwa wodnego.

Cizyzby olbrzymia. polezna w swojem znaczeniu
i skutkach gospodarka wodna nie odczuwala potrzeby
organu fachiowego, poSwigeonego wylgcznie jej spra-
wom?

Przeciwnie, brak ten daje sie dotkliwie odezué. bo
mamy o czem pisa¢ i mamy wiele aktualnych temalow,
na ktére w pismach technicznych ogolnych nie znaj-
dziemy miejsca.

Sprawy gospodarki wodnej z pewnoscia nie sa
mniejszej wagi dla Panstwa, niz wymienione wyiej
dziaty techniki, posiadajace swoje fachowe czasopisma.
Sadzimy wiec, ze tylko wskutek nieprzychylnego zbie-
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gu okoliczno$ci nie mamy dolad swego organu, bo kon-
solidacja mys$li hydrotechnicznej juz nastapita i zna-
lazta swoj wyraz w jednomySlnych postulatach zjaz-
dow i kongresow (wodnych, meljoracyjnych i zeglugo-
wych).

Gospodarka wodna nie byta u nas doceniana i przez
szerokie sfery nalezycie zrozumiana. Dlatego tez obo-
wiazkiem naszymn bedzie zaszezepié w spoleczenstwie
wlasciwy poglad na sprawy wodne.

Jesli ogarngé mysla Swial  ealy, skonstatujemy
wszedzie nie zanik w dziedzinie budownictwa wodne-
go i meljoracji, lecz wreez przeciwnie, jakgdyby wzmo-
zenie zainleresowania sprawami wodnemi. Jest god-
ne uwagi. 7z¢ niezaleznie od ustroju panstwa. niezalez-
nie od kierunkow polityeznyeh rzadéw, gospodarka
wodna nabiera wszedzie wlaSciwego znaczenia. To tez
w roznych panstwach bez wahania rzucono w czasice
najwiekszego kryzysu ekonomicznego olbrzymie sumy
na budownictwo wodne. Wymienimy Smiale projekty
i prace Mussoliniego (wielkie kanaly i osuszenie ba-
gien), nowe roboty wodno-meljoracyjne w Niemczeel,
wielkie zapory w Stanach, Zjednoczonych. | Dniepro-
stroj“ w Rosji. Przeciez na tem sie nie konezy: mogli-

~hy$my poda¢ dtugi wykaz rob6t wodnych w réznych
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panstwaeh z dziedziny meljoracji, regulacji rzek, budo-
wy zbiornikow, zakladow o sile wodnej i 1. p.

Nawel lakic catkiem nowe i stosunkowo niewielkie
panstwo. jak Palestyna. ma szeroki plan zagospodaro-
wazia swoich wad, jako podstawe istnienia i dobroby-
tu kraju.

Giekawem jest to. ze z jakiejkolwiek strony docho-
dzi¢ bedziemy do zagadnien wodnych, zawsze przyj-
dziemy do wnioskn. ze planowa gospodarka wodna ma
pierwszorzedne znaczenie, czy lo pod wzgledem ener-
gelyeznym, czy komunikacyjnym, sanitarnyni, czy rol-
niczyvm. kolonizacyjnym, ezy tez wreszeie pod wzgledem
zlagodzenia s lrasznej kleski bezrobocia.

W kazdym za§ razie w wyniku wigkszych robot
wodnyeh otrzymujemy czesto wieloraki. cho¢ niezawsze
odrazu uchwyiny efekl ekonomiczny.

Zagadnienia wodne w Polsce, szezegolnie wiskulek
dotvehezasowego ich zaniedbania. sy tak pilne, ze dal-
sze odraczanic ich jesl niemozliwe . nicbezpi. wzne.

Woda jest zywiotem. ktéry po opanowaniu daje
wiele korzy$ci, natomiast msci si¢ bardzo, skoro czlo-
wick zlekeewazyv jego polege.

Ostalnia powddz przypommiata juz nam bardzo
dobitnie o tem, ze dopuszezamy do zdziczenia naszych
wod.

Przvpomniata nam, ze zagadnienn wodnych w Tol-
sce mamy duzo, na kazdvm kroku.

Uregulowania wod powierzehniowyel i wgtebnyeh
oczekuja olbrzymie potacie kraju. nieopanowane potoki
gorskie staty si¢ postrachem. olbrzymie bagna poles-
kie zachowujy swoj pierwotny stan. a krélowa rzek pol-
skich Wisla czeka. dawno czeka na przyjscie
wieclkiego rycerza, kiorvby polrafil oceni¢ i wykorzy-
sta¢ jej dobrodziejstwa.

Przeciez stan taki pozosta¢ nic moze. Przy naj-
wickszej apalji, przy najwigkszej bierno$ei stan faki
pozoslaé¢ nie moze i nie pozostanie.

Im dluzej trwaé bedzie len stan rzeezy, lem wigk-
sze nagromadzy si¢ przed nami zadania, tem trudniej
sze i kosztowniejsze bedzie ich pokonanie.

Dlatego nie mozemy pocezatku robot
w nieskonczonoSé.

odkladadé

Prof. Inz. Mieczystaw Rybczydski

Drogi wodne w okresie kryzysu

Przewlekly kryzys gospodarczy mie moégl pozoitaé
bez wphywu na komunikacje. Zmniejszony obrot w han-
dlu miedzynarodowym unieruchomil powazng czeSé flo-
tv morskiej (obecnie jeszcze okolo 25% tonazy Swialo-
wej stoil bezezynnie), zmniejszyl znacznie ruch towaro-
wy na kolejach zelaznych. obnizyt produkcje¢ samocho-
déw i L p. Ale réwnoczeSnie widzimy i zjawiska wrecz
odmienne. Buduja sie nowe statki morskie przewaznie
duzego typu, lworzg sie nowe zawigzki flot, urzadzenia
w portach, zwlaszeza morskich. si¢ modernizuje. uspra-
wnia sie urzgdzenia kolejowe. zaklada sie nowe sieci
komunikacyjne w postaci autostrad, wreszcie w wielu
panstwach rozbudowuje sie na szeroka skale istnieja-
cq sie¢ drog wodnych, jak w Belgji. Holandji, Italji,
Niemezech Stanach Zjednoczonych, Rosji. Wiele z tych
przedsigwzie¢ wykonuje sie pod hastem zalrudnienia
bezrobolnyeh niemniei jednak maja one uzasadnienie
ekonomiczne. W okresie pomy§lnej konjunktury wy-

(Czasy wielkich robot wodnych w Poisce zblizajy
sie.

Panstwo docenia dzi$ w zupelnoSci znaezenie go-
spodarki wodnej i, mimo powaznych trudnosei, wyszu-
kuje Srodki na niezbedne roboty wodne.

Hydrotechnicy muszg by¢ gotowi do Llych robol.

A pismo nasze bedzie ogniskowato mysl hydvoteeh-
niczng. bedzie podawato wiadomosci o pracach z zakre-
su gospodarki wodnej w Polsce, bedzie przynosito no-
winy z calego $wiala.

Bedziemy dazyli do tego, by pismo nasze, poru-
szajac wieksze, zasadnicze i programowe zadania. oka-
zalo sie pomocnem w rozwigzaniu przez Painstwo nie-
raz skomplikowanyel problemow gospodarki wodnej.

Rownoezesnie dawaé bedziemy prakiyezny mater-
Jal. ktory zainteresuje kazdego hydrotechnika, kazde-
go dzialacza na polu gospodarki wodnej. spowoduje
wymiang zdan, spowodunje zblizenie wszystkich, pracu-
Jacyeh w budownictwie wodnem. meljoracjach i dzie-
dzinach pokrewnych.

Dzisiejszy stan
i szkodliwy.

Nie majac swego pisma, siedzac gdzie§ na prowin-
cji. ezesto lrudno si¢ dowiedzie¢, co sie dzieje w dzice-
dzinie techniki nietylko zagraniea. lecz i w kraju. jakie
i gdzie prace sa wykonywane. Czestokro¢ brak nam
wiadomosei, co robi sasiedni zarzad wodny, czy tei sa-
siednie kierownictwo rob6t wodno-meljoracyjnyvelr.

izolacji mysli jest nienormalny

Nie sa rzadkie wypadki. gdy wykonawea ciekawe]
roboty, po nabyciu bardzo cennvel wiadomosei, nie ma
sposobu podzieli¢ si¢ mys$ly z szerszem gronem hydro-
technikow i cate nabyte do$wiadzzente. len wielki ka-
pital. ginie.

Braki le nasze pisnio ma zamiar usunaé. wzywa
wiee inzynierow hydrotechnikow, meljoratoréw. eko-
nomistow i dzialaczy spolecznych do zywej wymiany
zdan na tamach ..Gospodarki Wodnej*

Skupmy nasze sity koto naszego pisma. szykujmy
front pracy na polu hydrotechniki. bo w catym $wio-
cie wyS§cig pracy juz nastal.

BadZzmy wige gotowi!
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sokie ceny lowaréw powodujy, ze koszty transportu nie
odgrywaja tak waznej roli, jak w czasie kryzysu, kiedy
spadek cen zmusza producentéw do bardzo Scistej kal-
kulacji dla utrzyvmania sie na rynku ze swoim towarem.,
a tem samam do zwrdcenia baczniejszej uwagi na sto-
sunek kosztéw przewozu do warto$ei towaru. To tez
wszystkie powyzej wyliczone przedsigwziecia zdazaja
badzto do skrécenia odleglo$ei transportu. badZz do skro-
cenia czasu jazdy, badz tez do potanienia kosztow prze-
wozu na istniejacych drogach.

W krajach o rozleglej i dobrze zuzytkowanej sieci
drog wodnyceh, jak we Francji lub Niemezech. spadek
handlu zagranicznego musial si¢ odbi¢ na intensywno-
§ci ruchu, ale nawet i tam porty, obslugnjace potrzeby
wewnetrzne kraju, spadku albo nie odezuwajy. albo na-
wet ruch w nich wzrasta. Tak np. na sasiadujacej z na-
mi Qdrze spadl bardzo silnie ruch w portach. pracuja-



cveh na eksport, jak Kozlu i w Szezecinie. nalomiast

w kilku innyeh portach wynosit:

w r. 1927 w r. 1933
we Wroclawiu 779.000 715.000 tonn
w Kistrzynie 65.000 70.000 .
w Glogowie 44.000 103.000

w Krzyzu (Notec) 66.000 80.000 .

Polskie drogi wodne odgrywaja dotad w gospodar-
stwie krajowem niewielks role. W przecigciu z lat kil-
ku zaledwie 1% towarow przewieziono na todziach
i statkach, a niespelna 1% drzewa w tratwach. Zdawa-
toby sie, ze tak nieznaczny odsetek nie moze ani zawa-
7y¢ na cenach towaréw, ani przyczynié sie do zwigksze-
nia produkcji lub konsumecji. Tymczasem jezeli sie
zwazy, ze przedmioty transportu na naszych drogach
wodnych grupuja sie w bardzo niewiclkiej ilosei towa-
row, jak np. w eksporcie: cukier. zboze, maka i drzewo.
to znaczenie dla tych towardéw tanszej komunikagji ten
samem wrzrasta, tem bardziej. ze chodzi tu o towary.
dla ktérych kazde cho¢by najmniejsze potanienie kosz-
tow produkeji czy transportu odgrywa wielka role wo-
bee ciezkiej walki o zagraniczne rynki zbytu.

Dlatego objaw spolykany zagranica sporadycznie.
lub zjawiajacy sie¢ tylko dzieki olbrzymim wysitkom
inwestycyjnyim rzadéw, u nas zjawia sie w czasie kryv-
zvsu wszedzie, prawie w calej naszej sicei drég wod-
nych. Przedewszystkiem tvezy sie to cyir cksportu
i importu. Najwicksza nasza droga eksportowa sa
obecnie porty morskie, a droga wodng do nich prowa-
dzacg jest Wisla. Od kilku lat prowadzi Zarzad Droég
Wodnych w Tczewie statystyke eksportu i importu
polskiego droga wodna na podstawie zapiskow komo-
v celnej w Tezewie. Wedlug nich przeszto przez Tezew:
do Polski

7 Polski Razem lonn

1928 144.762 81.400 226.162
1929 207.531 30.571 238.102
1930 215.554 36.102 251.656
1931 250.523 36.359 286.882
1932 146.381 61.543 207.924
1933 317.221 91.712 408.933

Jezeli porownamy te cyfry z sumg obrotéw obu
naszych portéw, ale po odjeciu eksportu wegla, w kto-
rvm drogi wodne nie moga braé¢ udziatu, otrzymamy za
ostatnie 3 lata nastepujace cyfry procentowe:

Rok Eksport Import Razem
1931 13,5% 3.8% 10,3%
1932 11,6% 8.9% 10,4%
1933 18,2% 8.7% 145%
Z obu powyzszych zestawienn wynika, ze udzial

towarow. przewozonych drogami wodnemi z portéw
i do portéw, wzrasta stale nietylko w liczbach wzgled-
nych, ale i absolutnych, nieznaczne bowiem odehylenie
w r. 1932 przypisa¢ nalezy bardzo trudnym warunkom
zeglugowym w tym roku. Wedlug dotychcezasowyceh
danych z r. 1934 udzial 7eglugi $rédladowej w ruchu
portow morskich wzrdost w dalszvm ciggu bardzo sil-
nie.

Natomiast na Warcie, gdzie w latach 1928/30 uzy-
skano eksport roczny 210.000 t, zmniejszyla sie¢ ilo$¢
towaréw w nastepnym trzechleciu do 110.000 t. ponie-
waz ustal przewo6z wegla na tej drodze, a pozostaty
jedynie zboze, cukier i drzewo.. Notecia wychodzi za-
ledwie kilka tysi¢cy tonn towaréw w barkach, ilo$¢
drzewa w tratwaeh jest bardzo zmienna. podobnie ma
si¢ rzeez ze splawem na Dzwinie.

Znacznie trudniej zbadaé¢ wzrost ruchu wewnelrz-
nego, poniewaz szezegélowa statystyke mamy oglo-
szony zaledwie za dwa lata 1931 i 1932. Przyblizony
obraz moze daé¢ slatystyka ruchu w porcie warszaw-
skim. W ostatnich kilku latach sumaryczne eyfry prze-
tadunku przedstawiaja sie jak nastepuje:

1928 — 151.708 1932 129 866
1929 - 95.180 1933 — 154.205
1930 —  91.631 1934 177.771
1931 — 101.476

Ten sam ciagly wzrost ruchu obserwowaé¢ mozna
na gornej Wisle, gdzie przedewszystkiem wzrasta obrot
weglem, ktory dociera juz mietylko jak dawniej do Kra-
kowa, ale prawie do wszystkich miejscowosci, polozo-
nyeh wzdiuz biegu gornej Wisty.

Wzrost transportow wodnych nabiera tem wigk-
szego znaczenia, jesli poréwnamy z nim eyfry trans-
portow kolejowych. ktére w ostatnich kilku latach
przedstawiaja si¢ w miljonach tonn jak nast¢puje:

1928 — 81,0 1931 — 64,2

1929 — 86,2 1932 — 48.9
1930 — 69,8 1933 — 49.0
Procentowo wynosil ruch na drogach wodnych

0,8%. w r. 1932 —
transportu  drzew:

w ostatnich 3 latach: w r. 1931
1,0%. w r. 1933 — 14% (bez
w tratwach).

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje fakt, ze ten
wzrost ruchu na drogach wodnych odbywa sie bez zad-
nej ingerencji lub pomocy ze strony Rzadu, jest wiec
jednym ze Srodkow, jakich szuka spoleczenstwo. cheac
wyvdoby¢ sie ze szpon kryzysu.

Jezeli zgadzamy si¢ juz dzi§ wszyscey na to, 7e po-
lepszanie si¢ warunkow gospodarczych bedzie bardzo
powolne, a droga do .,prosperity jest bardzo daleka.
to zapyta¢ nalezy. ¢zy nie byloby na czasie przy$pieszy¢
naturalny rozwdéj zycia gospodarczego przez  pewne
posuniecia ze strony panstwa wilasnie w kierunku po-
parcia tych sposobéw walki z kryzysem. do jakich przy-
stapilo same spoteczenstwo. Za takie uwazam mig-
dzy innemi wszelkie inwestycje. zmierzajace do polep-
szenia zeglownoSci naszych rzek, naturalnie na tych
odeinkach, na ktorych juz rozwijajacy sie wzrost ruchu
tego wymaga. Jak niewielkim kosziem mozna osiggnaé
duze rezultaty postaramy sie udowodnié¢ na kilku przy-
kladach:

Regulacja Wisly powyzej Krakowa dla wody 215-
dniowej jest juz prawie ukonezona, rezultat jej bardzo
dobry, bo projektowana $rednia gleboko$é¢ 1.25 m zre-
alizowata sie¢ z odchylkami, nieprzekraczajacemi 20%
prawie na calej przestrzeni, zresztg braki miejscowe
w gleboko$ci usuwajg poglebiarki. Mimo to proéby, ja-
kie wykonywano w ostatnich latach w kicrunku zasta-
pienia dotychezasowyeh galaréw o pojemnosei 25 do
50 t harkami Zelaznemi 300, 200 lub 100 tonnowemi.
nie daty oczekiwanych rezultatow. Na rysunku, sporzg-
dzonym w Zarzadzie Krakowskim (rys. 1), widoczne sy
proby jazdy dwoma typami todzi 100 i 200 tonnowej.
bez peliego Yadunku (max. 89%). ktérych czas jazdy
wynosit od 2 do 23 dni na dlugosci niespetna 100 km..
przedluzajac sie w miarg. jak stan wody opadal poni-
7ej 215-dniowego. Przytem rok ten (1929) nie nalezal
do bardzo ubogich w wode. jak to widaé¢ z przebiegu
standw wody na wodowskazie na Przemszy w Chelmku
i na Wisle w Smolicach. Ale na przebieg tych stanéw
wywieraja na Wisle decydujagcy wplyw jej doplywy
gorskie. Gdvby istnial juz byt zbiornik w Porahce i kil-
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ka mniejszych w dorzeezu Przemszy i Wiselki, wowezas  np. na zachodzie przediuzenie kanatu gérnonoteckiego
stan wody nie spadiby przy obfitosei wezbran w tym1  do Warly przy réwnoczesnem uregulowaniu 40 km
roku ponizej wody 215-dniowej, zaznaczonej na rysun-  Warty do dawnej granicy niemieckiej. Pomijajac juz
ku linja kreskowana (-+75 1 +132). Przy takim spad- kwestje polygczenia Wisly z Warta na polskim terenie.
ku jeszeze mozna bylo w ciagu 4 dni (od 14 do 18 olrzyvinujemy w len sposob znaczne powiekszenie za-
czerwcea) przejecha¢ z Zagi¢hia do Krakowa. Innemi plecza polskich portow. Na wschodzie znoéw kazda in-
slowy niewielki wklad, obecnie juz realizowany. w do-  westyeja, zdazajayca do ulatwienia eksportu naszego
konezenie zbiornika w Porabee i dodanie kilku zbior- drzewa, musi by¢ ze wzgledéw gospodarczych pozgdana.
nikow ziemnych, ktérych budowa ponadto przyczyni Powyzsze przyklady wystarczg zdaje si¢ do udo-
sie do zlagodzenia kleski bezrobocia i do zmniejszenia  wodnienia mozliwos$ci, a nawet koniecznos$ci inwesty-
fal powodziowych, moze sta¢ si¢ punktem zwrotnym cyj wodno-komunikacyjnyeh w okresie kryzysn i do
w rozwoju zeglugi na gornej Wisle, umozliwiajge sta-  wySwietlenia korzys$ei z nich ptynacych.

le kursowanie barek o 4-krotnie wiekszej, niz dzi§ po- Korzysei te mozna stre$ci¢ w nastepujacych punk-
jemnosci. tach:
Drugi przyklad. Zeglowno$¢ Wisly ponizej War- 1. W czasie wykonywania robot, polegajacych

szawy utrzymuje sie zwlaszcza w latach suchych usil-  w przewaznej cze$ci na robociznie. przyczyniajg si¢ one
ng praca poglebiarek. Biorac pod uwage najgorszy od- w znacznym stopniu do zlagodzenia kleski bezrobocia.
cinek Warszawa — Modlin 1 koncentrujac tu prace re- 2. Rozrzucone na duzej przesirzeni kraju, roboty
gulacyjne kosztem kilkumiljonowej dotacji rocznej, mo- te muszg z konieczno$ci zatrudni¢  ludno$é wiejska.
zna w krétkim czasie upodobnié¢ ten odeinek pod wzgle- a przez to da¢ mieszkainicom wsi, najbardziej cierpigcym
dem zeglownos$ci do Wisly dolnej i przesunaé¢ ciezar skutkicm kryzysu, moznos$é dodatkowego zarobku.

pracy poglebiarek na Wisle powyzej Warszawy, ktorej 3. W pierwszej linji odniesie korzyéci z tych prac
uregulowanie jest przedsiewzieciem, wymagajacem ludnos$é nadbrzezna, nawiedzana czesto kleskami cle-
i wielkiego naktadu, i diugiego okresu czasu. mentarnemi.

Jezeli zwazymy, ze do chwili obecnej porty nasze 4. Wiele robot, wykonvwanych dla zeglugi jest

korzystaja z ogromnego zaplecza, jakie tm daje dorze- réwnocze$nie zabezpieczeniem nadbrzeznyeh okolie
cze Wisly, tylko w malej czeSci nie réznigcego sie wiele  przed powodziy, a przynajmniej przed jej skutkami.

od zasiegu przedwojennego, to fatwo zrozumieé, ze kai- 5. Rozszerzenie zasiegu 7zeglugi na wieksza po-
de posuniecie tego zasiegu w kierunku ma potudnie jest wierzchnie kraju, ma dla produkeji rolnej. ktéra z nicj
dla zeglugi otwarciem terenéw eksploatacyjnveh ito dla  w pierwszej linji korzysta. podwéjne znaczenie, obniza
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produktow rolniczyeh, a wige towardw, jakie i dzis sa  ceng przywozonych towaréw, np. wegla i daje mozno§é

tal
przedmiotem przewozu na tej drodze i ktére jak najbar-  sprzedawania wytworéow produkeji rolnej i lesnej po
dziej tanich kosztéw przewozu pozgdaja. wyzszej cenie, przyczynia sie wiec 7z dwn stron do za-
Inne zadanie na tej samej arterji. bardzo talwe do  mknigcia t. zw. nozye.
wyvkonania wobee duzych ilo$ei wlasnego materjatn bu- 6. Zwigkszenie iloSei towarow eksportowanych

dowlanego i taniej robocizny, to ukonczenie robét regn-  drogami wodnemi zmniejsza sumy, potrzebne do urn-
lacyjnych na Wifle migdzv Niepolomicami i Zawicho- chomienia eksportu, jak zwrot cel, premje, ulgi taryfo-
stem. Lacznie z budowa zbiornika w Roznowie mozna we i t. p. !
bedzie uzyska¢ dogodng droge i na tej czeSci Wisty 7. W tym samym stopniu zwalnia si¢ kolej od ko-
i w ten sposéb rozszerzyé obszar cigzenia z jednej stro-  niecznych §wiadczen na rzecz eksportu i podnosi przez
ny do portow. z drugiej z zaglebia weglowego na cale  to jej rentowno$é.
dorzecze Wisly. 8. Znaczniejszy rozwdj zeglugi musi pociagnyé za
1 wiunych dorzeczach talwo znalez¢ roboty inwe-  sobg wzrost zatrudnienia i w innych dzlatach produk-
stycyjne na drogach wodnych. niewymagajace wielkich  ¢ji, np. skutkiem konieczno$ci powickszenia taboru,
wkiad6ow, a wiec mozliwe i w okresie depresji gospodar- mechanizacji urzadzen przetadunkowych, budowy ma-

czej, a wazne dla rozwoju zeglugi. Do takich nalezy  gazyvnow. §pichlerzy i t. p.
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Inz. Juljusz Misiaczek

W sprawie programu meljoracyjnego

Po zniesieniu Minislerstwa Rob6t Publicznych go-
spodarka wodna w Panstwie zostala rozdzielona po-
miedzy trzy, a nawel czlery Ministerstwa, wskutek cze-
go racjonalne zalatwianic spraw wodnych pozostawia
wicle do zyczenia, a jednolite programowe rozwigzanie
zagadnien wodnych jest bardzo utrudnione.

Jedng z bolyczek, utrudniajacych rozwdj akeji mel-
joracyjnej, jest brak ogélno-panstwowego programu
meljoracyjnego.

Obecnie o podefjmowaniu w poszczegélnyeh cze-
Scrach Panstwa robdét meljoracyjnyeh decyduje czesto
specjalne zainteresowanie do spraw meljoracji czynni-
kow rzagdowych (wojewoda, starosta), rzadziej samo-
rzadowych (wydzialy powiatowe, gminy, gromady, ma-
gistraty) i obywatelskich, przedewszystkiem wowezas,
gdy nieurcgulowana rzeka lub bagno staja sie specjal-
nie dokuczliwemi. Niekiedy zainteresowanie to powsta-
je przez wylewy. kiedyvindziej znow ze wzgledow sani-
tarnych i t. p. Z tak dorywezo wysuwanych zydan ukla-
da si¢ program robét, uwzgledniajacy mozliwosci finan-
sowe zainteresowanyeh czynnikéw, a obecnie rowniez
konieczno$¢ walki z bezrobociem.

Coroczny program robo6t meljoracyjnyeh powinien
by¢ oparty na programie ogélnym wieloletnim. by¢ je-
go wycinkiem, wszechstronnie uzasadnionym. Program
0g6lno - panstwowy powinien ustali¢ rozmiar potrzeb
meljoracyjnyeh w Panstwie, okresli¢ ogdlnie koszt wy-
konania robét, ich kolejnos$¢ i czas trwania. Przy opra-
cowaniu programu powinny by¢ uwzglednione: ogélno-
panstwowy program agrarny. mozliwosei finansowe
Panstwa, samorzadow 1 zainteresowanej ludnoSci,
wzgledy sanitarne miast i osiedli. ochrona przed powo-
dziami, techniczne mozliwo$ci wykonania, koordynacja
z robotami innemi (budowa drog. zalesienie stokow
i L p.). wzgledy na bezroboeie w oSrodkach  przemy-
stowych.

Ogolno - panstwowy program agrarny ma przewi-
dywaé¢  rejony  produkeji  pewnych  ziemioplodéw
w uwzglednieniu warunkow klimatyveznych. glebowyeh
i innyel, np. rejony produkeji siana, burakéw. Inu i t. d.
Do rodzaju produkeji muszy by¢ dostosowane warunki
wilgotno$ciowe gleby. a zalem i rodzaj meljoracji (ro-
wy otwarte. dreny). gleboko$¢ wody gruntowej, mozli-
wosci nawodnien i t. d. Niejednokrotnie, z powodu nie-
mozliwosci przeprowadzenia  odpowiedniego unormo-
wania tyceh wlasnie warunkéw wilgotno$ciowych, moze
sie sta¢ koniecznoSely zaniechanie produkeji pewnveh
ro$lin, jako nicoptacalnej. Rolnictwo. dazac do mozli-
wej inteusyfikacji i obnizenia kosztow wlasnyeh pro-
dukeji, powinno zwrdci¢ zasadnicza uwage ma organi-
zacje produkeji i wszystkie jej sktadowe czynniki.

Przy przeprowadzonej przez Pafistwo przebudowie
ustroju rolnego czestokrod¢ racjonalne rozwigzanie pro-
jektu scalenia jest moiliwe tylko przy réownoczesnem
osuszeniu zabagnionveh obszaréw — co znéw jest mo-
zliwe Ivlko po uzyskaniu odpltywu przez jego uregu-
lowanie.

Przez regulacje zabagnionych Sciekow, przeplywa-
jacych przez osiedla, usunigcie stojacych wod i bagien,
zmieniajg sie gruntownie warunki zdrowotne i umozli-
wia si¢ kanalizacje oraz odprowadzenie Scickéw z za-

ktadow fabryeznych, tudziez racjonalng budowe drog
i ulic. Ma to niezmicrnie doniosle znaczenie dla rozwo-
ju naszych miast i ‘miasteczek  prowincjonalnych,
szezegolnie dla wojewodztw centralnyeh i wschodnich,
zaniedbanych pod wzgledem wszelkich urzadzen zdro-
wotnych.

Roboty, majace na celu ochrone przed powodzi,
musza by¢ w programie wysunict¢ na czolowe iniej-
see; przez ich wykonanie bowiem nietylko osigga sig
nowe warto$ci, lecz przedewszystkiem  chroni juz
istniejgce. Dlatego zasada obliczenia rentowno$ei mu-
si by¢ inna dla tego typu robét. niz dla robét regula-
cvjuyel, podejmowanych w celach  meljoracyjnych.
Dla racjonalnego rozwiazania tego zagadnienia muszy
by¢ podjete wszystkie typy robot, majace na celu ochro-
ne¢ ot powodzi i nalezycie z soba skoordynowane, a wige
regulacja 1 obwatowanie rzek, regulacja doptywodw, za-
budowanie gérskich potokdow, zalesienie stokéw, budo-
wa zbiornikéw. Tylko przy wszechstronnem rozwiaza-
niu tego zagadnienia mozna mie¢ pewna gwarancje, ze
niszezacy zyvwiol wodny zostanie opanowany.

Kolejno§¢ majgeyveh si¢ wykonad¢ robat jest uwa-
runkowana przedewszystkiem wzgledamni technicznemi.

Zasadniczo nie powinno si¢ przystepowac do regu-
lacji Scicku, dopoki nie jest zapewiony nalezyty odpivw
wod, nietylko bowiem samo wykonanie robdt regulacyj-
nvel jest ntrudnione ze wzgledu na wody cofkowe, lecz
rowniez warunki wilgotno$ciowe w zlewni odbiornika
moga si¢ pogorszy¢ przez przy$pieszenie sptywdw z re-
gulowanego Scicku.

Przeprowadzenie regulacji $ciecku moze by¢ czg-
stokroé wykonane celem umozliwienia budowy drogi.
zabudowy osiedli i t. d.

Program robot meljoracyjnyeh oraz  mozliwosei
i sposob przeprowadzenia meljoracji musi by¢ Seisle
uzgodniony ze wzgledami obronnosci  Panstwa,  jak
rowniez powinien uwzgledni¢  potrzeby  komunikaeji
wodnej.

Przy ustalaniu kolejnos$ci majyeveh sie wykony-
waé robot musza byé uwzglednione specyficzne warun-
ki odno$nej czeSci Panstwa np.  efekt ekonomiczny
przewidvwany do osiagniecia przez meljoracje w woj.
zachodnich, jako b. dobry. mogiby okazac¢ sie niewy-
starczajacy dla wojewddztw wschodnich.

Realizacja programu zaleze¢ bedzie od mozliwosci
finansowych zainteresowanych czynnikéw (wedle obec-
nych podstaw prawnych), a wice Panstwa, samorzadu
i ludnosci. odnoszycej bezposrednie korzysci z przepro:
wadzanych robdt. Obecnie znaczng cze$¢ udzialu Skar-
bu Panstwa w wydatkach na przeprowadzaniec robhét

- pokrywa Fundusz Pracy. Z tego jednak wzgledu decy-

dujacym warunkiem wykonania roboty jest zatrudnic-
nie bezrobotnych przemystowych, wobee czego roboty,
nawel mniej ekonomiczne i gospodarczo uzasadnione.
polozone jednak blizej osrodkéw bezrobocia, muszg by¢
uwzglednione w pierwszej kolejnoscei.

Pokrycia udzialow w kosztach robdét moze sano-
rzad dokonywac¢ obecnie jedynie czeSciowo w gotdwee,
czeSciowo w Swiadezeniach (robocizna i materjaty).

Dla ulozenia racjonalnego programu i ustalenia
kolejno$ei  zamierzonyeh  robdét  nalezy  uwzglednié
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wszystkie wyze] wyszezegolnione motywy i inne, o spe-
¢jalnem znaczeniu lokalnem.

Pominiecie wyszezegolnionych zasad przed podje-
ciem rob6t moze spowodowaé¢ wykonanie rob6t nieeko-
namicznych lub konieczno$é¢ zaniechania ich w toku
wykonania.

Dr. Marceli Rozanski

Regulacja rzek a rolnictwo

Produkcja ro§linna, a z nia i produkejs zwierzeca,
dwie najwazniejsze galtezie produkeji rolniczej, sg
w ogromnym stopniu uzaleznione od iloSci wody, nice-
zbednej dla otrzymywania duzych plonow roslin. Szcze-
golnie zas pod tym wzgledem sy wymagajace rosliny
pastewne, czyli rosliny, dajace surowce dla produkeji
7zwierzecej.

Jezeli powiedzmy dla produkeji roslin zbozowy~zh
lub okopowych takich, jak burak cukrowy potrzeba by-
foby 400 — 500 kg. wody na wyprodukowanie 1 kg. su-
chej masy, to dla roslin pastewnych trzeba juz wiecej.
a wiec 500 — 600 kg.

Wisréd roslin - pastewnych najwiecej pod tvm
wzgledem wymagajacemi sy zespoly roslin na pastwi-
skach i tgkach, ktére tylko wtedy sqa w stanie da¢ ma-
ksymalne zbiory, w pelni wykorzysta¢ nasze ilosci
Swiatla stonecznego i ciepla, gdy im damy te duze ilo-
Sci wody, L j. 600 kg. na | kg. suchej masy i damy to
we wlasciwym czasie.. Wiedy da¢ mogg w 4 — 6 po-
kosach 100 — 120 q siana o zawarto$ei 20% wody,
czyli 80 — 100 q suchej masy, czyli 80 — 100 ¢ X 600
= 4800 — 6000 q wody na ha nalezy dostarczy¢
w okresie wegetacyjnym, to zn. od marca do pazdzier-
nika.

OczywiScie woda ta nie moze zatapiaé danego le-
renu, musi przychodzié¢ tak, by rosliny miaty obok wo-
dy dostateczny przeptyw gazow w glebie i oczywiscie
dostateczng ilos¢ pokarmdéw, bo w minimum nie moze
si¢ znalezé¢ ani jeden z czynnikéw produkeji. ani $wia-
tto, ani cieplo, ani woda. ani gazy, ani tez inne sklad-
niki pokarmowe roslin, a wiec azot i skladniki popielne.

O tych innych skiadnikach i czynnikach produkeji
ro$linnej moéwié tu nie bede, zaznacze tylko, 7e ze
sktadnikami takiemi, jak azot i popioty. czy to drogy
nawozenia, czy tez wykorzystywania zasobéw ziemi —-
rolnik sobie poradzi — réwniez z wymiang gazéw, o ile
to zaleine bedzie od uprawy roli. Rowniez czynniki
produkeji §wiatlo i cieplo. od nas niezalezne, sa do roz-
porzadzenia dla nas w rolnictwie w takich rozmiarach,
7e na zwigkszenie plonéw np. na takach do 120 q i wy-
7ej jeszeze zupelnie swobodnie pozwolié mogg. trzeba
tvlko mie¢ mozno§¢ dostarczy¢ na czas i w odpowied-

niej iloSci wody. Podkreslam na czas i w odpowiednicj

ilofci.

Wyjasnijmy sobie, co znacza te dwa warunki ..na
czas® i ,,w odpowiedniej iloSci*?

. Na czas® odpowiedni, to znaczy w okresach, kie-
dv roédlina potrzebuje tej wody, kiedy na wieksze iloSci
wody jest specjalnie wrazliwa. Tvm okresem jest okres
od skietkowania lub rozpoczecia procesow zyvciowych
na wiosng, czy w innvm czasie, do okresu zawiazy-
wania nasion. W okresie zawigzywania nasion zapo-
trzebowanie wody sie zmniejsza. w okresie doirzewa-
nia prawie ustaje.

6

Nalezy z gory sobie uswiadomié¢, ze opracowany
program bedzie zawieral wiele brakow. jednak pozwoli
zorjentowad sie, co jesl do zrobienia, pozwoli wyjsé
z kregu programow polowieznych oraz cyfr fantazjo-
wanych, jakiemi obecnie operujemy. Program, oparty
na szezeg6lowych danych., nalezyeie  przeanalizowa-
nych. fatwo bedzie ewentualnie uzupelnic.

Najwicksze zapolrzebowanie wody ma ro$lina
w okresie strzelania w todygi i w okresie kwitnienia.

Oczywiscie wody lej potrzeba lyle, by daé¢ moznos¢é
pokry¢ zapotrzebowanie w stosunku 400 — 600 kg. wo-
dy na 1 kg. suchej masy, hez utrudniania na okres tro-
che dluzszy ruchu gazéw i ich wymiany.

Jezeli spojrzymy na ro$liny réznych grup. pamig-
tajac o okresach najwi¢kszego zapotrzebowania wody,
to odrazu rzuci si¢ nam w oczy, ze voSlinami, ktorych
plon maximalny od odpowiedniego dostarczenia wody
bedzie silnie zalezny, beda rosliny okopowe, wegeli-
jace od kwietnia do pazdziernika stale i rosliny motyl-
kowe pastewne, lakowe, ktore nie powinny przekraczac
stanu wegetacji o najwickszem zapoirzebowaniu wody.
to jest okresu kwitnienia, gdyz w kwieciu powinny by¢
ciete Iyki i koniczyny i z tegoz samego powodu i roélia-
no$¢ pastwiskowa, kiéra nawel do kwitnienia dopusz-
czona by¢ nie moze, musi za§ byé spasana przed za-
kwitni¢ciem,.

Jak tym ro$tinom dostarezy¢ dostateeznyeh ilodei
wody? Bezposrednio. Z opadéw? Niestety, to zrédio
wody jest u nas skgpe 450 — 550 mm opadow na
caly rok. to najezestsze liczby na terytorjum panstwa
polskiego. Wigkszemi iloSciami opadéw rozporzadzi-
my jedynie w nielicznych okolicach panstwa. 1 to opa-
dy te przychodza w roinych okresach czasu, czeS¢ za-
ledwie w okresie dla rolin waznym — w okresie wege-
tacyjnym. BezpoSrednio zatem z tego zrédia ro$lin
w wode nie zaopatrzymy. Trzeba zatem zaopatrywaé
nasze ro$liny w inny sposéb. Trzeba olrzymywany
z atmosfery woda umiejetnie gospodarowac.

1. Trzeba wode, otrzymang w jednym okresie, -u-
chowaé¢ na inne okresy, gdv tej atmosferveznej wody
nie bedziemy mieli bezpo$rednio — robimy to w roi-
nictwie przez odpowiednia uprawe roli, zimowe orki,
ipodnoszenie kultury roli.

2. Nalezy zabezpiecza¢ sie od niepotrzebnego wy-
parowywania wody — robimy to przez uprawe roli
i pielegnowanie podczas wegetacji roslin.

3. Trzeba gromadzi¢ zapasy wody na odpowied-
nich terenach, skad stopniowo bedziemy je otrzymy-
waé (lasy, zbiorniki wody naturalne i sztuczne).

4. Nalezy wreszcie zuzytkowaé wody, sptywajace
7 wyzszych terenéw na nizej polozone w ziemi lub na
jej powierzchni. Tu dochodzimy do sprawy, ktora
w naglowku poruszylem.

Od sposobu regulacji rzek zaleze¢ bedzie moznodé
wykorzystywania przez rolnikéw czwartego zrodia wo-
dy — wody splywajacej. Im wlasciwiej ta sprawa be-
dzie zatatwiona, tem lepiej rolnictwo zostanie zaopa-
trrone w wode, tem lepiej bedzie w moznosci wy-
korzysta¢ iloSci $wiatla. ciepta i naturalnveh zapasow
skfadnikéw w ziemi si¢ znajdujacyeh. a przerabianyveh
na pokarmy roslinne.




[naczej skazani bedziemy na bezpo$rednie opady
i na te ilosci z tych opadow. ktore zdotamy zamagazy-
nowa¢ z okreséw przed okresem wegetacyjnym i uchro-
ni¢ od niepotrzebnego parowania.

To da nam jednak niewiele, nie pozwoli osiggna¢
maximum, a nawet Srednich plonéw z niektéryeh grup
rodlin, nie pozwoli nawet marzy¢ o wiekszyeh plonach
7z najwydatniejszych roslin. z najbardziej uzdolnio-
nych do produkeji pasz.

Najbardziej zagrozonemi beda koniczyny, a wsrod
nich czerwona i szwedzka. seradela, Iyki i pastwiska.
to jest te rosliny. ktorych plon zalezy od iloSci wody
w okresie calym wegetacji, ktérych zapotrzebowaanie
wody, nawet przy 600 mm opadéw, bezposrednio
z opadéw pokryé¢ nie mozemy nawet przy najlepszym
ich rozkladzie. a ktore najwiecej sg w stanie da¢ z 1 ha.
O ile w okresie wegetacji maja w dostateeznej ilosei wo-
de. Swiatto i cieplo. wegetuja wtedy dobrze.

Sa to jednoczesnice rosliny. ktore produkuja najta-
nicj i mogy da¢ najobfitsze zbiory. Umozliwienie im
zatem zycia w warunkach dla nich optimalnych, o
umozliwienie taniej produkeji pasz. a zatem tanich pro-
duktow zwierzecych mleka. migsa, Huszezu. {o
uinozliwienie sterkoryzacji (zaopatrzenie w prochnice)
pal przez wytworzenie duzyveh iloSei obornika. tanio
produkowanego. bo na taniej paszy, przy laniej pro-
dukeji wytworow zwierzecveh.

Na to jednak trzeba tak regulowaé¢ rzeki. by:

1. nie obnizaé¢ zbyinio zwierciadlu waod okolicz-
nych lak i pol,

2. tak je reyulowad, by dawaé moznoscé roluictwu
wykorzystaé je dla celow nawadniania i lo lak maych
rzeczek, jak i duiych.

Nadmierne obnizenie dna rzek spowoduje obnize-
nie si¢ zwierciadla wéd i. albo utrudni podsiakanie na
ciezszyeh. lub uniemozliwi go zupelnie na lzejszyveh
ziemiach, rzecz grozna nietylko dla fak i pastwisk, ale
P dla gruntow ornveh. a na tyeh gruntach ornveh prze-
dewszystkiem dla koniczyn. seradeli i t. p.. a odbije sie
nawet na zbozach, zmnuiejszajac ilo§é¢ stomy, rzecz gro-
ina réwniez dla produkeji zwierzecej przez to. ze
zmniejszy ilos¢ Sciotki i mozliwosci produkowania ta-
niego obornika i wogole praochnicy. nezbednej dla whas-
ciwej gospodarki wodnej przez jej magazynowanie
i ulatwianie podsigkania.

Szybkie odprowadzanie wody, bez moznosci jej
wykorzystania dla celéw rolniezveh, uniemozliwi za-
opatrzenie fak i pastwisk, przedewszystkiem za$ tak
w wod¢ na okres, kiedy majac goeddostatkiem ciepta

Inz. Alfred Rundo

Hydrologja a budownictwo wodne

Jezeli odrzuci¢ zawity kwestje miejsca hydrologji
w schemacie klasylikacyjnym nauk kwestje Y, co do
Ktorej na przestrzeni ostatnich lat czterdziestu panowata
ogromna rozbiezno$¢ pogladéw, a ograniczyé sie do
wyjasnienia zwigzkéw, Iyczacych hydrologje z innemi
dzialami wiedzy. lo na pierwszy plan wystapi bliskie

') Kwestja la n in. byla przed parulaty przedmiotem dys-
kusji w Towarzyvstwie Geofizykow w Warszawie (patrz ..Biule-
tyn® T-wa zesz. 43 arlykuty inz. T, Zabrzycekicgo i ini
A Rundol.

1 Swiatla. moglyby produkowaé tario. pozbawiajac rol-
nika paszy i to taniej i zdrowej.

Pozostalaby -tu jeszcze niewyjusniona sprawa ure-
gulowania rzek na klimat catych polaci kraju oraz na
lasy. Tego poruszaé¢ juz nie bede. Zaznaczyvé wypada,
7e osuszy sie¢ nietylko teren. ale i powietrze. co moie
w wyniku odbié¢ sie¢ i na ilosci opadow — opady mogy
spas¢ jeszeze nizej.

A teraz na zakonczenie jeszeze kilka stéw o tor-
fach. tych najtrudniejszych i najwiecej kryjacych nie-
spodzianek w sobie objektach rolniczyeh i meljoracyj-
nych w zwiazku z regulacjy rzek.

Torfy nad rzekami powstawaly stopniowo. Nietvl-
ko rzeka oddzialywala na torf, ale i odwrotnie torfy
oddziatywaly na rzeki, zwezajac koryta rzek. zarasta-
jac je stopniowo podnosily poziom rzeki. utrudniajac
jej odptyw. Wvnik tego wspétdziatania na siebie byl
taki, ze czesto torfy powstawaly na lerenach. ktore
pierwotnie. dopdéki rzeka nie plynela w obramowaniu
torfow, powstawacby nie mogly — sztuczne zwiercia-
dto wody rzeki przy pomocy torfé6w podngsilo sie.

Takie rzeki, gdy zostana uregulowane, opadng tak.
ze torfy. ktore byly na poziomie lub niewiele nad po-
ziomem tej rzeki, znajdg. sie lak wysoko, ze podsiaka-
nie wody z nich. szczegdlnie w poczatkach, bedzie fi-
zycznie niemozliwe. Trzeba bedzie bardzo kosztos-
nych urzadzen, by z nich cokolwiek jeszeze moZna by-
fo zrobi¢ — topielisko zmieni sie na pustvnie.

Pozatem jeszcze jedna uwaga. Nawel najlepsza
regulacja rzeki zmienia stosunki wodne na Igkach
i stayd ro§linno$¢ musi sie zmieni¢. Stad regulacja rzek,
szcezegdblnie plynacyeh przez tereny torfowe, musi iS¢
w parze z zagospodarowaniem tveh terendéw. bo ina-
czej w najlepszvm razie uplynie lat kilka zanim ro$lin-
no$¢ samoczynnie przystosuje si¢ do nowych warun-
kow. a w najgorszvm razie trzeba bedzie trudow i kosz-
tow niemalo. by z przesuszonego torfu jaki taki uzytek
zrobié.

Jezeli regulacja rzek ma daé dobre skutki, musi
by¢ prowadzona pod katem widzenia produkeji roslin-
nej i zwierzecej, musi uwzgledniaé potrzeby przede-
wszyvstkiem Tak i ro§lin pastewnych.

Jezeli regulacja rzek ma byé pozyteczna. musi
byvé prowadzona pod katemm widzenia. ze na wickszoSci
terenow panstwa mamy 450 — 500 mm opaddéw. ilo§é
niedostateczng dla produkeji pasz i stad koniecznosci
wykorzystania dla celow rolniczveh wod. jakie mamy
w naszvch rzekach i rzeczutkach. Inaczej obezwodni-
myv nasze pola. iaki i stworzymy ciezkie warnnki dla
produkeji rolniezej. szczegéliie zwierzece].

powinowactwo jej z budownictwem wodnem. Przede-
wszystkiem — pochodzenie: za twéree hydrologii
w znaczeniu wspotezesnem——wiedzy, majacej za przed-
miot swoj badanie praw krazenia wody na ziemi. uwa-
za¢  bezsprzecznie nalezy Belgranda (1816 —
1878). wprowadzonego do grona . niesmiertelnych*
Akademji francuskiej na schytku zycia swego, praco-
wicie spedzonego na shuzbie zawodu inzynierskiego
(glowny inspektor drog i mostow. szel Stuzby wodno-
kanalizacyjnej miasta Paryia, zalozyciel i diugoletui



kicrownik Stuzby hydromelrycznej dorzecza Sckwany).
Roli swej Belgrand widocznie niedocenial; we
wstepie do kapitalnego dziela swego ,,La Seine — études
hydrologiques™ (1872), méwiac o lytule tegoz, rzuca
uwage: ,.tytal ten, by¢é moze nieco niejasny, wprowa-
dza do nauki nowe stowo—hydrologija“, W rze-
czywistosci bylo to nietylko nowe stowo, byla to now:
koncepeja. ujmujaca w jeden kompleks zagadnien zja-
wiska opadu, odplywu i przesiakania, nowa dgznosé
do poszukiwania p r a w w zjawiskach przedtem
uwazanych za pozbawione jakicjkolwick spéjni przy-
czyvnowej.

Jesli Sledzi¢ bedziemy dalsze losy tej nowej nau-
ki. to znow sie¢ przekonamy. 7¢ w roli opiekunéw jej.
mniej lub wiecej troskliwych, wystepuja prawic wy-
tacznie czynniki, powotane badZ do walki z zywiotem
wodnym. badZ do wyzyskania go dla celéw praktycz-
nych. W szczegélnosci dobitnie uwydatnia sic wplyw
techniki na postep najwaznicjszego odlamu hydrolo-
gji — wiedzy o rzekach (Flusskunde, potamologja. hy-
drologie fluviale). Galez te w poréwnaniu ze stanem
badann oceanow i jezior znakomity geograf niemiecki
Penck jeszcze w roku 1898 uwazal za . znajdujacy
si¢ w stanie zaniedbania®. Istotnie zmuszona ona bvia
radawalnia¢ sie oderwanemi, czesto niedoktadnemi. za-
piskami podroznikdw, wzgl. sprawozdaniami geograféow
o charakterze opisowym, w ktérych przewazaly dane
morfologiczne. MySl o potrzebie systematycznego Dba-
dania régime‘u rzek przez stale placéwki panstwowe,

nie znajdowala zywszego oddiwieku poza Francja,
gdzie dzigki niespozyvtej energji B el granda po-
wstata  Shuzba hydrometryczna  dorzecza Sekwany

(1854), a stopniowo placéwki pokrewne w dorzeczach
Loary, Garonny, Sadény., Mozy i doplvwdw Rodaanu.
7z biegiem czasu zespolone w organizacji ogolnej pod
nazwg ,,Service hydrométrique et d‘annonce des crues
(Stuzba hydrometryezna i sygnalizacji wezbran).

W ojezyinie P e n c k‘a istniala juz wprawdzie od
roku 1883 instytucja panstwowa pod nazwa ..Zentral-
bureau fiir Meteorologic und Hydrographie®, dzialal-
no$¢ jej jednak rozciggata sie na wzglednie nieznaczny
obszar (W. Ksiestwo Badenskie). badania za$ wielkich
rzek — Odry, Elby .Renu znajdowaly si¢ jeszcze w za-
rodku. Jesli wogdle zostaly one zapoczatkowane. jesli
w roku 1892-im w Prusiech powolany zostatl do 7Zycia
specjalny ,.Komitet do prowadzenia badan stosunkéw
wodnych w dorzeczach rzek szczegoélnie wystawionych
na niebezpieczenstwo powodzi®, to stato sie to dzieki
klgskom katastrofalnych powodzi, ktore w okresie czte-
roletnim (1888 —- 1891) trzykrotnie kraj nawiedzity.
IEx omni malo aliquid bonum... tym to kleskom hydro-
logja ma do zawdzigczenia szereg kapitalnveh dziel,
obrazujacych stosunki hydrologiczne wielkich dorze-
czy europejskich — Odry, Elby, Niemna. Pregoty i Wi-
sty, Wezery i Ems. im rowniez oraz olbrzywmiemu auto-
ryvtetowi i niepospolitej energji autora dziel wymie-
nionvch—znakomitego hydrologa Hermana Kelle r'a
Nieney majy do zawdzigezenia powstanie stalego urze-
du dla badan wodnyvch Preussische Laundesanstalt fiir
Gewisserkunde (poczatkowo w resorcie  Ministerstwa
Robot Publicznych. nastepuie w resorcie Ministerstw
Rolnictwa, Domen Panstwowych i Laséw), jednej z naj-
bardziej zastuzonvch zaréwno dla hyvdrologji ogélnej.
jak i dla niemieckiego budownictwa wodnego placéwek
naukowo - badawczvch. Bezpo§rednio po utworzeniu
pruskiego Wasserausschuss‘n mys$l przewodnia jego or-
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ganizaloréw nicjako epidemicznie ogarnia Europe,
a slamtad rozszerza si¢ na kraje pozacuropejskie: jedna
za druga powstaja panstwowe inslviucje hydrograficz-
ne ') o najroinorodnicjszej przynalezno$ci resortowej
(przewaznie w Ministerstwie Robét Publicznych, wzgl.
Rolnietwa, rzadziej w Ministerstwic Skarbu jak w He-
sji, Saksonji i na Lotwie. lub w Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych jak w Stanach Zjednoczonych Ameryki)
i najréznorodniejszej strukturze wewngtrznej.

W roku 1893 wchodzi w 7yce statut organizacyj-
ny Stuzby hydrograficznej w Austrji, w dwa la-
la poiniej w Szwajcarji powstaje Zwigzkowe
Biuro Hydrometryczne (Eidgenossisches Hydrometri-
sches Biireau). W tym samym roku badanie zasob6ow
wodnych kraju zostaje przez Kongres Stanoéw

Zjednoczonych przekazane Urzedowi Badan
Geologicznych (U. S. Geological Survey) — instancji
centralnej, ponadstanowej. Historja dzialu wodnego

(Hydrographic Branch) tej instvtucji jest zarazem hi-
storja postepu meljoracji terendéw stepowyeh Dalekie-
go Zachodu, regulacji wielkich rzek, walki z ich wez-
braniaini, oraz prac zwigzanych z wyzyskaniem zaso-
bow sil wodnych, jaki na olbrzvmich obszarach kon-
tvnentu Amervki Péinocnej w ostatnich 40 lalach zo-
stat dokonany. Praca Hydrographic Branch (obecnie
Water Resources) wykonuje si¢ pod hastem ..In con-
trolled water lies the future of our country™ i korzysta
7 opieki rzadu federalnego jako element jednego z naj-
wazniejszych zagadnien gospodarki narodowej.

W roku 1898 B a war ja uzyskuje Biuro Hy-
drograficzne (w Ministerstwie Spraw Wewnetrznveh).
powolane do prowadzenia systematveznych obserwacyj
i badan, bedacych podstawsg projektéw wodnych, co wy-
raznie zostaje zaznaczone 'w przemianowaniu Biura
(od roku 1917) w Landesstelle fiir Gewésserkunde.
W dwa lata potem analogiczny urzad powstaje w Hesji;
od roku 1917 zostaje zespolony z Urze¢dem meteorolo-
gicznym  pod nazwa .Landesamt fir Wetter - und
Gewiisserkunde’, Rok 1907 staje sie rokiem inaugura-
¢ji badawczych placéwek wodnych zaréwno na pot-
nocy Europy (Szwecja — Finlandja) jak i na potu:l-
niu we Wloszech, gdzie inicjatywa Magistrato alle
Acque Wenecji stwarza wzorowy Instyvtut Hydrogra-
iczny. zawigzek pdzniejszej jednolitej organizacji pan-
stwowe]j stuzby hydrograficznej Italji. jednej z najbar-
dziej sprawnych i bogato wyvposazonvch placowek ba-
dawezveh Europy.

W dobie powojennej widowniy ruchu wyzej opisa-
nego sa panstwa wyzwolone:; wszedzie systematyczne
badania wéd znajdujy opieke w ad hoc utworzonych
instytucjach panstwowych: czy to w krélestwie Ser-
bow. Kroaléw i Stowencéw pod egida Generalna Di-
rekcja Voda, ¢zy w Rumunji w ramach Directiunca
Generala a Apelor. czv w krajach baltyekich (Eston-
ja — Sisewete Uurimise Biiroo. Litwa — Biuro Hydro-
metryezne przy Glownym Zarzadzie Komunikacyj lg-
dowvch 1 wodnych, fotwa Biuro Hvdrograficzie
przy . Departamencie Morskim) wszedzie znajduje-

1} Hislorj¢ rozwoju instviucyj hydrograficznych przedsta-
wil autor w pracy p. t. .Instyiucje hyvdrograficzne zagranicy.
ich organizacja i dzialalno§¢* (Warszawa 1923) oraz w rozpra-
wach, ogloszonveh w  Wasserkraft- Jahrbueh® (Miinchen —
G. Hirth Verlag A. G} p. t. ..Die hydrographischen Instilutionen
Furopas. deren Organisalion und Titigkeit (rocznik 1928/29)
oraz ..Die hyvdrographischen Institutionen der aussereuropiischen
Linder, deren Organisation und Titigkeil” (roeznik 1930/31).



my placowki panstwowe, pokrewne naszemu Instytu-
towi Hydrograficznemu. Placéowki te, aczkolwiek mlo-
de, majy juz piekny dorobek w postaci cennych wy-
dawnictw (jak np. Hidrometriskie noverojumi Latvija),
praz. prac organizacyjnych na tercnie migdzynarodo-
wym (inicjatywa Lotwy w sprawie zwolania pierwszej
Konferencji hydrologicznej panstw baltyckich, ntwo-
rzenie w Rydze Stalego Biura Organizacyjnego powyz-
szych konferencyj). Wreszcie nalezy zaznaczyé glebo-
kie zainteresowanie rzadu i spoleczenstwa Z. S. R. R.
dla zagadnien hvdrologicznych. w zwigzku z prowadzo-
nemi tam na wielkg skale pracami hydrotechnicznemi,
objetemi gospodarka planow:. Realnym wyrazem tego
zainteresowania jest zaréwno utworzenie centralnej in-
stvtucji dla badan wodnych (Panstwowy Instytut Hy-
drologiczny w Leningradzie). o skali gdzieindziej nie-
znanej (ponad 1000 o0s6b personelu naukowego), jak
i zorganizowanie licznych prac badawczych, wykony-
wanych przez eckspedycje, przy pomocy sieci stacyj
obserwacyjnyvch, laboratorjéw i t. p.. stanowigcych po-
szczegblne ogniwa Zjednoczonej Stuzby Hydro-Meteo-
rologicznej. Poza tem podnie$¢ nalezy szezegolna opie-
ke rzadu nad tworzeniem zastepow specjalistow hydro-
logow (réznyeh stopni) droga otwierania katedr przy
wyzszych uczelniach, organizowama kursow doksztal-
ajacveh dla technikéw wodnych, subsydjowania wy-
dawnictw hydrologicznych i propagowania idei koniecz-
nosci $cistej wspotpracy badacza i budowniczego.

Zdawacby si¢ moglo, ze ta ostatnia akcja jest zhed-
na, wobee laktu istnienia tak wielu placowek badaw-
czvch. ktorveh celem jest dostarczanie hyvdrotechnikowi
naukowo opracowanego materjalu podstawowego. Rze-
czywisto§¢ jednak wskazuje. 7e rozwoj placéwek ba-
dawczych zalezny jest przedewszystkiem od istnienia
pewnej przvchylnej im atmosfery, a sama linja rozwo-
juich bynajmniej nie zawsze pnie si¢ ku gorze. Ze spra-
wozdania przewodniczacego Krélewskiej Komisji dla
badan régime‘u hydraulicznego Padu (R. Commissione
per gli studi sul regime idraulico del Po) z r. 1914 do-
wiadujemy sie, ze Komisja ta, powolana do zvcia
w r. 1873, w roku 1881 zostala rozwigzana, a wskrze-
szenie jej nastapilo dopiero w roku 1910, gdy italski
Swiat techniczny, wstrza$niety katastrofalna powodzia
w dolinie Padu w r. 1907, doszedl! do przekonania, 7e
podstawa walki z zywiolem winna byé znajomos$é jego
régime.

" Niemniej pouczajace sq w tym wzgledzie losy spus-
ciznv. po Belgrandzie. dla ktérej w Skarbie
Francji zabraklo kredytéow na wydawnictwo rocznikéw
(sic!). Stanu anabiozy odnosnie do badan wodnych,
w ktory pograzvio sie francuskie Ministerstwo Robét
Publicznych, nie moglo przerwaé¢ nawet gwaltowne do-
maganie si¢ przeprowadzenia rejestracji sit wodnyvch
kraju, zgloszone w roku 1902 przez Kongres Biatego
Wegla (Congres de la houille blanche) w  Grenobli.
Wowezas jednak pod presja poteznyveh zwigzkow prze-
mystowych Ministerstwo Rolnictwa przystapito do zoc-
ganizowania specjalnej stuzby pod nazwa . Service
d‘études des grandes forces hvdrauliques®. ktéra w cia-
gn kilku lat pomy§lnie przeprowadzita nader waine pra-
ce inwentaryzacji sit wodnych departamentéw alpej-
skich i poludniowo-wschodniej polaci kraju (60 tvs.
km kw.) oraz departamentéw poludn.-zachodnich i re-
jonu Pirenejow (40 tys. km kw.) pod kierownictwem
wvbhitnych inzvnieréw-hydrologéw de la Br o s s e
i Tavernier‘a przvtem literatura hydrologiczna

zyskala cenny zbiér ..Résultats des études et travaux™,
Od tej chwili uptyneto dwadziescia lat... o nowych pra-
cach hvdrograficznych w ojczvinie Bel granda
glucho, w pelnem przeciwienstwie do goraczkowego
tempa, w ktérem po tamtej stronie Alp prace tego ro-
dzaju sq prowadzone przez italskie Servizio Idrografico,
podleglte Ministerstwu Rob6t Publicznych. Przejrzysta
aluzje do tego stanu rzeczy czyni prof. Pard ¢, Swiet-
ny przedstawiciel mlodej szkoty geograféw francuskicli,
w stowach przepojonveh gorzky ironja: ..W niekté-
rych krajach, zapewne zbyt bogatych. czcza rzeki
wspanialemi uroczysto$ciami, podezas ktoérych odbywa-
ja si¢ bez przerwy bankiety. przemdéwienia. pochody
i korsa kwiatowe; praktyczni amervkanie, zamiast tym
sposobem trwonié¢ pieniadze, wol¢ obracaé¢ je na po-
miary przeptywu w okresach wezbran i na wvdawnic-
twa. po§wiccone badaniu przvezyn tveh zjawisk. Ich
oficjalna literatura, dotyczgca tego tematu. zasluguje
na nalwyisza pochwate’!). Odrodzenia hydrologji we
Francji. wobec zdecvdowanie biernego stanowiska kot
technicznvch i resortéw prowadzacvch nadzor nad go-
spodarka wodnga, oczekiwaé nalezy skadinad. Jutrznie
odrodzenia widzimy w zainteresowaniu sie zagadnienia-
mi hyvdrologicznemi niektérveh o$rodkéw naukowych
Francji. w powstanin przy Uniwersvtecie w Lugdunie
Instytutu dla badan Rodanu (Institut des études rhoda-
niennes), w utworzenin katedry hydrologji rzecznej
w Szkole inzynieréw - hvdraulikéw przy Uniwersytecie
w Grenoble, w pojawieniu si¢ prac indywidualnych tej
miary. co kapitalne studjum prof. Pardé ,Le
régime du Rhone". wreszcie w zywvm oddzwieku. jaki
katastrofalne wezbranie z marea 1930 r, znalazto w In-
stvtucie Geograficznvm Uniwersvtetu w Tuluzie. dzie-
ki ktoremu zostalv natvchmiast zorganizowane studja
nad przyczynami i przebiegiem powodzi.

Jaskrawem przeciwienstwem nakre$lonego wyioj
obrazu jest stosunek do hvdrologji inzvniera amery-
kanskiego o nastawieniu par excellence praktvcznem.
usposobionego niechetnie do wszelkich badan, nienada-
incych sie do bezpoSredniego wyvkorzystania; otdz, nie
bez pewnego zdziwienia stwierdzamy, ze w $rodowiski
temn hvdrologja. aczkolwiek pozbawiona tradveji. jak:
we Francji stworzvl Belgrand, uwazana jest za
osnowe wszelkich prac hvdrotechnicznych.

W czem tkwi przvezyna tak paradoksalnej sviua-
cji? Otdz. w znacznej mierze. zdaniem naszem, w tem.
7e przekonanie o warto§ei hydrologji jest wdrazane
w umysty hvdrotechnikéw amervkanskich jnz na rawie
szkolnej. Tak np. podrecznikowi hydrologii, opracowa-

nemu dla uzvtku studjujacych nauki inzynieryine.
D. Mead. profesor hvdrotechniki sanitarnej na Uni-

wersviecie w Wisconsin (1919). nadaje tvtul: ,,Hydro-
logy — the [undamental basis of hydraulic enginee-
ring*. Poza tem potrzebe studjow hydrologicznyeh dla
inzyniera autor uzasadnia nie argumentami abstrakcyj-
nemi o warto$ci hydrologii jako ..Ding an sich®, lecz
dtuga litanja budowli wodnyvch. ktére ulegly zniszcze-
niu. wzgl. wvkazaly fatalne braki z powodu ,,zaniedba-
nia wyvkonania studiow podstawowyeh warunkéw hy-
drologicznych i niedocenienia wagi i znaczenia wiedzy
hvdrologicznej*. Litanje te wypelniaja: tamyv Austin
w Texas i Pensvlwanji. tama na Stoney River w Wir-
ginji Zachodniej. tamyv na rzekach Passaic i Kansas.

N M. Pardé. Le régime du
géogr. alpine. 1930, zesz, TV str. 682),

Mississippi. (Rev. de



zniszezone podezas powodzi 1903 r., zbiornik na Black
River o blednie obliczonej pojemnosci i szereg nieudat-
nych projektéw meljoracyjnych. na czele ktérego stoi
projekt wyzyskania rz. Hondo w Nowym Meksyku —
przedmiot glosnej interpelacji w lIzbie przedstawicieli
Stanéw z roku 1911. Ton przestrogi utrzymuje sig
i w nowych dzictach: w swyeh , [Flements of Hydro-
logy™ (1928) Meyer. profesor hydrauliki stosowa-
nej na Uniwersvtecie Minnesola, juz we wstepie oznaj-
mia, ze ,jest faktem, iz budowle wodne rzadziej zawo-
dza 7z powodu brakéw natury konstrukeyjnej, niz dla-
tego, ze przy projektowaniu ich nie uwzgledniono na-
lezycie zasad hydrologji i zaniedbano odno$nych spo-
strzezen. Zbrojny w dos$wiadczenie wlasne i zasiepu
hydrotechnikéw o$wiadcza z glebokiem przekonaniem:
.Niema tu miejsca na dedukeje ogolne dla zastosowa-
nia powszechnego. Kazdy potok jest zagadnieniem sa-
moistnem. Stad wniosek, ze dla ustalenia podstaw hy-
drologicznych niezbg¢dne sy szczegotowe obserwacje
i badania®. W S$wietle tez tych zrozumialem jest, ze
w Stanach Zjednoczonych, ilekro¢ ogol odwoluje si¢ do
opinji technicznej. opinja ta solidarnie podnosi znacze-
nie i potrzebe badan jako podstawy prac, zwiazanych
ze zmiennym zywiotem wodnym. Tak Dbylo m. in.
w roku 1916. gdy Specjalny Komitet do walki z powo-
dziami, wyloniony przez Stowarzyszenie Inzynieréw.
w swem sprawozdaniu konkludujacem (Final Reporl
of the Special Committee on Floods and Flood Preven-
tion) wydal nast¢pujace orzeczenie: .. Komitel jest zda-
nia, ze nie jest w stanie lepiej przystuzyé¢ sie¢ zawodo-
wi inzynierskiemu, jak zwracajgc uwage na niedosia-
teczno$¢ danych. dotyczacveh opanowania wod powo-
dziowych. i na straty. jakie moga wynikngé z prac re-
gulacyjnych, zarzadzen prawodawczych wzgl. projek-
6w, nie opartych na wszechstronnyceh i szezegétowych
badaniach*. Wobec takiego nastawienia sfer technicz-
nyvch w Stanach Zjednoczonych, czy trzeba sig dziwic.
7ze w programiec na olbrzvmig skale¢ zakrojonyeh prac
hydrotechniczpvch (koszt — - 34 miljony dolaréow). wy-
konanych w okresie 1917 — 1923 w celu zabezpiecze-
nia od powodzi doliny rz. Miami (doplyw Mississippi
2-go rzedu), miejsce czotowe zajely studja nad régime'm
hvdrometeorologicznym dorzecza? Sztab specjalistow,
zespolonyeh w ad hoe utworzonym organie—Miami Con-
servancy Distriet (powolanym do zycia w roku 1914—
w rok po pamietnej katastrolalnej powodzi). studjom
tvin podwiceil trzy lata pracy (1914—1916). pozosta-
wiwszy spuScizne w postaci kapitalnych przyczynkow
do poznania trybu opadéw i odptywu w dorzeczu Mia-
mi (studjum I. . Houk'a ,Rainfall and runoff
in the Micami Valley, tegoz — ,,Calculation of flow in
open channels” oraz pracy zbiorowej—, Stormn rainfall
of the Lastern United Stales' — jednej z najlepszyeh
jakie Amerykanie posiadaja w zakresie badan nad de-
szezami nawalnemi).

O pracach Miami Conservancy Distriel wyzej
evtowany prof. P ardé wyraza sig¢ w stowach pel-
nych zachwytu !): .Za wyvkonanie w czasiec tak krot-
kim dziela tak wielkiego i tak zbawiennego, oraz za
zasilenie skarbnicy wiedzy ludzkiej w zakresie hydrau-
liki, hydrologji i meteorologji wkladem bezcennej war-
todci. wybitni eztonkowie Miami Conservancy District

N M Pardé. Loc. cil.

zastuguja nie tylko ma wdzigeznosé swyeh wspoloby-
wateli, lecz i na podziw calego Swiata cywilizowanego®.
Do szezegolnej za§ wdziecznoSei wzgledem kierownic
twa Miami Conservancy District poczuwaé sie winni
liydrologowie za to, ze udowodnito ono, iz organizacja
rzetelnej wspolpracy hydrotechnikéw i hydrologow nie
jest mirazem, a S$rodki materjalne na cel ten uzyte sy
kapitalem dobrze procentujacym. OczywiScie, aby
le ostatnia teze w calej rozcigglosci obronié, nalezaloby
przedewszystkiem zestawi¢ szczegolowy bilans wkia-
dow, jakie w postaci prac swych instytucje hydrogra-
ficzne na rzecz budownictwa wodnego wplacily. Nie
mogac tego na tem miejscu uczyni¢, cheiclibySmy cho¢
w dorywcezo nakreslonym przekroju ujawnié mnogosé
nici. jakice lgcza prace tych instytucyj z zagadnieniami
budownictwa wodnego. Przypomnijmy wigc. ze zjed-

nocznym wysitkom instvtucyj hydrograficznych za-
wdzieczamy  skrystalizowanie podslawowych  pojec

o charakterystycznyeh wartoseiach stanu i przeplywu
wod, umozliwiajace ujednostajnienie melod obliczenia
tych tak waznyeh dla projektowania elementow. Z .-
stan6wmy si¢ rowniez nad przewrotem, jakiego w po-
gladach na tryb ruchu woéd pltyngeych, w szezegélno-
$ci na dynamike ruchu wody w lozyskach naturalnyeh
dokonal miynek hydrometryczny i sprobujmy  oceni¢
korzv$ei. wynikajgce z moznoSci oparcia obliczen hy-
drotechnicznych na wynikach bezposrednich pomia-
row przeplywu plynnego i stalego (zawiesiny i rumo-
wisko). Ocefimy nalezycie wysitki hydrologow. skie-
rowane ku zbadaniu wplywu zlodzenia na przeptyw
rzek. zabezpieczajace instalacje wyzyskania energji wod-
nej od strat, powstajacych z btednej kalkulacji ich wy-
dajnosci. Poréwnajmy dawne i obeene poglady na ro-
le hydrologiczna obszaréw bagiennych. na celowosé
akcji ich osuszania, a nie bedziemy w stanie pominaé
roli, jaky w ewolucji tych pogladéw odegraly badania
bilansu hydrologicznego (O p p o k o w). Wreszcic
zdajmy sobie sprawe z moznoSci rozszerzenia pola wi-
dzenia hydrotechnika. przez wykorzystanie wynikow
badz pewnych nowych badan, prowadzonych przez in-
stytucje hvdrograficzne (badania nad parowaniem z po-
wierzchni wody i gleby, nad wodami gruntowemi. jako
elementem bilansu hydrologicznego), badz przez stoso-
wanie nowych melod analizy zjawisk hydrologicznych
(metoda korelacji oraz metody, oparte na teorji praw-
dopodobienstwa w zastosowaniu do prognozy).

Last not least nalezy wspomnie¢ o olbrzymiem zna-
ezeniu jakie materjaty obserwacyj i badan hydrologicz-
nych posiadajy w wypadkach, gdy opinjowaniu podle-
ga nie tylko poszezegdlny projekt hydrotechniczny, lecz
og6lny kierunek gospodarki wodnej z punklu widzenia
jej celowoSci. a nawet bezpicczenstwa.

Tak bylo w Niemczech przed rokiem 1892, kiedy
Komitet Wodny (péznicjszy Urzad dla Badan Wod-
nych) byl powolany do zbadania zagadnienia — ,,czy
system stosowany przy regulacji i kanalizowaniu rzek
pruskich przyeczynit si¢ do zwigkszenia niebezpieczen-
stwa powodzi?*. Ta sama sytuacja powtoérzyla sie po
uptywie 35 lat, gdy zatrwozona katastrofalnemi powo-
dziami w dorzeczach Elby, Odry i Renu opinja publicz-
na zazadala arbitrazu, opartego na podstawach nauko-
wych. Woéwezas powtdrnie do glosu przyszia pruska
centralna instytucja hydrologiczna i autorytetem swym
korporacje hydrotechnikow niemieckich od zarzutéow



oczyScital). Charakterystycznem jest, ze na kilka lut
przed wymienionym arbitrazem szef Landesanstall fir
Gewisserkunde powolany zostal do wypowiedzenie sie
w kweslji biegunowo réznigeej si¢ od poprzedniej: .,czy
Niemey Polnocne znajduja sie w okresie postepujacego
wysychania?”, W obu wypadkach analiza hydrologicz-
na okazala si¢ kompasem niezaslgpionym przy wyzna-
czaniu prawidlowego kursu, a zbiér malerjalow skrzet-
nie w archiwach urzedu hydrologicznego gromadzonych
jedynym bezstronnym $wiadkiem.

Dzielyc si¢ garScia wyzej podanych faktéow i roz-
wazan z szerokiem gronem czylelnikoéw nowo - powsta-
fego organu polskiej mysli tworczej na polu gospodarki

Inz. Tadeusz Tillinger

Rola sztucznych drég wodnych w

Wyobraziny sobie, ze nasza sie¢ kolejowa konczy
sig gdzie$ za Czeslochowa z jednej strony, a koto Kru-
kowa z drugiej, nie dochodzge jakie$ 60 km. do Zagte-
bia weglowego, ze kazda dyrekcja kolejowa przedstla-
wia odazielny sie¢, o odrebnej szerokosei toru 1 jest od-
dzielona od sgsiedniej sicei pasem kilkadziesigt kilome-
lrow szerokim i pozbawionym zupelnie kolei, ze bocz-
nice do fabryk 1 kopalni nie islniejy, a slacje towarowe
z reguly sa od najblizszych zabudowan przynajmiiej
kilometr odlegle.

Jak przedstawialyby si¢ wtedy przewozy kolejowe,
nawel w wypadku, gdyby tory tej sieci kolejowej 1 ta-
bor co do swej jakoscl byty na poziomie ich stanu dzi-
siejszego?

Nie nlega walpliwosci, ze przewozy le nie dosigga-
Iyby nawet dziesigtej czesci przewozéw dzisiejszych, ze
ten miljard tonn wegla, klory w ostalnich kilku dzie-
sigtkach lal zostal z Zagle¢bia kolejami wywicziony,
spoczywalby jeszcze dolyd w lonie ziemi.

Jezeli leraz z lego obrazu, mnarysowanego przez
bujng wyobraznig, przerzucimy nasza uwage na rzeczy-
wisly stan naszej sieci drog wodnyeh, to zauwazymy,
ze ten obraz fantaslyczny, wprost trudny do uprzylom-
nienia sobie w odniesieniu do kolei, w odniesieniu do
dréog wodnych, niestely, odpowiada rzeczywistoSci.

W samej rzeczy: Aczkolwiek Polska, w poréwnaniu
7z innemi krajami, posiada bezsprzecznie nadzwyczaj
dogodne warunki przyrodzone dla rozwoju zeglugt we-
wnetrznej, to jednak nie sa one same przez sie dosta-
teczne dla nalezytego ozywienia transportu wodnego.
Jak z wyzej przyloczonego fanlastycznego obrazu mo-
7Zna wnioskowac¢, samo istnienie w kraju pewnej ilosci
kilometrow dobrych toréw kolejowych nie jest wystar-
czajace, by zaistnial na nich ozywiony ruch lowarowy.
Niezbednem jesl, azeby le tory dosiegaly miejsc, poirze-
bujacych przewozéw, azeby igczyly miejsca popytu
i podazy ladunkow, azeby jaknajblizej dochodzily do

Y} Gulachien der Preuss. Landesanstall fliir Gewiisserkun-
de iiber die Ursachen und Verlaul des Hochwassers im Rheinge-
biel im Dezember 1925 und Januar 1926 und iiber die Massnah-
men zur Verhiitung von Hochwasserschiiden.

wodnej, a przedewszystkiem z tymi, ktérym mysl te
w postac¢ realny budowli wodnych przetwarzaé wypa-
dnie, autor pragngl da¢ materjat do przemysSlenia kwe-
stji, klorej Lo tub inne rozwigzanie wybilnie zawa-
zy na losach gospodarki wodnej u nas. Jesl lo pylanie:
jakim bedzie udzial hydrologa w ealoksztalcie prac z go
spodarky ly zwigzanych, jakiem rowniez bedzie do or-
ganizacji spraw, dolyczacych jego specjalnosei, ustosun-
kowanie si¢ hydrolechnikow oraz szerokichh — warslw
spoteczenstwa, zainteresowanych w poslepic budownic-
bwa wodnego? Gdyz przedewszyslkiem od stworzenia
klimatu™ odpowiedniego dla rozwoju u nas badan
hydrologicznych los badan tych jest zalezny.

Practerea censeo hydrologiam <Polonia  colendam
esse.

Polsce

klijenla, na jego podworze fabryceine, do jego skladuy,
do jego kopalni.

W odniesieniu do sieci drég wodnyeh w Polsee L,
lak wazne warunki prawie zupelnie nie istnieja. Rze-
czywiscie:

1) Nasze naluralne drogi wodne: Wista, Warla,
Prypec, Niemen — przedsltawiajy oddzielne sieci, nie-
Zwigzane ze sobg w jedny cafoSe.

2) Gltoéwne ladunki masowe: wegiel, kamien, ruda—
nie znajduja si¢ w bezposredniem saysiedzlwie z droga-
i wodnemi.

3) Silne wahania stanéw wody oraz zmiennosé ko-
ryla rzek zeglownych, nawel na odeinkach ure
gulowanych, uniemozliwiaja budowe skladow i za-
ktadow przemystowych w lak bhskiem sgsiedz-
twie ze szlakiem zeglugowym, azeby byla moz-
no$¢ bezposredniego natadunku ze skladow do slatkow.
Przefadunek laki mozhiwy jest tyiiko w nielicznych por-
tach handlowych, wymagajgceyeh wysokich na 6 — 7 m.
obrzezy, a wskulek lego zbyl drogich dla rozbudowy
na ich lerytorjum zakiadow przemystowych.

Z powyzszego wyplywaja wyrazne zadania szlucz-
nych drog wodnych. Gzy nasze islniejyce sztuezne drogi
wodne lym zadaniom odpowiadajy?

Nieslely, nie.

Najlepsza z nicli, odpowiadajycy wymaganiom no-
woczesnym i przydatng dla statkow 500-tonnowyeh,
jest droga wodna Warta —Wista, sktadajaca si¢ ze ska-
nalizowanej Noleei, Kanatu Bydgoskiego 1 skanalizowa-
nej Brdy.

Droga la byla zbudowana przez rzad pruski zaraz
po rozbiorach Polski, w celu $ciSlejszego  polaczenia
Prus Wsclhiodnich z Brandenburgiem. Kierunek tej dro-
gi nie byt wi¢e dyktowany inleresami Polski, nie odpo-
wiada kierunkow! dzisiejszego ciazenia lowaréw i wsku-
tek lego droga ta nie wykazuje intensywnego ruchu.
Jednakze, przechodzyc przez Bydgoszez, Brda, skanali-
zowana 1 majyca poziom staly, lworzy na dlugiej prze-
sirzeni port przemystowy, na brzegach ktorego sloi sze-
reg skladow i zakladéw przemystowycel, korzystaja-
cych bezposrednio z drogi wodnej.  Dzieki lemu Byd-
goszez nalezy do tych nielicznych w Polsce miejscowo-
$ei, gdzie zegluga roezwija sie pomySlnie,

11



Kanat gornonotecki, mniejszy. zeglowny dla berli-
nek 250-tonnowych i lgczacy Kanal Bydgoski z jezio-
rem Goptem, zbudowany przed 60 laty, nie zostal
w swoim czasie przediuzony przez szereg jezior Gocla-
wickich do Warty wzdluz przedhistoryeznego szlaku,
siggajgcego czasow Popiela, ktoredy przeciggano lo-
dzie, gdyz na przeszkodzie statla granica niemiecko-ro-
syjska, przecinajaca Goplo.

Mimo to, ten niewielki kanal, nad ktérego brzega-
mi stoja fabryki sody i cukrownie, ladujace bezposred-
nio ze swych skladéw towar do berlinek, pracuje in-
lensywnie i ruch przewozowy na nim doréwnywa
przewozom portu handlowego na Wisle w Warszawie
(80.000 t). .

Kanal Augustowski, zbudowany przed 100 laty.
mial za zadanie polyczenie Krélestwa Kongresowego
7 morzem przez Niemen i kanal Niemen Windawa,
ktérego budowa nie zostata zakonczona. Budowa Ka-
nalu Augustowskiego byla spowodowana wojna celng
Rosji z Prusami. ktére wyvgorowanemi clami zamkne-
Iv prawie zegluge na Wisle. Budowa ta nie byla do-
prowadzona do konca. gdyz nietvlko cze¢$¢ polnocna

projektowanej drogi wodnej*{Kanal Niemen — Win-
dawa), lecz 1 poludniowa (uzeglownienie Biebrzy

i Narwi) nie zostaly zakonczone. Niewielkie i tatwo da-
jace sie usunaé przeszkody na tych rzekach w rodzaju
zbyt niskich mostéw. dotad” sa tolerowane z dziwng
cierpliwoscia.

Wobece powyiszego Kanal Augustowski ma tylko
znaczenie, jako droga wodna o znaczeniu miejscowem.

kanal Oginskiego. taczgcy Niemen z Prypeciy,
idzie w kierunku, w ktérym obecnie nie mamy ladun-
kow. Zbudowany przed 100 laty, wskutek braku do-
ktadnej niwelacji w tych czasach i niedostepno$ci ba-
gien, zostal wytrasowany wadliwie, nie przez najnizszy
punkt wododziatu, lecz o 10 m. za wysoko, z ktoérego
to powodu odezuwa brak wody na stanowisku szezy-
towem.

Kanal Krolewski, faczgey Wisle z Dnieprem przez
Bug i Prypec¢. bedzie mial w przysziosci, po nalezytej
przebudowie, wiclkic znaczenie. jako jedna z gtéwnych
arteryj wodnych Europy. Jednakze w swym stanie dzi-
siejszym, nie posiadajac nawet Sluz kamorowych, tyl-
ko same jazy, moze stuzyé jedynie do splawu drzewa.
tem bardziej, z¢ Bug w stanie swym obecnym. bez na-
lezytego uregulowania, skanalizowania luly sztucznego
zasilenia w wode ze zbiornika, do 7eglugi sie nie na-
daje.

Powyzszy pobiezny przeglad naszyeh sztucznych
drog wodnyveh wskazuje, 7e nie wypelniaja one bynaj-
mniej tych brakow naturalnych drég wodnych, ktoére
na wstepie bytv wskazane. Bez wypelnienia za$ tyvch
brakéow drogi wodne naturalne beda bezsilne do zdo-
bycia dla siebie tadunkéw i do konkurencji z kolejami.
ktore powvzej wskazanych brakow nie posiadajg i do-
cierajy bezposrednio do klijentow.

Z powyiszego wyplvwa logicznie nastepujacy pro-
gram w dziedzinie budowy sztucznych drég wodnych:

1) Dla

calose:

polaczenia sieci drég wodnyeh w o jedng

a) Przedtuzenie kanalu Gornonoteckiego od Gopla
do Warty. Kosztorys wvnosi ok. 4.5 milj. zL. (dla stat-
kow 200 t).
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h) Przebudowa Kanalu Krolewskigeo 1 zaopalrze-
nie go w Slazy komorowe dla statkow 400 t. (tymcza-
sem}). Przewidziana jest stopniowa przebudowa, przy-
czém dla doprowadzenia kanalu do stanu. pozwalaja-
cego na state kursowanie todzi 400 1. wymagany jest
naktad ok. 6 milj. zt.

2) Dla podejscia do miejsc produkeji i zaladowania
glownych tadunkow masowyeh:

a) Kanal Weglowy. Brane sa pod uwage
dwa kierunki: potudniowy, od Krakowa do Mystowic,
oraz potnocny, od Warty przez Brynice ku Katowicom.

Nalezy tu zaznaczy¢. ze obydwa kierunki zaprojek-
lowane byly luksusowo, jako wielkie kanaly 600 ton-
nowe, co tak podrozyto kosztorysy, (a dla kierunku po-

tudniowego, gdzie czeS$¢ robét wykonano. — tak podnio-
sfo Koszta wykonania)., — 7ze¢ lo zaszkodzito sprawie re-

alizacji tego. tak koniecznego projektu. Gdyby przyje-
to na poezgtek typ taniego kanahu, w rodzaju Gérnono-
teckiego, to dzi§, przy sumie nakladu juz poniesionego.
mielibySmy miedzy Krakowem a Zaglebiem gotowy ka-
nal 200 tonnowy o zdolnos$ci przepuszezania 2 miljonow
tonn roeznie. Gdyby sie okazal zbvl malym, moglibys-
my teraz mys$le¢ o jego przebudowie na wiekszy. Nie-
stety, zapomniano o tem. ze w krajach. gdzie isinieje
zegluga wewnetrzna, rozwijala sie ona stopniowo, wiek-
sze kanaty przychodzily do realizacji dopiero wtedy. gdy
mniejsze, tanie, okazaly si¢ niewvstarezajacemi dla po-
konania istniejacego ruchu. W kazdvm jednak razie
sprawa budowy przynajmniej jednego z tveh kierun-
kow nie moze byé odkladana na diugo.

Rozpoczeta w r. z. budowa Kanalu Hitlera, majace-
go polaczy¢ port w Kozlu nad Odry z Gliwicami i ko-
palniami Slgska niemieckiego postawi kopalnie niemiec-
kie w polozenin uprzywilejowanem w stosunku do pol-
skich i ulatwi konkurencje wegla niemieckiego na ryvn-
kach baltvekich,

Jak niskie sy koszta transportu wodnego, ktére po-
nosi niemiecki przemyst weglowy, wida¢ z nastepujayce-
go zestawienia $Srednich cen. faktveznie placonveh za
przewozy w jesieni r. 1932 na szlakach:

Odlegios¢é  Koszia przewozu
km Mk tn.
za wegiel:
Porty Ruhry — Rotterdam 215 0.60
Porty Ruhry Antwerpja 330 1.50
Hamburg - Berlin 369 3.25
Kozle — Berlin 553 H.26
Koile — Szezecin 628 3.01
Wroctaw — Szcezecin 490 2.11
za rude:
Szezecin Kozle 628 2.90
Rotterdam — DPorty Ruhry 215 0.47
Po przeliczeniu w relacji 1 mk. = 2,14 zL, wypa

da, 7ze stawka taryvlfowa za t-km. wynosita, dla wegla
na Renie (Ruhrort — Rotterdam) 0.6 groszy za tonno-
km.. na Odrze od Kozla do Szezecina 1.2 gr./t-km., od
Wroctawia do Szczecina 0,92 gr./t-km.

Korzystajyae z tak miskich cen przewozowyeh., —
przemyst niemiecki nie czvni tego Kkosztem panstwu,
gdvi zegluga, przy tvch stawkach, ktore wynoszg oko-
to 97% stawek z r. 1913 i wykazuja duiy stato§é. nie
otrzymuje rzadowych subsydjow. Nalezy jeszeze za-
znaczy¢, ze faktyeznie ceny w Niemczech nie odpowii-
daja relacji 1 mk = 2,14 zL. lecz przynajmniej co do
robocizny. odpowiadajg prawie 1 mk. = 1zt



Budowa wielkiego  Kanalu Alberla, majgcego po-
laezy¢ belgijskie zagtebie weglowe z Antwerpja. kanatu
Juljanny w Holandji, majacego podobny cel w slosunku
do wegla holenderskiego z prowineji Limburgu, obok
istniejyeyveh juz we Francji, Belgji, a zwlaszeza w Niem-
czech  kanatéow,. obstugujgeyeh  przemyst  weglowy,
wskazuja, ze tylko w Polsce przemysl ten pozbawiony
jest tak poteinego atidu, jakimn jest ltani transport wod-
t4y. Tylko w Polsce przemyst weglowy zadawalnia sie
transportem kolejowwvin, i to tak odlegtym, tvlko w Pol-
sce przemys! ten nie interesuje sie transportem wod-
nym. Ale nic w tem dziwnego: wszak roznice kosztow
przewozu kolejowego i wodnego fakiyeznie pokrywaja
koleje, przewozac wegiel eksporlowy po taryfach defi-
cyvlowyeh 1 odbijajae straly, dochodzace dziesigtkow
niljonéw zlolych rocznie, — na innych taryfach.

Mozemy slwierdzi¢ z cala pewnoSeiy, ze deficyt
kolet panstwowych za przewoz wegla eksporlowego do
Gdyni w ciagu dziesieciolecia 1926 — 1935, wynoszacy
najmniej 10 zI. na tonng, w sumie przewyiszyt znacz-
nie ewentuatne koszta budowy o by dw 6 ¢ h kana-
low weglowych przy ich wymiarach nawel dla statkow
1000 tonnowych. Do tego dodaé¢ jeszeze naleiv koszta
budowy kolei Slysk Gdynia, ktora zasadniczej sylu-
acji ekonomicznej nie poprawita,

b) Kanal Kamienny. Nasze Lkamieuiolomy gra-
nitowe, ktore coraz wiecej staja sig podstawa budowy
naszyeh drég kotowych, znajduja sie na Wolyniu,
nad Shuezg o 500 km. od §rodka kraju. Przewoz tonny
granitu do Warszawy w r. 1934 kosztowal 11 zi 50 gr.
czyli po 2,2 grosza za tonno-kilometr, t. j. nizej wtas-
nych kosztéow. Mimo to Liga Drogowa wykazata nie-
mozliwo$¢ budowy i utrzymania drog przy zachowaniu
tej tarylv. i taryta ma by¢é obnizona do t gr. za
lonno-km. A przeciez tego granitu beda potrzebne mil-
Jony lonn rocznie. I znow w rezultacie — defievl kole-
Jowy, .

Kanal  Kamienny ma polyezy¢  kamieniotomy
w Klesowice z Prypecia pod Pinskiem. przechodzye na
diugosci ok. 60 km tak rownym. latwym i tanim tere-
nem, ze Koszta budowy nie przeniostvby 15 milj. zto-
tyeh. Prawda. jest to suma znsaczna, jesli jednak przyj-
miemy pod uwage, ze przy przewozie 2 miljondw tonn
na odlegtosé 500 km. po tarylie 1 gr za tonno-km. kole-
je dolozy do tego przewozu 15 miljondw zl rocznie,
to jasnem sie stanie. ze nad tym projektem czas wielki
sie zastanowic,

Inz. Marjan Prokopowicz

3) Dla slworzenia bezposredniego konlakiu klijen-
la z droga wodnyg stuzg przewaznie brzegi kanalow oraz
rzek  skanalizowanych, posiadajacych staty poziom.
Widzimy to w Bydgoszezy, nad kanatem Gdrnonotec-
kim i w Gdansku na Marlwej Wisle, oddzielonej od Wi-
sty §luza w Linlage.

Zagranicy, w Niemezech, Belgji. Holandji i Francji
kanaly w okolicach uprzemystowionych i w poblizu
wiclkich miast stajy sie wyciggnielemi w dluga linje
portami przemysfowemi. Po obydwu ich stronach
ciggnyg ste nieprzerwanym ltaricuchem zakltady przemy-
stowe, ktorveh wielkie sklady, elewatory i roznorodne
urzgdzenia  wyltadunkowe obstuguja stojace u brzegu
barki. U mnas, w kraju. gdzie od stu lat nie budowano ka-
natow, obraz ten nie jest znany, styd lez znaczenie tego
bezposredniego kontaktu zeglugi z przemystem nie jest
doceniane.

Budujacy sie pod Warszawa na Zeraniu port prze-
mystowy i tranzylowy oraz kanat Zeran— Zegrze. majy
wladnie na celu slworzenie lego, lak brakujacego nam
w Srodku kraju. przy stolicy, bezposredniego kontaktu
przemystu z zegluga. W planie rozbudowy miasta i re-
jonu podmiejskiego okolica, lezgea koto portu na Zera-
niu oraz kanatu Zeran — Zegrze jest przeznaczona dla
zakladéw przemystowych, Tutaj bedy one mogly mieé
na swym terenie dostep do wszystkich trzech rodzajow
komunikacji: do drogi wodnej, kolei i szosy. — waru-
nek, jaki juz oddawna przemyst niemiecki uwaza za
niezbedny.

Koszta budowy portu przemystowego na Zeraniu
wraz z kanalem Zeran — Zegrze nie przewyzszg 12 mil-
jonow ztotych.

Wyzej przytoczone nwagi doprowadzajy do wnio-
sku, ze koleje nie imoga podotaé zadaniu dostatecznic
faniego przewozu ladunkéw masowych, wykonywujac
je deficytowo, z wielka krzywdy i niebezpieczenstwem
dla zycia ekonomicznego catego kraju.

7 drugiej strony drogi wodne naturalne, nawet po
doprowadzeniu ich do najlepszego mozliwego stanu —
Iandunkéw masowych nie dostang i przemysiu nie obshi-
7a bez pomocy drég wodnyceh szineznych.

To tez budowa tych drég jest dla wodnej sieci ko-
munikacyjnej réwnie niezbedna, jak budowa mostow
lub stacyj towarowych na drogach zelaznych, i nie po-
winna byé odkladana.

Ochrona od powodzi w ustawie wodnej

Czesto powlarzajace sie n nas powodzie, a w szeze-
golnoSei ostatnia w roku zesztym, nasuwajg pare my-
§li o potrzebie uzupelnienia przepiséw ustawy wodnej,
o ile one dotyezg ochrony od powodzi. Chodzi przede-
wszystkiem o postanowienia zawarte w Czesci 111 usta-
wy wodnej, Rozdziale IIT p. t.: Ochrona od powodzi.

Pierwszy z artvkulow tego rozdziatu (art. 113)
wymienia policyjne ograniczenia w obszarze przeply-
wu wielkiej wody. Witadza administracyjna II instan-
cji moze, mianowicie, wydawac¢ dla ochrony od powo-
dzi rozporzadzenia. mocy kléryveh od zezwolenia wia-
dzy wodnej | instancji moga byvé uezynione zalezne

rozmaite czynno$ei, jak: poglebianic ziemi, nastepnic
wydobywanie gliny i t. p. materjaléw z gruntéw nad-
brzeznyeh w obrebie przekroju przeplywu wielkic]
wody, wreszcie obsadzanie drzewami i krzakami grun-
tow chociazby wolnyveh od zalewu, ale narazonych na
podmycie. W dalszym ciggu tenze artykul postana-
wia, ze wladza wodna I instancji moze zakazaé skra-
dania w przekroju przeptywu wielkiej wody roznyeh
materjatéw. kitore moga odplyw wody utrudniaé¢. na-
stepnie wzruszania ziemi na gruntach. lezgeveh w nur-
cie wielkiej wody. a w miare potrzeby i na dalszveh.
w koncu uzywania gruntow nadbrzeznych do sklada-
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.1, wyciggania lub staczania drzewa albo innych przed-
miolow, oraz do pojenia bydla bez osobnych ku temu
celowi nrzadzen.  Wszystkie wymienione czynnosei
u;ate sa w uslawie zasadniczo jako dozwolone i mogy
lylko w miar¢ uznania wladzy by¢ przez nia zakazy-
wane. WilaSciwszem zdaje si¢ jednak Dbyloby, gdyby
uslawa ich zasadniczo zabraniala i wykonywanie ich
czynila zaleznem od zezwolenia wladzy, a to z uwagi
na mozliwosé ich szkodliwego wplywu na ulrzymanie
wolnego przekroju przeptywu dla wielkich wad, kto-
rego skutki mogy by¢ za pdédino dostrzezone i zakaz
moze sie zjawi¢ dopiero po szkodzie.

Jako dalsze ograniczenie wymienia len artykul
obowigzek wlaScicieli gruntéw usuwania na polecenie
wladzy adminisiracyjnej 1 instancji bez odszkodowa-
nia z przekroju przeptywu wielkiej wody dziko rosna-
cych drzew i krzakow. Sadzenie za$ tyeh drzew i krza-
kow nie jest zakazane, wolno zatem je sadzié¢, lylko
n’7niej, gdy si¢ okaza szkodliwe, wladza kaze je usu-
na¢. Wiemy jednak, ze nicraz drzewo, znajdujace sig
w przekroju wielkiej wody, ktore nie daje powodu do
zadnych przewidywan, ze moze sta¢ si¢ powodem
szkod, w razie przeplywu wielkich wod moze skutkiem
nieprzewidzianych okoliczno$ci, np. zatrzymania si¢
przy niem plynacych przedmiotéw, stac si¢ przyczyna
bardzo znacznych szkdd, ktéryehby nie bylo, gdyby
nie bylo tego napozoér niewinnego drzewa. Z tego po-
wodu, sgdze, sadzenie drzew wogole w przekroju wiel-
kiej wody powinno by¢ zasadniczo zakazane, a dozwo-
lone tylko za zezwoleniem wladzy wodnej jako celowy
zabieg np. dla ochrony watéw lub t. p.

Arl. 114 ustawy wodnej w celu utrzymania wol-
nego obszaru zalewu zabrania juz wprost w jego obre-
bie takich czynno$ei, jak wznoszenie, rozszerzanie
i przenoszenie urzgdzen wystajacych nad powierzcli-
nia ziemi, a wiec: grobel, waléw, budynkéw, murow
i innych budowli, cegielni polowych, ogrodzen, planu-
tacji drzew i krzakéw i podobnych urzydzen. Ale od-
nosi sie to tylko do rzek, nieobwalowanych na wieclka
wode. Czy wolno zatemn wznosi¢ budynki, cegielnie
i t. p. migdzy walami? Zakazu niema. Art. 113, ktére-
go postunowieniu slosujg si¢ i do rzek obwalowanych,
tych czynnoSci nie zakazuje. Uslawodawca prawdopo-
dobnie pozoslawil moze uregulowanie tej sprawy poi-
niejszym ustawom, ktére z chwily wybudowania
ochronnych walow mialy by¢, celemn zabezpieczenia
utrzymania ich w nalezytym stanie, uchwalone dla kaz-
dego obwalowania osobno, a to na mocy uslawy o po-
pieraniu publicznych przedsigbiorstw meljoracyjnych.
W len sposob czeSci rzek nieobwalowane, z chwily ich
obwalowania, zyskiwalyby rownocze$nie postanowienia
ustawowe, zabezpieczajgce wolny przekroj dla prze-
ptywu wielkich wod. Mamy jednak na $rodkowej i na
dolnej Wisle, a moze i na innych rzekach obwalowania
dawne, ktére odpowiadaja warunkowi ochrony przed
wielka woda, w obrebie ktorych niema zadnego zaka-
zu ustawowego, analogicznego do postanowien art. 114.
W samej Warszawie mamy tego rodzaju wal miedzy-
szyhski, zbudowany niedawno wal przez Magistrat m.
Warszawy, na kepie potockiej mamy dawne waly w ni-
zinie Moczydtowskiej i w nizinie Ciechociniskiej, ktérve
przetrwaly zwycigsko wielkie wody za czaséw niepod-
legtej Polski, zapewne i inne waly lego rodzaju zna-

14

laztyby si¢ i nietylko na Wisle. Nalezaloby zatem po-
stanowienia art. 114 rozszerzyé takie na rzeki obwalo-
wane, czyli nadaé im charakter ogoélnie obowiazujaey.,
a to tem bardziej, ze i ustawa o popieraniu publicz-
nych przedsigbiorstw meljoracyjnych zadnych w tym
wzgledzie dyrektyw nie zawiera.

DoSwiadezenie wszystkich powodzi wykazalo, ja\
wielkie znaczenie ma obrona waléw w czasie wielkiej
wody. Sprawa ta musiala oczywiScie znaleZé taki od-
powiednik w ustawie wodnej. PoSwiecony jej jest art.
121 ustawy p. L. ,,Obrona waléw*. Postanawia sig, ze
gdy waly podezas wielkiej wody sa zagroione, wszyscy
mieszkancy zagrozonych, a w razie potrzeby i sasied-
nich miejscowosci, obowigzani sq na zarzadzenie wla-
dzy wodnej da¢ bezplatna pomoc do robot ochronnyeh
i doslarczyé na miejsce potrzebnych narzedzi i Srodkéw
transportowych. Wtadza wodna upowazaniona jesl
w razie potrzeby do stosowania Srodkéw przymuso-
wych. Na tem koniec. W czyje rece zlozona jest obro-
na zagrozonych waldéw, kto nig ma kierowaé? Wojno-
woda, ezy slarosta, inzynier powiatowy, czy zarzad
rzeczny, naczelnik gminy, czy policja, czy strazi pozar-
na? Uslawa wodna nie wskazuje lego, w praklyce dzie-
je sie rozmaicie. W jednych wojewddztwach utworzy-
ty si¢ komitety wojewoddzkie i powiatowe, gdzicindziej
tworzg si¢ doraznie sztaby powodziowe, dla obrony wa-
tow zagrozonych S$pieszg wszyscy, komendy padaja
z rozmaitych stron, nieraz brak materjatéw do obrony,
na czas dowiezionych, powoduje katastrofe.

Najwyrazniej postawiona jest ta sprawa przy obwa-
towaniach prawego brzegu Wisly od uj$cia Kisieliny do
ujScia Sanu, dla ktérych b. Wydzial Krajowy we Lwo-
wie ustanowil sekcje konserwacyjne, poddajgc ich kie-
rowniclwo dosSwiadczonym inzynierom, ktérym przy-
dzielit potrzebny nizszy personel techniczny. Jest to za-
rzadzenie przejSciowe, az do czasu ustanowienia zapo-
wiedzianych w odno$nych ustawach krajowych o kon-
serwacji lych waléw inspektoréw walowych, na kto-
rychby wtedy spoczywalo kierownictwo obrony waléw,
ktérych jednak dotychczas nie ustanowiono. Dzisiejsze
sekcje skutkiem zredukowania personelu tez zadaniom
swoim odpowiada¢ nie mogg. Roéwnie wyraznie obrong
waléw normuja na terenie dawnego zaboru pruskiego
rozporzadzenia krélewskie, siegajace lat 1850 — 1860,
ktére dla kazdego walu, przynaleznego do jednego
zwigzku walowego, skladajg obowigzek obrony jego
w 1ece naczelnika zwiazku (Deichliauptmann) i tech-
nicznego urzednika zwigzku (Deichinspektor). Orga-
nem wykonawezym obu tych funkejonarjuszy sa wa-
towi lawnicy (Deichgeschworene), ktérym podlegaja
straze walowe, zorganizowane z ludnos$ci miejscowe].
Cala obrona waléw jest zgéry obmySlana, kazdy wis,
gdzie w razie powolania przez naczelnika zwigzku ma
sie stawié i jakich materjalow dostarczyc.

Otoz postanowienia art. 121 ustawy wodnej, jako
obejmujace sprawe obrony waléw tylko ogdlnie, wyma-
gaja rozwazenia i uzupelnienia przez odpowiednie roz-
porzadzenie wykonawcze, ktdreby jasno wskazywalo,
kto ma kierowa¢ obrona waléw, kierownikowi temu da-
walo w rece potrzebng egzekutywe i podawalo schemat
organizacji ludno$ci w miejscowoSciach zagrozonych
w stale pogotowie, w kazdej chwili zdolne do podjecia
prac obronnych i normowalo przygotowanie materja-
tow i narzedzi do tych prac potrzebnych.



Leonard Guminski

Stosunek gospodarki wodnej do organizacyj rolniczych

Ze polrzeby w dziedzinie gospodarki wodnej sa
u nas wielkie, wydaje sie to by¢ rzeczq niewgytpliwa.
W konsekwencji wynika, ze ma ona przyszlo§¢ przed
soba i ze do akeji w tym kierunku trzeba sie zaczgé
przygotowywac.

Sprawa ta jest doceniana przez sfery fachowe tech-
niczne, ktoére coraz czeSciej domagaja sie przystapienia
do opracowania odpowiedniej polityki i programu w tej
dziedzinie, tem bardziej, Ze ostalnio takie z poza tych
sfer zaczynaja odzywaé si¢ opinje, ktére sktonne sg wi-
dzie¢ w podjeciu robo6t inwestyecyjnych na wiekszg ska-
le jeden z czynnikow zmierzajacych do ztagodzenia bez-
robocia i przyczynienia sie do poprawienia obecnej sy-
tuacji ekonomicznej kraju, a przedewszystkiem wsi.

Zagadnienia dotyczgce gospodarki wodnej, a w wez-
szem ujeciu urzadzen wodno - meljoracyjnych, dotycza
przedewszysikiem wsi, chociaz nie wylacznie. Wydaje
sie przeto rzecza naturalng. ze rozwigzywanie tych za-
gadnien winno odbywac si¢ przy udziale rolnikow, jako
czynnika w duzej mierze zainteresowanego. Reprezen-
tacja tego czynnika w dzisiejszym ukladzie stosunkéw
sa organizacje rolnicze, a przedewszystkiem izby rolni-
cze, ktére ustawowo sg do tego rodzaju wspélpracy po-
wotane 1), a w duzej mierze lakze samorzad terytorjal-
ny. w realizacji urzadzen wodnych zainteresowany ma-
terjalnie i posiadajacy w sktadzie swoich wladz radziec-
kich w przewazajgcej czeSci czynnik rolniczy.

Chodzi o to, ze rolnictwo niewgtpliwie posiada swéj
program ogdélno - rolniczy. przyvnajmniej regjonalnie
rzecz biorge, kiéry powinien byé  sharmonizowany
z programem gospodarki wodnej.

Istnieja wiec okregi wybilnie lub w przewazajacej
czeSci hodowlane, gdzie rzecza pierwszorzednej wagi
bedzie zagospodarowanie terenéw Iakowo-pastwisko-
wych, a zatem wielece pomocng bedzie regulacja gtow-
nvch odplywéw, ktére skolei umozliwia przeprowadze-
nie meljoracyj szczegélowyeh — z tem waZnem za-
strzezeniem, ze §wiadomo$é potrzeby zastosowania wyz-
szej kultury tych uzyvtkéw jest tam juz dostateczna i 7e
sity materjalne i organizacyine miejscowych rolnikéw
umozliwia wykorzystanie tej podstawowej meljoracji.

Gdyby to zastrzezenie nie zostalo unwzglednione,
wowezas ekonomiczne podstawy podjecia takich robét
podstawowych mialyby charakter do pewnego stopnin
teoretyczny, gdyz dalsze prace meljoracyj szczegéto-
wvceh, dla ktérych odplyw byl wykonany, oraz prace
nad zagospodarowaniem uzytkéw rolnyvch. nie bylvby,
wzglednie nie predko bylvby wykorzystane.

Nie przedstawia bowiem wigkszvch trudnosci prze-
prowadzenie dowodu, Ze inwestycje w dziedzinie wod-
no - meljoracyjnej winny przyczynic sie do podniesienia
gosvodarstwa rolnego. Jednak w zetkniecin z rzeczywi-
stoScig okazuje si¢c potem, 7e wyniki sa niedostateczne,
co wskazuje, ze w przygotowanin calej akeji musialy
bvé niedociagniecia.

WeZzmy przyklad. mogacy mieé miejsce.

Reguluje sie gtéwny odplvw, ktéry z natury rzecey
biegnie w terenach nisko polozonych. gdzie znajdujg sig

1} Rozp. Prezydenta Rzplitei z dn. 22 marea 1928 r.
0 izbach rolniczych — Dz. Ust. R. P. Nr. 2 z r. 1933 poz. 16 (Za-
kres dzialalnosci izb, artykuly 8 — 15),

tak zwane uzytki zielone t. j. aki i pastwiska, zaniedba-
ne, pozostawiajace bardzo wiele do Zyczenia, zwlaszezs
co do jakcSei plonow.

Wydaje sie, na pierwszy rzut oka, zupelnie logicz:
ng naglaca potrzeba uregulowania przedewszystkiem
stosunkéw wilgotnosciowych gleby, co skolei umozliwi
racjonalng gospodarke fakowo - pastwiskowas. _

W rzeczywistoSci, po wykonaniu podstawowej mel-
joracji, zdarzy¢ sie moze co innego. Spotkaé¢ nas moze
pewnego rodzaju zawo6d. Okaze si¢ np., ze rolnik nie
posiada Srodkéw na przeprowadzenic dalszej meljora-
cji szezegotowe], na uprawe, nawozenie, kupno odpo-
wiednich nasion traw, na co potrzebne sy stosunkows
znaczne naklady. Nie posiadajgc wlasuych Srodkéw.
moze takze nie mie¢ moznoSci skorzystania z kredytow
na ten cel przeznaczonych.

Moze tez okazaé sie ponadto, ie organizacje rolni-
cze nie sq jeszcze przygotowane do zorganizowania ca-
lej akeji zagospodarowania, a rolnik w odosobnieniu nie
potrafi tego zrobi¢ sam. na wlasng reke.

W tych warunkach cafosé zagadnienia, t. j. upo-
rzadkowania stosunkéw wodnveh i zagospodarowsnia
uzytkow, nie moze by¢ przeprowadzona lycznie, wzgle-
dnie rozciggnie sie na dtuzszy okres czasu. Tvmezasem
wykorzystanie regulacji gtéwnego odplywu oraz odwso-
dnienie pasa przylegltych gruntéw nie moze byé wyko-
rzystane, a ponadlo szala roSlinna zmieni¢ sig moze
zasadniczo, 1 to nie zawsze na korzys$¢ rolnika.

Wytworzy¢ si¢ moze syluacja dosy¢ trudna, a wow-
czas przyczyna zlego moze byé stusznie upatrywaun
w lem, Ze uprzednio nie zostaly uzgodnione oba czynni-
ki gléwne t. j. gospodarki wodnej i rolnictwa. Brak by-
to wyczucia aktualno§ci potrzeb przez organy projek-
tujace 1 wykonywujace roboty wodne.

Takie wyczucie ekonomji praktveznej mozna osig-
gna¢ w zetknieciu z organizacjami rolniczemi i w doslo-
sowaniu do ich programu rolniczego.

Inne znéw okregi. o glebach z nalury rzeczy do-
brych, lecz cz¢Sciowo wadliwyceh pod wzgledem wilgot-
noSciowym, gdzie rozwinicela jesl hodowla wysokowar-
tosciowyceh ptodéw rolnyeh jak pszenica, Buraki cukro-
we, ro$liny specjalne, sadownictwo i t. d. beda miaty
swoj odrebny program i zadania rolnicze, a w zwigzku
z tem odpowiednie dezyderaty w dziedzinie gospodarki
wodnej.

Spotkamy niewatpliwie takze okregi bedace na niz-
szym szczeblu rolniezvm. gdzie dominujacemi ziemio-
ptodami sa zhoza i ziemniaki. Tam réwniez bedq pewne
zadania z dziedziny wrzadzen wodno - meljoracyjnych,
lecz jasnem si¢ wydaje, z¢ kazdy z tych okregow —
a moze to byé w obrebie jednego wojewddztwa — ma
potrzeby w omawianej dziedzinie w réznym stopniu ak-
tualno$ci i wagi.

Ocenié te potrzeby i ulozy¢ plan kolejnoSci robét
na podstawie ogélnego programu w ramach organizacj
rolniczej regjonalnej mozna tylko w porozumieniu z ta-
kg organizacja. Ona moze daé¢ cenng wskazéwke resor-
towi fachowemu z dziedziny budowy urzadzen wod-
nych co do tego. gdzie i ktéry objekt projektowany mo-
7ze przynie§¢ maximum efekfu ekonomicznego po zrea-
lizowaniu budowy. Pozatem wydaje si¢ naturalnem.
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aby prace dla rolnictwa byly podejmowane w porozu-
mieniu z rolnikami.

Tutaj moznaby spotkaé si¢ ze zdaniem. ze uzgod-
nienie opinij ma miejsce miedzy zainteresowanemi re-
sortami panstwowemi. Zapewne. Ale niema kontaklu
z czynnikami samorzgdu fachowego i lerytorjalnego.
ktore, jak wspominaliSmy. sg zZvwo zainteresowane
w decyzjach na tym odcinku pracy, poza tem za$ blizej
zwigzane z lerenem niz organy administracji  pan-
stwowej.

Z powyviszych wywodow kontakl czynnika gospo-
darki wodnej z fachowo - rolniczym wydaje si¢ stusz-
nym i koniceznym. OeczywiScie, nic mozna tego zbyt
szeroko uogolniac. Istniejy bowiem wypadki, gdzie i bez
tego kontaktu mozna lrafnie ocenié polrzeby rolnictwa.
np. gdy chodzi o zabezpieczenie ludnosei od skutkéw
powodzi. Ale nawet i tutaj zetknigcie z rolnictwem na-
pewno szkodliwem nie bedzie, a da¢ moze pewne korzy-
Sci, cho¢ moze nie tak  wybitne, jak w  wypadkach.
o ktérych wyzej wspomnieliSmy.

Zreszty poza strong ekonomiczng zagadnienia sa je-
szeze inne, np. wspotdziatanie rolnikéw przy wykonywa-
niu robo6t. czy to w postaci udzialu pienieznego, czy
w formie Swiadezen w naturze. Przygotowanie pod tym
wzgledem terenu, na ktérym majy byvé podjete wieksze
roboty wodne. przez organizacje rolnicze ma duze zna-
czenie. Mamy na mysli przvgotowanie mieszkancow
w znaczeniu przychylnego ich nastawienia. czyli podje-
cia pewnej propagandy, poinformowania zawczasu. ja-
kie obowigzki na nich ciazg z tytulu pomocy, $wiadczen,
zachecanie do gromadzenia zawczasu potrzebnego ma-
terjatu. jak np. kamicnia i t. p. Wreszeie wspoldziatanie
czynnika rolniczego takie podczas wykonywania robot
w znaczeniu dalszej zachety, udzielenia wyjasnien. po-
sredniczenia w sporach. udzial w dochodzeniach wodno-
prawnych i t. p. nie jest do pogardzenia. Nie dosé tego.
organizacja rolnicza moze w dalszym ciagu odegra¢ du-
74 role juz po przeprowadzenin gtéwnveh robét. a mia-
nowicie przez wplyvwanie na stan konserwacji, dalej na
wykorzystanie juz wykonanyvch robot podstawowyeh
przez podjecie szcezegdtowyceh meljoracyj i t. d. Reasu-
mujac, moze wnie$¢ do akeji. majycej na celu uporzad-

Inz. Jan Wowkonowicz

kowanie gospodarki wodnej wiclostronne  wartose
dodatnie.

W dolychezasowym  slanie rzeezy lego nie bylo.
Bralk bylo oparcia i wspoéldziatania z rolnictwem zorga-
nizowanem i jego przedstawicielstwami i prawdopodob-
nie bedziemy niezbyt dalecy od prawdy, przypisujac.
jako jedna z przyczyn niezbyl pomySlnego rozwoju go-
spodarki wodnej, niedomaganiu lego czynnika wspoél-
pracy. Dobre sharmonizowanie w tej dziedzinie, i lo nie-
tylko, gdy chodzi o zagadnienia programowe, ale. jak
widzieli$my, lakze w okresie trwania robét. a nawet i po
ich ukonczeniu (konserwacja), moze byé¢ powielokroc¢
wiecej warte, niz dobrze pod wzgledem technieznym
wykonany jakis objekt wodny, ale niedos¢ dostosowany
do réwnoczesnego wykorzystania  wlozonego kapitalu,
stowem. do osiggniecia maximum korzysei wlor-
nych w mozliwie najkrotszym czasie.

Wydaje sie rzecza bardzo pozadana, aby zagadnic-
nia z tem zwigzane znalazly swoj wyraz na famach Go-
spodarki Wodnej. aby znalazty si¢ glosy tyeh, dla klo-
rych inwestycje wodne w gléwnej mierze sa vrzezna-
czone.

Poza tem wylania si¢ wiele innyeh zagadnien, po-
trzebujacych o§wietlenia. Jednem z nich np. to sprawy.
slanowigce punkly styczne meljoracyj podstawowyeh
i szezegotowyveh w uieciu najszerszem, nietylko tech-
nicznem. Dalej omawianie skutkow, jakie zwigzane sa
z gospodarstwem rolnem. a ktére pochodzy stad, ze uie
bvto dotad u nas akeji zagospodarowania wad.

Dosy¢  waznem, zwlaszeza w poczatkowej fazie
podjecia akeji budowlanej. byloby prowadzenie studjow
nad skutkami gospodarczemi, oraz ich lempem, jakie
wywoluje w danej okolicy uporzadkowanie wad. Poza
znaczeniem propagandowem, stworzy sie ta droga odpo-
wiedni materjat poréownawezy. kiéry rzuci¢é moze pew-
ne Swiatto na te¢ sprawe i zdecydesadé o pewnyeh kie-
runkach dalszej polityki w dziedzirae gospodarki wod-
nej. Nawiasem mowiae i le zagadnienia nie dadzy sie
zrealizowaé bez pomocey czvnnikow rolniczych.

W naszem przekonaniu  akeja  zagospodarowania
wod niewatpliwie powinna si¢ oprze¢ na czynnikach za-
rowno technicznyeh, jak i rolniczyeh, a koordvnaeja
tvelhh  ezynnikow  bedzie rekojmin  powodzenia  sa-
mej akeji.

Niemcy narodowo-socjalistyczne a drogi wodne

Kiedy caly Swinl prowadzi wylezona prace w kierunku

uporzadkowania swoieh

wod, Polska nie moze obojetnie przygladad sic rzeczywistodei, zaniedbujac swoja gospo-
darke wodng, jak to miato miejsce dotvcehezas. JesleSmy obeenie zdystansowani w dzie-
dzinie budownictwa wodnego, jak w zadnej innej.

\,\,‘ -‘v

j$¢ zwyciesko z tej syluacji. znaczy to przedewszystkicem dordwnac kroku sa-

siadom, wyréwnywujac stopniowo roznice w poziomie techniki i gospodarki wodnej.
Przedewszystkiem jednak musimy si¢ zorjentowaé w postepie prac wodnyeh. przy
najmnicj w niektorych panstwach. Diatego tez Redakeja zainicjowala szereg arlykulow.
o$wietllajacych poslep robot wodnyeh oraz ich skale w Niemezeeh, Italji. Czechostowacj.
Z. 5. R. R, Stanach Zjednoczonyeh Ameryki Potn., jak rowniez wyjasniajacyeh gospodar-
cze zatozenia projektow wielkich robot wodnych. podejmowanych z inicjatywy najwybit-

nicjszyeh mezow stanu.

NiZej podajemy wiadomoSci o pracach wodnyeh w Rzeszy Niemieckiej.

Niemieckie Srédladowe drogi wodne, dla ktorych
przysztoSci ktadl poteine podwaliny krol Pruski Fry-
deryk Wielki. wykazuja od konea 18-ego wickm, prawie
jednolita  linje rozwojowy, wyjawszy  krélkotrwate
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przerwy, spowodowane wojnami lub zamieszkami we-
winelrznemi,

Praktyczni Niemey. w réznyvelr okresach swego 7y-
cia panstwowego. zawsze trafnie oceniali wartosé drog


http://swoic.li

wodnych jako instrumentu gospodarstwa narodowego
i dbali o ich rozwéj, widzae w nich podpore przemysiu
oraz handlu wewnetrznego i zamorskiego.

Inicjatywe do robol wodnych na rzekach w cela
przystosowania ich dla zeglugi, zaleznie od okoliczno$-
ci historyeznych i geograficznych, dawaly w ostatniem
stuleciu pojedyneze lub zgrupowane paistwa niemien-
kie. oraz wolne miasta portowe, dziedzice idei Hanze-
alyckiej.

Silniejszy  ruch  budowlany na niemieckich dro-
gach wodnyeh wszezal sie od czasow ery Bismarcka.
Jednak odezucie  potrzeby dokonania duzych robot
wodnych wspolnym  wysitkiem powstato  znacznie
wezesniej,

Przykladem zespotowej pracy byla regulacja We-
zery, podjeta na mocy umowy z dnia I marca 1824 r,
przez krol. Pruskie, krol. Hannowerskie. Wielkie Ksig-

stwo Heskie, Ksiestwo Brun$wickie, ksiestwo Olden-
burg. ksigstwo Lippe i Wolne Miasto Bremen. W mysl

wspomnianej umowy, ktora ostatecznie utracita swg
moe., gdy zgodnie z ustawa z dnia 30.1. 1934 r. zwierzch-
nia wladza oddzielnych panstw przeszia na panstwo
niemieckie, l‘(‘”lll:l(}jq Wezery (dla ulrzymania glebo-
kosei od 0,80—1.25 m na odcinku od Miinden do Bre-
men) prowadzita komisja, wyloniona przez wyvmienio-
ne panstwe

W zwigzku z regulacja Wezery zaszedl w r. 1899
charalterystyezny fakt, Swiadczgcey o zrozumieniu przez
spoleczenstwo niemieckie wartosci $rédladowyeh drog
wadnych. a wianowicie, gdy Prusy zamierzaly przy-
stapi¢ do budowy kanalu zeglugi w celu potgezenia
Renu z Laba. miasto Bremen zobowiazalo sie skanali-
zowa¢ Wezere na obeem terytorjum panstwowem wia-
snym kosztem od Bremen do Miinden. aby uzyskaé po-
taczenie projektowanego kanalu z portem,

W dzicjach rozbudowy Srodladowyeh drog wod-
nych znany jest jowcn- tylko io(len analogiczny wypa-
dek, a mianowicie zobowiazanie si¢ Szwajcarji do po
krycia 607 kosztow regulacji Renu na przestrzeni gra-
nicznej od Strassburga do Bazvlei dla uzyskania drogi
wodnej do jeziora Bodenskiego.

M. Bremen niec moglo w r. 1899 wywiazaé si¢
7z umowy, bo sejm Pruski odrzucil projekt ustawy

o budowie kanahu Srodladowego.  Projekt ustawy o bu-
dowie tego kanafu odrzucit Sejimm Pruski poraz drugi
w 1901 r. Gdy jednak ostatecznie rzad Pruski uzyskal
w 1904 r. aprobate Sejmu dla projektu budowy S$rod-
ladowego kanalu zeglugi, m. Bremen nie moglo juz
dotrzymaé¢ ukladu z r. 1899. albowiem musialo przv-
stapi¢ do robot poglebiarskich na dolnej Wezerze dla
statkéw o zanurzeniu 8 m. dostosowujyc sie do wzra-
stajacych wymogow zeglugi morskiej.

Reszta zeglownyceh rzek niemieckich 0 ). Ren.
F.aba i Odra zawdzi¢eza regulacje i urzadzenia zegln-

gowe w gléwnej mierze panstwu  Pruskiemu. kitére
w pochodzie do mocarstwowej potegi i supremacji nad
innemi zwigzkowemi panstwami gorliwie troszezvlo sie
o rozbudowe drég wodnych, nwazajac je za powazny
czyniik komunikacyvjny. potrzebny dla zyveia gospodar-
czego.

Pobudki zaten gospodarcze dawaly przed wojna
impuls do budowy i rozbudowy srédladowyeh  drog
wodnych, Wazng okolieznoScia przy powstawaniu pro-

jektow drég wodnyceh 1 ich ocenie byly kalkulacje han-
dlowe i rentownosé.

OczywiScie rozwojowi drog wodnych przed wi)-
ny sprzyjat (W(’)lny dobrobyt materjalny sp()l(-cycﬁsl\\'u
niemieckiego i talwos$¢ zdobyvwania pieniedzy na inwe-
styeje l)ubllcznv.

W okresie powojennym rozwdéj Srodlydowyeh drog
wodnych nie ulegl zahamowaniu, raczej wzmaég! sie.
zaszkodzita inflacja, o
w lyin czasie Panstwo Niemieckie, zdecydowawszy za-
glade¢ marki, poSpiesznie 1)1‘7,(!1)1‘0wud/,al() inwestycje
publiczne, azeby w ten sposob uratowacé jak najwiecej
kapilalu spolecznego.

Drogom wodnym nie

Zysu gospodar-

mezow  stai
rozbudow:
odpo-

Po ustaleniu waluty i w czasie kry
czego, thumaczonego przez niemieckich
jako nastepstwo $wiadezen reparacyjnych,
drég wodnych uwazana byla jako najbardziej
wiednia dla zatrudnienia bezrobotnych.

Arbeitsbeschaffungs — programm’y.
Papen-programm, Soforl-programm i Rein-
hardt-programm™ stanowia skuteczng podstawe [i-
nansowsa dla realizacji budowy S$rodladowyeh drég

wodnych w latach 1932/33/34.

Wysoko$§¢ dotacji na rzecz budowy Srodlydowych

drog w()dnych wynosita w 1) P a p e n-pro-
gramm'‘ie  56.667.690 R.M., 2) Sofort- program-
m'ie  9.996.000 RM., 3) Reinhardt- program-

m'ie 70.837.000 R.M.

SPapen-programm” obejmowat:
koszlem RM.
o na wodach Wschodnio - Pruskich
wykonanic progu pielrzacego i uporzadkowa-
nie tozvska Pregoly
2 Na Odrze
budowe zbiornika Klodnicy
wykonczenie drugiej $luzy pod R.lnwln
roboty regulacyjne w |\()l_\(l(‘ Odry

1.639.400

387.000
2.300.000
4.077.500

31 na rzekach miedzy Odra a Laba—roboly regul. 6.306.040
41 na Labic
roboly  regulacyjne, ubezpicezenia

i usprawnianie drogi wodnej

brzegow
3.366.500
51 miedzy Laba a Renem
poprawa zeglownosci na kanatach:
Ems. Ren — Herne i Lippe, Ems —
Wezera Faba i regulacja Wezery

Dortmund-—
Wezera.,
[4.563.900
6)  w Dorzeezu Renu
roboty regulacyjne w korycie rzeki
kanalizacja Neckaru i Menu
7). na Dunaju roboty regulacyjne

1.980.950
10.007.000
1.653.800

8) roboty na morskich odeinkach rzek rms ]lunl(-

i “Laby " a ’ ; . a 4.185.600

H50.667.690
Sofort-programm” obejimowal:
kosztem RM,
L1 ubezpicez-nic wybrzezy w poreic Wschodnio-
110.000

2.048.000

Pruskim w Pitawice . .

21 regulacje Odry pontzej Wroctawia ) .

3) uzupelniajgca regulacje rzeki Elde i przebudo-
we Sluzy Marienthal 223.300

292,000

£.000.000

e

41 regulacje na m. w. ra Labie, regul. Saali i inne

3 budowe kanalu przyvbrzeznego Kiisten - kanal)

i inne na drogach wodn. miedzy Faba a Renem 580.000
6)  przchudowe portu St. Goar ¢ 55.000
7). wykupno gruntow i kierownictwo budowy 387,700

Razem: 4.996.000
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Reinhardt-programm,.

I} Budowle wodne w Prusach
2) Budowa kanalu
na Odrze 2 » . . . 5 -
3) Regulacja Faby na mala wode i budowle wodne
na  Saali i rozpoczecie robdot na kanale
Elster — Saale . : : . . 12.973.000
) Rozbudowa kanalu Dortmund - 11965 000
I Budowa kanatu Srodlagdowego . . | . 20772 000
6} Regulacja Wezery na maly wode - L, 768.000
) Roboty na Dolnymh  Renie dla ochrony  prred
wiclka woda : 5 : : 3 d : 150.000
8) Kanalizacia Neckaru . . | . I t £.900.000
)  Kanalizacja Menu . 5.609.000

70.837.000

Przewrd6t politvezny w or. 1933, ktéry oddal wta-
dze nad panstwem narodowyvm socjalistom pod wodzg
Adolfa Hitlera nie ostabit powojennego tempa rozbu-
dowv drég wodnych. przeciwnie ongruntowat drogom
wodnym, analogicznie jak { innyvm Srodkom komunika-
cvinvm, szersze podstawy rozwojowe i nadal tym za-
gadnieniom niebywalv rozmach ideowy i finansowy,

Vischodnich
Gornoslaskiego i przekopn

2081 5

5.220.000

oms

Rzad Titlerowski przypisuje komunikacjom wa-
gole. a gléwnie Srodladowvm drogom wodnyvm, szeze-
g6lnie na Kresach Wsehodnich Rzeszy, duze znaczenie
polilvezne.

Drogi wodne. jako czvnnik gospodarczy. pozytecrz-
nv ogdtowi, a nie carstee ludzi. stuza w wviszym stoo-
niu niz inne dziedziny gospodarstwa spolecznego idei
gtoszonei przez Wodza .Gemeinnutz vor Eigennutz.

Na Kresach Wschodnich Rzeszv  droga wodna
Odrv uznana zostala przez rzad narodowo-socialistvez-
nv jako gospodarcza podstawa wzrosin  niemieckosei.
umozliwiajaca skupianie sie na Kresach elementu nie-
mieckiego przyv warszlalach pracy.

Wadz Adolf Hitler, cheae podkreslié wielkie zno-
czenie drog wodnveh svstematu Odry. osobiScie zaini-
ciowal przebudowe Kanahi Klodnickiego na droge wod-
na nowozvtneeo tvpu. zbhlizaigea 7rédia weclowe do
drogi wodnei Odrv w Kozlu i zezwolil nazwadé ten ka-
nat swojem hmieniem.

Pregramowe wvivezne rozbudowy wszystkich ko-
munikacvi w mvSl ustalen rzadu narodowo-sociali-
stveznego przedstawil Minister Komunikaeii hbaron von
Ellz - Riibenach w exposé wyeltoszonem dnia 24 listo-
pada 1933 w Berlinie wobee przedstawicieli prasy.

Zasadnicze cele piemieckieci nolityki komunika~yi-
nej streszezaja sie w trzech tezach:

1) Wyzwolenie §Srodkéw komunikacyjnych od na-
rzuconveh wiezow vostronnveh.

2) oswobodzenie komunikaeji od wplvwaw regio-
nalnveh, :

3 uzgodnienie pracy réznveh §rodkéw komnnika-
evinveh,

Zdaniem Ministrn von Eltz - Riibenach w dziedri-
nie nierwszei duze postenv osiagniele 7zostolv w kolei-
nictwic i owekulek teso nrakbveznie hasto ..Die Reichs-
hahn ruriick zinm Reich® straecifo no znaezeniu, bo za-
vzad kelei inkkolwieck teoretveznie niezaleznv od nan-
stwa w mvdl _Planu Young‘a®. znajduje sie w rekach
wvlacznie niemieckich.

Rzad nie souszeza tej sprawv z oka, jednak aie
zamvéla walezvé o nwolnienie sie od wspomnianyveh
wiezdw. abv nie wvwolvwaé kwestji reparacyjnej. za-
7zegnnnej w pakeie Lozanskim,
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Koleje panstwowe niemieckie, administrowane
przez Rade, dzialajaca w Scistem porozumieniu z Rzy-
dem. staly sie przedsigbiorstwem, stuzacem celom ogél-
no-niemieckim, nie kierujacem sie wylacznie checiy zy-
skow. jakby to cheialy panstwa zainteresowane w re-
paracjach.

. Gorzej przedstawia sig sprawa umiedzynarodowie-
nin rzek Renu. Laby, Odry i Dunaju, co jest uwazane
jako niewatpliwy ciezar dla panstwa. Rzaqd narodowo-
socjalistyezny w zasadzie nie zamierza broni¢ obeym
wjazdu na niemieckie rzeki. odczuwa tylko dotkliwie,
7ze w komisjach, narzuconych Niemcom przez zwy-
cigskie panstwa, zasiadaja przedstawiciele tyeh panstw.
ktérzy w pracach i decyzjach kierujg sie, zdaniem Mi-
nistra, nietyle wzgledami rzeczowenii, ile polityeznemi.
Stwarza to nieporozumienia i marnowanie czasu bez
zadnyeh korzySei dla idei umiedzynarodowienia rzek,

Drugi cel polityki komunikacyjnej t. j. uwolnienie
komunikacyj od jednostronnych wplywdw regjonal-
nveh i wylkniecie jednolitej my§li panstwowej komu-
nikacyvinej. zdaniem Ministra von Eltz - Riibenach.
osiggniety zostat jedynie w kolejnictwie, kidre, poly-
czone w calo$¢ z kilkn jednostek administracyjnych,
nastawito si¢ tatwo do spelniania zadan panstwowych.

Zeglnga morska, owiana duchem dawnej Hansy,
nie potrzebowala nastawienia w kierunku mys$li pan-
stwowej, bo ona zawsze tej idei stuzyla. byla i pozo-
stata pionierem niemieckiej kultury i wyrazicielem nic-
mieckiej checi i woli do zycia.

Trudniej nalomiast uciele$Sni¢c my$l panstwowa
w administracji drog wodnych. Trudno$é ta pochodzi
nie ze zlej woli poszcezegdlnych krajow, ale tkwi w na-
turze drog wodnyceh, ktére oprocz zadan komunikacyj-
nvch spelniaja wiele innych zadan przyrodzonych
i gospodarczych.

Witgczone sg one do wielkiego kola krazenia wody
w przyrodzie. stanowiacego 7rodio zyecia organicznego
i maja za zadanie pomieSci¢ w swych lozyskach i od-
prowadzi¢ okolo 100 miljardé6w m?*® wody, pochodza-
cych z opadéw na ziemi niemieckicj.

To olbrzymie dynamiczne zjawisko przyrody zmu-
sza stale wszystkich. jednostki, gminy, powiaty, kraje
i panstwo do obrony przed tvm Zywiolem i daje sze-
rokie pole do wykorzystania tych naturalnych bogactw.

Mozliwe korzysci z wod plynacyeh i szkody przez
nie wyrzadzane, stwarzaja warunki dla gospodarki
wodnej, w ktorej ramach miedei sie ruch komunikacyj-
no-wodny, ochrona przed powodzia i pochodem lodow,
nawadnianie i odwadnianie, zaopatrzenie w wode, wy-
zyskanie sit wodnych. ochrona wéd przed zanieczyse-
czeniem ze wzgledow higjeny 1 dla celow ryboltowslwa,
ochrona brzegéw i t. p.

Zadania te niejednokrotnie wykluczaja sie¢ wza-
jemnie, dlatego zarzad drég wodnych nic moze byé
tvlko instytucja komunikaeyjna, ale wladzy wyZszego
rzedu. klora ponad zagadnieniami komunikacyjnemi
winna sie zdobyé na objektywne zwierzchnie stanowi-
sko we wszystkich sprawach gospodarstwa wodnego.

Bylo niezmiernie trudno pogodzi¢ rézne interesy
gospodarsiwa wodnego 1 stworzy¢ jednolita na wszysl-
kich szcezeblach organizacje zarzadow drég wodnyeh,
dlatego panslwo musialo sie pogodzi¢ z ograniczeniem
jednolitego zarzadu panstwowych drog wodnyeh do
szczebla minislerjalnego. natomiast w IT i T instancji
dopusci¢ do wspolpracy regjonalne instytucje.



Organizacje dolychczasowa uwaza Minister von
Eltz - Riibenach jako niewystarczajaca i dlatego zmie-
rzaé¢ bedzie do jej udoskonalenia i zapewnienia panstwu
jak najwigkszej ingerencji we wszystkich sprawach go-
spodarstwa wodnego.

Glowna troske panstwowego zarzadu drog wod-
nych stanowié¢ bedg zawsze wiclkie systemy drég wod-
nvch. Rozmiary i cele zainteresowan Pansltwa moga
ulegaé zmianom w zalezno$ci od wymagan spoteczen-
stwa w stosunku do drog wodnych.

Przechodzace z koleji do szezegdlowyceh zadan pan-
stlwowego zarzadu drog wodnyveh zaznaczyl Minisler
von Eltz - Riibenach ,ze Rzad uwaza jako konieczno$é
panstwowg 1 gospodarcza dokonczenie $rodlydowego
kanalu zeglugi i dlatego kontynuowaé bedzie te prace
rozpoczely przez rzad pruski.

Rzad zdaje sobie sprawe. ze kanal ten. jako tauia
droga wodna do Berlina. zagraza przemystowi §laskie-
mu. dlatego dazy¢ bedzie do ochrony tego przemystu
przez odpowiednia polilyke taryfowa, a réwnoczesnie
przez usprawnianie wschodnich drég wodnyeh i budo-
we kanatu weglowego z Gliwie do Kozla.

W zwiazku z zagadnieniem $rédladowego kanalu
zeglugi zaznaczyl narodowo-socjalistyczny minister. ze
decyzje w sprawie dokonczenia budowy powzigl rzad
nie na podstawie obliczenia rentownosci. tyvlko ze wzgls-
dow ogélno-panstwowyeh.,  Zdaniem ministra  kanaly
buduje sie nie po to. aby z dochoddéw pokrywaly koszta
ruchu. oprocentowywaly i umarzaly kapital zainwe-
stowany oraz przyvnosity zyski, ale sa one podarkiemn
dla gospodarstwa spotecznego i buduje sie je tam. gdzie
to jest potrzebne dla tego gospodarstwa.

Poming! narodowo-socjalistyezny minister fakt,
ze Kanal Srédladowy ma dla Niemiee strategiczne zna-
czenie, jako droga $rednicowa dla transportow prze-
mystu wojennego i amunicji i ze ten motyw wplynat
gléwnie na decyzje rzadu.

Swego czasn odzywaly sie w prasie niemieckinj
glosy. 7e brak Srodladowego Kanaln Zeglugi wplvnat
w bardzo powaznym stopniu na wynik wojny $wiato-
wej iz tego powodu plynety oskarzenia pod adresem
junkréow. ktorzy glosami swemi w sejmie pruskim uda-
remnili wybudowanie tego kanatu przed wojna.

Jako drugie zadanie pansiwowego budownictwa
wodnego. uwaza rzad budowe drogi wodnej Ren —
Men — Dunaj.

Droga ta lezv w sferze dazen calego narodu nie-
mieckiego, aby Sciagnaé przez niemieckie tervtorium
tranzyt z polnocy na poludnie. idea pokrewna do §miia-
tvch celéw przedwoiennej Millel - Europy — komu-
nikacii Berlin - Bagdad.

Droga ta realizuie. zdaniem Ministra von Eliz -
Riihenach. marzenia Karola Wielkiego i wizje Goethe-
go.

Trzecie gfowne zadanie rzadu w dziedzinie budo-
wli wodnych to kanalizacia Neckaru. ktéra doprowa-
dza sie do miasta Heilbronn.

Wvmienione powvzej trzv zadania budowlane. kté-
re objal Rzad narodowo-socjalistvezny od rzadu Prus-
kiego. Bawarskiego 1 Wiirtemberoskicgo  odpowiada-
ia potrzebom tveh krajow i nmozliwiaia komunikacie
7 zachodn na wschod.  Tkwi w nich dawny regjonal-
ny cel.

Glowne jednak nastawienie panstwowei politvki
komunikacyjno-wodnej, zdaniem Ministra, winno mie¢

kierunek z potudnia na poinoc, tak jak to wskazujy rze-
ki Ren, Wezera, faba i Odra. Drogom tym zawdzie
czaja porty morskie Bremen, Hamburg i Szezecin swo-
Ja egzystencje. dlatego musza byé one otoczone nale-
zvla opieka. Ren wprawdzie ma ujScie w Holandji, ale
wywiera tak decydujacy wplyw dla dobra przemyshu
i gornictwa w zaglebin Ruhry, stanowigcego podstawe
mocarstwowej polegi Niemiec, 7ze zastuguje na rownie
wiclka opicke¢ techniczng, jak i inne rzeki niemieckie.

Rzad zamierza prowadzi¢ na tych rzekach akcje
budowlang. aby zapewni¢ im odpowiednie dla ruchu
zeglugowego glebokosci. W wypadkach gdzie do§wiad-
czenie i praktyka wysunie pofrzebe, rzad bedzie pro-
wadzi¢ rozbudowe zbiornikéw relencyjnych dla zasila-
nia rzek w wode podezas niskich stanow. Réwnolegle
7 akcja budowlana na rzekach zamierza rzgd prowa-
dzié rozbudowe kanatu zeglugi Dortmund — Ems. kto-
ry tyezy port Emden z okre¢giem przemystowym Dort-
mundskim,

Niemiecka zatem politvka komunikaeyjna na $rod-
ladowych drogach wodnych hedzie rozszerzona polity-
ka popierania portow morskich, majacg za zadanie
ulatwienie i potanienie dowozu towaréw droga wodna
7 doliny niemieckicj do portéw morskich.

Niezaleznie rzad otacza 1 otaczaé bedzie opieka
dolne biegi rzek przvdatnveh dla zeglugi morskiej. aby
porty Hamburg. Szczecin, Bremen, Emden i Krélewiec
mialy wygodne polaczenie z morzem i byly udostep-
nione dla §wiatowei zeglugi.

W celu ulalwienia  portom  morskim lacznoSei
7 krajem. rzad bedzie prowadzi¢ rozbudowe drdg lado-
wych z kierunkiem na porly i ujednostajniaé przepisy
ruchu na drogach catego panstwa,

Trzeei cel pafstwowej polityki  komunikacyjnej
rzadu uzgodnienie pracy réznyeh §rodkow komuni-
kacyjuveh. wyvlonito.  zdaniem Ministra, zveie i wa-
wnetrzne larcia miedzy réznemi Srodkami komunika-
cyjnemi.

Rzad zwréeil uwage na niepotrzebna konkurencis
miedzy .szyna‘ i ..woda“ i postawil zasade réwnorzed-
nosci ..Eisenbalin und Binnenschiffahri®.

Podobnie zmuszony byt rzad wdaé si¢ do zatargu
miedzy koleja a ruchem samochodowym i ustalit, 7o
ruch na drogach musi mieé¢ granice. zalezne od potrzeh
i wymagan ogdlno - panstwowych.

Exposé swoje zakonezyl Minister o$Swiadczeniem,
7e rzad narodowo - socjalistvezny dazvé bedzie w przyv-
sztosei do jak naj$cislejszego zharmonizowania wszysl-
kich $rodkéw komunikacyvinyeh i stworzenia w catem
pansiwie jednolilej politvki komunikacyjnej.

W odezwie z dnia 31 grudnia 1934 r.. skierowanej
do spoleczenstwa niemieckiego, stwierdzil Minister Ko-
munikaciji von Eltz-Riibenach. ze rzad w ubieglvm ro-
ku nie zboezyt z wytknietego kierunku i prowadzil nie-
przerwanie prace nad ujednoslajnieniem polilyki komii-
nikaevinej.

W roku 1934 osiagnicto bardzo powazne rezultaly
w budowie specjalnych drég samochodowvch ..Reichs-
asutobahnen®, prowadzonej na mocy ustawv z 23 czerw-
ca 1933 r.. zainicjowanej przez Wodza. Mimo powaz-
nveh wysitkdw finansowych na powyiszy cel, nie ulegly
wetrzyvmaniu prace nad rozbudowa i ulepszaniem in-
nveh §rodkow komunikacyjnyeh, a wiee i Srodladowyen
drég wodnych.

W koncowvm ustepie powvzszej odezwy zapewnil
Minister von Ellz - Riibenach Wodza 1 Naréd, 7ze w ro-
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ku 1935 bedzie prowadzi¢ w dalszym ciagu dzielo zjed-
noczenia wszystkich srodkéw komunikaeyjnyeh.

Dla uzupelnienia powyzszej odezwy Ministra od-
no$nie do prac budowlanych nalezy zaznaczvé., 7e
w r. 1934 wydano na drogi wodue okolo 100 miljonow
R.M., a mianowicie: z budzetu a) 27 milj. R.M. na
utrzymanie i ruch na $rodladowyeh drogach wodnych
(w r. 1933 wydatkowano 26,4 milj. R.M.), b) 18 milj.
R.M. na utrzyvmanie morskich drog wodnyvch. bez ka-
natu Cesarza Wilhelma (w r. 1933 wydatkowano 17.5
milj. R.M.). ¢) ponadto zuzyte zostaly na drogi wodne
resztki z Reinhardt -programm‘u, d) i specjalne kredv-
tv asvgnowane doraznie na zatrudnienie bezrobotnych.

Wiysitek rzadu narodowo-socjalistyeznego w dzie-
dzinie usprawnienia i uzgadniania pracy wszystkich
Srodkow komunikacyjnych znalazt zrozumienie i po-
parcic w calem spoteczenstwie niemieckiem, a miedzy
mnemi takze w koltach, zwiazanveh z zegluga $rodly-
dowa.

Dr. Welker. zagajajac dnia 28 sierpnia 1934 r.
~Binnenschiffahrtstag 1934 w Wroctawiu. Kongres
przedstawicieli zeglugi Sradladowej i zastepeow kot rzq-
dowych, gospodarczych i naukowych, interesujacych
si¢ Zeglugg Srodladowa o$wiadezyl, ze kota zeglugowe,
zgrupowane w centralnym zwigzku niemieckiej §rédla-
dowej zeglugi, wytezvly sily, aby na swoim odcinku
przyezyni¢ sie do realizacji wskazan Wodza w dziedzi-
nie komunikacyjnej.

Nastepnie zaznaczyl Dr. Welker, 7e stosunki po-
wojenne i krvzys gospodarcezy stworzyly dla Zeglugi
srodladowej ciezkie warunki bytu. Kota zeglugowe nie
zrazaly si¢ jednak i pracowaly., majae zawsze na wido-
ku konieczno$c¢ ofiarnych wysitkéw dla popierania 7y-
cia gospodarczego. a przedewszystkiem handin zagra-
nicznego. Zegluga $rodladowa. obnizajye frachty dia
wyrobow przemystowveh do portow i dla surowcow
walyh kraju. przyezynita si¢. ze niemiecki przemysl nie
upad! i nie stracil zdolnosci eksportowych

W ciezkich czasach gospodarczych zegluga $rod-
ladowa pracowata nad zwalczaniem kryzysu wewnetrz-
nego, ustanawiajae {rachty przewozowe ponizej przed-
wojennveh norm. Zegluga §rodlydowa wyznaje zasade,
zgtoszonyg oficjalnie przez Wodza, 7e Srodki komunika-
cyjne majy shnzvé interesom publicznym. a nie do bo-
gacenia sie.

W Kkoncowym ustegpie swego przemoéwienia Dr.
Welker oSwindezyl. ze zwolal kongres Sradladowej ze-
glugi do Wroctawia, gdyz cheial da¢ wyraz, ze zeglu-
ga Srodladowa, podobnie jak i wszvstkie inne Srodki ko-
munikaeyjne na Kresach Wschodnich Rzeszy, ma do
spelnicnia wielkie zadanie panstwowe, oraz ze troski
Gornego Slaska sa troskami calych Niemiec.

Minister Komunikaeji von Eltz - Riiberach w po-
witalnem przemowiceniu o$wiadezvl, ze przvjal honorao-
we przewodnictwo kongresu zeglugi §Srédladowej, aby
w ten sposéb podkreslié znaczenie tego Srodka komuni-
kacyjnego dla gospodarstwa narodowego.

Zegluga $rodladowa wykonywuje bez zarzutu stui-
be komunikacyjng, ktora Minister uwaza. jako publicz-
ng stuzbe dla gospodirstwa, Narodu i Panstwa w naj-
pickniejszem tego stowa znaczeniu.

Transporty wodne, ktore wynosity /5 ogélnego
panstwowego founazu, a /4 przebytych tonuno-kilome-
tréw, zdobvly Zegludze Srodladowej poezesne miejsee
wirdd panstwowyveh $rodkow komunikacyjnveh, a za-
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stuga w tym wzgledzie oprécz Panstwa. kiore otacza
drogi wodne opicka. przypada zeglugowcom, ich pracy
i przedsigbiorczosci.

W kongresie zeglugowym wzial udziat Podsekre-
tarz Stanu Koenigs, ktory w diluzszym referacie przed-
stawil obszerniej stanowisko rzgdu narodowo-socjaii-
stveznego wobee zagadnien komunikacyjnyeh na Kre-
sach Wschodnich Rzeszy. oraz znaczenie zeglugi Srod-
ladowej dla zycia gospodarczego na Slysku.

Na poczatku swego veferatu, zaznaczyt Podseke:
tarz Stanu Koenigs, 7e rzad narodowo-socjalistyczny.
dazge do bezpicczenstwa Panstwa. postanowil zalud-
ni¢ Kresy Wschodnie jak najgeSciej ludno$cia nientiee-
ky.

Aby ludno$é na Kresach Wschodnich zwigkszye.,
nie wystarczy troszezyvé si¢ o rolnictwo, ale trzeba réw-
nocze$nie mysle¢ o rozwoju placowek przemystowyeh.
aby tam znalez¢ mogha prace i chleb jak najwigksn
ilo§¢ ludzi.

Podsekretarz  Stanu  Koenigs z uznaniem przyto-
czyt stowa Nadprezydenta Prus Wschodnich Eryka Ko-
cha, ze dzielnica ta bedzie zabezpieczona dla niemiec-
kosci, jezeli zdota zwiekszyé swy ludno$é o 1.000.000
Niemcow.,

Dla umozliwienia egzysteneji udnosei niemieckicj
na Kresach Wschodnich. trzeba jej umozliwi¢ najse
Slejsza taczno$é 2 krajem w dziedzinie kulturalnej i go-
spodarczej. v

Ludno$¢ Kresow Wschodnich Rzeszy by¢
ckonomicznie silna, aby wzbudzata podziw u sasiadow
dla niemieckiego zmyshui gospodarezego. a na Gérnyin
Slasku. gdzie po drugiej stronie zyja réwniez Niemey,
ahy mogla oddziatywaé kulturalnie na swych ziomkow
i wywolvwa¢ w nich tesknote do powrotu na tono oj-
czyzny.

Pierwsze zadanie tgeznika kulturalnego spelnia va
Kresach Wschodnich pocezta, ktéra umozliwia ludno-
§ci w najdalszveh zakatkach kulturalne obcowanie
z reszta kraju.

Nastepny lyeznik to $rodki komunikacyjne: koleje
patstwowe i prywatne, zegluga Srodladowa oraz przed-
siebiorstwa komunikacji samochodowej.

Kresy glownie produkujy. dlatego muszy micé¢ tat
wy zbyvt.

Przedsiebiorstwo kolei panstwowyceh idzie na reke
IKresom. ustanawiajac rozne taryfy ulgowe, a przede-
wszystkiem dazy do zwickszenia cksportn wegla  ze
Slyska.

Decvdujace znaczenie dla zycia gospodarczego na
Slasku ma droga wodna Odry. ktéra przecina Slask na
diugosci 300 km, dlateco rzgd narodowo-socjalistycz-
nv otoczvl te droge wodna szezegolng opicka. W tvim
wzgledzie nawigzal rzad do tradveii Frvdervka Wiel-
kicgo. ktory dokladnie zdawal sobie sprawe z wari)-
$ei tej drogi wodnej, regulowal Odre. a glownie wyko-
nywal przekopy. skuikiem czego skroeit jej bieg o 150
km. Nastepeyv Frydervka Wielkiego nie dbali o Odre.
dopiero w r. 1874 podjyl rzad pruski zpowrotem robo-
te i w tym celu ustanowit staly urzad dla regulacji Odry.

musi

Pierwsze wicksze roboty na Odrze, byly rekompen
saly gospodarcza dla Slgska za budowe sztucznyeh
drog wodnyveh na Zachodzie. Jako wyrdéwnanie za ka-
nal Dortmund - Ems, olrzyvmala Odra kanalizacje od
Kozla do ujScia Nisy. Jako wyrownanice za kanal Ems-
Wezera otrzymala Odra kanalizacje od Nisy do Wro-
clawia,




Wor, 1913 jako wyréwnaniec za budowe kanalu
srodlgdowego otrzymala Odra regulacje ponizej Wro-
clawia.

Rzad pruski. wpatrzony w rozwdj przemystu west-
falskiego, nic traktowal uzeglownienia Odry jako od-
dzielnego panstwowego problemu, tylko jako refleks
budowy drég na Zachodzie.

Dopiero rzad narodowo-socjalistyczny zerwat z {4
tradycja i robige pierwszy wylom postanowit przebu-
dowe kanatu Klodnickiego bez réwnoczesnego réwno-
waznika na Zachodzie.

Kanal Klodnicki, przystosowany dla fransporta
135-tonnowych barek. nie odgryvwa zadnej roli w obece-
uych stosunkaeli gospodarczyeh. dlatego wymagal prze-
budowy i dostosowania do nowoczesnych wymagan
zeglugowyvch,

Naslepnie vozpoczal rzad narodowo-socjalistyezny
budowe zbiornika wody na Malej Panwi w miejscowo-
Sei Turawa o pojemnosci 90 milj. m?, ukonczyl zbiornik
w Ottmachowie i zdeevdowal przetozenie korvta Odry
pod Raciborzem.

Pod wrzgledem ilosci przewozonyeh towarow Odra
pozostaje znacznie w iyle w porownaniu z kolejami
i niema nadziei. aby Odra po ostatecznem uporzadko-
waniu stosunkow wodnyeh mogla kolejom doréownaé.
Decyzje w sprawie rozbudowy Odry przewazvia nie
ilo§¢ obecnego ezy spodziewanego lonnazu, ale zamiar
dostarczenia Slaskowi taniej drogi. bo kolej w obni-
zaniu taryf jest skrepowana kosztami wlasnemi i nie
moze pojsé ponizej pewnyveh granie.

Rzad narodowo-socjalislvezny, majac na uwadze
duze znaczenie gospodarcze i politvezne drég wodnych
na Slasku. przyehylnie odniost si¢ do zagadnienia budo-
wy drogi wodnej Dunaj-Odra i o ile rzgd Czechostowac-
ki zdecvduje sie¢ na budowe kanalu od Dunaju do gra-
nicy niemieckiej, uskuteezni polyczenie tej drogi wod-
nej od graniey do KoZla.

Jako dalszy $rodek gospodareczego popierania Kre-
sow Wschodnich uwaza rzad za konieezne otoczenic
opicka rynkow zbytu towarow wyprodukowanych na
Kresach  Wschodnich Rzeszy i do tego celu zmierza
przez rézne zarzadzenia komunikacyjne.

Np.: w Prusach Wschoduich rozbudowuje vzasd
drogi wodne z kierunkiem na Krélewiec. aby umozli-
wi¢ lransport produkeji rolnej z tego kraju droga mos-
ska do zagiebia Ruhry. Tam bowiem jest wiekszy po-
pyt i wyzsza cena produkiow rolnyeh niz na rynku ber-
linskim, gdzie towary te musialyby konkurowad¢ z pro-
dukeja blizszveh kresow.

Gen. Stanistaw Kwasgniewski

Liga Morska i Kolonjalna a drogi

Obok hasel morza i kolonij — Liga Morska i Ko-
lonjalna szerzy juz od szeregu lat nasto drég wodnych
Srodladowych.

Rozumujace. ze najnaturalniejszym  dostepem  do
Ballvku i najsilniej wigzacym nas z morzem wezlem
jest ujscie Wisly. raz po raz Liga Morska i Kolonjalua
wskazuje na potrzebe ozvwienia tej rzeki i nalezytego
wykorzystania lej drogi dla przewozu towardw. z natu-
ry najlepiej nadajaeveh si¢ do przewozu wodnego.

Podsckretarz Stanu Koenigs oSwiadezyt w dalszymn
ciagu, ze rzad, troszczac sie o produkcje weglowa Sly-
ska, dazyé bedzie przez obcigzenie drogi wodnej zagle-
bia Rubhry do Berlina dodatkowemi stawkami, aby we.
giel §lyski nie stracit berlinskiego rynku zbytu. Zagad-
nienie zatem taryf na Srodladowym kanale zeglugi
traktowaé bedzie rzad jako organicznag cze$¢ polilyki
kresowej. Jako drugi srodek popierania niemieckosSci
na Kresach Wschodnich, oprocz rozbudowy Srodkéw
komunikacyjnyeh, uwaza Podsekretarz Stanu Koenigs
konieezno$é uwzglednienia, przy oziaczaniu wysokoSei
stawek larylowych, ekscentryeznego polozenia lych
kreséw i umozliwienia przedsighiorstwom przemysto-
wym przez odpowiednie taryly nlgowe zdobywania to-
warow wewnatrz kraju po cenach konkurencyjnycl.
W tej dziedzinie musi by¢ Seista wspolpraca miedzy za-
rzadem kolei i drég wodnych.

Dla podirzymania niemieckosci potrzeba, zdaniem
Podsekretarza Stanu Koenigs‘a. dazvé. aby kazda miej-
scowos¢ na Kresach miala jak najwiekszg latwosé
w komunikacji towarowej i osobowej. Poniewaz zada-
nia tego, ani kolej. ani drogi wodne nie potrafja wyko-
na¢, wyregezve je musi ruch samochodowy.

Komunikacja samochodowa nie moie pozostaé na
Kresach Wschodnich w rekach prywatnyveh, bo prywat-
na inicjatywa zawsze jest ograniczona mozliwosciami
zarobkéw. Komunikacje samochodows musi objaé¢
Panstwo, aby przy pomocy zvskdéw linji dobrze rentu-
jacyeh sie moglo utrzvmywaé linje deficvtowe.

Zadanie powyvzsze spelni na polecenie Wodza za-
rzad kolei panstwowyvch.

W koncowym ustepie swego przemowienia Podse-
kretarz Stanu Koenigs o$wiadezyl, ze polityka komuni-
kacyjna jest politykg panstwowg. a polityka panstwo-
wa musi bvé politvka Kresow.

Troska o Kresy wyplywa nietylko ze stosunku
opickunczego. wzglednie zwierzehniego panstwa wobec
obywateli, ale jest twarda koniecznoSciy panstwowy
niezbednay dla ochrony i utrzymania panstwa.

Slask i Kresy Wschodnie. zdaniem Podsekretarza
Stanu Koenigs‘a, moga bv¢é pewne, 7ze rzad narodowo-
socjalistyezny rie wypunscei ich ze swojej opieki, bo nzna-
je koniecznosé kulturalnego 1 gospodarczego rozwoju
tvch kreséw.

Przyvszlo$¢ okaze. czv te kosztowne zarzadzenia
wladz narodowo-socjalistveznveh, ktéryeh ciezar po-
nosi¢ musza cate Niemey, wystarcza do obrony i utrzy-
mania tveh ekscenlryveznie pofozonveh Kresow Wschod-
nich. weiSnigtyech w obee niemiecko$ei organizmy.

wodne érédlgdowe

Organizacja spoleczna pragnie zainteresowaé z je-
dnej strony spoleczenstwo, z drugiej Rzad Panstwa -
zagadnieniem, ktore w kolejnosei programu odbudowy
i rozbudowy panstwa dolvehezas znajduje si¢ stale na
szarym koncu.

Jakgdyby drogi zelazne 1 bite przekreslily calko-
wicie znaczenie drég wodnyeh, jakgdyby rozbudowa
Gdyni. portu. opartego bezpoSrednio wylgeznie o drogi
ladowe, nie za$ o ujscie rzeezne, ostabity znaczenie Wi-
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sty, jako drogi wodnej, milczy zaréwno spoleczen-
stwo, jak i Rzad Panstwa, jezeli chodzi o zagadnienie
transportu wodnego Srodladowego.

Wiste i jej dopltywy ogarnia gniew, same te rzeki
zaczynajy upominaé si¢ o swoje prawa, Sciggaja wody
nadziemne, tyeza sie z niemi W groznym poszumie
niezadowolenia — w szerokie wylewy, niszeza, burzg.
niosa ludziogm $mieré, ich plonom zaglade, czynia
w skarbie panstwa i w kieszeni spoleczenstwa szkody.
przewyzszajace znacznie te wydatki, o jakie upomina
si¢ potrzeba ich regulacji i usprawnienia dla  splawu
i zeglugi.

Liga Morska i Kolonjalna jest organizacja spo-
teezng —— propagandowa. Nie wchodzac w strone fa-
chows programow budowy drég  wodnyeh  $radlado-
wych, nie zabierajac glosu. czy gorny, czy tez dolny
odcinek Wisly winien byé¢ wpierw zatatwiony. czv caly
wysitek winien by¢ skierowany  wylaeznie na  Wiste.
czv tez winien bvé rozdzielony takie na inne rzeki, Li-
ga Morska i Kolonjalna podnosi wielki krzvk. krzvk
0 zrozumienie znaczenia drog wodnych Srodladowyceh!
Czy7z o pracach w tej dziedzinic maja decydowaé wy-
tycznie powodzie? Czyv prace powojenne nad drogami
wodnemi naszych sasiadéw z Zachodu i Wschodu nie
potwierdzaja nam doslatecznie tezy, 7ze zagadnienie to
jest madal jednem z pierwszorzednych?

Inz. Wtladystaw Kollis

Nie tu, na tamach pisma fachowego. jest miejsce
dla propagandy. Kto czyta o gospodarce wodnej, tego
nie trzeba przekonywaé o jej potrzebie, o jej znaczeniu.

Zadaniem mojem jest tylko prosié Szanownych Czy-

telnikéw o nawiazanie jaknajserdeczniejszej  wspol-
pracy z Liga Morska i Kolonjalng, e¢zy na szczeblu
Zarzadu Gléwnego, czy okre¢gowego wojewdbdzkie-

go, czy obwodu — powiatowego, czy wreszeie oddzia-
h miejscowego. Polrzeba nam  jaknajwigeej glosow
propagandowych na lamach naszego oficjalnego mie-
siecznika ,.Morze” i popularnego wydawnictwa . Pol-
ska na Morzu®, glosow fachowych w kwartalniku Li-
gi p t. .Sprawy morskie i kolonjalne®. Pragniemy po-
budzi¢ uczucia milosci do zvwiolu wodnego, tak groz-
nego, gdy nie ujely w karby, a tak zyciodajnego, gdy
wskazano mu wlasciwa droge.

Na znaczenic polskich drog wodnyeh  wskazuje
sama geografja. Sie¢ bogata. przeptywa kraj wihadnie
tak, jak potrzeba, jak tego domaga si¢ dziejowa rola
Pol:ki Taczenia Zachodu ze Wschodem i Mov»
Baltvekiego z Morzem Czarnem. WeZmy sie naresz-
cie energiczniej do rozbudowy i do regulacji tej sieci,
a pamietajmy przedewszystkiem. ze najlepsza gwa-
rancja naszego dostepu do morza — to ujScie do morza
krélowei naszych rzek — Wisly!

Studja dla projektv zbiornika wodnego w Roinowie na Dunajcu

Juz wiosng 1934 r. na porzadku dziennym zaga:-
niern wodno - energetyveznyeh znalazla sie sprawa bu-
dowy zakladu wodnego w Roznowie na Dunajcu. Po
katastrofalnej powodzi lipcowej ub. r. sprawa ta nabra-
ta szezegdlnej aktualnos$ei ze wzgledu na mozliwy re-
teneyina role zbiornika Roznowskiego.

Opracowanie  szczegdlowego  projektn
i zhiornika wodnego wysunelo na pierwszy

zapory
plan ko-

Rys. 1. Przekroj geologiczny odkrywki lewobrzeinej. 1. Piasko-
wice szary, drobnoziarnisty. skorupowy. 2. Piaskowiee twardy
grubolawicowy. 3. Piaskowiee drobnoz., cienkoplytowy. 4. Ho-
tupek szaro - ziclony. 5. Piaskowiec gruboziarnisty. 6. Piasko-
wice bardzo twardy, z gniazdami b. twardych konglomeraléw.
7. llasto - piaszezyste konglomeraty.
niecznosé przeprowadzenia  wyezerpujacvel  studjow
geotechnicznych.

Szezegdlowe badania geologiczne oraz hydrogeolo-
giczne rozpoczeto wosierpniu 1934 r.. chodzito przytem
o wybdr najbardziej odpowiedniego miejsca dla usytuo-
wania zapory oraz wyjasnienie warunkow, w jakich sie
znajdzie przyszty zbiornik wodny. W zwigzku z tem na-
lezalo wyjasni¢ dokladnie geologiczna budowe doliny
Dunajca w miejscu pietrzenia, zachowanie si¢ pokladow
skalnych pod przysziy zaporag i w stokach wobec spig-
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trzonych w zbiorniku wod oraz szezelno$¢  samego
zbiornika.

Jako miejsce przypuszezalnego polozenia zapory
wybrano km 80.00 biegu Dunajea w Laziskach. przy-
tem dla wyjasniecnia budowy geologieznej doliny za-
projektowano 2 szeregi otwordéw wiertniczveh (A-A
i B-BB). Odkrywka naturalna na lewym zboezu Dunajca
km 80.00. pod Ostra Gorg (Rys. 1), dawala wyrainy
obraz nastepstwa warstw oraz kata ich nachylenia,
Stwierdzono tu przeciginy upad 27°.  Projektowane
olwory wiertnicze. sadzac z profilu geologicznego wspo-
mnianej odkrywki. musialyby przej$é przez bardzo gru-
ba warslwe sypkich. ilasto - piaszezystyeh konglomer:-
tow. prawdopodobniec  niewodoszezelnyeh.  nastepnie,
po przebiciu cienkiej warstwy  lTupkowej.  weszivby
w Srednio 1 gruboziarniste sypkie piaskowee o dosy¢
znaczne} miazszoSci. Glebsze warstwyv  réwniez nic
nrzedstawialy warunkow korzysinyeh dla fundowania
zavorv. Natomiast warstwv gruboziarnistyeh i bardzo
hwardveh piaskoweow. polozonveh pod szarozieloneni
ilastemi  tupkami. widoezne w odkrvwee w hadanvm
przekroju znacznie wyzej ponad poziomem wody Du-
najca. mogtvbv bv¢ dobra podstawa dla zapory. klarm
w {ym wypadkn musialaby bvé  jednak przesuniela
nieco w gore rzeki. Ustalenie tego przesuniecia wym:i-
galo wyjasnienia biegu warstw oraz potwierdzenia upa-
dow w przekroju doliny. Po przewierceniu dwéech otwo
row, Nr. 4 d w przekroju A-A oraz Nr. 4 w przekroju
B-B. okazalo si¢, ze upady w miare zblizania si¢ do brze-
gu prawego nieco si¢ zwiekszaja. osiagajae  ok. 329,
Przyjeto, ze zapora stanetaby na gruboziarnistych, bar-
dzo twardych piaskowcach, oraz bylaby izolowana ila-
stemi tupkami od dalszych, przed niy polozonych nie-



wodoszezelnych warstw, Bieg warstw, przecinajacych
doling rzeki w kierunku zachodnio - wschodnim oraz
upady ku pofudniowi, a wiec do zbiornika, stwarzaly
korzystne warunki zaréwno dla statecznoSei zapory, jak
tez dla wodoszezelno$ei zbiornika w tem miejscu.
Zgodnie z lemi zalozeniami. po przewierceniu
otworu Nr. 4d, dalsze badania w przekroju A-A zostaty
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piaskowea grubolawicowego z warstwami szarozielo-
nych itolupkéw. Ten ostatni kompleks znajdujemy
w dalszym ciggu w Karwalowych gérach (Rys. 2, Rye.
4 a, b), ciagnie sie on zreszta az po linje Grodek -
Witkowka.

Budowa geologiczna na dalszej czeéei projektowa-
nego zbiornika nie nasuwa jakichkolwiek obaw co do
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Rys. 2.
Plan petli Roznowskiej z uwidocznieniem miejse, w ktorych prowadzono badania.

zaniechane, natomiast wyznaczono drugi szereg olwo-
row CG-C (Rys. 2).

JednoczeSnie, korzystajae z szeregu naluralnych
oraz sztucznych odkrywek, udalo si¢ odtworzyé naste-
pujacy obraz geologicznej budowy petli Roznowskiej
oraz terenu przysztego zbiornika.

Po poéinocnej sironie petli Roznowskiej wystepuje
kompleks piaskowedw cienkotawicowych i plytowych,
drobnoziarnistych przegradzanych szaremi ilaslemi
tupkami (Rys. 3). Stosunek iloSciowy piaskowceéw do
tupkéw w kompleksie tem jak 1:1. Ponad piaskowea-
mi cienkotawicowemi lezy kompleks konglomeratow
ilasto-piaszezystych, niekiedy znacznych miazszo$ci, po-

przegradzanych stosunkowo cienkiemi tawicami pia-
skowcow. Kompleks ten, siggajac ma poludniu linji

Ostrej Gory, ciagnie si¢ na wschéd przez caly cypel
Roznowski. Od potudnia przylega do niego kompleks

mozliwosci detkliwych strat wody. Spolykamy sie sta-
le z poktadami piaskowcowemi czeSciowo przegrodzo-
nemi warstwami fupkéw ilastych. Dno nieklérych bocz-
nych dolin. jak np. Bartkowki, czeSciowo réwniez brze-
gi doliny samego Dunajea (pomiedzy Grédkiem i Ko-
bylem) wypelione sy glinami,skladajgcemi sie z ow
siwych, zottych glin oraz glin piaszezystych.

Spigtrzona woda w zbiorniku wywota¢ moze pew-
ne niekorzystne zmiany w uksztaltowaniu sie stokow.
W miejscach zauwazonych starych zsuwow, pomigdzy
Witkéwka a Tabaszowyg oraz w Zalezu, naprzeciw Li-
pia, moga nastapi¢ obsuniecia stok6w. Podobne zjawi-
ska moga powstaé réwniez pomi¢dzy Zbyszycami a Dg-
browskg Gora.

Badania oparte na plytkich odkrywkach zwrocity
uwage na role kompleksu konglomeratowego w grzbie-
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Rye. 5.
Piaskowee cienkotawicowe i plvtowe na péinoenem zboczu
petli Roznowskiej.

cie pelli Roznowskicj. Cypel Roznowski. przy projekto-
wanem usyluowaniu zapory, musiatby stanowi¢ natu-
ralne przediuzenie jej prawego skrzydita. zamykajac
zbiornik od poénoey. Zapoznanie si¢ z topografja petli
wysunefo na pierwszy plan badan kwestje wodoszezel-
nosei lego goérotworu. zwlaszeza w jego najwezszem
miejseu.

Grzebiet gérotworu od sirony potudniowej nie po-
siada jarow w swych zboezach, précz jedynego, pod

przeteeza L Pod Organistowka™
(Rvs. 2 przekroj 18-14). Nalo-

miast od potnocy, w zboezach
petli Roznowskiej istnieje szereg
jarow, przytem najglebiej sie wei-

Rys. 10. Rura

rdzeniown,

Rye. 7.
Aparat Craelius‘a.
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Rvs. 4a.
Gory Karwalowe. Piaskowee grubolawicowe.

naja: jar pod przet¢cza ..Pod Prochnickim* (przekrdj
13-17) oraz jar .pod Organistowka. Przelecz ,,pod
Prachanickim®, najnizsza w gorotworze petli  (Rve. 5;.
wznosi si¢ zaledwie o 15 m ponad poziom pietrzenia
w przysztym zbiorniku. szeroko$¢ za$ grzbietu na tym
poziomie wyniesie okoto 70 m.

Badania odkrywkowe. wykonane w przefeezy ,.pod
Organistowka®, nasunely przypuszezenie co do isinie-
nia tu uskoku, w zwigzku z czem charakter tej przele-
czy wymagalt specjalnyeh studjow geologicznyeh. oraz
hydrogeologicznych.

Wreszcie, jako ostatnie. ewentualnie stabe miejsce
grzbietu Roznowskiego wywmagala zbadania przeteez
okoto gor Karwalowyeh. zwana nizej .,Pod Karwalem®
(Rve. 6). !

Poczatkowy plan prac w miare wyslepowania no-
wyeh zagadnien musial ulega¢ czestym zmianom. Punkt
ciezkoSei badan z miejsca, przeznaczonego pod zapore,

iye. 4b. Gory Karwalowe. Piaskowce gru-
bolawicowe. Dla  pordownania miazszosci
warslw uwidocezniono  sylwetke  czlowie-

ka. (X)



Rye. 5. Widok na evpel Roznowski od potudnia. (X} Prze-
teez L Pod Prochnickim®™. (XXi Miejsce przysztej zapory.

przenidst sie na petle Roznowska. przytem obok §cisle
geologicznych studjow wynikla polrzeba dokonania ha-
dan hydrogeologicznyeh. dokumentowanveh  specjal-
nemi do§wiadezeniami w terenie oraz  szeregiem prol,
i eksperymentow laboratoryjnych.

Celem wyjasnienia budowy  geologicznej  lerena
wyznaczono szereg olworow wiertniczveh oraz szlolni
badawezyeh.

1. ROBOTY WIERTNICZE 1 GORNICZE

Wszystkie wiercenia ') prowadzone byly dwiema
metodami. Do gleboko$ei zalegania skaly wiercenia wy-
konywano syvslemem udarowym, ponizej svslemen
obrolowym. Do wiercen obrolowych, ktoryeh zadaniem
bylo uzvskanie rdzenia poktadu, uizyle zostaly aparaty
Craelius'a (Rve. 7. 8). OczywiScie waznem bylo wvdoby-
cie prob skaly o mozliwie nienaruszonej strukturze -
lak. by z oftrzymanego rdzenia w przyblizenin oceni¢
mozna byto upady warstw. stwierdzi¢ obecno$é szeze-
lin oraz ewentualnie stopien zwielrzenia skaty.  Prozy

wierceniach obrotowych stosowane byly koronki z dja-

mentami. z wkladkami ze stopu metalowego ,,perdic-
rum*, wreszeie czeSciowo wiercono Srutem (Rye. 9). Ko.
ronki z djamentami. mimo doskonalveh pod kazdyin

Rye. 6. Widok na przefecz . Pod Karwalem®™ od strony cyplu
Roznowskiego.
'} Roboty wierlnicze i firma
M Fempickis s, o w Sosnowen®,

gornicze  wykonvwala

wzgledem wynikow, sprawialy jednak w czasie robol
wicle trudnosei. Zwlaszeza w pokiadach konglomerato-
wych, posiadajacvch liczne gniazda kwarcowe, djamen-
ty bardzo ezesto byly wyszezerbiane z koronki. Dalsze
wiercenie w tych wypadkach bylo oczywiscie niemozli-
we. gdyz koronka ulegataby szybkiemu Scieranin przez
zgubione w olworze djamenty. Z drugiej strony wydo-
bycie zgubionego djamentu powodowato znaczne stra-
ly czasu, nie zawsze osiggajgc pomyslne wyniki. Z tych
wzgledow w konglomeratach wiercono przewaznie ko-
ronkami z ,,perdurum®, wzglednie Srutem ).

Rodzaj koronki 1 sposob wiercenia wplywaly na
charakter wydobywanego rdzenia (Rye. 11. 11a). W to-
ku prac stwierdzitem, ze przy wierceniach Srutowyceh
7 zastosowaniem mechanicznego napedu przy znacznej
ilo§ci obrotéw koronki, mimo bardzo dobrego postepu
roboty.rdzen wskutek wstrzysow ulegal tatwemu kru-
szeniu, Scieral sie. czeSciowo  roamywany byl przez
ploczke,wobec czego zdotano wydoby¢ z otworu w po-
dobnym wypadku okoto 50% rdzenia. Z tego wzgle-
du przy wierceniu z mechanieznym napedem ograni-
czytem ilo$¢ obrotow do 70 na minule, na wale Crae-
lius'a. Srednica koronki przy  wierceniu  rdzeniowem
wynosita 86 mm, $rednica za$ rdzenia wypadala wtedy
72 mm. Jesli chodzi o szvbko$¢ obrotu koronki. to nao-

Ryve. 8.
Wiercenie obrotowe w nurcie Dunajea.

g6t za pozadane nalezy nwaza¢ lent wicksze zmniejsze-
nie ilo$ci obrotow, im wicksza jest  Srednica  koronki
oraz im twardsza jest skala. Na podstawie wykonanyeh
wiercen twierdzi¢ mozna. ze przy wierceniu koronk:
djamentowy otrzymywano 85 — 90% rdzenia, koronka
Sperdurum® dawala okoto 70% . Srutem uzyskiwano
nickiedy tvlko 60%.

Przewaznie wszystkic otwory zaczynano udarowo
§rednicy 14 cali, nastepnie przez rury o $rednicy 11 1 7
cali dochodzito si¢ do 4 calowveh rur. poczerm nastepo-
walo wiercenie obrotowe. Niekiedy wiercenia obrotowe
rozpoczynano prawie od samej gory.

') Sposob wydobyeia rdzenia ilustruje ryg. 10, Na koneu
pustej szlangi wiertniczej fal osadzona jest rura zasypowa (b},
ktora w dolnvm odeinku przechodzi w rurg rdzeniowy (d}. Ru-
ra rdzeniowa, wyposazona w specjalne pierseienie sprezynowe
(g1, chwytajyce rdzen, zakonczona jestl koronka (h). Sztanga
wicrtnicza wywiera ciSnienie na koronke, wykonywujgye lycznie
z nig ruch obrotowy, podezas kidrego rdzen skaly (e] wehodzi
do rury rdzeniowej, za$ zmiclone resztki skaly wyrzueane sa
przez wehodzaen pod ciSnieniem ploezke przez rure (a).
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(glebokosci pokladéw pod powierzchniq w m)

S K A L A )
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Obstuga jednego skladu wiertniczego przy robocie
recznej skladala sie z 1 majstra, 4—5 robotnikow nie-
kwalifikowanych,przy robocic z napedem mechanicz-

nym pracowali: 1 majster. 1 maszynista, 3 robotnikow

niekwalifikowanych. Do napedu uzyty byt silnik spa-

Rye. 9. Koronki wierlnicze: z ,.perdurum® (a), z djamentami
n}, dla wiercenia Srutem (¢},

linowy o mocy 7 KM oraz maksymalnej ilosci obrotow

400 na minute na wale silnika. Okoliczno$cig utrudnia-
jacq prace, zwlaszeza na grzbiecie cyplu Roznowskiegn,
byt brak wody w poblizu otworu,wobec czego wode do
ptukania otworu podczas wiercenia musiano dostarczaé
7 Dunajca beczkami. OczywiScie przy kalkulacji kosz-
téw wiercenia do obsady robotniczej wyzej wspomnia-
nej dodaé nalezy 1 kowala, ktéry w polowej kuzni ob-
stugiwaé¢ moze jednoczes$nie kilka otworéw wierconyetr:,
Powyzej w tabeli T zestawione zostaly dane, dotyezace

-2

Rye. lla.

Rdzenie wyvdobyte z podkladéow piaskowea.

gleboko$ci wszystkich przewierconych olwordw, gle-
bokosci zalegania zdrowej skaly oraz stwierdzone na-
stepstwa warstw.

I’'rzecietna wydajnodé wiercenia w warunkach ro-
bot w Roznowie, przy glteboko$ciach otwordw nieprze-
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_kraczajgcych 30 m, w zalozeniu wiercenia pionowego

wynosita w piaskowcach w godzinach praey robotni-
czej na 1 mb. odwiertu:

przy wierceniu udarowem rgeznem . . . 11 god
przy wierceniu obrotowem recznem koronka

7 djamentami byt g o ap T SR
przy wierceniu -obrot. reczn. z . perdurum®

lub $rutem I = e 7
przy wierceniu obrol. z mechan. napedem

$rutem lub koronky z ..perdurum™ 3.0 35 ,

Poza wierceniami w miejscu przyszlej zapory wy-
konano 3 otwory w przeleczy . ,Pod Préchnickim™ (Nr.
Nr. 13, 16, 17), dwa otwory w przeteczy ..Pod Organi-
stowka'* (Nr. Nr. 14, 18), jeden otwor w przeteczy
..Pod Karwalem‘ (Nr. 15). Dla wyja$nienia posiadanych
zasobow zwiru do betonu wykonano dodatkowo 4 plyt-
kie otwory na #zwirowiskach lewobrzeinych w Wit-
kowee o facznych 27,89 mb. (tabl. 2).

Otwér Nr. 1 na Witkéwce

Rzedna zera otworu... 243,02,

Glebokosci pod POKLAD
powierzchnig
0 - 0,60 | mul ricczny
0,60 — 140 | piasek gruboziarnisty z glazikami
1,40 — 3,70 | szuter dgruby o srednicy 10 em, — 15 em.
3,70 — 4,70 | drobny zwir, glaziki o $rednicy 2-—4 cm.
4,70 — 5,60 | piaskowiec siwy drobnoziarnisty

Otwoér Nr. 2 na Witkéwcee

Rzedna zera otworu... 245,86

Glebokosci pod POKLAD
powierzchoig
0-— 0,60 ziemia z glinka z6lta
0,60 — 1.40 | gruboziarnisty piasek do 2 mm $redn. oraz
glaziki 2 mm
1,40 — 3,20 | -szuter - glazy, $rednica od 15 16 cm
3,20 — 5,60 i 4l = od 10—15 cm
5,60 - 11,40 | ilo-tupek ciemno-siwy
11,40 — 11,60 | piaskowiec b. twardy, ciemno-siwy, duzo
miki.

Otwér Nr. 3 na Witkéwce

Rzedna zera otworu... 243,69

Glebokos’m pOd POKLAD
powierzchnia
0— 250 szuter, duze glazy
2,50 — 5,00 drobny szuter z piaskicm (2 -3 cm. $redn))
5,00 — 520 | piasek z drobnym szutrem .
5,20 — 5,52 ilo-tupek czarny

Otwér Nr. 4 na Witkéwce
Rzedna zera otworu... 243,91

Glebokosci pod POKLAD
powierzchnia
0— 0,70 | szuter gruby i cienki do 20 cm s$redn.
0,70 — 2,20 | szuter drobny 2—3 cm sredn.
2,20 — 4,50 | gruby szuter do 30 cm s$redn.
450 — 4,70 | siwy it
4,70 — 5,17 piaskowiec siwy z ilem




Sprecyzowanie wieln wnioskow,
dotyczacych hudowy geologicznej
gorotworu Roznowskiego, stato sie
mozliwem dzicki wykonaniu kilku

sztolni, glte¢boko  weinajacyeh sie
w zbocze gor. (Rys. 12).
Sztolnie  posiadaly  wymiary:

1.40><2,00 m, przytem, wobec wy-
tacznie badawczego ich charakte-
ru, nie stosowano przybierki, pozo-
stawiajac  profil z pod strzatu
wzglednie kilofa. Obudowa sztol-
m stosowana byla tylko w celu
bezpieczenstwa pracy w pokiadach
mocno  spekanych 1 kruchych.
W skale twardej sztolnie prowa-
dzono prawie lub wecale bez obudo-
wy. Zaloga dla jednego przodka
sktadata si¢ z 1 gornika, 2 pomoc-
nikéw, I maszynisty do kompre-
sora. Przy podanym przekroju
sztolni na 1 mb. urobku zuzywano
3.0 — 3,5 klg. amonitu. Wydaj-
nos¢  pracy osiggano najwiekszg
w  Iwardych, grubotawicowych
piaskowcach. w  kruchvch za$
konglomeratach efekt kazde-
Rye. 11, go sitrzatu byl zawsze mniej-

Z literatury technicznej

Roboty regulaeyjne na rzece Missouri

Dr.
Missouri.

l.orenz G
Zeitschrift

S (raub. Regelungsarbeiten am
des Vereines Deutscher Ingenieure.

1934, Nr. 39.

Rzeka Missouri, najwickszy doplyw Mississipi, odwad-
nia dorzeeze 1.400.000 km?2  Najwicksza objelos¢ przepty-
wu oceniajy na 13.500 m*s, najmniejszy zas na 590 m? s.
izeka la znajduje si¢ w stanie daleko posuniclego zdzieze-
nia; dzieli si¢ na liczne ramiona, podmywa brzegi, pochla-
niajac osiedla, drogi i koleje, przy niskiej wodzie sypie ta-
wice.

Wezbrania wystepuja lam w czasie od polowy kwiel-
nia do potowy czerwea, a ampliluda stanéw wody wynosi
okolo 6-ciu m.

Zamierzenia regulacyjne maja na celu ulrwalenie kory-
ta, (przy szerokoSci 450 ml., umocnienic brzegow i wyro-
bienie potrzebnyeh dla zeglugi giebokoSei na szerokosei co-
najmniej 90 m.

Regulacje zaprojeklowano w len sposob, by zmusi¢ ol-
brzyinie masy unoszonego malerjatu (900.000 t. dziennie)
do wspoltpracy przy wytwarzaniu nowych brzegdéw., W tym
celu zastosowano nastepujace typy budowli: a) osirogi pa-
zlozone z Kilku rzedéw

lowe grupowe (Klumpenbuhnel,
pali, whbijanych grupami po 3 w odslepach 5 — 6 m i wia-
zanych lina stalowa, stosowane dla zwezenia profilu: pale
whija si¢ na gicboko$é 5 6 m: b} ostrogi palowe ramowe
{Pfahlrahmenbuhue), zlozone z ram palowyeh w odstepach
5 — 6 m, powiagzanych linami (oba rodzaje ostrog sa pola-
czone z brzegiem zapomoea murow kolwicznychl; ¢ zasto-
ny z wikliny, zwiazanej drulami, zakolwiczone na palach
betonowych oraz d} zapory zeberkowe drewniane, stosowa-
ne na micliznach lub terenach zalewowyeh. Skarpy ubez-

szy.  Przecietnie  wydobyeie | m?® skaly, wraz z od-
wiezieniem urobku, wymagalo w warunkach Roznow-
skich 4 — 5 godzin pracy zalogi. W wuarunkach o wiele
trudniejszych wykonane zostaty dwa szyvby  gérnicze
pionowe z rozgalezieniem na podziemne chodniki po-
ziome. Szyvby tego rodzaju wykonano w przeleczy .. Pod
Organistowka™ (Szyb VIII. X) dla stwierdzenia uskoku.
Zatoga robotnicza w tym wypadku zwickszona byla
0 4 robotnikéw do wyciggu. Przekroj szyvbu pionowe-
go wynosit 2.00X2,00 m, na calej glebokoSci musiano
zastosowad solidng obudowe. Wydobycie 1 m? materja-
tu skalnego. przewaznie bardzo kruchego piaskowea
wraz z wyciggiem urobku na powierzchnie (do 11 m.),
wymagalo 6—7 godzin pracy zwickszonej zalogi.

Szlolnie poziome Nr. 111, IV, XI w prawem zboczu
Dunajca mialy za zadanie ustalenie gltebokosSci zalega-
nia zdrowej skaly dla prawego skrzydta zapory. sztolnia
Nr. IX ten sam cel dla zboeza lewego. sztolnia Nr. V
wyjasni¢ miala budowe przeteezy . .Pod Préchnickim®
od poludnia. sztolnia Nr. VII odkrywata budowe zbo-
cza pénoenego petli Roznowskiej. Zarowno poziomy.
w ktérych zostaly umieszczone wszystkie sztolnie, jak
tez odkryle nastepstwo warstw podaje Rys. 12

(Dok. nast. ).

piceza si¢ ponizej poziomu malej wody obitkami z wikliny,
powyzej tego poziomu brukiem kamiennym o nachyleniu
1 : 3. Z braku wikliny slosuje si¢ deski. Czas lrwania prac
regulacyjnych  przewiduje sie na kilkadziesial lal, jednak
zegluga ma by¢ umozliwiona juz po 2 latach. Oslrogi opisa-
ne wyzej okazaly si¢ celowe, gdyz przestrzenie odcicle zo-
slaly w wic¢kszoSci wypadkow zamulone po uplywice roku.

Inz. O. Fanst.
Zuaczenie lasu dla gospodarki wodnej
G. Trossbach, Die Bedeutung des Waldes fiir die

Wasserwirlschafl.  Wasserkrafl Wasserwirlsehafl.
1934, Nr. 20.

und

W literaturze fachowej kwestlja wplywu lasu na regime
wod plynacych nie jesl jeszeze catkowicie  wyjasniona.
G. Trossbach zajmuje sic wynikami doswiadezen, przepro-
wadzanych w réznych okolicznosciach, a w szezegolnoSei
omawia: 1) do$wiadezenia Englera w lalach 1903/1915
w Szwajcarji na 2 obszarach o powicrzehni zalesionej 97%,
oraz 35%: 2) doSwiadezenia w stanie Colorado w Ameryee,
przeprowadzone na 2 obszarach, z ktorych jeden ogolocono
7 lasu; wreszeie  3)  obserwacje nadwornego leSniczego
Maischa w Wiirlembergji na 38,5 ha pola uprawnego, zale-
sianego syslematycznic w lalach 1896/1904.

W Colorado otrzymano na obszarze zalesionym wspol-
czynnik splywu roeznego 29% i slosunek odplywu najwick-
szego do najmnicjszego 12 : 1, za$ na obszarze pozbawio-
nym lasu 35% wzglednie 17 : I
lych do$wiadezen oraz wlasnych, diugoletnich obserwacyj
doszedt Trossbach do wnioskow, klore dadzy sie slreseid
w nastepujacy sposob: al las pochlania znaczne ilosei wo-

Na podstawie wynikéw

dy opadowej. klora czesciowo zuZywa na wylworzenie dre-
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wna i lisei; D) las nie wywoluje wickszych zmian klimatycz-
nych; ¢} scidtka i gleba lesna magazynujiy pewna ograniczo-
na ilo$¢ opadéw ptynnych i statych.

Wskutek tych wiaSciwosei las czvni bardziej
micrnym a nawet, wedlug Trossbacha, zmniejsza odplyw
roczny, zmniejsza odplywy powodziowe wiosenne i letnie
zwyczajue, natomiast odplywy z opadow katastrofalnych
zmniejsza nieznacznie i ivltko wtedy, kiedy podioze lasu nie
do granicy swej chionnodei wskutek

rowno-

jest nasveone wilgocia
opadow poprzednich.

Inz. O. Faust.
Buedowa zapory Norris w Ameryce

Norris Dam {ounda-
Nr. 8, 1934,

Zapora Norvis Dam na rz. Clinch (Ohio, U.S.A.) zastu-
guje na uwage ze jak na na-
sze stosunki, jakolez na staranne wykonanie ro-
hol wslepnyeh przed budowa samej zapory.

Safeguouarding

lions”. Compressed Air Magazine,

wzgledu na jej imponujace,
wvmiary,

Zapera Norris zostata zaprojektowana celem uregulo-

witnia odplywu rz. Clinch, ktéry zmienia si¢ w granicach

Rve. 1.
Rdzen skaty wydobyly z olworow wiertniczych przy stud-
jach dla Norris Dam.

od 200 do 76.000 stop szesciennych na sekunde (5,7 — 2169
n3/sek), poza tem ma ona zmniejszyé fale powodziowy oraz
umozliwi¢ produkeje energji.
micjscowosci Chaltanooga
dolardw,

Straly pewodziowe w samej
przeci¢lnie  687.000
za$ wzdluz calej rzeki 1.780.000 dolaréw rocznie.

WYN0SZ3

Pojemnos$é zbiornika wynosi 3.600.000 acre-feet (4,45
miljardéw m3), odpowiada wi¢c catkowitemu $redniemu
rocznemn odplywowi rzeki Clinch w miejscu zapory. Po-
wierzchnia zbiornika wyuosi 83 mile kwadratowe. (21.000
ha).

Zapora w glownej swej czeSei jesl  lvpu  ciezkiego,
przechodzi na tagodnem zboczn po slronie zakltadu w za-
Ziennn:) siegaja-
cym do zdrowej skaly. Szeroko$é¢ podstawy zapory wynosi
210 stop (64 m.), wysoko§é do korony drogi, prowadzacej
przez zaporg, — 253 stop (77 m.), catkowita dingoS¢ za-
pory w koronie 1.872 stép (5370 m.). Szerokos$¢ Lréjprzesto-
wego przelewu dla wielkiej woudy, o zamknicciu walco-
wem, wynosi w Swietle 332 stop (101 m.i.

Przed rozpoczeciem budowy przeprowadzono szezego-
lowe studja w 200 przekrojach celem obrania najkorzys!-
niejszego miejsca pod zapore. Studja te kosztowaly 180.000
dolarow. Badania geologiczne wykonano z réwna ostroz-
Olwory wicrlnicze. celem nzyskania przekroju ge-

pore wykonana z rdzeniem belonowym,

nosein.
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Rys. 4.
Urzadzenie peryskopowe
w otworze w skale,

Rys. 2.
Rozklad otworow dla uszezel-
nicnia podloza Norris Dam.

ologicznego w miejscu  pod zapore, wykonano o Sred-
nicy 36” (0,92 m) do glebokodei 52 stép (16 mi. Otwo-
ry o tak wielkiej Sreduicy daly moznos$é naocznego bada-
nia warstw geologicznych w samem podtozu. (Rye. 1).

Na dlugosci calego przekroju wykonano poza tem oko-
10 10.000 oiwordéw wierlniczych, zapomoca klorych uszezel-
niono podtoze przyszlej zapory. Rozklad otworéow w pla-
nie podaje rys. 2. Prace uszezelniajace odbywaly si¢ w spo-
s6b nast¢pujacy: najpierw wiercono otwory do gl¢boko-
Sci 30 stop (9,15 mj na przestrzeniach (A7, Po wyznacze-
niu sytnacji szezelin w otworach mechanicznvin przyr
dem (,feeler”) (Rye. 3I, szezeliny te, zawierajayce itki, zo-
stuly najpierw wyptukane woda, zmieszana ze spre¢zonein
powictrzem o ciSnieniu 2 atm. Plukanie odbywalo s
w obu kierunkach od jednego olworu do drugiego dopély,
dopéki nie wyplywala z otworu zupelnie czysta woda. Po
wyplukaniu uszezelniono podioze inlekiem
pod ci$nicniem nie wickszem niz 2 alm. przez te same otwo-

v

cementowem

ry. W ten sam sposéb uszezelniono kolejpo powierzehpie
pomicdzy juz
W tej sa-
raz pia-
pomiedzy jednym

BT Nastgpnie wywiercono nowe olwory,
uszczelnione, do gleghbokosei 40 siép (12,20 mi.
mej kolejnosci jak wyzej przeprowadzono jeszeze
ce uszezelniajace lak, ze odleglose
a drugim olworem wynosifa 5 stop (1,52 ml. Po nkoncze-
niu tych prac, jakoSei uszezel-
nienia w nast¢pujacy sposoh. Ot6z, w Srodku kazdego pola
{patrz rys. 2) wywiercono olwér o Srednicy 5'72 (0,14 m).
Do otworéw tych zanurzono specjalnie do lych rohotl skon-
struowany peryskop, umozliwiajacy bezposrednio obserwa-

przystapiono do zbadania

Ryc. 3.

czenia miejsca szezelin,

Przyrzad do wyznu- Ryc. 4. Peryskop do buadan

otwordw wicrconych w skale.



cje wglebng z powierzelmi. W o len sposob Kierownik Lu-
przekonaé sie o jakosci
Konstrukeje

dowy w kazdym wypadku mogl
przeprowadzonych robol uszezelniajacych.
peryskopu podaje rys. 4. Diugos$¢ peryskopu mozna byto
zmieniaé od 10 do 30 stép (3,05 — 9,15 m).

Budowe zapory rozpoczeto w roku 1933. Projeklowa-
ny czas trwania budowy — 3 lata. Koszt calkowitly lacz-
nie z zakladem wynosi¢ bedzie 34.000.000 dolarow.

Inz. M. Nelkowski.

Klasyfikacja vzek wedlug wspolezynnika odplywu

Klassifikation der
Wasser-

Karl Fischenr
Abflusskoefftzienlen.
Hefl 12.

Prof. dr.
I'liisse nach dem
wirtschafl, 1934.

Deutsche

Na przyktadzie zek europejskich, uszeregowanych
N rzyktad 11 rzek ropejskich go ycl
w porzadku rosnacej wysokosei roeznego opadu, a to: Bu-
gu poludniowego (500 mmi. Prypeci 1550 Wisty.
Wezery, Renu (po Kolonjel, Dunaju, Rubry, Oker, Renu
po Graubiinden, Reuss, Inner - Witggital (2500 mmi, wy-
kazuje aulor, Ze bez wz u na . réznice wysokosci opadu
) 1] lor, ze¢ be gledu na réznic vsoKkosc yadh

mm!.

prawie jednakowa we wszystkich wypadkach jest tu ta
cze$¢ opadu, kiora nie bierze udzialu w odplywie. Czes¢
la jest zuZzyta na parowanic w najszerszym znaczeniu lego
pojeeia, wielkosé jej waha sic od 430 do 500 mm na wszyst-
Inner - Wiiggilal,
wowysokich gorach, przy najwickszyim opadzie jesl nawel

kich rzekach, w dorzeczu polozonem
nieco mniejsza.
kowitej powierzehni

wierzehni whd).

tMowimy tu oczywiscie o parowaniu z cal-

danege  obszaru, a nietylko z po-

Jesli wezmiemy pod uwage, ze parowanie moze mied
miejsce lylko o tyle, o ile wolny jesl energja, klora moze
mozemy za Il v. Fickerem,
7e w przecieciu, odnoszacem sie do powierzehni catej kuli
1200
IFaklyczna wysokoS¢ przecigtnego parowania
Wiist na

ju realizowad, przyjaé

ziemskie), zdolnosé parowania wynosi okoto 1100 -
mm na rok.
7 powierzehni kuli ziemskiej ocenia
1000 mm.

750 mm,
Mcecinardus na

Kellera (1914) przed-
slawia aulor wykresy zwinzkow opadu, odplywu i parowa-
nia dla ckolic, znajdujacych sic w réznyveh warunkach
klimatycznych. Wykresy le sporzadzone sa w sposéb po-
dobny, jak eytowany na wstepie wykres dla rzek europej-
ksich. Odnosza si¢ one do okolic zimnych (Srednia rocz-
na temperatura + 1,6°C), umiarkowanie cieptych (+ 9,7°C)
i tropikalnyeh 1+ 24°C).

Opierajac si¢ na pracach

‘W kazdej grupie rosnie poezatkowo lak odplyw, jak
i parowanie; po osiagnieciu pewnej najwiekszej wysokosei
parowania, utrzymuje si¢ ono dalej bez zmiany, bez wzgle-
du na dalszy wzrost wysokosSei opadu. Ta najwicksza wiel-
Kos¢  parowania  wynosi w okolicach zimnych 180 mm,
w amiarkowanic ciepiyeh 550 trop:kalnych
1100 mmi.

W konsekweneji, przy tej samej

mim, w

wysokosci opadow
rocznych, tem wyzszyin si¢ staje wspolezynnik odptywu.
im zimniejszy jest klimal. W réznych klimatach obser-
wijemy jednakowsn wielkosé wspolezynnika odplywu przy
niejednakowej wysokosei opadéw, a mianowicie tem wick-
szej, im goretszy jest klimat,

Powyisze okolicznoSci sprawiaja, z¢ wspolezynnik od-
plywu nie stanowi dogodnej podstawy do klasyfikacji rzek.
Wspolezynnik ten jest funkeja nietylko temperatury {rze-
czywislej) i opaddw, ale takze szeregu innych zmiennych,
a zasluguje na dokladae badonie, gdyz z rozwojem gospo-

darslwa narodowego w parze 18¢ musi wyzyskanie wod-
nych zasobow kraju dia potrzeb kullury rolnej, mieszkan-
cow i przemyslu. Waoda stawadé sie musi coraz drozszym
skarbem, kiéry marnowany by¢ nie powinien.

Aulor wyraza sad, ze Polska jest w lym problemie tak-
7ze zywo zainleresowana, przyczyni si¢c wice do rozwoju

odnosnyel bada w inleresie swoim i ludzkosci.

Ini. K. Debski.

Meljoracyjne podstawy zagospodarowania nizin
rzeeznych

Dr., Ing. M. Schirmer. Die Kulturtechnischen
Grundlagen der Bewirtschaftung von Stromniederungen.
Wasserkraft und Wasserwirtschaft, 1931.

Niziny rzeczne, zalewane okresowo przez rzeki, mimo
posiadania gleb bardzo zasobnych w sktadniki pokarmec-
we, wykazuja niepewnay rentownoS$¢ oraz nastreczaja po-
wazne trudno$eci przy prowadzeniu gospodarki wodnej.

Techniczne zabiegi, jakie obeeny stan wiedzy wodno~
meljoracyjnej pozwala stosowaé celem uchronienia grun-
téw od zabagnienia i zapewnienia mozliwosci uprawy, wy-
nikaja z geologicznej budowy wspommnianych nizin.

Doliny pélnocno-niemieckich rzek powstaly w epoce
lodowcowej. W usypiskach moren dennych wody wyplu-
katy szerokie doliny prarzek. Zwiry i piaski zostaly, gline
za$ wody uniosly i osadzily na innych miejscach. Wskulek
zmmniejszenia sig ilosci wéd po cofnieciu si¢ lodowea, wy-
crodowane zoslaly stosunkowo waskie koryla rzeczne, kl6-
re zmicnialy nieuslannie bieg z powodu obrywania si¢ brze-

0182000008 - AN a

2 : g oy e 4 oy T
b 2 g YT TR TR RTYR TIVE SYTR viie avv wrrl TR O g 2

Rys. 1. a. stosunki wodne ogroblowancj niziny przy W. M.

b. stosunki wodne ogroblowanej niziny przy W. W. c. wysigk

z piasezystveh lawic. d. wysigk z glinianck. ¢. wysigk z wyrw
po przerwaniu walow,

gow oraz powslawania odsypisk. W czasie powodzi rzeki
wystepowaly z koryl i osadzaly warstwy namutu o zmien-
nej grubosei, z kidrych miejscami wystawaly piaszczyste
WYSpy.
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Cheac le urodzajne aluwja wzin¢ pod uprawe. nale-
zalo je ochroni¢ przed wielkiemi wodami za pomezn wa-
tow. Skutek tyveh watow byl laki, ze tozysko wielkiej wody
ulegato slatemu podnoszeniu sie. Czesto obserwujemy, 7e

miedzywale lezy wyzZej, niz teren poza watami. Niekiedy

- ./;%Q':Q«!Nﬁf; P,
£

S

Thadelin
n o

Rys. 2.

Urzadzenia ogroblowan dla wod wysingkowyeh w Geestgottherg

g.

daja sic stysze¢ narzekania rolnikow, 7e
przesuszone rzekomo wskulek
Sredniej wody po regulacji.  Obserwacje wykazaty, Zze na-
rzekania le nie maja podstaw.

micdzywala sa

postepujacego  obnizenia

Rodlinnos¢ w lym wypadku cierpi od suszy glownie
przez nadmierne pudniesienie poziomu gruntdéw miedzy-
wila ponad poziom Sredniej wody w rzece, a wi¢e i ponad
poziom wody gruntowej. Rolniclwo musi si¢ domaga¢ ob-
nizenia lerenu w miedzywalu takze 1 z tego powodu, zZe
ty drogy moznaby przeciwdziala¢ rosnacemn niebezpieczen-
slwu powodziowemu.

Poza lem, aby podnies¢ wvdajnosc¢ gleb, kiore dzieki

v P o o "

namulom olrzymaly naturalne bogale nawozenie, sy po-
trzebne rozne inne zabiegi.

Ze wzgledu na to, ze teren miecdzy walami przewaznie

bo il . o
jest poztobiony, nalezy przedewszystkiem polaczyve wszysl-
kie zaglebienia ciagami rowow lak, aby woda, postepujac
Bk 5 A 2
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za opadajacym stanem w rzece, mogla szybko z lych za-
glebien edplynaé. Czesto nadarza sie sposobnos$é wykona-
nia w rowach piclrzacych zastawek, pozwalajycych pod-
czas dorocznych letnich wezbraf ulrzymad¢ nicktore kotli-
ny lakowe tak dlugo w stanie suchym, dopoéki nie zosta-
na ocalone sianokosy.

Tam, gdzie obnizenie terenu nie nastgpito, z dobrym
skutkiem mozna siegnaé¢ do ruchomych deszezowni, kiore
maja tutaj wyjatkowo korzystne warunki zainstalowania.
Ten rodzaj nawodnienia zapewnia dobre rezullaty.
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Rys. 3. Prawobrzezna nizina Laby pod Schénhausen z uporzad-
kowanemi stosunkami wodnemi w spofee | Land- und Weiden-
grabengebiet®,

Nieregularne wykszlalcenie micdzywala pochodzi cze-
sto ze zbednego porostu krzakow i drzew, ktére powoduj.
nietylko ziobienie lerenu oraz tworzenie si¢ odsypisk, lecz
zmniejszaja rowniez zdolnos$é przepustowy dla W. W. oraz
przyczyniaja sie do powstawania zatoréw lodowych.

Zupelie inmego rodzaju sa niebezpicezenslwa, ktore
groza nizinom poza walami.

Przekroje rowoOw niekiedy zostaia zwezone 1 dzicze-
ji, rowy magislralne czesto sa krete i nie wyzyskuja nawet
istniejgeych spadkéw. Nalezy pamigtac, ze rowy te win-
ny odprowadza¢ w krotkim czasie nietylko wody rozio-



powe lub z nawalnych deszezéw leluicly, lecz wody wysiag-
kowe (Qualmwasser), ktére sa zuane Jako szcezegolnie ciez-
ka plaga ogroblowanych nizin.

Ruch wody w obr¢bie polderéw, czyli terenéw ogra-
niczonych od strony rzeki groblami, za$ wzniesieniami
z drugeij strony, uwidoczniony jest na rys. 1. Woda spiet-
rzona nictylko lamuje swobodny odpltyw ze zboczy, lecz
sama przenika do piaskéw, podglebia i pod ci$nieniem wy-
stgpuje wszedzie lam, gdzie warstwa gliny niebacznie zo-
stala przecigla rowem, gdzie wylaniajy si¢ piaszezyste kep-
ki lub istnieja wyrwy popowodziowe.

Woda podsiakowa, odbywajac dlugy droge w piaskach,
traci sktaduiki pokarmowe oraz tlen i ozi¢hia sie. Tam
za$, gdzie wystapi na urodzajna glebe, chciwie zabiera
skladniki odzywcze, niszezy gruzelkowata strukture gleby
i zabija baklerje. Stowem gleba ubozeje i zabagnia sie.

Planowy akcje opanowania woéd wysiakowych znajdu-
jemy na Srodkowej Labie, gdzie w Geestgoliberg,
przez stale jej uzupelnianie, powstlala ciagla ochrona wzdluz
catlego obwalowania rzeki. (Rys. 2). Calosé okalajacych
budowli z tworzacemi je groblami ujmuje te miejsca, gdzic
skonstatowano wysicki przy wielkich wodach. Waly oka-
lajace musza by¢ sytuowane na zwieztych glebach tak, aby
mogly zatrzymaé¢ wody wysiakowe.

Chwylajac w ten sposéb przewazajace ilosci wody, mo-
zemy dokladniej odwodnié¢ dalej polozone grunty, cierpiy-
ce lylko na nieznaczne podsinki, przez zastosowanie dre-
unowania, aby w ten sposéb uchwyci¢ wod¢ zanim moglaby
dosiegng¢ powierzehni i wywrze¢ ujemny wplyw.

Drenowaniem nalezy omijaé piaszezyste, przepuszezal-
ne warslwy, ograniczajac si¢ do zalozenia plytkich rowdw.
Zbyt glebokie rowy sy niecelowe nietylko ze wzgledu na
koszla, lecz i z tego powodu, Ze na wiosn¢ odbieraja wo-
d¢ gruntowa w nadmiernej iloSci, skazujac roslinno$¢ na
wezesny posuche.

Szkody, wynikajace z zalewow ochronnych, moga byc¢
zmnic¢jszone przez odprowadzenie wody do sieci odwadnia-
jucej, skoro pozwola na lo opadajace stany wody w rzece,
tak aby obszar ogroblowany mégl otrzymac jeszcze znosne
zagospodarowanie.

Podobne planowe ujecie woéd wysiakowych zastosowa-
no w spétee wodnej ,,LLand- und Weidengraben®, polozone]
w widlach rz. Laby.

Z rys. 3 wynika, ze dla tak stosunkowo waskiego, a wy-
dtuzonego pasa niziny miedzy zawalem Laby i piaszczysle-
mi zagajonemi wyniostoSciami, sprawa zabagnienia wysiz-
kami jest dla calej gospodarki wodnej decydujaca.

Przedewszystkicm wykonano przekopy dla zwigksze-
nia spadkow, nalezyeie usytuowano rowy odplywowe i sko-

Zycie techniczne

Konferencja powodziows

W dn. 9 i 10 lutego r. b. odbyta si¢c w Warszawic kon-
ferencja powodziowa, podczas kildrej wygloszono szereg
referatow. Referaty omawialy nastepujace sprawy:

1. Potrzebe poglebienia i rozszerzenia badan aerolo-
gicznych (przy uzyciu samololéw), oraz opracowania pod-
staw prognozy stanéw pogody, opartych na teorji frontéw.

2. Potrzebe usprawnienia stuzby informacyjno - ostrze-
gawczej, oraz prognozy standéw wody przez: a) Scista wspol-
prace stuzby hydrograficzne] ze stuzba wodna, bl przez po-

ordynowano je z drenowaniem, izolujac grohlami osrodki
wysiaku wod w poblizu obwalowania. Aby jednak te urza-
dzenia (Rys. 41 mozna bylo oprozni¢, wkrétce po opadnie-
ciu W. W, wprowadza si¢ wody do rowu odplywowego po-
przez przepusly, w kiore sa wyposazone poszezegdélne kwa-
tery.

Przepust z drewniana zaslawka wewnalrz studzienki
sktada si¢ z rur betonowych, wezszych na wlocie niz przy
wylocie, a to dla samoczynnego ograniczenia maximalne-
go odplywu z cbwalowaunia i niszezenia, do pewnego stop-
nia, energji w samym przepuscie.

Na podstawie bogatego doSwiadezenia z drenowaniem
ci¢zkich gleb nad Laba aunlor konstaluje, ze przy zaglebie-
niu sgczkow ponizej 80 — 90 c¢m drenowanie okazalo sig
prawie wszedzie bezskuteczne. Nieznaczne glebokosci wy-
magaja jednak gestej rozstawy, stosowanej zwykle w gra-
nicach 7 — 10 m. Zaro$ni¢cia syczkéw pomimo szerokiej
uprawy burakdéw nie byly obserwowane.

Rys. 4.

Przepust w wale ochronnym.

W jednolilych glehach nizin bez zrédlisk, zaobserwo-
wano zavvs$niecia tylko w giebiej zatozonych zbieraczach.
Bytoby to potwierdzeniem pogladu, ze korzenie lylko wiedy
przenikaja do rurociagow drenowych, jezeli w nich plynie
woda, podezas gdy w otaczajacej glebie jui jej brak.

Gruntowne polepszenie stosunkéw wodnych polderow,
pozbawionych zwykle grawitacyjnego odplywu, jest tyl-
ko wtedy mozliwe, jesli z powyzszemi urzadzeniami pofa-
czona jest praca stacji pompowej.

Rolnictwo w dolinach rzek, pomimo duzej urodzajno-
Sci gleb, wskulek niebezpieczenslwa powodziowego zawsze
pozostuje w cig¢zszej syluacji, niz na lerenach niezalewo-
wych.

Tem wieksza uwage zwracaé nalezy w lych wypadkach
na odpowiednio zaprojektowany plan gospodarki wodnej.

Inz. K. A. Mysiakowski.

faczenie sieci opadowej P.L.M.a i Insltytutu Hydrograficz-
nego, c¢) podwyiszenie $rodkéw malerjalnych i personal-
nych dla tej shuzby, w celu rozszerzenia sieci sygnaliza-
cyvjnej. ‘

3. Potrzebe opracowania planu statego pogotowia pos
wodziowego pod jednolitem kicrownictwem stuzby wodnej
przez wydanie rozporzadzenia wykonawezego do rozdz. I11
czeser ustawy wodnej p. L ,,Ochrona od powodzi®.

4. Koniecznosé zesrodkowania spraw wodnych w jed-
nym resorcie, a przynajmniej w 1l-ej instancji w jednym
wydziale, juko warnnek jednolitej ekonomicznej organizacji
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gospodarki wodnej, a w szezegolnosci akeji przeciwpowo-
dziowej.

5. Polrzebe rozwiniecia na szersza skale robot, maju-
cych na celu ochrone przed powodzia przez:

rownoczesnem
lud-

stokow  gorskich, z

bylowania

a. zalesienie

uwzglednieniem warunkow miejscowej

nosci.

bh. zabudowanie potokow gorskich, przyczem poddaé
nalezy rewizji system zabudowania, zmierzajac do uwzgled-
nienia przedewszystkiem przeplywu wielkich waéd.

c. wylworzenie relencji wéd przez budowe zbiornikéw
gorskich w Karpatach oraz budowe zbiornikow nizinnych
(inundacyjnych), ewentualnie wylworzonych przez budowe
drugiego ciagu walow z dopuszezeniem do zalania prze-
strzeni niezamieszkatych.

¢. obwalowanie rzek, z rownoczesna rewizja projek-
tow, uwzgledniajiacy zwiekszony max. przeplyw, jaki si¢
wylworzy przez obwalowanie oraz dopuszczajacq do zmien-
nego profilu i wzniesienia waléw w zaleznosci od warun-
kow geologicznych i hydrologicznych. Nalezy uwzgledni¢
state roboly konserwacyjne w miedzywalu, majace na celu
utrzymanie odpowiedniego profilu dla nieszkodliwego prze-
plywu W. W, w szezegolnoSei przez niedopuszezenie nad-
miernej kolmatacji, zabudowania i zalesienia elc. oraz przez
ochrone Wreszeie konieczng jest
koordynacja robot regulacyjnyeh na M. W. i obwalowan
na W. W_ zmierzajaca do rozwiazania catego problemu

alow 1 zadarniowanie.

rzecznego technieznie najlepiej i najekonomiczniej.

W wynikun dwudniowej dyskusji jednomysinie przyje-
la zoslala nast¢pujaca uchwala:

»Konferencja Powodziowa Stow. Czlonkéw Kongr.
Gospodarki Wodnej w Polsce, adbyla w dniach 9 1 10 lu-
tego w Warszawie, stwierdza, Ze nichezpieczelfistwo powté-
rzenia si¢ powodzi, jaka nawiedzita zachodnig i Srodkowa
Malopolske¢ w lipcu ub. r., nie min¢to — lecz nadal istuieje
i grozi jeszeze gorszemi skutkami, o ile nie nastapi bez-
zwloezna akcja rozwigzania racjonalnego zagadnienia go-
spodarki wodnej i lesnej w panstwie, tudziez skoordyno-
wanie i skupienie tej akcji w jednym organie, ktéry ma
ustali¢ program i czuwaé nad jego wykonaniem®.

Szczegolowe sprawozdanie z przebiegu Konferencji
oraz wygloszone na tej Konferencji referaty beda stano-
wily tresé nastepnego numern ,,Gospodarki Wodnej*.

Zjazd inzynierow stuzby wodno-komunikacyjnej

Dnia 12 Intego r. b. zakonczyl swe obrady 1-szy Zjazd
Inzynieréw Stuzby Wodno - Komunikaceyjnej. Obradom
Zjazdu przewodniczyt Dyrektor Biura Drég Wodnych Inz.
IE. Romanski. W ciagu dwéch dni Zjazd wyshuchal szereg
zgloszonych referatéw na tematy, zwiazane ze stanem or-
ganizacji stuzby wodnej oraz najblizszemi jej potrzebami.

Dyr. Romanski rozwingl przed Zjazdem progiam
prac w dziedzinie wodno-komunikacyjnej. Podkreslit prze-
dewszystkiem, Ze juz w roku biezacym ukoliczony zosta-
nie zbiornik w Porgbce na Sole, réwniez w roku biezacym
rozpoczeta zostanie budowa dwoeh innych zbiornikow,
w temn wielkiego zbiornika w Roznowie na Dunajcu. Duzo
uwagi po$wiccone bedzie zabudowaniu goérskich polokow.
Jesli chodzi o finansowanie robol, to beda one wykonane
czeSeiowo z dotacji Funduszu Pracy, czesciowo z kredytow
dodatkowych.
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Na Zjezdzie zwracano uwage na konieeznosé koordy-
nacji prac w dziedzinie wodnej, prowadzonych przez rézine
resorly. Podkreslona réwniez byta potrzeba stworzenia
w Ministerstwie Komunikacji Departamentu Wodnego, ja-
ko najwyzszej jednostki administracyjno-wodnej.

W wyniku dyskusji Zjazd wybrat komisj¢, ktdérej za-
daniem bedzie opracowanie projeklow zmian organizacyj-
nych w ustroju Panstwowych Zamzadow Wodnych w kie-
runku dostosowania si¢ ich do biezacych wymagan oraz
usprawnienia ich dziatalnosci.

Uchwalono miedzy innemi, by przyszty Zjazd, kiory sic
odbedzie w Krakowie, poswiecil swojg uwage nietylko spra-
wom administracyjno-wodnym, lecz réwniez ustaleniu pro-
gramu robo6t wodnych.

Zjazd uchwalil nast¢pujace wnioski:

1. Zjazd, po gruntownem przedyskutowaniu spraw or-
ganizacyjnych, jednomyS$lnie siwierdza, ze obecna organi-
zacja wiadz i podleglych urzedéw wodnych, rozdzielonych
pomiedzy 2 ministerstwa, szczegblnie zas w II instancjach,
przydzielonych do poszezegolnych wojewddztw, — jest dla
nalezytej administracji rzek wysoce szkodliwa.

2. Zjazd wyraza opinje, iz kredyty na drogi wodne
winne byé¢ podzielone na kredyly administracyjno-konser-
wacyjne i kredyty SciSle inweslycyjue, przeznaczone na

nowe budowle.

Kredyty administracyjno-konserwacyjue powinny by¢,
okresie trudnosci
zapewnione przynajmniej w fa-
aby
konserwacije

nawelt w
czyeceh,
kiej wysokos$ci,
stracji wodnej nalezyty
budowli wodnych, taboru plywajacego i budynkéw, oraz
naprawe tych budowli, ktére na skutek zwyklego zejscia
lodéw i przeptywu wielkiej wody uleglyby uszkodzeniu.

gospodar-
umozliwic¢ admini-
istniejacych

3. Zjazd uwaza za kounieczne wydanie w jak najkrot-
szym czasie przepiséw i instrukeyj stuzbowyeh oraz prze-
piséw administracyjno-technicznych.

Zjazd prosi Pana Minisira o porueczenie opracowania
dotyczacych przepiséw i instrukeyj specjalnie do tego po-
wolanemu Komitetowi, biorge pod uwage rozmaite warun-
ki pracy w poszczegélnyeh obszarach Panstwa, pozwala so-
bie zaproponowaé¢ nastepujacy sklad Komitetu:

Inz, inz.: W. Bayer, B. Chmielewski, W. Kecki, l.. Kra-
sucki, S. Krieger, J. Lambor, M. Langer, A. Mianowski,
A. Mikeska, R. Myslakowski, J. Pietruszewicz, Wi Pietru-
szewski, W. Pirgo, S. Sokolowski, M. Stanko, W. Swicscia-
kowski, 1. Wewiérski, IF. Zachar, 5. Zdanowicz.

4. Zjazd zwraca si¢ z prosha do Pana Ministra o po-
czynienie staran n czynnikow miarodajnych w Kierunku
uproszezenia manipulacyj zwiagzanych z rejestracjy i wy-
meldowywaniem w Ubezpieczalniach Spoteeznych.

Ze Stowarzyszenia Gospodarki Wodnej
W dniu 9 latego r. h. Warszawic
Zwyczajne Walne Zgromadzenie Stowarzyszenia G. W.
Zgodnie z wnioskiem Zarzadu walne zgromadzenie wy-
razito poglad, ze Stowarzyszenie nie powinno zacies$nia¢
swej dziatalnosci jedynie do  zwolywania Kkongresow
i konferencyj, gdyz brak jest w Polsce takich inslylucyj
spotecznych, ktéreby si¢ zajmowaly caloksztattem spraw

odbylo si¢ w

gospodarki wodnej. Uchwalono dokona¢ takich zmian
statulowyeh, ktére nadalyby Stowarzyszenin  charakler



instytucji pracujacej stale nad poprawa gospodarki wodnej
w Polsce.

Walne Zgromadzenie dokonato wyboréw do nowego
Zarzadu, przylem wybrani zostali: Inz. Inz. M. Barcikow-
ski, P. Bomas, S. Ferch, H. llerbich, Wt Kollis, ptk.
P. Konezye, prol. dr. M. Matakiewicz, M. Prokopowicz,
K. Rodowicz, II. Romanski, prof. M. Rybezynski, Z. Rudolf,
W. Skoraszewski, J. SwieSciakowski, W. Szezyl Niemiro-
wicz. Do Kemisji Rewizyjnej wybrano inz. inz. W. Bayera,
A Konopke, J. Zaczka.

W dn. 6
nowego Zarzadu. Na przewodniczacego powolanc prof.
M. Rybezynskiego, na zastepeéw przewodmiczacego inz.
M. Prokopowicza oraz inz. II. Romanskiego, na sekretarza

marca r. b. nastypilo ukonstytuowanie sig

inz. K. Rodowicza,
bicha, na skarbnika inz. .
stegpee skarbnika inz. M. Barcikc wskiego.

na zastepee sekretarza inz. H. ller-
SwieSciakowskiego i na za-

Kurs zawodowy dla kierownikéow statkéw rzeeznych

W trosce o podniesienie poziomu obstagi statkow rzeez-
nych Zarzad Glowny L. M. K. wspélnie z Rada Zjazdow
Zeglugowyceh zorganizewal w Warszawic H-lygodniowy za-
wodowy kurs dokszlatcajacy dla kierownikow i kandyda-
tow na kierownikéw statkéw i barek rzeeznych w okre-
sie od 4 lutego do 9 marca 1935 r., celem przygotowania
jego uczesinikow do egzaminu panslwowego na palent Zze-
glarski wediug programu, ustalonego  rozporziadzeniem
p. Ministra Komunikaeji z dn. 30.X.1933 r. o patenlach ze-
glarskich (Dz. Ust. R. P. Nr. 3 z 1934 r.).

Program objal 45 godzin wykladow i 288 godzin re-
petycyj. Przygotowaniem i przeprowadzeniem kursu za-
jab si¢ w calosei Kowmitet Szkolny w skladzie naste¢puja-
Piotrowski, Kierownik Kur-
Dyr. T. Maliszew-
Il. Sikorski.

cym: Przewodniczacy — M.
su — kpl. J. Pleszezynski, Czlonkowie
Konopka, Sckretarz Komitelu

ski i inz. AL

Do przeprowadzenia wykladow i repelycyj zostalo za-
proszonych 15 osob z prof. M. Rybezynskim, dyr. K. Ro-
dowicze, inz. T. Tillingerem i in. na czele.

Wyklady na kursie prowadzone byly wedlug nastepuja-
cego programu:

I. System $rodladowych drég wodnych w Polsce oraz
stan zeglugi i sptawu na lych drogach.

1.  System rzek polskich z uwzglednieniem ich pola-
czen naluralnych i szlucznych z soba, z morzem
oraz rzekami pansltw o$ciennych (wg. mapy pol-
skich drég wodnych). Uktad o$rodkow przemysto-
wych oraz obszaréw rolniczych i lesnych, ciaza-
cych do tych waod.

2. Podzial polskich drog wodnych na Zeglowne
i sptawne: porty, przystanie, tadowniv i bindugi
z uwzglednieniem dojazdow kolejowych i szoso-
wych; charaklerystyka taboru wodnego ilosciowa
i jakoSciowa z podaniem rodzaju statkow, uzytko-
wanych na poszezegélnych odcinkach drog wod-
nych; linje zeglugi Srédladowej i charakterystyka
przewozéw i sptawu na drogach wodnych (staty-
styka ruchu osobowego, lowarowego i splawne-
go).

II. Budowniciwo wodne, regulacja rzek, kanaly i rzc-
ki skanalizowane oraz porty i {. p.

1. Roboty regulacyjne i ich znaczenie; uregulowane
odeinki rzek polskich {a pokrétee i obeych).

2. Budownictwo sztucznych drég wodnych; budowa
kanatow, kanalizacja rvzek, zbiorniki, Sluzy, jazy
i 1. p. Kanaty i skanalizowane odceinki drog wod-
nych polskich (a pokrétee i obeych) z uwzglednie-
niem ich znaczenia dla zeglugi i sptawu.

o

Porty rzeczne i ich znaczenie, urzgdzenia porto-

we, dojazdy kolejowe, dZwigi, magazyny i t. p.;

opis gltdéwniejszych porléw na polskich drogach

wodnych,

II1. Szlak zeglowny i jego utrzymanie.

1. Isltota potokn i rumowiska rzecznego, brzegi, to-
7zyska, przemialy, gl¢bokoSei przemiatowe, prze-
szkody dla zeglugi, zjawiska lodowe.

2. Charakterysiyka szlakow zZeglownyeh na polskich
drogach wodnych, glebokoSci, przeszkody, wyly-

czenie, oswietlenie, kilometrowanie.

3. Czyszezenie szlaku zeglownegp i roboty poglebiar-
skie.

4. Administracja, nadzoér rzeczny, stuzba hydrogra-
ficzna, wodowskazy i biulelyny hydrograficzne

i przemialowe,

IV. Tabor rzeczny, jego budowa, zaopalrywanie, utrzy-
manie i obstuga (Kierowniclwo).

A. Tabor rzeczny, jego budowa, zaopalrzenie i ulrzy-

manie.

1.  Rodzaj slalkow rzecznych i todzi oraz cechy cha-
rakterystyczne ich budowy.

2. Nazwy, przeznaczenie i struklura poszezegolnych
czeSel stalkow i todzi, przeznaczenie i sposéb uzy-
cia wurzadzen sterowych, kotwicznych, urzadzen
do wypompowywania wody, do holowania, do la-
dowania towaréw i innych urzadzen statkowych.

3. Uzywanie i ulrzymanie w sprawnosci przedmio-
téw wyposazenia, jako lo: zagli, olinowama, przy-
rzadéw ratowniczych, szrekéw, wind, urzadzen do
ktadzenia i podnoszenia masztow i kominéw i in-
nych przedmiotéw wyposazenia.

4.  Kierowanie niezbednemi drobnemi naprawami,
mozliwemi przy $rodkach, znajdujacych si¢ na
pokladzie statku lub todzi, jak uszczelnienia dna
burl, pokladéw, naprawa urzadzen slerowych,
kotwicznych, naprawa masztu, olinowanie i inne

drobne naprawy.

B. Kolly, mechanizmy napg¢dowe i pomocnicze:

1. Zasady pracy, obsluga, proby, remonly, malerja-
ty pedne, normy zuZycia lych malerjatow.

(. Prowadzenie statkéw bez wlasnego i z wlasnym na-
pedem:

1. Zasady prowadzenia statkow bez wiasnego napedu

przy swobodnem spltywaniu, przy jezdzie pod Za-

glem, za holownikiem, przy holowaniu z brzegu.

9. Zasady prowadzenia statkéw z wlasnym napedem,
jak ruch naprzéd i wstecz, jazda z pociagiem
holowniczym, wymijanie, zakotwiczenie i umoco-

wanie.
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3. Prowadzenie slatkéw bez wlasnego i z wlasnym
napedem: przy rozmailym stanie pogody i szlaku
wodnego; zachowanie si¢ przy wjechanin na mie-
lizne, przy tonigciu statku lub lodzi, przy poza-
vze, zderzeniu si¢ 1 przy innych nieszezeSliwych
wypadkach.

V. Ustawodawstwo wodne, obowiazujace przepisy Z2-
glugowe, czynnosci rachunkowe i sprawozdawecze.

1.  Ustawa wodna (zarys
potraktowaniem artykuléw, dotyczacych zeglugi
i splawu) i rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 6 marca 1928 r. o zegludze i spla-
wie na $rodladowych drogach wodnych, kodeks
karny i prawo o wykroczeniach w zastosowaniu

oghiny ze szczegolowrm

do zeglugi i splawu.

2. Przepisy normujace: ruch i postéj statkéw, todzi
{(barek) i tratew; zachowanie porzadku i nalezytej
ostrozno$ci przez zalege i przez pasazeréw, sygna-
lizacja i ochrona sygnaléw i znakéw orjentacyj-
nych, tadunek i fadowanie, przewéz towardéw i pa-
sazerow, sklad zalogi. WyposaZenie statkéw, lo-
dzi (barek) i tralew w sprzet i $rodki ratunkowe.

3.  Slatystyka przewozdw, spis (rejestracja), obmiar,

klasyfikacja i ubezpieczenie laboru vzecznego,

Nowe ksiagzki

1. Bilinski A., inz. Wielka droga wodna Katowice — Krakow
Warszawa — Gdansk. Warszawa, 1934, Str. 282 + 2 mapki.

Obszerna ta ksiazka omawia rol¢ drog wodnych w Pol-
sce, koniecznoSé planowej regulacji Wisty, znaczenie walow
ochronnyelhh  oraz ich wplyw na formowanie si¢ tozyska
rzek. Autor podaje analize naszych projektéw kanalowyceh,
porusza tez sprawe mechanicznego poglebiania rzek.

Osobne dziaty inz. Bilinski poSwieca omowieniu zagad-
nienia wleezenia rumowiska w rzekach, kwestji zasilania
dolnej Wisty ze Switezianskiego zbiornika oraz sprawie wy-
zyskania statkow z napedem Srubowym w tunelach pod ka-

dtubem, jako poglebiarek,

2. Debski K., ini. Zwyezajne roczne maxima odplywu rzek pol-
skieh. Warszawa, 1934, str. 21 + mapka.

Broszura zawiera metode obliczenia zwyczajnej wiel-

kiej wody oraz podaje zestawienie zwycz. max. odpltywow

w I/s z km? dla 201 dorzecza.

3. Guminski L. Konserwacja urzadzein wodne - meljoraeyjnych.

, str. 16.

{(Wskazowki praktyezne). Warszawa, 19:

Broszura omawia konserwacj¢ urzadzen odwodniaja-
cych, nawadniajacych i stawowych. Uwzglednia strone praw-
ni, techniczna oraz organizacje robo6t konserwacyjnyeh.

oplaly zeglugowe. formalnosci graniczne ¢ celne.
Czynnosci rachunkowe i sprawozdawcze.
VI. Higjena, ralowniclwo i przepisy sanitarne.
Na kurs zostali przyjeei kandydaci, odpowiadajacy
warunkom, wymienionym w rozporzadzeniu Min. Komu-

nikacji. Ogotem zglosito si¢c i ukonezylo kurs 101 stu-
chaczow.
Niezaleznie od programowej dzialalnoSci  Komitet

Szkolny Kursu zajal si¢ wydaniem skrétu wyktadow, do-
starczenego przez poszezegélnych wykladoweow., W len
sposob ukazala si¢ w nakladzie 1.000 c¢gz. i o objetoSei
200 slron ksiazka p. 1. ,Kurs Zeglugi Sro6dla-
dowej", zawierajaca
wodowych zeglarzy i majgca, wedlug najgorgiszych prag-
nien iniciatoréw i organizatorow tego I Kursu rzecznego
szkolnictwo  7Zeglu-

pudstawowe wiadomosei dla za-

zapoczatkowaé rodzime zawodowe
gowe.

Olwarcia kursu dokonal wiceprezes Zarzadu Glow-
nego LMK. — Gen S1. Kwasniewski, za$ wyktad inaugu-
racyjuy wygtosit Prof. M. Rybezynski. Uroczyste zakon-
sdbyto sie w lokalu  Zarzadu GhL LMK
b. i obejmowalo sprawozdanie Prze-
Piotrowskiego, referal

czenie  Kursu
w dnin 9 mareca r.
wodniczgcego  Komitetu - M.
Marsz. J. Debskicgo o organizacji LMK., oraz rozdanie

Swiadeelw stuchaczon.

Broszura ma za zadanice ulatwi¢ rolnikom, zwlaszeza
tym, ktdrzy zwigzani sy w spotkach wodnych, ich zadanie
przy konserwacji urzadzen wodno - meljoracyjnych. Autor
podaje niezbedne wiadomosci techniczne, ktore pozwolityby
rolnikowi umicjetnie posilkowaé sie urzadzeniami  wodno-

meljoracyjnemi, jednocze$nie autor umieSeil w swej hroszu-
rze szeveg wskazowek, odnoszaeych sie do organizacji robot
7z uwzglednienicm najelementarniejszych wiadomoSei praw-
nych i technicznych.

W Kkoficu zestawione zostaly wazniejsze ustawy i roz-
porzadzenia, dotyczace spraw wodno - meljoracyjnych.

4. Pomianowski K. prof. i Prokopowicz M. inz. Mniejsze zakla-
dy o sile wodnej. Postanowienia ustawowe dotyczace zakla-
déw o sile wodnej. Warszawa, 1935, stv. 112 z licznemi wy-
kresami.

Ksiazka zawiera niezbedne wiadomosci do zaprojekto-
wania mnicjszych zakltadow wodnych, podaje rowniez sze-
reg praktyeznyeh wskazowek z tej dziedziny. Druga czesé
ksiazki stanowi zbior obowigzujacych przepisow prawnych,
obejmujacy calos¢ postanowien, rozrznconych w rozmaitych

wodnego.

ustawach i rozporzadzeniach z dziedziny prawa

ki dla cztonkow Stow. Gosp. Wodnej wy-
Cena dla

Cena ksi

nosi zl. 3,50 bez przesytki pocztowej. nicczlon-

7zl 7.00.

kaw
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