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OD AUTORA

Do napisania tego zarysu historii polskich ciggnikéw rolniczych sktonito mnie bogactwo
fotografii, rysunkéw i dokumentow dotyczgcych tego tematu, jakie udato mi sie zebra¢ bgdz
do ktérych dotartem. To co napisatem nazwatem zarysem, gdyz oczywiscie materiat ten
nie wyczerpuje tego tematu. By¢ moze ta praca stanie sie bodzcem do jej uzupetnienia.
Osobiscie zetkngtem sie z ciggnikami rolniczymi juz na poczatku studiéw na Politechnice
Warszawskiej, kiedy w 1947 r. poznatem Zaktady URSUS, kolebke polskich ciggnikéw rolni-
czych. Wtedy tez poznatem prof. Edwarda Habicha, ktéry byt niepodwazanym autorytetem
w dziedzinie ciggnikow. Po ukonczeniu studiow przez kilka lat pracowatem na podstawie
nakazu pracy w Metrobudowie, ale nie stracitem kontaktu z Habichem i wykonywatem dla
niego roézne prace na podstawie umow zlecenia. W 1957 r. podjatem prace na etacie w kie-
rowanej przez niego Katedrze Ciggnikow i Pojazdow Specjalnych na Politechnice Warszaw-
skiej. Tam tez bratem udziat we wszystkich pracach prowadzonych w Katedrze, w tym doty-
czacych ciggnikow rolniczych.

W Katedrze do moich obowigzkéw nalezato miedzy innymi pisanie sprawozdan z pro-
wadzonych prac naukowo-badawczych. Bedac z zamitowania fotografem amatorem doku-
mentowatem wyniki prac w postaci zdje¢. Ponadto na zlecenie Katedry zdjecia wykonywali
tez zawodowi fotografowie, jak rowniez inni pracownicy. Zebratem sporo takich fotografii,
przy czym nieraz niestety trudno dzi$ ustali¢ ich autorow. Duzo fotografii, rysunkéw kon-
strukcyjnych i sprawozdan zostato pozniej zniszczonych w ramach porzgdkowania archi-
wum Katedry i reorganizacji Wydziatu. Zarzucam dzis sobie, ze nie dopilnowatem ich za-
chowania, a byty one swego rodzaju udokumentowaniem rozwoju polskiej techniki w tej
dziedzinie. Bardzo duzo materiatu tu publikowanego otrzymatem w Muzeum ZM Ursus
Sp. z 0.0., gdzie pozwolono mi takze zrobi¢ zdjecia eksponatow. Zamieszczenie tego ma-
teriatu traktuje rowniez jako promocje tego interesujgcego Muzeum, ktore nie jest niestety
szeroko znane. Muzeum zawiera ogromng ilos¢ bardzo wartosciowych materiatéw, w tym
takze unikalne eksponaty ciggnikow. Mam nadzieje, ze moze ta publikacja przyczyni sie do
jego zachowania w jakiejs formie mimo zmian wtasnosciowych. Jego likwidacja badz roz-
proszenie bytyby niepowetowang stratg dla polskiej kultury techniczne;j.

Duzg pomoc w opracowaniu tego zarysu stanowity dotychczasowe publikacje na ten
temat. Nalezg do nich przede wszystkim opracowania wewnetrzne ZM Ursus autorstwa
Alicji Sikorskiej dotyczace historii firmy i kalendarium rozwoju i produkcji ciggnikéw Ursusa
[1i2], publikacja wtasna Jerzego Gorskiego podajgca przebieg wydarzeh w ZM Ursus [3]
i dwie prace Jerzego Domzalskiego [25] i [26]. W pracy J. Gorskiego sg bardzo szczego-
towo, chronologicznie podane nazwiska wszystkich tych, ktorzy mieli istotny wktad w roz-
woj ciggnikow w Ursusie. J. Domzalski przytacza duzo danych na temat zakupu licencji
na ciggniki. Sporo na ten temat pisze rowniez A. Rummel w swojej ksigzce [18]. Wiele
spraw udato mi sie wyjasni¢ dzieki rozmowom i duzej pomocy inzynierow, nieraz moich
bytych studentow. Szczegoine podzigkowania nalezg sie mgr inz. Tadeuszowi Chruslinskie-
mu, wieloletniemu pracownikowi dziatow konstrukcyjnych Ursusa, dr hab. inz. Zbigniewowi
Zebrowskiemu z Wydziatu SiMR PW oraz mgr inz. Zbigniewowi Nowosielskiemu, bardzo
czynnemu w restauracji historycznych pojazdow. Im wszystkim bardzo za pomoc dzigkuje.
Duzg pomoc w opracowywaniu graficznym wigcznie z nieraz koniecznym czyszczeniem
komputerowym fotografii miatem ze strony mego wnuka Bartosza Krynskiego. Ostateczna
szata graficzna ksigzki to zastuga Drukarni Wydawnictwa SIGMA-NOT kierowanej przez
p. Ewe Primke, ktora wykazata duze zaangazowanie w fadne i staranne jej wydrukowanie.
Im wszystkim bardzo za to dziekuje.
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1. HiSTORIA CIAGNIKOW ROLNICZYCH W PoLsce po 1939 R.
| W OKRESIE OKUPACJI

Z ciggnikami rolniczymi zetkngtem sie juz na poczatku studiéw, kiedy Habich zaczynat do-
piero dziatalno$¢ na Politechnice. Kiedys zapytatem prof. Habicha, dlaczego po wojnie zajat
sie ciggnikami rolniczymi, skoro dziedzing, w ktorej przedtem pracowat i w ktorej miat duze
osiggniecia byly przeciez pojazdy wojskowe. Odpowiedziat mi, ze zawsze jego specjalno-
Scig byty wszelkie pojazdy terenowe, to jest poruszajgce sie gtownie poza utwardzonymi na-
wierzchniami. Dlatego juz przed wojng interesowat sie ciggnikami rolniczymi. Bardzo czesto
badania wojskowych pojazdow w okresie miedzywojennym organizowane byty na terenach
prywatnych majgtkow rolnych, ktore byty woéwczas wykorzystywane jako swego rodzaju po-
ligony. W badaniach takich wielokrotnie brat udziat Habich i przy okazji uczestniczac takze
w zyciu towarzyskim we dworach zapoznawat sie z problemami mechanizaciji prac rolnych.
Co ciekawe prawie od poczatku swojej pracy w PZInz, od 1930 r. pracowat w Biurze Studiow
mieszczgcym sie w Czechowicach na terenie dwczesnej Fabryki Samochoddw Ciezarowych
,Ursus”. Miejsce to po wojnie stato sie kolebkg rozwoju polskich ciggnikdéw rolniczych. Caty
rozwoj ciggnikéw rolniczych w Polsce po wojnie, az do chwili zakupu licencji byt nieroze-
rwalnie zwigzany z Katedrg Ciggnikéw i Habichem, a wiec i z Wydziatem Samochodow i Cig-
gnikow PW. Jezeli Habich nawet nie konstruowat sam jakiegos$ ciggnika, to byt co najmniej
doradcg przy jego powstawaniu. Byt niekwestionowanym autorytetem w tej dziedzinie.

Poczatki przemystu w Polsce, ktory stworzyt podstawy do pdzniejszej produkcji ciggni-
kéw rolniczych powstaly u schytku XIX wieku. Byto to zwigzane z utworzonym w 1893 r.
w Warszawie przedsiebiorstwem o nazwie Towarzystwo Udziatowe Specyalnej Fabryki Arma-
tur. Przyjeto ono w 1902 r. nazwe Towarzystwo Udziatowe Specyalnej Fabryki Armatur i Mo-
torow URSUS. (fot. 2 i 3). Nazwe URSUS akcjonariusze dodali zafascynowani drukowang
w tym czasie powiescig Sienkiewicza ,Quo Vadis”. W 1913 r. w zwigzku ze zwiekszajgcg sie
sprzedazg na teren Rosji ukazata sie reklama przedsiebiorstwa w jezyku rosyjskim (fot. 4).
W 1920 r. ponownie zmieniono nazwe przedsiebiorstwa na Fabryka Silnikow i Traktorow
»Ursus” Sp. Akc. (fot. 5). Wynika z tego, ze juz wtedy planowano uruchomienie produkciji
ciggnikow. Wreszcie w 1925 r. ostatecznie nadano firmie nazwe Zakfady Mechaniczne ,,UR-
SUS” Spdtka Akcyjna (fot. 9). Od tego czasu logo URSUS stato sie nieodtgcznie zwigzane
z ciggnikami w Polsce.

Ich budowe zapoczatkowat Kazimierz Tylor pierwszym prototypem polskiego ciggnika
(fot. 6). Jego konstrukcja byta oparta na ciggniku , TITAN” (fot. 7) produkowanym od 1911 r.
przez firme International Harvester Co. w USA [47] i by¢ moze byty tu jakies rozmowy o li-
cenciji. Ciggnik , TITAN” byt wyposazony w silnik zdwoma poziomymi cylindrami dajgcy moc
45 KM przy 375 obr/min. i w skrzynie biegdw jednobiegowg z biegiem wstecznym. Silnik miat
zapton iskrowy niskiego napiecia nazwany ,make and brake”. Polegat on na umieszczeniu
stykow przerywacza wewnagtrz cylindra, jeden na denku ttoka i drugi na elastycznej podpo-
rze w gfowicy (fot. 8). Po dojsciu ttoka do gérnego martwego potozenia nastepowato zwarcie
obwodu elektrycznego wyposazonego w cewke indukcyjng. Po przekroczeniu martwego
potozenia wycofujgcy sie ttok powodowat rozwarcie stykow i powstanie w tym momencie
miedzy nimi iskry dajgcej zapton. Tego rodzaju zapton wynaleziony w 1909 r. byt stosowany
w bardzo wielu ciggnikach w USA przez szereg lat mimo wielu wad, do ktorych nalezata
przede wszystkim niska trwatos¢ pracujgcych w wysokiej temperaturze stykow i mozliwosc¢
dziatania tylko przy niskich predkosciach obrotowych silnika. Ciggnik Taylora byt zbudowa-
ny tylko jako prototyp.
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Fot. 6. Pierwszy polski ciggnik rolniczy zbudowany w 1918 r. przez Kazimierza Taylora, wzorowany na amerykan-
skim ciggniku TITAN firmy IHC (fot. ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

Fot. 7. Ciggnik TITAN produkowany od 1911 r. przez firme International Harvester Co w USA

ZARYS HISTORII POLSKICH CIAGNIKOW ROLNICZYCH
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Fot. 8. Schemat zapfonu iskrowego niskiego napiecia ,make and brake” stosowanego w ciggniku TITAN:
1 — cylinder, 2 — ttok, 3 — cewka indukcyjna, 4 i 5 — stryki przerywacza, 6 — akumulator elektryczny lub

sucha bateria
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Fot. 9. Reklama z 1925 r. prywatnej spotki Zakfady Mechaniczne URSUS SA, zamieszczona w czasopismie ,Ma-
szyny Rolnicze” rocznik 1925. Nie byto jeszcze wowczas miejscowosci URSUS i firma miescita sie w War-
szawie (fot. ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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W roku 1922 spotka Fabryka Silnikdw i Traktorow URSUS rozpoczeta w swoich warsztatach
w Warszawie przy ul. Skierniewickiej 27/29 seryjng produkcje ciggnikéw rolniczych nazwa-
nych w reklamie ,Traktory Rolne” (fot. 10), a jak podaje A. Sikorska [1] nazywanych ,Cia-
géwkami” (fot. 11 i 12). Byty one réwniez wzorowane na ciggniku ,Titan” firmy International
Harvester Co, a wiec byfa w nich jakas kontynuacja pracy Kazimierza Taylora. Byty wyposa-
zone w silnik naftowy dwucylindrowy, czterosuwowy o mocy 25 KM z zaptonem iskrowym
z cylindrami lezgcymi poziomo wzdtuz osi ciggnika (fot. 13). Zgodnie z bwczesnym stanem
techniki klawiatura zawordw wraz ze sprezynami i popychacze byty odkryte. W egzemplarzu
wystawionym w Muzeum ZM Ursus zachowana jest cata instalacja chtodzenia wodnego,
olejenia i czesciowo zaptonowa (fot. 14). Brak dokumentacji technicznej ciggnika i wielu
szczegotdéw technicznych nie udato mi sie wyjasnic, a nie pozwolono mi na rozbieranie eks-
ponatu. Widoczny jest naped na kota jezdne przekazywany za posrednictwem odkrytych
kot zebatych i tancuchow (fot. 15 i 16). Zeliwne kola zebate bylty smarowane pedzlem ma-
zidtem stosowanym do maznic wozow konnych. Kota jezdne byty stalowe, co byto normag
w ciggnikach rolniczych w éwczesnych czasach. Ogotem wyprodukowano ,ciggoéwek” ok.
100 szt. konczac produkcje w 1927 r. Prawdopodobnie ich produkcje zatrzymat swiatowy
kryzys gospodarczy, ktéry zaczgt sie w 1928 r. i sytuacja ekonomiczna rolnictwa polskiego.
Przedwojenne rolnictwo polskie byto biedne i nie sta¢ byto wtascicieli gospodarstw na zakup
ciggnikéw i ich drogg eksploatacje, wobec drogiego paliwa. Wedtug zachowanego przeze
mnie kwitu ze stacji benzynowej w 1925 r. litr benzyny kosztowat ok. 72 groszy. Stad godzina
pracy ciggnika wypadata bardzo drogo, mozna liczy¢, ze co najmniej kilka ztotych. A ro-
botnikowi rolnemu ptacono 1-3 zt za dniowke! Ciekawe, ze jeden egzemplarz ,Ciggowki”
zachowat sie w prywatnych rekach przez okres wojny. W 1968 r. Stanistaw Rakowski ze wsi
Chyliny w woj. Ptockim przekazat go do muzeum ZM Ursus (fot. 17). Przekazany byt w petni
sprawny, czego dowodzit urzgdzony pokaz orki (fot. 18). Przekazany ciggnik zostat pieknie
odrestaurowany (fot. 11§ 12) i stoi obecnie w Muzeum ZM Ursus.

Rolnictwu polskiemu pozostato, z matymi wyjatkami korzystanie z koni, jako sity pocia-
gowej, gdyz w sumie przed wojng byto w kraju nie wiele ciggnikdw spalinowych importo-
wanych, Tym niemniej byta akcja zachecajgca do uzywania ciggnikow o czym Swiadczy
pokaz orki zorganizowany pod Poznaniem w 1928 r. [32] pokazany na fot. 19, 20, 21 i 22).
Widac tu ciggniki niemieckie i amerykanskie zarowno kotowe, jak i ggsienicowe. Ciggniki
kotowe byty wyposazone w stalowe kotfa z ostrogami, opony w ciggnikach nie byty jeszcze
wowczas stosowane. Po za tym dosc¢ rozpowszechnione byty lokomobile parowe, bardzo
tanie w eksploatacji, gdyz jako opat do kottéw stuzyto drewno lub torf, ktérego w kraju byty
liczne ptytko potozone poktady. Byly one stosowane zwtaszcza w majagtkach potozonych
na ciezkich glebach, gdzie orka konna byta utrudniona, a wiec na przyktad na Pomorzu.
Prace takiej lokomobili obserwowatem przed wojng jako chiopiec w majgtku mego dziadka
w Pucu koto Koscierzyny. Zachowaty sie zdjecia lokomobili z majatku ,Nawra” moich krew-
nych Sczanieckich. Na fot. 23 pokazana jest lokomobila dziatajgca jako naped mtockarni
i na fot. 24 szczegoty jej silnika. Wigkszos¢ majatkdw w Polsce przed wojng nie byta zelek-
tryfikowana i lokomobile stuzyly takze jako stacjonarne silniki do napedu maszyn. Loko-
mobila do orki zastepujgca traktor (fot. 25) byta wyposazona w napedzany poziomy beben
linowy umieszczony miedzy osiami kot, pod kottem. Dwie takie lokomobile byty ustawiane
na skrajach pola i za pomocg liny przeciggaty zestaw ptugow tam i z powrotem (fot. 26). Na
zestawie skfadajgcym sie z dwoch przeciwstawnie ustawionych, unoszonych ptugéw sie-
dziat operator, ktory opuszczat do pracy zawsze tylko jeden odpowiednio skierowany pfug.
Po kazdym przejezdzie ptuga lokomobile przesuwaty sie o szeroko$¢ zaoranego pasa. Lo-
komobile staty w dos¢ duzej odlegtosci od siebie, totez ich kierowcy porozumiewali sie

ZARYS HISTORII POLSKICH CIAGNIKOW ROLNICZYCH
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Fot. 10. Reklama ciggnikéw produkowanych od 1922 r. przez Fabryke Silnikow i Traktorow URSUS w Warszawie
(fot. ze zbiorow Muzeum ZM Ursus wyczyszczona komputerowo)

Fot. 11. Pierwszy polski ciggnik rolniczy produkowany seryjnie od 1922 r. przez Fabryke Silnikéw i Traktorow UR-
SUS. Fotografia eksponatu wystawionego w Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)
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Fot. 12. Pieknie odrestaurowana ,,Ciggdéwka” na podstawie do transportu (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)



Fot. 13. Widok silnika ,Ciagéwki”: 1 — gtowica, 2 — popychacz, 3 — klawiatura zaworéw. Fotografia eksponatu
w Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)

-~ B

Fot. 14. Szczegdly instalacji wodnej chtodzenia silnika, zaptonowej i olejenia: 1 — elementy zaptonowe. Fotografia
eksponatu w Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)
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Fot. 15. Naped z watu silnika na wat skrzyni biegébw za pomocg odkrytych, zeliwnych kot zebatych. Fotografia
eksponatu w Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)

Fot. 16. Naped z watu skrzyni biegéow na kola jezdne za pomocg tancucha rolkowego. Fotografia eksponatu
w Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)
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Fot. 17. Egzemplarz ,,Ciggowki” przekazany w 1968 r. przez Stanistawa Rakowskiego dla Muzeum ZM Ursus (fot.
ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

Fot. 18. Pokaz orki wykonywanej ,Ciagowkg” przez Stanisfawa Rakowskiego w 1968 r. Jak wida¢ ciggnik jest
w petni sprawny (fot. ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 19. Pokaz orki ciggnikiem niemieckim Lanz Bulldog (patrz p. 2)w 1928 r. w okolicach Poznania. Widac¢ jak
duzym cieszyt sie zainteresowaniem ([32])
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Fot. 20. Jak fot. 19, tu rowniez ciggnik Lanz Bulldog. Wida¢ wyraznie stalowe kota z duzymi ostrogami ([32])
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Fot. 21. Jak fot. 19, tylko ciagnik kofowy amerykanskiej firmy McCormic-Deering. Z tablicy z przodu ciggnika
wida¢, ze pokaz zorganizowata ,KOOPROLNA” oddziat w Poznaniu (fot. [32])

Fot. 22. Jak fot. 19, tylko ciggnik ggsienicowy, prawdopodobnie amerykanski, marka nie rozpoznana. Charakte-
rystyczny daszek dwczesnych ciggnikéw (fot. z [32])
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Fot. 23. Lokomobila parowa napedzajgca mtockarnie w majgtku ,Nawra” (fot. ze zbioréw rodziny Sczanieckich,
wtascicieli majatku)

Fot. 24. Widok silnika parowego lokomobili wraz z oprzyrzgdowaniem (fot. ze zbioréow rodziny Sczanieckich,
wiascicieli majgtku ,Nawra”)
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Fot. 25. Lokomobila parowa wykonujgca w majatku ,Nawra” orke ptugiem ciggnionym ling. Miedzy osiami kot

widoczny napedzany beben z nawinigta ling, do ktdrej byt zaczepiany zestaw ptugow (fot ze zbioréw
rodziny Sczanieckich, wtascicieli majgtku ,Nawra”)
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Fot. 26. Schemat orki systemem Fowlera: 1 i 2 — lokomobile parowe wyposazone w napgdzane bebny linowe,
3 i 4 — zestaw przeciwstawnie ustawionych ptugéw, na ktorych siedziat operator

Y
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za pomocg gwizdkow parowych. Ten system orki byt opatentowany w 1833 r. przez E. C.
Bellingera w USA, a nastepnie zostat udoskonalony przez Johna Fowlera w Anglii w 1854 r.
i przyjeta sie jego nazwa ,orki systemem Fowlera”. Byt poczgtkowo stosowany w USA na
duzych plantacjach trzciny cukrowej. Nastepnie w sSlad za Anglig rozprzestrzenit sie w Eu-
ropie, w tym i w Polsce. Jak pisat Habich [9] w 1948 r. w Polsce w poznanskim i na Slgsku
byto kilkadziesigt tego rodzaju ptugow parowych, z czego jeszcze kilkanascie pracowato.

Po 1927 r., do wybuchu wojny i w okresie okupacji w Polsce nie byto produkciji ciggni-
kow rolniczych. Natomiast rozwijat sie przemyst, ktéry po wojnie stat sie podstawg do ich
produkciji.

W latach 1923-27 w Czechowicach pod Warszawg zostata wybudowana fabryka samo-
chodoéw i fabryka metalurgiczna. W 1930 r. ZM Ursus Sp. Akc. zostata przejeta przez Bank
Gospodarstwa Krajowego i wtgczona do nowego przedsigbiorstwa Paristwowych Zakfadow
Inzynierii powofanego w 1928 r. rozporzgdzeniem éwczesnego premiera Jozefa Pitsudskie-
go. Dyrekcja przedsiebiorstwa miescita sie w Warszawie przy ul. Terespolskiej 32/36 (fot. 27
i 28). Powstato duze przedsiebiorstwo skupiajgce tacznie 6 zaktadow w tym Fabryke Samo-
chodéw Ciezarowych ,URSUS” w Czechowicach i Odlewnie Zeliwa i Metali Niezelaznych
w Czechowicach (fot. 29). Przyjeto charakterystyczne logo (fot. 28), ktérym byly znakowane
wyroby zaktadéw PZInz. Logo to, z drobnymi zmianami stosowaty rowniez po wojnie zakta-
dy ZM Ursus az do roku 1978. FSC Ursus produkowata réwniez ciggniki z tym, ze byty to
ciggniki ggsienicowe przeznaczone dla wojska (fot. 30).

Rozbudowujacy sie przemyst w Czechowicach spowodowat powstanie obok osiedla,
ktére otrzymato nazwe URSUS, a z czasem Czechowice staly sie jego dzielnicg. W wyniku
dziatalnosci zaktaddéw wyksztaicita sie kadra fachowcéw, co umozliwito produkcje szero-
kiej gamy pojazdoéw i silnikéw spalinowych. W FSC Ursus w 1929 r. rozpoczat w Biurze
Studiow PZInz, ktérego czes¢ tam wowczas sie miescita prace Edward Habich jako kon-
struktor. Tu byta ulokowana produkcja polskich czotgow, ktérych podwozia ggsienicowe
projektowat Habich. Pracowat tam do wybuchu wojny w 1939 r. Po wojnie zaktady w Cze-
chowicach i wyksztatceni w nich pracownicy stanowili podstawe do podjecia produkcji
ciggnikéw rolniczych.

Po 1939 r. w okresie okupacji niemieckiej na polskich terenach przytgczonych do Rze-
szy Niemieckiej w wiekszych majgtkach odebranych Polakom pojawita sie pewna iloS¢ nie-
mieckich ciggnikow rolniczych, gtownie firmy Lanz Bulldog. Rowniez na terenie Generalnej
Guberni, jak swiadczg o tym fotografie dziataty nieliczne ciagniki. Fot. 31 z 1942 r. pokazuje
ciggnik Lanz Bulldog w czasie pracy na polu pod Krakowem. Bardzo ciekawa jest fot. 32
z 1943 r. przedstawiajgca ciggnik firmy Hanomag wyposazony w gazgenerator na drewno
i orajgcy pole pod Krakowem. Gazgenerator umozliwit uzytkowanie tego ciggnika mimo bra-
ku paliwa silnikowego, ktore byto scisle reglamentowane przez niemieckie wtadze okupacyj-
ne i niedostepne z tego powodu dla polskich rolnikdw. Ponadto uzytkowanie takiego ciggni-
ka byto ekonomicznie bardzo korzystne, gdyz drewna w gospodarstwach rolnych byto pod
dostatkiem i byto bardzo tanie.
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Fot. 29. Prezydent Ignacy Moscicki (po $rodku w jasnym kapeluszu)w hali odlewni Zeliwa i Metali Niezelaznych
w Czechowicach (fot. ze zbiorow Muzeum ZM Ursus)

Fot. 30. Ciggnik gasienicowy Ursus przeznaczony dla wojska, produkowany w FSC Ursus w Czechowicach w la-
tach 1930-1939 (fot. ze zbiorow Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 31. Rok 1942 okolice Krakowa orka za pomocg ciggnika Lanz Bulldog. Wida¢, ze jest to starszy typ tego
ciggnika z nieresorowang przednig osig [32]

Fot. 32. Rok 1943 okolice Krakowa niemiecki ciggnik Hanomag z rzadko spotykanym w ciggnikach gazgenera-
torem na drewno (fot. Kozisek [32])

ZBIGNIEW SZYDELSKI



_25_

2. Po ZAKONCZENIU WOJNY, OPRACOWANIE | URUCHOMIENIE PRO-
DUKcCJI CIAGNIKA URsus C45

W czasie dziatan wojennych we wrzesniu 1939 r. zaktady w Czechowicach nie ulegly
uszkodzeniom i w okresie okupaciji Niemcy prowadzili tam do lipca 1944 r. naprawy czotgow
i produkcje czesci dla lotnictwa. Nastepnie wobec zblizajgcego sie frontu wywiezli cate wy-
posazenie i czesc zatogi. W styczniu 1945 r. ta czes¢ Polski zostata wyzwolona i stopniowo
zaczeli wracac ci pracownicy z zakfadow, ktorzy przezyli wojne. Natychmiast rozpoczeta sie
odbudowa zaktadow. Szczesliwie wiekszg cze$¢ wyposazenia udato sie rewindykowac¢ do
wrzesnia 1946 r. i mozna byto przygotowywac zaktady do produkcji. Cata zatoga pracowata
wowczas z wielkim entuzjazmem przy odbudowie zakfadu.

Po zakonczeniu wojny w zrujnowanym polskim rolnictwie powstata pilna potrzeba zmo-
toryzowania go, tylko tg drogg byto mozliwe szybkie zwigkszenie produkcji tak potrzebnej
wowczas zywnosci. Widziat to Habich, dobrze zorientowany w pracach rolnych. Totez juz
w 1945 r. zwrdcit sie do Ministerstwa Przemystu z propozycjg opracowania ciggnika rolni-
czego, ktorego produkcje mozna by zaraz uruchomic¢ w Polsce i po jakim$ czasie uzyskat
na to zgode. Przystepujgc do realizacji zadania uruchomienia produkciji ciggnika rolnicze-
go w Polsce Habich poczatkowo zamierzat zaprojektowac wtasng konstrukcje, ale szybko
zorientowat sie, ze dwczesne mozliwosci polskiego przemystu nie pozwolg na realizacje
bardziej ambitnych planow. Polski przemyst w wyniku dziatan wojennych zostat zrujno-
wany. Ostatecznie zdecydowat sie na doktadne skopiowanie bardzo prostego, niemiec-
kiego ciggnika Lanz Bulldog. Po zakonczeniu wojny w wyniku bezwarunkowej kapitulaciji
Niemiec wszystkie patenty i wzory niemieckie stracity waznosc, stad takie dziatanie byto
mozliwe. Byt to bardzo trafny wybor, jak na dwczesne warunki techniczne, produkcyjne
i eksploatacyjne w Polsce, gdyz ciggnik byt niestychanie prosty. Za jego wyborem przema-
wiato rowniez to, ze w Polsce byta wowczas pewna liczba tych ciggnikow i czesci do nich
pozostawionych przez Niemcow. Tak powstat projekt, a nastepnie uruchomiono produkcje
polskiego ciggnika C45, przy czym oznaczenie to wigzato sie z wybrang mocg 45 KM.

Ciggnik Lanz Bulldog byt wyposazony w jednocylindrowy, wolnoobrotowy, srednioprezny
silnik dwusuwowy z bezposrednim wtryskiem paliwa do cylindra, z zaptonem z gfowicg zarowa,
poczatkowo z recznym rozruchem. Silnik ten skonstruowat inz. Fritz Huber [4] i w1921 r. firma
Heinrich LANZ Mannheim wprowadzita na rynek ciggnik pod nazwg Bulldog z takim silnikiem
o mocy 12 KM. Firma LANZ modyfikowatfa te ciggniki (fot. 33) i produkowata je z silnikami
o0 mocach 20, 25, 35, 45 i 55 KM pod nazwg Lanz Bulldog az do 1955 r. z niewielkg przerwg
pod koniec Il wojny Swiatowej i po jej zakonczeniu [5 i 6]. Konstrukcja ciggnika Lanz Bulldog
zadziwia niezwykle starannym dopracowaniem w potgczeniu z duzg prostotg. Silnik Bulldog
45 KM ma potezny ttok o srednicy 225 mm i skoku 260 mm co daje pojemnos¢ skokowg
10350 cm?. Rozrzad odbywa sie za pomocg samoczynnego zaworu plytkowego i krawedzig
ttoka z deflektorem Zawor ptytkowy (fot. 34 poz. 13) dziata jak zawdr zwrotny pozwalajgc na
zasysanie powietrza do skrzyni korbowej przez suchy filtr 16 i uniemozliwiajgc jego wyptyw
przy sprezaniu w niej. O tym jakie problemy materialowe mieli konstruktorzy w latach 20-ych
ubiegfego wieku swiadczy fakt, ze wkiad filtru byt wykonany z wtékiem kokosowych. Deflektor
na ttoku (fot. 35a) zapewniat wtasciwe wypychanie spalin powietrzem sprezonym w skrzyni
korbowej. Kiedy silnik powstawat nie znany byt jeszcze w silnikach dwusuwowych system prze-
ptukiwania cylindra z ptaskim ttokiem. Silnik Bulldog miat niewielki stopien sprezania 5:1, nie
wystarczajgcy dla uzyskania zaptonu wtryskiwanego do cylindra paliwa. Rozwigzano to przez
wprowadzenie tzw. gtowicy zarowej. W gtowicy znajdowata sie wktadka zarowa (fot. 36 poz. 7),
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Fot. 33. Ciagnik LANZ Bulldog wersja zmodyfikowana ze skrzynig biegéw 6-cio biegowg produkowana od 1936 r. [5]

Fot. 34. Uproszczony przekroj podtuzny silnika Bulldog: 1 — wat korbowy z kotami zamachowymi, 2 — skrzynia
korbowa, 4 —ttok, 5 — gtowica, 6 — wiryskiwacz, 7 — Sruba z wktadka topikowa, 8 — wkiadka zarowa gtowi-
cy, 9 — ostona wktadki zarowej, 10 — komora spalania, 11 — strumien wtryskiwanego paliwa, 12 — ptaszcz
wodny, 13 — zawor ptytkowy, 14 — doprowadzenie oleju do smarowania gtadzi cylindra i sworznia tto-
kowego, 15 — rurka doprowadzenia oleju do smarowania tulejki sworznia ttokowego, 16 — filtr ssawny
powietrza
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Fot. 35. Szczegdty silnika Bulldog; a) ttok z deflektorem: 1 — ttok, 2 — wkrecana rurka doprowadzenia oleju do
smarowania sworznia ttokowego, 3 — sworzeh ttokowy; b) rozruch silnika: 1 — waski strumien wtryski-
wanego paliwa w okresie rozruchu, 2 — wtryskiwacz z regulowang dyszg nastawiony przy rozruchu na
wyptyw waskiego strumienia, 3 — wktadka zarowa gtowicy, 4 — ostona wktadki zarowej, 5 — palnik benzy-
nowy do podgrzania wktadki zarowej

Fot. 36. Budowa gtowicy silnika Bulldog: 1 — gtowica, 2 i 6 — uszczelki, 3 — korek, 4 — wktadka topikowa, 5 — korek wkiad-
ki topikowej, 7 — wktadka zarowa, 8 — ostona wktadki zarowej, 9 i 10 — pokrywki (wg [7] z uproszczeniami)
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ktéra podgrzana do odpowiedniej temperatury inicjowata zapton wtryskiwanego paliwa. Przy
rozruchu zimnego silnika nalezato podgrza¢ wktadke zarowg za pomocg palnika benzyno-
wego, stanowigcego wyposazenie silnika (fot. 35 poz. 5). Po uruchomieniu silnika spalanie
w gtowicy utrzymywato temperature wktadki ok. 600° C, co byto wystarczajgce dla jego pra-
widtowej pracy. Caty zespot gtowicy (fot. 36) byt niezwykle starannie opracowany pod kgtem
widzenia bezpieczenstwa, tatwosci obstugi i remontéw i uwzgledniat Gwczesny niski poziom
techniczny obstugi w rolnictwie. W razie przegrzania silnika wskutek na przyktad braku ptynu
chtodniczego badz przecigzenia nastepowato wytopienie wktadki topliwej (fot. 36 poz. 4)
i potgczenie w ten sposdb wnetrza cylindra z atmosferg powodujgce zatrzymanie pracy silni-
ka. Wktadka zarowa (fot. 36 poz. 7) byta fatwo wymienna w razie przepalenia. Byta doktadnie
ostonieta (fot. 36 poz. 8), co zabezpieczato obstuge przed poparzeniem. Otwor wziernikowy
zakrywany pokrywka (fot. 36 poz. 9) umozliwiat obstudze obserwacje stanu nagrzania wktad-
ki zarowej. System zaptonu silnika Bulldog byt w 6wczesnych czasach duzym osiggnieciem,
gdyz uzyskano bardzo prosty silnik nie wymagajacy zadnej instalacji elektryczne;.

Aparatura wtryskowa byta wyposazona w jednocylindrowg ttokowg pompe pracujgca
przy niewysokim cisnieniu rzedu kilkudziesieciu bar i w mechaniczny regulator odsrodko-
wy. Konstrukcja pompy byta bardzo starannie przemyslana (fot. 37). Dzigki niewysokiemu
cisnieniu pracy pompa ta nie wymagata duzej precyzji wykonania. Ewentualnym prze-
ciekom miedzy ttoczkiem i cylinderkiem zapobiegata dtawnica (fot. 37 poz. 3) wykonana
ze sznura azbestowego grafitowanego. Rozrzad pompy odbywat sie za pomocg dwoch
zaworkow zwrotnych, przy czym dla pewnosci ich elementy sterujgce byly wykonane
podwojnie, w postaci kulek i grzybkow. Wydajnos¢ pompy byta sterowana przez zmiane
skoku ttoczka uzyskiwang przez przesuw klina (fot. 37 poz. 13). Potozenie klina byto po-
przez dzwignie trojramienng 15 i drgzek 11 zwigzane z pedatem i dzwignig gazu. Dzwignia
tréjramienna poprzez drgzek 12 byta potgczona z olejarkg i w ten sposdb smarowanie
silnika byto uzaleznione od potozenia pedatu gazu. Za pomocg dzwigni poz. 8 mozna
recznie pompowac paliwo do wtryskiwacza, co wykonywato sie przy rozruchu silnika.
Bardzo ciekawie byt zbudowany wtryskiwacz, ktéry miat regulowang recznie dysze. Przy
uruchamianiu silnika nalezato dysze ustawi¢ w potozeniu rozruchu i wéwczas z wtryski-
wacza wyptywat waski strumien paliwa trafiajgcy w najbardziej nagrzang czes¢ wktadki
zarowej (fot. 35). Po zapuszczeniu silnika przestawiato sie dysze w potozenie normalne;j
pracy i wowczas wyptywato z niej paliwo szerokim, wachlarzowatym dobrze rozpylonym
strumieniem (fot. 34). Silniki Bulldog mogty pracowac¢ na wszelkiego rodzaju paliwach
ciezkich jak ropa naftowa, nafta, olej napedowy, olej parafinowy i olej smotowy. W pro-
spekcie firmowym z 1930 r. firma LANZ wymienita jako paliwo takze olej roslinny i napi-
sata, ze silnik moze pracowac ,nhawet na stopionym masle”. W opisach [4] ciggnik Lanz
Bulldog wymieniany jest jako pierwszy z silnikiem na ciezkie oleje napedowe. Nie zgadza
sie to z danymi amerykanskimi, wedtug ktorych pierwszy patent na ciggnik rolniczym z sil-
nikiem na olej napedowy otrzymat wyprodukowany w 1910 r. przez firme Rumely ciggnik
nazwany ,Kerosene Annie”

Silniki Bulldog zostaty po pewnym czasie zmodyfikowane przez firme LANZ, co miato
na celu unikniecie koniecznosci podgrzewania wkfadki zarowej przy rozruchu. W tym celu
ciggnik zostat wyposazony w niewielki zbiornik benzyny, w gtowicy umieszczono swiece
zaptonowg potgczong z instalacjg brzeczykowg dajgcq statg iskre i w okresie rozruchu
pompe witryskowg przetaczato sie na zasilanie benzyng. Po uruchomieniu silnika na benzy-
nie po jakims$ czasie pracy wktadka zarowa nagrzewata sie i mozna byto przetgczy¢ pom-
pe wiryskowg na zasilanie olejem napedowym. Te zmiany modyfikacyjne wida¢ dobrze
na odrestaurowanym przez Zbigniewa Nowosielskiego ciggniku URSUS C451 (fot. 38).
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Fot. 37. Pompa wtryskowa silnika Bulldog: 1 — cylinderek, 2 — ttoczek, 3 — dtawnica, 4 — zawor zwrotny ttoczny,
5 — zawor zwrotny ssawny, 6 — przewod do wiryskiwacza, 7 — przewdd do zbiornika paliwa, 8 — dzwignia
recznego pompowania, 9 — popychacz, 10 — sruba regulacji ograniczenia skoku ttoczka, 11 — drgzek
do pedatu i dzwigni gazu, 12 — drazek do olejarki, 13 — klin, 14 — watek regulatora odsrodkowego,
15 — dzwignia trojramienna

Fot. 38. Widok instalacji paliwowej ciaggnika URSUS C451 z przetgczaniem na wirysk benzyny w okresie rozru-
chu: 1 - przewdd ze zbiornika oleju napedowego, 2 — przewdd ze zbiornika benzyny, 3 — pompa wtrysko-
wa, 4 — zawor dwudrozny przetgczania zasilania pomnpy na olej napedowy bgdz benzyne, 5 — filtr oleju
napgdowego, 6 — wiryskiwacz, 7 — $Swieca zaptonowa (ciggnik Zbigniewa Nowosielskiego, fot. Bartosz
Krynski)
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Silnik Bulldog miat niezwykle starannie opracowane smarowanie. Byto to podyktowa-
ne miedzy innymi tym, ze dwczesne oleje smarne byty stabej jakosci. Byt wyposazony
w olejarke firmy Bosch produkowang przez firme R. Bosch od 1909 r. Zawierata 4 pompy
tlokowe osiowe z tarczg krzywkowg napedzane z watu silnika poprzez przekfadnie sli-
makowag. Tworzyty 4 osobne obwody smarowania: gtadzi cylindra wraz z tulejkg sworz-
nia ttokowego, lewego gtéwnego tozyska, prawego gtéwnego tozyska i tozyska korbo-
wodu. Wydajnosc¢ kazdej z pomp mogta by¢ oddzielnie nastawiana. Ponadto wydajnosc¢
pompy smarowania gtadzi cylindra i sworznia ttokowego byta zmienna, sterowana przez
potozenie pedatu badz dzwigni gazu (patrz poz. 12 fot. 37). W potozeniu biegu jatowe-
go wydajnos¢ byta mata, w miare dodawania gazu zwiekszata sie. Przyktadowo wy-
dajnosc¢ przy biegu jatowym wynosita 0,03 cm?/obr., a przy petnym gazie 0,38 cm?/obr.
W ten sposob ilos¢ oleju doprowadzanego do smarowania cylindra i ttoka byfa uza-
lezniona od obcigzenia silnika. Doktadne dawkowanie tego oleju byto bardzo istotne,
gdyz czescC jego dostawata sie do wnetrza cylindra i ulegata spaleniu. Byta to pewna
wada powodujgca, ze olej w zbiorniku musiat by¢ czesto uzupetniany. Dodatkowa pigta
pompa (zebata) stuzyta do przepompowywania do zbiornika zbierajgcego sie w misce
korbowej oleju.

W uktadzie przeniesienia napedu ciggnika Lanz Bulldog znajdowata sie poczatkowo ze-
bata skrzynka przektadniowa dajgca trzy biegi do przodu i jeden wsteczny. Byta zbudowana
zgodnie z dwczesnym stanem techniki, to jest przetgczenie biegdw odbywato sie za po-
mocg kot zebatych przesuwnych. Miata wszystkie kola zebate walcowe o zgbach prostych
(fot. 39). Od poczatku zostata pomyslana tak, aby mozna jg byto modyfikowa¢. W 1936 r.
firma LANZ przekonstruowata skrzynie biegdéw dodajgc w tym samym korpusie jeszcze je-
den watek i oferujgc odmiane ciggnika z 6-cioma biegami do przodu i dwoma wstecznymi,
ale zachowujgc jej zasadniczg konstrukcje z kotami zebatymi walcowymi (fot. 33). Dalsza
modernizacja polegata na dodaniu elektrycznego rozrusznika.

Do produkcji w Polsce Habich wybrat najprostszg wersje ciggnika LANZ Bulldog, miedzy
innymi ze skrzynka przekfadniowg z 3-a biegami plus wsteczny. Egzemplarz takiego ciggni-
ka zostat catkowicie rozebrany po czym pod kierunkiem Habicha zespot zebranych przez
niego pracownikow Politechniki Warszawskiej i PZInz Ursus opracowat jego dokumentacje
pod nazwg ciggnika rolniczego C45. Prawg rekg Habicha byt przy tym inz. Jan Bidzinski,
przedwojenny pracownik PZInz pracujgcy wéwczas w oddziale przy ul. Skierniewickiej,
gdzie zajmowat sie motocyklami Sokét (fot. 40). Po zakonczeniu wojny powrécit do zakta-
doéw PZInz i zostat skierowany do opracowywania dokumentacji ciggnika C45. Ze wzgledu
na trudnosci lokalowe PZInz dostat zezwolenie na prace w domu (fot. 41a). Sporzadzanie
dokumentacji byto niestychanie pracochtonne i zmudne. Nalezato kazdg czes¢ doktadnie
pomierzy¢, zrobiC rysunek, ustali¢ tolerancje wykonania, uzgodnic je z zaktadem itp. Nie
liczgc czesci normalnych ta najprostsza wersja ciggnika sktadata sie z ponad 900 czesci.
Jak wspominata rodzina inz. Bidzihskiego pokoj, w ktérym wéwczas pracowat byt zastany
czesciami ciggnika, w rogu stata rysownica (tak zwany Culman fot. 41b) i Habich z Bidzin-
skim spedzali tu wiele godzin.

W 1947 r. ruszyta produkcja tego ciggnika Ursus C45. Byfo to niezwykte osiggniecie, bo
w czasie okoto roku wykonano nie tylko catg dokumentacje, ale i wyprodukowano pierw-
szg serie 3 szt. Wszyscy pracowali przy tym niezwykle ofiarnie nie liczac godzin, jakie temu
poswiecali. Dzisiaj, mimo, ze do dyspozycji sg nieporownywalnie lepsze srodki techniczne
zaden zaktad nie podjatby sie wykona¢ w ciggu roku takiego zadania. Ciggnik ten zapo-
czatkowat motoryzacje polskiego rolnictwa. Poczgtkowo byt wyposazony w stalowe kofa,
sztywng, nie resorowang przednig os i nie miat oswietlenia i w takim wykonaniu wyjechat
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Fot. 39. Skrzynia biegéw ciggnika Lanz Bulldog wersja 3-y biegowa plus wsteczny: a) przekroj pionowy, b) prze-
kroj poziomy: 1 — wat silnika, 2 — korpus silnika, 3 — kolumna kierownicy, 4 — drgzek zmiany biegow,
5 — potos tylnego mostu, 6 — korpus skrzyni biegéw, 7 — watek z kolami przesuwnymi, 8 — koto pasowe
napedu maszyn zewnetrznych, 9 — mechanizm réznicowy
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Fot. 40. a) legitymacja stuzbowa Jana Bidzihskiego wydana w 1935 r. przez Panstwowe Zakfady Inzynierii, b) rok
1938, dyrektor Biura Studiéw PZInz Zygmunt Okoféw (piaty od lewej w charakterystycznej dla niego
marynarce ,jaskotce” i Jan Bidzinski (czwarty od lewej) na dziedzincu Zaktadéw PZInz w Warszawie przy
ul. Terespolskiej przy motocyklach CWS (fot. ze zbioréw Janusza Bidzinskiego)
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Fot. 41. a) zaswiadczenie wydane przez Ministerstwo Przemystu w grudniu 1945 r. Janowi Bidzinskiemu, zezwa-

lajgce mu na wykonywanie prac konstrukcyjnych w biurze, w P. Z. Inz. ,Ursus i w domu, b) Jan Bidzinski
przy desce kreslarskiej, widoczny aparat kreslarski tzw. ,Culman” (fot. ze zbioréw Janusza Bidzinskiego)

ZARYS HISTORII POLSKICH CIAGNIKOW ROLNICZYCH



-34 -

na defilade 1-szomajowg w 1947 r. (fot. 42). Widac¢ na nim jeszcze logo fabryki ,PZInz
Ursus”. W 1948 r. w ramach szerokiej akcji likwidowania przedwojennych nazw podjetej
przez komunistyczne wtadze polskie usunigto ,PZInz” i zmieniono nazwe fabryki na Za-
ktady Mechaniczne Ursus. Chyba wtadze nie zdawaty sobie sprawy, ze powrocity w grun-
cie rzeczy do nazwy prywatnej firmy, ktora przyjeta w 1922 r. takg wtasnie nazwe (fot. 9).
Po usunigciu loga PZInz przez pewien czas ciggniki byty produkowane z logiem URSUS.
Po jakims czasie zatodze udato sie zmyli¢ wtadze i przywrécono charakterystyczny znak
PZInz-u, (fot. 44) tylko z napisem w $rodku ZM Ursus. W 1948 r. rzad wydat ustawe umoz-
liwiajgcg uzyskiwanie dyplomow inzyniera bez studiow osobom majgcym odpowiedni
dorobek w dziedzinie techniki. Zostaty powotfane specjalne komisje weryfikacyjno-egza-
minacyjne, ktore otrzymaty uprawnienia do nadawania stopnia inzyniera. Jedna z takich
komisjo zostata powotana przy Politechnice Warszawskiej, jej przewodniczgcym zostat
prof. Bogdan Stefanowski, a w sktad wchodzito jeszcze 4 profesorow Politechniki War-
szawskiej. Komisja ta nadata Janowi Bidzinskiemu w 1950 r. stopien inzyniera mechanika
w zakresie konstrukcji pojazdéw mechanicznych (fot. 43).

W 1948 r. jako student odbytem praktyke w Ursusie przy montazu ciggnikdéw C45. Odby-
wat sie na czyms w rodzaju prymitywne;j linii montazowej. Pamietam, ze gtéwnymi narze-
dziami przy montazu byt duzy mtotek i pilnik. Czesci byty Zle dopasowane, trzeba byto je
nieraz ,poprawiac¢” pilnikiem i montowac¢ na site, mtotkiem. Czestym gosciem byt tu Habich,
ktory starat sie drogg interwenciji na hali obrabiarek doprowadzi¢ do poprawy jakosci cze-
Sci. Mimo tych niedorobek ciggniki dziataty dzieki bardzo prostej konstrukcji skrzyni biegow
i mostu. W nastepnych latach ciggnik C45 stopniowo modernizowano idgc $ladem firmy
LANZ. W przedniej osi dodano resor piorowy (fot. 45). Ciggnik po zainstalowaniu pradnicy
(fot. 46 i 47) wyposazono w oswietlenie i kota ogumione (fot. 48), podnosnik hydrauliczny,
rozrusznik elektryczny i rozruch bez koniecznosci podgrzewania gtowicy zarowej. Nastepnie
przekonstruowano skrzynie przektadniowg na 6 biegdéw plus dwa wsteczne i w takim wyko-
naniu otrzymat oznaczenie C451 [7]. Pojawity sie rowniez wersje z réznymi kabinami, np.
brezentowg (fot. 49).

Polskie wtadze wykorzystywaly jak sie tylko dato fakt uruchomienia produkcji ciggnika C45
propagandowo dla podkreslenia ,,sojuszu robotniczo-chtopskiego”. Na wszelkie uroczysto-
Sci ciggniki te wyjezdzaty z wielkimi transparentami. Propagowana byta silnie idea pracy
kobiet jako traktorzystek (fot. 50) co znalazto wyraz miedzy innymi w popularnej woéwczas
piosence ,ona na traktorze jadzie i orze”. Propaganda ta nie przyniosta rezultatow. Pozniej
zresztg okazalo sie, ze praca na 6wczesnych ciggnikach, w ktorych wystepowaty silne drga-
nia na metalowym siedzisku kierowcy jest bardzo niezdrowa dla kobiet. Wielu uzytkowni-
kéw wyposazato swoje ciggniki C45 we wiasnej konstrukcji kabiny, nie raz bardzo dziwnych
ksztattow, z roznych materiatow, nawet z dykty. Ze wzgledu na brak srodkow transportowych,
szczegoOlnie na wsi byty rowniez wykorzystywane do przewozu osob. Produkowany byt do
1959 r. w Ursusie, a potem jeszcze przez kilka lat w Zaktadach Mechanicznych w Gorzowie
Wielkopolskim w tgcznej liczbie blisko 60 tys. sztuk. Obecnie sprawa ciggnika C45 odzyta,
gdyz stat sie obiektem kolekcjonerskim, zarowno on, jak i jego protoplasta niemiecki Lanz
Buldog [8]. Powstaty kluby mitosnikodw tych ciggnikow zarowno w Niemczech, jak i w Polsce,
wspotpracujgce niejednokrotnie na przyktad w zdobywaniu czesci zamiennych. Czynny jest
bardzo w tej dziedzinie jeden z dawnych uczniow Habicha mgr. inz. Zbigniew Nowosielski,
ktéry starannie odrestaurowat jeden taki ciggnik (fot. 38 i 45).
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Fot. 42. Jeden z pierwszych wykonanych ciggnikow Ursus C45 wyjezdza w 1947 r. na defilade 1-szo majowa.
Wyposazony w stalowe kofa, tylne z odkreconymi ostrogami nie ma w ogoéle instalacji elektrycznej (fot.
ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 43. Dyplom uzyskania stopnia inzyniera mechanika wydany Janowi Bidzihskiemu w 1950 r. przez Pahstwo-
wg Komisje Weryfikacyjno-Egzaminacyjng powotang przy Politechnice Warszawskiej (ze zbioréw Janu-
sza Bidzinskiego)
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Fot. 45. Ciggnik Ursus C451 odrestaurowany i wystawiony przez Zbigniewa Nowosielskiego na Wydziale SiMR
Politechniki Warszawskiej. Dobrze widoczna resorowana przednia 0$ (fot. Bartosz Krynski)
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Fot. 46. Naped pradnicy ciagnika LANZ Bulldog i Ursus C45: 1 — pradnica, 2 — uszczelnienia filcowe, 3 — sma-
rowniczka, 4 — obejma mocujgca pradnice, 5 — obsada pradnicy, 6 — korpus skrzyni biegow, 7 — watek
skrzyni biegéw (poz 7 na fot. 39b)
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Fot. 47. Widok napedu pradnicy ze skrzyni biegéw ciagnika Ursus C45 po zdemontowaniu pradnicy. Zdjecie
eksponatu Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)

Fot. 48. Ciggnik Ursus C45 juz z instalacjg oswietleniowa, kofami ogumionymi i zmienionym logo, z ktérego usu-
nigto napis PZInz. Ale pozostat symbol PZInz u gory. Zdjecie eksponatu Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz
Krynski)
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Fot. 49. Pod koniec produkcji Ursus C45 oferowany byt rowniez z brezentowg kabing (fot. ze zbiorow Muzeum
ZM Ursus)

Fot. 50. Propagandowy wyjazd w 1954 r. kolumny ciggnikéw C45 z ZM Ursus z transparentem dla uczczenia
Il Zjazdu PZPR. Na czele kolumny wyondulowana traktorzystka. Na budynku Zaktadow napis: , Traktor
to orez w walce o socjalizm i pokdj” (fot. ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

ZARYS HISTORII POLSKICH CIAGNIKOW ROLNICZYCH



—40 -

3. ZMODERNIZOWANY WEDtUG PROJEKTU PROF. EDwaARDA HaBICHA
ciAGNIK Ursus C45.

Kiedy rozpoczgtem prace w Katedrze Ciggnikow i Pojazdow Specjalnych PW prof.
Habich konczyt wykonywang na zlecenie ZM Ursus dalszg modernizacje ciggnika C45
i w pracach tych bratem juz udziat. Szta ona dalej sladem firmy LANZ, ktora w 1952 r.
rozpoczeta modernizacje silnika Bulldog. Byta to przerdbka silnika z gtowicg zarowg na
wysokoprezny silnik Diesla z wysokocisnieniowg pompg wtryskowg. Silnik C45 byt juz
w tym okresie przestarzaly, miat niskg sprawnos¢ wskutek czego zuzywat sporo pali-
wa. Przy opracowaniu projektu modernizacji brali udziat pracownicy Katedry Ciggnikow
i Pojazdow Specjalnych i pracownicy Katedry Czesci Maszyn PW kierowanej przez prof.
Bolestawa Jurka. Nowe czesci do 2 prototypow zostaty wykonane w warsztacie Katedry
Ciggnikow i w ZM Ursus, a ostateczny montaz odbyt sie w warsztacie Katedry Ciggnikow.
W ten sposdéb wykonane zostaty dwa prototypy ciggnika C45 z przerobionym silnikiem,
wyposazonym w rozrusznik elektryczny i zmieniony uktad wydechowy (fot. 51 i 52). Je-
den z prototypoéw przekazany zostat do badan do ZM Ursus, a badania drugiego prowa-
dzono w Laboratorium Katedry Ciggnikow. Oba dziataty bardzo dobrze, rozruch silnika
i jego praca byty bardzo dobre, jezdzitem tym ciggnikiem po podworzu Wydziatu, ktory
nazywat sie wowczas Wydziat Samochodéw i Ciggnikéw PW. Nastepnie oba prototypy
zostaty przekazane do Zaktadu Doswiadczalnego Mechanizaciji i Elektryfikacji Rolnictwa
w Ktudzienku, gdzie przeszty badania eksploatacyjne. Wyniki byty bardzo dobre, ciggniki
przepracowaty wiele godzin bez awarii.

Ale era silnikow jednocylindrowych w ciggnikach juz sie konczyta ze wzgledu na rosngce
wymagania dotyczgce przede wszystkim rownomiernosci pracy, hatasu i drgan. Dlatego tez
firma LANZ zaprzestata w Niemczech w 1955 r. produkciji ciggnikoéw Bulldog. Prof. Habich
widziaf juz tez, ze nie ma perspektyw rozwoju konstrukcji ciggnika C45. W zwigzku z tym we
wspotpracy z ZM Ursus podijat prace nad zupetnie nowym, bardziej nowoczesnym ciggni-
kiem rolniczym i do seryjnej produkcji ciggnika Ursus C45 z unowoczesnionym silnikiem nie
doszto. Nie udato mi sie ustali¢, co sie stato z prototypami mimo poszukiwan przede wszyst-
kim w IBMER w Ktudzienku. Prawdopodobnie zostaty ztomowane. Nie byto wéwczas u nas
tradycji zachowywania prototypow.
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Fot. 51. Rok 1957, zmodernizowany przez prof. Habicha ciggnik C45 stoi na podwdérzu Wydziatu SIC Politech-
niki Warszawskiej: a) widok z lewej strony z przebudowanym uktadem wydechowym, b) widok z prawej
strony, nie ma juz wyjscia na reczny rozruch za pomocg wyjmowanej kierownicy (ze zbiorow Katedry
Ciggnikow PW, fot. H. Rosiak)
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Fot. 52. Szczegot gtowicy zmodernizowanego ciggnika C45: 1 — $wieca zarowa, 2 — wtryskiwacz (ze zbiorow
Katedry Ciggnikow PW, fot. H. Rosiak)

Fot. 53. Przekroj skrzyni biegéw i mechanizmu skretu ciggnika EH 4x4. Skrzynia biegéw zbudowana zgodnie
z dwczesnym stanem techniki, to jest przetgczanie za pomocg przesuwnych sprzegietek zebatych. Kor-
pus spawany z blach.
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4. CiacNik EH 4x4

Prawie réwnolegle z pracami nad modernizacjg ciggnika C45 prof. Habich podjgt we
wspotpracy z ZM Ursus zadanie opracowania zupetnie nowego, nowatorskiego ciggnika
rolniczego z napedem na 4 kota. Potrzebe takiego ciggnika sygnalizowato rolnictwo na tere-
nach o ciezkich glebach, gdzie wystepowaty trudnosci przy orce ciggnikami z napedem na
jedng oS. Nie mogty one rozwing¢ odpowiedniej sity uciggu wpadajgc w poslizg. Radzono
sobie z tym za pomocg ciggnikdw gasienicowych, ktére jednak byty kosztowne i kiopotliwe
w eksploatacji. Nie mogty na przyktad poruszac sie w transporcie po utwardzonych dro-
gach publicznych, bo je niszczyly. Ponad to charakteryzowaty sie matg trwatoscig gasienic.
Mozna byto mysle¢ o konwencjonalnym ciggniku kotowym z napgedem na tylng os dodajgc
mu naped osi przedniej, ale wowczas nie byto w Polsce produkciji ciggnika, ktory by sie do
takiej przerobki nadawat. Rozwazajgc to wszystko Habich wpadt na pomyst, aby opracowac
ciggnik kotowy z napedem na 4 kota mozliwie najprostszy mechanicznie, a wiec kierowany
nie przez skrecanie kof, a ze skretem czotgowym, to jest przez nadawanie réznych pred-
kosci kotom po obu stronach ciggnika. Niewatpliwie wykorzystat tu swoje doswiadczenia,
jakie zdobyt przed wojng konstruujgc w PZInz czotgi. W pojezdzie kotowym z kofami ogu-
mionymi skret taki mogt sie odbywac zarbwno przez poslizg kot jak i boczne znoszenie
opon, wszystko zalezato od rodzaju podtoza, na jakim sie poruszat. Tak powstat w Katedrze
Ciagnikow pod jego kierunkiem projekt wraz z rysunkami konstrukcyjnymi nowatorskiego
ciggnika oznaczonego EH 4x4.

Nastepnie zostaty wykonane prototypy w dwoch wersjach, przy czym wiekszosc¢ czesci
wykonat ZM Ursus, reszte warsztat Katedry Ciggnikéw. Montaz odbyt sie w warsztacie Ka-
tedry Ciggnikow i tak powstaty dwa prototypy. Duzy wkitad w opracowanie jego konstrukciji
i montaz miat Stanistaw Kowalski, w kohcowej fazie montazu bratem tez udziat. W proto-
typie wersji | nie byto skretu kot i kierowanie odbywato sie wytgcznie tak samo, jak w czoft-
gu (fot. 54), to jest przez hamowanie kot po tej stronie ciggnika, w ktorg miat skrecic. Dla
prac rolnych takich jak orka miato to wade. O$ podtuzna ptuga ciggnionego nie lezy zwykle
zgodnie z podtuzng osig symetrii ciggnika. Powoduje to mimosrodowe obcigzenie ciggnika
dazace do zmiany kierunku jego jazdy. W zwyktych ciggnikach kotowych niweluje to kierow-
ca przez niewielki obrot kotem kierownicy. W ciggniku EH 4x4 wers;ji | w takich sytuacjach
kierowca musiat ciggle przyhamowywac kota po jednej stronie ciggnika. Byto to niekorzyst-
ne. Dlatego tez w prototypie wersiji Il zostat wprowadzony niewielki skret ko, co wigzato sie
z koniecznoscig wprowadzenia przegubow w ich potosiach (fot. 55 i 56). Przy obracaniu
kotem kierownicy najpierw nastepowato skrecanie kot, a po przekroczeniu okreslonego kata
obrotu zaczynato sie ich przyhamowywanie.

Ciggnik miat réznicowy mechanizm skretu i zebatg skrzynie biegow (fot. 53). Wykorzystano
w nich wiele czesci z sowieckiego ciggnika ggsienicowego KD-35, w tym caty mechanizm skre-
tu. Réwniez silnik wraz z osprzetem, a takze karoseria wers;ji | (fot. 57a) byty wziete czesciowo
z tego ciggnika. Ogdlna budowa ciggnikéw EH4x4 byta zgodna z éwczesnymi standardami,
to jest byty bez kabin (fot. 57) i miaty dos¢ prymitywne siedziska kierowcy. Wersja Il otrzymata
bardziej nowoczesng karoserie (fot. 57b) juz nie wzietg z ciggnika KD-35. Wstepne badania
odbyty sie w Laboratorium Katedry Ciggnikéw. Bratem w nich udziat i jezdzitem ciggnikiem EH
4x4 na terenie Wydziatu. Jazda byta bardzo dobra. Po sprawdzeniu prawidiowosci dziatania
najpierw prototyp wersja | (fot. 58), a potem i wersja Il zostaty przekazane do Zaktadu Doswiad-
czalnego Mechanizaciji i Elektryfikacji Rolnictwa w Ktudzienku do badan eksploatacyjnych. Tam
badania wykazaty bardzo dobre ich dziatanie i wtasciwosci terenowe. Przede wszystkim duzg
zwrotnosc (fot. 59a) i fatwosc¢ jazdy w trudnym terenie (fot. 59 b. Proby orki (fot. 60) wykazaty,
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Fot. 54. Rysunki konstrukcyjne ciggnika EH 4x4 wersja I: a) widok z boku w czgsciowym przekroju podtuznym,
b) widok z przodu czesciowo w przekroju poprzecznym
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Fot. 55. Rysunek konstrukcyjny ciagnika EH 4x4 wersja Il widok z gory. Widoczne drgzki kierownicze i przeguby w potosiach w napedzie koét, pozwalajgce na nie-

wielkie katy skrecenia kot przy kierowaniu ciggnikiem
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Fot. 56. Rysunek konstrukcyjny ciggnika EH 4x4 wersja Il widok z przodu czesciowo w przekrojach poprzecz

napedu na wszystkie kota

przeniesienia
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Fot. 57. Widoki wykonanych prototypow ciagnika EH 4x4: a) wersja |, b) wersja Il (ze zbioréw Katedry Ciggnikow
PW, fot. H. Rosiak)
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Fot. 59. Badania prototypow ciggnika EH 4x4 prowadzone w IBMER w Kfudzienku a) petny skret na tgce, b) jazda
w trudnym terenie (ze zbiorow Katedry Ciggnikow PW, fot. H. Rosiak)
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Fot. 60. Rok 1957, orka ciggnikiem EH 4x4 wersja Il, badania prowadzone w IBMER w Ktudzienku (ze zbiorow
Katedry Ciggnikow PW, fot. H. Rosiak)

Fot. 61. Prof. Habich przy prototypie ciggnika EH 4x4 w 1962 r. na wystawie ,Politechnika Warszawska w Stuzbie
Gospodarki Narodowej”
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ze dzieki napedowi na wszystkie kota stata sie mozliwos¢ uzyskiwania bardzo duzych sit
uciggu bez wystepowania nadmiernych poslizgéw, Pojawity sie jednak tez i niekorzystne
zjawiska. Nalezaty do nich niszczenie uprawy przy ostrym skrecaniu (fot. 59a). a takze przy-
padki zrywania opon z obreczy przy ostrych skretach na twardym podtozu o duzej przyczep-
nosci. Zastosowane standardowe opony rolnicze nie nadawaty sie do tych celéw, a innych
wowczas nie byto.

W 1962 r. zostata zorganizowana na Politechnice Warszawskiej w Gmachu Gtéwnym wy-
stawa pt. ,Politechnika Warszawska w Stuzbie Gospodarki Narodowej”. Na wystawie tej
dos¢ obszerne stoisko byto poswiecone wynikom prac Katedry Ciggnikow PW i przedsta-
wiono na nim miedzy innymi prototyp ciggnika EH 4x4 (fot. 61). Projekt Habicha wyprzedzit
owczesne rozwigzania. Dopiero wiele lat pdzniej pokazat sie uniwersalny ciggnik budow-
lany ,BOBCAT” firmy Clark oparty na zasadzie budowy EH 4x4, produkowany seryjnie do
dzi$ i cieszgcy sie duzym uznaniem uzytkownikéw. Ostatecznie do produkciji ciggnikow EH
4x4 nie doszto. Przez jakis czas byto nim zainteresowane wojsko ze wzgledu na doskonate
wtasciwosci jazdy w terenie, ale ostatecznie nie podjeto dziatania w kierunku uruchomienia
jego produkciji. Natomiast rolnictwo byto nastawione bardziej na standardowe, powszechnie
przyjete rozwigzania. W zwigzku z tym ZM Ursus z udziatem prof. Habicha podjat prace nad
zupetnie nowym ciggnikiem rolniczym, opartym na éwczesnych tendencjach rozwojowych
w tej dziedzinie. Nie udato mi sie ustali¢, co stato sie z wykonanymi prototypami, mimo, ze
prowadzitem rozeznani w tym kierunku. Ich slad zagingt w IBMER w Ktudzienku, prawdopo-
dobnie zostaty ztomowane.
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5. ROLNICZE CIAGNIKI GASIENICOWE

Pierwszymi ciggnikami ggsienicowymi stosowanymi na szerszg skale w polskim rolnic-
twie byty importowane z ZSRR ciggniki KD-35 i KD-35P, ten ostatni przeznaczony dla upraw
miedzyrzedowych. W 1954 r. Zaktady Mechaniczne im Stalina w tabedach, pézniej nazwane
Zakifady Mechaniczne tabedy rozpoczety produkcje ciggnika KD-35 na podstawie licencji
i dokumentacji radzieckiej i ciggnik ten otrzymat nazwe Mazur D-35. Byty to ciggniki z silni-
kami o mocy 37 KM. Do roku 1956 wyprodukowano ich ok. 1600 szt. W 1956 r. ciggniki te
zaczely produkowac Zaktady Mechaniczne w Gorzowie Wielkopolskim, moc silnika podnie-
siono do 40 KM i ciggnik otrzymat nazwe Mazur D-40. Wreszcie w 1960 r. w ciggnikach tych
zastosowano silnik S-323C o mocy 50 KM i ciggnik otrzymat nazwe Mazur D-50. W pracach
nad ulepszaniem ciggnika KD-35 brat udziat prof. Habich jako konsultant. W Laboratorium
Katery Ciggnikow zostato zbudowane stanowisko gasienicowe wedtug pomystu prof. Ha-
bicha, [10] umozliwiajgce kompleksowe badania pojazdow gasienicowych (fot. 62). Na
stanowisku tym zostat przebadany ciggnik KD-35 (fot. 63). Niestety sprawozdanie z tych
badan zagineto, pamietam tylko, ze wykazaty zbyt matg moc silnika zastosowanego w tym
ciggniku.

W 1964 r. prof. Tadeusz Nowacki, dyrektor Instytutu Mechanizacji Rolnictwa Szkoty Giéw-
nej Gospodarstwa Wiejskiego (SGGW) w Warszawie we wspotpracy z ZM Gorzdw zorgani-
zowat wspolnie z ZM Gorzdw konferencje w tagowie na temat ciggnikow ggsienicowych dla
rolnictwa. Byta ona pomyslana jako promocja opracowanego w ZM Gorzéw nowego ciggni-
ka gasienicowego G-75, ktory miat zastgpi¢ przestarzaty juz ciggnik Mazur D-50. W konfe-
rencji wzigt udziat prof. Habich wraz z prawie wszystkimi pracownikami dydaktycznymi Ka-
tedry Ciggnikow PW, caly szereg profesoréw oraz pracownikdéw z réznych uczelni i dyrekcja
i konstruktorzy z ZM Gorzéw. Po za szeregiem wygtoszonych referatéw odbywaly sie jazdy
prototypem tego ciggnika na pagérkowatym polu w poblizu miasta. Bratem w nich rowniez
udziaf. Prototyp zerwat z tradycyjnym ksztattem ciggnikbw Mazur odziedziczonym po cig-
gnikach KD. Na razie otwarty, bez kabiny zrobit bardzo dobre. wrazenie. Zgrabna sylwetka
Z uniesionym nieco przodem, w srodku miejsce dla dwdch osob. Zastosowany w nim silnik
Leyland o mocy 97 KM zapewniat dobrg dynamike ciggnika Na zakonczenie konferencji
sporzgdzono pozytywng opinie na temat tego ciggnika, popierajgcg uruchomienie jego pro-
dukciji seryjnej dla rolnictwa.

ZM Gorzow Wielkopolski prowadzit jeszcze przez jakis czas dalsze prace nad tym ciggni-
kiem budujgc dalsze prototypy. Prace te opisat Rafat Mazur w artykule w internecie [11], po-
dajac réwniez szereg ilustracji ciggnika G-75 R. Ale resort przemystu maszynowego uznat,
ze zapotrzebowanie rolnictwa polskiego na ciggniki ggsienicowe jest nie wielkie ze wzgledu
na ich wysokg cene i kosztowng eksploatacje i bardziej optaca si¢ importowac te niewielkie
ich ilosci niz uruchamia¢ produkcje. To tez ciggnik G-75 nie wyszedt ze stadium prototypow,
nie uruchomiono jego produkcji seryjnej, a w roku 1970 Zaktad w Gorzowie zakonczyt pro-
dukcje ciggnikow Mazur D-50. Na tym zakonczyta sie produkcja ggsienicowych ciggnikow
rolniczych w Polsce.
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Fot. 63. Badanie na stanowisku gagsienicowym charakterystyki trakcyjnej rolniczego ciggnika gasienicowego
KD 35; a) widok z boku, b) widok z tytu: 1 — dynamometr sprezynowy do pomiaru sity uciagu, 2 — wenty-
lator nawiewowy dla zapewnienia wtasciwego chtodzenia silnika ciggnika (ze zbioréw Katedry Ciggnikow
PW fot. H. Rosiak)
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6. CiagNiki RoLa 25, Ursus 25, Ursus C-325, C-328, C-330,
C-330 M1 C-335

W 1955 r. Ministerstwo Przemystu podjeto decyzje rozpoczecia prac nad zupetnie nowym
polskim ciggnikiem rolniczym. Zadanie to otrzymaty rownolegle dwa zespoty: Biuro Konstruk-
cyjne ZM Ursus i specjalnie powotane Biuro Konstrukcyjne Ciggnikow i Silnikow Wysokoprez-
nych kierowane przez Jozefa Styczewskiego, mieszczace sie w Warszawie przy ul. Czernia-
kowskiej. Projekt ciggnika w ZM Ursus wykonywat zespot kierowany przez mgr inz. Czestawa
Stawskiego, a w BKCiSW kierowany przez mgr inz. Jézefa Kuczewskiego. W obu konsultan-
tem byt prof. Habich. Owocem ich prac byty dwa prototypy ciggnikéw zbudowane w 1957 r.:
Ursus 25 wykonany w ZM Ursus i Rola 25 w prototypowni BKCiSW kierowanej przez Tadeusza
Karpiuka. Roznity sie przede wszystkim budows silnikow. W obu byty to silniki Diesel’a dwu-
cylindrowe, ale Ursus 25 miat chtodzenie wodne, a Rola 25 powietrzne. Badania obu byty
prowadzone migdzy innymi w Katedrze Ciggnikow i obserwowat je prof. Tadeusz Nowacki. Byt
wielkim oredownikiem mechanizowania polskiego rolnictwa i opisat miedzy innymi w 1957 r.
w czasopismie Miody Technik (fot. 64) ciggnik Rola 25 [12]. Jezdzitem tym ciggnikiem po
terenie Wydziatu SiC PW, gdzie wowczas na zapleczu byfo sporo terenu nie zabudowanego.
Ciagnik byt bardzo zgrabny, stylistycznie pieknie dopracowany Zaletg eksploatacyjng ciggnika
Rola 25 byto powietrzne chtodzenie silnika nie wymagajgce ptynow chtodniczych, ale wada
okazata sie wieksza hatasliwo$¢ powodowana gtownie pracg dmuchawy. Ostatecznie skupio-
no sie na badaniach ciggnika Ursus 25. Przeprowadzono je miedzy innymi w Zaktadzie Do-
Swiadczalnym Mechanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa w Ktudzienku, a badania obcigzeniowe
silnika oznaczonego S-312 w Katedrze Ciggnikow PW. Prowadzitem te badania poddajgc sil-
nik dtugotrwatym probom obcigzeniowym na stanowisku w Laboratorium Katedry Ciggnikow
(fot. 65), ktore silnik wytrzymat bez zadnych usterek. Wszystkie badania daty pozytywne wyniki
co spowodowato podijecie decyzji o uruchomieniu produkcji seryjnej ciggnika Ursus 25.

W 1960 r. uruchomiono jego seryjng produkcje jako ciggnika Ursus C-325 (fot. 66). Byt to
ciggnik odpowiadajgcy catkowicie dwczesnym standardom. Egzemplarz jednego z pierw-
szych z serii tych ciggnikow jest wystawiony w Muzeum ZM Ursus (fot. 67, 68 i 69). Widnieje
na masce logo Ursusa bedace powtdrzeniem loga PZInz-u (fot. 70), w sktad ktérego wcho-
dzity Zaktady Ursusa przed wojng. Zachowana zostafa tradycja firmy, co w tamtych czasach
nacisku sowieckiego nie byto tatwe. Widac jak zgrabnie zostat uksztattowany jego zespot
napedowy, blok silnika z 6-cio biegowag skrzynig przektadniowa. Byt bez kabiny, co byto po-
wszechne w tamtych czasach. Rolnictwo dopiero przesiadato sie z koni na ciggniki i rolnicy
byli przyzwyczajeni do takiej pracy. Deska rozdzielcza byte uboga i siedzisko kierowcy byto
w postaci wyttoczonego z blachy siodta zawieszonego na resorze piérowym (fot. 69), ale to
tez odpowiadato 6wczesnym standardom.

Jak dobra byta konstrukcja tego ciggnika o tym swiadczy fakt, ze na jego podstawowej kon-
strukcji byta oparta cata rodzina ciggnikow lekkich bedacych jego modernizowanymi wersja-
mi: C-328 (fot. 71), C-330 (fot. 72), C-330 M i C-335. Wszystkie miaty te samg skrzynie biegow
i tylny most. Modernizacje polegaty miedzy innymi na zwiekszaniu mocy silnika, co znajdowato
wyraz w oznaczeniach, ostatnie dwie cyfry okreslaty moc silnika w KM. W ZM Ursus wyksztat-
cita sie grupa doskonatych konstruktorow, ktorzy systematycznie unowoczesniali te ciggniki.
Opracowywali réwniez rézne specjalne wersje przeznaczone dla specjalnych prac. Bardzo
starannie zostaly opracowane przez Zaktad Doswiadczalny Ciggnikow Rolniczych w ,Ursusie”
instrukcje napraw tych ciggnikow [13]. Opublikowano w nich miedzy innymi doktadne rysunki
konstrukcyjne catego ciggnika (fot. 73), silnika (fot. 74 i 75), skrzyni biegow (fot. 76), tylnego
mostu (fot. 77), mechanizmu kierowniczego (fot. 78) i przedniej osi (fot. 79). Zamieszczam
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Fot. 64. Oktadka czasopisma Mtody Technik Nr. 11 z 1957 r. przedstawiajgca prototyp ciggnika Rola 25. Jest to
ilustracja do artykutu prof. Tadeusza Nowackiego pod tytutem ,Jakie ciggniki otrzyma nasze rolnictwo”
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Fot. 66. Ciggnik Ursus C-325 (fot. ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

Fot. 67. Zdjecie egzemplarza ciggnika Ursus C-325 wystawionego w Muzeum ZM Ursus (fot Bartosz Krynski)
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Fot. 68. Egzemplarz ciggnika Ursus C-325 wystawionego w Muzeum ZM Ursus, widok z przodu (fot. Bartosz
Krynski)

Fot. 69. Egzemplarz ciggnika Ursus C-325 wystawionego w Muzeum ZM Ursus, widok miejsca kierowcy (fot.
Bartosz Krynski)
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Fot. 70. a) logo ZM Ursus umieszczone na masce ciggnika Ursus C-325 wystawionego w Muzeum ZM Ursus (fot.
Bartosz Krynski), b) przedwojenne logo PZInz. Wida¢, ze ZM Ursus zachowat tradycje swojej przedwo-
jennej firmy
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Fot. 71. Ciggnik Ursus C-328, tu w wykonaniu specjalnym z podwojnymi kotami (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

Yl

Fot. 72. Ciggnik Ursus C-330. Widoczna zmieniona w stosunku do Ursusa C-325 i C-328 maska i logo (ze zbio-
row Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 74. Silnik Ursus S-312 przekroj podtuzny, jest to silnik diesla z komorg w tfoku: 1 — wlew oleju, 2 — pokrywa
gtowicy, 3 — zawor ssgcy, 4 — zawor wydechowy, 5 —termostat, 6 — ttok, 7 — tuleja cylindrowa, 8 — sworzen
ttokowy, 9 — wirnik pompy wodnej, 10 — pompa wodna, 11 — blok cylindrowy, 12 — wentylator, 13 — koto
pasowe, 14 — kofo zebate, 15 — wat korbowy, 16 — koto napedzajgce pompe olejowg, 17 — pompa olejo-
wa, 18 — miska olejowa, 19 — obudowa tylna, 20 — koto zamachowe, 21 - tarcza sprzegta napedu ciggni-
ka, 22 — tarcza sprzegta napedu WOM, 23 — watek rozrzadu, 24 — popychacz, 25 — drgzek popychacza,
26 — glowica, 27 — watek odpreznika (wg [13])
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Fot. 75. Silnik Ursus S-312 przekréj poprzeczny: 28 — filtr powietrza, 29 — wiryskiwacz, 30 — pompa wiryskowa,
31 —filtr paliwa, 32 — korbowdd, 33 - korek spustowy, 34 — rozrusznik, 35 — filtr oleju, 36 — kolektor wyde-
chowy, 37 — dzwigienka zaworowa, 38 — $wieca zarowa (wg [13])
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Fot. 77. Tylny most ciggnika Ursus C-330: a) przekréj podtuzny: 1 — przektadnia gtéwna, 2-mechanizm réznico-
wy, 3 — koto zebate napedu WOM, 4 — wat WOM, b) przekrdj poprzeczny: 1 — mechanizm réznicowy,
2 — przektadnia gtowna, 3 — blokada mechanizmu réznicowego, 4 — dZzwignia blokady mechanizmu r6z-
nicowego, 5 — zwolnica (wg [13] z dodanymi odno$nikami)
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Fot. 79. Przednia o$ ciggnika Ursus C-330. Widoczna mozliwo$¢ rozsuwania osi w celu zmiany rozstawu kot
przednich (wg [13])
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szereg rysunkow z tej Instrukcji, aby pokazac, jak starannie i doktadnie byta opracowana. Dzi-
siaj juz sie takich rysunkéw konstrukcyjnych w instrukcjach napraw nie zamieszcza.

Po ciggniku C-330 nastepnym, przejsciowym modelem byt 330 M (fot. 80). Byty tu wpro-
wadzone pewne udoskonalenia, miedzy innymi zmienione zawieszenie siodta kierowcy, ale
jeszcze nie wersja ostateczna. Ta ukazata sie w modelu C-335. Polegata na zastgpieniu
zawieszenia na resorze piorowym (fot. 69) przez uktad z amortyzatorem hydraulicznym ttu-
migcym drgania (fot. 81) Sukcesywnie byt udoskonalany podnosnik hydrauliczny do narze-
dzi zwieszanych Poczatkowo, byt to prosty podnosnik pozwalajgcy tylko na podnoszenie
i opuszczanie narzedzia (fot. 82). W ciggniku C-335 (fot. 83) zostat wprowadzony nowy pod-
nosnik nazwany ,Agrocontrol” (fot. 84) zaprojektowany przez mgr inz. Janusza Zielinskiego.
Miat juz wszystkie wymagane wéwczas programy automatycznej regulacji zawieszenia na-
rzedzia: sitowg, pozycyjng i mieszang. Automatyczna regulacja byta uzyskana za pomocg
mechanicznego uktadu dzwigni, sterujgcego uktadem hydraulicznym (fot. 85). Na fot. 84a
widag, jak ztozony i skomplikowany byt to mechanizm, ale wowczas ukfady elektroniczne
za pomocg ktorych dzis rozwigzuje sie to w bardzo prosty sposéb nie byty jeszcze znane.
Blizszy opis systemu ,,Agrocontrol” mozna znalez¢ w pracy [14].

Ciaggniki serii 325 do 335 byty produkowane w ZM Ursus od 1960 r do 1993 r., a wiec przez
33 lata. Wyprodukowano je w tgcznej liczbie ponad 500 tys. sztuk, z czego wyeksportowano
ponad 80 tys. sztuk. Zapewnialy zaopatrzenie polskiego rolnictwa w ciggniki matej mocy. Do
dzisiaj wielu polskich rolnikéw wykorzystuje je nadal. Prosty i niezawodny ich silnik S-312
byt szeroko stosowany rowniez w innych pojazdach, w tym w wozkach widtowych. Niestety
nie wykorzystane zostaty doswiadczenia zebrane przy budowie silnika ciggnika Rola 25. Ten
prosty i lekki dzieki chtodzeniu powietrznemu silnik mogtby mie¢ duze zastosowanie w szere-
gu urzgdzen. Rozwoj konstrukciji ciggnikow serii 325 do 335 moze stanowi¢ dobry przykfad,
jak takie prace powinny by¢ prowadzone. Konstrukcje byly systematycznie udoskonalane
w slad za rozwojem techniki w tej dziedzinie. Natomiast nie nadgzata za tym jakos¢ i liczba
produkowanych ciggnikow. Byly to czasy typowe dla socjalistycznej gospodarki charakte-
ryzujgce sie statym deficytem produktow. Rolnik nie mégt po prostu nabyc¢ ciggnika, musiat
dostac na niego przydziat. Musiat miedzy innymi udowadniac, ze stosuje odpowiednie ilosci
nawozow mineralnych. Po zakupy ciggnikow byta stata kolejka oczekujgcych. W tej sytuacii
ZM Ursus bedac pod statym naporem oczekujgcych nie zapewniat odpowiedniej jakosci
produkcji. Ciggniki wychodzity z brakami, jednym z nich byty state wycieki olejow. Mimo to
nabywcy mogli sie uwazac i tak za szczesliwcow, ze w ogole ciggnik dostali.
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Fot. 80. Ciggnik Ursus C-330 M wystawiony w Muzeum ZM Ursus. Byt to przejsciowy model miedzy C-330
i C-335. Widac¢ zmienione w stosunku do C-330 zawieszenie siodfa kierowcy (fot. Bartosz Krynski)

Fot. 81. Rysunek nowego zawieszenia siodta kierowcy na uktadzie dzwigniowym z amortyzatorem hydrauli-
cznym ttumigcym drgania, wprowadzonego w ciggniku C-335 (wg [13])
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juz nie na resorze piérowym, a z ttumigcym drgania amortyzatorem hydraulicznym i nowy system regulacji automatycznej podnosnika ,,Agrocontrol” (wg

[13]

Fot. 83. Przekroj podtuzny ciggnika Ursus C-335. Oznaczenia jak na fot. 73. Widoczne sg zmiany w stosunku do ciggnika Ursus C-330: zawieszenie siodta kierowcy
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Fot. 84. Automatyczna regulacja podnosnika do narzedzi zawieszanych ,Agrocontrol” wprowadzona do ciggni-
kow Ursus C-335: a) widok uktadu dzwigni automatycznego mechanizmu, b) przekréj przez o$ dzwigni

sterowania (wg [13])
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Fot. 85. Uktad hydrauliczny sterowania podnos$nika ciggnika Ursus C-335 ,Agrocontrol”: 1 — pompa, 2 — filtr,
3 — zawor rozdzielajacy, 4 i 5 — zawory zwrotne, 6 — zawor bezpieczenstwa pompy, 7 — zawor zwrotny,
8 — zawor rozdzielczy podnosnika, 9 — zawdr rozdzielczy instalacji zewnetrznej, 10 — zawor dtawigey,

11 — sitownik podnosnika, 12 — zawor bezpieczenstwa podnosnika (wg [14], tam tez jest doktadny opis
dziatania uktadu)
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7. Ciagniki Ursus C4011, C-355, C-360 1 C-360-P

Uruchomienie produkcji ciggnikow serii C-325 do C-335 zapewnito rolnictwu polskiemu
dostawy ciggnikow lekkich. Natomiast pozostat problem potrzebnych ciggnikdw srednich
o0 mocach powyzej 40 KM i ciggnikéw ciezkich. Juz w 1959 r. konstruktorzy z ZM Ursus
podieli prace w tym kierunku konstruujgc silniki oparte na S-312, ale o zwiekszonej do 3, 4
i 6 liczbie cylindréw. Byty zunifikowane z silnikiem S-312 i mogty stanowi¢ dobrg podstawe
dla ciggnikdw Srednich i duzych. Niestety prace te zostaty zatrzymane i jak sie to czesto
zdarzato zdecydowaty o tym nie wzgledy techniczne, a polityczne. W 1961 r. rzgdy Polski
i Czechostowacji podjety decyzje o wspotpracy w dziedzinie produkcji srednich i ciezkich
ciggnikéw rolniczych. Jej pierwszym owocem byto przekazanie Polsce w ramach licenciji
dokumentaciji czeskiego ciggnika Zetor Z4011 o mocy 42 KM. ZM Ursus opracowat na jej
podstawie polskg dokumentacje projektowg pod nazwg Ursus C-4011.

Ciggnik Ursus C-4011 byt na éwczesne czasy ciggnikiem nowoczesnym (fot. 86). Byt wy-
posazony w 4-ro cylindrowy silnik diesla o pojemnosci skokowej 3120 cm? (fot. 87) z komorag
w tfoku (fot. 88), a wiec typu podobnego do S-312. Skrzynka przektadniowa miata 10 bie-
goéw do przodu i dwa wsteczne w ukfadzie 5+ W x 2 (fot. 89). Miata kota zebate o zgbach
prostych i byta sterowana przez przesuw kot zebatych, bez synchronizatorow. Za skrzynig
biegbw znajdowat sie tylny most z mechanizmem réznicowym i jego blokada (fot. 90) i dalej
zwolnice z kotami zgbatymi o zgbach prostych. Ciekawie byfa rozwigzana o$ przednia z re-
sorowaniem na sprezynach (fot. 91) z mozliwoscig zmiany rozstawu koét przez rozsuwanie
osi. Resorowanie przedniej osi zwiekszato komfort jazdy. Standardowo ciggnik byt wyposa-
zony w instalacje pneumatyczng ze sprezarka.

Ciggnik miat podnos$nik hydrauliczny do zawieszanych narzedzi (fot. 92) z hydrauliczng
automatyczng regulacjg do wyboru: pozycyjna, mieszang i siftowg z mozliwoscig zasilania
hydraulicznego maszyn zewnetrznych (fot. 93). Mechanizm regulacji byt hydrauliczno-me-
chaniczny sterowany za pomocg dzwigni umieszczonych przy siodle kierowcy (fot. 94). Byt to
pierwszy podnosnik hydrauliczny z automatyczng regulacja, z rozwigzaniem stojgcym na ow-
czesnym swiatowym poziomie techniki w ciggnikach produkowany seryjnie przez ZM Ursus.

Na podstawie polskiej dokumentacji zostaty wykonane prototypy ciggnika (fot. 95) i rozpo-
czety sie ich badania miedzy innymi réwniez w Katedrze Ciggnikdw PW. Najpierw zostat prze-
badany na stanowisku blok napedowy ciggnika (fot. 96). Byty to badania oporéw wiasnych
bloku i prawidtowosci wigczania biegdw bez obcigzenia. W czasie badan eksploatacyjnych
w polu wystapity przypadki pekania pochew tylnego mostu, polskie odlewy nie wytrzymywaty
obcigzen. O zbadanie tej sprawy ZM Ursus zwrdcit sie do Habicha. Wedtug pomystu profeso-
ra zostato zbudowane w Katedrze specjalne stanowisko do badania wytrzymatosci doraznej
tylnych mostow (fot. 97). Sktada sie z silnika elektrycznego napedzajgcego poprzez specjal-
nie zbudowang przektadnie planetarng o przetozeniu i = 210 wat wejsciowy mostu. Dzieki tak
duzemu przetozeniu mozna byto obcigza¢ most bardzo duzym momentem. Tam, gdzie nor-
malnie sg zaktadane kota jezdne przykrecono belki dzwigniowe opierajgce sie o rame stano-
wiska. Ich dtugos¢ odpowiadata promieniowi kota jezdnego, dzigki czemu obcigzenie mostu
odpowiadato warunkom normalnej pracy. Pochwy mostu zostaty oklejone tensometrami dla
pomiaru naprezen, a moment wejsciowy byt mierzony za pomocg dynamometru hydraulicz-
nego. Prowadzitem te badania niejednokrotnie zwiekszajgc stopniowo moment wejsciowy,
az do pekniecia jakiegos elementu. Towarzyszyt temu huk, jak wystrzat z karabinu. Cafe ste-
rowanie momentem odbywato sie zdalnie dla zachowania bezpieczenstwa.

Okazato sie, ze najstabszym elementem mostu sg pochwy (fot. 99), co zgadzato sie z przy-
padkami zaobserwowanymi w czasie prac ciggnikow w polu. Badanie okreslito, gdzie w po-
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Fot. 88. Przekréj poprzeczny silnika S-4001 ciggnika Ursus C-4011. Widoczna komora w ttoku (wg [15])
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wa w ukiadzie 5 x 2 i przektadnia gtéwna tylnego mostu wraz z mechanizmem réznicowym. Widoczny réwniez wat odbioru mocy (WOM) z jego napedem

Fot. 89. Przekroj podiuzny uktadu przeniesienia napedu ciggnika Ursus C-4011. Widoczne od lewej sprzegto dwustopniowe, skrzynka przekfadniowa 10-cio biego-
(wg [15])
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Fot. 92. Szczegdty konstrukcyjne podnosnika ciggnika Ursus C-4011: 1 — sitownik, 2 — zawor bezpieczenstwa
sifownika, 3 — ttoczysko, 4 — dzwignia sitownika, 5 — wat ramion podnosnika, 6 — ramiona podnos$ni-
ka, 7 — pokrywa tylnego mostu, 8 — wspornik ciegta gérnego, 9 — ciegfo, 10 — dzwignia czujnika sity,
11 — watek skretny, 12 —tuleja skretna, 13 — dZzwignia regulacji siftowej, 14 sworzen, 15 krzywka regulacji
pozycyjnej (wg [14], tam tez jest doktadny opis dziatania tego podnosnika)
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Fot. 93. Ukfad hydrauliczny sterowania podnos$nika ciggnika Ursus C-4011: 1 — pompa, 2 — zawor szybkosci
reakcji 3 — ttoczek rozdzielacza, 4 — zawor réznicowy, 5 — zawér obwodu wewnetrznego, 6 — zawor ob-
wodu zewnetrznego, 7, 6, 9 — zawory zwrotne, 10 — zawor odptywowy, 11 — filtr, 12 — zawor docigzajacy,
13 — zawor bezpieczenstwa sitownika, 14 — szybkozigcza, 15, 16, 17 — zawory zwrotne, 17 — zawor bez-
pieczenstwa pompy, 18 — sitownik podnosnika (wg [14], tam tez jest doktadny opis dziatania uktadu)
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ANV RAY

Fot. 94. Dzwignie sterowania podnosnika Ursus C-4011. Wazniejsze pozycje: 3 — dzwignia obwodu wewnetrzne-
go, 4 — dzwignia obwodu zewnetrznego, 6 — dzwignia wyboru regulacji (wg [15])
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Fot. 95. Ciggnik Ursus C-4011 (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

Fot. 96. Prototyp bloku napedowego ciggnika Ursus C-4011 w czasie badan na stanowisku w Laboratorium
Katedry Ciagnikow PW.: 1 — blok napgdowy, 2 — silnik elektryczny pradu statego z pomiarem wagowym
momentu obrotowego
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Fot. 97. Badanie wytrzymatosci doraznej tylnego mostu ciggnika Ursus C-4011 na stanowisku zbudowanym w Labo-
ratorium Katedry Ciggnikow PW.: 1 - silnik elektryczny, 2 — przekfadnia planetarna, 3 - tylny most, 4 — czujnik
odksztatcen pochwy, 5 — dzwignie przykrecone do potosi mostu, 6 — dynamometr hydrauliczny

Fot. 98. Lekko skrecona potos$ ciggnika Ursus C-4011 po badaniu wytrzymatosci doraznej na stanowisku fot. 97.
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Fot. 99. a) i b). Przyktady popekanych pochew w czasie badan wytrzymatosci doraznej tylnego mostu prototypu
ciagnika Ursus C-4011. Okazaly sie najstabszym elementem mostu.
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chwach wystepujg najwieksze naprezenia co pozwolifo konstruktorom na wprowadzenie
zmian w odlewach zwiekszajgcych ich wytrzymatos¢. Po tych zmianach pekania pochew
W czasie pracy ciggnika juz sie nie zdarzaty. Pozostate elementy mostu wytrzymaty obcigze-
nia powodujgce pekanie pochew, aczkolwiek na potosiach pojawity sie niewielkie skrecenia
(fot. 98). Przeprowadzono réwniez badania charakterystyki uciggu ciggnika Ursus C4011
pod obcigzeniem na wszystkich biegach na stanowisku ggsienicowym w laboratorium Kate-
dry Ciggnikéw (fot. 100), a takze sprawdzono wytrzymato$¢ ciggnika pod wielogodzinnym
statym obcigzeniem przy pracy na tym stanowisku.

Proby te ciggnik przeszedt pomysinie i w 1965 r. ZM Ursus rozpoczat seryjng produk-
cje ciggnikéw C-4011. Ciggnik ten podlegat w dalszych latach statym modernizacjom.
W 1966 r. w ZM Ursus w miejsce dotychczasowego Dziatu Gtbwnego Konstruktora powo-
tany zostat Zaktad Doswiadczalny Ciggnikdéw Rolniczych (ZDCR). Jego dyrektorem zostat
Bogumit Bajdecki, Gtownym Inzynierem Henryk Szczygiet i Gtéwnym Konstruktorem Jerzy
Wygledata. Nawigzana zostata Scista wspoétpraca miedzy ZDCR i Katedrg Ciggnikéw PW.
W 1971 r. uruchomiono produkcje modelu C-355 ze zwigkszong do 45 KM mocg silnika,
aw 1976 r. modelu C-360 z silnikiem o mocy 52 KM. Ciggnik ten otrzymat rowniez nowg
maske (fot. 101 i 102), nawigzujacg do stylu innych éwczesnych ciggnikdw Ursus. Nieste-
ty wida¢ na niej nowe logo Ursusa, przekreslong nazwe -U-R-S-U-S-. Szkoda, ze Zaktad
odszedt od nawigzujgcego do kilkudziesiecioletniej tradyciji firmy przedwojennego logo
(fot. 70). Udato sie zatodze utrzymac je przez lata dominujgcego nacisku wtadz na likwi-
dacje wszystkiego, co mogto przypominac¢ polakom przedwojenng, niepodlegtg Polske
i teraz z niewiadomych wzgleddw usunieto je. A wystarczyto brac przykfad z wielu znanych
Swiatowych firm, ktore z pietyzmem zachowujg swoje dawne loga. Nalezg sie stowa uzna-
nia konstruktorom ZDCR. za to, ze mimo zakupu licencji (0 czym bedzie w dalszej cze-
§ci) modernizowali ten potrzebny rolnictwu ciggnik sredni. W 1982 r. uruchomiono nawet
produkcje tego ciggnika jako modelu Ursus C-360-P z 3-y cylindrowym silnikiem Perkins
o mocy 47 kM. Ciggniki Ursus C-360 produkowano do 1994 r. i wyprodukowano ich tgcznie
z C-4011 ponad 650 tys. szt.

Juz w poczatkach lat 70-ych ubiegtego wieku w Katedrze Ciggnikow PW myslano o uno-
woczesnieniu ukfadu napedowego tego ciggnika. Bodzcem do tego byty pozytywne wyniki
prac Katedry nad hydromechaniczng skrzynig biegow do samochodow terenowych i auto-
buséw prowadzone od 1957 r. na zlecenie wojska, a takze zaobserwowane Swiatowe ten-
dencje w rozwoju uktadow napedowych ciggnikow rolniczych. Mianowicie zastosowanie
obok zasadniczej skrzyni biegéw tzw. wzmacniacza momentu, to jest przektadni planetarne;j
przetgczanej za pomocg sprzegiet wieloptytkowych i hamulcow sterowanych hydraulicznie,
pozwalajgcych na zmiane przetozenia bez przerwy w napedzie, to jest bez wysprzeglania
i odejmowania nogi z gazu. Jezeli na przyktad w czasie orki zmienig sie na jakims odcin-
ku pola warunki glebowe wowczas traktorzysta moze przetgczajgc wzmacniacz momentu
na inne przetozenie, bez wysprzeglania i zdejmowania nogi z gazu dopasowac ciggnik do
nowego obcigzenia, a wiec nie przerywajgc pracy. Wzmacniacze momentu majg niewielkg
rozpieto$¢ przetozen co pozwala na dobre dopasowanie sie do obcigzen ciggnika. Mogg
by¢ dwu- lub kilkubiegowe.

W 1970 r. prof. Habich zgtosit do opatentowania w zasadzie dwa rozwigzania 3-y biego-
wego plus wsteczny wzmacniacza momentu pod nazwami: ,przektadnia planetarna do cig-
gnikow rolniczych” i ,trzybiegowa przekfadnia planetarna do ciggnikow rolniczych” i uzyskat
na nie patenty nr. 71913 i 71920 ([16] i [17]). Sktadaly sie z szeregow planetarnymi przetg-
czanych za pomocg wieloptytkowych sprzegiet i hamulcoéw sterowanych hydraulicznie. Ich
schematy przedstawia fot. 103, a blizsze dane mozna znalez¢ w opisach patentowych.
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Fot. 100. a) i b). Prototyp ciagnika Ursus C-4011 w czasie badan na stanowisku ggsienicowym w Laboratorium Ka-
tedry Ciggnikéw PW.
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Fot. 101. Ciggnik Ursus C-360 z silnikiem o mocy 52 KM produkowany w ZM Ursus w latach 1976-1994 (ze zbio-
réow Muzeum ZM Ursus)

l.ﬁ"r": I il
- :t]___ i \', - :lu-.__
B S T o A

——

Fot. 102. Ciggnik Ursus C-360, zdjecie eksponatu Muzeum ZM Ursus. Wyraznie widoczne nowe logo ciggnikow
Ursus (fot Bartosz Krynski)
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Fot. 103. Schematy przektadni planetarnych (tzw. wzmacniaczy momentu) do ciagnikéw rolniczych wedtug pa-
tentow prof. Edwarda Habicha: a) patent nr. 71913, b) patent nr. 71920: 1 — wat wejsciowy. 2 — wat
wyjséciowy, 3 i 4 — sprzegta wieloptytkowe, 5 i 6 — hamulce wieloptytkowe, 7 i 8 — szeregi planetarne,
9 — naped watu odbioru mocy WOM-u (rys. wedtug patentéw z uproszczeniami)
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Tak, jak sie to czesto dziato w zespole Habicha jego pomyst opracowania wzmacniacza
momentu zainspirowat pracownikow Katedry i grupa w sktadzie Bogumit Szwabik, Andrzej
Gorny i Zbigniew Szydelski opracowata konstrukcje 3-y biegowego wzmacniacza nazwa-
nego TRIMAT, opartg na nieco innym, prostszym schemacie (fot. 104). Zrezygnowalismy
tu z biegu wstecznego we wzmacniaczu co byto podyktowane koniecznoscig skrocenia
go tak, aby zmieécit sie w gabarytach uktadu napedowego ciggnika C-360. We wspot-
pracy z ZDCR wzmacniacz ten zostat wykonany w dwoch egzemplarzach i zamontowany
w dwéch prototypach ciggnika Ursus C-360 (fot. 126). Egzemplarze te przeszty nastepnie
pozytywnie badania stanowiskowe i w 1970 r zostaly przekazane do ZDCR do badanh eks-
ploatacyjnych. Do seryjnej ich produkcji juz nie doszto, gdyz zbiegto sie to z opracowy-
waniem przez ZDCR konstrukcji nowej zunifikowanej rodziny ciggnikow. Natomiast dalsze
egzemplarze wzmacniacza TRIMAT byty wykonane dla prototypu nowego ciggnika z tej
nowej serii (patrz p. 9).

Ciagniki sredniej mocy serii 360 oparte na licencji czechostowackiej byty na éwczesne
czasy dobre i przydaty sie polskiemu rolnictwu. Niestety nie byty zunifikowane z produko-
wanymi rownoczesnie przez ZM Ursus ciggnikami matej mocy serii 330. Widac¢ to chocby
po danych silnikow. Stosowane w ciggnikach serii 330 silniki S-312 miaty srednice cylindra
102 mm i skok 120 mm, a w ciggnikach serii 360 srednice cylindra 95 mm i skok 110 mm.
Przez decyzje o zakupie czechostowackiej licencji wtadze zatrzymaty zaawansowane juz
znacznie prace ZM Ursus nad zunifikowang rodzing silnikéw 3, 4 i 6 cylindrowych oparta
na dwucylindrowym silniku S-312. Byfa to droga do produkciji ciggnikéw Srednich i duzych
zunifikowanych z ciggnikami matymi wedfug wtasnych konstrukcji. Potanitoby to znacz-
nie produkcje ciggnikdw, uproscitoby obrét czesSciami zamiennymi itp. Jak stusznie pisze
prof. Aleksander Rummel ([18]): ,niestety tak pieknie rozwijajgca sie wtasna polska mysl
tworcza zostata i tym razem unicestwiona nieprzeanalizowang akcjg wysoko postawionych
decydentow”.
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8. CiagNiki NUR 1.4 1 C-385

W 1962 r. rozpoczat na podstawie umowy rzgdowej prace Polsko-Czechostowacki Osro-
dek Badawczo-Rozwojowy Ciggnikow (PCOBRC) z siedzibg w Brnie. Delegowanych zostato
tam kilkunastu inzynierow polskich pod kierunkiem Czestawa Stawskiego i ich zadaniem
byto wspdlne opracowanie ciezkiego ciggnika rolniczego klasy 1.4 t. Otrzymat on roboczg
nazwe NUR 1.4. Natychmiast zostata nawigzana scista wspotpraca miedzy tym osrodkiem
i Katedrg Ciggnikdw PW i gtowny konstruktor z PCOBRC Jerzy Stoszek stat sie bardzo cze-
stym gosciem w Katedrze. Zaprojektowany w PCOBRC ciggnik byt konstrukcji na wczesne
czasy bardzo nowoczesnej. W jego skfad w chodzity nastepujgce gtowne zespoty:

— 6-cio cylindrowy czechostowacki silnik diesla typ Z7501 z wtryskiem bezposrednim
0 pojemnosci skokowej 4562 cm?® i mocy znamionowej 75 KM,

— 8-0 biegowa plus 4 wsteczne skrzynka przektadniowa z dwubiegowym tak zwanym
wzmachniaczem momentu. (fot. 105). Wszystkie kola zgbate byty w statym zazebieniu i prze-
taczanie biegow odbywalto sie przez przesuw sprzegietek zebatych. Byt to postep w stosun-
ku do skrzyn biegow ciggnikow C-330 i C-360, gdzie przetgczanie odbywalo sie przez prze-
suw kot zebatych. Tu juz byto nie daleko do zastosowania synchronizatoréw. Wzmacniacz
momentu byta to przektadnia planetarna jednoszeregowa przetgczana za pomocg hamulca
tasmowego i sprzegta wieloptytkowego sterowanych hydraulicznie, pozwalajgca na zmiane
przetozenia pod obcigzeniem. tacznie ze wzmacniaczem momentu ciggnik miat 16 biegow
do przodu i 8 do tytu.

— Jednostopniowe sprzegto gtowne i naped WOM-u wtgczany osobnym sprzegtem hy-
draulicznym wieloptytkowym wyposazonym dodatkowo w hamulec wtgczany hydraulicz-
nie.

— Tylny most ze zwolnicami planetarnymi i hamulcami tarczowymi samowzmacniajgcymi,
niezaleznymi na koto prawe i lewe.

— Mechaniczny srubowo-kulkowy mechanizm kierowniczy wspomagany hydraulicznym
serwomechanizmem z mechanicznym sprzezeniem zwrotnym [24], co zapewniato lekkag
prace kierowcy.

— Podnosnik hydrauliczny do narzedzi zawieszanych z automatyczng regulacjg sitowa,
pozycyjna, mieszang i cisnieniowg z pompg zebatg o wydajnoséci ok. 31 I/min stuzacg row-
niez do zasilania obwodu hydrauliki zewnetrznej,

— Sprezarka z instalacjg pneumatyczna.

— Przystawka pasowa do napedu maszyn zewnetrznych.

— Kabina bezpieczna kierowcy z ogrzewanym wnetrzem

Predko$¢ maksymalna ciggnika wynosita 24 km/h, co byto wowczas standardem.

Wspoétpraca PCOBRC z Katedrg Ciggnikow i rozwijata sie doskonale, poczatkowo na eta-
pie projektowania, a nastepnie badarn. PCOBRC miat bardzo dobrych konstruktoréw, nato-
miast byt skgpo wyposazony w urzgdzenia badawcze, totez bardzo chetnie korzystat w tej
dziedzinie z pomocy. W 1967 r. zaczety naptywac do Katedry elementy, a potem caty proto-
typ ciggnika NUR 1.4 i rozpoczelismy ich badania. Prof. Habich zaplanowat je z wtasciwym
sobie rozmachem i oprocz istniejgcych w Laboratorium Katedry stanowisk badawczych zo-
stato zbudowanych szereg nowych. Badania zostaty podzielone na nastepujgce grupy:

— badania wytrzymatosci doraznej tylnego mostu,

— badania funkcjonalnosci uktadu napedowego i hamulcow,

— Badania serwohydraulicznego mechanizmu kierowniczego,

— badania trwatosciowe bloku napedowego,

— badania prototypu catego ciggnika.
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Program badanh zostat uzgodniony z PCOBRC.

W pierwszej grupie przeprowadzilismy badania mostu identyczne, jak opisane w p. 7 dla
ciggnika Ursus C4011 z tym, ze zbudowane wowczas stanowisko (fot. 97) okazato sie za
stabe dla uzyskania odpowiedniego momentu na wejsciu do mostu NUR 1.4. i trzeba byto
skonstruowac¢ nowe (fot. 106 i 107). Zamiast silnika elektrycznego z przekfadnig o bardzo
duzym przetozeniu zastosowalismy sitownik hydrauliczny obracajacy poprzez dzwignie wa-
tem wejsciowym mostu. Obcigzenie zwiekszane, az do peknigcia jakiegos elementu wyka-
zato, ze cata obudowa mostu tgcznie z pochwami ma bardzo duzg wytrzymatos¢, znacznie
przekraczajgcg obcigzenia maksymalne w czasie pracy ciggnika. Najstabszymi elementami
okazaly sie potosie (fot. 108) i watek mechanizmu réznicowego (fot. 109). Widoczne wyraz-
ne pekniecia wielowypustu na fot. 102 wskazywaty na nieodpowiednig obrobke termiczng
materiatu. W wyniku tego badania konstruktorzy wprowadzili odpowiednig zmiane techno-
logiczng do produkciji.

Badania funkcjonalnosci uktadu napedowego wraz z pomiarami oporéw wiasnych bez
obcigzenia wykonaliSmy na specjalnie w tym celu zbudowanym stanowisku (fot. 110). Blok
byt napedzany silnikiem prgdu statego z mozliwoscig regulacji predkosci obrotowej i po-
miarem momentu za pomocg urzgdzenia wagowego. Badania wykazaty prawidtowe dzia-
tanie bloku bez nadmiernych oporow wtasnych i fatwos¢ przetgczania biegoéw. Natomiast
nie prawidtowo dziafaty hamulce tarczcowe samowspomagajgce w tylnym moscie (fot. 111).
W ciggniku zastosowano hamulce z niezaleznymi obwodami hydraulicznymi hamowania tyl-
nego kota prawego i lewego, zdwoma pedatami. Przy normalnej pracy ciggnika pedaty te sg
potgczone zapadka, a tylko dla specjalnych manewrdéw w celu utatwienia skretu mozna byto
zapadke odblokowac i przyhamowywac koto po stronie skrecania. W badanym prototypo-
wym bloku wystgpily zjawiska zakleszczania sie hamulcow, co wskazywato na niewtasciwe
katy biezni kulek w tarczach rozpierajgcych (kat a na fot. 111, przekréj B — B-),

Dla blizszego zbadania tego zjawiska rozebraliSmy hamulce (fot. 112). PomierzyliSmy kat
a i przeprowadzilismy obliczenia, ktére wykazaty, ze jest zbyt maty. Nastepnie ZM Ursus wy-
konat nowe tarcze rozpierajgce z katami a obliczonymi przez nas. Dla upewnienia sie, czy
teraz hamulce bedg dziataty prawidtowo zbudowalismy w Laboratorium Katedry specjalne
stanowisko do zbadania charakterystyki hamowania (fot. 113). Wat hamulca byt tu nape-
dzany silnikiem pradu statego z pomiarem wagowym momentu obrotowego, wyposazonym
dodatkowo w przektadnie 3-y biegowg redukujgcg. Pozwalato to na uzyskiwanie duzych
momentow obrotowych. Do wigczania hamulca zastosowalismy uktad dzwigniowy z szalkg
i odwaznikami, co pozwalato na doktadne ustalanie sity wigczania. Przeprowadzone dokfad-
ne badania charakterystyki hamulca wykazaty, ze po skorygowaniu kata a hamulec dziata
prawidtowo i zmiana ta zostata wprowadzona do dokumentacji dla produkcji.

PCOBRC opracowat zwartej konstrukcji serwomechanizm kierowniczy z zaworem roz-
dzielczym i sitownikiem umieszczonymi w przektadni kierowniczej (fot. 114 i 115). Przektad-
nia kierownicza jest wyposazona w kulkowy mechanizm srubowy zapewniajgcy mate opory
przy obracaniu kotem kierownicy. Doptywem cieczy do komor po oby stronach ttoka 12
steruje suwak 8 poruszajgcy sie w korpusie zaworu 9. Doktadny opis sposobu dziatania tego
serwomechanizmu jest podany w [24]. PCOBRC przekazat Katedrze Ciggnikow egzemplarz
prototypowy serwomechanizmu w celu dobrania optymalnych wielkosci szczelin sterujgcych
zaworu (fot. 114b). Przeprowadzilismy badania dziatania serwomechanizmu na specjalnie
zbudowanym stanowisku przy kilku zestawach zaworu o r6znych szczelinach, co umozliwito
dobodr ich optymalnych wielkoéci. Zostato to wprowadzone przez PCOBRC do dokumentacii
na produkcje seryjng. Przeprowadzone pozniej badania trakcyjne ciggnika NUR 1.4 wyka-
zaly bardzo dobre dziatanie serwomechanizmu kierowniczego. Byt to pierwszy hydrauliczny
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Fot. 106. Pracownicy Katedry Ciggnikoéw PW. przy stanowisku do badania wytrzymatosci mostu ciggnika NUR 1.4.
Od lewej: Bogumit Szwabik, Zbigniew Szydelski, prof. Edward Habich, Stanislaw Kowalski i Andrzej
Gorny

Fot. 107. Stanowisko do badania wytrzymatosci doraznej mostu ciggnika NUR 1.4 zbudowane w Laboratorium
Katedry Ciagnikéw PW: 1 — most ciggnika NUR 1.4, 2 — belka hamujgca p6to$ mostu, 3 — siftownik hy-
drauliczny, 4 — dynametr hydrauliczny Amsler, 5 — rejestrator obcigzen
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Fot. 109. Skrecony watek mechanizmu réznicowego prototypu ciggnika NUR 1.4 po badaniach stanowiskowych
wytrzymatosci doraznej. Widoczne wyrazne peknigcia wielowypustu
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Fot. 110. Badania stanowiskowe funkcjonalnosci i oporow witasnych bloku napedowego prototypu ciggnika
NUR 1.4: 1 —tylny most, 2 — skrzynia biegow, 3 — silnik elektryczny pradu statego, 4 — urzgdzenie wago-
we do pomiaru momentu obrotowego silnika.
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Fot. 111. Zasada dziatania hamulca tarczowego ze samowspomaganiem zastosowanego w ciggniku NUR 1.4:
11 2 - tarcze rozpierajgce, 3 i 4 — tarcze cierne, 5 — kulka, 6 i 7 — tarcze oporowe zwigzane z pochwg
tylnego mostu, 8 — poto$ hamowana, 9 — sprezyna $ciggajgca, 10 — dzwignie obracajgce tarcze rozpie-
rajgce, 11 — ciegno potgczone z cylinderkiem hamulcowym
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Fot. 112. Czesci hamulca tarczowego ze samowspomaganiem zastosowanego w ciggniku NUR 1.4 (wg [19]:
1-i 2 —tarcze rozpierajace, 3 i 4 — tarcze cierne, 5 — kulka, 6 i 7 — dzwignie obracajgce tarcze, 8 — ciegto
taczone z cylinderkiem hamulcowym

Fot. 113. Badania prototypu hamulca tarczowego ciggnika NUR 1.4 na stanowisku zbudowanym w Laboratorium
Katedry Ciggnikow PW.: 1 — dynamometryczny silnik elektryczny pradu statego, 2 — trzybiegowa prze-
ktadnia redukcyjna, 3 — badany hamulec w specjalnej obudowie
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Fot. 114. Hydrauliczny serwomechanizm kierowniczy skonstruowany przez PCOBRC dla ciggnika NUR 1.4, stosowany nastepnie w ciagnikach C-385 i pochod-

nych: a) przekrdj podiuzny, b) szczegdt zaworu suwakowego.
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serwomechanizm kierowniczy wprowadzony do produkciji seryjnej polskich ciggnikow rolni-
czych i byt stosowany w ciggnikach C-385 i pochodnych.

Badania stanowiskowe trwatosciowe bloku napedowego przeprowadziliSmy na specjalnie
zbudowanym stanowisku (fot. 116). Sktadato sie z ramy w ksztatcie litery , T”, na ramionach
ktorej byty ustawione przesuwnie trzy zespoty sktadajgce sie kazdy z maszyn elektrycznych
pragdu statego z trzy biegowg przektadnig na wale wyjsciowym. Maszyny mogly pracowac
jako silniki bgdz jako pradnice i wowczas dziataty jako hamulce. Byty zamocowane obroto-
WO na swoich ramach i byty potgczone z urzgdzeniami wagowymi pozwalajgcymi na pomiar
momentu obrotowego. Na stanowisku zostat zamontowany prototyp bloku napedowego
(fot. 117). Ze wzgledu na to, ze PCOBRC oczekiwat bardzo pilnie na wyniki tych badan prof.
Habich zdecydowat sie na ich przyspieszenie przez zwigkszenie obcigzenia bloku o 20%
w stosunku do obcigzen nominalnych ciggnika. Po przepracowaniu ok. 200 godzin pod ta-
kim obcigzeniem pojawito sie hatasowanie bloku. Rozbiorka wykazata, ze wszystkie czesci
bloku wytrzymaty to obcigzenie za wyjgtkiem tozysk igtowych satelitow szeregu planetarne-
go wzmachniacza momentu (fot. 118). Analiza uszkodzen wykazata, ze obrdbka termiczna
uszkodzonych czesci byta nie wtasciwa i dodatkowo zawodzito smarowanie tozysk igietko-
wych. Liczba otworkéw doprowadzajgcych olej do tozysk w satelitach i ich srednice byty za
mate. Wprowadzilismy odpowiednie zmiany w rysunkach i ZM Ursus wykonat nowe czesci
poprawiajgc tez ich obrébke termiczng. Po tych zmianach powtorzylismy badania na stano-
wisku i nie pojawity sie zadne niepokojgce odgtosy. Po przepracowaniu tym razem ponad
500 godzin blok rozebralismy i fozyska satelitow byty w porzadku. Uznalismy, ze blok nape-
dowy ma wystarczajgcg trwatosc.

Katedra Ciggnikéw otrzymata nastepnie do badan prototyp catego ciggnika NUR 1.4,
tylko bez kabiny, w ktérym wprowadzono juz zmiany uwzgledniajgce wyniki wyzej wymie-
nionych badan jego elementéw. Najpierw przeprowadzilismy badania trakcyjne i polowe.
W tym celu ciggnik zostat wyposazony w urzadzenie pomiarowe tzw. pigte koto pozwala-
jace mierzyC z zapisem dokfadnie rzeczywistg predkosc jazdy i zostat potgczony z przy-
czepg dynamometryczng umozliwiajgcg sterowanie wartoscig sity na haku (fot. 119). Na
tym zestawie wykonano doktadne badania trakcyjne z charakterystykg uciggu zarobwno na
utwardzonej nawierzchni, jak i w polu (na Sciernisku). Wyniki byly dobre, charakterystyki
bytly zgodne z zatozonymi. Nastepnie ciggnik zostat ustawiony na stanowisku gasienico-
wym (fot. 120) i poddany badaniom zgodnie z przepisami testu Nebraska [20], w tym 10-cio
godzinnej nieprzerwanej pracy z pomiarem zuzycia paliwa przy réznych mocach uciggu.
Na stanowisku okreslono rowniez petng charakterystyke uciggu. Ciggnik przeszedt test
Nebraska bez zastrzezen. Potem przeprowadziliSsmy badania obcigzeniowe podnos$nika
do narzedzi zawieszanych w ruchu na torze gasienicowym w celu sprawdzenia jego cha-
rakterystyki. W tym celu na podnosniku zostata zawieszona specjalnie wykonana rama,
na ktdérg mozna byto zaktada¢ cechowane obcigzniki (fot. 121). Te badania daty rowniez
pozytywne wyniki.

Prof. Habich zdecydowat sie rowniez na przeprowadzenie proby trwatosciowej ciggnika
na stanowisku gasienicowym poddajgc go nieprzerwanej pracy przez 200 godzin pod pet-
nym obcigzeniem silnika. Mielismy co do tego watpliwosci, czy nie szkoda stanowiska na tak
obcigzajgcg go prace, czy wytrzymajg jg zwlaszcza gasienice. Badania przebiegty jednak
pomysinie, nie wystgpity zadne uszkodzenia zaréwno stanowiska, jak i silnika. Nastepnie
przeprowadzilismy na stanowisku ggsienicowym badania sprawnosci uktadu napedowego
ciggnika pod obcigzeniem. WykorzystaliSmy w tym celu mozliwos¢ napedu ciggnika za po-
mocg silnika elektrycznego dynamometrycznego poprzez wat odbioru mocy ciggnika przy
odfgczonym silniku spalinowym ciggnika (fot. 122). WykorzystaliSmy tu wat od samochodu
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Fot. 116. Stanowisko do badan blokéw napedowych ciggnikow zbudowane w Laboratorium Katedry Ciggnikow

PW: 1 — maszyna elektryczna pradu statego, 2 — trzybiegowa przekfadnia zebata, 3 — waga do pomiaru
momentu obrotowego maszyny elektryczne;j

Fot. 117. Badania trwatosciowe bloku napedowego prototypu ciggnika NUR 1.4 na stanowisku fot. 116 w Labo-
ratorium Katedry Ciggnikéw: 1 — badany blok, 2 - silnik elektryczny napedzajacy blok, 3 i 4 — pradnice
dziatajgce jako hamulce.
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Fot. 118. Uszkodzone tozyska igtowe satelitbw wzmacniacza momentu prototypu ciggnika NUR 1.4 po przepra-
cowaniu ok. 200 godzin pod obcigzeniem na stanowisku (fot. ze zbiorow Katedry Ciggnikéw PW)

Fot. 119. Badania trakcyjne prototypu ciggnika NUR 1.4 z przyczepg dynamometryczng: 1 — ciagnik, 2 — urzadze-
nie; pomiarowe, tak zwane pigte koto, 3 — przyczepa dynamometryczna
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Fot. 120. Badania obcigzeniowe prototypu ciggnika NUR 1.4 na stanowisku ggsienicowym w Laboratorium Kate-
dry Ciggnikow PW

Fot. 121. Badania podnosnika do narzedzi zawieszanych prototypu ciggnika NUR 1.4 na stanowisku gasienico-
wym. Widoczna rama z obcigznikami zawieszona na podnosniku.
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Fot. 122. Badania sprawnosci uktadu napedowego prototypu ciggnika NUR 1.4 na stanowisku ggsienicowym
w Laboratorium Katedry Ciggnikow PW: 1 — silnik elektryczny z pomiarem wagowym momentu obroto-
wego, 2 — trzybiegowa przektadnia zgbata, 3 — ciggnik NUR 1.4

.'..*__;"'

o

Fot. 123. Szczegot napedu ciggnika NUR 1.4 silnikiem elektrycznym na stanowisku ggsienicowym: 1 — dynamo-
metr hydrauliczny do pomiaru sity uciggu, 2 — wat tgczacy silnik elektryczny z WOM-em ciggnika.
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Mercedes charakteryzujacy sie tym, ze miat kulkowy wielowypust (poz. 2 na fot. 123), co na-
wet przy obcigzeniu duzym momentem obrotowym pozwalato na przesuw podtuzny z bar-
dzo matymi oporami i dzieki czemu pomiar sity na haku nie byt zakiécany.

Elektryczny silnik dynamometryczny pozwalat na doktadny pomiar mocy na wejsciu do
uktadu napedowego ciggnika, a pomiar sity na haku i predkosci obrotowej kot jezdnych na-
pedowych ciggnika na pomiar mocy na wyjsciu uktadu napedowego ciggnika. Stgd mozna
byto obliczy¢ sprawnos¢ uktadu napedowego.

Ostatecznie wszystkie proby prototyp ciggnika NUR 1.4 przeszedt pomysinie, wyniki
byty bardzo dobre. Dato to podstawy do podjecia decyzji o uruchomieniu produkcji se-
ryjnej co nastgpito w 1969 r. przy czym w produkcji ciggnik otrzymat oznaczenie C-385.
(fot. 1241 125) Tak jak to byto wowczas w zwyczaju towarzyszyta temu uroczystosc z udzia-
tem wtadz z I-szym sekretarzem PZPR Wiestawem Gomutkg (fot. 126). Na fot. 126 widac
réwniez fragment prototypu ciggnika C-360 z zaprojektowanym w Katedrze Ciggnikow
trzybiegowym wzmacniaczem momentu TRIMAT (patrz p. 7). Ciagnik C-385 okazat sie
bardzo dobry i niezawodny, do czego przyczynit sie bezwatpienia bardzo szeroki zakres
przeprowadzonych badan prototypéw. Jedynym awaryjnym elementem uktadu napedo-
wego, wymagajgcym napraw i regulacji okazat sie w eksploataciji ciggnika hamulec tasmo-
wy wzmacniacza momentu. i w nastepnych konstrukcjach zastepowano go hamulcem
wieloptytkowym.

W latach 1975-77 przeprowadzono w Szwecji w Upsali w Statens Maskinprowningar
(Panstwowy Szwedzki Instytut Badah Maszyn) badania 3 egzemplarzy ciggnikow C-385,
wyposazonych w kabiny. Kazdy z nich przepracowat w ich trakcie po ok. 1500 godz.
zarowno na stanowiskach, jak i w polu., przy czym protokotowane byly wszelkie usterki
i naprawy. Nastepnie wykonano badania porownawcze ciggnika C-385 i czterech innych
ciggnikow tej samej klasy: Ford 5000, Massey Ferguson 185S, Valmet 702 i Volvo BM
t650. Obejmowaty pomiary zuzycia paliwa w funkcji mocy uciggu, hatasliwosci w kabinie
i otoczeniu, najnizszych temperatur uruchamiania silnika i srednich temperatur wewnagtrz
kabiny przy temperaturze otoczenia — 20°C. Badania wykazaty, ze pod wzgledem zuzycia
paliwa C-385 ustepowat tylko ciggnikowi Massey Ferguson (fot. 127). Hatasliwos¢ we-
wnatrz kabiny byta dla C-385 najnizsza, natomiast w bezposrednim otoczeniu najwyzsza
(fot. 128). Ciggnik C-385 ustepowat rowniez pozostatym ciggnikom pod wzgledem fatwo-
Sci uruchamiania przy niskich temperaturach i temperatury wewnatrz kabiny przy tempe-
raturze otoczenia -20°C. W podsumowaniu badan ciggnik C-385 uzyskat dobrg opinie.
Byta to opinia bardzo wazna, gdyz wydana przez niezalezny instytut i ktora stwierdzata,
ze ciggnik C-385 nalezat pod wzgledem wtasciwosci do swiatowej czotowki wowczas
produkowanych ciggnikow.

Jak dobry byt to ciggnik swiadczy o tym, ze byt produkowany po pewnych modernizacjach
do 1981 r. Modernizacje polegaty przede wszystkim na zwigkszaniu mocy silnika, a takze
wprowadzaniu modeli z napedem na obie osie. | tak powstaty:

Ursus C-385A z napedem na obie osie produkowany od 1974 r.

Ursus 1201 z silnikiem o mocy 112 KM z napedem na 0s tylng produkowany od 1974 r.

Ursus 1202 z silnikiem o mocy 112 KM i napedem na obie osie produkowany od 1974 r

Ursus 1604 z silnikiem o mocy 150 KM i napedem na obie osie produkowany od 1978 r.

Wszystkie te ciggniki bazowaty na bloku napedowym C-385. Dla wersji z napedem na obie
osie. przerobiono skrzynie biegow wyrzucajgc z niej jedng pare kot zebatych i tak powstata
przektadnia o 3 biegach plus reduktor 2-u biegowy, co dawato 6 biegow i ze wzmacniaczem
momentu tgcznie 12 biegéw do przodu i 6 biegéw do tytu. Wygospodarowano w ten spo-
s6b miejsce na wprowadzenie pary kot zebatych dla wyjscia napedu do przedniego mostu
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Fot. 124. Ciggnik Ursus C-385, ilustracja z Instrukcji Napraw [23]

Fot. 125. Ciggnik Ursus C-385, fotografia na terenie ZM Ursus (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 126. Dyrektor ZDCR ZM Ursus mgr inz. Bogumit Bajdecki (na zdjeciu z roztozonymi rekami) demonstruje
Biuru Politycznemu PZPR z Wiestawem Gomutkg ciggnik Ursus C-385 z okazji uruchomienia produkciji
seryjnej i prototyp C-360 z trzybiegowym wzmacniaczem momentu TRIMAT (ze zbioréw Katedry Cia-
gnikow PW, fot. A. Marczak)
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Fot. 127. Porownawczy wykres zuzycia paliwa G I/h w funkcji mocy uciagu N, kW przy petnym wcisnigciu pedatu
gazu: 1 - ciggnik Massey Ferguson 185S, 2 — Ursus C-385, 3 — Valmet 702, 4 — Volvo BM T850, 5 — Ford
5000. Wyniki badan w Szwecji w Statens Maskinprovningar [22] (wg [21]).
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Tabela 1. Halailiwodd ciagnikdw mierzona w kabinie

Badanie wg OECD | Badanie wg SMS52862
Rodzaj ciggnika poziem halusu poziom halasue, dB (A)
dB [A)
max max iredni
Fard 5000 a3 B2.5 L]
Massey Ferguson 1835s Gl B0 47,5
Ulrsus C-385T 84,5 BS LS
Valmetr T02 B85 EB a7
Volvo BM T &30 89,5 . AT

Tabelea 2. HalafUwodd ciggnikéw mierzona w berpodrednlm otoczeniu

L Poziom halasa
Rodzaj ciggnika dB (A)
Ford S000 EQ
Muezzey Ferguson 1853 EH
Ursus C-385 G0.5
Yalmet TO2 B
Yolve BM T &30 BY

Tabela 3. Najnizsze temperatory uruchamiania siloika (badania metodsy

OECD) -
MNajnitsza tempersiura uruchamia-
Rodeaj ciggnika nia

[*C)
Ford 5000 =16
Massey Ferguson 18%s =18
Ursus C-385 =14
WYalmet T02 “22
Yalve BM T 650 =20

Tabela 4. Srednia temperatura wewngtrz kabiny prey temperaturze olo-
crenla — HOC

Rodzaj ciagni) Temperatura
Cl

Ford 5000 10,5

Massey Ferguson 185s =17

Ursus C-385 8

Valmet T02 13

Volve BM T 650 18 (20,5%)

*) prey wylgczone] dmuchawie odmratanin szyby

Fot. 128. Wyniki badan poréwnawczych hatasliwosci ciggnika C-385 z ciggnikami Ford 5000, Massey Ferguson
185 S, Valmet 702 i Volvo BM T 650. Badania przeprowadzono w Szwecji w Statens Maskinprovningar
[22] (wg [21]).
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(fot. 129). Rozwigzanie konstrukcyjne dobrze pokazuje fot. 130. Produkcja tych ciggnikow
odbywata sie we wspotpracy z zaktadami w Czechostowacji przy czym wzajemne dostawy
byty zrownowazone tak, aby nie wymagaty wzajemnych rozliczen.

Oceniajgc korzysci, jakie gospodarka polska odniosta z uruchomienia produkcji ciggni-
kéw we wspotpracy z Czechostowacjg trzeba wzig¢ rowniez pod uwage jej ujemne strony.
Mianowicie wstrzymato to w swoim czasie prace wtasne konstruktorow ZM Ursus nad wta-
sng zunifikowang rodzing ciggnikow i w efekcie tego od 1969 r. w Ursusie byty produkowane
catkowicie ze sobg nie zunifikowane ciggniki serii 330, 360, 385 i ich pochodne. Po zakupie
przez ZM Ursus licencji na ciggniki mate i srednie prace rozwojowe konstruktoréw z Ursusa
na jakis czas ulegty zatrzymaniu, W 1968 r. po inwazji wojsk uktadu warszawskiego (w tym
tez polskich) prace PCOBC w Brnie zostaty zatrzymane. Dopiero w 1980 r. PCOBRC wznowit
formalnie dziatalnos¢ i powrdcita wspolna praca w dziedzinie ciggnikow ciezkich.
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9. ZUNIFIKOWANA RODZINA CIAGNIKOW Ursus U310, U510, U610
1 U710

W 1968 r. konstruktorzy ZDCR ZM Ursus podjeli ponownie mysl o opracowaniu wtasnej,
zunifikowanej rodziny ciggnikow rolniczych i uzyskali na to zgode dyrekcji. Jak pisze J. Gorski
[3]: ,Rzad podjat nastepnie decyzje popartg uchwatg sejmu o rozwoju polskiego przemystu
ciggnikowego w oparciu o konstrukcje wtasng Ursusa”. Zaktad Ciggnikow PW zaangazowat
sie bardzo we wspotprace z konstruktorami ZDCR w tym okresie. Prof. Habich byt doradcg
przy opracowywaniu konstrukcji tych ciggnikow i Gtowny Inzynier Henryk Szczygiet stat sie
u nas bardzo czestym gosciem. Obserwowatem z jak wielkim entuzjazmem dziatali przy tych
pracach konstruktorzy i zatoga ZM Ursus. Zostata nawigzana wspotpraca w tej dziedzinie
z firmg Renault. Miedzy innymi otrzymalismy do badan blok napedowy jednego z ciggnikow
Renault, ktéry badatem na stanowisku w Laboratorium Zaktadu Ciggnikow PW.

Prace w ZDCR zaczety sie od opracowania konstrukcji zunifikowanej rodziny silnikéw
obejmujgcej nastepujgce wielkosci;:

2-u cylindrowy S24 o mocy 30 KM

3-y cylindrowy S34 0 mocy 45 KM

3-y cylindrowy S35 o mocy 60 KM

4-ro cylindrowy S44 o mocy 75 KM

Prototypy silnikoéw 3-y cylindrowych zostaty w latach 1970/71 przekazane do zbadania do
znanej angielskiej firmy Ricardo Consulting Engineers Ltd. Po uzyskaniu pozytywnych opinii
z badan opracowano dokumentacje silnikdw 2, 3i 4 cylindrowych do produkciji. Jednoczesnie
ZDCR opracowat dokumentacje konstrukcyjng nowoczesnej, w petni zunifikowanej rodziny
ciggnikow obejmujgcej 4 typy. Poczatkowo projektowano w nich skrzynie biegow dwuwatko-
we. W wyniku wspotpracy z firmg Renault konstruktorzy przeszli na skrzynie trzywatkowe, co
pozwolito skroci¢ uktad napedowy. Nie udato mi sie odnalez¢ zadnej dokumentaciji skrzyn
dwuwatkowych, natomiast zachowaty sie w Katedrze schematy kinematyczne ciggnikdw ro-
dziny ,U” ze skrzyniami biegow trzywatkowymi. Obejmujg one nastepujace typy.

U 310 z silnikiem S24. Uktad napedowy (fot. 131) sktadat sie z dwustopniowego sprze-
gta gtownego, 3-y biegowej skrzynki przektadniowej synchronizowanej, 3-y biegowego plus
wsteczny reduktora z kotami zebatymi w statym zazebieniu i przetgczanymi za pomocag
sprzegietek zebatych i tylnego mostu z przektadnig gtowng, blokowanym mechanizmem
réznicowym, hamulcami tarczowymi i zwolnicami zebatymi o osiach statych. Naped miat
zatem fgcznie 9 biegow do przodu plus trzy wsteczne. Ciggnik miat WOM przedni i tylny.
Predko$¢ maksymalna wynosita 23 km/h.

U510 z silnikiem S34. Uktad napedowy (fot. 132) skfadat sie z dwustopniowego sprze-
gta gtébwnego, 3-y biegowej skrzynki przektadniowej synchronizowanej, 3-y biegowego
plus wsteczny reduktora z kotami zgbatymi w statym zazebieniu i przetgczanymi za pomocg
sprzegietek zebatych i tylnego mostu z przektadnig gtowng, blokowanym mechanizmem
réznicowym, hamulcami tarczowymi i zwolnicami zebatymi o osiach statych. Uktad byt za-
tem identyczny, jak ciggnika U310.

U610 z silnikiem S35. Uktad napedowy (fot. 133) sktadat sie z jednostopniowego sprze-
gta gtéwnego i naped WOM-u byt wigczany osobnym sprzegtem wieloptytkowym. Skrzynia
biegdw synchronizowana 3-y biegowa plus wsteczny tgcznie z reduktorem 4-ro biegowym
dawata tgcznie 12 biegdbw do przodu plus 4 biegi wsteczne. Tylny most miat przektadnie
gtéwng z blokowanym mechanizmem r6znicowym, hamulce tarczowe i planetarne zwolnice.
Predko$¢ maksymalna ciggnika wynosita 24 km/h.
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U710 z silnikiem S44. Uktad napedowy (fot. 134) byt taki, jak w ciggniku U610, to jest
sprzegto gtéwne byfo jednostopniowe i WOM byt wigczany osobnym sprzegtem wieloptyt-
kowym, skrzynka przektadniowa miata 3-y biegi plus wsteczny i tgcznie z 4-ro biegowym
reduktorem dawato to 12 biegow do przodu i 4 wsteczne. Tylny most byt identycznej bu-
dowy, jak w ciggniku U610. Predkos¢ maksymalna ciggnika wynosita 24 km/h. Konstrukcja
ciggnikow serii ,U” byta na éwczesne czasy na poziomie swiatowym. Posiadaty bezpieczng
kabin (fot 135), nowoczesng hydraulike i podnosnik do narzedzi zawieszanych z petng auto-
matyka. A przy tym odznaczaly sie prostotg utatwiajgcg produkcje i eksploatacje. W 1970 .
ZM Ursus rozpoczety rozmowy z firmg Renault na temat uruchomienia produkcji wspoéine;j
rodziny ciggnikow w zakresie mocy 35-75 KM.

Jak podajg zrodfa wykonanych zostato tgcznie 35 prototypow. Nie udato mi sie nigdzie
odnalez¢ ich dokumentacji konstrukcyjnej, by¢ moze, ze ulegta zniszczeniu. Pozostaty fo-
tografie prototypow (fot. 136) i egzemplarz wystawiony jako eksponat w Muzeum ZM Ursus
(fot. 137). We wspodtpracy ZM Ursus i Katedry Ciggnikow PW zrealizowano réwniez dwa
prototypy ciggnika U 710 z trzybiegowym wzmacniaczem momentu TRIMAT (fot. 138). Byt
to juz na wskro$ nowoczesny ciggnik mogacy konkurowac z 6wczesnymi najnowszymi cig-
gnikami swiatowych producentow.

Prototypy przeszly badania, w tym badania polowe w rolnictwie. Wyniki byty pozytywne
i ZM Ursus przystgpity do przygotowan do produkc;ji seryjnej. 20.12.1970 r. zmienita sie jed-
nak wtadza w Polsce. Gomutka i jego ekipa stracili wtadze, |-szym sekretarze PZPR zostat
Edward Gierek, premierem Piotr Jaroszewicz i ministrem przemystu maszynowego Tadeusz
Wrzaszczyk. Nowa wtadza byta nastawiona na rozwoj polskiego przemystu w oparciu o za-
graniczne licencje i w 1971 r. w wyniku decyzji rzgdowych wstrzymano rozwoj konstrukcji
rodziny ciggnikéw ,,U” anulujgc tym samym poprzednig uchwate rzgdowg. W opinii powaz-
nych autorytetow w dziedzinie nauki, techniki i rolnictwa byfa to decyzja btedna, pociggajgca
za sobg straty. Jest to opisane blizej w p. 10.

Tu tylko mozna dodac, ze zmarnowany zostat ogromny dorobek konstrukcyjny i zapat pra-
cownikow Ursusa. Przewazata wéwczas opinia fachowcéw, ze rodzina ciggnikow ,U” mogta
z powodzeniem zaspokoi¢ potrzeby polskiego rolnictwa.

Nie wiadomo, jaki los spotkat wykonane prototypy ciggnikow rodziny U po za eksponatem
U710, ktory znalazt sie w Muzeum ZM Ursus, U710 TRIMAT na Uniwersytecie w Olsztynie
i opisanym przez R. Mazura ciggniku U310 [30] pracujgcym jeszcze w 2009 r. w prywatnym
gospodarstwie rolnym. Dziatat tam nadal sprawnie mimo uptywu ponad 35 lat od wyprodu-
kowania. W artykule Mazur przedstawia ciekawe, unikalne fotografie tego ciggnika,

Zmiana we wtadzach panstwa zbiegta sie rowniez ze zmianami na Politechnice Warszaw-
skiej. Na wydziale SiMR zostaty skasowane Katedry i zostaty powotane Instytuty grupujace
po kilka dawnych Katedr. Katedra Ciggnikéw kierowana dotychczas przez prof. Habicha
znalazta sie w utworzonym Instytucie Pojazdow jako Zespdt Dydaktyczny Ciggnikow, jego
kierownikiem pozostat prof. Habich, ale podlegat teraz dyrektorowi Instytutu Pojazddw, kto-
rym zostat jego dawny pracownik Katedry Ciggnikow doc. Stanistaw Kowalski.
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Ursus U 710

U 710 w trzech rzutach

Fot. 135. Rysunek ciggnika Ursus
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Fot. 137. Prototyp ciggnika Ursus U710 eksponowany w Muzeum ZM Ursus (fot. Bartosz Krynski)
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10. ZAKUP LICENCJI CIAGNIKOW Massey FERGUSON PERKINS

Na podstawie decyzji rzgdowych w 1971 r. ZM Ursus rozpoczat rozmowy z roéznymi firma-
mi ciggnikowymi na temat mozliwosci zakupu licencji na produkcje ciggnikow dla potrzeb
polskiego rolnictwa. Chodzito na razie o ciggniki mate i Srednie, gdyz produkcja ciggnikow
duzych rozwijata sie dobrze we wspodtpracy z Czechostowacjg. Poczgtkowo konstruktorzy
z Ursusa mieli jeszcze nadzieje, ze uda sie przeforsowac sprawe polskich ciggnikow rodziny
,U”. ZDCR kontynuowat wspofprace z firmg Renault, ktora byta zainteresowana zakupami
zespotdw ciggnikow ,U”. Brat takze udziat w analizowaniu proponowanych licencji zagra-
nicznych i wspotpracowat w tym z Zespotem Dydaktycznym Ciggnikow PW. Wtadza miata
jednak srodki, aby ztamac¢ opor tych, ktorzy opierali sie przeciwko licencji. 10.10.1972 r.
zostali odwotani ze stanowisk: Dyrektor ZDCR Bogumit Bajdecki i Gtéwny Inzynier Hen-
ryk Szczygiet i dyrekcja ZM Ursus wstrzymata wszelkie prace nad rodzing ciagnikéw ,U”.
Dobrze oddaje opinie wiekszosci fachowcoéw o tej decyzji to co napisat prof. Aleksander
Rummel [18]: ,Ta fatalna decyzja zatrzymania duzej i udanej witasnej pracy konstrukcyjnej
wydana zostafa przez dyrekcje ZM Ursus na podstawie zarzgdzenia wysokich decydentow
w osobach ministra Przemystu Maszynowego inz. Tadeusza Wrzaszczyka i viceministra inz
Janusza Szotka”. Nie uratowato rodziny ciggnikow ,U” réwniez memorandum, ktére podpi-
sali wybitni polscy naukowcy i fachowcy: prof. Jerzy Bukowski i prof. Edward Habich z Po-
litechniki Warszawskiej, prof. Roman Fafara, dyrektor Instytutu Budownictwa, Mechanizacji
i Elektryfikacji Rolnictwa, prof. Janusz Haman z Instytutu Mechanizacji Rolnictwa Akade-
mii Rolniczej w Lublinie i prof. Tadeusz Nowacki dyrektor Instytutu Mechanizacji Rolnictwa
SGGW. Memorandum to, w ktorym ci wybitni fachowcy opowiadali sie za rozwojem ciggni-
kéw polskiej konstrukcji zostato przez wtadze zignorowane.

Zostaty rbwnoczesnie wprowadzone zmiany w organizacji przemystu zwigzanego z pro-
dukcjg ciggnikow, Powstato Zrzeszenie Przemystu Ciggnikowego ,Ursus” obejmujgce wigk-
Sz0S¢ zaktadow wspotpracujgcych uprzednio z ZM Ursus. Teraz wtadze mogty juz bez prze-
szkod realizowac swoj plan zakupu licencji. Pozostat problem jakg firme wybrac jako licen-
cjodawce. Swoje ciggniki przedstawity 4 firmy: DEUTZ, FIAT, INTERNATIONAL HARVESTER
(IHC) i MASSEY FERGUSON. Do oceny ZPC Ursus zwrécito sie takze do Instytutu Pojazdow
PW(fot. 139). Licencjodawcom postawiono oprocz dostarczenia petnej dokumentaciji ciggni-
kéw réwniez zadanie zbudowania w Ursusie fabryki na produkcije 75.000 ciggnikéw rocznie.
i dodatkowo 15.000 silnikdw rocznie oraz by wszystkie koszty z tym zwigzane byly pokryte
kredytem, ktory miatby by¢ sptacany polskimi wyrobami. Tych warunkéw nie przyjeta firma
IHC, ktdrej ciagniki byly najwyzej oceniane przez fachowcow i wycofata sie z rozméw. Na-
stepnie byt faworyzowany Fiat, od ktérego kupiono 50 ciggnikow i oddano je do probnej
eksploatacji. Wyniki byty nie dobre, uzytkownicy negatywnie ocenili te ciggniki i firma Fiat
wypadta z dalszej konkurencji. Pozostat juz tylko Deutz i Massey Ferguson. Ze wzgledow
politycznych ostatecznie zrezygnowano z firmy Deutz (firma z RFN) i dalsze negocjacje pro-
wadzono juz tylko z firmg Massey Ferguson.

Gdy wybér firmy, od ktdrej miano kupic licencje padt na Massey-Ferguson prof. Habich
poszedt w tej sprawie na rozmowe do decydujgcego o licencji ministra Tadeusza Wrzasz-
czyka, ktory byt zresztg w swoim czasie jego studentem. Pamietam, jak wrocit z tej rozmo-
wy bardzo przygnebiony Powiedziat mi, ze starat sie przekona¢ ministra, ze zakup licencji
od Massey Ferguson bytby btedem, ze wzgledu na szereg mankamentow technicznych
w proponowanych przez licencjodawce ciggnikach. Zaliczat do nich miedzy innymi system
calowy konstrukciji od ktdérego technika zaczetfa juz odchodzi¢, brak unifikacji silnikow (réz-
ne wymiary cylindréw w 3-y i 4-ro cylindrowych jednostkach), niesynchronizowane, prze-
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starzate skrzynie biegow i przestarzatg hydraulike. Wskazywat, ze konstrukcja ciggnikow
proponowanych przez licencjodawce jest nie rozwojowa, plany produkcji zawyzone i jej uru-
chomienie pochtonie ogromne koszty. Natomiast polskie konstrukcje rozwoj w tej dziedzi-
nie zapewnig. Jednak ministra nie przekonat i 12.09.1974 r. podpisano w Londynie umowe
licencyjng z firmg Massey-Ferguson-Perkins na produkcje w Polsce ciggnikow. Obejmowata
tacznie 12 modeli o mocach od 28 kW do 55,2 kW serii 200 w wersji pomostowej i serii 500
w wersji kabinowej. Od razu rozpoczety sie prace nad uruchomieniem produkcji dwdch na-
stepujgcych typow.

MF 235, ciggnik maty klasy 0.6 z silnikiem 3-y cylindrowym diesla Perkins AD3 152 o pojem-
nosci 2502 cm?i mocy znamionowej 28 kW przy 2000 obr/min., srednica cylindra 91,44 mm,
skok 127 mm. Uktad napedowy ma dwustopniowe gtéwne sprzegto tarczowe, 4-ro biegowg
plus wsteczny skrzynke przekfadniowg z planetarnym reduktorem 2 biegowym co daje tacz-
nie 8 biegdw do przodu i 2 wsteczne. Przetgczanie biegow odbywa sie przez przesuw kot
zebatych. Budowa skrzyni biegéw jest jak w ciggniku MF 255 (fot. 141). Tylny most (fot. 140)
ma przektadnie gtbwng o duzym przetozeniu, blokowany mechanizm roznicowy i hamulce
bebnowe niezalezne na koto prawe i lewe, uruchamiane dwoma pedatami. Nie ma zwolnic.
Ma podnosnik hydrauliczny z automatyczng regulacjg wedtug rozwigzania Fergusona. Mégt
by¢ w wersji pomostowej (otwarty) bgdz z ramg ochronng z dachem. Predkos¢ maksymal-
na wynosi 25,82 km/h. Jest to ciggnik, ktory np. w USA i Wielkiej Brytanii uzywany jest jako
tak zwany ,podworzowy”, do orki nie nadajacy sie, gdyz jest za staby. Ze wzgledu na brak
zwolnic przektadnia gtéwna tylnego mostu jest silnie obcigzona i zdarzajg sie przypadki jej
uszkodzen w eksploatacji.

MF 255, ciggnik sredni klasy 0.9 z silnikiem 3-y cylindrowym diesla Perkins AD3 152 UR
0 pojemnosci 2502 cm?i mocy znamionowej 34,5 kW przy 2250 obr/min. Uktad napedo-
wy ma dwustopniowe sprzegto gtébwne tarczowe, 4-ro biegowg plus wsteczny skrzynke
przektadniowg i reduktor 2-u biegowy planetarny co daje tgcznie 8 biegobw do przodu
i 2 wsteczne (fot. 141). Przetgczanie biegow odbywa sie przez przesuw kot zebatych o ze-
bach prostych. Tylny most ma przekfadnie gtowng, blokowany mechanizm roznicowy,
hamulce tarczowe i zwolnice (fot. 142). Ma podnosnik hydrauliczny z automatyczng regu-
lacjg wedtug rozwigzania Fergusona. Mogt by¢ w wersji pomostowej bgdz z kabing objetg
réwniez licencja.

Licencja obejmowata rowniez silnik 4-ro cylindrowy diesel Perkins A4 236 o0 pojemnosci
3865 cm?i mocy 44,1 kW (60 KM), srednicy cylindra 98,43 mm, skoku 127 mm. A zatem nie
jest zunifikowany z silnikiem 3-y cylindrowym (inne Srednice cylindrow), stad do produkc;ji
wymagat osobnej linii, Byta to powazna wada.

Osobna uwaga odnosi sie do podnosnika Fergusona zastosowanego w wyzej wymie-
nionych ciggnikach (fot. 143). Jest on oparty na systemie wynalezionym i wprowadzonym
do ciggnikow przez Harry Fergusona w 1936 r. Jego podstawowym elementem jest pompa
ttoczkowa dwucylindrowa w uktadzie ,bokser” (poz. 1 na fot. 143) sterowana przez dtawienie
na ssaniu i dtawienie na sptywie. W tamtych latach byt to wynalazek przefomowy, pierwszy
podnosnik do narzedzi zawieszanych w ciggniku rolniczym majgcy doskonale dziatajgce
wszystkie systemy regulacji. Ale w latach zakupu licenc;ji byt juz anachroniczny, bo stanowit
zamkniety system nie dajgcy zadnej mozliwosci rozwoju. Jego podstawowg wadg jest to, ze
nie pozwala na rownoczesne operowanie podnosnikiem i zasilanie hydrauliczne urzadzen
zagregowanych z ciggnikiem. W czasach, gdy Ferguson wprowadzit ten system nie miafo to
znaczenia, bo nie byly woéwczas stosowane maszyny rolnicze napedzane hydraulicznie. Ale
obecnie maszyny rolnicze sterowane i napedzane hydraulicznie sg szeroko stosowane i tu
podnosnik Fergusona zawodzi. W licznych opiniach rolnikdw uzytkujgcych ciggniki MF, jakie
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Fot. 142. Tylny most ciggnika Ursus MF 255: 1 — przektadnia gtéwna, 2 — hamulec tarczowy samowspomagajacy, 3 — zwolnica planetarna (wg instrukcji napraw
W uUproszczeniu)
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Fot. 143. Ukfad hydrauliczny sterowania podnos$nika ciggnika Massey Ferguson: 1 — pompa, 2 — zawor sterujacy,
3 — filtr ssawny, 4 — zawér szybkosci reakgcji, 5 — sitownik regulacji docigzenia, 6 — zawor regulacji do-
cigzenia, 7 — sitownik podnosnika, 8, 9 i 11 — dZzwignie ukfadu regulacji, 10 — krzywka uktadu regulaciji
szybkosci reakcji (wg [24], tam tez jest blizszy opis dziatania tego podnosnika)
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mozna znalez¢ w internecie jest to wymieniane jako bardzo istotna wada. Piszg tam na przy-
ktad: ,hydraulika nie chodzi razem z podnosnikiem”. Nie mozna stosowac np. zawieszanych
roztrzgsaczy czy siewnikow z napedem hydraulicznym.

Jedyng radg jest wprowadzenie w ciggniku osobnej, drugiej pompy napedzanej od silni-
ka, ale jest to zwigzane z kosztami. Wadg jest rowniez konstrukcja samej pompy ttoczkowe;,
wymagajgca precyzyjnego wykonania i kosztowna w produkcji. Bedac kiedys w Ursusie
widziatem lezacy caty stos wykonanych, wybrakowanych czesci tej pompy, przeznaczonych
na ztom. Znacznie tansze jest stosowanie produkowanych seryjnie pomp zebatych, jak to
robig inni producenci ciggnikow. Pompy takie jednak do systemu sterowania podnosnika
Fergusona sie nie nadaja.
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11. POROWNANIE KONSTRUKCJI CIAGNIKOW POLSKICH
| LICENCYJNYCH

Ocene licencji na ciggniki rolnicze daje porownanie konstrukcji ciggnikdw licencyjnych
z polskimi ciggnikami rodziny U, ktore byly gotowe do produkcji w czasie zakupu licencji.
Poréwnanie podstawowych danych technicznych ciggnikow MF 235 i MF 255 z ciggnikami
Ursus rodziny U pokazuje tablica fot. 144.

Silniki. W ciggnikach licencyjnych zastosowane sg silniki Perkinsa, niewatpliwie bardzo
dobre. Ich wadg jest jednak to, ze nie sg zunifikowane, silniki 3 cylindrowe majg inne Sred-
nice cylindréw niz silniki 4 cylindrowe. Komplikuje to i podraza ich koszty, gdyz muszg by¢
produkowane na osobnych liniach. Ponadto wymagajg innych czesci zamiennych, jak na
przyktad ttoki. Natomiast silniki ciggnikéw serii U sg zunfikowane i jak wykazaty badania an-
gielskiej firmy Ricardo sg bardzo dobre.

Skrzynie biegow. Poréwnujac je trzeba wzig¢ pod uwage przede wszystkim liczby biegow
i sposbb przetgczania (fot. 145). W zebatych skrzyniach biegdbw najgorsze wtasnosci pod
wzgledem przetgczania majg systemy z kotami zebatymi przesuwnymi (fot. 145 a), gdyz nie
dajg mozliwosci szybkiej zmiany biegu i stwarzajg trudnosci w przetgczaniu bez zgrzytow.
Nieco lepsze sg z kofami zebatymi w statym zazebieniu przetgczane za pomoca sprzegietek
zebatych (fot. 145 b). Dopiero jednak z kotami zgbatymi w staty zazebieniu i synchronizato-
rami (fot. 145 c) umozliwiajg szybkie przetgczanie, bez zgrzytéw. Wszystkie wymienione trzy
systemy wymagaja przy zmianie biegu zdejmowania nogi z gazu i uzycia sprzegta (roztgcza-
nie napedu, przerwa w napedzie).). Zmiane biegu bez odejmowania gazu i wysprzeglania
umozliwiajg dopiero systemy z przetgczaniem za pomocg elementdw ciernych, jak sprzegta
wieloptytkowe i hamulce tasmowe (fot. 145 d i ). Pozwalajg one na budowe skrzyn biegow
przetgczanych pod obcigzeniem (tzw. ,powershift). W ciggnikach rolniczych ten system ste-
rowania przektadni zgbatych znalazt najpierw zastosowanie w tak zwanych wzmacniaczach
momentu.

Z ciggnikiem MF 235 konkurowatyby ciggniki U 310 i U 510. Poréwnanie ich pod wzgle-
dem konstrukcji skrzyn biegéw wykazuje wyrazng przewage polskich konstrukcji. Ciggniki
U310 i U510 miaty synchronizowang skrzynie biegdéw i tylny most ze zwolnicami. Skrzynie
biegow ciggnika MF235 byly przetgczane przez przesuw kot zebatych, a zatem nie moz-
na ich byto w sposob prosty przekonstruowac na synchronizowane, byty to konstrukcje
nierozwojowe. Uktad napedowy ciggnika MF235 ma jeszcze jedng powazng wade, jest to
tylny most bez zwolnic. Podobne uwagi dotyczg ciggnika MF 255, z ktorym konkurowatby
U 610 i U710. Juz U610 miat lepszy uktad napedowy, gdyz byt wyposazony w skrzynie
biegdw 4/1 synchronizowang plus 3 biegowy reduktor przetgczany za pomocg sprzegie-
tek zegbatych co dawato 12/4-biegdw, a nie 8/2 biegowg przetgczang przez przesuw kot
zebatych jak MF 255. Ponadto naped WOM-u byt wigczany osobnym sprzegtem wieloptyt-
kowym, a nie sprzegtem gtownym 2-u stopniowym. Od ciggnikow licencyjnych byt znacz-
nie nowoczesniejszy ciggnik U 710 z 3-y biegowym wzmacniaczem momentu TRIMAT,
ktérego byty wykonane dwa prototypy. Ma 4/1 skrzynie biegéw synchronizowang plus
3 biegowy wzmacniacz momentu przetgczalny pod obcigzeniem co dawato tgcznie 12/3
biegow. Miat zatem uktad napedowy o niebo lepszy od ciggnikéw licencyjnych. Ciggniki
U gorowaty rowniez nad MF pod wzgledem rozwigzania podnosnika, gdyz miaty prosty
uktad hydrauliczny z pompg zgbatg pozwalajgcy na rownoczesng prace podnosnika i za-
silanie hydrauliki zewnetrznej. Zupetnie nie udana okazata sie kabina licencyjna. Proba
wykonania jej prototypu wykazata, ze jej produkcja bytaby bardzo ktopotliwa i kosztowna
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Fot. 145. Przetgczanie biegow w przektadniach zegbatych ciggnikdw rolniczych: a) kota zebate przesuwne, b) ko-
la zebate w statym zazebieniu wigczane sprzegietkami zebatymi, c) kota zebate w statym zazebieniu
wigczane synchronizatorem, d) kota zebate w statym zazebieniu wigczane hydraulicznym sprzegtem
wieloptytkowym, e) przetaczanie przektadni planetarnej za pomocg hydraulicznego sprzegfa wieloptyt-
kowego i hamulca tasmowego
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i ostatecznie w ciggnikach licencyjnych MF zastosowano kabiny konstrukcji Ursusa. A cig-
gniki serii U miaty od razu bezpieczng kabine.

To wszystko potwierdza opinie polskich naukowcow, ktorzy ocenili wyzej rozwoj pol-
skich ciggnikdw w oparciu o wiasne konstrukcje. Zakup licencji i zaniechanie prac nad
ciggnikami serii U cofnety rozwéj pod wzgledem technicznym polskich ciggnikow rolni-
czych. Byto to zabrniecie w Slepg uliczke nierozwojowych konstrukciji ciggnikdbw matych
i Srednich.

ZBIGNIEW SZYDELSKI



-135-

12. PRODUKCJA CIAGNIKOW W OKRESIE LICENCYJNYM

Od 1974 r. rozpoczeta sie realizacja planow licencyjnych zakrojonych na gigantyczng skale
inwestycyjng i produkcyjng. Jak podaje Domzalski [24] i [25] budowa fabryki Ursus |l zajeta
powierzchnie 70 ha, z tego pod dachem hal znalazto sie 32 ha. Zakupione zostaty nowe linie
produkcyjne. Ze wzgledu na system calowy trzeba byto nawet izby pomiarowe wyposazac
w nowe urzgdzenia pomiarowe. Otrzymano na inwestycje kredyt 310 milj. funtéw brytyjskich,
co bylo w tamtych czasach ogromng sumg. Umowa przewidywata, ze w 1978 r. zostanie
wyprodukowanych 3.000 ciggnikow MF, a w 1978 r. 30.000 ciggnikébw MF. W rzeczywisto-
Sci wystgpily duze opodznienia w realizacji. W 1978 r. wyprodukowano tylko jeden ciggnik
MF- 235 ztozony z cze$ci zaimportowanych (fot. 146), aw 1979r. tylko 1000 szt. Wskutek tego
juz wtedy zaczety sie opdznienia w spfacaniu kredytow i dtugi zaczety systematycznie nara-
sta¢. ZPC Ursus ratowato sie produkcjg i sprzedazg ,starych” ciggnikdéw i modernizowanych
ciggnikow ciezkich. Do 1993 r. byty nadal produkowane ciggniki Ursus C-335, a do 1994 r.
C-360. Seryjng produkcje ciggnikow MF 255 rozpoczeto dopiero w 1984 r. (fot. 147), a wiec
10 lat po zakupie licenciji, kiedy ciggnik ten byt juz wtasciwie przestarzaly. Na przebieg re-
alizacji produkcji licencyjnej miaty réowniez wptyw niewatpliwie czynniki psychologiczne. Wi-
dziatem, jak gasto poprzednie niezwyklte zaangazowanie i entuzjazm wielu pracownikow
Ursusa, kiedy wmuszono im te niechciang licencje.

Tak, jak w przypadku szeregu innych licencji zakupionych w tym okresie zatozenia licencji
na produkcje ciggnikdw okazaty sie w praktyce nie realne, niemozliwe do zrealizowania.
Ogromne inwestycje w postaci hal i obrabiarek zostaty wykonane za kredyty dewizowe,
ktorych nie byto pozniej czym sptaci¢. Wszystko to wprowadzito ZPC Ursus w powazne
problemy finansowe i zatamanie sie planow doprowadzajgc Zaktad w ostatecznym efekcie
na skraj bankructwa. Zaciggniete kredyty z odsetkami za zwtoke panstwo polskie sptacito
dopiero stosunkowo niedawno. Oczywiscie zaptacili za to polscy podatnicy.

Po zakupie licencji w programie produkcyjnym ZPC Ursus znalazia sie duza liczba ciggni-
kéw matej i sredniej mocy o roznej zupetnie konstrukcji. Ze wzgledu na opdznienia w uru-
chomieniu produkcji ciggnikow MF produkowane byty nadal ciggniki C-335 i C-360. Stagd po
za roznej konstrukcji silnikami o podobnej mocy czes¢ byta w systemie metrycznym, a czes¢
w calowym.

W roku 1984 ogolna produkcja obejmowata ok. 50 tys. ciggnikow, w tym byto jeszcze 15
tys. ,starych” ciggnikdw matych i srednich i 5 tys. ciezkich. Ta ogromna réznorodnosc cig-
gnikdw o zblizonych mocach wigzata sie oczywiscie z kosztami produkciji, serwisu i eksplo-
atacji. Zakup licencji miat jedng dobrg strone, mianowicie polepszyt znacznie stan wykon-
czenia ciggnikéw i ich jakos¢. Wypuszczanie ciggnikow z logo Massey Ferguson wymagato
spetnienia scistych warunkow jakosciowych licencjodawcy i nie mozna juz byto dostarczac
na rynek ciggnikdw z brakami.

Konstruktorzy Ursusa nie spoczeli po zakupie licencji i prowadzili nadal prace w kierunku
unowoczesniania ciggnikow. Mozna je podzieli¢ na dwie grupy, rozwijanie licenciji i ciggni-
kéw matej i Sredniej mocy po wygasnieciu licencji oraz rozwoj konstrukciji ciggnikow ciezkich
prowadzony we wspoétpracy z PCOBRC. Dla ciggnikéw licencyjnych w pierwszym rzedzie
trzeba byto opracowac kabine, gdyz licencyjna nie nadawata sie do produkciji i Massey Fer-
guson tez z niej u siebie pdzniej zrezygnowat. W 1986 r. Uruchomiono produkcje ciggnika
MF 255K z kabing opracowang przez konstruktorow Ursusa.

W ramach licencji uruchomiono produkcje wtasciwie tylko dwoch ciggnikow: MF 235 i MF
255 w dwoch wersjach, pomostowej i kabinowej MF 255K. Z tego tylko ciggniki MF 255
spetniaty warunki polskiego rolnictwa. Ponadto uruchomiono produkcje 4-ro cylindrowego
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Fot. 146. Ciggnik licencyjny MF 235, wersja pomostowa bez kabiny. Pierwszy egzemplarz tak zwany szkolny
zmontowany w 1978 r. z czesci importowanych. Widoczne logo Massey Ferguson i tabliczka URSUS
(ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

Fot. 147. Ciggnik licencyjny MF 255, ktérego produkcje seryjng uruchomiono w 1984 r. (ze zbioréw Muzeum
ZM Ursus)
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silnika Perkins, ale ciggnik z tym silnikiem wyprodukowano juz po wygasnieciu licencji. Nie
wprowadzono do produkcji zadnego ciggnika MF z serii 500, gdyz kabina Massey Ferguson
okazata sie nie nadajgca sie do wytwarzania.

Po przerwie spowodowanej wydarzeniami w Czechostowacji w 1980 r. wznowiono for-
malnie dziatalnos¢ PCOBRC w Brnie i rozpoczeto tam prace nad modernizacjg ciggnikow
ciezkich. Polegata ona przede wszystkim na zastosowaniu silnikow 4-ro i 6-cio cylindrowych
z dotadowaniem. Zmodernizowano ciggniki Ursus C 385 i C 385A. Na ich bazie w 1978 r
uruchomiono produkcje ciggnika Ursus 1604 z silnikiem 6-cio cylindrowym z dotadowaniem
o0 mocy ok. 113 kW (fot. 130). W 1979 r. rozpoczeto produkcje ciggnikdw Ursus 1002 i 1004
wprowadzajgc w nich mocniejszy silnik 4-ro cylindrowy o mocy ok. 68 kW. Z danych tych
widac, jak dobry byt uktad napedowy ciggnika C 385 skoro stato sie¢ mozliwe zwigkszenie
mocy silnika z poczatkowej ok. 55 kW do 110 kW. W nastepnych latach prowadzono dalsze
modernizacje tych ciggnikow. Pierwszg byta tzw. modernizacja ,,A” polegajgca gtownie na
zmianach w podnosnikach hydraulicznych przez zwigkszanie ich udzwigu i rozszerzeniu
zakresOw regulacji i tak powstaty w 1981 r. ciggniki 902, 904, 1212 i 1214.

W 1978 r. dyrekcja ZPC Ursus postanowita zmieni¢ formalnie logo ciggnikow. W tym celu
rozpisano konkurs i ze zgtoszonych projektow wybrano znak z sylwetkg niedZzwiadka. Znak
ten byt jeszcze nieco modyfikowany i ostatecznie przybrat postac jak na fot. 148. Zdjecia cia-
gnikow i wyprodukowane egzemplarze wskazujg, ze to nowe logo nie byto konsekwentnie
na nich umieszczane. Wiele typow ciggnikow ukazywato sie bez tego loga, a tylko z charak-
terystycznym napisem -U-R-S-U-S-. Nowe logo jest tadne i podoba sie na ogoét, ale rezygna-
cja z tradycyjnego loga opartego na znaku PZInz nasuwa powazne zastrzezenia. Ursusowi
udato sie zachowac¢ tradycyjne logo przez okres sowietyzacji w Polsce, kiedy wszystko co
przypominato przedwojenng Polske byto konsekwentnie niszczone i w 1978 r. nie byto chy-
ba jakichs zasadniczych powododw, aby je zmieniaC. Firmy na ogot z pietyzmem pielegnujg
swoje tradycyjne znaki, sg one dowodem ciggtosci istnienia firmy.

Trzeba podziwia¢ bardzo aktywng dziatalnos¢ ZPC Ursus, dzigki ktérej mimo ktopotdw
z uruchamianiem licencji utrzymano wysokag produkcje ciggnikéw. Jak podaje Goérski [3]
ZPC Ursus osiggneto szczyt produkciji w 1986 r. z liczbg ponad 61 tysiecy i nalezato wow-
czas do najwiekszych producentow ciggnikdw na swiecie.
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Fot. 148. Nowe logo Ursusa wprowadzone od 1978 r.

Fot. 149. Ciggnik sadowniczy Ursus 2802 z ramg ochronng, waski — szeroko$¢ 1300 mm. Nie widac¢ tu loga
z niedzwiadkiem (wedtug [31])
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13. PRODUKCJA CIAGNIKOW PO WYGASNIECIU LICENCJI

Po wygasnieciu licencji konstruktorzy Ursusa mogli wprowadzac zmiany w ciggnikach MF
i ciggniki te zaczety sie ukazywac juz bez loga Massey Ferguson, z innymi maskami. Byly to
w kolejnosci numerow oznakowania

Ursus 2802 ciggnik sadowniczy z ramg ochronna, waski (szerokos¢ 1300 mm), odpowied-
nik ciggnika Ursus 2812 jesli chodzi o silnik i uktad napedowy (fot. 149).

Ursus 2812 z silnikiem 3 cylindrowym Perkins AD 152 o mocy ok. 28 kW i skrzynig prze-
ktadniowa 8 biegowa, produkowany w latach 1988-2009 jako odpowiednik ciggnika MF 235
(fot. 150).

Ursus 3502 sadowniczy z ramg ochronng, waski (szerokos¢ 1270 mm) odpowiednik cig-
gnika Ursus 3512 jesli chodzi o silnik i uktad napedowy.

Ursus 3512 kabinowy z silnikiem Perkins AD 152 UR o mocy ok. 34 kW i skrzynig prze-
ktadniowg 8/2 biegowa, odpowiednik ciggnika MF 255 produkowany od 2002 r. (fot. 151)
Produkcje tego ciggnika uruchomiono tez w wersji eksportowej dla krajow tropikalnych
(fot. 152)

Ursus 3514, odpowiednik ciggnika 3512 z przednig osig napedzang (fot. 153) produkowa-
ny w latach 1990-2009. Produkcje przedniej osi napedzanej uruchomiono w ZM Gorzow.

Ursus 4512, wersja ciggnika MF 265 z silnikiem 4 cylindrowym Perkins A4 236 o mocy
ok. 44 kW, produkowany w latach 1987-2009 (fot. 154). Nie byt to doktadnie odpowiednik
ciggnika MF 265, gdyz miat ukfad napedowy z ciggnika Ursus 3512, to jest ze skrzynig
biegow 8/2 biegowg. Widac¢ z tego wyraznie, ze ZPC Ursus nie byfo juz sta¢ na urucho-
mienie produkciji oryginalnego uktadu napedowego ciggnika MF 265. Mogt by¢ do wyboru
z uktadem kierowniczym mechanicznym, bgadz z hydraulicznym wspomaganiem. Miat pod-
nosnik hydrauliczny z systemem sterowania automatycznego wedtug rozwigzania Fergu-
sona, z dwurzedowg ttoczkowg 4-ro cylindrowg pompg w ukfadzie ,bokser”. Produkowany
w latach 1987-2009. Byta tez oferowana wersja z instalacjg gazowg (fot. 154).

Ursus 4514, wersja ciggnika Ursus 4512 z przednig osig napedzang produkowana od 1990 r.

Ursus 5312 z silnikiem 4 cylindrowym Perkins o mocy zwiekszonej do ok. 52 kW. Uktad
napedowy jak w ciggniku Ursus 4512, Opcjonalnie ze skrzynig biegéw 3/1 ze synchronizo-
wanymi biegami 2 i 3 plus 4 biegowy reduktor niesynchronizowany, co dawafo tgcznie 12/4
biegow. Dokumentacje tej skrzyni przekazat Ursusowi Massey Ferguson. Byta to jednak nie
nowoczesna konstrukcja, tylko 2 biegi synchronizowane, nie pasujgca juz do tych czasow.
Nowoscig w ciggnikach postlicencyjnych byt tez naped WOM-u wtgczany hydraulicznym
sprzegtem wieloptytkowym. Moze by¢ wyposazony w dodatkowg pompe oleju 0 wydajnosci
36 I/min, zebatg, do zasilania hydrauliki zewnetrznej, napedzang od silnika. Produkowany
od 1993 r. (fot 155) Nasuwa sie uwaga, ze ten ciggnik ma duzo mniej nowoczesny ukfad
napedowy od prototypu Ursusa U710 TRIMAT, wyprodukowanego przez ZM Ursus ponad
20 lat wczesniej.

Ursus 5314, wersja ciggnika Ursus 5312 z przednig osia hapedzang, produkowana od 1993 r.

Ursus 5712 z silnikiem 4 cyl. o mocy ok. 58 kW, skrzynig biegow 8/2 z kotami przesuwny-
mi, podnosnik hydrauliczny Fergusona z dodatkowg pompg zgbatg do zasilania hydrauliki
zewnetrznej produkowany od 1998 r. w wersji pomostowej i od 2001 z kabing. ,,Koja”.

Ursus 5714 jak 5712 tylko z napedzana przednig osig.

Ursus 6012 z silnikiem 4 cylindrowym z turbodotadowaniem Ursus T4390 o mocy ok.
61 kW. Skrzynia biegow 8/2 z kolami przesuwnymi opcjonalnie 12/4 czesciowo synchroni-
zowana (jak w Ursusie 5312), kabina komfort.

Ursus 6014 jak 6012 tylko z napedzang przednig osig
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Fot. 150. Ciggnik Ursus 2812 wersja kabinowa wprowadzony jako odpowiednik ciggnika MF 235 po wygasnieciu
licencji (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 151. Ciggnik Ursus 3512 wersja kabinowa odpowiednik ciggnika MF 255 produkowany po wygasnieciu
licencji (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)

ZBIGNIEW SZYDELSKI



—141 -

Fot. 152. Ciggnik Ursus 3512 z silnikiem 35 kW Perkins AD3 152 UR wersja z daszkiem ochronnym na eksport
do krajow tropikalnych (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 153. Ciggnik Ursus 3514, wersja ciggnika 3512 z napedem na o0$ przednig (ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 154. Ciggnik Ursus 4512 z silnikiem 44 kW wersja z instalacjg gazowa, zdjecie eksponatu Muzeum ZM Ursus
(fot. Bartosz Krynski)

Fot. 155. Ciggnik Ursus 5312 z silnikiem 4 cylindrowym 53 kW produkowany od 1993 roku (ze zbioréw Muzeum
ZM Ursus)
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Ursus 7524 z silnikiem Perkins 1104C-44 turbo o mocy ok. 74 kW, skrzynia biegow 12/4
(jak w ciggniku 5312, czesciowo synchronizowana), przednia oS napedzana importowana
z firmy DANA, kabina komfort SPS06 firmy KOJA. Ukfad kierowniczy z hydraulicznym wspo-
maganiem, opcjonalne podnosnik hydrauliczny z serwohydrauliczng regulacjg EHR firmy
Bosch. Jest to najwigkszy z ciggnikdw postlicencyjnych produkowany w latach 2007-2009.

Jak widac z fotografii 149 do 155 ciggniki miaty ujednolicone maski, tadne stylistycznie.
Natomiast nie umieszczano na nich loga z niedzwiadkiem. Od 2002 do ciggnikéw postli-
cencyjnych zaczeto wprowadzac¢ maski z tworzywa sztucznego o ksztatcie polepszajgcym
widocznos¢ do przodu j daszki z tworzywa. Przyktady to ciggniki Ursus 4514 (fot 156) i 5314
(fot. 157). Wraz zaostrzajgcymi sie przepisami dotyczgcymi czystosci spalin konstruktorzy
wprowadzali stopniowo do ciggnikdéw postlicencyjnych silniki Perkins | (od 2000 r.), Perkins
Il (od 2006 r.) i Perkins IlIA (od 2008 r). Przyktadami mogg by¢ ciggniki:

Ursus 3724 z silnikiem 3 cylindrowym Perkins IlIA o mocy 36,9 kW (fot. 158),

Ursus 5524 z silnikiem 4 cylindrowym Perkins llIA o mocy 55,5 kW (fot. 159).

Ciggniki byty wyposazane w kabiny spetniajgce warunki zgodne z przepisami, dostarcza-
ne przez firme KOJA. (fot. 160 i 161) Jest to nieduza firma specjalizujgca sie w produkciji
kabin, rowniez na eksport [29].

W 1989 uruchomiono produkcje ciggnika MF 231 z silnikiem 28kW i w 1992 r. MF261
z silnikiem o0 mocy 44 kW z przeznaczeniem na eksport do USA. Do ciggnikow tych pewne
zespoty dostarczyt Massey Ferguson reszta pochodzita z ciggnikow MF 235 i MF 255. Jak
podaje J. Gorski [3] byta to bardzo korzystna dla Ursusa produkcja, do ostatniego roku eks-
portu w 1999 r sprzedano na eksport przez sie¢c MF a pozniej AGCO 18777 ciggnikow.

Obok ciggnikdw matych i srednich konstruktorzy ZPC Ursus rozwijali intensywnie ciggniki
ciezkie we wspotpracy z PCOBRC, ktéry w 1982 r. zostat przeniesiony z Brna do Martina.
Konstruktorzy planowali wprowadzenie nowych konstrukcji uktadow napedowych do tych
ciggnikow.

Ale dyrekcja ZPC Ursus nie zgodzita sie na wprowadzanie tych zupetnie nowych projek-
téw ze wzgledu na brak srodkéw finansowych na uruchomienie ich produkcji. Stgd mo-
dernizowane ciggniki ciezkie miaty uktady napedowe oparte o konstrukcje ciggnika C-385.
W ramach tak zwanej modernizacji ,B” uruchomiono w 1984 r. ciggniki Ursus 912, 914,
1012, 1014, 1222, 1224 i 1614 o mocach od ok. 58 kW do ok. 114 kW. Przyktadem moze
by¢ ciggnik Ursus 912 z silnikiem o mocy ok. 58 kW ze skrzynig biegdéw 16/4, uktadem kie-
rowniczym ze wspomaganiem hydraulicznym, predko$ci maksymalnej 25,5 km/h, opcjonal-
nie 35 km/h. Na zgdanie mdgt by¢ dostarczony z zespotem biegéw petzajgcych w miejsce
wzmacniacza momentu (fot. 162) Byt rowniez produkowany z napedem na obie osie jako
Ursus 914 (fot. 163). Wszystkie ciggniki modernizacji ,B” serii ,900”, ,1100” oraz ,1200”
miaty skrzynie biegdw jak ciggniki C-385, to jest nie synchronizowane.

W 1991 nastgpit podziat Zrzeszenia i powstaty Zaktady Przemystu Ciggnikowego ,,Ursus”.
Rownoczesnie wprowadzono do produkcji tzw. modele M87U ciggnikdw ciezkich: Ursus
932, 934, 1032, 1034, 1132, 1134, 1232, 1234, 1434 i 1634 o mocach od ok. 60 kW do
ok. 114 kW. W stosunku do modernizaciji ,B” wprowadzono skrzynie biegow synchronizo-
wane 16/8, a w ciggniku 1634-12/6, co byto dosc¢ istotnym udoskonaleniem. Przyktadem
moze by¢ ciggnik Ursus 1634 (fot. 164) z silnikiem 6 cylindrowym, ze skrzynig biegdéw 12/6
synchronizowang ze wzmacniaczem momentu. Ma sprzegto gtbwne cierne jednostopniowe
i naped odbioru mocy wtgczany hydraulicznym sprzegtem wieloptytkowym. (fot. 165) W cig-
gniku dodatkowo wprowadzono hydrauliczng blokade mechanizmu réznicowego (fot. 166).
Ciggniki modernizacji M87U byly pokazywane na wystawach i targach (fot. 167) i cieszyty
sie uznaniem uzytkownikow.
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Fot. 156. Ciggnik Ursus 4514 z silnikiem 44 kW wersja z napedzang osig przednig i maska z tworzywa sztucznego
produkowana od 2002 r. (ze zbiorow Muzeum ZM Ursus)

Fot. 157. Ciggnik Ursus 5314 z silnikiem 53 kW wersja z napedzang osig przednig i maska z tworzywa sztucznego
produkowana od 2002 r. (ze zbiorow Muzeum ZM Ursus)

ZBIGNIEW SZYDELSKI



~145-

= - =

£ # . %

Fot. 158. Ciggnik Ursus 3724 z silnikiem 3 cylindrowym 36,9 kW Perkins IlIA produkowany od 2009 r. (ze zbiorow
Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 159. Ciggnik Ursus 5524 z silnikiem 4 cylindrowym 55,5 kW Perkins llIA produkowany od 2009 r. (ze zbiorow
Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 160. Widok ogolny kabiny firmy KOJA. Bardzo tadna i wygodna, szyby panoramiczne produkowana obecnie
gtownie na eksport (wg [29]

Fot. 161. Fragment wnetrza kabiny firmy KOJA. Widoczny elegancki pulpit sterowniczy (wg [29]).
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Fot. 162. Ciggnik Ursus 912 o mocy ok. 58 kW, modernizacja ,B” ciggnikow cigzkich produkowana od 1984 r.
(wg [31])

Fot. 163. Ciggnik Ursus 914, wersja ciagnika Ursus 912 z napedem na obie osie. Eksponat wystawiony w Mu-
zeum ZM Ursus (fot. B. Krynski)
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Fot. 164. Ciggnik Ursus 1634 z silnikiem o mocy ok. 114 kW produkowany od 1991 r. (wg [34])
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Fot. 165. Hydrauliczne sprzegto wieloptytkowe WOM-u wedtug projektu ZM Ursus z 1970 r. stosowane w ciggni-
ku Ursus 1654: 1 — pakiet ptytek, 2 — ttok, 3 — sprezyna cofajaca, 4 — uszczelka ttoka
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Juz w latach 80-ych konstruktorzy Ursusa robili préby zastosowania w ciggnikach petno-
hydraulicznych serwomechanizméw kierowniczych. Wraz z nabyciem przez Polske licencii
na serwomechanizmy kierownicze ORBITROL od dunskiej firmy Danfoss [40] (fot. 168) i uru-
chomieniem ich produkcji w 1982 r. przez Fabryke Maszyn Rolniczych PILMET we Wrocta-
wiu [41] stato sie mozliwe ich wprowadzanie do seryjnej produkcji ciggnikow. W pierwszym
rzedzie zastosowane je w ciggnikach Ursus C-385, a pdzniej w jego pochodnych i wreszcie
w szeregu innych ciggnikéw, niejednokrotnie na zgdanie. Uktad kierowniczy ORBITROL ma
szereg zalet, nalezy do nich fatwos¢ zastosowania go w kazdym ciggniku. Nie ma tu zad-
nych potgczen drgzkami miedzy zaworem rozdzielczym i ukfadem trapezowym, wystarczy
zamontowac na nim sitownik hydrauliczny i potgczy¢ go przewodami rurowymi z zaworem
rozdzielczym (doktadny opis dziatania Orbitrola patrz [24]). Niestety i ta licencja zostata
zaplanowana ponad miare mozliwosci jej wdrozenia. Koszty jej uruchomienia okazaty sie
znacznie wyzsze od planowanych i zaktad zostat zmuszony do importu niektorych elemen-
téw. Ponadto zbyt Orbitroli okazat sie znacznie mniejszy od oczekiwanego, a zakup bardzo
kosztownych obrabiarek obcigzyt tak zaktad, ze wpadt on w ktopoty finansowe. Zaczety sie
rozmowy w sprawie sprzedazy wydzielonej tej czesci Pilmetu i pojawity sie dwie firmy chetne
do nabycia: Mannesmann Rexroth i Danfoss. W rozmowach tych bratem udziat w sktadzie
przedstawicieli Mannesmann Rexroth. Ostatecznie firma Danfoss kupita Wydziat Hydrauliki
Sitowej Pilmetu i po potgczeniu z firmg Sauer-Sandstrand utworzyta firme Sauer Danfoss Sp.
Z 0.0. z siedzibg we Wroctawiu [42]. Firma ta stafa sie producentem i sprzedawcg Orbitroli.
W modelach ciggnikow ciezkich Ursusa juz od lat 90-ych ten ukfad kierowniczy byt coraz
szerzej stosowany.

Mimo trudnosci finansowych konstruktorzy Ursusa prowadzili nadal prace nad mo-
dernizacjg produkowanych ciggnikow i opracowywaniem nowych typow wspotpracujgc
w tej dziedzinie z wieloma zagranicznymi firmami. Zaktad Doswiadczalny Ciggnikow Rol-
niczych ZM Ursus zostat zmniejszony i przeksztatcony w Osrodek Rozwoju Wyrobow
kierowany przez mgr inz. Szczepana Zegote. Jego autorstwa ukazato sie w “ 1994 r. opra-
cowanie pt. ,ZPC Ursus Osrodek Rozwoju Wyrobdw, Ursus — 100 lat historii”, w ktérym
opisat stan 6wczesny Zaktadow i zamierzenia na przysztosc [43]. ORW zbudowat miedzy
innymi prototypy ciggnikow ciezkich z podnosnikami wyposazonymi w elektrohydraulicz-
ne regulatory [46]. Dostarczyty je konkurujgce woéwczas ze sobg firmy: R. Bosch GmbH
[44] i Mannesmann Rexroth GmbH [45], ktére pdzniej sie potgczyty. Regulator EHR Firmy
R. Bosch pokazuje fot. 169, blizszy opis dziatania patrz [24]. Uczestniczytem w pracach
z podnosnikiem Mannesman Rexroth, wyniki badan dziatania prototypu byty bardzo do-
bre. Programowalny sterownik elektroniczny pozwalat tatwo dostosowac charakterystyke
regulacji do réznych wymagan. Ale do zastosowania w seryjnie produkowanych ciggni-
kach nie doszto.

W 1997 r. uruchomiono produkcje ciggnikow 1042 i 1044 z silnikami turbo T4350, aw 1998 .
ciggnika 1734 z silnikiem o mocy podniesionej do 125 kW. W 1999 r. wprowadzono do pro-
dukcji ciezki ciggnik Ursus 1934 z silnikiem DS Martin o mocy 132 kW. i rbwnoczes$nie ciggni-
ki 1244 i 1644 z silnikami Perkins. W 2002 r. wypuszczono ciggnik Ursus 1954 z silnikiem DS
Martin o poziomie czystosci spalin . Od tego roku zmieniono stylistyke ciggnikdw ciezkich
wprowadzajgc podobnie jak w ciggnikach lekkich i srednich maski i inne elementy z two-
rzywa. W ten sposob zakonczyta sie produkcja ciggnikow ciezkich o sylwetce pochodzgcej
jeszcze z ciggnika C-385. Przyktadami mogg byc¢ ciggnik Ursus 912 ze zmieniong maska
(fot. 170), Ursus 1234 (fot. 171), Ursus 1634 (fot. 172) i Ursus 1674 (fot. 173), produkowany
od 2009 z silnikiem Perkins 1106D-E66TA EURO IlIIA o mocy116 kW. Nadal miat skrzynie
biegéw 16/8, ale predkos¢ maksymalng juz 40 km/h.

ZARYS HISTORII POLSKICH CIAGNIKOW ROLNICZYCH



~152-

Fot. 168. Petnohydrauliczny serwomechanizm kierowniczy ORBITROL i jego instalacja w ciggniku: 1 — zawor
rozdzielczy, 2 — pompa ze zbiornikiem, 3 — sitownik, 4 i 5 — przewody rurowe sztywne, 6 i 7 — przewody
rurowe elastyczne, 8 do 15 — ztgczki, 16 — koto kierownicy, 17 — 0s kierowana ciggnika. Petny opis dzia-
tania patrz [24]. W prospektach Ursusa nazywany jest ukfadem kierowniczym hydrostatycznym.
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Fot. 169. Elektrohydrauliczny regulator podnosnika do narzedzi zawieszanych EHR firmy R. Bosch [44]: a) mon-
taz elementow na ciggniku, b) schemat instalacji, c) elektroniczny czujnik sity, d) elektroniczny czujnik
potozenia: 1 — pompa olejowa, 2 — rozdzielacz elektrohydrauliczny proporcjonalny, 3 — sitownik pod-
nosnika, 4 — elektroniczny sterownik programowalny, 5 — czujnik sity, 6 — czujnik potozenia, 7 — pulpit
sterowniczy, 8 — akumulator elektryczny, 9 — ramie dolne uktadu zawieszenia, 10 — uchwyt dolny ukfadu
zwieszenia.
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Fot. 171. Ciggnik Ursus 1234 z silnikiem 86 kW w nowej stylistyce z maskg i dachem kabiny z tworzywa (ze zbio-
row Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 172. Ciggnik Ursus 1634 produkowany od 2004 z silnikiem DS Martin o poziomie spalin |. Jest juz z maskg
i dachem kabiny z tworzywa w nowej stylistyce. Z napgedem na obie osie przeznaczony dla le$nictwa
(ze zbioréw Muzeum ZM Ursus)
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Fot. 173. Ciggnik Ursus 1674 z silnikiem ok. 116 kW Perkins 1106-EEE66TA EURO Ill z napedem na obie osie
z maskg i dachem kabiny z tworzywa (ze zbiorow Muzeum ZM Ursus)
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W 1993 r. Zaktady Przemystu Ciggnikowego URSUS obchodzity uroczyscie 100 lecie na-
wigzujgc do utworzonej w 1893 r. firmy ,Towarzystwo Udziatowe Specyalnej Fabryki Arma-
tur”, ktora w 1902 r. wprowadzita do nazwy stowo URSUS. Z tej okazji wydano bogaty folder
(fot. 174) obrazujacy historie firmy [35]. Bratem udziat w tej uroczystosci. Jeszcze wtedy byly
nadzieje na przezwyciezenie trudnosci i dalszy rozwaj firmy.
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1893 -1993

A HUNDRED YEARS OF TRADITION

Fot. 174. Oktadka folderu wydanego przez ZPC Ursus w 1993 r. z okazji obchodzonego 100-lecia firmy. Ten piek-
ny folder obrazujacy historie firmy zostat wydrukowany w jezyku angielskim [35]

1985 S Tm‘gu‘

Fot. 175. Przebieg produkcji ciggnikéw w ZPC Ursus w latach 1985-2002: t — liczba w tysigcach sztuk, r — rok
produkciji (dane wedtug J. Domzalskiego [25] i [26])
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14. ZmierzcH ZaktADOW PRzeEmYstu CiAGNIKOWEGO URsus

Mimo ogromnych wysitkow konstruktorow Ursusa, ktérzy wkiadali wiele pracy w tworze-
nie nowych typow ciggnikow produkcja od r. 1986 zaczetfa spadac, poczgtkowo tagodnie,
a od 1989 r gwattownie. Obrazuje to wykres fot. 175 sporzadzony na podstawie danych
opublikowanych przez J. Domzalskiego ([25] i [26]. Zrodtem tego niepowodzenia byta nie-
trafna technicznie licencja i przeinwestowanie, ktére odprowadzito do powaznych ktopo-
téw finansowych. Zatozenia licencyjne przewidujgce roczng produkcje w wysokosci 70 tys.
sztuk byty nie realne. Opieraty sie na przeszacowanym zapotrzebowaniu na ciggniki w kraju
i mozliwosciach eksportowych. Wedtug obecnych szacunkow rolnictwo polskie potrzebuje
rocznie ok. 14 tys. sztuk ciggnikow, a trzeba sie przy tym liczy¢ z konkurencjg ciggnikow im-
portowanych. Czasy, kiedy przed bramg Ursusa czekali rolnicy gotowi kupi¢ kazdy ciggnik
minety bezpowrotnie. Na jednej z wystaw AGRITECHNICA przedstawiciel koncernu AGCO
powiedziat mi ,teraz nie sztukg jest wyprodukowac dobry ciggnik, sztuka jest sprzedac go”.
Najwazniejszymi dziatami u producentow ciggnikow staty sie biura sprzedazy, ogromne
sumy zaczeto przeznaczac na reklame i r6zne promocje, udziaty w targach i wystawach itp.
Na to Ursus nie miat Srodkéw. Od 2000 r. produkcja ciggnikow Ursusa byta bliska ok. 10
tys. szt. rocznie. Byto to za mato, aby utrzymac Zaktad dla ktérego ogromnym obcigzeniem
byty rozbudowane hale, linie produkcyjne i wielkie tereny. Zaczeto sie zmniejszanie kadry
konstruktoréw, w 2003 r. zostat zlikwidowany Os$rodek Rozwoju Wyrobow i na jego miejsce
powstaty 2 skromne dziaty konstrukcyjno-technologiczne.

Kierownictwa Ursusa prowadzity juz od lat 90-ych restrukturyzacje zakfadu i procesy od-
dtuzeniowe, ale nie daty one wymiernych efektéw. Agencja Rozwoju Przemystu prowadzita
dziatania poszukiwania inwestora strategicznego dla Ursusa, miedzy innymi prowadzita roz-
mowy z koncernem AGCO. Jak podaje J. Gorski [3] dziafanie to zostato przerwane w kohcu
1997 r. przez Ministra Przemystu Maszynowego na wniosek zaktadowej Solidarnoéci. Byt to
btad, bo byta to chyba ostatnia szansa na utrzymanie Zakfadu, szansa zaprzepaszczona.
Ustat eksport ciggnikéw przez AGCO. Nastgpito szereg zmian wtascicielskich. Jako URSUS
Sp. z 0.0. zaktad znalazt sie w grupie BUMAR i w 2010 r. oferowat jeszcze 6 modeli ciggni-
kéw z silnikami Perkins EURO [lIIA o mocach od 34 kW do 116 kW (fot. 176). Niestety, jak
mi powiedziano produkcja ich pociggata za sobg straty wskutek ogromnych kosztéw pono-
szonych na utrzymanie zaktadu. Wigzato sie to z nieproporcjonalnie wielkg w stosunku do
produkcji powierzchnig uzytkowana.
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Fot. 176. Oktadka prospektu wydanego przez URSUS Sp. z. 0. 0. [36] oferujgcego 6 modeli ciggnikdw 2010. Pod-
kresla sie tu tradycje firmy, bo ciggnik jest przedstawiony na tle reklamy ,ciagowek” z 1922 r (fot. 10).
Jak widac¢ ze znaczka u dotu Ursus nalezy juz do grupy BUMAR
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15. Po upabku ZPC URsus

Ostatecznie resztki ZPC Ursus zostaty postawione w stan upadtosci. Spadek po nich prze-
jeta najpierw grupa BUMAR, (nazwana po6zniej Polski Holding Obronny Sp. z 0.0.), a nastep-
nie znak firmowy Ursusa, dokumentacje i prawa produkcji nabyto POLMOT-HOLDING SA
Objety to dwie spotki utworzone przez PH S. A: Pol Mot Warfama SA Dobre Miasto [37] i Ur-
sus SA Lublin [38]. Obrabiarki czesciowo zostaty sprzedane przez syndyka, a na terenach
ZPC Ursus rozpoczeto sie wyburzanie hal. Kiedy odwiedzitem teren zaktadow w kwietniu
2011 r. zobaczytem smutny widok resztek zburzonych hal fabrycznych na ogromnym terenie
Ursusa I (fot. 177). Tu byty hale produkcji uktadéw napedowych ciggnikdéw. Krecacy sie tu
jeszcze fachowcy powiedzieli mi, ze teren jest szykowany pod budownictwo mieszkaniowe.
Powiedziano mitez, ze te zbudowane blisko 40-ci lat temu hale byty konstrukcji przestarzatej,
zZle izolowane i ich uzytkowanie byto zwigzane z bardzo wysokimi kosztami na ogrzewanie.

W czasie mojej nastepnej tu bytnosci w pazdzierniku 2013 r. teren ten byt juz oczysz-
czony z resztek hal i otoczony ogrodzeniem z siatki, ale nic sie na nim nie dziato. Pozostat
w dobrym stanie budynek, w ktorym miescity sie dawniej: ostatnia hala montazowa, kon-
struktorzy i Muzeum ZM Ursus bedace obecnie wtasnoscig Polskiego Holdingu Obronnego
(dawniej BUMAR) [39]. Budynek byt czesciowo pusty (fot. 178). Szereg hal na terenie Ursu-
sa jeszcze stoi, ale majg czesciowo zabite ptytami okna, w niektorych sg powybijane szyby.
Fot. 179 pokazuje dawng hale silnikbw w obecnym stanie. Widac tu jak ogromne byty hale
zbudowane w ramach licencji na zaplanowang, nigdy nie osiggnieta liczbe 70 tys. ciggnikow
i dodatkowo 15 tys. silnikow rocznie. Nic dziwnego, ze byto to duze obcigzenie dla Zakfadu
zwigzane z bardzo wysokimi kosztami ich utrzymania.

Nasuwa sie teraz pytanie co bedzie dalej z produkcjg polskich ciggnikéw rolniczych. Czy
wieloletnia tradycja w tej dziedzinie i osiggniecia polskich konstruktoréw zostang zaprze-
paszczone, czy tez uda sie w jakiejs formie odrodzi¢ ten polski przemyst. Nadzieje budzi
Ursus S. A. w Lublinie, ktéry wydat prospekt oferowanych 8 typow ciggnikow rolniczych
o0 mocach od 50 kM do 148 kM (fot. 180) i pokazuje ich egzemplarze na wystawach. Sg to
ciggniki montowane na bazie importowanych zespotéw (fot. 181 do 186). Silniki sg Perkinsa,
SISU i Deutza, skrzynie biegdéw ZF lub Carraro. Ale taka jest tendencja w przemysle ciggni-
kowym. Ogromne wymagania stawiane przez przepisy ciggnikom w dziedzinie ekologii, to
jest czystosci spalin i hatasu spowodowaty, ze spetnienie ich wymagato naktadu ogromnych
srodkow na opracowanie konstrukcji, badania i wdrozenie do produkcji. Mogty sobie na to
pozwoli¢ tylko duze koncerny. Mniejsze firmy zostaly zmuszone do kupowania zespotow
badz tgczenia sie w grupy. Stad czasy, kiedy firmy ciggnikowe produkowaty wszystko same,
silniki, skrzynie biegow, mosty itp. jak np. ZM Ursus w ubiegtym wieku minety bezpowrotnie.
Prezentowane ciggniki sg na wysokim technicznie poziomie i majg tadne, ujednolicone syl-
wetki.

Zycze firmie Ursus SA w Lublinie jak najlepszego rozwoju. Jej atutem jest tradycja i przy-
wigzanie polskich rolnikdw do znaku URSUS. Ale sytuacja jest trudna ze wzgledu na ogrom-
ng konkurencje ciggnikdw importowanych. Bardzo wazna bedzie aktywnosc¢ dziatu sprzeda-
zy, gdyz motto: ,nie sztukg jest wyprodukowac dobry ciggnik, sztukg jest go sprzedac” nic
nie stracito na aktualnosci
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Fot. 177. Kwiecien 2011 r., widok placu przy ul. Posag 7 Panien na terenie Ursusa Il z resztkami rozebranych hal fabrycznych
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Fot. 178. Pazdziernik 2013 r., widok dobrze utrzymanego budynku przy ul. Posag 7 Panien w Ursusie, bedgcego
wlasnoscig Polskiego Holdingu Obronnego (dawniej BUMAR) [39]. Tu zakonczyli swojg prace kon-
struktorzy Ursusa
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Fot. 179. Pazdziernik 2013 r., widok dawnej hali produkgciji silnikébw przy ul. Posag 7 Panien w Ursusie. Czg$¢
okien zamurowana bgdz zabita ptytami, hala chyba przeznaczona do rozbiorki
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Fot. 180. Oktadka prospektu wydanego przez URSUS SA w Lublinie
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Fot. 181. Ciggnik URSUS 5044 firmy Ursus SA [38]: silnik diesla Perkins 1103D EURO IlIA moc 50 KM, skrzynia
biegoéw Carraro 12/12 z rewersem mechanicznym, uktad kierowniczy petnohydrauliczny

Fot. 182. Ciggnik URSUS 10014H firmy Ursus SA [38]: silnik turbodiesel Perkins 1104D EURO llIA moc 102 KM,
skrzynia biegéw 12/12 synchronizowana z rewersem mechanicznym, ukfad kierowniczy petnohydrauliczy
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Fot. 183. Ciggnik URSUS 11024 firmy Ursus SA [38]: silnik turbodiesel Perkins 1104D EURO llIA, moc 110 KM,
skrzynia biegéw 12/4 synchronizowana, naped 4x4, most przedni Carraro, ukiad kierowniczy petnohy-
drauliczny

Fot. 184. Ciggnik URSUS 11034H firmy Ursus SA [38]: silnik turbodiesel Perkins 854E EURO IlIB moc 113 KM,
skrzynia biegéw 24/24 Carraro synchronizowana, naped 4x4, most przedni Carraro, podnosnik EHR,
uktad kierowniczy petnohydrauliczny
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Fot. 185. Ciggnik URSUS 10014T firmy Ursus SA [38]: silnik turbodiesel Deutz TCDS3. 6L4 Euro 1B, moc 105 KM,
skrzynia biegoéw 32/32 z rewersem elektrohydraulicznym synchronizowana, naped 4x4, podno$nik
EHR, uktad kierowniczy petnohydrauliczny

Fot. 186. Ciggnik URSUS 15014 firmy Ursus SA [38]: silnik turbodiesel SISU 66AW1 EURO IIIB moc 148 KM,
skrzynia biegow ZF 40/40 z rewersem elektrohydraulicznym, naped 4x4, most przedni Carraro, podno-
snik EHR, uktad kierowniczy petnohydrauliczny
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16. Muzeum URsusa

Po dawnych Zaktadach Ursus pozostato bardzo wartosciowe Muzeum zorganizowane
w 1996 r. przez mgr inz. Janusza Seremaka, wowczas pracownika ZPC Ursus. Udato mu
sie zebra¢ w nim wiele cennych eksponatow i ocali¢ je dzigki temu przed zniszczeniem.
Muzeum to jest obecnie wtasnoscig Polskiego Holdingu Obronnego [39]. Miesci sie jak
dawniej w dobrze utrzymanym budynku przy ul. Posagu 7 Panien nr. 270 w Ursusie, na par-
terze (fot. 187). Muzeum jest obecnie zamkniete, odwiedzi¢ go mozna tylko po uzyskaniu
zezwolenia w Holdingu. Teren przed Muzeum jest bardzo tadnie utrzymany. Stojg tam nadal
dobrze utrzymane, cenne eksponaty (fot. 188) i szereg plansz. Plansze te dobrze obrazujg
historie Zaktaddw Ursusa siegajgc do tradyc;ji firmy powstatej na poczgtku ubiegtego wieku,
kiedy w jej nazwie pojawito sie stowo URSUS. Sg na nich zmieniajgce sie loga firmy i charak-
terystyczne dla danego okresu produkty. Sze$¢ plansz pokazujg przyktadowo fot. 189, 190
i 191. Wewnatrz Muzeum sg zadbane eksponaty, przyktady pokazujg fot. 192 i 193. Oprocz
wystawionych eksponatéw Muzeum ma bardzo duzo cennych dokumentow, jak fotografie,
ksiegi pamigtkowe itp.

Bardzo waznym dla historii rozwoju polskiej techniki jest zachowanie zbiorow Muzeum
w stanie nie rozproszonym i wystawienie ich tak, aby byty dostepne dla publicznosci. Za-
mieszczam tu tak wiele fotografii dotyczgcych tego Muzeum w celu jego promociji i podkre-
Slenia jego waznosci. Sg tu zebrane unikalne materiaty dotyczace historii rozwoju ciggnikow
rolniczych w Polsce. A takze dane odnoszgce sie do rozwoju w szerszym pojeciu polskiej
motoryzacji w okresie miedzywojennym, w tym dotyczgce pojazddéw wojskowych. Zamiesz-
czam przyktadowo 4 fotografie z tej dziedziny znajdujgce sie w zbiorze Muzeum. Nie dotyczg
one ciagnikow, ale przytaczam je dla podkreslenia wartosci zbiorow Muzeum Ursusa. Na
fot. 194 i 195 pokazane sa pojazdy produkowane dla wojska, motocykl Sokét CWS 1000
i prototyp polskiego czotgu ptywajgcego 4TP. Fot. 196 i 197 pokazujg samochody cywilne,
autobus i woz strazacki. Wszystkie te cztery fotografie sg to tylko przyktady dokumentéw
zgromadzonych w Muzeum. Dotyczg pojazdow produkowanych w latach 30-ych ubiegtego
wieku, ktorych juz nie ma i dlatego sg tak wartosciowe dla dokumentowania historii polskiej
mysli techniczne;j.

Zbigniew Szydelski
Warszawa, czerwiec 2014 r.
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Fot. 187. Pazdziernik 2013 r., widok od zewnatrz Muzeum ZM Ursus mieszczacego sie na parterze budynku po-
kazanego na fot. 179. Wszystko jest tu bardzo fadnie utrzymane.

Fot. 188. Piekny eksponat silnika stacjonarnego z poczatkéw ubiegfego wieku, bardzo starannie utrzymany, sto-
jacy przed Muzeum ZM Ursus przy ul. Posag 7 Panien w Ursusie.
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Fot. 192. Wnetrze Muzeum Ursusa. Widok sali, na pierwszym planie ciggnik C45 z 1948 r., wersja na stalowych
kotach, w giebi pierwszy polski ciggnik z 1922 . (fot. Z. Szydelski)
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Fot. 193. Wnetrze Muzeum Ursusa, eksponat ciggnika Ursus C325 z 1960 r. (fot. Z. Szydelski)
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Fot. 194. Motocykl Sokot CWS 1000 z wozkiem bocznym i zamontowanym CKM produkowany dla wojska przez
Fabryke Samochoddow Osobowych i Ciezarowych PZInz w Warszawie przy ul. Terespolskiej w latach
1935-39 (fot ze zbiorow Muzeum Ursusa)
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Fot. 195. Prototyp polskiego czotgu ptywajgcego 4TP zaprojektowanego przez Edwarda Habicha, wykonanego
przez Fabryke Samochoddw Cigzarowych ,Ursus” PZInz. w Czechowicach w 1938 r. (fot. ze zbiorow
Muzeum Ursusa)
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Fot. 196. Autobus wyprodukowany w 1930 r. przez Zakfady Mechaniczne ,Ursus” Spdtka Akcyjna w Czechowi-
cach (fot. ze zbioréw Muzeum ZM Ursus).

Fot. 197. Rok 1932, samochdd strazacki wykonany przez Fabryke Samochodoéw Cigezarowych ,Ursus” PZInz.
w Czechowicach, stojgcy przy wjezdzie na most Poniatowskiego w Warszawie (fot. ze zbioréw Muzeum
ZM Ursus)
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