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Czes$¢ nieurzedowa.

Ignacy Drexler.

Szerokos¢ jezdni w ulicach miejskich.

(Dokoriczenioe).
ll. ROZSZERZENIE GRANIC PROBLEMU NA MIASTO Takie sformulowanie tezy pozwala nam nietylko przygla-

JAKO CALOSC. fina,é sie naszemu zagadnieniu ze stan’owiska og(’)l'niejszego, ale
1 nowe a pozyteczne i plodne uzyskaé wskazdéwki.
JeZeli postulatem minimalnych szerokosci jezdni w uli-

cach miejskich obejmiemy miasto jako calosé, to z wigkszej
oddali przedstawi nam si¢ sprawa bardzo pouczajaco, Odnosnie s
bowiem do poszczegdlnych drog wyraZa si¢ nasz pro- Oté wtedy:

blem fragmentarycznie, jedynie zagadnieniem wymiaru sze- 1. gdy §rednia szerokos$¢ jezdni bedzie jaknaj-
rokoéci, mimo Ze zasadniczo chodzilo nam zawsze przecie | Wniejszg, t. j. gdy bedziemy mieli jaknajwigcej ulic
o wielko$¢ powierzchni zajetej przez jezdnig. W odnie- | © Jezdniach minimalnyech (t j. 2:20m, 460m i 6:00m),
sieniu za$ do calo$ci miasta, postulat nasz, juz wyjagnio- | @ Dajmniej szerszych — i

ny, przyjmie nastepujaca form¢: nalezy dazyé do mini- 2. gdy suma dlugosci wszystkich jezdni be-
malnej sumy powierzchni wszystkich jezdni ra- | dzie w stosunku do powierzchni, ilosci doméw i liczby miesz-
zem, w obregbie kazdego miasta. kancéow danego miasta jaknajmniejszg.

Kiedy#% bowiem w danem miescie suma powierzcehni
jezdni bedzie najmniejszg?




954

Pierwsza zasada harmonizuje doskonale z nowoczesna
teorja i praktyks budowy miast. Przy opracowywaniu planéw
staramy sig tworzy¢ jaknajmniej ulic halasliwyech,
dazymy do minimalnej liczby wezléw ulicznyech iskrazy-
Zowan w ulicach ruchliwych (w odleglo§ciach przynajmniej

przedewszystkiem przez pomyslowy uklad budynkéw w obrebie
bloku, a co wigcej hedziemy usuwali jezdnie z ulic i placéw
tam wszedzie, gdzie to ze wzglegdu na bezpieczenstwo ruchu
i ekonomje wydatkéw okaZe sie pozadane, lub choéby tylko
dopuszczalne (rys. 43 i 44).

Rys, 43.

Place praykosciclne w Stryju i we Lwowle (podz. 1:
A. Plac dookola kollegjaty w Stryju.

2.500).
1. Plebanja, 2. kolumna Matki Boskiej,

8. gimnazjum. Objazd koSciola, ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu i spokéj, zostal
w znacznym stopniu ograniczony, a przed wejSciem gléwnem spora czesé placu wla-

czona do chodnika.

2. kanonje, 3. wejscie do zakrystji.

B. Plac Kapitulny we Lwowie.
Przejazd miedzy katedra a kaplica zniesiony

1. Kaplica Boimoéw,

i zamieniony na rampe schodowa. Zajazd przed brama giéwng i wnijéeiem do zakrystji
uksztaltowane odpowiednio do celu.

200 —300 metréw), a w zwigzku z tem godzimy sig na wiel- |
kie rozmiary blokéw budowlanych i na otwieranie ulic
$lepych oraz pasazéw (rys. 13) i innych ulic prywat-
nych wewngtrz bloku, jako Ze takie sluZg tylko komunikacji
podrzednej a nie obcigzaja wcale kasy miejskiej kosztami bu-
dowy i utrzymania.

Np. kodcioly wolno stojace na placach bywaja zwykle
dookola, ze wszech stron otaczane bezposrednio jezdniami, a to
nie z poczucia potrzeb komunikacyjnych, ale z tradycyjnego,
niekrytycznego nawyku, Ze ,tak si¢ zawsze robi®. A tak sie
nigdy robié nie powinno. XKo$ciél parafialny w Stryju stoi na

. uboczu od ruchu przejazdowego. Mimo to, rzadko ukazujacy sie

Rys. 4

4.

Projekt zniesienia przejazdu ul. Skarbkowskiej i ul. Sobieskiego przez Waly Gubernatorskie we Liwowie (podz. 1: 4.500),

Majac Zywo w pamieci zasadg drugs, bgdziemy uni- |

kali uliec nieobudowanych lub obudowanych
tylko jednostronnie, 1 owszem bedziemy sie starali wy-

datnie — oczywiscie z pelnem zachowaniem jaknajdalej posu-
nigtych wymagan hygieny — wykorzystywad istniejace

i nowo zakladane ulice pod wzgledem budowlanym

pojazd mégl bez troski najswobodniej hasaé po calym placu
dookola $wiatyni. Nowy projekt w miejsce bezladu komunika-
cyjnego i fatalnego widoku szutrowanych jezdni, wprowadza
szerokie powierzchnie chodnikéw i szeregi drzew, przez co za-
razem podkresla charakter placu, a nie wezla komunikacyjnego.
Przejazd przed frontem i wzdluZz $ciany pélnocnej kosciola znie-



sione. Zastapienie przejazdu przy lwowskiej katedrze rampsa
o dlugich i lagodnych podestach, ma jako cel drugi, archi-
tektoniczne podkresdlenie tak cennego zabytkn
budownictwa, jakim jest slynna kaplica Boiméw.

Inny przyklad celowego zniesienia jezdni znajdujemy na
Walach Gubernatorskich we Lwowie (rys. 44). Mianowicie
wkrétce maja byé zasypane przejazdy od ulicy Skarbkowskiej
i ul. Sobieskiego. Wtedy Waly scalone stana sig¢ znéw milem
miejscem promenad lwowskiej publicznogei.
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Aby sobie zdaé sprawe o jak wielkie tu moze chodzid
oszczednosel, sprébujmy ocenié kwestje drogowsa na terenie
miasta Liwowa. Wedle dat z r. 1920 ') z calkowitej powierzchni
jezdni wynoszacej 1,063.000 m® na lgcznej dlugosci 141 km,
tylko 313.000 m? na dlugosci 287 km przypada na bruki,
a 750.000 m* na makadamy i drogi ziemne. Wskutek
zniszczenia wojng, budowami kanalizacyjnemi i ukladaniem prze-
wodéw podziemnych, ilos¢ jako tako zbudowanych ulic zmalala
o jakie 159%;,. Mozemy wigc twierdzid, Ze Lwéw stoi przed
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Rys. 45.
Waly Hetmanskie we Lwowie (podz. 1: 3.600).

Warto sig jeszcze zastanowié, jak zasada najmniejsze]
dIngodei jezdni przedstawi sig praktycznie w stosunku do
pasm zieleni.

Waly Hetmanskie we Lwowie (rys. 45) sg z oby-
dwu stron obrzezone ulicami jednostronnie obudowanemi. Latem
przewala sie po Walach kurz uliczny w sposéb straszliwy. Po-
przecinanie ich poprzecznemi przejazdami utrudnia przechadza-
nie sie publicznogci, Po pé! jezdni z kaZdej strony Waldw jest
niewyzyskana dla celéw budowlanych.

problemem zaopatrzenia w trwale nawierzchnie przynajmniej
800.000 m? jezdni, na dlugoSci 120 km, kosztem conajmniej
szescdziesigcin miljonéw zlotych.

Ze, majac zdecydowany zamiar wogéle w jakims okreslo-
nym terminie urzgdzi¢ w sposéb trwaly ows olbrzymis dlugodé
120 km ?) jezdni, musimy sie¢ chwycié oszczednosei
jaknajskrupulatniejszej, to jest rzecza jasna jak
slonice. Srednia szeroko$c jezdni lwowskiej wynosi az 76 m.
Zwegienie jej o jeden tylko decymetr przedstawialoby
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Rys. 46,

Czesé Plant

Planty Krakowskie (rys. 46), nie majace pigkniej-
szych od siebie w $wiecie, przylegaja z jednej tylko strony

do jezdni, a z drugiej wprost do doméw lub na drobnej czesci |

do uliczek podrzgdnych bez ruchu. Cudne zadrzewienie i znaczna
odleglosé Sciezy promenadowej od jezdni, zabezpieczaja spacero-
wiczom czyste powietrze. Jedna polaé ulicy nieocbudowana.

Pasmo zieleni zaprojektowane dla dzielnicy ,Dabrowa“
w Stanislawowie (rys. 47) lezy miedzy dwoma szeregami
parcel zabudowanych dworkami, wzdluz ulic obustronnie obu-
dowanych. Wiele wzgledéw przemawia za przedewszystkiem
taka forma urzadzania zieleni po miastach,

Krakowskich.

(przy powierzchni 800.000 m?) oszczgdnosé 10.526 m?, nie liczac
2,100 m? ze zwezenia jezdni juz brukowanych. Jezeli zag przyj-
miemy, %e koszt budowy 1 m® nawierzechni wyniesie 60 do 90
zlotych, to zobaczymy, Ze ta drobna, w praktyce nic nie zna-
czaca oszezgdnos$é przyniesie przecie 630.000 do 950.000 zlotych,
a wiec kwotg o miljonowym zakroju.

) Ignacy Drexler. Wielki Lwéw. Str. 31.

2) Aby przebiec taks dlugosé pociagiem pospiesznym trzeba
przeszlo dwu godzin czasu Osobowymn pojedzie sig ze cuatery. Pruy
lerminie dziesigeioletnim wypadaloby budowad corocznie nie mniej
Jak 12 km nowych trwalych jezdni.

*
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Gdybys$émy zas owg drednia szerokosdé zredu-
kowali z 76m na 56m — co z glebokiego przekonania
uwazam za zupelnie mozliwe, odpowiednie i prawdopodobne —
to oszczgdno$dé w dziale budowy ulic wyrazilaby sig¢ kwota
wcale nie do pogardzenia 12:6 do 190 miljon 6 w zlotych, przy-
czem suma powierzchni jezdni zmniejszylaby sig o 210.000 m?2 #).
Dodajmy do owych miljonowych kwot coroczny koszt utrzymy-
wania i naprawek jezdni, czyszczenia jej i polewania, a ze
zmniejszeniem powierzchni otrzymamy dalsze znaczne kwoty,
o ktére bedzie moZna na stale odcigZy¢ normalny budZet dro-
gowy. Mam wraZenie, %6 tylko przy zastosowaniu za-
sady minimalnych szerokoéci jezdni program zabru-
kowania miasta moZze mieé wogéle jakie takie widoki
zrealizowania.

Pamietajmy teZ, Ze przy pelnej kwocie budZetowej pro-

ponowana oszczgdno§é powierzchni (210.000 m?) — 2 zastoso-
waniem nowej szerokosei 56 m — odpowiada wydluZeniu jezdni
o 376 km!

Jezeli Lwéw sam jeden, przy trwalem urzgdzaniu na-
wierzchni drogowych, ma zmniejszyé konieczne wydatki budowy
o cale kilkanadcie miljonéw zlotych, nie przez Zadne inne spo-
soby jak tylko przez proste zwezZenie jezdni ulicznych, to
suma oszczednodci wszystkich miast i miasteczek razem

' wody,

Teraz za$ wypada roztrzasnaé inne jeszecze wzgledy,
ktore sie odnosza do naszej tezy.

I. Kurz i bloto. Te produkty psucia si¢ nawierzchni
ulicznej powstaja tylko czeSciowo w proporeji i w za-
leznosci od liczby 1i cigZzaru pojazdoéw, ktore przejezdiaja
po danej jezdni, oraz od rodzaju (Zelazne czy gumowe) i sze-
rokosci obregczy kolowych. Albowiem zupelnie nieza-
leznie od ruchu dziala niszczaco na kamien, drzewo i inne
materjaly chemiczny wplyw tlenu i kwasu weglowego za-
wartego w powietrzu oraz odchodéw zwierzecych dostajacych
sie na jezdnig, a nadto szkodza promienie sloneczne,
znaczne i nagle zmiany cieploty, uderzania kropel
ich wsigkanie i zamarzanie a nadto nieumiejetne
zamiatanie, praydlugie walcowanie walcem nazbyt cigzkim
itp. Oczywiscie im mniejsza powierzchnia jezdni, tem slabiej
si¢ zaznaczg te wlasnie powody wywolujace pogorszanie sig
nawierzchni, a w rezultacie tem latwiejszem staje sie zwalcza-
nie ohydnej plagi pylu i blota.

Wedle ostatnich dat statystycznych (z r. 1926), co szésty
mieszkaniec Lwowa umiera na grumzlice, a zapada na nig
z pewnoscia odsetek jeszcze wy#szy. Stan ten oplakany pozo-
staje w niewstpliwym zwiazku przyczynowym ze straszliwemi

PARK JORDANA
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Rys. 47.
Projektowane pasmo zieleni w Stanistawowie.

Parcelacje dla domkéw bliZniaczych przeprowadzono z mozliwa oszczednoscia
frontu uliczuego.

na obszarze calej Polski siggnie w
watpienia kwoty miljardowej. W takiem ujeciu wydaje
sie wigc nasz, sam w sobie podrzedny problem jednga ze spraw
donioslejszych, wprost paiistwowego znaczenia.

IV. MOTYWY W SPRAWIE WASKICH JEZDNL.
REKAPITULACJA ZASAD.

tej dziedzinie bez | prochami, ktére za lada podmuchem wiatru wazbijaja sie

w powietrze z jezdni brudnych i niedosé polewanych. W porze
znéw deszczowej srodze dokucza przechodniom bloto. Trzeba

| widzieé pochopnoéé i smutnie artretyczna Zwawosé z Jjaks nawet

| ludzie starzy umykajs z chodnika do bram na widok rozpeta-

| nego automobilu pedzacego przez kaluZe i wyboje; w czasie

Dotad rozwiazywaliSmy nasze zagadnienie przedewszyst- |

kiem pod katem widzenia wielorakich oszczednos$ci. Nadto,
jako argument, wykazalem wigksza, niz si¢ pospolicie mniema,
przelotnos$é réznych jezdni, a temsamem, jak sadze, udal
mi si¢ dowéd twierdzenia, Ze wymiar szerokosei jezdni obecnie
uzywanych, jest w stosunkun do iloSei ruchu, na ogél zbyt
przestronny, Wreszcie wskazalem na bezpieczenstwo prze-
chodniéw i pojazddw, bez watpienia wieksze na jezdni wagkiej
niz na szerokiej !).

*) Chodziloby zatem o urzadzenie juz nie 800.000 m? jezdni,
ale o BY0.000 m3, i o koszt nie 60,000.000, ale o 44,000.000. zlotych
Nadto jezdnie dawnie) brukowane (o lacznej dlugosci 21 km, a Sre-
dniej szercko$ci 109 m) powinny byé odpowiednio zwezZone, przez
co suma powierzchni zajetych przez jezdnie, ulegnie dalszemu
zmniejszeniu o jakies 42.000 m?, Po owej redukeji szerokos$é érednia
pasm dawniej brukowanych wyniesie zawsze jeszcze S'9 m.

) W bardzo interesnjacym odczycie p. t. ,Ruch drogowy
a wypadki samochodowe®, oglosil p. Inz Emil Bratro ciekawe po-

za$ suchszym wystarczy spojrzeé na wysoko obryzgane
Sciany kamienic, aby wyrozumieé, w jakich warunkach sig
tu zyje.

Tylko przy zastosowanin jezdni waskich i przy grun-
townem ulepszeniu ich nawierzchni bedzie mégl zaklad czysz-

réwnanie liczby zabitych i kontuzjonowanych przechodnidéw, wsku-
tek wypadkéw automobilowych w Stanach Zjednoczonych i w Wo-
jewddztwie Lwowskiem. A mianowicie:
na jeden wéz w Stanach Zjednoczonych wypada:
0-0014 zabitych i 0082 rannych,
a u nas 00110 - i 0141 -
t. j. 80 i 4-4 razy tyle:
czyli w Stanach Zjednoczonych wypada:
jeden zabity na 730 aut, jeden ranny na 31 aut,
U nas » n » 90 " » n " 7 ”
Przytem mnalezy pamigtad, ze u nas znaczna ilo§é wypadkéw,
nawet cigzszych, uchodzi wiadomosei sadu i statystyki.
W Warszawie wypada jedno auto na 267 mieszkancéw (sto-
sunek najwyzszy), w wojewodztwie zas Tarnopolskiem jedno na
17.897 (stosunek najniZzszy w panstwie).



czenia miasta spelnié
ciezkie 1 odpowiedzialne.

2. Chyzo§¢ jazdy. Marnowanie czasu obywateli na
czekanie, postoje i na ruch powolny, w sumie przynosi
panstwu olbrzymia szkode¢ ekonomiczna. To tez rozwi-
nigeie jaknajwigkszej chyZosci w kazdej dziedzinie lo-
komocji osobowej i towarowej, jest nietylko jedng z gléwnych
cech zycia nowozytnego, ale tez leiy w wainym interesie
oszezednosei spolecznej. Oczywiscie w osiedlach ludzkich
wzgledy na bezpieczenstwo jadacej i pieszej publicznosci na-
kladajg wprawdzie ruchowi obowiazek znacznej powscia-

gliwosei, tak Ze musi sig szuka¢ ,zlotego srodka®, jednak

niesposéb nieuznawaé poZytkéw owej nowoczesnej tendencji.
Musimy pamigtaé, Ze Zyjemy w epoce zdecydowanego przecho-
dzenia z ruchu konnego na motorowy, z wolniejszego, mniej
obrotnego i latwiej ulegajacemu uszkodzeniom na szybszy,
sprawniejszy, zwinniejszy !), solidniejszy, co sig powinno zde-
cydowanie odbié na szerokosciach naszych jezdni. Pamigtajmy
Jak wielki wplyw na przebieg ruchu, na przelotnosé, a co za
tem idzie, takZze i na szerokos¢ jezdni ma chyZosé jazdy.

Przy zamianie lichszej nawierzchni na doskonalsza przy-
chodzi do glosu mniejszy spélczynnik tarcia ?), a ten znéw
wplywa dodatnio na rozwinigeie chyzZosci ruchu pojazdéw. Przy
decyzji co do obioru szeroko$ci pasma jezdnego powinni$my sig

bez zarzutu swe zadanie waZne,

&

T FG8 Cros2h

Rys. 48.
Po zweieniu jezdni w ul. Kosciuszki, chodnik przy naroiw wul. $w. Mi-
chala sciesniony niegdys do 0'50 m otrzymal szerokosé przecie 2m, tak
£¢ owo wystepowanie kamienicy na zewnalrz, obecnie nie wpada juz w oko
(podz. 1:2.500),

traymaé zasady, Ze przy jednakowem uasileniu ruchu jezdnia
powinna byé tem weisza, im gladsza jej powierzchnia. Przy
takiem postawieniu sprawy naleiy oczywidcie zgéry liczyé na
doskonals konserwacje nawierzchni.

Polozenie szyny tramwajowej tu przy kraweiniku was-
kiego chodnika jest utrapieniem dla motorowych, poniewaz

1) W okresie gdy ilo§¢ pojazdéw wurosla w Paryzu o 55%,
nagromadzenie ich w wezlach ulicznych powiekszylo sie trzy-
krotnie (8009,). Stosunek jak 1 do 6.

?) Srednie wartoSci wspélezynnika tarcia potoczystego wo-
zowych obreczy zelaznych na drodze poziomej i prostej sa dla roz-
maitych rodzajéw nawierzchni nastepujace:

dla drogi ziemnej 0-100 =
, Mmakadamu . 0-040 = ¢
» bruku kamiennego 0018 =2,
» kostek drewnianych 0016 = ¢
» asfaltu . . 0012 =
» Szyny tramwajowej. 0008 =-1.

Opér tarcia potoczystego (w kilogramach) 0p = p €, przyczem
(" jest ciSnieniem két w kg, p powyzszy spélezynnik).
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zmusza ich do szezegélnej uwagi, aby sig ktos z przeludnio-
nego chodnika nie zsung! pod kola wozu. Rozszerzenie
wigc chodnika przy sposobnosci zweZania jezdni mozZe
znacznie zmniejszyé ten klopot i niebezpieczenstwo i ulatwid
tramwajowi rozwijanie wigkszych chyzZos$ei.

3. Wygoda stosowania. Zapomoca waskiej jezdni latwo
i skladnie mozna sig przedosta¢ przez niejedna trudnos¢ nasu-
wajges sie w dziedzinie budowy miast, tam, gdzie szeroka
Jezdnia wywoluje fatalna niewygode dla projektanta, dla bu-
dowy i dla ruchu. Np. w ulicy o Scianach zbieinych (rys. 48)
powstajace niedomaganie chodnikowe da sig bez trudu uleczyé
samem tylko zweZeniem jezdni tak doskonale, Ze u przechodnia
rychlo wprost sie zatraca poczucie istniejacej nieregularnosei.
Albo wezmy uliczke o skomplikowanym ukladzie linij budowla-
nych (rys. 49). Przeprowadzenie przez nig jezdni szerokiej,
siedmio- lub of$mio- i pélmetrowej, spowodowaloby fatalna cias-
note komunikacji pieszej. Natomiast waska jezdnia okazuje sig
instrumentem wygodniejszym, Srodkiem najlatwiej prowadzacym
do celu.

Powierzchnie uzyskane ze zweZenia jezdni mogg byé, sto-
sownie do warunkéw zuZzyte na chodniki, pasma trawnikowe,
Sciezki dla cyklistéw lub jeZdZzeéw konnych, ewentualnie nawet
na torowisko tramwajowe.

4. Wzgledy estetyczne. Przez dostosowanie wymiaru
wszystkich pasm ulicy do istotnyeh potrzeb ruchu, osiaga sig
pewng harmonje migdzy potrzeba a Srodkiem, ta zas wy-
woluje zawsze uspokajajace wraZzenie celowodei i roaz-
woju. Chodniki nie wisza juz po bokach jako smutnie zmar-
niale szczgtki, ale jedrne i krzepkie, ozdobione, w wyiZszej niz
dotad mierze, trawnikami i drzewkami, towarzysza zdrowo uje-
tej jezdni.

Silne akcentowanie chodnika jest niejako humanizacja
ulicy, glosem protestu przeciw dotychczasowym stosunkom :
wskazaniem, %e czlowiek, a nie kon, jest pierwsza per-
song w miescie.

Jak pieknie, po zweZeniu jezdni, odsunely sig od kra-
weznikéw drzewka w ulicy 3 Maja, Ossoliiskich, Romanowi-
cza, one ktére wiecznie stoja tuz przy samej jezdni.

Jak milo — a takie jak bezpiecznie — idzie sig chodni-
kiem oddzielonym od jezdni dywanem trawnika. Takie urzgdze-
nia maja znaczenie nietylko bezposrednio estetyczne i zdrowo-
tne, ale i posrednio poZyteczne. bo wyciggaja mieszczuchéw na
dalsze spacery.

Jestem gleboko przekonany, Ze nowoczesne pro-
porcje ulic o szerokich chodnikach a waskiej jezdni stang
| sig po pewnym czasie kanonem artystycznym ogélu.
Nastgpna za$§ po nas generacja lak przyzwyczai swe oczy do
nowego ukladu pasm, Ze nie bedzie si¢ mogla nadziwi¢ formom
starodawnym, ani tez zrozumieé cierpliwosei tych, ktérzy je
dlugo a potulnie znosili.

5. Przektadanie kraweinikow. Przeciwko zweianiu jezdni
moZnaby uzyé argumentu, ze wskutek tej roboty trzeba bedzie
poprzekladad przewaina czes§¢ kraweZnikéow w calem
miescie. Zarzut taki jednak nie wytrzymuje krytyki z tych oto
wzgledow :

@) stan kraweZnikéw bywa po miastach tak fatalny, ze
niezaleznie od innych robét drogowych trzebaby daé z 209
nowych, a wogéle przynajmniej 609, kraweinikéw ulozyé na
nowo. Jak znaczne odchylenia kraweznikéw od poloZenia mnor-
malnego daja sig zaobserwowad, okazuje zdjecie dwu krawezni-
kéw przedstawione na rys. 50;

b) przekladanie kraweznikéw nie jest robota kosztowns
samg w sobie ; ;

¢) oszczednosei 1 korzysci uzyskane przez zwezenie jezdni
sg tak znaczne, Ze o tym koszcie niema co i méwid.

6. Zgartywanie $niegu. ,Na zwegzonych jezdniach nie spo-
s6b bedzie sypa¢ wysokich waléw Sniegowych®. Odpowiedz:

| bgdzie to moZna robi¢ na rozszerzonych chodnikach, & od hiedy
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na trawnikach, ktéreby w takich wypadkach byly naraZone na
niebezpieczenstwo wyprzania trawy, pod Iacznem dzialaniem
ciepla i wilgoci. Ale ostatecznie lepiej jest od czasu do czasu do-
siaé troche trawy, niZ stale znosié kleske jezdni zbyt szerokich.

z przewodami elektrycznemi, latarn,
ustawianie straganéw, studni itd.;

6. §ciek uliczny nie powinien byé ku krawezni-
kowi chodnikowemu zbyt stromo nachylony, gdyz staje

drogowskazéw, odbojnic,

Rys. 49,
Uliczka o linjach budowlanych zlozomych =z elemenibw prostych i prostokginych z waske jezdnig krzywolinijng.
W rozszerzenmiu uliczki wymijalnia dla wielkich wozdw.

7. Postoje dorozek. ,Trudniej je bedzie rozmiescié na
zwezonych jezdniach“. W planach ulic naleiy przewidywad
miejsca na postoje. Na wielu zwezonych jezdniach da sig prze-

Rys. 50.
Polozenie dwu kraweenikéw wychylonych = polozemia normalnego (wedle
v zdjecia, podz. 1:10).

cie postéj wygodnie urzadzié. Miejscami na postoje aut najod-
powiedniejszemi 83 spokojne, boczne ulice mieszkaniowe, a nie
arterje ruchliwe.

Tyle o motywach. Rekapitulacja za$ zasad rozsianych po
wielu miejscach niniejszej rozprawy przedstawi si¢ nastepujaco:

1. Budowaé¢ nowe jezdnie jaknajweZsze o wymiarze
scisle tylko takim, jak tego dzisiejsza potrzeba wy-
maga, bez oglagdania sig na przyszlosdé a szezegélniej
na dalszg, zwykle tak zawodng przyszlosc;

2. stare jezdnie zwezac lubrozszerzad stosownie
do rzeczywistych potrzeb wspélczesnych ;

3. jezdnie zbgdne znosidé, usuwad i zastgpowaé
innemi urzadzeniami ;

4. szeroko$é jezdni powinna byé z reguly na znacz-
nych dlugosciach stalta, zmienny zaé dukt linij regulacyj-
nych niech si¢ odbija wylagcznie na wymiarze innych pasm;

b. jezdnia na calej swej szerokosei powinna byé wy-
korzystana wylacznie dla ruchu kolowego. Marnowaniem
jezdni jest sadzenie na niej drzew, wkopywanie w nig slupéw

si¢ pasmem unikanem przez fury i auta lub wprost niemosli-
wem do jazdy ;

7. odstep szyny tramwajowej od krawesnika po-
winien wynosié¢ albo minimum (okolo 90 ¢m) albo tez pray-
najmniej 8 metry. Odstepy o miarach poérednich sg dla ko-
munikacji niebezpieczne lub wprost stracone. Na tem polu grze-
szy sig wiele i cigzko intra muros et extra;

8. dgtyé do ukladania linij tramwajowych na
osobnem torowisku, wszedzie, gdzie tylko to jest mozliwe,
bo to i dla jezdniidla tramwaju samego jest najkorzystniejsze ;

9. kosztem jezdni nalezy rozszerzaé przedewszystkiem
chodnik bardziej stoneczny i bardziej uczgszczany —
oczywiscie o ile wzgledy architektoniczne lub inne nie prze-
mawiajg za symetrycznym ukladem pasm.

V. UWAGI LUZNE.

W nawiasie niniejszej rozprawy, niby jako marginalja te-
matu wlasciwego, dodam jeszcze nastgpujace postulaty :

1. w brukn wielkim naleZy zarzucié pienki, a wrécié
nanowo d o regularnie obrobionych kostek; forsowaé bruk
maly;

2. materjal brukowy naleZy przy odbieraniu skrupulatnie
badac¢, potem s*arannie podlug wymiaru sortowaé i segrego-
wacé 1 przeprowadzac¢ selekcje klas i miar, a przy rozwoZeniu
nie niszezyé brutalnem ladowaniem i zrzucaniem z fury (fatalne
obijanie narozy!);

8. uzywanie betonu jako podloZa i zaprawy cemen-
towej do zalewania fug, ograniczydé do wypadkéw nie-
uchronnych ; nie marnowad bezcelowo tych wartosciowych
a kosztownych materjaléw ;

4. formowaé¢ pod{oZe najdokladniej, a grubosdé pod-
sypki piaskowej ograniczyé do 1 lub 1!/, em; zaniechad prze-
sadnego posypywania deptakéw piaskiem ;

5. rozwijaé europejska szybkos$é i organizacje
pracy. Kazda budowa musi by¢ doskonale przygotowana pod
wzgledem planu, materjaléw, finanséw i admini-
stracji. Usterki w tych w dziedzinach, szczegélnie firansowej,
sprawily, Ze przy ul. Akademickiej pracowano przeszlo dwa
lata, a 1560 m?2 bruku w ul. kozinskiego wykonywano trzy
i p6l miesigca. W tem lezy czgstokvoé Zrédlo ujemnej oceny
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prac drogowych, nieraz przez samych inZynieréw zupelnie nieza- | mialych — programem brukowania na lat kilka naprzéd

sluZonej ;

6. konserwacje jezdni i chodnikéw prowadzié jak-
najstaranniej, Jest bowiem smutng a upokarzajacg nie-
konsekwencja, pozwolié wielkim kosztem zbudowang jezdnig
przez sam brak dozoru zniszezyé, a po niedlugim szeregu lat
robote przeprowadza¢ na nowo;

7. podniszczone kostki brukowe zuzywaé do bru-
kowania jezdni lub $ciekéw w ulicach podrzednych;

8. ulice szutrowane o wielkich spadkach
(> 6%,) jak np. Dgbczanskiej, Franciszkanska, Lesna, ub ez
pieczad od zniszezenia woda podezas ulew, przez geste
stosowanie brukowanych przechodnikéw; nie do-
puszeza¢ do tworzenia sie koryt wodnych w obrgbie jezdni;

9. przy urzgdzaniu chodnikéw unikaé waskich pase-
mek bez trwalej nawierzchni, szczegélniej ziemnych;

10, przy zakladaniu chodnikéw nalefiy stosowac
trwalsze niz dotagd podloza;

11, $wieto wykonanych robét nie zmieniacé zbyt
rychlo. Tak np. ogélne zgorszenie wywolal fakt, Ze bezpo-
§rednio po wybrukowaniu ul. Slonecznej, tuz przed otwarciem
jej dla ruchu, zdarto na calej dlugosci $§wieZo poloZony bruk
i wyrgbywano podloze dla zrealizowania dawno powzigtej mysli
budowy tramwaju, TakZe przekladanie kraweznikéw 1 czesci
juz wykonanej jezdni w ul. Akademickiej, nie przyczynilo po-
chwal zarzadowi miasta;

12. moZe najwazniejszym postulatem jest zastagpidé do-
tychczasowy bezlad, w kolejnosci brukowania ulic, owg latwosd
decyzyj nieumotywowanych a dla ogélu najezeéciej niezrozu-

|

obmyslanym, jasnym i konsekwentnym, a nieustepliwie
przeprowadzanym, przyczem nalezy oprzec¢ sig na nastgpuja-
eych zasadach:

a) od rynku zataczac kola coraz wigksze ulic trwale
urzadzonych ;

b) brukowad przedewszystkiem waine arterje ru-
chu, a potem uliczki podrzedme: naprzéd wiec ul. Pelczynska,
ktéra jest jedynym Jlacznikiem dwu wielkich dzielnic, a znacznie
pééniej, powiedzmy, ul. Cichg lub Zamknigts:

¢) dla ochrony ulic gléwnych przed zabloceniem, bruko-
kowadé wyloty wszystkich ulic pobocznych na dlugodei
okolo 80 m;

d) znosié¢ male enklawy makadamu miedzy bru-
kami, Szutrowana nawierzchnia o 90 m? ul. Dulgbianki (rys.
31) zabloca obficie ul. $w. Mikolaja i ul. Romanowicza; po-
dobniez w calem miescie ;

¢) wprowadzaé nowe, juz wyprébowane rodzaje na-
wierzchni ulicznych i stosowaé je w odpowiednich
warunkach,

Rozprawa niniejsza w formie skréconej byla przedmiotem
odezytu na zebraniu czlonkéw Polskiego Towarzystwa Poli-
technicznego we Lwowie dnia 4 maja 1927 r,

W Zwawej dyskusji wzieli udzial Pp. Dyr. E. K. Bier-
nacki, Prof. Dr. K. Watorek, Prof, Dr, M, Matakiewicz, Magnif.
Dr. O. Nadolski, Viceprez. miasta Dr. L, Stahl, Dyr. E, Bratro.
Wszyscy jednozgodnie przyjmowali lub popierali idee propa-
gowane przez prelegenta.

Prof. W. Mozer.
Podstawy teoretyczne budowy kotta parowozowego i jego
najglowniejszych urzadzen.

(Ciag dalszy).

Badajac zaleZznos§é przekroju
strukey] walczakéw parowozéw na pare nasycong mozna Spo-
strzec (rys. 15), Ze « znajduje sie¢ w poblizu lub wprost na
linji, przechodzacej przez s$rodek ukladu, ktérej réwnanie ma
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Rys. 15,

Sumaryczny praekrdj plomienidwek q w zaleznoset od powierzchni ogrze-
walnef walczaka Hy parowozdw na pare nasycong

Z réwnania powyZszego wyplywa, Ze powierzchnia plo-
mieniéwek H, =100 m? odpowiada q = 0,24 m?, wzglednie Ze
H, 41 1

= i 0,0024 = 416. Nasuwa si¢ teraz pytanie, dlaczego

plomieniéwek q od po- |
wierzchni ogrzewalnej plomieniéwek H, wielu udanych kon- |

41 .4 ) . o
przy wartosci 1 = 416 lub w jej pobliZu maja zachodzi¢ ko-

rzystne warunki pracy walczaka parowozowego. Aby to wy-
$wietli¢ zalédmy, Ze przez plomieniéwki przeciggaja spaliny
o wadze G =10.000 kg/godz, przyczem temperatura poczatkowa
spalin t, = 1000° ¢ i rozwazmy zmjang ilosci ciepla oddanego
wodzie, a wiec Qr = H,.k(ty —t,) jako funkcje wyraienia
4d1' Zmiang (), bedziemy sledzié¢ w dwéch przypadkach, a to gdy:

1. powierzchnia ogrzewalna H, jest stala, réwna 100 m?
natomiast sumaryeczny przekrdj plomieniéwek q jest zmienny,
i gdy: 2. sumaryczny przekréj plomieniéwek q jest staly, réwny
0,24 m? za$ powierzchnia ogrzewalna H, jest zmienna.

Przypadek 1.

- 41
Aby badad zaleznosé Q, od d nalezy wprowadzié obok réwna-
! , H, ! :
nia Q. =H,.k.(t;—t;) takze W= G».k (poréw. réwn. 44 i 50).

Podstawiajac za H; = 100 m?, zas za G=10,000 kg/god=
otrzymamy W jako funkcje k. Poniewaz wartosciom W (rys. 14)
przy przyjetej temperaturze t, — odpowiadaja okreslone réznice
temperatur (t; — t,), @ wiec wyrazenie Q, zaleiy, w naszym
przypadku, tylko od k.

Ze wzoru (46) wiemy, Ze:

1,3/ 1 .
3 q '
\ 3600. a

wstawiajac za G=10.000 ky/godz otrzymamy :
13 A

k=2+55

k=2+5,b
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H
Wedle réwnania (52) q=4_;, a zatem dla H,= 100 m? q=14(:)?7
= =

Zas

Rys. 10.
Wymiana ciepla miedzy spalinami i woda w walczaku w zaleznosci od

5 e 41
wymiaréw plomientbwek (stosunku —d—).

Widzimy tedy, Ze wszystkie omawiane wielkoSci sg wkoncu

iQ, od
41 41
o 0 do=
: d °a
przedstawiono dla rozpatrywanych warunkéw, na rys. 16 i 17,

oznaczajac, krzywe odnoszace sig do przypadku 1. wskaznikiem,
a wiee (ty—t), q/, HS W/ 1 Q,”.

funkeja wyraZenia ZuleZznosé q, Hy, (tg— ;)

d'-
= 700

41 .
stosunkn . TR granicach wartosei

1100
110000
(193]

5000

Rys. 17.

Natezemic cieplne powierzchni ogrzewalnej walczaka 1w zaleznosci od wy-

miaréw plomienidwek (slosunku fldl).

Przypadek 2.

Jak wiemy
er‘: Hrk(t\l_ t0)1
41
Hr'_‘l' d H
L317100 ‘
k=24 55 \/”36_ (w przypadku G =10.000 kg/godz),
.1
H, H, 100
i Wt k= — (245,56 v/ ).
! & 10.000 ( 20 \36.q)
Poniewaz wedle zaloZenia (=024 m? wiegc:
41
H, =0,24 -
I 0! d
1.3 =
100
=245 / = 38,25
k=2455 \/55.0,2¢ ’
i 0.94 41
H o 41
=~ 3825=-———,3825=0,000918 —.
10,000, -2 = 1g,000 ' 120 = 0000918

warto$ci w réwanie na:

Wstawiajae za d

¢ b —Cpsr - by

41
W =0,000918 — = 2
d tr— Ty

kreséw, umieszczonych na rys. 14 odpowiednie wartodci (tg—t,),
ktére wstawiamy w réwnanie na Q, = H,. k. (t;; — t;).

psr p’

otrzymamy z wy-

W ten sposéb zdolamy nakreslié dla przypadku 2.

I’
q,

H! (b —t)", W/ 1 Q,/, w zaleZnodei od stosunku co

d }
wskazano na rys. 16 i 17.

Narysowane dla obydwu przypadkéw krzywe Q,/ i Q,”’

el : . Sy (5l .
przecinajg si¢ w punkcie, ktéry odpowiada odcietej 'd7=416'

RozwaZajac przebieg tych krzywych Q. i1 Q,”’ latwo

doj$¢ do wniosku, Ze powyzej wartosci =416 ilo§é ciepla

d
Q.’’, przechodzacego do wody przez powierzchnig¢ ogrzewalng
plomieniéwek bedzie wigksza aniZeli Q. — ale zwigkszenie to
bedzie nieznaczne i niestojace w proporcji do rosmacej szybko
powierzchni ogrzewalnej H,”” — a wige do ciezaru kotla,
a takZze do oporéw przeplywu spalin przez plomieniéwki, co
Jeszcze rozpatrzymy.
Zmniejszenie stosunku ponize] 416 jest réwniez nie-

korzystne, gdyZ wtedy spaliny uchodza ze znacznym zapasem

ciepla do dymnicy — chociaZ kazdy m® przenosi wigcej ciepla
e Q.
w przypadku 2. niz w przypadku 1. — (krzywe %’l_” i ~]§T‘r/

na rys. 17).

Zastan6wmy sig wkoncu nad przebiegiem oporéw prze-
plywu spalin w obydwu omawianych przypadkach.

Wedle praw rzadzacych przeplywem spalin opér sta-
wiany ruchowi spalin przez rury walczaka daje sig okreslié
wzorem :

G

%0075 &4

b (=b g = Ah=ﬁ(

gdzie oznaczaja:

hy mm slupa wody cisnienie hydrauliczne w dymnicy,

bgmm slupa wody ciSnienie hydrauliczne w skrzyni pale-
niskowej,

Ahmm slupa wody ciag pomigdzy dymnica i skrzynig pale-
niskows, ,

§ spélczynnik oporu przeplywu spalin,

G kg/god= ilosé spalin, ktére przeplywaja przez rury wal-
czaka,

q m? sumaryczny wolny przekrdj rur walczaka,



przyczem (3 zalezy od poczatkowe] temperatury spalin i wy-

miaréw rur d i 1. PoniewaZ temperatura spalin u wejscia do

rur nie zmienia sig zbytnio moZna wige przyjac, Ze na § wply-

waja tylko d i |, czyli Ze spélezynnik oporun przeplywu spalin

jest dla danego kotla wartoscia stala. Doswiadczenia wyko-

nane na stanowisku dynamometrycznem kolei pensylwanskiej
41 1

w Altoonie wykazaly, Ze = 1800.

Po wprowadzeniu do
41
ig= 1060 otrzymujemy zalezno§é oporéw hydraulicznych prze-
41
plywu spalin Ah od stosunku 4 dla przypadku 1. (H, = const.)

413
w postaci rownania Ah/ =C ( 7 ) , zas w przypadku 2. jako zwia-
C

41 41\3
zek Ah”=Cl.——d— (rys. 17). Charakter réwn, Ah=C, (d) po- |

41
ucza nas o rozstrzygajgcym wplywie stosunkn § ba wielko$¢ oporu

hydraulicznego przeplywu spalin, rosnacego w interesujacym

nas szczegélnie przypadkn 2. z trzecia potegga i uwypukla

konieczna ostroznos¢ w trafnym doborze tego stosunku,

wzoru (H54) G = 10000 ky/godz |
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Zbyt krétkie plomieniéwki powoduja niepotrzebnie wysoka tem-
perature w dymnicy, zbyt dlugie plomieniéwki wymagaja na-
teZzonego dzialania dmuchawki, z czem polaczone jest porywa-
nie niedopalkéw do dymnicy i zatykanie plomieniéwek tak nie-
dopalkami jak i lotnym popiolem. Nadto dlugie plomieniéwki
przeginajg si¢ znacznie, skutkiem czego powstaja nieszczelnosei
umocowan w Scianach sitowych i pekanie tych scian w prze-
smykach miedzy plomieniéwkami.

Wymiary srednic plomieniéwek, uZywane w konstrukcji
kotléw parowozowych byly dotad bardzo rozmaite, zas ilosd
gatunkéw do$é znaczna. Obecnie ilo$é tg — pod wplywem
ruchu normalizacyjnego — ograniczono. W Polsce postano-
wiono 16 istniejacych gatunkéw plomieniowek zastapié 4-ma,
a to 0 wymiarach: $rednica wewnetrzna [ Srednica zewnetrzna =
=35/40, 40/45, 45/60 i 50/56 mm i polecono stosowaé je tak
przy wymianie starych plomieniéwek, jak 1 we wszystkich
nowobudowanych parowozach.

Wszystkie dotychczasowe, nieliczne zreszta, badania nau-
kowe, wykonane z kotlami parowozowemi, tak w Europiel) jak
1 w Ameryce %), wykazuja zgodnie, Ze najkorzystniejszy stosu-

nek i lezy w okolicy liczby 100, co pokrywa sie¢ z powyz-

Szem rozumowaniem, opartem czesciowo na pracy Morgenrotha 3).

Aby ostatecznie obliczyé na podstawie wzoru (47) po-
wierzchnig H, nalezy wprowadzié wartodé na q korzystajac
z réwnania (53) i przyjaé¢ temperature Lkoncowa spalin t,.

Rys. 18 a.
Przegrzewacs plomienicowy systemu Schmidila.

Przy danej srednicy plomieniéwek d diugosé plomieniéwek
| posiada zatem doniosle znaczenie dla oceny wartosci kon-
strukeji kotlowej pod wzgledem cieplnym, to jest pod wagle-
dem nalezytego wykorzystania paliwa i pod wzgledem wiel-
koscl oporéw przeplywun spalin, a wiec i pracy dmuchawki,

Y) W pracy: Untersuchung und Berechnung der Blasrohre
und Schornsteine von Lokomotiven, Organ fiir die Fortschritte des
Eisenbahnwesens 1911 r. podaje Strahl spélezynnik oporu pruze-:
pltywu spalin £ dla walczakéw parowozéw na pare nasycona

8+

= 550 " 78§ dla walezakéw kotléw parowozéw na pare przegrzana

Wedle licznych pomiaréw temperatura konicowa spalin tp za-
wiera sig w granicach od 300 - 350° ¢, dla normalnego obeia-
%enia rusztu.

b) Przenoszenie ciepla priez powierzchmiz oyrzewalng plo-
mienic i przez powierzchniy ogrzewalng przegrzewacza.

W niniejszym rozdziale rozpatrywaé bedziemy pod wzgle-
dem cieplnym tylko przegrzewacze systemu Schmidta - a to:

1y Couche, Voie matériel roulant, tom 3, str. 54 1 35,

?) Goss, High steam-pressures in Locomotive-Service, Washing-
ton, 1907.
%) Garbe, Die zeitgemiisse Heildampflokomotive, Berlin, 1924,

| str. 58 i dalsze.



362

przegrzewacz plomienicowy 1 przegrzewacz
ktérych dzialanie kolejno opiszemy.
Przegrzewacz plomienicowy (rys. 18 @i 18 b) zbudowany jest

plomieniéwkowy,

na nastepujacej zasadzie. Para wytwarzana w kotle, wchodzi |

i dwa razy w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu spalin.
Plomienice uklada si¢ w rzedach, przyczem iloé rzedéw, jak
i iloéé plomienic w rzedzie, zalesy od zamierzonej powierzchni
ogrzewalnej przegrzewacza. Z reguly buduje sig tréj- i catero-

Rys. 184.

Skrzynka rozdzielezo -sbiornicza przegrzewacza plomienicowego systemu Schmidla.

do skrzynki rozdzielczo - zbiorczej, umieszczonej w dymnicy
i podzielonej na szereg naprzemian obok siebie uloZzonych
komér pary nasyconej i przegrzanej. Z komér pary nasyconej
para przedostaje sie do waskich rurek, zgietych podwéjnie
w ksztalcie litery U 1 uloZonych w plomienicach. Biegnac
przez rurki para przegrzewa sig, poczem zbiera sig w ko-
morach pary przegrzanej, skad odprowadza si¢ ja do cylin-
dréw motoru parowozowego. Kazda, kilkakrotnie zgigta, rurka,
tkwigca jednym koncem w komorze pary nasyconej a drugim
konicem w sasiednie] komorze pary przegrzanej — umieszczona
w plomienicy — stanowi element przegrzewacza. Para, w drodze
z kazdej komory pary nasyconej do odpowiedniej komory pary
przegrzanej, przechodzi (rys. 19) dwa razy w kierunku zgodnym

rzgdowe przegrzewacze. Llosé rurek przegrzewacza, znajdujacych

Rys. 19.
Schemat elementu przegrzewacza systemu Schmidta.

si¢ w kazdej plomienicy, wplywa nie tylko na powierzchnig
przegrzewacza ale takZe na temperaturg pary przegrzanej.

(C. d. n).

Dr. Inz. Tomasz Kluz,
Ustroje hyperstatyczne o elementach prostych.

(Dokoniczenie)

Prowadzimy pionowe z punktéw stalych az do przecigcia
sig z linjami krzyZowemi. Otrzymamy w ten sposéb momenty
M =B"8""=0941m
My''=C" 8, =4,42 tm.

Sumaryczne wige momenty wynoszg
M =M,’+M,'"=13540,94=229° — 2,30 (m
M,=3,+ M, =4974+4424+9,39 — 9,40 im.
Moment w punkcie 4 wynosi 1.},
My=1 M, =1,151im.

W wypadku ogélnym, gdy w pewnem narozu schodzi
sig n-pretéw, stosujemy postepowanie wskazane na stronie 6.
Obliczamy (najlepiej przy pomocy tabeli I) wartosci przesel
idealnych schodzacych sig w danym punkeie A (rys. 22 a). —
Niech n=5. Przyjmijmy, Ze chodzi o obciaZenie w precie /1 ze

| obliczone juz mamy wielkodci przesel idealoych [,7/, L'/, L,/

_I—y
L My
2

i ¢,’/. Nazwijmy cyfre stosunkows ;
1
/7, Poszczegélne ,u“ przedstawiaja nam pe-

l

l?’/I

2, ’7
,, brzez wu’’,

’ —
' 1 =t
4

wien stopien utwierdzenia wywolany danem przgstem idealnem.



Calkowite wigec utwierdzenie w’’/ preta ! na podporze A bedzie
réwne sumie
W' = wy uy (39)
Z réwnania 39. obliczymy latwo warto$dé ,przesla zastep-
czego przgsel idealnych 7,//, a mianowicie

l .
u”=l = (40)
0
skad
l 1

l0”=—A= I i ™ L. .
w'! " //+1‘2”+”,;”+'“'4” 1 1 1 1
! 217/+l;7/'/+l7/+l4//
Obliczywszy w podobny sposéb 1,/ otrzymujemy wreszcie
belke tréjprzestows o przestach 2,7/, 1 i I,/ obciaZong w przeéle
srodkowem, Momenty M, i M, wyznaczymy w znany sposéb
(jak przy belce cigglej).
Zpaleziony moment M, rozklada si¢ na poszczegélne prety
L', L, L L, tak, de wedlug réwn. 7.
M, =M, +M,+M,+M, (492)
Prety 4,7/, 1,7/, przyjmuja pewng czgsé y,, y, momentu M,
Mi=y) Mity, Matyy Maty, Ma= Ma(yp+7,+y:+,) (48)

przyczem suma tych ,wspélezynnikéw rozdzielezych y% musi
byé réwnpa jednosci

(41)

Y1ty Ty +y=1. (44)

Jak to latwo poznad poszezegdlne momenty M, M, stoja

w prostym stosunku do utwierdzenia »,’/, u,’’ wywolanego
dang rozpietoseia idealng 1,7/, 1,”’
M=y, M L =
=% A== 1&1”-{-1&2”’!-“3”—{-“4”. t
1
ll//
= .M.
1 1 1 1 -
/7—{_ 17 + l‘}” + l4”
. ) u'// ‘ (45)
M(,=’)/2 M,=‘ = —ni 7 =
A o T S A T
1
u2// 1,7 )
= . e A= = .11’1‘, 1 t.d.
w M= 1 1 T e
l]// + F-*— [3// + ?;

Dodajac do siebie réwnania powyzsze otrzymamy
My=M,.1

zgodnie z réwn, 43. i 44, Réwnanie 45. moZemy tei napisaé
w innej postaci

l 7

g |

l.ll

l(l” (46)
M2:M“'Z/‘/ i tad.

W rysunku 22} przedstawiono konstrukeje wykreslna do

wyznaczenia rozkladu momentu M, na poszezegélne przesla
idealne czyli na momenty M,, M,, M,, M, (w naszym wypadku).

Na prostej dowolnie nachylonej (np.) pionowej) odcinamy
warto§¢ momentu M=A S (w duiej skali dla uzyskania wie-
kszej dokladnosci rysunkowej). Na drugiej prostej réwniez do-
wolnej (np. poziomej) a przechodzacej przez punkt A4 odcinamy
w dowolnej skali odcinki A Ay=1i,"’, 4 A, ="/, 4 A==
4 4;=1"" i A A,=1,"". Z puoktu § kreslimy pek prostych
S4,, S4,, SA,, SA,, a z punktu 4, drugi pek o prostych
réwnoleglych

4,8,/ S84, 4,8, /]S4,
Ao Sy || S 4, A0 8, /] S 4,.

Odcinki na prostej A4 S przedstawiajg nam wielkosei mo-

mentéw rozdzielonych na poszczegélne prety
A 8 =M, A 8,=M,
4 8,=M, 4 S,=M,.

(v ]
(on}
o]

Jak to wynika z podobienstwa trojkatéw
A S, "= M:1'" czyli rzeczywiscie
loll
'A Sle 5 l1//
Praktyczny tok postepowania do wyznaczenia momentéw
podporowych ramy przedstawiono poniZzej w przykladzie licz-
bowym 7,

= M, zgodnie z réwn. 46,

Rys. 22.

Przyklad 8.

Dana jest rama tréjprzeslowa cateroslupowa o rozpieto-
gciach rozpér I, =1l,=1,=50m i wysokoéci stupéw hy=hy=
=h;=h,=4,0 m obcigtona wzdluz rozpér cigzarem jednostajnie
rozloZonym ¢=2 t/mb i silami skupionemi P,=6,0¢ w 1,
Py=40¢t w1, i P,=80t w I, (rys. 23).

Przekroj rozpér jest stalym na calej dlugosei /, =I,=1,—1.
Przekréj slupéw skrajnych jest ten sam, przyczem

Iy=1Is=3%1

jak réwniez i slupéw posrednich
To =1y =$1.
Utwierdzenie stupéw jest zupelne.

P,= 61 R=4t =81
3,5 11,620 ~~—3,0—+f—2,5 —}-—2,5—
EELNRBAE0N ANRNDNRIIAER R RRUANAALAR RN ARBRRNIAIARARRAASON ADRNNRNANI)
Pt ] T g=2thm
,.,"”?‘ by=5:0 IR by =9 0-—s==— 3= 5,0 —t=
by la] < bt < ()
—< I -IE
|
/774 77 77 )
Lys. 23.

I. Wyznaczenie rozpigtosci idealnych 1, (/7 i rozpietosci
zastepczych /7, /.’
Rozpigtoss idealna 7’
/=3 h,=4%,4=3,0m.
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Rozpigtosé idealna /,’ bez uwzglednienia zmiennosci prze-

kroju. Dla I,=5,0m i &,’=3,0m znajdujemy w tabeli IIIL.
1,'=4722 m.

Przy uwazglednieniu
dla l,b="50m i h,,’

zmienno$ci przekroju, znajdziemy

1
=m'. h = 7 by =38.=80m wartosé:

+
2 m,

L, = 4,5
Warto§¢ rozpigtosci idealnej /,’ wywolanej rozpigtoscis, £,’
lony=4,85m
(z tab TIII. dla {=50m i [,,=4,52m)
Wartosé rozpietosci idealnej /,’ wywolanej rozpigtoscia h,’
hy!=3%3h,=3,0m.
Poniewaz stosunki momentéw bezwladnosci sg réine, wiec

h.q= ZIJ/’; =4+.3=40m
a Ly oy =4,31 m.
Rozpigtosé zastepeza [y3'.
Wedlug réwn. 41.
7 1 ] s
loy' = 1 T =y 3 =2,125 m.
'y 42T 40

Rozpigtosc idealna Z,’.
Dla [,=5,0m i ly3'=2 125 m odezytujemy w tabeli III.

ly'=4,18 m.
Rozpigtosé zastepeza Uy
1 1
lpof = = — =2 08
0,2 1 1 1 + 1 2,0&"1 !
Iy’ g hyo' 4,13 4

Z powodu symetrji rozpigtosei idealne I’/ i zastepcze /'’
sy réwne odpowiednio rozpigtosciom I/ i I/,
hy'' =h' =30m

by =l =452m
L' =l =435 m
hug’'=h.,' =4,0m
10,1”22 10‘3/ =2,125 m
L' =1L’ =413m
lo‘;_)” zlo)gl =2,U3 m.
| Vo | e r a)
| ~quﬂﬂ31—--——~[,_-,=\?,0(—+~———-‘ hy =8, j
& &1 = ~
-l =4 =
"
:_ET
i b)
| (a2 05—, =50 —als— |
P T & &
— L T B2 f; 8 ——LL"3=11,52——*
% ~”3
= b
| j 2
s ‘ ' !
}" = 'h[{"‘ 6,0 - ”wlL"""Ll:SIU—'_:’JlZ,o,f‘Zlﬂ*' ’
A A T
i 5= by 43

Rys. 24,

W rysunku 24 przedstawiono schematycznie rozpietodei
idealne i zastepcze i tak: @) rys. 24a wyobraza nam belke
tréjprzestows, o przesle rzeczywistem I, i1 przeslach zastepczych
loo’' 1 hyy=1,'; obcigdajac przeslo /, znajdziemy dla tej spro-
wadzone] belki 3-przgslowej momenty wystepujace pod danem
obciaZeniem w przedle /,, wigc momenty M,’’ i M,’. Zazna-
czone rozpigtoSci idealne [’/ i ,,’' posluZzag nam do rozdzie-

lenia momentéw M,’’ na przesto I, i stup i, wedlug konstrukeji
przedstawionej w rys. 22; b) rys. 24 przedstawia nam spro-
wadzona belke 3-przeslowa dla obciggenia w [, 1 wreszcie
¢) rys. 24 ¢ sprowadzong belke tréjprzeslowa dla obciazenia w /.

2. Obliczenie wysokosci sprowadzonych.

a) Dla obciazenia ciaglego.

hog=hoa=hig=1ql=1.2.52=6,25 tm.
b) Dla sil skupionych.
Rozpora /,.
l—a B 15 o
hoy= Z—.l’a.— T .6.8,5. 5'24,4‘20 tm
3,5
b8 L B 2D agad b, 1:0)
8 3
2,833
77»[ Tl
7 =5—2,8383=2 167 m
i
7 2P0 _gaes.
l 5,0
Z tabeli III, odczytane spdélczynniki § wynoszy
dla 1- 0567 i u ~i=59—247 ST 17
1 ! 1 7 loa" 2,08 ’
’ l 5,0
dla T — 0,488 i u "=t = 27=0,625.. .6,/ =1,198

1
Wigc wysokosci sprowadzone A’ i A’/
hy'' =B, ho1=0,717.4,725—3,38 tm

hy! =B, .ho1=1,198.4,725=5,66 im.
Rozpora /,.
ai hor=%54.2.4=3,6 tm
a
542
= = > =2 _____—9355 ,8,"=1,138
| = 3 0,467 i u, oy’ — 2,195 ,355. .0, ,
| dla
543
7 __ S 8 i u =t —_° o355 '=0,862
= s -= 0,633 i u, —10_1”—2,125 2,355, . 0, g

hy''=B,"" hoy=1,138.3,6—=4,10 im
v =‘621 ,]L0'2=0,862 3,6—_—:3‘10 tm,

Rozpora I,.
]lo'; 1’1—‘} —_}— 8 D=7 5(7)1
hy! =h3 '=hy3="1,5tm (2 powodu symetrji).

3. Wyznaczenie momentow podporowych w przgstach
obciazonych.
Stosujemy ogélng konstrukcje do wyznaczenia momentow
podporowych.
ObcigzZenie w I (rys.
a) Obciazenie ciagle.

25 a).

Wykreslamy jak zwykle, parabole zwyklych momentéw
A4, 1, A,. Punkt 7, leiy w odleglosci h,==0, 25 tm pod po-
moma, AL A,. Prowadzxmy przez T, pozioms B’ C,’. Odcinamy
na tej pomome.] wartosé K,’==0,89 m (dla [, —5 0 i 10). =203 m
odezytujemy w tab. 11I. wartosé 4,11 m, stqd I, Yemb WO —4,11=
=0,89 m)
B’ D=K;'=0,89m
(, E=K,""=0,48 m
(podobnie obliczona, jak K’ z tabeli dla £, =5,0m i h,,
Podobnie odcinamy
A, F=2K/'"=096 1 d, G=2K"-=118m.
Réwnolegla przez G do A, D wyznacza nam moment

oraz

11 =8,0 m).

A4, 8, =M= —1,66 im.



Tak samo F'S,,’

Sy, =
1 Oy
L) Sila skupiona /.

r_ — b= B

(] AME daje nam
17

- — 3,85 Im.

Na tym samym rysunku wyznaczyliSmy réwniez momenty
dla I, pod sily skupiong P. — Prowadzimy poziome B ‘/ 4,/
i 4,7 Cy'" w odleglosci B, B,=h,''=3838tm i C; C,"'=h,'=
=5,66 tm. Stosujac tg sama jak powyzej konstrukcje otrzymamy
4, 8" =My, = —0,90 tm
A, 8,'=M,," = —350 tm.
Sumaryecznie daje wige obcigZenie w [, momenty

Al SllI=M1”: u (1a66+0190): —2,56 tm
A, Sl / :Mll = — (8,854-3,50)= —7,35 tm.,
ObcigZenie w I, (rys. 25 D).

Mamy dla 2,=5,0m i I/ =1l3=2,120 m wartoé¢ w ta-

beli III, 4,12 m, wige K,"'=K,’=0,88m, a 2K,'=2K,"" =
=1,76 m. Po mstosowamu konstrukc_]l otrzymamy

4,8, ”——M "=A,8, " +Ay8:" = —(8,254-2,15)= — 5,40 tm
4.8, =M, =A4,8,, +4,8;,) = —(3,25+1,61)= —4,86 im.

25 ¢).
Otrzymamy osta-

ObcigZenie w [, (rys.

Wartosei na X jak w rysunku 25 a.
tecznie

Ay S, =M, "' = A,8s, + A3 85,/ = — (3,85 +4,68)= —8,48 tm
A8, =M, =A,8,, +A4S,,'= —(1,66 +2,00)= —3,66 im.

4. Wyznaczenie momentow podporowych w przestach
nieobciazonych.

Wywolany obciaZeniem w I, moment M,’=7,35 rozdziela
glg na Ay 1i{,. Stosujemy konstrukc_]q przedstawnona, w rys, 22,
Odcinamy wiqc A, A'=1,"=4,13m i laczymy A’ z S/ (vys.
25 @¢). Réwnolegla C' S2”//A S,’ odcina nam wartos$é momentu
(M,"),"", jeki przejmuje rozpora I, na podporze lewej

(M), =4, 8,/ = —3,60 tm

Dla znalezienia dalszego rozkladu momentu M,’ na I,
i 4, uzyjemy znanych konstrukeji na osobnym rysunku (rys. 26 a).
Nanosimy A, S,=M,’, laczymy S, z punktem A4, (4, 4,
=lo,3’=2,125m) i prowadzimy =z punktu A4, réwnoleglq do
proste] S, 4,’. Otrzymany odcinek dzielimy na dwie réwne
czgdei, mamy: (M,"),'=4, S;=-1,26 tm.

Prosta ,1% w przesle I, daje nam djagram momentéw
w1, wywolanych momentem M,’. Moment A4, S,/ rozdziela sig
dalej pa h, i 4. Cze$é¢ jaks plZGDOSl l, na ]eweJ podporze daje
nam konstrukc']a widoczna z rysunku ‘..’b a) zupelnie tak samo,
jak w rys. 25 a prowadzimy 4,’ S’ [/ A’ S,’). Otrzymujemy

(M), =A, §'=+40,60tm
wreszeie (M,"),'= —0,13 im.
L“2 25 ~ 2,125 —
, i ——~—-+ ~*L, m-‘iﬂf“ Loy —= ! a)
e e S L Py
L = ‘;I ]—
— b=
lene 7%’
L N
Sl
St O e
‘\ \ ‘
e |
~ N
Rys. 26 a, b.

W ten sam sposéb jak powyiej wyznaczymy momenty
w przesle I, i J, wywolane obciaZeniem w 7,, czyli momentem
M,"" (rys. 26 a). Proste 3 przedstawiaja odpowiedni djagram
momentow dla Z, i J;,, Mamy momenty

(M,""),! =4, 8; = —4,14 im
(MRII)2I'=A2 83//: 4 1’46 k.
(M //)1/ =A S// —_ +0’70 5
(M 1 1 = T = —0. 04 5

Rozklad momentow wywolanych obcigZeniem w /, na I,
i I, przedstawia nam rysunek 25 b i 26 b. Prosta 4,7 S,// /[ 4’ S,’
(rys. 250) daje: (M,'),"'=A, S,"'= —240 tm.

W rys. 250 odcmamy A4, 8,""= —2,40 tm, laczymy S,’’

z punktem B (4, C=1l,=5 Om, ('B—l 4 ——80m) prowadzimy
4,8 8, B i dmellmy odeinek € S. Dostaniemy

(My")y" =

CS, = +0,47 tm.

Podobnie przeprowadzamy rozklad momentu A,’/

25 b i 26b). Otrzymamy z rys., 25 b
(M), =4, 8,/ = —2,65 im.

A przy pomocy konstrukeji jak w rys. 26 ) mamy
(M,")"'=D&8" = 40,52 im.

Nakoniec zestawiamy odpowiednio momenty i po dodanin

otrzymujemy momenty sumaryczne wystepujace w rozpatrywanej
ramie pod calkowitem obeciaZeniem (rys. 27).

na 7,
(rys.

‘ M,’ im Ml’ tm | My tm | My tm | M tm | My im
I 2 g —256 736 | —B860| +126| +060| —013
[
g 2, 4052 | —266| —540| —486| —240 | + 047
=
1© 4 —014| +070| +146| —414 | —848| — 360
| Suma | —218 | —980 } —qps | —774 | —1028 | —832
i T ' ‘
P | Ma' = | My’ = e
g = +9,80—150=  ——(028 774~ | 1S
=S = +1,76 | = —2,54 = et

Momenty M,/ (m. utwierdzenia) wynosza
M, '=iM),= 41,09 tm

My, —~ —088 ,
M,," ST
M, = .88 5
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Wiadomosci z literatury techniczne;.
Wytrzymato$¢ materjatow.

Wiadomoséci doswiadczalni materjatowej wiedenskiej
wyszed] zeszyt 5. Podajemy tu z nich wyniki do$wiadczen na
Scieranie, ktdre si¢ przedstawiaja stosunkowo przy bazalcie to-
pionym 3, granicie 7—10, bazalcie 12, marmurze 24, wap-
niaku 830—50, piaskoweu 10 do 30, betonie 11—36 wedle
wieku, mieszaniny, cementu. Dla Austrji przygotowujg nowe
rozporzadzenie zelbetowe. Wedle projektu préba kostkowa i bel-
kowa sa réwno uprawnione, przyczem przyjmuje si¢ k= 3/, B
Wydaje mi sig ten spélezynnik za wielki, Wazér ten wainy
ma byé tez dla betonu 7-dniowego, przyczem B, = 07 B,¢ lub
k.= 07 K,q. Spélezynnik 07 jest tylko wartoscig przecietna.
Przy zwyklym cemencie wynosi zazwyczaj k;, = 05 K,q, przy
wyborowym k=066 K ;. W przybliZzeniu jest dla ci$nienia
srodkowego ¢ = L K,g. Dla Zelaza ¢. = 1200 kg/cm?, dla stali
= 1500 kg/cm*. Dr. M. Thullie.

Mosty.

— Ulepszenie ustroju mostow wiszacych linwowych oma-
wia Dr. Schachenmeier w Bautechnik (1927, str. 873). Zwraca
on uwage na znaczne drugorzedne napreZenia kabli przy przej-
Sciu przez pylony. Wystepuja tam naprezenia drugorzedne zgi-
najace bardzo wielkie i to tem wigksze, im wigksza jest wy-
soko8¢ przekroju kabla. Dlatego autor proponuje w pobliZu py-
lonéw zmniejszy¢ wysokos¢ kabla o %/, wysokodei, zmieniajac
przekréj okragly lub szescioboczny na wstegowy. Wskutek tego
zmniejszaja si¢ napreZenia drugorzedne o 6:79,.

Dr. M. Thullie.

Zelazo - heton.

~— Rozporzadzenie wioskie dla budowli Zelbetowych z r.
1926 padaje Il Cemento Armato (1926, str. 62). Przyjmuje ono
dla zelaza 1200 kg/em?, na &cinanie 960 kgfem? Szeroko$é uzy-
teczna plyty moZna przyja¢ najwyzZej réwnag rozpigtosci, 16
razy grubosci plyty, 8 razy szerokosci Zebra, 2 razy wysokosci

belki. Plyte uzbrojona w dwu kierunkach oblicza wedle dawnego
oy .y |
wzoru p’ ~p[ 3 ‘+ Th Uzbrojenie slupéw ma byé co najmniej

1%, . Slupy owijane oblicza sig wedle wzoru F=F, 4 10 F,+
+20 F,, przyczem F, =% F,. Jezeli Zelbet naraZony jest na
wplyw gazéw sakodhwych odstqp %elaza od dolnej powierzchni
ma by¢ najmniej 35 cm.

— Wplyw nieréwnego ogrzania paséw belki Zelbetowej
omawia inz. Bellnzzi w Il Cem. Armato (1927, str. 59). Wplyw
ten dla belek ciaglych moze byd dosyé znaczny. W przykladzie,
gdzie mamy dwa przesta po 25 m, ¢t = 80° otrzymuje autor
zwigkszenie najwigkszego momentu dodatniego o 83-89/;, zmniej-
szenie ujemnego o 47-19/ . Dr. M. Thullie.

RECENZ]JE I KRYTVYKL

nZarys zelbetnictwa* (Die Grundziige des Kisenbeton-
baues) nap, Dr. M. Foerster (2:8x 15/, cm) str. 569, 3 wyd.
Berlin 1926 Springer.

Znane dzielo profesora drezdenskiego Foerstera wyszlo
w trzeciem wydaniu. Autor opar! si¢ zupelnie na rozporzadze-
niu niemieckiem z r. 1925 i wszystkie tablice obliczyl zgodnie
z tem rozporzadzeniem. Przytem rozumie si¢ uwzglednil teZ
wyniki najnowszych badan tak co do na.jstosowmejszego sto-
sunku ziaren piasku, co do cementéw wyborowych i uaycla
stali zamiast Zelaza. Znane dzielo niemieckiego uczonego nie
potrzebuje polecenia.

,,Praktyczny traktat o mostach wnszacych ich projekto-
wanie ustroju i zestawienie* nap. D. B. Steinman (,A prac-
tical treatire on suspension bridges, their design construction
and erection) (23 X 15 em) str. 203. Nowy York John Wiley 1922,

Ksigzka niniejsza, jak to okazuje napis, ma cel praktyczny
pouczy¢ inZynieréw, majacych projektowad i budowadé mosty

wiszgce. W pierwszym rozdziale podaje autor wzory jak naj-
prostsze, ktérych mozna wprost uZzy¢ w praktyce, w drugim
omawia ustréj mostéw wiszacych, w trzecim podaje przyklady
obliczenia, w czwartym omawia szczegblowo ich zestawienie,
Przy obliczeniu belki stezajace] przyjmuje on jej staly przekroj
i na tej zasadzie wyznacza linie wplywowe. Autor twierdzi, Ze
po wykonanin mostu jest to ustréj najpewniejszy ze wszyst-
kich innych. W dawnym moscie na Niagarze pasy belki ste-
zajace] pare razy zalamaly sig 1 naprawiano je bez przerwy
ruchu. Przewaznie uiywa si¢ jako wieszaréw kabli, Obecnie
taficuchowy most wypada droZej od kablowego dla I~ 300 m,
lecz uzyciem stali wyborowej i niklowe] moZemy te¢ graniceg
znacznie podnie$é. Autor podaje najekonomiczniejsze stosunki
dlugosei i strzalki. Jako najwigksza wade mostéw lancuchowych
uwaza autor nieréwny rozdzial naprezen w ogniwach z powodu
niezupelnie réwnej diugosci i cieploty. Stwierdzono pomiarem,
%€ napreZenia poszezegdlnych ogniw réZnily si¢ o 40 do 200Y,.
Ksiazke niniejsza, ktéra sie czyta z przyjemnoscia, polecié
moge goraco inZynierom mostowym. Dr. M. Thullie.
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ROZNE SPRAWY.

Wybor nowego Wydziatu Kota Architektow Pol. we
Lwowie. Na dorocznem Walnem Zgromadzeniu dnia 4 b, m.
wybrano Wydzial w nastepujacym skladzie: Prezes inz. arch.
Bronistaw Wiktor. Zastgpca prezesa inz, arch. Tadeusz Jan-
kowski, Czlonkowie Wydzialu: Inz. architekci: Jan Bagienski,
Erwin Wieczorek, Stanislaw Wohn, Bronislaw Wondrausch,
Stanislaw Ziolowski. Czlonkowie Zastgpcy: Inz. arch, Prof,
Wiadyslaw Klimezak, Tadeusz Wrébel. Komisja rewizyjna:
Inz. architekei: Adam Msciwujewski, Czeslaw Jaworowski. Do
stale] Delegacji Arch. Pol. w Warszawie: Inz. architekei: Jan

Bagienski, Witold Minkiewicz, Adam M$ciwujewski, Bronislaw
Wiktor, Tadeusz Wrébel.



SPRAWY TOWARZVYSTWA.

Protokét Walnego Zgromadzenia P. T. P. w dniu 27
kwietnia 1927 r, Prezes Tow. kol. Rybicki otwiera o godz.
18-ej Walne Zgromadzenie i stwierdza, Ze poprzednie zwolane
na godz. 17-ta nie moglo si¢ odbyé z powodun braku kompletu.

Po przywitaniu zebranych czlonkéw zaprasza Przewodni-
czacy na skrutatoréw kol. Biernackiego i Gasiorowskiego, za$
na sekretarzy kol. Roniewicza i Wojewskiego.

PoniewaZ protoké! z poprzedniego Walnego Zgromadzenia
zostal ogloszony w Nrze 14, z dnia 25 lipea 1926 r., za$
sprawozdanie Wydzialu w Nrze 7 z dnia 10 kwietnia 1927 r.
Czasopisma Technicznego, przeto na wniosek kol. Gasiorowskiego
przyjeto protokél oraz sprawozdanie bez odezytania do wiado-
moseci. Cze$é dalsza obrad wypelnilo :

Przeméwienie Prezesa Stanislawa Rybickiego.

Sprawozdanie z dzialalnosei Towarzystwa, ktére Szanowni
koledzy maja w reku, nosi na czele napis ,Sprawozdanie z 49-go
roku dzialalnosei Towarzystwa“. Z tego wynika, Ze dzisiejsze
Zgromadzenie jest inauguracjag 50-tego roku istnienia Towa-
rzystwa, roku jubileuszowego i Ze ma poniekad zna-
czenie historyczne. Stoimy dzi$§ na przyleczy miedzy dwoma
okresami, zamykamy pierwsze 50-lecie a rozpoczynamy nowy
okres. W takim dniu wspomnienia przeszlosci nasuwaja sie na
pamieé i postacie tych kolegéw, ktérzy przed nami pracowali
w Towarzystwie, staja nam przed oczyma. Dwie generacje mi-
nely, a wsréd nich liczny zastep meZzéw nauki 1 pracownikéw
zawodowych, ktérych nazwiska sa chlubnie zapisane w historji
rozwoju techniki polskiej, a ktérzy poloZyli niespoiyte zaslugi
okolo zalozenia, wzrostu i bujnego rozwoju Towarzystwa. Z czcig
i wdzigcznodeia wspominamy ich osoby izréwna czcig i wdzigez-
noscia odnosimy sie i do tych czlonkéw i protektoréw, ktérzy
od dlugiego szeregu lat wspdélpracuja z nami, jak np. PP. Prof.
Tadeusz Fiedler i kolega Marjan Kuczynski i ktorych Bég Naj-
wyiszy obdarza czerstwem zdrowiem. Chwilowo my dzierZymy
spadek i staramy sig wedlug slabych sil uchronié go przed
ujma, lecz whrétce oddamy go naszym nastepcom, zamykajac
laficuch generacji, ktére po kolei mozolily sie i bgda sie mo-
zolié okolo dobra naszego Towarzystwa.

Okres miniony zycia Towarzystwa byl w przewaZne] cze-
sci takZe okresem naszej politycznej niewoli. Nasza praca byla
krepowang, warunki naszego rozwoju gospodarczego byly ogra-
niczone, byliSmy na uslugach obcych Zywioléw, ktére nas wy-

zyskiwaly dla swych celéw. Praca w tych warunkach byla |

utrudniong i niewdzigezng, wige z tem wigkszem uznaniem
spogladamy na wyniki, uzyskane przez naszych poprzednikéw.
Wspomne tu tylko jedna zdobyecz, zaloZenie Politechniki lwow-
skiej, ktére jest w znacznej czedci zasluga naszego Towarzy-
stwa a czem moZemy si¢ chlubié.

My pracujemy od kilku lat w wolnej, niepodleglej Polsce
i nowy okres nasze] pracy bedzie sig rozpoczynal! w innych
warunkach, aniZeli ubiegle 50-lecie. Bedzie si¢ rozgrywal
w pomyslniejszych warunkach, jak sig¢ spodziewaé naleiy, chod
nasze nadzieje, ktére zaplongly na zaraniu naszej niepodle-
glosei w latach 1919 i 1920 nie spelnily si¢ dotychczas. —
Nasze wskrzeszone Panstwo wydaje sig¢ byé ptakiem, dlugo
trzymanem na uwiezi, w klatce, ktéry, gdy go wypuszczg na
wolnosé, nie zdola swobodnie latad. Nasza panstwowosé chroma,
a my z troska spogladamy na jej niedomagania i pocieszamy
si¢ nadzieja, Ze ptak przeciez kiedy$ rozwinie skrzydla i wzbije
sig W gére, ponad smutne niziny, po ktérych duzisiaj kroczy.

Robiae obrachunek z wyniku dzialalnosei w ubieglym
roku, musimy przyznaé, Ze sa bardzo skromne. Wiele czasu
i trudu poswigciliSmy sprawie organizacji urzedéw technicz-
nych i osiaggnelisSmy tylko spelnienie jednego wazZnego postu-
latn $wiata technicznego, uratowaliémy Ministerstwo Robot
Publicznych przed zwinieciem. Natomiast Ministerstwo Kowmu-
nikacji istnieje tylko z nazwy, zarzad kolei nie jest wyodre-
bniony i skomercjalizowany a reorganizacja Urzedéw technicz-
nych I i II instancji kroczy niestety zupelnie innemi drogami,
aniZzeli to bylo wskazane w réZnych naszych memorjalach
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i wnioskach, Sprawa utworzenia [zb Inzynierskich nie zblizyla
sig niestety do urzeczywistnienia, jakkolwiek propagowana
obecnie lnstytucja Inzynierdéw - Rzeczoznawcéw dazy do pokre-
wnego celu. Przystapienie Zwiazku Polskich Zrzeszen Tech-
nicznych do Federacji InZzynieréw Slonianskich (Fis’a) umo-
zliwilo naszemu Towarzystwu bezposrednia stycznosé z rzesuze-
niami czecho-slowackiemi, jugoslawianskiemi, bulgarskiemi i ro-
syjskiemi - emigranckiemi. Sprawa ustalenia uprawnien inzy-
niera i technika, zapoczatkowana przez Zwiazek Polskich
Zrzeszen Technicznych jest od roku przedmiotem rozwazan,
specjalnie do tego przez Wydzial Gléwny powolanych resor-
towych komisy] lecz niestety nie zostala dotychczas zalatwiona,
Jakkolwiek figuruje na porzadku obrad Majowego Zjazdu De-
legatéw Zrzeszen Technicznych, ktéry sig odbgdzie w Warszawie.
Surowy krytyk moze nam zarzucié, Ze wyniki naszej ze-
szlorocznej dzialalnodci sa nikle i nie stoja w stosunku do
nakladu pracy. Nie nasza rzecza jest wydawaé sad o naszej
dzialalnosci, musimi to pozostawié¢ drugim, musimy jednak
podniesé jedna okolicznosé. Towarzystwo skupia grono kolegéw
do ideowej pracy, to grono pracuje w najwigkszej harmonji,
majac wytknigte gérne a nie osobiste cele, przejete duchem
koleZanstwa i solidarnosci zawodowej i daZeniem do zwyecie-
stwa idealéw wiedzy nad praktykami partactwa i1 niekompe-
tencji. Ta praca w tem gronie, zacie$nia wgzly prayjazni i na-
daje cechy rodzinnego zespolu tej garstce ludzi dobrej woli.
Ten moment sam dla siebie, jezeliby lekcewazyé inne wyniki
dzialalnosci Towarzystwa, jest moZe nie do pogardzenia.
Miedzy wspélpracownikami Towarzystwa zajmuja od sze-
regu lat pierwsze miejsce PP. Profesorowie Politechniki.
W Wydziale gléwnym zasiada stale kilku PP. Profesoréw,
ktérzy moga sluzyé za wzér obowiazkowosci, zawsze i wsze-
dzie okazuja dla Towarzystwa najszczersza zycaliwosé a kto-
rych sad i rada jest nam w kaZde] sprawie najcenniejszym
drogowskazem. Lecz i poza gronem Czlonkéw Wydzialu liczny
zastgp PP. Profesoréw mozemy zalicza¢ do naszych przyjaciol
wspélpracownikéw i protektoréw. Ten wspéludzial mezéw xnauki
podnosi poziom pracy w Towarzystwie, oni sg bowiem naszymi
duchowymi przewédcami, za ktérymi chetnie kroczymy w na-
szym pochodzie do idealnych celéw. Dzisiejsze zebranie, kté-
remu przypisuje charakter uroczysty, nastrecza mi sposobnosé,
aby z tego miejsca zloiy¢ czesé gronu PP, Profesoréw Poli-
techniki, zwiazanych wspélpraca z Towarzystwem i wyrazié za
te¢ wspolprace goraca wdziecznosé.
JeZzeli mnie bylo danem, spelni¢ w tem gronie, choé
w czgdci obowiazki na mnie nalozone, to zawdzigczam to gl16-
woie Jaskawe] wspélpracy czlonkéw Wydzialu Gléwnego, ofiar-
nej pomocy, jakiej mi szczodrze uzyczal P. Wiceprezes kol.
Blum, i nadzwycza] cennej i koleZarskiej, a pelnej mozolan
pracy PP. skarbnika kol. Bronarskiego i sekretarza kol. Ko-
zlowskiego. Musze podnies¢ wielkie zaslugi kol. Roniewicza,
jako redaktora, ktéremu zawdzigczamy wysoki poziom Craso-
pisma Technicznego, i chetna wspélprace kol. Mazura jako ad-
ministratora Czasopisma. Wszystkim tym kolegom winien je-
stem zlozy¢ imieniem Towarzystwa najgorgtsza podzigke. —
Nie moge pominaé w tym przegladzie zasluzonych okolo dobra
Towarzystwa, naszego personelu biurowego, naszych urzedni-
czek, b. kierownika biura, kol. Dzide, ktéry sie dobrze zapisal
W naszej pamieci, obecnego kierownika kol. Asslera, wreszcie
naszego niestrudzonego i wiernego kursora, Kulika. Wszyst-
kim wyrazam imieniem Towarzystwa podzigkowanie i uznanie.
Jezeli zamkniemy rozpamigtywanie przeszloSei i zwrécimy
sie ku przyszlosci, to powinniémy rzucié chodby pobieZnie pare
mysli jako linij wytycznych naszego programu przyszlosei.
Ten program winien wyrastaé z potrzeb chwili i obejmowad
te problemy, ktére nam teraZniejszosé sama nasuwa na czolo.
Wiszak zadaniem Towarzystwa winno byé wyczuwad istniejace
potrzeby i bolaczki i starac¢ sie im zapobiedz lub je zadowol-
nié. Przedewszystkiem jaskrawo wystepuje ngdza mieszkaniowa,
ten najtrudniejszy do rozwiazania problem, lecz wlasnie dla-
tego Towarzystwo, ktére tej sprawie malo posSwiecalo uwagi,
winno go rozpatrzeé, zaréwno pod wzgledem technicznym jak
i finansowym i stanaé w szeregu tych czynnikéw, ktére szu-
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kaja wyjscia z tego blednego kola i kusza sig o rozwiagzanie
kwestji najdonioslejszej zycia spolecznego epoki powojennej. —

Naprawa i rozbudowa drég bityeh jest spraws piekaca dla ro- |
zwoju gospodarczego Wschodniej Malopolski i sgsiedniego Wo- |

Iynia, a wyzyskanie sil wodnych Podkarpacia, majace niesly-
chane gospodarcze znaczenie, powinno znaleZzé w naszem To-
warzystwie znawcéw i propagatoréw, ktérzyby 'ustalili program
kolejnoSci i przygotowali materjaly w ten sposéb, aby kon-
sorcja fiinansowe, szukajace zuZytkowania dla swych kapitaléw,
mogly znalezé w naszem Towarzystwie objektywna rade i Scisle
fachowe wyjasnienia. Gospodarka techniczna miasta Lwowa
powinna byé przedmiotem naszych rozwazan,
1zedzie doprowadzenia do porzgdku nawierzchni wulic i drég
miejskich, znajdujacych sie w oplakanym stanie, nadajacem
naszemu miastn, charakter zaniedbania i wschodniej bezradno-
§ci, a pozatem uregulowanie ruchu automobilowego w miescie
jost postulatem bezpieczenstwa zdrowia i Zyecia dla ludnosei
Lwowa. Wreszcie pamigtajmy o waznem zadaniu naszego To-
walz)stwa — o podniesieniu stanowiska spolecznego inZyniera
a pojuijmy i uchwyémy szerzej to zadanie, jako staranie o uzy-
skanie naleZytej oceny 1 nalezytego poszanowania dla praco-
wnikéw o kwalifikacjach naukowych, o pierwszenstwo dla nich
przy obsadzie samoistnych stanowisk, o naleiyte ustosunko-
wanie ich do pracownikéw fizycznych i do pracownikéw bez
kwalifikacji zawodowej. — Powinnidmy stanacé w szeregu do
walki o obrone praw zawodowej, kwalifilkowanej inteligencji
a przeciw forytowaniu nieuctwa i dyletantyzmu, ktéry sie pa-
noszy i zachwaszcza nasze urzedy i instytucje. Zblizajace sie
wybory do' cial ustawodawczych i samorzadowych nawoluja do
czynnosci — wige i nasze Towarzystwo winno stangé na strazy
zasady: ,Géra wyksztalcenia naukowe, precz z nieuctwem i dy-
letantyzmem* — hasla, ktore glosimy przedewszystkiem w imig
dobra panstwa i dobra publicznego!

Po przemdéwieniu Przewodniczacego zabral glos kol. Ga-
siorowski, wykazujac w dluZszej przemowie, Ze rozwdj 1 wy-
bicie si¢ Towarzystwa na czolowe miejsce wsréd zrzeszen tech-
nicznych jest zaslugs niestrudzonej pracy Prezesa, i stawia
wniosek na wyrazenie Prezesowi podzigkowania za ofiarne zaj-
mywanie si¢ sprawami T-wa,

Whiosek przyjeto jednomyslnie hucznymi oklaskami.

Imieniem Komisji lustracyjnej Prof. Fiedler stwierdza,
7e sprawy kasowe znajduja sie¢ w zupelnym porzgdku i stawia
wuoiosek udzielenia absolutorjum ustepujagcemu Wydzialowi.

Waiosek przyjeto jednoglosnie.

W uzupelnieniu sprawozdania kasowego skarbnik kol.
Bronarski podaje, Ze stan finansowy Tow. znajdowalby sig
w lepszem poloZeniu, gdyby czlonkowie regularniej uiszczali
wkladki. Od dwéeh lat zalega z wkladkami 123 czlonkéw na
ogblng sume okolo 10.000 zl,

Prezes zawiadomiwszy, ze na Walune Zgomadzenie nie
wplynat Zaden wniosek, zarzadza przerweg dla porozumienia sig
w sprawie wyboréw.

Po przerwie nastapilo glosowanie, poczem kol. (Gasiorow-
ski imieniem Komisji skrutacyjnej oglasza wyniki: Glosuja-
cych bylo 41, oddano kartek waZnych 41, zostali wybrani
czlonkowie proponowani przez Komisje Matke., Sklad osobowy
Wydzialu Gléwnego i komisy] przedstawia sie¢ nastepujaco:

1. InZz. Rybicki Stanislaw prezes, 2. Inz Blum Fryderyk
I wicepr.,, 3. Inz. Dr. Nadolski Otto II wicepr., 4. Inz. Bra-
tro Bmil, 5, InZ. Bronarski Edward, 6. InZz Broniewski Alfred,
7. Inz. Drexler Aleksander 8. Iuz. Dutezynski Kazimierz, 9.
InZ. Gayczak Tadeusz, 10. In%z Dr. Huber Maksymiljan, 11.
Inz. Jaskélski Jézef, 12. Inz. Kozlowski Stanislaw, 13, Inz.
Krzyczkowski Djonizy, 14. Inz, Dr. Matakiewicz Maksymiljan,
15, Inz. Mazur Michal, 16. InZ. Poludniewski Iranciszek, 1.
Inz. Roniewicz Wlodzimierz, 18. Inz. Sadel Wojciech, 19. Inz,
Zipser Kazimierz,

Do ewentualnego kooptowania na wypadek potrzeby: Inz.
Krynicki Jan, Inz, Dr. Niemczynowski Tadeusz, InZz. Dr. Wra-
76] Wladyslaw.

Redaktor naczelny i odpowmdylﬂ.lny ]n/ Wlod/umelz Romewmz

| Dr.

w pierwszym |

| Inz. Edmud Krzen,

II. Komisja lustracyjna (b czlonkéw): Lnz, Tadeusz Fie-
dler, Inz. Kazimierz Gagsiorowski, InZz. Marjan Kuczynski, Inz.
Gabryel Sokolnicki, InZ. Feliks Ernest Nechay.

II1. Sad konkursowy im. R. bar. Gostkowskiego (3 czlon-
kow, 3 zastepcéw): Inz. Tadeusz Fiedler, Inz. Dr, Tadeusz Ob-
minski, Inz. ‘Dr. Maksymiljan Matakiewicz, zastepcy: Inz,
Edward Geisler, Inz. Djonizy Xrzyczkowski, InZ. Kazimierz
Zipser.

IV, Sgd polubowny (18 czlonkéw): Inz, Wincenty Raw-
ski, Inz. Marcin Maglanka, Inz. Franciszek Poludniewski, InZ.
Maksymiljan Thullie, Inz. Aleksander Wierzbicki, Inz Ka-
zimierz Winiarz, Inz. Stanislaw Aleksandrowicz, InZz. Teofil
Dujanowicz, InZz. Kazimierz Gasiorowski, InZ. Edwin Hauswald,
Inz. Marjan Kuczynski, Inz Kazimierz
Engel, Inz Kazimierz Rogozinski, Ini. Konstanty Biernacki,
Inz Pawel Prachtel Morawianski, Inz. Michal Iuzecki, Inz.
Ignacy Drexler.

V. Sad honorowy (15 czlonkéw): Inz.
Inz. Dr. Karol Watorek, InZz. Adolf Weiss, Inz. Jan Witkie-
wicz, Inz. Dr. Roman Witkiewicz, InZ. Dr. Zygmuunt Klemen-
siewicz, Inz. Konstanty Biernacki, InZ Dr. Placyd Dziwinski,
Inz. Tadeusz IFiedler, InZz. Kazimierz (Ggsiorowski, Inz. Gustaw
Mildner, Inz. Kazimierz Engel, Inz. Ludwik Friiauff, Inz. Ka-
zimierz Zardecki, InZz. Pawel Prachtel-Morawianski.

W kontcu Walne Zgromadzenie zatwierdzilo jednoglosnie
uchwale Wydzialu Gléwnego podwyZszenia wkladki miesiecz-
nej o 50 gr. na r, 1927.

Przewodniczacy stwierdza wyczerpanie porzadku dziennego
i 0 godz. 20-te] zamyka Walne Zgromadzenie.

JEdward Hilbricht,

Posiedzenie Wydziatu Gitownego P. T. P. z d. 24. X.
1927 r. Przewodniczy: Prezes Rybicki. Obecni kol.: Bratro,
Bronarski, Broniewski, Kozlowski, Mazur. W charakterze gosci :
Prezes (tasiorowski i inz. Drexler.

1, Odeczytanie protokolu =z ostatniego posiedzenia i przy-
jecie jego tresci z tem, Ze dopisano, w podziekowaniu za trudy
poniesione przy Zjezdzie, kol, Holubowicza przez pomylke w po-
przednim protokole opuszczonego.

2. Przyjeto balotem nowego czlonka inZz. Marjana Gotfa.
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3. Przyjeto do wiadomosci sprawozdanie skarbnika inZ.
Bronarskiego.

4. Postanowiono rozesla¢ ksiege pamiatkowa dla wszyst-
kich bibljotek Uniwersyteckich i Politechnik w kraju, oraz dla
niektérych instytucyj zagranicznych w Jugoslawji, Czechach,
Ameryce i Peru.

b. Jako delegatéw na Zjazd Zwiazku Zrzeszen Technicz-
nych na wniosek prezesa Rybickiego wybrano jednogiosnie
kol.: Zipsera, Bluma i Kozlowskiego.

6. Wnioski na Zjazd w Sosnowcu: a) wniosek o labora-
torjach utraymywanych przez poszczegélne dzialy przemyslu; b) co
do Izb inZynierskich na wniosek Prez. Gasiorowskiego posta-
nowiono i$¢ po linji dotychczas przez Two Politechniczne
obranej, z ewentualna mozliwogcia podzialu Izby inzynierskiej
na sekcje. '

7. Dla uzgodnienia wynikéw Komisji dla uprawnied in-
zynieréw i technikéw uproszono kol. Zipsera, ktéry obiecal ten
referat wykonczyé na 8 listopada 1927,

Na tem posiedzenie zamknieto.

OK ZAL. \899

JULIUSZ WEISS

KOLLJL POLNE LESNE FABRYCZNE

Nakladem Polsklego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

Pierwsza Zwinzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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