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( CZASOPISMO TECHNICZNE — Organ Ministerstwa Rob6t Publicznych
1927 Nr. 21. z dn. 10- XL i Polskiego Towarzystwa Politechnicznego. ROGZle XLV,
TRESC: COzeié urzedowa. — Cze$é nieurzedowa. Przeméwienic inauguracyjne J. M. ]eLLom. Pohtechmkl Lwowskiej, Prof. Dra J
Tokarskiego. — I. Drexler: Szeroko$¢ jezdni w ulicach miejskich. (Ciag dalszy). — Prof. W. Mozer: Podstawy teore-
tyczne budowy kotla parowozowego i jego najgléwniejszych urzadzen. (Ciag dalszy). — Prof. Dr. Inz. J. Liopuszanski:
Na marginesie artukulu ,Szkolnictwo techniczne w odrodzonsj Polscet. — Inz T. Kluz: Ustroje hyperstatyczne o elemen-
tach prostych. (Ciag da.lszy) — Wiadomos$ci z literatury technicznej. — Bibljografja. -- Rézne sprawy. — Sprawy To-
warzystwa.
Czes$¢ urzedowa. | oraz Ministra Wyznan Religijnych i O$§wiecenia Publicznego

z dnia 19. VIIL. 1927 r. w sprawie zmiany Rozporzadzenia
z dnia 27. grudnia 1893 r. co do egzaminéw dla ubiegaja-
cych sig o koncesje na jeden z dzialéw przemyslu budowlanego.

Ustawy i rozporzadzenia.
W Dazienniku Ustaw: Nr. 87 poz. 780. Rozporzadzenie
Ministra Robét Publicznych, Ministra Przemyslu i Handlu |

Czesc meurzedowa

Przemowienie inauguraeyjne

J. M. Rektora Politechniki Lwowskiej, Prof. Dra Juljana Tokarskiego, wygloszone w dniu otwan'éia roku
akademickiego 1927—28.

Dostojne Zgromadzenie !

musem. W tym stanie rzeczy niewatpliwie najistotniejsza i naj-

Nakazuje nam dobra tradycja przedkladaé Wam, Sza- plQ’lI(n]e‘]SZ‘a.. 1'olad przypa'dl'a v;’] udzmlg'i?kolom wgzszym. Oty
nowni Panstwo, corocznie w dniu otwarcia roku akademickiego ;:ml)f(e ¥ I,HCh hohywad 1;1te sl ln 2 Bl et ¥ A
do zaopinjowania dwa akty: jeden z nich przedstawiony przed JiEo \Btas) o prz‘ysz,l(’). W szkole wyisze] zna‘)du:]e ansaRLe
chwila przez usta Pana Prorektora, to rachunek strat i zyskéw uleer}?o‘wana, JRapies pelnego, sw:ok.)odnego s L
naszej Ueczelni w roku ubieglym, jej bilans naukowy w tym po m.ozhwe .s.zc_zyty WledZ)V:‘ Tn WHILOD. DIk 51 | zale:zny ey
okresie — akt drugi, to dokument naszej wiary i nadziei na 13107‘,“‘9 od _Sleb"? samego. Gdy taky jest rola i znaczenie szkél
przyszio$é. Zanim bede mial zaszezyt przedloiyé go Dostoj- Svy_zszych i Timse, praj;vdzm'le wy‘]a,t'kowe l,ch s?anow1sko, o
nemu Zebraniu niech mi bedzie wolno jako odpowiedzialnemu 2w, fe ALY sp'oleczens.t;w's?, slyszme LR SIvR sk'lerowanezwy-
kierownikowi Politechniki Lwowskiej w roku biezacym wy- S AR anER) trOSkhWOSCIZ Bl_ada ozaln, kto’ralo A o
razié w Jej imieniu przedewszystkiem radosé, Zescie byli la- | POMID& 1 mie korzysta z najwyzszych praw wsrod walk jej
skawi nie odméwié¢ naszemu zaproszeniu na dzisiejszg uro- prayznanych!

czysto$é 1 w pelnej liczbie zjawiliscie sig w tej sali, by w ten q ,30_18‘ szlfél wyzszyeh w Polsce, w chwili obecnej, jest
sposéb zadokumentowaéd, iz losy naszej Uczelni nie s Wam RO LRRE S . ; ; dll
obojetne, a nasze troski i radodci sa naréwni Waszemi. Za ten Oto nietylko maja one by¢ warstatami pracy dla wy-

dowéd zZywej lacznos$ci obywatelskiej ofiarowany nam w dniu Braiiow, u.lega'jatcych .szl'achetuemu FORIs eg(?iz'mowi. BAYED,
dzisiejszym przez Wladze, Instytucje naukowe i spoleczne, “tex'nu, gdre 1 ?dc_lqcm O.d g ay mogl.lhy 81 o’dda-
w tej sali po raz pieddziesiaty, sklada Politechnika Liwowska I‘Z(f .\y.yla,czPle apiEgia (f(?glelek pod. gmaali \'vmc'l?y oghlao;
wszystkim Zebranym serdeczne podzigkowanio. Wige przede- ndgliej, Wobec' fazkt-u, i ten gmach ma_b.yc 1jozuol)ar\'vny,
wszystkiem Reprezentantom Razgdu, Armji i Duchowienstwa, # JBg0 archltek.cl pilaio haozy g iy B : .‘]aklch- eagielek
najwylszym czynnikom, w ktérych rece zlofono losy Rzeczy- d?starcza p(?d Jego budowe, protex:-;or polskie;j ucze_lm, tex} do
pospolitej, Przedstawicielom Panstw zaprzyjaznionych, Bratnich pisdawns mev'vmdt?mego pogho'dzema dost.awca,_m}la do te] bl.l-
Lwowskich NajwyZszych Uczelni, Towarzystwu Politechnicz- d‘?wy dox:zucac t?k“’h maten el by Lyats SERS n1e§wuznac_zme
nemu oraz wszystkim Wladzom, Urzedom, Zakladom nauko- plzema“_m.lly' “ .1ch polsldeny pochodsenin,  Hosunsy Pkl nk
wym, Instytucjom 1 Towarzystwom, bez ktérych dzisiejsza ten fakt o ;.nlne.] DEARY =& teg'o pOWOd,u, e i, .Od,
uroczystosé nie moglaby przybraé tej odéwistnej szaty. nas rozwijajaca sig nasza Panstwoxzvo!sc,. ktérej chcemy przecieZ
stworzy¢ byt nietylko trwaly, ale i $Swietny.

Obok pracy naukowej, tak pojetej, musi w naszych mu-
rach znalezé miejsce inna, majaca na oku wewngirzua kon-
strukeje gmachu samej Razeczypospolitej, zatem problem tych
: mnéstwa zagadnien szczegdélowych, od ktérych rozwiazania za-

Ze wyisze Uczelnie odgrywaja w zyciu dzisiejszych na- | leZy jego trwalosé. Niechaj nikt lepiej od nas nie odczuwa waznosci
rodéw cywilizowanych wyjatkowe role — na to zloZyly si¢ | tego momentu — nikt bardziej od nas do takiej wlasnie pracy
rézne czynniki, z ktérych jeden wydaje sie szczegdlnie waZny. | nie bedzie nastrojony i niechaj nikt nie glosi, Ze lepiej od nas
Oto tkwi w glebi duszy ludzkiej pierwiastek, ktéry iadng sila | odeczuwa renesans nasze] wolnodci po tak dlugiej niewoli.
nie da sig z niej wyrwad, a ktéry w powodzi dziejéw, tiu- | JesteSmy w pelni Swiadomosei wloZonych na nas obowigzkow,
miony niejednokrotnie gwaltownie i brutalnie, zawsze wyply- | ktére chcemy wykona¢ w poczuciu pelnej odpowiedzialnosei.
wal na wierzch zwyciesko, closzac Swiatu, Ze jest i nigdy nie Zbiorowa praca naukowa, jako zalozenie Wyzszych Uczelni,
zginie. Na imi¢ mu Prawda. Sprzagl sig ten pierwiastek | wymaga jednakZe odpowiedniej organizacji oraz $rodkdéw tech-
w nierozerwalng calo§¢ z innym motorem naszych poczynain, | nicznych, niezbednych do jej wykonania. Oba te czynniki, od-
z Milodciag — wezlem, niezapisanym wprawdzie w metry- | grywajace zasadnicza role w naszych Ueczelniach, winny byé
kach, ale faktycznie niejednokrotnie krwig u$wigconym ! Milosé | zharmonizowane, jesli praca ma by¢ normalna. Czynimy wszyst-
prawdy 1 dazno$é do jej poznania staly si¢ dzi§ haslem po- | kie wysilki, by nasze szkoly byly jak najlepsze, jeduakze, jesli
wszechnem, nadajacem naszym czasom wyraz szlachetny, a za- | to sig dotychczas nie undalo w zupelnodci, odpowiedzialnosé za
gadnienia, zwigzane z tg daZnoScia zostaly wszedzie w krajach | te nie spada wylacznie na nas. Niedomagaja zreszta jeszcze
kulturalnych uznane za pierwszorzgdne — otrzymaly znak | z powodéw zrozumialych i inne dziedziny naszego Zycia pan-
oficjalnodei. Waszak powszechne nauczanie stalo sie nawet przy- | stwowego. Zarzuty, stawiane z tego tytulu Ueczelniom Wyi-

.Odwrécila sie¢ jedna z kart dziejow naszej Uczelni.
Stoimy przed karta biala , niezapisansg. Napewno moZna jednakze
juz dzi§ przewidzied, iZ beda na niej kre$lone losem ustepy
smutne, pelne troski obok radosnych..




szym 1 to w sposéb nieraz szezegélny, moznaby chyba w ten
sposdb wytlumaezyd, Ze siedzimy na redutach eksponowanych.
Praca nasza wymaga przedewszystkiem spokoju. Jako ,niepo-
prawni idealigci® nie dbamy o wynagrodzenia i o tak zwane
stopnie sluzbowe, szczegélnie czuli jednakze jestesmy na taki
stan rzeczy, ktory godzi .w ciszg naszych pracowni. Zapowia-
damy tez stanowczg walke takim zamierzeniom rekonstrukcji
oswiaty Razeczypospolitej, ktéraby podwazala fundamenty wyz-
szych Uczelni i obniZala wartos¢ nauki. Szanujac kazdy rodzaj
pracy ludzkiej, nie zgodzimy sie nigdy, by dla zludnych celéw
nakazano nam w przyszlosci rozdawac¢ dyplomy doktoréw szew-
stwa, krawiectwa i tym podobnych wiadomosci praktycznych,
ktére, jakkolwiek podpadaja w najszerzej pojety zakres nauki,
jednak z tytulu niemozliwosci syntetycznego ich ujecia nie
moga by¢ wprowadzone w mury naszych Uczelni.

Majac od szeregu lat wielkie trudnosci w dopuszeczaniu
absolwentéw obecnych szké! $rednich w Panstwie w poczet
naszych studentéw z tytuln ich niedostatecznego przygotowa-
nia, zdajemy sobie dokladnie sprawe z tego, iZ stan rzeczy nie
zostanie zmieniony przez wprowadzenie pigcioklasowej szkoly
gredniej. Wszak wychowanie adepta nauk wyzZszych w takiej
szkole jest prosts funkeja ilosci czasu urabiania go przez nau-
czycieli z wyksztalceniem akademickiem! CzyZz ten poglad kiéei
sie z projektem zaprowadzenia powszechnej szkoly siedmiokla-
swej w Panstwie?

Ale wréémy mysla do naszej Uczelni. Oto troski nasze,
ktére przedkladamy spoleczenstwu, jako dokumenty uniemozli-
wiajace jej pelny rozwéj. Wiadomo powszechnie, iz Politechnika
Lwowska, ktérej gmach zostal oddany do uZytku przed pigc-
dziesieciu laty, byla pierwotnie obliczona na trzystu studentéw.
Liczba ta dzisiaj przekracza dwa tysiace, jednakie mury gma-

| dzie w wysokoéel przez nas preliminowanej,

chu bynajmniej nie rozszerzyly sie. O tym stanie rzeczy bywaja |

rok rocznie z tego miejsca powiadamiani wszyscy. Powiadomic
o tem zreszta moze kaidego nie tylko odprawiony przy wpi-
sach z powodu braku miejsca kandydat, lecz réwnieZ i rzeczy-
wisty student, ktéry z tego samego powodu nie moZze wypelnié
normalnych, naloZonych na niego obowiazkéw. Niewykonczone
Laboratorjuin Maszynowe, gmach im, §w. Marji Magdaleny,
brak elementarnych pomieszczen dla instytutéw pierwszorzed-
nego znaczenia, jak fizyki, elektrotechniki i innych, brak ja-
kiegokolwiek miejsca dla nowozaangaZowanych profesoréw, nie
tylko uniemozliwia rozwéj szkoly, ale hamuje jej ped, nabrany
dobrg tradycjs. Czynimy nadludzkie wysilki, by niedomagania
nasze w tym zakresie znalazly posluch tam, gdzie naleiy. Nie-
stety od tylu lat bezskutecznie. Dziejg sig¢ u nas rzeczy i gor-
sze. Przeoczono ongi§ przy budowie gmachu chemji kolaudacjg
urzadzen wentylacyjnych w laboratorjach: stan rzeczy jest
w nich wskutek tego taki, iz wszystkie gazy laboratoryjne
w salach, gdzie ¢éwicza studenci, gromadza si¢ w calym gma-
chu, uniemozliwiajac wprost prace. Wielu, kto wie, czy nie
i genjalnych adeptéw chemji, musialo juz z tegn powodun dla
slabego zdrowia opuscié¢ ten warstat pracy przedwczeénie, a wy-
padki zatrucia mlodzieiy sa niemal na porzadkn dziennym.
W budZecie przeznacza sig za maly ryczalt na gaz, wode i §wia-
tlo, tak Ze od kilku lat przybiera nasza Uczelnia z tego tytulu
w miesigcach zimowych juz po godzinie 7-ej dziwny wyglad
z powodu koniecznodci zamkniecia tych zrédel energji!

Na chlube Rzadu Marszalka nalezy zapisaé¢ fakt, iz unor-
mowano nam nasze dotacje naukowe. Nie przyznano ich wpraw-

jednakze, skoro
plyna one normalnic, w przepisanym terminie, tok pracy w una-
szych warstatach dal sig uchwyci¢ w karby.

O tych naszych troskach niechaj pamigtajs przedewszyst-
kiem ci wszyscy, ktérzy nam czynia jakiekolwiek zarzuty.

Nie méglbym odej$é z tego miejsca bez porozumienia sie
z mlodzieZa technicka, zwlaszeza ta, ktéra w roku biezacym
przekracza po raz pierwszy progi naszej Uczelni. Urodzilag sig
mloda braci w latach niewoli, dojrzewasz na wolnodci. Wiesz,
ze z tytulu ostatniego jestes dla nas wszystkiem, wiesz, Ze
masz ohja¢ po nas cigzkie obowiazki. Jestes z tego powodu
szczegblnie chroniona i otaczana szczegdlng opieka. Trzeba, bys
sobie uswiadomila, jaks role masz speinié w przyszloéci. Nie
wolno ci uzywac zlotej wolnosci akademickiej na inne cele, jak
na hartowanie ducha i woli dla przyszlej stuzby Ojczyznie.
Pomnij, iz giéwng troska naszej odrodzonej Panstwowosci jest
problem stworzenia typu nowego Polaka-Obywatela, dostosowa-
nego do mozliwie najlepszej konstrukeji Panstwa i, Ze ty jestes
tym materjalem, z ktérego ten dobry typ ma byd¢ ulepiony. Typ
ten winien skrystalizowad z sily charakteru, woli, pracowitosci
1 poczucia odpowiedzialno$ci. Masz wypelnié¢ kadry szczegélnego
rodzaju, zloZone z Zolnierzy - obywateli, ktére obok wlasciwej
armji, majs stalowa wola czynu zapewnié Ruzeczypospolitej byt
spokojny. Uswiadamiaj to sobie, rzucajac okiem, ile razy wste-
pujesz w progi Uczelni, na tablicg, w ktérej zlotemi gloskami
zapisano Imiona tych, ktérzy marli bez skargi w walce o wol-
nosé, spelniwszy swéj obowiazek. Nie danem ci bylo juz nawet
walezyé oreznie w imie Ojezyzny, przykazano ci jednakZe nie-
réwnie trudniejsze zadanie — pracowaé dla Niej. Obys tedy
umiala niezré6wnane walory swej mlodosci — wiarg i zapal —
zuzytkowa¢ na skrzetng pracg nad soba sama, w celu dokla-
dnego przygotowania sig do Zycia obywatelskiego. Oby$ do-
strzegla, Ze w trzydziestomiljonowej Polsce panuje szalony brak
ludzi i starala sie brak ten uzupelnié. Nie checg, by$ to pojela
Jako frazes! Stwierdzamy bowiem wszyscy zgodnie, %e, jakkol-
wiek naplyw mlodziesy do naszych Uczelni jest coraz silniej-
szy, materjalu podatnego do urobienia typu prawdziwego oby-
watela jest w niej niezwykle malo. Czy przyczyna tego leiy
w materjaliZzmie tak zwanych czaséw powojennych, czy gdzie-
indziej, nie chce w to wchodzié. Pozostanie mi jednakze zawsze
niezrozumialem, dlaczego w obumarlej Polsce roifo sie od do-
brych typéw, a w Zywej tak trudno je wychowac. CzyZ Piesn
Zwycigstwa nie powinna Was lepiej nastrajaé od Piesni Bla-
galnej w niewoli? Czyz Polska w niewoli byla czem$ realnem,
a Polska Zywa ma byé frazesem ?

Chce patrze¢ z wiara w prayszlosé i ufam, ze wlasciwe
mlodosci, dobre instynkty potrafia zwycigZyé i otworza wreszcie
nasze] mlodzieZy oczy 1 serca na wlasciwe zadanie, jakie ma
spelnié. Niewatpliwym, pierwszym objawem szkolnym, zmiany
na lepsze bylaby moznosé zniesienia rygoréw, ktére dla Was
83 uciazliwe, a dla nas wprost wstretne. W tym kierunkn
oczekujemy od Was pozytywnej inicjatywy, streszczajace] sie
w  wypelnianiu przedewszystkiem obowiazkéw akademickich
i wzywamy Was do wspélpracy dla dobra Najjasniejszej Rze-
czypospolite].

Pod tem wezwaniem oglaszam otwarcie roku akademic-
kiego w Politechnice Liwowskiej, zapraszajasc Pana Profesora
Szymkiewicza do wygloszenia wykladu inauguracyjnego.

Ignacy Drexler.
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Szerokos¢

jezdni w ulicach miejskich.

(Cigg dalszy).

Il. PRZEGLAD JEZDNI O SZEROKOSCIACH NORMAL-
NYCH: 220 m, 4:60 m., 6:00 m, 7:00 m. 850 m, 10:00 m.

najistotniejszego zagadnienia omawianej tu tresci,
a zawrze¢ ma w sobie ostateczny materjalny wynik prze-
prowadzonych dotad rozwazan. Mianowicie mamy rozwigzaé

W niniejszym ustepie przychodzi nam daé wreszcie od- | pytanie: jakie szerokosci jezdni nalezy — po miastach
powied#, ktéra — o ile o praktyke chodzi — dotyczy | srednich oraz na ulicach malo ruchliwych miasta miljonowego —



rzeczywiscie stosowad w praktyce, jeZeli chcemy
byé oszczedni, a zarazem przecie w calej pelni czynid
zado$§¢ potrzebom ruchu kolowego.

Metoda rozstrzygnieé naszych bedzie podobna tej, ktéra
sig posluguje np. hydrotechnik, gdy obiera typ kanalu spla-
wnego : on ustala ilo§¢ i maksymalne wymiary stat-
k6w o pewne] nieprzekraczalnej glebokosci zanurzenia, ktdre
si¢ maja z odpowiedniag swobodg miesScié w kaidym
przekroju strugi kanalowej — 1 do tego przyjecia dostoso-
wuje szerokosé¢ zwierciadla i glebokosé wody. My
po miastach nie mamy jednak takiego rygorystycznego prawsa
niedopuszczania do ruchu po ulicach pewnych wehikuléw jak
hydrotechnik odnos$nie do statkéw (zakaz taki moZe dotyczyd
jedynie pojazdéw ladownych, ktérych kola opatrzone sa w obre-
cze zbyt waskie, lub fur niedos$c szczelnych) — a kwestja zanu-
rzenia pojazdu w ciecz uliczna obecnie wéréd kulturalnych spole-
czenistw nie istnieje. Poza temi réznicami musimy i my w naszym
zakresie postgpowad taksamo. I u nas teZ decydujgcym bedzie
wzglad: ile 1 Jakich pojazddéw da sie z odpowiedniemi
rozstepami ustawiéd na danym przekroju jezdni, oraz
jaka bedzie przelotno$¢ obranego pasma.

Na czolo zagadnienia wysuwa sie oczywiscie kwestja
jezdni minimalnej t j. absolutnie najwegzZszej.
Takg jest — jak sie latwo domysleé — jezdnia, po ktérej sie
mo%s toczyé ruch jednego tylko szeregu pojazdéw,
jezdnia jednowozowa. Wzglad na poiyteczno$é urzadzen miej-
skich dyktuje, Ze wymiar owe] najwezsze] jezdni ma

jednak byé przeciez tak wielki, Zzeby najszerszy wéz?). !

ktoryby na nia mégl! byé skierowany, przejechal bez
trudnos$ci, Poniewaz szeroko$é najwickszych wozéw, jakie sg
wogéle po miastach uZywane, a mianowicie wozéw meblowych
wynosi 2:60 m (rys. 34), przeto powszechnie przyjmuje sig sze-
roko$¢ jezdni minimalnej w tym wlasnie rozmiarze 2:50 m.
Przy takiem schematycznem zalatwianiu sprawy zapomina sig
jednak, Ze dla okreslenia, jak szeroka ma bydé jezdnia, decy-
dujaca jest nie szeroko$s¢ pudla wozu, ale miara rouz
stepu ko6l Wszak nie pudlo sunie sig¢ po bruku, ale na ko-
fach toczy sig¢ cigiar zloZony na osi. U tych za$
szerokich wozéw rozstep ko6l zawsze jest znacznie mniejszy,
niz rozmiar konstrukeji goérnej. I tak rozstawienie kol
w wozie meblowym nie przekracza miary 170 m, liczac
miedzy zewnetrznemi plaszezyznami kél. W otwartych zas wo-
zach ladunkowych t. zw. platformach, w ktérych szerokosé po-
mostu dochodzi réwniez do 2:50 m, rozstaw koé! bywa
tylko 1-40 m.

Wystarczy zatem, jezeli z jednej i drugiej strony owych
na 170 m rozstawionych kél, dodamy dla bezpieczenstwa ruchu
po 0:25 m jezdni, miedzy zewnetrzna plaszczyzna kola a kra-
weznikiem, a otrzymamy wtedy wymiar 025 m4-1-70 m4-
4025 = 220 m., jako calkowita szeroko$dé jednowo-
zowej jezdni minimalnej.

PoniZej tego wymiaru mozna zej$é tylko przy tych
nielicznych jezdniach, na ktére nigdy nie maja poco wjezdzac
owe wielkie wozy meblowe, wigc np. gdy jezdnia praze-
biega przez planty, lub wzdluz doméw modlitwy, w kto-
rych niema mieszkan, lub obok muréw ogrodzeniowych, albo

) Pojazdy miejskie maja zwykle nastepujace miary w szerz:

pojazd maly szerokoSei 1:20m; rozstaw kél 1:00 m
po) 8y )
n vg}elkl ” l)gg - " » }?8
woz meblowy 5 pta b £ . 0,
platorma mniejsza , 1770 X w 110
om wielka 2860 ,; o n 1440
fura z sianem . 850 ,; T g 120
auto m'a.le_ " 1-20 ; 1 RN
» wielkie 7 1)5)5 Tl # | LGN
w6z tramwajowy ,, 220 ,,; N, e 1'(‘)(r) T
wagon kolejowy 4-40 ,,; - » (1-435)

Dla uzyskania jaknajwieckszej pewnosci, Ze proponowane
przezemnie szeroko$ei beda dla praktyki az nadto wystarezajace,
wprowadzam w rysunki tylko pojazdy o wielkich i najwickszych
rozmiarach.
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przed kamienicami majacemi bramy =z innej strony,
ozna z szeroko$cig takiej jezdni zejsé do 1°70 m.

Natomiast wszelka nadwyZka szerokosci 2:20 metréw az
do 400 m jest z rsguly dla ruchu bezpoZyteczna, musi wiec
byé uwazana za czyste marnowanie miejsca i pienigdzy, i nie
powinna byé tolerowana przez Zaden rozumny zarzad miasta.
Wyjatki sa dopuszczalne jedynie z uwagi na bezpieczenstwo
ruchu na spadkach silniejszych jak 59, lub przy gwaltownie
kretym dukeie osi ulicy. Tam mozZna powiekszyé wymiar sze-
rokosei nawet do 2-80 m.

Wtedy
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Rys. 34
Rozmieszezenie przedmiotow ruchu na jezdni 220 m szerokiej
(podziatka 1:100).

Kombinacje pojazdéw przedstawione na rys. 34 wska-
zuja, Ze przez jezdnig 2'20m szeroka przejedzie
bezpiecznie i dosy¢ wygodnie najwigkszy wéz meblowy,
od biedy rozminie si¢ nawet spore auto réwnoczesnie
z motocyklista, przemaszeruje czwérkami oddzial
skaut6w, a swobodnie po jezdni bedzie si¢ poruszal 2:H50m
szeroki wéz platformowy.

Aby wyczerpujaco oceni¢é wartosc¢ takiej minimalnej
Jezdni jednotorowej, jednowozowej, nieodzownem jest zba-
da¢ jeszeze przelotno$d tego pasma. Jezeli przyjmiemy,
ze ruch dozwolony jest tylko w jedna strong, to przy

&
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z6dwiej chyZosei jednego metra na sekunde i przy

wielkim rozstepie wozéw za soba w kolei jadacych BU me-’
cyfre 120 wozéw na godzing |

tréw, otrzymamy
(Jeden wéz co pél minuty), a 1440 wozdéw na okres go-
dzin dwunastu.

po 250 m, stale praytaczany jest w literaturze budowy miast
Jako drugi z kolei, oczywiseie wymiar 5°00 m. Mojem jednak
zdaniem wymiar ten da si¢ bLez niczyjej szkody obnizyé do
4-60 m. Rysunek 36 zawiera wskazéwki, Ze na takiej jezdni
przy pewne] uwadze woZnicow wyminie sig wielki woz

|
o Q @ @) }
— 1] a
e e
g 0 O o
e e =
Ryc. 35.

Jezdnia jednowozowa =

Przy chyzoéci 2 mfs — bardziej zblizonej do stosun- |
|dwie platformy, Natomiast dwa auta osobowe $mi-

kéw rzeczywistych — 1 rozstepie wozdéw 20-metrowym
cyfry godzinne i dzienne podnosza sie na 360 i 4.320.
Podobniez w tréjnaséb powigkszylyby sie wszystkie nastepne
dane wyliczone na zasadzie chyzosci 1 mfs i 30 metrowego roz-
stgpu pojazdéw., Wielkiemi krokami postepujace zmotoryzo-
wanie $rodkéw lokomocji i u nas, daje niemylna
wskazdwke, ze w prayszlodci motemy liczyé na wyzZsze
cyfry przelotnosci pasm, niz te, ktére tu dla $wigtego
spokoju z kontrkrytyka, umyslnie w tak niskim wymiarze
przytaczam.

Gdyby restrykeji co do jednokierunkowosci ruchu nie bylo,
to trzeba przyjaé naprzemian ruch pojazdéw w jednag
idruga strone. Jako zaloZenie wezmy np. nastgpujace dane:
dlugos ¢ jednotorowego odcinka wynosi stosunkowo wecale
wiele: 60 m; ruch za§ odbywa sig w ten sposéb, Ze naprze-
mian jads jeden za drugim trzy wozy w jedna strong
a potem znéw trzy inne w przeciwnym kierunku; chyZosé
i rozstep wozéw jak w poprzednim przykladzie (1 mfs 1 80 m).
W rezultacie otrzymamy, %e trzy wozy przejads w ciggnu
60s+83x80s=150 sekund, czyli w dwie i pé! minuty.

W ciggu godziny 3 wx =72 wozéw, w ciggu

25
dnia 12X 72 w =84 wozbéw. Przy suppozycji tak uloZo-
nego ruchu, tem wigcej wozdéw przejedzie im krétsza
droZyna, im wigksza chyZo$é, im mniejszy roz-
step wozéw i im liczniejsze grupy wozdéw naprze-
mian pojads,.

Wezmy jeszcze inne zaloZenie: dlugod$é drozyny
maksymalna 150 m, z odpowiednig wymijalnia we $rodku
(rys. 85). W ciagn 150 sekund przejada przez nig w od-
wrotnych kierunkach razem d wa wozy, tj. 48 na godzing
a D76 na dzien,

Wazystko to sa cyfry — mimo suppozycji ruchu wielce
powolnego — niespodzianie wysokie, szczegélnie] w po-
réwnaniu z niklemi wynikami zawartemi w statystyce np. ruchu
Iwowskiego.

Tu w nawiasie moZemy Jeszcze rozstrzygnaé pytanie
pozostajace w waZznym zwiazkn z bezpieczenstwem pojazdéw
bedacych w ruchu po jezdni: w jakiej minimalnej od-
leglosci od zewnetrznej Sciany krawegznika wolno —
hez obawy zderzenia z wozami — ustawiac¢ na chodniku
wystajace przedmioty stale, jak np. latarnie, draze-
wa, studzienki, pompy do benzyny, slupy telefoniczne,
Tawki itp. Z miar podanych na ostatnim przekroju rysunku 34
i na plerwszym w rys. 36 wynika, Ze odstep ten nie powinien
byc mniejszy jak 75 cm. Wymiar ten jest bardzo poZyteczny,
bo zarazem pozwala on tez czlowiekowi doskonale przej§d
po pasemku chodnika miedzy tym przedmiotem stalym
a jezdnia,.

Teraz kolej na normeg minimalna jezdni dwuto-
rowej. Przy schematyeznem stopniowaniu jezdni w miarach

wymijalnia pojazdéw w posrodku diugosci.

meblowy, a nawet wéz tramwajowy z autem, albo

gng obok siebie najswobodniej. TakZe wygodnie przema-

| szeruje czwérkami oddzial Zolnierzy obok auta stojacego przy

krawezniku,

Rozmieszezenie przedmiotéw ruchu na jexdni 460 m szerokiej
(pod=ziatka 1 :104).



A przelotnosé¢? Przy przyjeciu stalego ruchu w obu kie-
runkach, minimalnie 240 wozéw na godzing a 2:880 na dzien.
Gdyby przyszlo wymijaé pojazd stojgcy przy krawezniku,
moznaby nawet i te niska cyire zredukowad jeszcze np. o 259

0
i zadowoli¢ sig 180 wozami na godzing i 2.160 na dzien.
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od zniszczenia (dow, drzewo, szkarpe trawnika, stary mur itp.;
rys. 40).

Szeéciometrowa jezdnia jest juz bardzo wy-
godnem i wcale pojemnem §rodowiskiem ruchu Roz-

ming sig tu bez obawy dwa olbrzymie pudla wozéw meblo-
wych, lub takiZz wéz z autem i motocyklista, a co najczestsze
trzy auta.

Jezdnia 4-6-metrowa moZe byé z wielkim pozytkiem za-
lecona dla ulic do$¢ ruchliwych, o dwu jezdniach jedno-
kierunkowyeh (rys. 87), np. dla dojazdéw kolejowych

w malych miastach. Przelotnosé takiego pasma mozemy okreslic

Rys. 37.
LPrzekrd) ulicy wazniejszej o dwu chodnikach i dwu jezdniach po 460 m
dla ruchu jednokierunkowego = wygodna promenada w posrodku
(podziatka 1: 200).

z

Na ulicach mieszkaniowych krétkich, bez §ladu
ruchu transytowego moZemy co§ oszezedzié na szero-
kosei jezdni. Wolno nam wtedy zejs$cé do 4:00 m (rys. 38).
Przejada tamtedy obok siebie bez klopotu dwa auta osobowe.
Ruch zjawiajacy sig tam czasem wymaga wigkszej bacznosei.
Poigdane wymijalnie.

minimalnie na 300 wozdw a na 5.600

w dniu.

w godzinie

1!
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Rys. 34,
Rozmieszczenic pojazdée na

Rys. 38.
Projekt urzadzenia ul. Mitkowskiego we Lawowie (1 :1.250).

Jezdnia o szerokosci 400 m. W kolanie planuje sig wymijalnie, na
ktérejby mégl chwile przeczekadé wielki wéz meblowy w tym
rzadkim razie, gdyby sie spotkal z drugim wozem o znacznej

szerokosei. |

Nastepna miara normalna to 6:00 m. (rys. 39). Jednak
takze 1 szerokosei jezdni 500 m i 550 m moga bydé uzasadnione
potrzeba wigksze] swobody ruchu niz ja daje jezdnia 4-6G0
metrowa. Nadto moga na obiér jednego z tych dwu wymia-
réw (5:00 m i 5'50 m) wplynaé wazgledy i trudnosci lokalnej

Rys. 40.
‘ Zatozenie nowej jexdni w wlicy Walowej we Lwowie (podzialka 1: 2.500).

st : . : At : Pozadana bylaby zmiana szerokosei jezdni, oseylujncej miedzy sze-
natury: niekiedy i tam, egdzieby sie¢ chetnie zastosowalo wigksza ACANY Ny R D e s EPEO 0.8 Ges | BA EALy) OSUFIILIRGL)GLEIC)HRLD:
y 3 30 y 81¢ £ y 3 * | rokogeig 4:10 m a 900 m, na jednolita o wymiarze 6:00 m. Z uwagi

*‘V'(f"OkO'SC ,]ezdl.ll, wypadnie poprzesta¢ na  WHERZa), byle t).'h{o | jednak na potrzebe zachowania zielonej szkarpy podniesionego nad
unikna¢ nadmiernego kosztu lub uratowaé jaki§ cenuy objekt | jezdnig chodnika, wypadlo zastosowadé wymiar 550 m,
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Jezdnia siedmiometrowa (rys. 41) nie rézni |
sie zasadniczo od poprzedniej. Géruje nad tamts jedynie wiek-
szemi rozstepami pojazdéw i, co zatern idzie, wigksza swobodg
ruchu.
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Rys. 41.
Rozmieszizenie pojazdiw na jezdni 7°00 m. szerokiej (podziatka 1: 100).

Dzieki
rozstawienia
jezdni o BOY,
na dzien,

WaiZnym stopniem w rozroscie jezdni jest przej-
Scie z 700 m na szerokosé 850 m (rys. 42). Tu zjawiaja
sig dwa tory tramwajowe a migdzy nimi szeroki wéz. Caztery
szeregi zwyklyeh pojazdéw poruszaja sie po jezdni bez trud-
nosci. Przelotnosé ulicy wyniesie okolo 480 wozéw w godzinie
5.760 w okresie dwunastogodzinnym,

temu, moZemy — mimo zupelnie analogicznego
pojazdéw na jezdni — przyjaé przelotnosé
wieksza: 450 wozdéw na godzing, 5.400

Jezdnia dziesigciometrowa (rys. 42) przedstawia
nam dalsze stadjum rozwoju: pomiedzy tramwajami wyming
sig juz dwa auta oschowe.

Zwiekszone odstepy miedzy pojazdami pozwalaja rozwingc
znaczniejszg chyzodé. Stad cyfry przelotnosci wolno nam pray-
jaé na 550 1 6.600,

Pozostaje nam jeszcze okreslic, w jakich warunkach
i w jakim stopniu mialyby po miastach byé stosowane po-
szczegblne przekroje normalne.

Miara jezdni 220 m (rys. 34) wydaje si¢ bardzo pozy-
teczna, ale jest po miastach niestety zbyt rzadko stosowana.
Studjujac sytuacje miasta, z pewnoscia bedzie mozna na pla-
cach, po plantacjach, przed gmachami publicznemi, w dzielnicy
dworkowej i na starem miescie znales¢ diugi szereg przejazdow,
ktoreby sig doskonale nadawaly do zastosowania na nich owej
miary minimalnej 2:20 m. Najczedcie] jednak brak ludziom spo-
strzegaweczodei i odwagi.

Druga z kolei miara szerokoSci jezdni 4:60 m (rys. 36),
uwazam za najwaZniejsza w praktyce, za najpozytecz-
niejsza w przyszfo§ci. W niej pokladam nadzieje jaknaj-
wigkszych oszczgdnosci w budZecie drogowym miast
naszych. Siedmdziesiat procent ulic¢ w miastach mniej-
szych a oémdziesiat w wielkich powinno na takiej wia-
$nie mierze jezdni poprzestaé. Moglaby sig ona stac
najpopularniejsza w miescie.

Jezdnia sze§ciometrowa (rys. 39) jest przezna-
czona dla ulic o srednim ruchu. Zastosowanie jej w ul. Roma-
nowicza (rys. 31) bylo udalym eksperymenten.

Ulice o jezdniach siedmiometrowych (rys. 41)
nadajg sie dla bardziej oZywionych arteryj ruchu.

Miara jezdni o$§m i p6! metra (rys. 42) odpowiada
potrzebom mniej wazZnych linij przejazdowych zaopatrzonych
w dwa tory tramwajowe,

Na jezdni dziesigeciometrowe] (rys. 42) moZe sig

Juz weale spory ruch kolowy rozwingé. Do tego rozmiaru male

miasta wogéble nie powinny dochodzié, $rednie za§ na kilku

pierwszorzednych ulicach.
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Rys. 42.
Rozmieszczenie pojazddw na jezdniach o szerokosci 850 i 100 m
(podzialka 1 :133).

Jezdnie szersze jak 10 m mogg byé stosowane tylko
w okazjach wyjatkowych, np. na ulicach spadzistych o gestym
ruchu cigzarowym, lub na waZnych arterjach ruchu w wielkich
miastach. Przed decyzja pamigtajmy, Ze mozna, wolno i nie
wstyd zbyt oszczednie dymensjonowang jezdnig z czasem roz-
szerzy¢, a wtedy moze unikniemy niejednego cigzkiego wy-
datku, do ktéregobysmy dopuseili z obawy przed stosunkowo
waska jezdnia,.

W ostatnich kilku latach przeprowadzono we Lwowie
zweienie calego szeregu ulic, z ktorych tylko parg wymienig:
ul. Ossolinskich i ul. Trzeciego Maja w czesci dolnej z 9:00 m
na 7:00 m, ul. Romanowicza z 900 na 6'00 m, ul. Kosciuszki
z 900 na 600 i 5:00 m, ul. Dulebianki z 8:00 na 500 m.

Waszystkie zwesenia wypadly pomy$luie. Nigdzie nie za-
obserwowano spigtrzen ruchu, ale i owszem pojazdy mkng gladko
i bez wypadkéw. Jedynie wylot ul. Romanowicza do ul. Zybli-
kiewicza nastrgcza pewns trudnosé nielicznym pojazdom skre-
cajacym w lewo ku ul. Pilsudskiego lub Zielonej i dlatego pray
przejezdzie w tamta strong potrzeba zwigkszonej uwagi szofera.

Zarzad miasta Stanislawowa prowadzi réwniez od trzech
lat akcje zweiania jezdni w przewasne] liczbie swoich ulic.
Warto zobaczyd, ile pozytku i ile pigkna przyczyniono miastu
w tak krétkim czasie: zmiany dokonywane na mniejszym ob-
szarze latwie] wpadaja w oko, niZ w miastach szerzej roz-
rostych.



Przeglad typowych normalnych szerokosci jezdni i uwagi
poprzednie wykazuja chyba zupelnie dowodnie, jak nonsen-
salnag byloby rzeczg poslugiwad sig¢ wzorem okre-
§lajacym stosunek szerokogci chodnikéw do szerokodei pasma
jezdnego w formie 1:2:1 lub 1:3:1, Jest to doszukiwanie
sie zwigzku migdzy elementami wzajem ze soba niepowigza-
nemi i spuszczanie kwestji wymagajace] w kazdym wypadku
zbadania, obliczenia, poréwnania, namyslu i decyzji indywidual-
nej, na krzywy flukt formulki prostackiej 1 niczem nieuzasa-
dnionej !). Ze wyniki takiego ryzykanckiego, loteryjnego, chot

) Jest rzecza zadziwiajaca, ze w ostatniem (III) wydaniu
swego obszernego podrecznika budowy miast (1925 r.) J. Sttb-
ben umieScil jeszeze raz te formule i bez slowa krytyki. Na
gruba za$ pomylke wyglada zalecenie inzyniera brukselskiego p.
G. Luyssena, Zeby jezdnie czyni¢ wielokrotnoscia pasma trzy-
metrowego, a dla uzyskania ,odpowiedniego* stosunku nadawad cho-
dnikom szerokoéé tyle razy po 0716 m, ile pasm trzymetrowych liczy
jezdnia. To znaczy proponuje on stosunek 1:4:1, naogél jeszcze
fatalniejszy, niz oba wyzZej pruzytoczone, a réwnie schematyczny
i martwy jak tamte. (Publikacje V. Kongresu miedzynarodowego
w Medjolanie 1926 r. Referat Nr. 37, str. 7).
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wygodnego, bo popierajacego umyslowe lenistwo, postepowa-
nia, muszg byé do potrzeb ruchu niedostosowane, a dla kasy
miejskiej rozrzutnie ciezkie, to chyba juz 2zadnej dzis watpli-
woscl ulegac¢ nie moze.

O niezywotnosei takich formulek $wiadezy chyba dosta-
tecznie to, Ze nie prébowano ich nulepszyd¢ ani elastycz-
nosci ich powiekszyé przez ustawianie innych stosunkéw np.
3:5:312:5;2 albo 5:9:5 1 3:8:3 lub tp.

Unikajac bezdusznego schematyzmu w dzieleniu ulic na
pasma (1:4:1, 1:3:111:2:11!!), nie obawiajmy sig
stosowad przekroi zgrabnych, oryginalnych, odstepu-
jacych od utartego szablonu, wszgdzie tam, gdzie to
warunkami istotnemi, realnemi jest uzasadnione. Tam moZemy
Smialo projektowaé i budowaé ulice o ukladzie dotad
niebywalym, skomplikowanym, indywidualnym.
StrzeZmy sig jednak — oczywiscie — owej bujnosci
w tych wypadkach, w ktérych wskazang jest wielka pros-
tota i skromnos§d. (Dok. nast.).

Prof. W. Mozer.
Podstawy teoretyczne budowy kotta parowozowego i jego
najgfowniejszych urzadzen.

(Ciag dalszy).

Na rys. 10 przedstawiono wykres rozkladu temperatur |
w rozwaZanym wlasnie przypadku przepiywu ciepla przez éciany
paleniska, pokryte warstewks kamienia kotlowego o grubosci
"= 0,003 m.
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Rys. 10.

Przyklad liczbowy rozkladu temperatur s przypadku przeplywu ciepla
przez sciane metolowa zanieczyszezont kamicniem kotlowym.

PoniewaZ miedz ogrzewana traci na wytrzymalodei i cia-

gliwodci zaleZnie od wzrostn temperatury, nalezy sie zatem

zastanowié, w jakim stopniu wykazane powyie] podwyz-
szenie temperatury scian wewngtrznych paleniska, pokrytych

warstwg, kamienia kotlowego, przyczynia sig do obniZzenia bez-
pieczenstwa konstrukeji skrzyni paleniskowej.

Plaskie Sciany paleniska sa usztywnione, jak wiadomo,
zespérkami. Usztywnienia te rozmieszczone réwnomiernie, dziela
powierzchnie $cian na pola kwadratowe wzglednie prostokatne.
Wytnijmy z dowolnego pola pasek dlugosci a cm, szerokosci
1 em i grubosci J ¢m, to pomyéiana belka przenosié bedazie
jednostajnie rozloZzony nacisk réwny, przy cisnieniu kotlowem
Pk, a.px kg, przyczem w materjale belki powstanie najwigksze
Pk-8.8 1 ppa?

<7
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6
tego pola z czterech stron jednoczesnie moZemy przyjac, Ze

' 1 pra’
4 9’
W rozwaZanym przykladzie a =10 ¢m, przyjmujac jednak czesto
zachodzacy przypadek, 7Ze zespérka jest peknieta, diugosd tg
nalezy zwigkszyé na 2a, a nadto biorac na uwage zuZywanie
sie grubos$ci Scian wskutek opalania trzeba za J przyjaé war-
to§¢ niZsza niz w stanie nowym (zamiast d=1,6 em prayjeto
0=1,1 ¢m). Po podstawieniu wartoéci otrzymamy tedy :

1 16(2.10)%

naprezenie o kgfem®= Wskutek podparcia

naprezenie powyzsze zmniejszy sig do polowy czyli ¢ =

= 13822 kglem®, wzglednie 18,22 kgfmm?.
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Rys. 11.

Zmiana wylrzymalosci miedzi wraz ze wzrostem temperalury.

Poréwnujac wyliczone w ten sposéh ¢ z wytrzymaloscia
A+d 445744385

= —=442,1Y (' (rys
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miedzi w tem peraturze
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11) Y latwo zauwaayé Ze w podanycb warunkach sciany pale- |

niska znajdg sig u glamc sSwej wytl/ymalosm
moze uledz zniszczeniu.

2. Przenoszenie ciepla przez powierzchnig
ogrzewalng walczaka,

a) Przenoszenie ciepla przez powierzchnig ogrzewalng pio-
mienidwek.

Réznica w sposobie wymiany ciepla w skrzyni palenisko-
wej i w plomieniéwkach polega gléwnie na tem, Ze w pierw-
szym przypadkn cieplo dostaje sie do wody przewazZnie za po-
§rednictwem promieniowania, za§ w drugim przypadku cieplo
przechodzi przez sciany rurek ogniowych do wody zasadniczo
wskutek styku goracych spalin ze $cianami tych rurek.

Rozpatrujac tedy problem przenoszenia sig ciepla ze spa-
lin przez powierzchnig ogrzewalna walczaka do wody mozZemy
poming¢ nikle dzialanie promieniowania spalin.

; Jspaliny
Ly
[#3
lo
woda }koz‘towa
1
0 |
i AHp
Rys. 12.

Spadek lemperatur przy przeplywie ciepla przez skonczony element po-

wierzchnt ogrzewalnej walczaka A Hy.

Zal6Zmy, e przez skonczony element powierzchni ogrze-
walnej AH,, utworzonej z plomieniéwek, puechodzi w godzi-
nie ilo§é ciepla 4 Q;, pochodAa,cego Z plzecla, ajacych spalin
o wadze G ky/godz, to mozemy ustawié réwnanie:

i Qr =G, (cysrl . tl ~—Cpir, - tg)
i AQ,=AH, .k.(ty—t,),
12):

u wejscia do

przyczem oznaczajy (Tys.

1,9 ¢ temperaturg spalin
wiazki rurek AH,,

skonezonego

t," C temperature spalin przy wyjsciu ze skoiniczonego odeinka
wiazki rurek,

t,% € temperaturg wody kotlowej,

Cuar, Srednie cieplo wlasciwe spalin, wehodzacych do rozpatry-
wanego odcinka wiazki rurek (przy stalem cisnieniu dla
zakresu temperatur od 0° : t° (),

¢yer, Srednie cieplo wladciwe spalin, wychodzacych z rozpatry-
wanego odcinka wiazki rurek (dla warunkéw jak wyzej).

k kal{m?, 1°C, godz spblezynnik przechodzenia ciepla ze
spalin przez $ciany rurek do wody.

Z poréwnania obydwu réwnan otrzymamy :
AH, = & Coirt—Cp b
PR tg,—to
o=tk
; G 7 o 'oir. - b
a wiec: Hr =2 - v cl bt B | _(‘l’,sr?, 2 (44}

]( f:;r — To

b=ty

prayczem 0znaczajg :
wiazki plomieniowek,
z wiazki plomieniéwek.

t, temperaturg przy wejsciu spalin do
za$ t, temperaturg przy wyjscin spalin

) Engineering 1922, str. Hdl.

odcinka |

Aby obliczyé powierzchnig ogrzewalng H, na podstawie

a wige kociol | rownania (44) zastanéwmy sie przedewszysthkiem nad znacze-

niem poszczegdlnych czlonéw tego réwnania.

Wedle wzoru (28) spélezynnik przechodzenia ciepla:

1
o . e
Y
. ; g - 1
przyczem, jak wiemy juz, opory cieplne y) -+ 24 wobec z
< 1

nieznaczne i moga bycé pominigte, tals Ze k=a,. Wzér ten
z przyblizeniem moZe byé zastosowany do rur cienkich, a wige
do plomieniéwek.

Doswiadczenia Holmboe’ ego 1) 1 Nusselt’ a *) wykazaly, Ze
spolezynnik przechodzenia ciepla tylko wskutek styku spalin,
plzeply\x'a]qcych prze rurki ogniowe, zalezy od chyZosci v m/sek
tyeh spalin i ich cigZzarn wla.scnvego y kg/m3. Spélezynnik a,
zalezy réwniez od $rednicy i dlugosci rurek. PoniewaZ plomie-
niéwki parowozéw maja niewiele réZnigce sig od siebie srednice
i dlugesei — dlatego czynniki te nie sa brane w obliczeniach
praktycznych, na uwage.

Holmboe podal na @, wzér:

—2+455 vy, (45)

Roéwnanie (45) moina latwo przeksztalcic w nastepujacy
sposob, Ilo$é spalin, przeplywajacych w godzinie przez suma-
ryczny wolny przekrdj q m? wszystkich plomieniéwek bedzie :
G kylgodz =V m3| godz.y kg/m® = q m?.v m/sck.3600.y kg|m?®,

G

& stad V.Y =5500.q"

Wstawiajac ostatnia wartosé w réwnanie (45) otrzymamy:

13/ G Lg 1
T 7 M 5 = - 46
k=@, =2+55 \/3600.11 2+o,5\/ - (46)
3600, —
G
™
Shx
B2
& i
] \ T
2 X
€60 A T
& AN
S :
%;40 \‘\*
q ™ T
’%20
!
%o AT
B o1 02 03 %rzekré] plomienidwek q cm*
Creiar spalin G k%odz.
Rys. 13.

Zmiana spbélczynmka przenikania ciepta & pomicdzy spalinami i wodi

; Al (
w kotle w zaleznoscs od stosunku é
T

Ze wzoru (46) widzimy, Ze przy danej ilosci spalin G kg/godz
spélezynnik @, przechodzenia ciepla w plomieniéwkach wskutek
styku zalezy tylko od przekroju plomieniéwek q m?® Przedsta-
wiajac zmiang spélezynnika k w zaleZnosci od otrzymamy

i)

krzywa, o przebiegu hiperbolicznym (rys. 13), z ktérej latwo

zauwazyé moZna, Ze zwigkszenie stosunku powoduje zmniej-

1
G
) Holmboe, Heissdampf - Schiffsmaschine, IT cz¢4é, Berlin 1912,

?) Nusselt, Der Wiirmetibergang in Rohrleitungen. Forsehungs-
arbeiten, zeszyt 89, Berlin 1910.



szenie k 1 odwrotnie wraz ze zmniejszeniem wartosé k

rosnie,

Jak wiemy spoélezynnik ciepla k odgrywa znaczng role
w réwnanin (44), okreslajacem wielkoS¢ powierzchni ogrzewal-
nej H,. Nalezy wiegc zastanowid sig, jakiemi Srodkami mozna

wywolaé przez zmniejszenie wyraZenia zwigkszenie spol-

q
G
czynnika k.

7 A . A 1 5
Ot6% zmniejszenie warto$ei o da sie uskutecz-
X

nié na dwa sposoby, a to: przy danym przekroju plomienidéwek
q m? przez zwigkszenie cigzaru spalin G kg/godz, wzglednie pray
danym cigzarze spalin G kg/godz przez zmniejszenie przekroju
plomieniéwek o m? Nalezy pamigtaé jednak, zZe nadmierne
zmniojszenie przekroju plomieniéwek jest niekorzystne, gdyz

wywoluje zbyt duZe opory przeplywu spalin, a zatem konie- |

czno$¢ wzmozenia dzialania dmuchawki.
Po wprowadzeniu obliczonej wartosci :
1

k=g,=2+55 '
i 3600,

G
w rownanie (44) otrzymamy :
G =it ¢ t ( t
X togr » by —Cog o L
H,= —. N R LR (47)
o -1»3/ 1 i Tgr — r0
‘_’,-}-;),:‘)\); L=tp
‘ |
3600.
G
* Ly=1tk
zad ,1,{,’= = 1 — : )\1 Cpir, - t;—ft]-.ﬂ-:.‘r}e_. (48)
q q - 153 1 i to— 1,
G 24—1— 5,5 p t'|=tp
3600. -,
Nazwijmy wyrazenia:
1
-5 _— ety (49)
! 1,3/
2455, .k
G [2t55 / 2 G
3600. |
G
el Cpir, - I, —e r
par; s Y1 Cpsrgc 'y L.
i : =W, 50
‘ 2y (60)
ty=tp
H, : )
to — = 1. W. (51)
q
Stosunek fatwo jednak przedstawi¢ 1 w innej postaci.

q
Oznaczmy przez:
d m wewnetrzng Srednicg plomieniéwki,
1 m dlugosé¢ plomieniéwki,
i n ilo§é plomieniéwek w kotle,
wige bedziemy mogli ustawié réwnosei :

dz.
H=d.m.l.n i q= Ln.n,
H, d.zm.l.n 41
a stad: —— —— = — = (,, 52
% q d*. @ d 3 (52)
.n
4
e o s

Wyrazenie d Jest dla danego kotla wartoscia stala,

ktéra nazywamy charakterystyka kotla,

kotla oznaczaé bedziemy przez C, 1).
Przyjrzyjmy sie teraz bliZe] znaczeniu wyrazen U i W.
Wymiarem U jest [U] = kg, 1°Clkal. Wartos¢ U jest

T¢ charakterystyke

i
zmionna i zalezy tylko od (i‘ , to jest od stosunku sumarycz-
X
nego przekroju plomieniéwek q em? do ciezaru spalin G kyfyods.
1) Obok powyiZszej charakterystyki kotla C; posiada kazdy
parowdz jeszeze dwie charakterystyki sily pociagowej C, i C,,
okreflone szezegélowo w pracy autora: Budowa parowozow. (zedd
ogodlna.

|
|

5 ‘ D

fa=1tk ¢ t ¢ t
Wyrazenie W= S ,,l’-‘,‘-,irl P ©

ST t(\

o wymiarze | W=
tl=tl)
= kallkg, 1° C odpowiada, jak latwo zauwazyd, tej ilosci ciepla,
oddanego od wody przez 1 kg spalin, ktéra przypada na 1°C
$redniej réZnicy temperatur miedzy spalinami i woda.
Wyznaczenie Sredniej temperatury spalin w plomienidw-
kach, ktérych Srednie cieplo wlasciwe zmienia sig wraz z tempe-
ratura ), polega na nastepujacej metodzie przybliZonej. Spadek
temperatury miedzy obydwoma Scianami walczaka dzieli sig na
interwaly np. w gradacjach co 50 lub 100° C i wylicza dla
kazdego spadku czgdciowego réimice (Cpsr, .ty — Cpir, - ty). Naste-
puie wyznacza sig¢ dla obranego interwalu temperaturg ti-, jako
§redonia arytmetyczng temperatur t, i t,, dzielgc zas (cpg, - t;—
—€pir, . ty) przez (ty—ry) otrzymuje si¢ A W. Powtarzajac to
postepowanie dla wszystkich interwaléw ofrzymamy po podzie-
lenin (c,m,.p .t .t,) przez AW temperaturg (ti, — ;) dla
zakresu temperatur od tv do ty.

e cpérk

Tablica VII,

Wartosei c¢p;, .t dla spalin z wegla gérnoslaskiego o ra-
chunkowej wartosci opalowej 7026 kal/ky, obliczone dla zakresu
temperatur od 50 :-1500° C, przy nadmiarach powietrza n=
51,61 1,7.

=15

! Rt 7 o Jotrye -
Temperatura | Cpge -0 przy podwyice powietrza n =

' : =
v’ C | 1,5 1,6 17
| 1500 407,77 406,90 405,92
1450 | 392,72 391,88 390,94
1400 | 377,71 376,96 376,06
1850 | 362,92 362,14 361,28
1300 348,17 347,42 346,60
1250 383,562 332,80 332,02
1200 | 81897 81838 | B17,54
1150 - 304,62 | 303,86 | 308,16
1100 | 290,17 289,54 | 288,88
1050 | 275,92 275,32 || 37£70
1000 261,77 261,20 | 260,62
950 | 247,72 247,18 | 246,64
900 238,77 233,26 232,76
850 219,92 219,44 218,98
800 | 206,17 205,72 205,30
750 192,52 192,10 191,72
700 178,97 | 178,58 178,24
650 165,52 165,16 | 164,86
600 152,17 151,84 | 161,58
550 138,92 138,62 138,40
500 125,77 125,50 | 125,32
450 112,72 | 112,48 112,34
400 92,77 99,56 99,46
350 86,92 86,74 86,68
300 74,17 74,02 74,00
250 61,52 61,40 61,42
200 4897 | 48,88 48,94
150 36,62 | 36,46 36,50
100 24,17 | 24,14 24,28
50 11,92 } 11,92 12,10

Do rozwiazywania zagadnien powyZszg metods potrzebna
Jjest znajomodd cyy.t, ktére dla spalin z wegla gérnoslaskiego
o skladzie chemicznym 1 ky paliwa :

G ="75 U
Hy= 4,
Q2 = 97,
l_\‘z = 1,0,
S = 06,

Yy Zmianie temperatury spalin o 100" C odpowiada zmiana

| Sredniego ciepla wlasciwego o okolo 0,7%,.
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(wody hygroskopijnej) H, 0 = 359,
popiotu = 5,7,
1009/,

f—ty

|
ETIT
800 i | ! | : \7'\\\ LE
0 I R L s [
900 1) = |
=
Rys. 14.

Wartoscr wyrazenia W 1 réznicy temperatur miedzy spalinami ¢ woda | wierzchni ogrzewalnej skrzyni paleniskowej 58 jUi Zznane.

w kotle tix—ty w zalednosei od temperatury koncowej spalin tn — pray
stalej temperaturze poczathkowej ty.

przy stosowanych nadwyzkach powietrza n=1,5; 1,6 11,7 ze-
stawiono w tablicy VII.

Na rys. 14 przedstawiono zmiang wartosei W i zmiane
(ts:— t,) w zaleinos$ci od temperatury koncowej spalin t;. Na-
kreslone krzywe sa linjami stalej temperatury poczatkowej
t, = 1200, 1100, 1000, 900 i 800° C dla spalin z wegla gérno-
$laskiego przy nadmiarze powietrza n=1,6 i temperaturze
wody w kotle t;= 2000 C.

Aby wyjasni¢ powstanie powyiZszych krzywych wyzna-
czymy wspbéirzedne punktéw np. A 1 B, naledacych do siebie
(rys. 14). Niech np. t,= 1100° C i t;, = 600° C to dla inter-
waléw co H0° C bedzie:

t‘l = t2 Cpsr, - t’i — Cpir, . t‘z tay 1 AW = Clm'-l : fl_c}“irz : t2 |
l tﬁl‘ =, to |
— 1 = —— I_:_ ———— - = ——
1100 —1050 14,22 1076 0,01625 ‘
1050 — 1000 14,12 1025 0,01712
1000 —950 14,02 975 0,01809
950 — 900 18,92 925 0,01920
| 900 -850 13 82 | 875 ‘ 0,02047
850—800 | 18,72 ‘ 825 0,02195
800—750 13,62 | 775 | 0,023869 ‘
750 — 700 18,52 725 0,02575
| 700— 650 13,42 675 0,02825
| 650—600 13,32 625 0,03134 \
. 187,70 0,22211 (punkt 4) |
oar cl)Srp . r'll_"‘ cp:}rk . tk 137,70 e
za$  (tg — t))= AW T 022211 T 6200 C (punkt B),

Do wyznaczenia powierzchni ogrzewalnej plomieniéwek

. H, sa potrzebne, jak wskazuje réwnanie (47) wielkosei G, g,

Ity 1 ty, z ktéryeh G i t, jako zwiazane z obiiczeniem po-
Za-
stanowid si¢ wigc jeszecze wypada nad pozostalemi wislko$ciami

q ity (C. d. n).

Prof. Dr. Inz. Jan Lopuszarski.

Na marginesie artykutu ,Szkolnictwo techniczne w odrodzonej Polsce”.
Ksiega pamiatkowa P. T. P.

Nad organizacjy naukowa szkél akademickich w ogéle, | a niezwyklego zbiegu okolicznosci!) nie wywolaly u licznych

a politechnik w szczegélnosci, zastanawiano sie u nas zbyt malo,
pozostawiajac to przewaznie improwizacji poszczegélnych pro-
fesoréw, indywidualnym pomystom: zbiorowych natomiast po-
czyuan nie podjal niestety dotychczas nasz $wiat akademicki
w dostatecznej mierze i odpowiednim zakresie.

Improwizacja i inicjatywa poszczegélnych jednostek jak-
kolwiek bezsprzecznie zawsze poZgdana i cenna, musi jednak
podlegaé jako twoér indywidualny, jako wyraz osobistych pogla-
déw 1 przekenan, nietylko skrupulatnej analizie, ale takZe i wy-
czerpujgcej krytyce, zwlaszcza gdy dazy do usunigeia starych
a wprowadzenia nowych nieznanych wartodci w ustréj organi-
zacy] naukowych.

Poglady prof. Geislera na organizacjg naukowa politech-
nik, wypowiedziane w art. p. t. Szkolnictwo techniczne w od-
rodzonej Polsce, naleza do rzgdu tych wlagnie, ktére powinne
i muszg by¢é poddane S$cislej analizie nie tylko z przyczyn
i powodéw wyze] wyluszezonych, ale takZze i z powodu roz-
diwigkn z pogladami tak znakomitych zagranicznych, jak i na-
szych przedstawicieli!) szk6l akademickich. Ponadto uczynié to
wypada 1 dlatego, aby poglady te, wskutek przypadkowego,

) Pamietnik I Zjazdu Naukowego, odbytego w War-
szawie w dniu 2—38 kwietnia 1927 . — Nauka Polska, wydaw-
nictwo Kasy im. Mianowskiego, instytutu popierania polskie] twor-
czo$el naukowej. ‘

czytelnik6w Ksiggi Pamiatkowe] wrazenia, iZ sa juz wyrazem
skrystalizowanej opinji powaZnych cial zawodowych i naukowych,

Niewsgtpliwie poruszyl prof. Geisler sprawe aktualna, wy-
suwajaca sig nawet na czolo zagadnien organizacyjnych szkél
akademickich : oddzielenia nauczania od stalego réwnoczesnego
prowadzenia badan naukowych, oddzielenia sztucznie jednej
sfery dzialania od druglej, pozostawienia politechnikom wy-
Iacznie nauczania — a przeniesienie pracy naukowo-twérczej do
specjalnych instytutéw badawczych,

NaleZy podniesd, %e zagadnienia te zyskaly obecnie na
zywotnosci przedewszystkiem wskutek masowego — dzis bez-
sprzecznie nadmiernego — naplywu mlodziezy do szkdl najwyi-
szych, mlodzieZy niestety nie zawsze owianej dostatecznie szcze-
rym zapalem do pracy, bez entuzjazmu dla nauki, a przesia-
knigtej natomiast idea ,praktycznosci®, idea, ktéra wprawdzie
nurtowala juz i przed wielksg wojna wsréd mlodziezy, lecz do-
piero obecnie niebywale zyskala na sile z powodu spauperyzo-
wania spoleczenstw europejskich.

Prad ten ,praktyczny*, daZac do ograniczenia zadan
najwyiszych wuczelni tylke do ksztalcenia czysto zawodowego,
a przybierajac stale na sile, wnosi przez zbyt pochopne propago-

) Komitet redakeyjny Ksiegi Pamiatkowej skladal sig pra-
wie wylacznie z profesoréw Politechniki lwowskiej.
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wanie radykalnych reform 1 zmian, powaZny zamgt w stary,
wiekami wyprébowany ustrdj europejskich szké! akademickich.

Tu szukaé teZ nalezy powodéw krytyki obecnego ustroju
naszych najwyZszych uczelni technicznych, krytyki upatrujacej
rzekoma slabosé politechnik w pochodzeniu z uniwersytetéw
i co wigeej uwaZajacej to nawet za ,grzech pierworodny* ciagacy
jak przeklenstwo na ich rozwoju.

Stad tez ostra krytyka naszych ustaw akademickich,
okreslajacych wyraznie gléwne cele i zadania uczelni akademic-
kich. Podnosi sig zatem nielogiczno$é postanowien dajacych
w szkolach akademickich pierwsze miejsce pracy naukowoc-twoér-
czej, a drugie dopiero nauczaniu. Daje to -— zdaniem malkon-
tentéw — typ szkoél, w ktérych wuczenie odgrywa drugo-
rzgdna, jesli juz nie podrzedna role.

Wywody te wymagaja chodby dlatego sprostowania, po-
niewaz mogg latwo trafié w sedno obecnych ,praktycz-
ny ch“ upodoban naszego spoleczenstwa i wskutek tego wyrzadzic
szkody, trudne do naprawy, w ustroju szkél akademickich.

Niewatpliwie zdajemy sobie wszyscy jasno sprawe z tru-
dnosei realizacji zasadniczych postanowien ustawy, poru-
szonych w artykule prof. Geislera — nieréwnie glebiej tkwi
jednak w nas prze$wiadczenie o nierozerwalnosci wezléw, za-
cisnigtych od wiekéw miedzy praca twoércza a nauksg w naj-
wyzszych uczelniach. A gdy praca nankowo-twércza jest istotng
cecha wszystkich uczonych, przeto nie moZna tem samem i moz-
nosci jej ograniczad, przez rozmyslne zepchnigcie jej na plan
drugi. Z chwilg bowiem, gdy szkoly akademickie wskutek tych
nowych warunkéw organizacyjnych utracg bezpowrotnie swych
pracownikéw naukowych, z chwilag gdy spadng do rzedu wpraw-
dzie poZytecznych, nic jednak dla nauki nieznaczacych szkoél
zawodowych, z tg chwilg braknie nam zdrowych podstaw do
rozwoju rodzimej twdrczosci naukowej, na ktérej jedynie oprzec
mozemy naszg konkurencje na rynku migdzynarodowym i nasz
dobrobyt panstwowy, nasza obrong panstwowg i caloksztalt
naszego prestige’n narodowego.

Misji naukowo-spolecznej szkél akademickich nie zdolaja
spelni¢ choéby najlepiej zorganizowane i uposaZone szkoly za-
wodowe.

Niedopuszczalna jest wiee nie tylko zmiana dotychczaso-
wych zasadniczych postanowien spychajacych, wedle propozyeji
prof. Geislera, prace naukowo-twércza na plan drugi, ale w ogéle
i jakakolwiek inna, ktéraby swobodg pracy naukowej w czem-
kolwiek krepowala Jub umniejszala w szkolach najwyzszych.

Przy zasadzie tej opowiedzial sig zreszta solidarnie IT Zjazd
Naukowy, ktéry wazne te sprawy wszechstronnie ogwietlil
i szczegélowo badal. Przekonania te podzielaja rowniez i wy-
bitni obey uczeni, profesorowie szkél politechnicznych Niemiec,
Belgji, Francji 1 Anglji.

I tak n. p. pozwolg sobie przytoczyé poglady w tej spra- |

wie wybitnego inZyniera i profesora Wydzialu techuicznego

Uniwersytetu w Brukseli p. Eug. Francois, ktéry w swej zna- |

komitej pracy?!) wypowiada si¢ w nastepujacy sposéb o zada-
niach profesoréw szkédl akademickich.

pLies professeurs doivent &tre des chercheurs. Un pro-
fesseur doit non seulement transmetre la science acquise, mais
ajouter a la science, a zatem stwierdza wyrazuie nietylko po-
trzebg, ale wprost konieczno$é twoérczej pracy w najwyzszych uczel-
niach technicznych. Stwierdzil za$ ta prawde nie w artykule
teoretycznym, jakby to moina przypuszczad z tresci przytoczo-
nych wywodéw, lecz w pracy na wskrés realnej, o charakterze
ekonomicznym, pracy, w ktérej wskazuje drogi do gospodar-
czego odrodzenia Belgji.

Znakomity za$ uczony i praktyk inZ. prof. Probst wypo-
wiada réwniez podobny sad w swej tegorocznej mowie inaugu-
racyjnej ?) na temat celéw i zadan szké! politechnicznych, mo-
wie przyjetej z pelnym uznaniem nietylko przez $wiat naukowy
ale i przemyslowy Niemiec. Podnoszac znaczenie pracy naukowo-
twérczej w politechnikach, zaznacza prof. Probst wyraznie, ze

') Les laboratoires de recherches dans leurs rapports avec
Pavenir économique de la Belgique.

*) Autgaben und Ziele der technischem Hochschulwesen von
Emil Probst — verlegt bei G. Braun, Karlsruhe 1927,
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odbudowa gospodarcza Niemiec ,wird nur dann moglich sein,
wenn die Forschung mit dem Hochschulbetrieb noch mehr ver-
ankert wird als bisher, ohne die der Hochschulunter-
richt leblos wird und sehr bald in einem Drill
ausarten muss, Ein abschreckendes Beispiel sollten uns in
dieser Beziehung viele amerikanische Hochschulen sein“ doda-

jac ,bei aller Anerkennung des wissenschaftlichen Fortschritts

einiger Institute im letzten Jahrzehnt®.

Widzimy zatem, zZe poglady przedstawicieli i dydaktykéw
nauk technicznych odbiegajg dosé daleko od kierunku wytknig-
tego przez prof. Geislera i sadzimy, Ze niema 1 istotunych po-
wodéw, ani do zmian ustawy o szkolach akademickich, ani do
zaléw z powodu bliskiego pokrewienstwa politechnik z uniwer-
sytetami.

Przypomnieé zas wypada, Ze szkoly akademickie wyrosly
na nauce i z niy tez istnienie ich §cisle sie wiaZe, 1 Zze gdy
wigzy te rozluznig sie, spadng one do rzedu szkél zawodowych
bez powagi 1 Zywotnosei, za$ ich instytuty naukowe — prze-
cigtnie biorac — stana sig zakladami skostnialej erudycji, bez
zwiazku z Zyciem 1 jego potrzebami, nie obchodzace nikogo
po za garstka ciasnych specjalistéw.

NaleZzy zatem w dalszym rozwoju naszych szkél politech-
nicznych utrzymad nadal kierunek wytknigty starym uczelniom
akademickim przez najteisze mézgi pedagogiczne ubieglych
stuleci, a nie wypaczaé go nieustannymi réznymi, dorywezymi,
pomyslami.

Niemnie] trudno zrozumied, dlaczego prof. Geisler widzi
,panaceum“ na wszelkie braki i dolegliwodei naszych szkél
na wzorach amerykanskich, Wszak wladnie nasze europejskie
uczelnie, mimo wybitne zubozenie i zaniedbania wojenne, mimo
wszelkie, a dotkliwe niedostatki natury finansowej, jeszeze po
dzi§ dzien nie tylko w zupelnosci swe zadania spelniaja, i co
nie mniej wazne, w niczem nie ustepuja szkolom amerykai-
skim, za wzér nam stawianych, jesli mozemy wierzy¢ zapew-
pieniom delegata Stanéw Zjednoczonych?!), ktérzy studjujac
z polecenia swego rzadu przez dluZszy czas ustréj najwyzszego
szkolnictwa technicznego Europy, taka oto ciekawa, a réwno
czeSnie pochlebns, zloZyl relacje o politechnikach europejskich :
oW wielu wypadkach, sa one dzigki swym starym tradycjom
dydaktycznym, oraz duchowi, ktéry w nich panuje, niedoseci-
gnionym dla nas wzorem, ktéry winniSmy pod wielu waglg-
dami wiernie nasladowad 1 kopiowacd“.

W kierunku zatem wskazanym przez prof. Geislera, nie
powinno sig reformowuaé naszych politechnik, jesli nam rzeczy-
wiscie lezy na sercu waznios naszej wiedzy technicznej na po-
ziom odpowiednio wysoki. Natomiast trzeba i naleZzy przeciw-
dzialad pradom, ktére coraz to silniej w spoleczenstwie i rza-
dach nurtuja ku przeksztalceniu szkél akademickich tylko
w wyzsze szkoly Srednie, przygotujace mlodziez wylacznie do za-

' wodéw praktycznych. Spostrzegamy niestety coraz to silniejsze

parcie w tym kierunkn, pewien pseudodemokratyzm z pewnsg
nawet dozg demagogii. Widzimy dazenia do wyzbycia sig bledne]
rzekomo ambicji pielegnowania nauki czyste] ,sztuki dla sztuki®
w naszych politechnikach, a parcie ku utylitaryzmowi, polega-

jacemu na masowem ksztalceniu zawodowcéw.

I znowu tu nalezy przypomnie¢ mys$li wypowiedziane

jeszcze przed 60-ciu laty przez prof. Grashofa, wspéltwérey poli-

technik niemieckich a ujete w nastgpujace proste slowa:

»Sie wird ihre Aufgabe dem Staatt, der Wirtschaft und
der Industrie besser erfilllen, wenn sie an der Zukunft denkt
und nicht nur den augenblicklichen Bediirfnissen gerecht wird“.

W tych przyszlych zreformowanych zakladach zadanie
nauczyciela polegaloby wylacznie na nauczaniu i egzaminowa-
nin — jak to pragnie prof. Geisler — praca za$ naukowa by-
laby tylko luksusem, przewaznie nawet juz niedostepnym dla
brakn czasu. Sa to poglady niestety nie tylko cial ustawodaw-
czych 1 biurokracji ministerjalnej, lecz takze — co gorzej juz —
i wielu profesoré6w uczelni akademickich.

Nalezy jednak, nim przystapimy do ostatecznego rozwia-

) W. E. Wickenden, dir. of Tnvestigation, The Journal of
Education, Nev York 1925.
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zania tych zasadniczych probleméw bytu naszych szké! akade- | Odpowied% na to pytanie jest bezsprzecznie trudna, jednak
mickich, postawi¢ takie oto pytanie: czy stopien zawodowy | naleZy sie nad nig glebiej zastanowié zanim rozpocznie sig ni-
niezbgdny do piastowania szeregu stanowisk urzedowych pry- | welowad szkoly akademickie do poziomu szkél zawodowych, nim
watnych, czy tei panstwowych, musi wladnie mieé stempel przystapi sig do ,nprzemyslowienia“ naszych najwyzszych uczelni,
akademicki? Czy nie wystarczalby w wigkszo$ci wypadkéw sto- | ktére byly dotycheczas bodzcem badan, zrédlem postgpu, a za-
pien specjalnych wyzZszych szké! zawodowych, obecnie u nas | wsze ostoja, prawdziwej rzetelnej, nduchowionej wiedzy i nauki,
projektowanych ?

Dr. Inz. Tomasz Kluz.
Ustroje hyperstatyczne o elementach prostych.

(Ciagg dalszy)
B. Metoda punktow statych. Kre$limy =z punkta 7, poziomg 1) R, 1 laczymy punkt
R, 2z 4,, otrzymamy S’

Punkty stale leza tu w } I od podpéor. Wyznaczamy #, M. = A S, =775 ky
= 1 1= v gm.

3
dla obcigZenia jednostajnego i 4,’’ dla obciaZenia skupionego

przy pomocy konstrukcji I. celem wykreslenia linij krzyZowych | Prowadzimy prosta A4, B/ S,’ A4, 1 polowimy odcinek
AT i BT oraz A, 0,1 B, 0, (rys. 19b). Punkt O, znajdziemy | 4, & (4, S,’=S,’ B)
w ten sam sposéb, jak w rys. 18b. Caly tok post¢powania | M, =A,; S, = + 250 kym.
widoczny jest zreszty z rysunku. Proste oznaczone w rys. 20« cyfra ,1“ przedstawiaja
Przyklad 6. | nam djagramy momentéw w przeslach nieobeigZonych.
Dana mamy belkg tréjprzeslows o przesltach I, =4,6, b) ObciaZenie w I,.
1,=5,8 1 1,=38,2m obciaZona ciezarem stalym ¢= 600 kg/mb, Poniewaz w ten sam sposdéb wyznacza si¢ momenty przy

oraz cigzarem uZytkowym p=250 kg/mb. Prazekrd] belki jest | obcigzeniu przesla I, wiec: kreslimy pozioma 7, R, i laczymy
stalym wzdluz calej dlugosci. (Rys. 20). Wyznaczyé najnieko- | R, z 4,. Dostaniemy
rzystniejsze momenty podporowe. L M,""=Ad, 8, = — 300 kgm.
. =600 kg/nb B a) . Réwnolegla z punktu A? do S, AQ Wyznacza nam od-
e el cinek 4, C, dzielac go na dwie réwne czgscli mamy
1 M/'"=4, 8" =+ 85 kgm.

— "
Proste ograniczajace momenty oznaczono cyfra ,3%.

¢) ObciaZenie w I,.

Poniewaz proste S’ S,’ i 8/’ Sy’’’ wyznaczyly nam
poloZenie punktéw stalych, wigc najracjonalniej postapimy, gdy
zastosujemy tu metodg punktéw stalych.

Dla otrzymania linij krzyzowych Iaczymy punkt 7, z punk-
tami 4, i 4,. Pionowe z Ii K daja nam w przecigeiu z linjami
krzytowymi 4, 7, i 4, T, punkty I’ i K’. Prowadzimy prosts
I’ K’, ktéra dajem nam na podporowych punkty 8,/ i §,’/;
mamy wigc szukane momenty

M'"=A, S, = — 1050 kym

p=250 kg/mb

Ay A M,"=4,8," = — 1290 kgm.
Q\\\\N Proste djagramu momentéw oznaczono cyira ,2%.
—~J Momenty sumaryczne.
7 >~ Dodajac poszczegdélne momenty, dostaniemy
; M,=A, 8,=M,/'+M," +M"""= — 775 — 10504 85 =
= — 1740 kgm
Rys. 20. My,=A4, S,=M,'+M,"”" +M,""' = +250 — 1290 — 300 =
' = — 1340 kgm.
W rys. 20 ¢ wyznaczyliSmy momenty zginajace pod obcia- Pola zawserie migdzy prostemi 4, .S, 88, i §,4, ipa-
zeniem stalym ¢, w rys. 20/ za§ momenty pod cigZarem ru- rabolami przedstawiaja nam powierzchnie ostatecznych momen-
chomym p. tow zginajacych belki tréjprzesiowej obciaZonej cigzarem jedno-

o g stajnie rozloZonym g==600 kg/mb wzdluz cakej belki.
Obciazenie stale. '

1. Rozpictodei idealne 2 i 1'7. Obcigzenie uzytkowe (ruchome).

1./=82m L —4.6m Identycznie w ten sam sposéb wyznaczymy momenty pod
l;’ —487m 1, =4,99m (z tab. IID), obeiaZzeniem p=250 kg/mb (rys. 20 b).
2. Wysoko§ei sprowadzone /.

2. WysokosSci sprowadzone 7. ; \
l‘uu=3{-250'4v62= 661 kgm

by =21 gl?=1.600.4,62=1594 kym im
Iy =1 :/600.5:'),82=‘7525 legm / 7lo»z=>§--z§8-3,§§jlg§)8 »
hyre=1.600.8,22=768 ‘ hyyy=4§.250.32%= 320 ,

Wvkres o ) 3 3. Otrzymamy momenty podporowe.

y {I'th.alny dla kazdego przesla parabole zwykfych mo- M — — 320 hgm Myt — 4 103 Egm
mentéw zginajacych o strzalkach réwnych powyZszym wyso- 111,”__ ,;5 ? 1712’”— — 535 v
kosciom sprowadzonym, 11 b= + 4-“"_ n 112[/ = 10, 5

5. Wyznaczenie momentow podporowych, M =430 . M, = — 125
a) Obciazenie w 1,. Najniek, suma M, = — 755 kym M, = — 660 kgm.



Parabole A4, 77 A, i proste 1 i s (rys. 20b) ograniczaja
najniekorzystniejsze momenty przesia [, parabola A, T, A,
i proste 2 is okreslaja momenty przgsta [, i parabola 4, T, 4,
i proste 3 i s przedstawiaja nam djagram IlaJWlebeCh i na]-
mniejszych momentéw przesla .

Sumaryezne na_]mekorzystme_]sze momenty pod calkowitem
obeigZeniem wynosza

M, = — 1740 — 755 = — 2495 kgm ™ — 2,50 tm

My ar= — 1840 — 660= — 2000 kgm = — 2,00 im 1).

Ustroje ramowe.
Ustroje o niepoddajgcych sig podporach
(narozZach).

W narozu ustroju ramowego schodzi sie w ogélnym wy-
padku n — pretéw prostych. W szczegélnym wypadku, gdy n=2
obliczenie momentéw przeprowadza sig w zupelnie ten sam spo-
s6b, jak przy belee prostej ciaglej. Pamigtaé tylko naleiy, by

a PE2q 2t PE2
) mﬂ wﬁﬁf‘i

'd——th,

= u)*rlﬁ»

T =60—

=

o3
"

—
1
is

LI
-my. Ly = = 79

') Przyklad powyzszy zaczerpnieto z ,Hilfszahlen zur Be-
stimmung der Momente st. unb Trager" A.Schmidta (Lipsk, 1926
Momenty podporowe u Schmidta wynosze: M, maz= — 2,46 tm,
Mymaz = — 1,90 tm. Przyczyng roznicy tych wartosci w stosunku do
powyzej obllc/onvch jest to, #e Schmidf obciaza cigiarem p réwno-
czesnie Iy i b, zamiast osobno 1,, osobno . 1)/1(:1\1 temu otrzymuje
momenty mniejsze od rzeczywiscie wystepujacych.

Wiadomosci z literatury techniczne;.

Wytrzymato$¢ materjatow.

— Wptyw niskiej cieptoty na wytrzymatosé¢ betonu. Otto
Graf zdaje sprawg z doswiadczen, wykonanych w Stuttgardzie
w latach 1920 do 1926 nad wplywem niskiej cieploty na wy-
trzymalo$¢ betonu z polecenia niemieckiego wydzialu zelbetowego.

Dawniejsze dos$wiadczenia stwierdzaly, Ze teZenie betonn
nastepuje powolniej przy cieplocie niskiej, jednak wyZszej od
zera. Byl takZe znany ujemny wplyw mrozu na beton Swiezy
i stezaly, jednak wiele jeszcze niejasnych punktéw w tej spra-
wie wymagalo nowych do§wiadezen. Koszt tych doswiadczen
poniosty niemiecki zwiazek cementowy, niemiecki zwiazek fa-
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zaloZenie niepoddawalnosci sig podpér bylo zachowane lub tes,
by przesunigcia byly tak male, Ze ich wplyw na momenty
bylby nieznaczny. Przykladowo ustrdj ramowy przedstawiony
w rysunkn 21. uwazZaé¢ moZemy za tego rodzaju zesklad. Prze-
suniecie sig naroza B c¢zy to w kierunku poziomym czy tez
pionowym jest niemozliwe z powodu zupelnego utwierdzenia
preta /, i/, w punktach 4 i C. Sily podluine wystepujace
w pretach [, i l, wywoluja wprawdzie pewne zmiany w diu-
gosSciach (skrécenie I, i przedluzenie l,) a wiec tem samem
punkt B przesunie si¢ nieco po odksztalceniu, przesuniecie to
jednak jest zwykle tak male, Ze moZemy si¢ z niem nie liczyd
zupelnie.

Przyktad 7.

Dana mamy rame . jednoslupowa o ksztalcie jak w ry-
sunku 20 ¢. przyczem wysokosé stupa I, =5,0m, rozpietosé
rozpory l,=6,0m, obcigZong w I, trzema symetrycznemi silami
skupionymi P=2¢ i cigiarem cigglym rozloZonym wedlug pro-
stej w ksatalcie trOJkata g=2.0¢. Moment bezwladnosci roz-
pory jest dwa razy wiekszy od momentu bezwladnoSci przekroju

1,
11—2‘

Przeprowadimy obrét preta 7, o 90° (rys. 20 b1 ¢) 1 wy-
znaczmy oddzielnie momenty dla poszezegdlnego typu obeigZen
znpelnie w ten sam sposéb jak dla belki ciaglej.

1. Wyznaczenie rozpietosci idealnych.

LY"=31,=3T0m; L.y=my . 1)/ =2,

2. WysokosSci sprowadzone.

Dla trzech siI skupionych (tabela 1a) (rys.

15 L. PlL=158.1.2.6=5 625 tm,
Dla obciazenia ua,glecro (rys. 20¢) (tab. I2).
.2.36=4,5tm
=3,20 m.

3. Kreslimy pozioma w odleglodci hy=5,625 tm az do

przecigeia sig z pionows ograniczajaca !.;. Odcinamy w prze:

o =
slupa m,’’ =

3,75 ="7,50m,

20 b).
Iy =

hy=+%q-1 =%
n=-%. l2—-——~

sle I, wielkos¢ 2 K,/ = by —30m od prawej podporowej, oraz
SR (= W = =0 = 1,33 m od podporowej przez
P2 +la)  2(6475) .
B, nastepnie 4, 4,=K,’=1,6m naprawood 4, i ¢, C,=K," =
=0,67 m. Prosta ])S / ('_1 Wyznacza nam moment
—BS’=] 35 tm

a prosta K S,’ /[ BC, moment My’

My'=C8,'=497 tm.

- Dla obciaZenia ciaglego stosujemy konstrukeje /. (prosta
¢’ 1", pionowa w odleglosei =38,20 m i pozioma O’ C’, z punktu
przeciecia sig 0’). Prosta €,/ T' przecina si¢ z pionows 0’ O,
w punkeie O, ktéry jest punktem przecigcia sig linij krzyzo-
wych. Proste B’ 0, i C’ O, sa temsamem linjami krzyZoweni.
Punkt staly K, lezy w odleglosci by=4.ly=+%.6=2,0m; pnnkt
staly J, wyznaczymy analitycznie !1'6\\'11,)

2B, ¢ By 1831

— 1,09 m.
2K, +1, 155+o &

az=

bryk cementu Zelazistego, niemieckie towarzystwo betonowe
i niemiecki wydzial Zelbetowy. Cementéw dostarczono po czeSci
bezplatnie. Byloby do Zyeczenia, aby i polsey fabrykanci cementn
poczuli sig do obowiazku finansowego wspierania do$wiadcezen
navkowych. Wyniki doswiadezen otrzymano jako Srednie z kai-
dorazowych 4 do$wiadezen, co wyréznia korzystnie te doswiad-
czenia od wiedenskich, gdzie zwykle ograniczajs sie do jednego
doswiadezenia.

Pierwsza grupa doswiadezen odnosila sig¢ do kostek, kidre
tezaly przy cieplocie 0° przez 7 lub 14 dni. Stwierdzono opdz-
nienie tezenia tem wigksze, im dluzej trwala cieplota 0°. Wy-
trzymalo$¢ po D, 6 dniach byla w stosunku do wytrzymalodei
kostek normalnych (w cieplocie 15 do 20" C)



po 7 dniowem 14 dniowem
lezeniu przy 0°
a) przy zaprawie migkkiej 1:3
z cem. portl, lub Zelaz,
s n gliniastym
b) przy zaprawie lanej 1:3
z cem. portl. lub Zelaz, .
» »n gliniastym
¢) przy zaprawie migkkiej 1
z cem. portl. lub zelaz
gliniastym

0,58 do 1,02
095

0,47 do 1,00
0,89

0,47 do 0,92
0,78 do 1,06

0,43 do 0,94
0,75 do 0,99
6

0.77 do 1,08
i . 0,95 do 1,06
Druga grupa obejmuje doéwiadczenia, przy ktéorych za-
prawe cementows mieszano przy 0° zaprawiano przy —8°C,
poczem kostki lezaly 7 dni przy —6 do —11°C. Zaprawa
zaraz po zaprawieniu zamarzala, przyczem objeto$é jej sig po-
wigkszala. Wobec tego wytrzymalo§é musiala byé stale mnuie)
sza. Dos$wiadczenia okazaly, ze po 35 dniach, wige 28 dniach
hez mrozu wytrzymalo$é byla mniejsza:

0,80 do 1,08
0,96 do 1,00

lub Zelaz. 0,46 do 0,72

n n n 0’8U

Oprécz tego stwierdzono, ze zaprawa i beton jesli przed
steZeniem zamarzna, wykazuja wieksza przepuszczalnosé wody.

dla zaprawy z cem. portl.
glin.

W trzeciej grupie badano zaprawy =z rozmaitymi dodat-
kami, majacymi umozliwiaé budowe podczas mrozu, Przede-
wszystkiem uzyto dodatkn chlorku wapnia, ktéry opéznia za-
marzanie. Ilosé dodatku byla najskuteczniejsza przewaznie przy
10° Baumé, bo przy 15" tezenie bylo za predkie, Doswiad-
czenia wykazaly wytrzymalosc:

Cieplota /n.pru.wy po zamieszaniu ‘

4 do 16°C
Kusﬂlxlrykmmno puy
13 do 16°C | —10°C
Plyn przy zarabianiu 1 .Lz et me | 9 dI:il pray 5 do
< mokra ptach-|| —11°C. potem |
ada) tq pote it trz
| (ilosc) Bl ok | 159, potem w wodais |
\ 2 16" do 18" C 15° do 18°C
N { —
[ =8 | Wiek kostek | Wiek kostek
=] i| 7 dni | 28 dni f.w dni I, 53 f,‘;,?! A L‘;”'
—— — - ‘ :
| woda (15-8Y,) | 64| 122 |24 | 62]120
| roztw. chlorku wapna 5° B, 96| 201 | 82 | 61| 85
o, 3 . 100 2 185 275 | 71 [118] 164
‘ - - 25Ty 160 | 285 ‘ 99 | 167 |°'2|:
woda (14 99,) 16| 84| 9] 16] 81
roztw. chl, wap. 5°B. (15-59%,) i 35 80 | 29 | 48 | 71|
, 100 (15-8%) ! 43 87| 87 | 70 | ]25)‘.‘
. “ 150,, (15:7%,) | D6 | 111 | 43 | 99 | 168

Tune reklamowane dodatki nie daja przewaznie lepszych
wynikéw, niz roztwér chlorku wapnia, a dodatki z chlorkiem
magonu sa wprost szkodliwe dla wytrzymalogei.

Czwarta grupa obejmowala kostki, ktére poddane byly
dzialanin mrozu dopiero po 4 wzglednie 24 godzinach od wy-
konania, okazalo sig, Ze wszystkie kostki po odtajanin rozpa-
daly sie, jezeli mréz zaczal dzialaé po 4 godzinach, nie oka-
zywaly ryséw, gdy dzialal po 24 godzinach, chociaz wytrzy-
malo§é zmniejszala sig¢ o 17 do 219/,

Wreszeie ostatnia grupa obejmowala kostki poddane wie-
lokrotnie (25 razy) zamarzaniu i odtajaniu, Doé$wiadczenia oka-
zaly, Ze po 25 zamarzaniach i odtajaniach w wodzie wszystkie
kostki, ktére w czasie pierwszego zamarznigcia mialy wytrzy-
malo$é mniejsza, niz 80 kg/em?, byly tak uszkodzone, Ze byly
niezdolne do préoby cisnienia. Dla niektérych cementéw ta gra-
nica leZzala jeszcze wyzZej. JezZeli pierwsze zamarznigcie nasta-
pilo po 28 dniach, to po dalszyech 28 dniach wytrzymalosé
byla maloco rézna od wytrzymalosei przy pierwszem zamarznig-
cin. W ogéle moZemy uwazad, Ze 25-krotne zamarzanie i od-
marzanie nie zmniejszy wytrzymalogci, gdy wynosila ona przy
plerwszem zamarznigeiu 150 kg'em?® Jezeli tylko kilka razy be-
ton zamarzal i odmarzal, wystarcza wytrzymalosé mniejsza,
nawet S0 kglem?.

Jezeli odtajanie nastgpowalo nie w wodzie lecz na po-
wietrzu, przy 15°C; to kostki nie okazywaly luszczenia sig
ani ryséw nawet gdy przy pierwszem zamarzaniu mialy wy-
trzymalosé 20 kg/em?.

Nastepna tabliczka daje wyniki do$wiadcezen dla zaprawy

lanej :

i . B Kosth wykun BT pr/y 150 do ‘.U“_ P
Dtto, pot sarzaly |

Cement | (Rilpl pod o ofﬁaﬁ?ye'&’mziéigs{z”ﬁ’1?5)"132
T | g I tf&‘?‘ ;gﬁ;“' 2 tygodnie lezaly na powietrzu 15%||
== chent . || 5 | ;;gsj d‘z;ogo't | Poozatek pierwszogo zamarznigeia .
wedle wagi [ % o Il 3dei | 28 dni ‘
| | 2 Wiek kostek w dnmch |
= 7 28 B 55 ll
4 (0-92) -, 62 — 87 (1 400/0),

NII (0-84) “ 95 195 | 93(0-48Y%) 270 (1-389)
(0 85) | BY | 186 | 92(0-68%,) 189(1-39Y,)]
Al(a( | 301 | 329 384(] 179,) 445 (1- 3569 )ll

| i

A (1 63) — | 25 . — 28 (1- 120/0)
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Z powyiszych do$wiadczen wynika, Ze jesli budujemy
podezas mrozu, trzeba sig staraé¢ by mréz zaczal dzialaé do-
piero po 24 godzinach od wykonania zaprawy czy betonu. Je-
zeli tego nie mozZna gwarantowad, to nalezy powigkszyé ilosé
cementu wzglednie niywaé cementéw szybko wigZgcych. Naj-
gorszych wynikéw nalezy sie spodziewad, jeZeli mréz zacznie
dzialadé na niezwigzany jeszcze beton. Z dodatkéw dziala dobrze

roztwér chlorku wapna, co do innych dodatkéw nalezy bydé
ostroznym. Dr. M. Thullie.
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ROZNE SPRAWY.

Instytut Przemystowy dla Malopolski Wschodniej rozpo-
czyna z dniem 21 listopada b. r. 2-tygodniowy kurs spawania
elektrycznego. Zgloszenia przyjmuje i bliZzszych informacji
udziela biuro Instytutu przy ul. Bourlarda 1. 5 II. p. codzien-
nie od 9 do 14 do dnia 16 listopada wlacznie,

Nowoczesne oswietlenie sal maszynowych. Stwierdzono,
ze okolo !/, ogéloych wypadkéw podczas zaje¢ w zakladach
przemyslowych, powstaje na skutek niedostatecznego o§wietlenia.
Fakt ten winien pobudzié do sprawdzenia przemyslowych insta-
lacji elektrycznych, tembardziej, Ze kazdy przedsigbiorca jest
prawnie obowiazany dbaé o dostateczne i hygieniczne oswie-

tlenie. Zasadnicze poglady na celowe i odpowiednie o$wietlenie |

warsztatdéw pracy sa bardziej wazne, anizeli sprawa oswietlen
mieszkan, poniewaZ robotnik przewaZnie zmuszony jest praco-
waé godzinami przy sztucznem &wietle, nadwyreZajac wazrok.

Zdolno$¢ rozpoznawcza oka jest w najwyZszym stopnin
zalezna od sily o$wietlenia, jednakZe nie wzrasta ona w réw-
nym stopniu ze wzmacnianiem $wiatla, lecz warasta ona po-
czatkowo bardzo szybko, nastepnie za§ coraz wolniej. Ulepsze-
nie sily $wiatla posiada, szczegolnie przy slabem o$wietleniu
duzy wplyw na sile widzenia.

Bardziej niz kiedykolwiek uwaga kaizdego przedsigbiorcy
skierowana jest na potanienia i zwigkszenie produkecji przez
wprowadzenie maszyn, oszczedzajacych czas i1 pracg; psycho-
techniczne badania sil roboczych i t. p. Jednakze wplyw, jaki
dobre od$wietlenie wywiera na warost produkecji, jest dotychczas
Jeszcze niezupelnie uznany, jakkolwiek mozna stwierdzié ekspe-
rymentalnie znaczny wzrost wydajnodci pracy przez powigksza-
nie natezenia S$wiatla,

3 e nadwyzka nadwyzka
W zrqst' nate;'.zema produke)i kosztow
oSwietlenia w 9, w 9,
z 62 na 72 Luks 49, 0,59,
z 62 , 156 89, 1,39,
z 62 , 240 T 2

PowyZsza tabela wskazuje wazrost produkeji w fabryce
Tozysk kulkowych, przy podwyZszaniu sily odwietlenia. Juz
wzrost z 62 Lonkséw na 72, wykazal podwyzZszenie produkeji
o 4%, podczas gdy nadwyzka kosztéw za oSwietlenie wynosi
tylko 0,6°%,. W poszezegélnych wypadkach zdarzaly si¢ wzrosty
produkeji o 26%,. Wyniki tych dodwiadezen wykazuja dokla-
dnie, Ze ulepszenie os$wietlenia, nawet gdy omne duze koszty
powoduja, daja na skutek osiagnigtej nadwyzki produkeji, duzy
zysk., Jako dalsze korzy$ci wykazuja si¢ zmniejszenia szkéd,
zwigkszenie bezpieczenstwa, ogélne dobre samopoczucie, zwie-
kszenie zamilowania do pracy i inne korzystne, nie dajgce sie
ujaé psychiczne wplywy.

Samo nateZenie $wiatla nie jest jeszcze dowodem dobrego
o$wietlenia. Swiatlo winno przedewszystkiem nie oslepiad. Nie-
oslonigte abaZurem zrédlo swiatla, ktére wprost w oko pracow-
nika pada, powoduje oslepienie, wskutek czego sila widzenia
bywa mocno ograniczona, czasami nawet obniZzona do minimum.

Niemniej waznem jest pominigcie cieni, ktére czgsto za-
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| slaniaja, niebezpieczne czg$ci maszyn, wystajace kanty moga
| fatwo spowodowad wypadek.

' Kto ma za zadanie celowo oswietlic sale maszyn, musi
nigjedno uwzgledni¢. Kazda maszyna i kazda praca stawia spe-
cjalne wymagania co do mechanicznych i technicznych wlasci-
wosci oswietlenia, Jest przeto niemozliwem przeprowadzenie
oswietlenia sali maszynowej podlug okreslonego szematu. Da-
dza sig tylko niekiedy ogélne wytyczne linje okreslié, ktére
sluza za podstawe do technicznego opracowania specjalnych
zagadnien.

Do o$wietlenia sal fabrycznych siuza dwie réine drogi:
ogélne oswietlenie lub indywidualne o§wietlenie stoléw warszta-
towych. Zwykle bywa ogélne oSwietlenie stosowane. Kosaty
instalacji sq przy oswietleniu ogélnem znacznie nizsze, anizeli
przy instalacji wielu poszezegélnych lamp warsztatowych., Za
ogdélnem oSwietleniem przemawia jeszcze jeden fakt: duzZe za-
rowki wykazuja wigksze wykorzystanie Swiatla anizeli male.

Zalezy jednak gléwnie od miejscowych warunkéw fa-
brycznych, czy jednak nie korzystniejszem bedzie lokalne o$wie-
tlenie warsztatéw. N. p. do poszezegélnych warsztatéw pracy
konieczna jest znacznie wieksza sila §wietlna, aniZeli zwykle
w pokoju jest stosowana, lub tez sa czesto poszczegélne war-
sztaty poza normalnym czasem pracy uzywane i w takich wy-
padkach system lokalnego o$wietlania stoléw warsztatowych jest
korzystniejszy. W tym wypadku nalezy pomysled o dodatkowem
dostatecznem o$wietleniu ogdlnem.

Do oswietlenia ogélnego sal maszynowych nadaja sie pra-
wie wylacznie Swieczniki dla bezposredniego i centralnego $wia-
tfa. Lampa typu Kandem do bezposredniego o§wietlenia, o§wietla
po wigkszej czgsci dolna polowe sali, jednakie rozprasza sie
i czedé Swiatla na sufit i §ciany, tak Ze i te zostajg rozjasnione
i do pewnego stopnia reflektuja,.

Swiatlo przewaznie bezposrednie nie daje przeto Zadnych
ostrych cieni lecz wytwarza réwnomierne i lagodne oswietlenie
ogélne, konieczne przy pracy maszynowej. Szczegdlnie w salach
maszynowych o normalnej wysokosci, z napgdem transmisyjnym
lub grupowym, ktére wymagaja pewnego o$wietlenia dla obslugi
i porzgdku, bywa przewaznie bezposrednie $wiatlo najezesciej
stosowane.

Jezeli o§wietlenie sufitu i $cian nie ma Zadnego istotnego,
znaczenia, to poleca sie zastosowanie opraw do Swiatla cen-
tralnego.

Swiatlo centralne daje $wiatlo ostro cieniowane. Calko-
wity strumien $wietlny $wiecznikéw zostaje do intensywnego
o$wietlenia podlogi zuZytkowany. Wskutek przestawnosci kata
promieniowania, mozna go na kazdej wysokosci tak ustawid,
Ze strumien Swiatla os$wietla Zadana plaszczyzng, a wiec w naj-
lepszy sposéb zostaje zuZytkowany.

Przy lokalnem oswietlenin warsztatéw pracy usuniecie
Jjaskrawosei jest bardzo waine, gdys tutaj Zrédlo $wiatla jest
bardzo blisko oka, i w razie, gdy nie jest oslonigte abazurem,
m0%e niezwykle osiepiac¢. Z punktu widzenia techniki $wietlnej,
bez zarzutu sa lampy warsztatowe parabolicznie wygigte, ktore
zrodlo $wiatla calkowicie oslaniajs i ktére umieszczone sa na
ramionach wzgl. wieszadlach na warsztatach 1 koncentrnja stru-
mien $wiatla na miejsce pracy

Slusznie okreslaja juz $wiatlo jako narzedzie. Nikt zepsutej
maszyny ani tgpego przyrzadu nie pusei w ruch, skoro to sie
stwierdzi. Dlaczego z oswietleniem sprawa ma przedstawiac sig
inaczej ? J. L. '

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Na tygodniowem zebraniu P. T. P. w dnin 12/X wy-
glosil kol, inz. Emil Bratro odezyt p. t. Ruch drogowy
a wypadki samochodowe. Motoryzacja ruchu drogowego,
postepujaca z dnia na dzien, wysuwa coraz silniej na porzgdek
dzienny sprawe bezpieczelistwa ruchun, oraz koniecznosé rozwig-
zania szeregu probleméw, ze zjawiskiem tem zwiazanych. Uje- |

mne strony rozwijajacego si¢ ruchu samochodowego, daja sie
szczeg6lnie zauwazyé w miastach, w granicach ktérych, z na-
tury rzeezy, gromadzi sie¢ znaczuiejsza ilo$¢ pojazdéw mecha-
nieznych.

Dla zrozumienia wagi zagadnienia, ktére zaprzata réwniez
zagranicg, zdac sobie naleiy sprawe, iz wedle statystyki z kon-
cem roku 1926 kursowalo na $wiecie 27,528.124 samochodow
oraz 1,020.907 motocykli. 7 cyfry tej na same Stany Zjedno-
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czone Aweryki Pin, wypada 22,089.910 wozdéw, za$ na Buropg | woczesnym ruchem drogowym. Naleiy ustalié zasadg, iZ cho-
3,108.650 samochodéw oraz 1,235,000 motocykli. Polska, kiéra i dnik jest dla pieszych, zas jezdnia dla wozéw, a tylko spe-
w Swiatowym szeregu zajmuje co do ilosei pojazdéw motoro- | cjalne miejsca w jezdni, stanowiace konieczne przejécie z jednej
wych 36 wmisjsce, reprezentowans byla z cyfra 16.6b4 actomo- | strony ulicy na drugs, powinny byé pod specjalng opieka
bili oraz 3.022 motocykli, przyczem przecigtnie wypadalo na | i w tych miejscach musi si¢ zupelnie siusznie wymagadé nad-
1 pojazd motorowy 1387 mieszkancéw. Najsilniej pod tym | zwyczajnej ostroZnosci ze strony kierowcy. Wynika z tego réw-
wzeledem dotowans byla Warszawa, gdzie na 1 pojazd wypa- | niez konieczno$é dokladnego oznaczenia tych przej$é, co jui we
dalo 237 oséb, najslabiej za$ Wojewédztwo Tarnopolskie z ana- | Lwowie zapoczatkowanem zostalo. Co do kierowcéw, to szcze-
logiczng cyfrg 17.897 mieszkancéw. gblnie dla szoferé6w pojazdéw zarobkowych, ktérzy =z natury
Poszczegblne panstwa czerpig 2z ruchu samochodowego | rzéczy odbywajs wigkszg ilo$é jazd w dzien i w nocy, wyma-
bardzo znaczne dochody, tem wigcej zatem zmuszone sg do | g2¢ si¢ powinno jako wstepnego warunku, rezultatu badania
ochrony tego ruchu, przy zawarowaniu z drugiej strony wa- psychotechnicznego, ktére jedyni.e da pjoiuos'é QCALY,  CZy dany
runkéw bezpieczenstwa publicznego. Tak np. Stany Zjednoczone osobnik posiada dar szybkiej orjentacji i decyzji o czgsto za-
ze Srodka tego otrzymaly w r. 1926 kwote 675 milionéw § co gmatwanych sytuacjach ruchu ulicznego. Nastgpnie poZadanem
unaoczuia, jak waznym czynnikiem w Zyciu gospodarczem stal Jest wszedzie tam, gdzie sytvacja ulic na to pozwala, MPLOYAs
si¢ samochéd. Nawiasem dodaé naleZy, i% obecnie opracowana | dzemia przymusu ruchu jednokierunkowego. W wielu partjach
zostala juz w Polsce ustawa o podatku drogowym od pojazdéw Lwowa jest ta sprawa mozliwg do rozwigzania.
mechanicznych, ktéra jednakZe nie moze wejsé w zZycie na pod- Wreszeie niezmiernie wazZnem jest wprowadzenie na na-
stawie pelnomocnictw Prezydenta Pafstwa, a czeka¢ musi za- | szem terytorjum t. z. osadu doraZnego, ktoéry zreszty istnieje
latwienia w normalnej drodze ustawodawczoj. Ustawa ta zasili | juz w Warszawie, albowiem dotychczasowy system przewle-
wydatnie kasy skarbu z powyZszego Zrédia. klego postepowania administracyjnego, ciggnacego sig przez
Jaka kleska spoleczna staly sie, postepujac wraz z roz- 2 instancje i opierajacego sie aZz o sad, stwarza wladciwie po-
wojem automobilizmu, wypadki drogowe, ilustruje kilka przy- czucie bezkarnog§ci za przekroczenia godzace w calo$é bezpie-
kladow. Tak np. w r. 1923 w St. Zjed. ilo§¢ zabitych z tego | czelstwa publicznego.
powodu wynosila 22.621 oséb, rannych za§ 678.000 ludzi. Za
okres od 1 stycznia 1919 po dzien 31 grudnia 1926 byla su-
maryczna cyfra zabitych w wypadkach automobilowych 137.000
osob.

Nie porusza si¢ tutaj innych momentéw warunkujacych
bezpieezenstwo ruchu, jak szybkos¢ przejazdu, o$wietlenia sy-
gnaléw itp., albowiem dotychczasowe przepisy sa w tym kie-
runku zupelnie wystarczajagce, z warunkiem naturalnie, by byly

W Berlinie, ktory prowadzi znakomits statystyke wypad- | odpowiednio dochowane.

kéw drogowych, zabitych zostalo w r. 1926 przez samochody
82 ludzi, rannych zag zostalo 3971 oséb.

W Wojewédztwie Liwowskiem bylo zabitych w r. 1926
z powodu ruchu samochodowego 12 osdb, cigzko rannych 61, |
za$ z lekkiem uszkodzeniem 94,

Posiedzenie Wydziatu Giownego P. T. P, z dnia 26 IX,
1927. Przewodniczy Prezes Rybicki. Czlonkowie Wydzialu:
Blum, Broniewski, Bratro, Huber, Jaskolski, Kozlowski, Krzycz-
kowski, Matakiewicz, Mazur, Roniewicz, WraZej, oraz zaproszeni
Czlonkowie Komisji obchodowej, Prezydent Gasiorowski, Bleim,
Drexler, Hilbrich, Kuczynski.

Prezes Rybicki otwiera posiedzenie wyrazeniem podzigko-
wania tym wszystkim, ktérzy wspoéldzialali w urzgdzeniu Zjazdu
i Obchodu Jubileuszowego — w szczegélnodei kol. Matakiewi-
czowi, jako Reprezentantowi miasta L'wowa 2za urzadzenie rautu,
oraz za redagowanie Ksiggi Pamigtkowej, Prezesowi Gasiorow-
skiemu, jako przewodniczacemu Komisji Obchodowej, kol. Blei-
mowi, Drexlerowi, Jaskélskiemu, Blumowi, Broniewskiemu za
trudy poniesione przy urzadzanin Zjazdu i Obchodu, jak réw-
niez kol. Kozlowskiemu za powazne przysporzenie funduszéw
na wydawnictwo Ksiggi Pamiatkowej przez energiczna akeje
ogloszeniowa.

Jezeli wezmie si¢ pod uwage cyfry wzgledne, a te sa
przy ocenie calosci zagadnienia jedynie miarodajne, to w Sta-
nach Zjed. wypada na 1 wéz — 0°0014 zabitych i 0-032 ran-
nych, podeczas gdy analogicane liczby dla Woj. Lwowskiego
wypadaja 00110 zabitych i 0'141 rannych. Okazuje si¢ z tego,
iz istnieje u nas tem wieksza konieczno$¢ silnego zajecia sig
ta, sprawa, by doprowadzié¢ ilosé¢ wypadkéw do mozliwego
minimum

Jednym 2z kardynalnych brakow jaki u nas w tej dzie
dzinie istnieje, to brak nalezytej i celowe]j statystyki wypad-
kow. Postulat ten trzeba postawié¢ na samym poczatku z tego
powodu, ze wlasciwie dopiero z dat w ten sposéb otrzymanych,
wyrobi¢ sobie moZna poglad na calo$¢ zagadnienia i wysnud
pewne konkretne dalsze wnioski. Jest rzeczg latwo zrozumiala,
Ze dopiero statystyka jest w stanie pouezyé o przyczynach wy-
padkéw i najrozmaitszych momentach z wypadkiem zwiazanych,
oraz, ze dopiero wnioski stad wysnute, beds racjonalne i ce-

W odpowiedzi wyrazil Wiceprezes kol. Blum podzigko-
wanie Prezesowi kol. Rybickiemun za ofiarnos¢ i zaslugi, polo-
Zone okolo zorganizowania tych uroczystosci.

lowe. T'ymczasem pod tym wzgledem panuje u nas prawie | . N.astqpnie odezytano i przyjeto protokél z ostatniego po-
zupelna pustka; albo statystyki nie prowadzi sie Zadnej, albo siedzenia.
tez ma taka warto$d, ktéra znaczenia Zadnego nie posiada i jest Balotem przyjeto na CZI(’“]‘F()W inZz. Stanislawa Kremera,
raczej arytmetycznem zsumowaniem pomyslnych zjawisk, Artura Rappego i Mieczyslawa Chwastowskiego.

Zwrécié tu nalezy uwage na znakomity system obowia- Kol. Prezes oznajmia w dalszym ciggu, Ze sprawozdanie
zujacy w tej sprawie w Berlinie i wprowadzi¢ go jak najwczes- | ze Zjazdu opracowuje kol. Rodowicz — nastepnie odda sig je

niej u nas, Odnoéne daty uzyskaé¢ mozna z bardzo cennego | do drukn. Celem realizowania wnioskéw nchwalonych przez
referatn radey policji Wendla, ogloszonego w nrze 7/1926 cza- | II Zjazd, utworzy si¢ przy Zwigzku Polskich Zrzeszen Tech-

sopisma Verkehrstechnil. nicznych Xomitet dla pracy gospodarnej — organem za§ wy-
Drugim elementem warunkujacym bezpieczenstwo publi- | konawezym beda Rady Zrzeszen Gospodarczych.
ezne sa znaki i tablice ostrzegawcze. Praykladem w tej spra Nastepnie oznajmia Prezes, #e w dniach 27 i 28 listo-

wie, ktora posiada zreszta juz bardzo obszerna literaturg, moze

pada odbedzie sie w Sosnowcu Zjazd delegatéw Zwigzku Pol-
nam byé Ameryka. skich Zrzeszen Techn. Wobec zblizajacego si¢ terminu aktualng

Jako trzeci postulat wysunaé naleZy potrzebg odpowie- | staje sig sprawa wygotowania referatéw w sprawie uprawniefi
dniego wyszkolenia sluzby bezpieczenistwa publicanego, bedacej | inZyniera i technika, Izh InZynierskich i laboratorjéw nau-
regulatorem ruchu ulicznego oraz zaznajomienia publicznosei, | kowych.

a szczegblniej mlodzieZy, z niebezpieczenstwem zlaczonem z no- Na tem posiedzenie zamknieto.
Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz. Wlodzimierz Roniewicz. Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

Pierwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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