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CZASOPISMO TECHNICZNE — Organ Minjsterstwa Rob6ét Publicznych :
1927 Nr. 20. z dn. 25- X. i Polskiego Towarzystwa Politechnicznego. Rocznik XLV.
TRESC: Cze$é urzedowa. — Czesé nieurzedowa. I. Drexler: Szeroko#é jezdni w ulicach miejskich. (Ciag dalszy). — Prof. W.
Mozer: Podstawy teoretyczne budowy kotla parowozowego i jego najgléwniejszych urzadzen. (Ciag dalszy). — Inz. T.
Kluz: Ustroje hyperstatyczna o elementach prostych. (Ciag dalszy). — Wiadomosci z literatury technicznej. — Recenzje
i krytyki. — Bibljografja. -- Rézne sprawy. — Sprawy Towarzystwa.
CZQéé urzedowa. blicznych z dnia 24. VIII. 1927 r. w sprawie wykonania Roz-
= > porzadzenia Prezydenta Razplitej z dnia 1. VI. 1927 o ustalaniu
Ustawy i rozporzadzenia. szerokoéci drég publicznych na obszarze Rzeczypospolitej, na

A) W Dzienniku Ustaw Nr. 82 poz. 728. Rozporzadze- kt.éryl? obo_\vi?lzuja, Preepity Prews Sywiliese, MEEAREERAE
nie Ministra Robét Publicznych z dnia 12, IX, 1927 w poro- mie X cz. L Zb. Praw. ces. ros.

zumieniu z Ministrem Spraw Wewngtrznych o organizacji nrze- Nr. 85 poz. 761, Rozporzadzenie Prezydenta Razplitej
déw droég wodnych. z dnia 17, IX. 1927 r. zmieniajagce art. 261 wustawy wodnej

Nr. 83 poz. 743. Rozporzadzenie Ministra Robét Pu- | z dnia 19. IX. 1922 r.

_ Cze$¢ nieurzedowa.

lgnacy Drexler.

Szerokos¢ jezdni w ulicach miejskich.

(Ciag dalszy).

3. Niedostateczna ocena przelotnosci pasma jezdnego. w razie wprowadzenia pewnych innowacyj w miedcie, jak
Decyzje w sprawie wymiaru szevokodci jezdni np. zaloZenie nowe] drogi objazdowej lub zamknigeie przejazdu

i chodnikéw zwyklo sig ustalaé¢ indywidualnie, na oko, grzez samisdnig! nlicq, p AL prrampeli Iahprzenipaients
wedle nieuchwytnego, niedajagcego sig szczegélowiej uza- worc; kolegowego_ i 2 mlercel N h ! ol
sadni¢ poczucia potrzeb komunikacyjnych danej ¢ .rzgzlmaxlmum l:imm.a b 11'10du naltezi 1ozunﬁlec
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miejscowosci, najezesciej bez opracowania alternatyw, k?c’na‘]'ww oGl ks z;a(;ne A =R et 11 1 238,
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a skutkiem tego bez poréwnywania kosztorysoéw okresla- 0re SIgIPARERTLE Wi EN RO T N STl
jacych wydatki zwigzane z budowa, utrzymaniem i czyszcze- wryeh godzinsth duis, W pewnyoh dn.la.ch t)_rgodma, }u.b W Do
niem rozmaitych ukladéw wedle poszczegélnych warjant, prze- Paych okresa(}h ,rOkl}’ J8) Hamenge obl:}dowe‘], - ChWI}I iy
dewszystkiem za§ bez Swiadomosci, jaka jest prze- gRERlge nadejsaiy. kilka pocIagow imlaiowgeh, ) cassiy ]
lotnod§ projektowsnsgo pasma, t j. bez mo#nokei kania sklepéw 1 konczenia zaje¢ urzedowych, w dniach jar-
daniz odpowiedzi na pytanie: jaka najwicksza iloéd ma1:ku i $wiatecznych promenad ) l.ub w okre:.ne powszechnego
jednostek ruchu (pojazdéw czy ludzi) zdola sie praze- Wy‘]a.zc?u, & pot('am }?owrotu A 3 whinoyl. Frey dymprge
sunaé przez dane pasmo (jezdnig czy chodnik) w jed- N ey ,']e.de W WCh?dZB’. Jednsk pod UWacs rgs
nostce czasu (dniu czy godzinie). czystosci nadzwyczajne jak np., pochody mnaro-
Aby owo niejasne poczucie potrzeb komuni- dew s, .uaboi.exii_twa Ro& g(i)lem lisen n; pla.caclh,
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kacyjnych odnosnie do jezdni na ulicach w danem miescie groces]eé Lo 'llf RIETAR2Ty Agroma.zinla ¥
oprzed na jakiej§ wyrazZniejszej podstawie, nalezy | . o“ée go tp.omnlh ' }.)tl Aeg‘xax Ao “IIO'!S R EY
policzyéd, ile wozéw rzeczywiscie przejezdia po danej jezdni, Jaz X o QLRFO0 goat] tfh, LR FIEUR N EAEEAE
slowem przeprowadzié¢ statystyke ruchu miej- 1 .\VSquzle pewne spietrzenie i klopotliwe pogmatwa-
skiego!). Gdy chodzi o wybér nawierzchni lZejszej i tanszej, | “'° Ruzh, bela ied K Il T
czy trwalszej a kosztowniejszej, interesuje nas suma ruchu hTOb]},; JH BUEA, REGLA WiSt‘]l' S ID VAR AR \fb.c
rocznego, waga ladunkéw, obciaZenie kola; gdy za$ decyzje & ' 0 8% HIDER Gy 0 SN R pLZ eLolipael, PPEIE, poeny
powziaé mamy co do samej tylko szeroko$ci jezdni,! "o W1€8CZ praykiadow ruchu najgestszego w Swie-
potrzebna nam jest przedewszystkiem wiadomosé o nor- gle, n otriﬁy'mana: _da.tq zmodhyilkowac 11 dc')s‘?osowac
malnem maximum ruchu i wymiarach wozéw. |~ Warumkow n'nll\ejl]bcowl) it plﬁy i Qldmeu.l}l GARes
W plerwszym razie szukamy dat calodziennych, w dru- ;A P s R L S V]V]p FWeIARyER B8 E28 ghngas s
gim zajmujs nas raczej daty godzinne najwyiszego | | ote_m : pozostanie jui ty o: odpowiednio do obliczonej
iy Bl e ®" ilosei ruchu, dobraé stosowna szerokos$é pasma

o naleZytej przelotnosci.

Ktére miasta nie prowadza stalej statystyki ruchu

(tj. ponawianej co kilka lat), te powinny bodaj 1'Z z, zanim Datg, ktéraby si¢ mojem zdaniem doskonale nadawala
przystapia do dziela regulacji i zanim szczegdélowo zaprojektuja cllo ‘.vyboru. 11 podstawg oceny przelotnosei w B YESZ e okre-
grzaz]dzenie wszystkich ulic i podzial ich powierzchni na od- slemu., znajdujemy w s t'alf ystyce ruchu londy n]f' ki gg 0,
zielne pasma, powinn rzeliczyé 1lo§é i rodzaj | W miescu Jego najwigkszego zgeszczema: na bondon-
v ha prZ}’r naj mniejy };a glé\Zuych arterja.ch‘? ‘ bri(.ige. T_amtqdy .prze_j eZ.dia. w ozterech rzedach w cia-
W taki sposéb uzyska sig niejakie wskazania, ktére pozwoly &1 jed nej g odziny, po Jipz dni 10m szerok 18], 2100
z pewnga racjg ocenié podstawy projektu. Daty statystyczne | POJ azdéw, tj. po pasmie jednowozowem (2'5m sze-

nawet sumiennie i precyzyjnie obrachowane i zestawiane, nie rokosei) 520 POJ‘?}ZdéW — czyli jeden co 7 sekund —
sa Jjednak nigdy zupelnie pewne a tem mniej na | & W clagn 12 godzin (43.200 sekund) pojazdéw 6.300.
dluZszy okres czasu stale. Ulegaja bowiem ustawicznym Przy rozwazaniu tej daty nie wolno zapominad, Ze ruch

wahnieniom a nawet naglym i znacznym odmianom, | PO LODdQH'b“dge odbywa si¢ w warunkach zupel-

el e e nie specjalnych: na moscie, a wigc po poziomie i bez

_ ') Zagadnienie obliczerr ruchu miejskiego jest spraws skom- | skrzyZowan strug ruchu; bez tramwajéw, ktére tak
p]lkowa,n.n; i dotad w sposéb zadowalajacy nierozwiazana. T\v'o- bardzo utrudniaja gladki przebieg ruchu; ogélna chysosd
rzy ona jedna z trosk urbanistyki. Pisze sie o niej wiele, szczegol- % A g iliwi R s wonalmnid 8 -
niej w publikacjach migdzynarodowego Kongresu drogo- | P0J2%d0W JeSt mozZliwle Zwawa, prayuajmnle) « mfs ;
wego. ani wozom ani lndziom nie wolno sig¢ na wmoscie za-
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trzymywad¢, ani z jednej strony na druga przechodzic;
a ponadto wlada tam nieslychana karno§é, do ktérej nam
trudnoby si¢ bylo dostosowad.

Data wigc 525 pojazdéw dla pasma jednowozowego

w godzinie, ma dla nas znaczenie tylko teoretyczne. |

My podobnej gestosci ruchu na naszych jezdniach ani w przy-
blizeniu osiagnacé nie potrafimy. Ale wlasnie jako teore-
tyczna jest ona dla nas bardzo cenna: wskazuje te
wyniosla granice, do jakiej wogble moze dochodzié

gestosé ruchu w miesdcie, tym przedziwnym utworze ducha
ludzkiego.

Dla codziennego uZytku naszych miast $rednich
i malych data powyZsza musi byé, jak wspomnialem,
zmodyfikowang, zredukowansg i to wcale znaczuie.
W najkorzystniejszych warunkach, sadzg¢, potra-
fimy tam przeprowadzié przez jednowozowe pasmo mniej wigcej
trzecig cz¢é¢ londynskiego transportu, a wigce nie
525 ale tylko jakie 180 wozéw na godzing (jeden pojazd co
20 sekund). Przy jednostajonym ruchu w ciggu 12 godzin
2.160. Trudne za$ okoliczno$ci pozwola zapewne osig-
gngé¢ zaledwie dziewiata czes$é daty londynskiej.
a wigc okolo 60 wozéw na godzing, Srednio jeden co minute.
W ciggu 12 godzin 720 pojazdéw.

W jakim stosunku te, zdawaloby sig, drobne, niziutkie
cyfry pozostajg np. do lwowskich danych statystycznych? Za-
gladnijmy do cennej pracy Prof. Artura Kihnela: ,Po-
miary ruchu ulicznego we Lwowie“, (,Lwéw w cy-
frach®, Rocznik XI. Styczen. Nakladem gminy miasta Lwowa).
Wezmy po pare dat z réznych typéw ulic:

Pl. Halicki 3.536 pojazdéw w ciggu 12 godzin, przy
szerokosci jezdni 16'3 m;

Dojazd Keolejowy 2.682, jezdnia 163 m;

Ul. Sapiehy 2.682, jezdnia 111 m;

Ul. Krakowska 1.894, jezdnia 5°1 m.

Te daty odnoszg si¢ do ulic we Lwowie najruchli-
wszych, nchodzacych czgstokroé nawet za przecigzone
ruchem. Alez w tymsamem dwunastogodzinnym czasie
przejedzie przez London-bridge osm i dziesigé razy tyle:
25.000 pojazdéw! Widzimy wige, Ze nasi woznice musza sig
dopiero nauczy¢ jezdzié wielkomiejskim sposobem, jeZeli nawet
przy ruchu tak rzadkim wystepuja widoczne kolizje i trudnosci.

JezelibySmy z powyiszych cyfr cheieli sie zorjentowad
w gestodci ruchu na poszezegblnych ulicach, wystarczy
liczbe pojazdéw podzieli¢ przez liczbg metréw szerokosci jezdni;
otrzymamy wtedy tak zwane obcigZzenie jednometro-
wego pasa ulicy:dla dojazdu kolejowego 154, a dla
wgskiej ulicy Krakowskiej przeszlo dwa razy tyle, bo
358. London-bridge 2.520 pojazdéw.

Gdyby sie nawet przyjelo, ze w godzinie wzglednie
najwigkszej gestwy pojazdéw przejeidza we Lwowie
przez ulice najruchliwsze 26 —35%, calodziennego ruchu.
a przez ulice spokojniejsze chocby nawet i polowa wszystkich
zrachowanych pojazdéw, to cy fry okreslajace nasze normalne
maximum ruchu zawsze jeszcze beda w stosunku do London
bridge bardzo slabiutkie.

Z pomiedzy ulic s$rednio ruchliwych przytocze:

Ul., Peltewna 809 pojazdéw, jezdnia 80 m;

Pl. §w. Jura 688 pojazdéw, jezdnia 90 m;

Ul. Zimorowicza 690 pojazdéw, jezdnia 66 m;

Ul. Snopkowska 559 pojazdéw, jezdnia 10:0 m.

Ulice spokojniejsze wykazujg 50 do 150 wozéw dziennie,
przy jezdniach o szeroko$ei 7 i 8 m. Na wielu ulicach o cha-
rakterze wybitnie mieszkaniowym ledwie od czasu do czasu,
na niektérych zas tylko raz na kilka dni pojawia sig wogble
jakis pojazd.

W $wietle tych dat pochodzacych jeszecze z r. 1909,
z epoki wzglednie Zywego rozwoju miasta, wystepuje w calej
pelni senna nierunchliwos ¢ Srednich miast naszych, ktéra
we Liwowie w oczach maszych przybrala katastrofalne, nie-

|pokojace rozmiary: stajemy sig coraz bardziej citta

morta.

‘W takich warunkach stosowanie szerokich jezdni
ulicznych, byloby lekkomys$lna grosza publicz-
nego rozrzutnoscia,.

Pozostaje nam jeszeze odpowiedzie¢ na pytanie: przy
obrachowywaniu potrzebnej szerekosci jezdni, jaka prze-
lotnos§¢ pasma nalely obieraé w tych szerokich gra-
nicach migdzy 180 a 60 pojazdéw na godzing?
Sprawa znéw staje sig zawila. Trzeba bowiem uwzglednié
caly szereg czynnikoéw wplywajacych pomysSlnie lub
szkodliwie na przebieg ruchu. Dzi$ poprzestang tylko na prostem
ich wyliczenin, bez zapuszczania sig w szczegély.

Przy projektowaniu jezdni w obrebie danej ulicy
nalety przyjmowadé tem mniejsza szerokosdé jezdni
dla przepuszczenia danej iloSei pojazdéw czyli tem wiegk-
szy przelotnosé pasma jezdnego:

im krétsze s3 pojazdy i

im weisze,

im szybszy jest ich ruch i

im jednostajniejszy co do ilo$ei pojazdéw i ich
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chyzosei,

5.im wigksza dopuszczalna gesto$¢ ruchu (sprawa
bezpieczenstwa),

6. im lepsza przejrzystosc¢ ulicy (ostre skrety,
objazdy, uskoki, garby, budowle, bramy, drzewa!),

7. im wieksza sprawnos¢ woznicédw,

8. im mniejszy spadek podluiny jezdni,

9. im gladsza (wpewnych granicach) nawierzchnia
iim staranniej a umiejetniej] utrzymana,

Po rozwazeniu wymienionych czynnikéw, wplywajacych
na sprawny przebieg strugi ruchu, moZemy spokojnie prayj-
mowa¢ daty pomiedzy Srednia wartoscig a dolng granica ruchu
(tj. miedzy 120 a 60 pojazdéw na jednowozowe pasmo w ciagu
godziny najbardziej ruchem obcigZonej), bo zwykle i tak cal-
kowita przelotno$é jezdni nie bedzie wyzyskana.

Prébowalem kiedy$ te rozliczne i tak réZnorakie czynniki
zestawié w jednolita forme wzoru, choéby tylko dla samego
ich wyliczenia z oznaczeniem kierunku dzialania. Jezeli sig
jednak zwaZy, Ze chyZosci wahaja sig¢ od O (posté]) do kilkn
metréw na sekundeg, Ze ruch jednych przedmiotéw (auta, wozy,
wozki réZnego rodzaju, cyklisci, przechodnie, bydlo itd.) jest
swobodny w kierunku szerokosci jezdni a ruch innych (tram-
waj 1 kolej) jest ograniczony szynami, Ze innym czynnikiem
Jjest spadek maly a innym wielki, inaczej oddzialywa na ruch
ku gérze inaczej gdy ruch sig stacza ku dolowi, Ze gladkosd
nawierzchni ograniczona jest potrzeba tarcia adhezyjnego, po-
nizej ktérego wystepuje fatalna wada Sliskosci, Ze jeszcze
w gre wchodzi wola i decyzja Iudzi i zwierzat, to w calej
pelni wystapi beznadziejno$é zbudowania wzoru,
Jezeli nawet juz nic tak precyzyjnego jak te, ktérych
uzywa mechanika, to choéby przynajmniej eksperymental-
nego tak przyblizonmego do rzeczywistosci jak wzory
hydrauliczne.

Z tego jednak, Ze nie moZemy ani imarzyé o ujgciu spra-
wy w sposéb matematyczno - mechaniczny, nie wynika by-
najmniej, Ze decyzja mnasza musi by¢ mgtna, samo-
wolna, bezkrytyczna, nieoparta na Zadnych za-
sadach,

I owszem sadzg, Ze rozwazanie 1 uwzglednianie
wymienionych tu rozmaitych czynnikéw pozwoli de-
cernentowi dojéé do decyzji trafniejszej i silniej
uzasadnionej, aniZeli kiedy wniosek polega na chwyta-
niu dat z powietrza 1 jest wyplywem samej tylko bezkry-
tycznej i bezpodstawne] a nieprzemyslanej improwizacji
w dziedzinie bardzo kosztownej, w ktérej przeto
rozstrzygnigeie powinno byé oparte na bada-
niach jaknajsumienniejszych,



4. Neofobja, niefachowos¢ decyzji i niedostateczna
elastycznos¢ pomystow.

Konserwatyzm i neofobja to dwie postawy
psychiczne, ktére obie moglyby byé poréwnane do
jednej linji krzywej, ogladanej raz od strony wypukle)
a drugi raz od wkleslej.

Konserwatyzm oznacza przywigzanie do rze-
czy, urzadzen, stosunkéw istniejgcych i chgé zachowania
ich bez zmiany. Neofobja zas ma cechy negatywne, jest to
strach przed nowoscia, niechgé zbaczania od utarte]
sciezki.

Umilowanie tradycji odnoszacej sig do przedmio-
tow pozytecznych, wartosciowych, wyczerpujaco zbadanych
i sprawiedliwie ocenionych, sluszne jest i pochwaly godne.
Pewna ostrozno$é przy wchodzeniu na nowe drogi lub ocia-
ganie sig z wprowadzeniem niewyprébowanych jeszcze nowinek,
mogs byé tylko poZyteczne.

Natomiast podtrzymywanie form i przyzwyczajen
zmurszalych, szkodliwych i niedostosowanych
do wspblezesnego z ycia, oraz wstrgt do postepu a no-
wej my$li, wyrastajacy na tle cigzkosci umyslu, na lenistwie
my$lowem i na trwozliwem umykaniu przed jakgkolwiek odpo
wiedzialno$cia — oto co najszkodliwiej w $wiecie tamuje
wszelki postep w kazdej dziedzinie prywatnego i publicz-
nego zycia, utrudnia poprawe, paralizuje rozrost.

Podobnie jak niektérzy ludzie niechgtnie zmieniaja bie-
lizne, tak inni znown tak sig bezkrytycznie przywigzuja do
swych uboZuchnych a niewentylowanych mysli, tak nieprze-
zwycigzona odczuwaja nieche¢ do sprawdzenia racyj swego
postepowania, taka ich gniecie ocigZalo§é ducha, Ze nie sposéb
im zdobyé sig choéby tylko na prébe jakiejkolwiek odmiany.
Uszy ich zalepily sig na glos Zycia. Aplikowane im argu-
menta odrzucajs bez dyskusji teps odpowiedziz: ,ale ja tak
nie chce.

Neofobja odznacza sig wybitng daznodeciy do szare]
§redniosci, do monotonnego uniformizmu, rzeklbym
do hentropji: wszystko w Swiecie powinno byé $rednio
mierne, o ile moznosci jednakowe. Zaprojektowad gléwna
ulice w Srednim miescie dwudziestopigciometrowsy (co z pew-
noscia nie jest za wiele), orzekna neofobi: ,siedmnascie bgdzie
dosé!* Wrysowaé w plan dzielnicy willowej poboczny przejazd
o szerokosci osmin metréw, odpowiedza madrale: ,wedle
uchwaly Rady miejskiej z roku takiego a takiego nie wolno
otwieraé¢ ulic wezszych niz pi¢tnascie metréw*. Na-
stepuje oburzenie. Decyzja: ,Rozszerzyc zaulek do czter-
nastu metréw® — oczywiscie bez wazgledu na to, jakie
skutki wywola taka zmiana we wnetrzu bloku.

W niniejszej rozprawce nie chodzi w zZadnym razie
o propagowanie nowinkarstwa, o zachete do rzucania
sie na wszystko, co tylko fachowa literatura coraz przynosi —
bynajmniej — ale o utrzymanie krytycyzmu chocby
tylko takiego, aby znie$é fakt, Ze kto$ stawia znak
pytania przed utartemi, wySwiechtanemi zasadami.

Neofobja w szezegllnie ostrej formie panuje w cia-
Ifach zbiorowych: stosunkowo latwo moZna wyuczycé za-
stepy ucznidw, moina przekonaé poszczegblnych starszych pa-
néw i uczyni¢ ich nawet protagonistami danej idei, jednak
prawie niema sposobu, aby pociagnac¢ za nowa mysla liczniej-
sze cialo zbiorowe — przed uplywem lat trzydziestu. T am nie-
mal zawsze zwycigzy bierne lenistwo mysSlowe i owo
zludne poczucie bezpieczenstwa, ktére sie stale
laczy z przywdziewaniem zardzewialej zbroicy form przezytych.

Z neofobja zrasta sie $cigle kult niekompetencji.

Budowa miast nalesy niestety tez do tych dziedzin,
ktére ironizowal jeszeze blazen Zygmunta Starego, chodzac po
rynku krakowskim ze zbolala twarza czerwonemi chustami pod-
wigzana.

I na tem takze rqzumie sie¢ kazdy: nauka bu-
dowy miast jest nauka tak prosta, jak medycyna, UwaZa
sie ja za umiejgtnodé ,naturalnag® wymagajaca
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jedynie ,otwarte] glowy“ i ,zdrowego sadu“. Nie
trzeba studjéw i poglebiania my$li, ani obserwacyj i doswiad-
czenia, aby mie¢ pelna kwalifikacje do wydawania — naj-
czedciej demokratyczng wiekszoscia — wyrokéw rozstrzygaja-
cych w kazdej bez wyjathu waznej sprawie, czgsto powiklane]
i subtelnej. Wystarczy mandat radziecki. W miarg za$§ bez-
karnego trwania takiej gospodarki ro$nie u laikéw bez-
ceremonjalnod¢ oraz poczucie mocy i wiedzy: de-
cyzje staja sig coraz samowolniejsze i coraz dalsze
od jakiegokolwiek uzasadnienia.

O ilez szczeéliwsi od budowniczych miast sg np. me-
chanicy lub chemicy, slowem mistrzowie naunk dla ogdlu
zupelnie tajemnych i niezrozumialych, Cheialbym widziec
tego radnego, ktéoryby zazadal zmiany subtelnego ksztaltu lo-
patek w motorze Diesla na prosty, lub byé na posiedzenin
komisji miejskiej, ktéraby uchwalila — znéw wigkszoscia glo-
s6w — skrocié np. okres fermentacji ziemniakéw w gorzelni.
Wszyscy oni jednak z najzupelniejsza swoboda kryty-
kujg plany regulacyjne miasta i poprawiaja je
w najlepszej mysli metoda slonia robigcego porzadki
w sktadzie porcelany.

Oczywiscie czgstokroé po takiej operacji autor nie moze
poznaé swego ,poprawionego® projektu. I cheialby zawolad
z Owym nieszezgsnym ojcem, ktéry otrzymal portret syna na-
malowany wedle slownego tylko opisu: ,O dziecig me, jakzes
sie odmienilo !4

Ostatnim z wyliczonych przezemnie czgstych powodow,
dla ktérych spostrzegamy tak rozrzutne szafowanie
wymiarami jezdni, jest to co nazwalem malg elastycz
no$ciag pomysléw w projektowaniu uliec.

Od miejskiego inZyniera drogowego wyma-
ga sie¢ przedewszystkiem dwu przymiotdw: wytrawnej zna-
jomosgci jego zawodu i pracowitosci. Gdyby sig¢ do
tych cech przylaczal jeszcze bystry krytycyzm i §wigty
zapal, kandydat bylby wprost doskonaly,

Nauka budowy ulic tak szybko i tak bujnie rozrasta sie
dzi§ i rozplenia, Ze Zyciowa wedréwka z lekkiem za-
winigtkiem wiadomodci szkolnych nie jest juz
mozliwa., Niema rady: ,przemingl wiek zloty®. Musi sig
bodaj jaki taki kontakt utrzymywaé z pidmiennictwem tech-
nicznem. Na to jedni pisza, aby drudzy 2z ich pracy umyslo-
wej, doswiadczen i spostrzezen korzystali. Kto bez oparcia sig
o powszechny skarbiec wiedzy, prowadzi pracg techniczna, ten
zostanie daleko w tyle poza rozwojowa linja teorji i praktyki:
bedzie tluk! ten sam beznadziejny schemat ulicy o szerokiej
jezdni licho szutrowanej, z dodatkiem obustronnych waskich
poszezerbionych chodnikéw. A jeZeli nawet pusci sig na samo-
dzielne prdb v, to najezesciej bedzie odkrywal rzeczy
dawno juz i ogdlnie znane, albo tez dos§wiadczenia
takie zakoncza sie niepowodzeniem a nadewszystko
zmarnowaniem ciezkich pienigdzy podatkowych,
Trzeba sie uczyé oczywiscie z ksigzek, ale przede-
wszystkiem z Zycia, z praktyki innych miast, usta-
wicznie dwiczyd sig¢ w projektowaniu i mys$lec, za
kazda cene mys$led. Bezmyslnosé jest najcieisza przywars
inZzyniera.

Trudno np. zrozumieé, w jaki sposéb zeszloroczna préba
maziowania jednej z ulic mogla sie tak zupelnie nie udaé. Wszak
dzialo sie to w cale Gwieré wieku po slynnych pierwszych
spostrzezeniach Dr. Guglielminettiego, a w czternascie
lat po wydrukowaniu w (zasopismic Technicznem podstawowe)
pracy Prof. Dra K. Watorka ,Zastosowanie mazl pogazo-
wej w budowie nawierzchni drég Zwirowanych“ — a fakt za-
szedl w miedcie posiadajacem swéj wlasny osobny zaklad
przerabiania mazi, Albo ilez pieniedzy, materjalu i pracy
zmarnowalo sig wskutek stosowania zbyt grubej podsypki pias-
kowej pod brukowe kostki.

Jezeli juz ktéry magistrat malego miasta nie posiada
urzednika, rozporzadzajacego odpowiednia wiedza i praktyka,
to na poczatek nalezy raczej szukaé wytrawnych przed-
siebiorstw, ktéreby dana robotg pod gwarancja bez
zarzutn, na czas wykonaly, niZz sie¢ puszezadé na zawodne

»
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fale niefachowego eksperymentu. InZynieréw dro-
gowych nalezy wysylaé na wystawy i kongresy dro-
gowe oraz na naukowe podréze z obowigzkiem rychlego
skladania sprawozdan. Jest to jedyny sposéb, aby teoretycznie
przygotowanego kandydata, siedzacego na gluchej prowingji
zetknadé z praktyka nowoczesng, daé¢ mu wiaspnemi

ULICA JABLONOWSKICH

byt ——
U U 0 0 w0

b
:

nim troskliwie zajaé, aby mu troche namyslu i pracy poswie-
cié. Kazda sposobnos§é¢ solidnego wykonania ro-
| bo ty nalezy dla dobra miasta wyzyskacé¢, choédby w pra-
| cach zupefnie podrzednych., Z drobnych czastek da sig

zczasem — przy jasne] mys$li przewodniej — zlozyd
Toé4é¢ doskonala,

ca-

Rys.

30.

Ulica o potwornie szerokich wylotach (1:4.000).

Znaczne zweZenie jezdni na obu koncach ulicy jest tembardziej zalecenia godne, e na jednym z nich (od strony ul. Zielonej) pozg-
dana jest smuga trawnika, ktéraby sie laczyla z obfita zielenia zdobiaca dalszy ciag ulicy; zweZenie za$ jezdni u drugiego wylotu

pozwoli weale znacznie powigkszyé male a pelne ruchu

oczyma oglgdnad okazy nawierzchni lub maszyn dro-
gowych nieraz w wieloletniem juz doswiadczeniu wyprébo-
wanych, pozwolié mu zapoznaé sig z nowoczesna tech-
nikg pracy drogowej i jej organizacja, ktéra osiaga
szybkos$d zadziwiajgcea,

Z fachowoscia powinna sig laczyé, jak wspomnialem,

WICZA

0 40

ULICA ROMANO

o 4

L4 ;' T
0 ¥

9]

i wrzawy targowisko zaloZone u zbiegu z ulica $w. Zofji.

Oczywiscie nie nalezy zalowaé trudu na sytuacyjne
i wysokosciowe zdjgcia pomiarowe, na studja
poréwnawcze 1 na szczegéOlowe projekta wszgdzie
tam, gdzie tego zachodzi potrzeba. Rysowanie samg tylko

laskg na piasku przynosi rezultaty niezawsze zupelnie do-
skonale.

vL.Loan.sK'\E

Rys.

31.

Ulica o dwu odmiennych wktadach pasm (podz. 1: 2.000).

W czedei

poludniowsj zalozono pasmo zieleni po prawej stronie ulicy, w czeéci pélnocnej przewidziane jest ono na lewym cho-

dniku. Stadto owo nieregularne skrzyZowanie ul. Romanowieza z ul, Senatorska i ul. Dulgbianki wusialo przybraé oryginalny zarys.

pracowitog$d. Dzialu ulic miejskich nie wolno powie- |
rza¢ silom pomocniczym, ktére z natury rzeczy nie po-
trafia objaé calodci, a wskutek tego raz poraz nawet w pospo-
litych drobiazgach popelniajg grube blgdy. Iniynier powinien |
osobiScie pilnowaé nowych budéw, kontrolowné |
fcisle, w jaki sposéb ss wykonywane jego zarzadzenia
i zagladaéd w kazdy szczegél przy rekonstrukeji i kon-
serwac]i ulic.

Zadna oszczgdno$é niech nie bgdzie w oczach iniy- |
niera za hlaha, Zaden szczegél zbyt drobny, aby sig

Krytycyzm czyli umiejgtnoddé stawiania nza-
sadnionych znakéw pytania, jest podstawowym
i nieodzownym warunkiem wszelkiego postepu. To tez
miejskiemu inZynierowi nie wolno — pod grozs zacofania —
szklanemi oczyma patrzeé na kompleks ulic oddanych
mu w opiek¢ ani za dostateczna prace konserwacyjna

uwaza¢ samo tylko podtrzymywanie istniejacych
form. Przy kazdej robocie obszernej czy malej, kosztownej

czy taniej — powinien pracowadé umys! projekto-

dawezy, Nie wolno ogramniczacé sie do powtarzanis
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odziedziczonych form i wzoréw, ale naleiy zawsze, staie | i zdrowego rozumu, ktére pozwols przez wprowadzenie nie-

i wytrwale — choéby nawet wbrew animozji i zawistnemv | wielkiej czasem innowacji, uzyskad znaczna poprawg
oporowi, zorganizowanej a napastliwej, neofobjs przesigknigtej | jakiegos elementu lub uniknaé powaznej trudnoseci.
ignorancji — dgzyé do poprawy i udoskonalenia

rzeczy.

W PODZIALCE WYSOKOSCH "TRZYKROTNIE POWIEKSZONEJ.

PRZEKROJ CZESCI POLNOCNES

Rys. 32.

Asymetryczne przekroje ulicy Romanowicza (1:250).
A—A przekrdj przez poludniows cze$é ulicy z trawnikiem na cho-
dniku prawym. Modelowanie powierzchni dostosowane do odmien-
nej wysokoseli progéw domowych i1 okienek piwnicznych po obu
stronach ulicy. B tensam przekrd] przedstawiony w wigkszej
podzialce wysokos$ci niz szerokosci, celem silniejszego podkreslenia
ukiadu spadkéw. C—C przekréj przez pélmocna czeéé¢ ul. Roma-

nowicza z pasmem zieleni na chodniku lewym.

Obowiazkiem drogowego inZyniera miejskiego jako pro-
jektanta ulic, jest nie i§6 wysSwiechtanym i bezdusz-
nym szablonem, ale przeciwnie indywidualizowaé
wyglagd poszczegdlnych ulic, dostosowywad je
do swoistych potrzeb i warunkéw, zapomocg charaktery-
stycznego uzywania wszystkich tych drodkéw i caynni-
kéw, ktéremi rozporzadza sztuka budowy ulic, a wige: rodzaj,
wymiary, stosunek i uklad poszczegéluych pasm w obrgbie
ulicy, rozstawienie drzew i latarn i ich rodzaj, szkarpy, scho-
dy, trawniki, studnie, wodotryski, pomniki.

I nie ulega Zadnej watpliwosci, Ze jezeli ta moja roaz-
prawka wpadnie w rece myslacego inZyniera, to da mu za-
chete do krytyki i samodzielnego przemyslenia omawia-
nego problemu i uiZytych argumentéw, zZe wzbudai
w nim lub utwierdzi przekonanie o donioslos§ci zagadnie-
nia, a prawdopodobnie i o slusznosci przytoczonych 4 o-
wodzen. Doda mu lwiej sily do walki z ta przemocg, kté-
rej — jak méwi poeta — i bogowie sprostaé nie moga,

InZynier ma byé zawsze najaktywniej nastawiony w tym
kierunku, Zeby to co buduje, wykonaé¢ najpraktyczniej,
najpieknie], a zarazem najekonomiczniej czyli caeteris pa-
ribus najtaniej, slowem wszystko jaknajlepiej. A wdzie-
dzinie konserwacji ulic niech sig stara zwolna, niewielkim kosz:
tem przeksztalcadé je i na lepsze przerabiad, celowo
formowad, wprowadzacé w nie cechy indywidualne,
rozwijajac zawsze przytem peina doz¢ proste] pomyslowosci

PRIEKROJ POPRZECINY _
BETONOWEGO KORYTKA PRZY KRAWEDZI CHODNIKA
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Rys. 33.

Szezegdt & budowy nawierzehni w ulicy Romanowicza (1:6).

Wskutek pochylenia ku sobie chodnika i trawnika w poludniowej

czgSci ulicy, okazala sie potrzeba urzadzenia Scieku, ktérymby

odplywala niewielka ilo$é wody opadowej z obu tych powierzchni.

Korytko betonowe, tu przedstawione, oddalo doskonale uslugi.

Plyta chodnikowa moZe stosownie do warunkéw i potrzeby przy-
legaé do nizsze] lub wyZszej krawedzi koryta.

Wezmy przyklad: ulica Jablonowskich (rys. 30).
Na czgsci swej Srodkowe] ma ona dwie jezdnie: dolna, malo
uczeszezana o szerokosei 7'50 m, 1 gbérng zupelnie bez ruchu
kolowego o rozmiarze 55 m. Natomiast oba wyloty okazujs —
wbrew wszelkiemu zdrowemu pomysleniu — szeroko$é o kilka
metréw wieksza anizeli cala suma szerokosci obu tamtych
Jezdni. Mianowicie od ul. $w. Zofji 16-40m, od ul. Zielonej
jeszcze wigcej: 1750 m. I prawie co roku nawozi sie na te
dwa szerokie smoki po kilkadziesiat metréw szesciennych szutru,
czasem sig je nawet dlugo walcuje, a wogéle niepotrzebnie
lozy sig na nie sporo pracy, materjalu i pienigdzy. Nie ulega
chyba watpliwo$ei ani dyskusji, Ze stan taki wola glosem wiel-
kim o rychla a zasadnicza reforme.

Inng nauke mozemy wyciagnaé¢ z planéw ul. Rom ano-
wicza (rys. 31). Oto poniewaz w czesci pélnocnej grunta pry-
watne zachodza z lewej strony na kilka metréw w pas ulicy,
przeto nie dalo sig zastosowaé ukladu symetrycznego, z jezdnia
w posrodku ulicy. Zaprojektowano wigc pas zieleni na lewym
chodniku (rys. 82, C—C), przez co sig lepiej dostosowano do
ukladu jezdni w ul. Akademickiej.

W czesci poludniowej zas wystapila trudno$¢ inna, Tam
prég gmachu Prokuratury Panstwa zostal wskutek przeoczenia
zalozony o 50 ¢m niZej niZz progi doméw przeciwleglych. Zda-
walo sig, Zze trzeba bedzie cala ulicg skopywaé i obnizaé, albo
ze przyjdzie do zasypania schodéw i kamiennego cokolu Pro-
kuratury. Przez pochylenie szkarpy trawnika w kierunku od
jezdni ku budynkowi (rys. 32, 4—4 i B) i zastosowanie
zgrabnego korytka betonowego (rys. 33), udalo sig uniknaé
znacznego kosztu i zeszpecenia architektury a uzyskano szcze-
g6l w miescie oryginalny i wecale pigkny,

Projektowanie poszczegélnych ulic na pasma, a szczegél-
niegj dymensjonowanie jezdni, powinno sig odbywad
w najscislejszym zwigzku z ustaleniem planu regu-

lacyjnego. Miasta posiadajace samodzielne oddzialy dro-
gowy i regulacyjne majg obowiazek dbaé o harmo-
nijna, stala i wnikliwg wspoélprace obu tych od-
dzialéw,



Osobiscie szczedliwym,; a spolecznie najpoiyteczniejszym
bedzie ten inZynier, ktéry swéj zawod wybral z istotnego po-
wolania. W takim zawsze bedzie plonal Swigty ogien za-
paiu, objawiajacy sie stalg i nieodmienng chetnoscig do
pracy, niegasnacem zainteresowaniem do spraw facho-

Prof. W.

wiych. Sama moZnosé oddania sig umilowanej pracy jest pelns
dan nagroda. Dobre wyniki jego dzialalnosel sprawiajg mu
szczerg radosd.

U neofobéw zawsze bedzie uchodzil za dziwaka.

(C. d. n).

Mozer.

Podstawy teoretyczne budowy kotta parowozowego i jego
najgtowniejszych urzadzen.

(Ciag dalszy).

Na powierzchnig ogrzewalna skrzyni paleniskowej przy-
pada drednio !/, powierzchni ogrzewalnej odparowujgcej, czyli
Hy=:H

Poslugiwanie sig réwnaniem (24), pozwalajacem na wy-
znaczenie sumarycznej ilosci ciepla przechodzacego przez bez-
posrednia powierzchni¢ ogrzewalna ze spalin do wody, wy-
maga, obok innych wielkosei, takZe znajomosei $redniej tempe-

ratury spalin T;, panujacej w skrzyni ogniowej. Temperature
te okresla réwnanie:
T—t, .
TH= r]\_lt —}_ t.'07 (;)D) ‘
In = ‘0
TR

ktérego uzasadnieniem zajmiemy sig w rozdziale o przenoszeniu
ciepla przez powierzchnie ogrzewalna plomienic i przez po-
wierzchnig ogrzewalna przegrzewacza.

Obok znanych juz temperatur T i t, spotykamy tu nowa
wielkodé t,, oznaczajaca temperature spalin u wejscia do plo-
mieniéwek, Temperature t, mozZna obliczy¢ z zaleinosci:

H;, .K.(T;—t,}=G.cp. (T—t,),
gdzie G jest cigZzarem spalin w kg, wytworzonych ze spalenia
B kg paliwa w godzinie na powierzchni rusztu R m? za$§ ¢y |
jest Sredniem cieplem wlasciwem tych spalin.

Z podane] réwnosci wynika, Ze:

T—t, H.K

Al = 1

']0-—130 G
rownocze$nie z rownania (35) otrzymamy :
T—t, T—t,

1
- Cpar

In

tb—ty  To—ty
. : : By —1, .
Podstawiajac w ostatnie réwnanie wartosé na T ; bedzie :
0%
T -t H,.K .
In v = ; > ) . (86)
t‘p_ tO G . cl)hl’

z czego latwo juz wyznaczyé mozZna temperature poczatkows t,.

W réwnaniu (32), okreslajacem wartoS¢ sumarycznego |
spélczynnika przechodzenia ciepla K zawarty jest réwniez spél- |

1
czynntk k= ; R o ktorego wielkosé zalezy od oporéw
o T 7T
. 1 0 . 1 : -
cieplnych i S wzglednie od odwrotnosei tych opo-

1
réw, czyli od spélezynnikéw skladowych @, 4 i ay.

Rozpatrzmy kolejno wplyw spélezynnikéw e, 4 i @, na
spolezynnik k,

Wedle Molliera ') spélczynnik przechodzenia ciepla tylko
wskutek styku spalin @, zalezy gléwnie od chyZosci prze-
plywu tych spalin », mjsek i wynosi: :

a, kaljm? 1° C, godz = 2+10 \o,, (37)
przyczem wzér ten jest wazny dla zakresu chyZosci spalini
v, =1 100 mfsek.

1 Z.d V. L 1897, str. 161 ‘

Mollier wprowadzil réwniez wzor na obliczanie

wartosei @ :

drugi

. /B
e, kallm?, 1°C, godz = 2+2\_- = (38)

B 3 E :
gdzie Rkg/mz, godz oznacza obciaZzenie jednostkowe po-

wierzchni rusztu paliwem. ¥Xiatwo zauwazyd, Ze obydwa wzory

| pokrywajg sig, gdyz wigkszym chyZosciom przeplywu odpo-
| wiadaja wigksze ilosci spalanego paliwa 1).

Drugi czlon znajdujacy si¢ w mianowniku réwnania

Z H
(28), okreslajacego wartosé spélezynnika k, przedstawia opér
cieplny w samej §cianie metalowej. Badania nad przewodnictwem
cieplnem rozmaitych materjaléw wykazujs zgodnie, Ze spél-
czynnik A jest zmienny i zalezy od tomperatury. W zakresie
temperatur 200—8009 ¢, wystegpujacych w Scianach metalowych
kotléw, moZemy jednak przyjad, ze A nie zmienia sig, pray-

czem dla: miedzi 4=330 Fkalfm? 1°C, godz
selaza A= 50 =
mosiadzu 4= 75 "
sadzy A= 0,032,
lotnego popiotu A= 0,065 ,,
kamienia kotlowego A= 2 ]
wody A= 05

Przy parze wodnej 4 zmienia si¢ znacznie z temperaturs ¢
wedle wzoru 4=0,01405 (14 0,00369 ¢t).

Spoélczynnik przechodzenia ciepla ze Sciany metalowej do
wody wrzace] a, zalezy, jak stwierdzil Ser?), od chyZosci po-
ruszajacej si¢ wody v, m/sek, przyczem:

a, = 4520 v, . (89)

Poniewaz krazenie wody w skrzyni paleniskowej odbywa
sig bardzo energicznie — szczegblnie w okresie zasilania kotla —
przyjmuje sig dla $cian metalowych skrzyni paleniskowej:

a, kallm? 1° C, godz = 6750.

Uwzgledniajae, ze krazenie wody w walczaku odbywa
sie wolniej niz w stojaku przyjmuje sig dla plomieniéwek i plo-
mienic: @, kallm?, 1° C, godz = 5000.

Wprowadzajage w réwnanie (28) na k wartosé¢ @, z réwna-
nia (88) otrzymamy :

1
k kal/m?, 1° C, godz = R Rl (40)
= = 1 =
242 \B/R @

0
Wplyw oporéw cieplnych 1 i

w réwnaniu (88) jest

L) Scigle rzecz biorac wzor (88) jest_ wazny tylko dla pe-
wnego gatunku paliwa o wartoéei opalowej W,. Przyjawszy pro-
porcjonalna zalezno$é objetosci spalin od wartosci opalowej, wuzbr
ten dla paliwa o wartoéci opalowej W przybralby postad:

W 4/B

w, "’ \, R

) L. Ser, Traité de Physique Industrielle, Paris, G. Masson,
Editeur, 1888, str. 160.

&y kallm?, 1° C, godz.= 2+‘2'\/



1
wobec dla palenisk praktycznie tak nieznaczny, Ze mozemy
a

2

je opuscié, uzyskujac uproszczong formeg:

k kallm?®, 1° C, godz

=242 VB/R.

(41

Celem poréwnania zdolnosci przenikania ciepla przez bla-

chy miedziane i Zelazne podano w tablicy VI wartodei g,

0 1
27 a
przyjmujac kolejno
550, 600 i 650.

—_ Qe x| S

| <

|| k

, 1 k dla &ciany paleniskowej

o grubosei

B .
R kg paliwajm?  yodz = 850,

1
1

16 mm —

400, 500,

327

Rozumowanie dotychczasowe opieralo si¢ na zalfoZeniu,
ze Sciany metalowe paleniska sa wolne od wszelkich zanie-
czyszezen. O ile blachy pokryte sa od strony spalin popiofem
lotnym, za§ od strony wody kamieniem kotlowym (rys. 7), to
nalezy do oporéw cieplnych, podanych w mianowniku réwna-
nia (25), dodad jeszcze opory cieplne pochodzace od wspomnia-
nych warstw zanieczyszczen; zatem :

1

A 2 o e T - R

k kaljm?, 1°C, godz= - ” I A (42)
o " AT AT AT g

gdzie, obok znanych wielkosci, oznaczaja:

Tablica VI,

Warto$é spélezynnikéw o, i k w zaleznosei od natgienia rusztu

dla miedzi.

dla Zelaza .

dla miedzi.

dla zelaza .

k dla miedzi .

k dla zelaza

]z kg paliwa/m?, godz

1
22
0 mm dla miedzi i Zelaza
|

"
| 890
|

|

|

|

I

0,02587
16
0,00005
0,00032

0,00015

39,13

: ‘ 38,70

—== :
450 | 500 550 | 600 | 650

42,00
0,02881
16
0,00005
0,00032
0,00015
0,02401
0,02428
41,66

41,19

Widzimy wiege, Ze spdélezynnik przechodzenia ciepla spalin
przez $ciany metalowe jest prawie niezaleZzny od materjalu
tych Scian i ich grubosei.

Rozklad temperatur w scianie metalowej, pokrytej od strony spalin po-
! Jr b KAL) Y S
zas od strony wody kamieniem kotlowym.

piotem lotnym,

9 ._\[‘,.
it

" posidt AN
it N

hamien
koHowy

Rys. 7.

4442 | 4672 | 48,92 | 51,00 | 53,00 |
0,02251 | 0,02141 | 0,02044 | 0,01961 | 0,01887 |
16 16 16 16 16

0,00005 | 0,00005 | 0,00005 | 0,00005 | 0,00005 |

- |
0,00032| 0,00082 | 0,00082 | 0,00082 | 0,00032 |

0,00015 0,00015 | 0,00015

0,00015

|
0,02272 | 0,02161 | 0,02064 | 0,01981 0,01907|

{ [

0,02298 | 0,02188 |*0,02091 0,02008’| 0,01934 ’

44,05 ‘ 46,29 | 4843 50,50‘ 52,45

43,68 = 4571 | 47,83 | 4983 | 51,70

0’ m grubosé warstwy popiolu lotnego;
0’ m grubosé warstwy kamienia kotlowego;

” < ’.P«

’ . s : [‘,'
7 t,
A . §kamren
s ‘T“‘ “Aghottow;
Sciana

Rys. &.
Rozktad temperatur w scianie metalowej pokrytej tylko kamieniem
kotlowym,
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A kallm, 1°C, godz spbélczynnik przewodzenia ciepla przez |
warstwe popiolu o grubosci 1 m;

A" kallm, 1°C, godz spélezynnik przewodzenia ciepla przez |
warstwe kamienia kotlowego o grubosci 1 m.

Jezeli Sciany pokryte sg tylko kamieniem kotlowym (rys. 8)
spolezynnik przechodzenia ciepla wynosi:

1

k kallm?, 1° C, godz = (43)

1 A 6 o’ + 1
o AV o«

Nastepstwa osadzania sig¢ kamienia kotlowego sa, skut-
kiem spietrzenia sig¢ temperatur na $cianach paleniska, bardzo
niebezpieczne dla wytrzymalosei blach kotlowych, co rozwa-
Zymy Jeszcze na przykladzie liczbowym.

+

Warstwa popiolu lotnego dziala w kierunku przeciwnym
anizeli kamien kotlowy obnizajac temperature blach, przyczy-
nia si¢ jednak w wyZszym stopniu niz kamien kotlowy, do
zmniejszenia sig spélezynnika przechedzenia ciepla (opiin =
= 0,065, AQramionic = 2)-

Przyklad.

Przyjmijmy, Ze przez skrzynie paleniskows parowozu typu
polskiego Os 24 o powierzchni o&rrzewalnej paleniska H;=15,7 m',
powierzchni rusztu R=4,12m? i grubodci wewngtrznych scian
miedzianych ¢=0,016 m pr/,echodu w godzinie ilo$é ciepla,
odpowiadajaca nateZeniu rusztu B/R—-4OO kg wegla kamien-
nego/m?® W kotle tego parowozu panuje ci$nienie p,= 16 aim,
czemu odpowiada temperatura wody kotlowej t,=0c0200° C.

Rozpatrzmy przenoszenie sig ciepla w przypadkach: 1.
$cian metalicznie czystych i 2. zanieczyszczonych warstwg ka-
mienia kotlowego o grubosci d//= 0,003 m,

1. Sciany metalicznie czyste.

Zanim wyznaczymy temperatury na $cianach paleniska po
stronie spalin i po stronie wody, a wige @° C 1 4°(C (rys. b)
potrzebne do §ledzenia przebiegu strumienia cieplnego, zasta-
néwmy si¢ nasamprzéd jaka temperatura panowac bedzie w oko-
licy tych Scian po stromie spalin.

Otéz skutkiem spalania paliwa wytworzy sig nad rusztem
temperatura T® C. W miarg oddalania sig od rusztu i zbliZzania do
Scian paleniska temperatura spalin odbiegac¢ bedzie coraz wigcej
od temperatury T C' i zaleznie od odlegloéci i kierunku ruchu
spalin przybierze w réznych okolicach paleniska inng wartos$d,
¢o teZ stwierdzono doswiadczalnie. Rachunkowe $ledzenie tych
temperatur wzdiuz $cian jest bardzo utrudnione i niepewne
dlatego tez zakladamy, Ze w okolicy §cian paleniska panuje
pewna $rednia temperatura T,°C, ktérej wartosé obliczamy
ze wzoru (85).

‘Wedle wzoru (17) temperatura spalania TO C=975 - B/
= 9754 400=1375% ¢. Aby obliczyé ze wzoru (35) Srednia

T—t) s . .
temperature T(,°C=-—T—'-t—— + t, nalezy wprzéd wyznaczyé
In 4
t—1
temperaturq spalin u wej$cia do plomienidwet £, z réwnania
'L—t H,.K
(36): - -
——to (T Cp$l.

Dla wegla gérnoslaskiego, przy nadwyZce powietrza n=1,6,
“)nom wedle tab]lcy V, ciezar spalin z 1 kg paliwa g=17,05 ky,
a wigc calkowity cigZar spalin ze spalenia B kg pallwa ) be-
dzie G=g.B= 17,05 x 400 = 28100 k¢ spalinfgodz. Z rys. 2
znajdziemy przy temperaturze okolo 1200° € érednie cieplo tych
gazow ¢y, =0,265 kallkg, 1° C.

Do obliczenia temperatury t, potrzebna jest jeszcze zna-
jomo$¢ sumarycznego spblezynnika przechodzenia ciepla K,
ktérego wartosé, wedle réwnauia (32), wynosi:

.. R[[T4273\2
- 535, G T
K—k+1,635 Hb[( = ) ]

1) Strat wskutek spadowin do popielnika nic uwzglgdniamy.

Pierwszy czlon tego réwnania, wyraZajacy wartos¢ spél-
cz7nuika przechodzenia ciepla tylko wskutek styku i1 przewo-
d%enia, réwna sig wedle wzoru (28):

1
k= - —.
1 6 1
-+ e
a, A ety
Dla naszych warunkéw znajdziemy z tablicy VI war-
tosei:
1/B — 1 1 .
@ =242 \/ n —2+2V400 =42 i = 4o =0028L,
6 0,016
(dla miedzi) “Toa %30) = 0,00005,
1 1
i = ——— = 0,00015.
a, 6750

Po podstawieniu tych wartosei w réwnanie na k bedzie:
1 1
= 0,02881+0,00005+0,00015  0,02401
= 41,7 kal|m?, 1° C godz.
Spélezynnik przechodzenia ciepla tylko wskutek promie-
niowania bedzie:

o R [(T+273\?
1;gaftmnlf sorrs 5 g
dak [( 100 ) ]

[(1375+‘373
100
Woprowadzajac obliczone spélczynniki czeSciowe w réwna-
nie na sumaryeczny spélezynnik przechodzenia ciepla otrzymamy :
K=41,74112,6=154,2 kal/m?, 1° C godaz.

Majac powyzsza wielko§¢ moZemy rozwiazaé juz réwnanie:

4,12

—1,685.- == )-— l()] =112,5 kal/m?, 1°C godz.

T—t, H,.X
In - =— :
tp—tﬂ G. cp:’;r
w ktére wstawiajac warto$ci znajdziemy :
1875200  15,7.154,2
In — = —— = 0,325,
t,—200 98100.0,265
1175
Z CZego : — =02 = 1384
= t,—200 e
. 1175 - '
a wkoncu : b= 1)3@4 + 200 = 1049° ¢.
Wprowadsmy wyznaczong wlasnie temperaturg f, do
wzoru na T, to otrzymamy:
T—t, 1375—1049
T, = — 200= 12030 C.
Yy T—t, o= 0,320 -
In—
131)’—to

Celem obliczenia temperatur na Scianach po stronie spa-
lin B°C i po stronie wody ¥° ¢ wychodzimy z réwnan (25),

(26) i (27). ktél‘e Wyl'aiajaz ) Ze (\!l)': al . Hh (To '—®)+Q1 promienisic
k5

Q. Hh (‘9.—‘-0) P (x),_) promicuiste )

przyczem stosownie do wzoréw (81) 1 (32) wnosi:

T 49273\
(\)Jl promivuiste = 1 ()30 h [( IOO ) ]

4,12 (1%73+‘>”'
100

=1,680 ——
.1008=17

15,7

= 112,5.15,7

1] 15,7 (1208 --200) =

72000 kal/godz,

zas (b“,“m,m, =0, co jak juz wiadomo, wolno przyjad.
Wyznaczmy 2z réwnania Qp = @ . Hy (3 —t)) wartosé
Qy 1 - ] A A
Hamt, +t, i wstawmy w réwnanie Q=" .H,(@—3),
}Ib Q, 0
otrgymamy :



TABLICA L

CZASOPISMO TECHNICZNE 1927.

DYNOW.
Dzwonnica przy

BRZOZOW.
Absyda kosciota.

farze.

BRZOZOW.

OLESKO.
Dzwonnica.

Kosciol.



CZASOPISMO TECHNICZNE 1927. TABLICA 1V.

BIECZ.
Kosciot farny.

BIECZ.
Kosciot Reformatow.

- g N
. Rk e -

NOWE MIASTO.
Kosciot parafjalny.



CZASOPISMO TECHNICZNE 1927. TABLICA V.

JACMIERZ.
Chor koScielny.

NOWE MIASTO. LIBUSZA.
Whnetrze kosciola. Odrzwia gotyckie z figura Chrystusa.
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CZASOPISMO TECHNICZNE 1927.
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o B—t Qy/6 1

), == Ml i 5 a s H— " = t

Qu Hl,.ﬁd 71#, a stad @ Hl,(l + a2)+ 0 -
A cy

Wprowadzajac w réwnanie Qu=¢, . Hy (T;—0) 4 Q, sruieniste
wartos¢ wyznaczonego wlasnie © i wstawiajac wartosel licz-
bowe spélczynnikéw 1 znanych temperatur bedzie:

Qu(d , 1 '
(\)h =0 . I_Ib . [TO —nf Hl ( 1 + 7 _to 4 Q‘l promieniste =
b 2

(
=42.15,7 [1203— 1%‘1 (0,00005 + 0,00015) — 200] L
5,7

Qo Qb
1772000=661000 — >~ _ 772000 =2433000—
v . 0,0084 iy 0,0084’
2433000

kad : = ———— = 2413000 kal/yod=.
ska W= "7 5084 kallyo
Majac Q, znajdziemy :

Qv (0 1 92413000
— e N4t = i 05 40,00015
e H, (,% i a2)+f° 15,7 (2.00000 +:0, )
4 200 = 230,7° ¢,
) Qp 1 2413000
G v =————0,00015+200= 2239 ¢,
x RGP BT i <

Dokladno$é wyniku latwo sprawdzié, Poniewaz przeplyw
ciepla odbywa sig podobnie jak przeplyw wody lub elektrycz-
nosci, wige spadki temperatur na znanej drodze maja sig tak
do siebie jak opory cieplne na tej drodze, czyli:

gy U =p

@’_‘to—‘;o+1"

T,=1203°C

¥

£ = 0,00005 - N\ \
\\ Q\\

AN
; \\\\\,
1

RN
= 0,00620 — NN - - =9, 06015

Ky(Lyxrprom) L \ o,
\\
N\ N

Q =230,7°C -

RBys. 9.
Przyktad liczbowy rozkladu temperatur w przypadku przeplyiou ciepla
przez $ctane metalowa ezysig.

Po podstawieniu wartosci liczbowyelr bedazie:

280,7— 223 0,00005 li 7,7 5
= - = e czZzvyil =

930,7— 200 _ 0,00005+0,00015 7" 80,7

=050
a zatem temperatury ® i ¢ sa dobrze wyliczone.

Na zasadzie otrzymanych wynikéw przedstawiono na rys.
9 rozklad temperatur w przypadku Sciany czystej,

2, Sciany pokryte warstewka kamienia kotlowego o gru-
bosei ¢//=0,003 m.

Oznaczmy obok znanych wielko$ci temperaturg na war-
stwie kamienia kotlowego przez 3//° (), za$ opér cieplny przy
11
przej$ciu przez tg warstwe 777 kallm®, 1° C, godz, przyczem
dla kamienia kotlowego A//= 2 kal/m?, 1° C, godz, to rowna-

nia przeplywu ciepla beda mialy postac.
thal -Hb-(TU— @) +(\)41 promicuiste y
yy y
S (a + au) H, (0— 91,
=y Hy. (3 —t,).
Postepujac podobnie jak poprzednio znajdziemy z réwna-
nia trzeciego:

Q, 1
= = — t
Hb Qy + By
wstawiajac za§ otrzymana warto§é 3/ w réwnanie drugie
otrzymamy :
O—t,
Q=H 5,
p) + 77 = ?2
Q 0 o'’ 1
a stad: =— = o . t, .
8 0~ (l+l,,+a2)+o
Po wprowadzeniu w réwnanie Q) = a,.H,.(T,—®) war-

tosci na @ i podstawieniu wartosci liczbowych za pozostale
wyrazenia bedzie:

Q 0 o'’
Ql\=a1 .H),- [To_ﬁl; (2’

1 :
+ F dir 'a2')—t0] +(\);1 promieniste =
G ,
=42.157. [1203_ i;ﬁ‘; (0,00005+0,0015+0,00015)~200] +
D,

—— ()b ~ (Qb
1772000 =661000— ——>— 1+ 1772000 = 2433000 — =
Bl N e L TR 000="4 o714

2433000
1,0714

Ska’.d : oh =

= 2271000 kal/god=.
Majac Q) znajdziemy :
2271000

Qp 1 .
ORI S .0,000154 200=221,7° ¢

E P e R ey -
6//

| Q (¢
‘ o= (2 + 7

e Den
a, '
2271000 :

e (0,00005 40,0015+ 0,00015) + 200 = 445,70 (.

Temperaturg na Scianie metalowej ¢ obliczymy ze wzoru:

1//
Q‘b= _6//
=g e ) LR L 2271000
czyli : Jziﬁh"l” 4+ G = 15_’7____
Otrzymane wyniki sprawdzimy przy pomocy stosunku:
0 o’/
0 — 9 y) + Yz
6=w =T & i
A AT

= 0,00005 40,0015

~ 0,00005 40,0015 40,00015

224 0,00155

70,0017

=97 H,,

.0,0015 4-221,7=438,5° (.

, co zgadza sie.

(C. d. n).
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Dr. Inz. Tomasz Kluz.
Ustroje hyperstatyczne o elementach prostych.

(Ciag dalszy)

2. Belka ciggla o przekroju dowolunie
zmiennym.

Stosujemy jak zwykle warunek fikcyjonych oddzialywan.
Zredukowane powierzchnie momentéw zginajacych beds mialy
odmienny wyglad od djagramu zwyklych momentéw. W przesle
nieobcigZonem juz nie proste S. 4,41 i 4,.S.41 ograniczaé nam
beda pola momentéw zginajacych, ale jakies krzywe plaskie.

A

|

| |
o~ r Bix |
;""‘“'Lo = mp- Ly — |
| Jeu™

LTH

Rys. 14.

Zawsze jednak da sig przeprowadzié redukeja w ten spo-
s6b, ze (rys. 14): 1. Powierzchnia 4., C 4, (zwykla po-
wierzehnia momentéw) pozostanie niezmienions; 2. Powierzchnie
momentéw ujemnych beds mialy nadal ksztalt tréjkata, jak
przy przekroju stalym, przyczem wysokosel tychze trojkatow
A A" 1 4,5, beda mialy warto$ei szukanych momentéw pod-
porowych M. 4 1 M,. Cala redukcja polegaé wige bedzie na
znalezieniu pewnych rozpigtodei idealnych L/ i L y,y, W kto-
rych zawarty bedzie wplyw zmiennosci przekroju na momenty
podporowe. Fikeyjnym wiec oddzialywaniom zredukowanych
powierzchni odpowiadaé beds oddzialywania powierzchni 4,_4
CA, oraz 4 4’4, AS. A, i A, S, A,4+\', powierzchni tréjkat-
nych o ,zredukowanych podstawach®.

Cheac zastosowad konstrukeje wykredlna do wyznaczenia
M,_,i M, nalezy tréjkat 4 S, 4,4,/ zamienié na trojkat 4, S, D
w ten sposéb, Ze odcinamy wprost 4 4,447 L'+ L gy od
punktu 4,

A\ D=1'+lry=L+1.

Nietrndno sig przekonaé, Ze przez to nie zmienila sig war-
to$¢ oddzialywania.

Zuypelnie podobnie rozpatrujemy warunek oddzialywan
w zastosowaniu do podpory 4,._; i wyznaczamy ostatecznie 1,’/,

Majac wyznaczone 4y’ i [’/ rozwiazujemy zadanie, jak
w wypadku przekroju stalego *).

Dokladne obliczenie [,/ i 1,’/ jest dosyé ucigzliwe (zwla-
szcza przy asymetrji w zmianie przekroju). W przybliZenin
wiec postepowad bedziemy w ten sposéb, Ze uwaZaé bedziemy
belke rozpatrywana za belka o przekroju przgstowo zmiennym,
przyczem przekrojowi pewnego przesfa np. I. przydajemy $rednia
wartos¢ momentu bezwladnosci I,,’, przekrojowi przgsta /.4,
pewns Srednia wartodé I,,41. Mnozyé wigec bedziemy I,
(wyznaczone, jak dla przekroju stalego) przez stosunek m,,.’

Tog s
Ligr41)

W ten sposéb otrzymamy . przyblizona warto$é rozpig-

tosci idealnej przy przekroju dowolnie zmiennym®.

' (38)

my,.

*) Wykrediny spos6b oblicgenia L / i lig41)’, oraz L/ i L (- —1)"*
podany zostanie obszerniej na innem miejscu, wraz z tabelami dla
cagdceie] przychodzacyeh w praktyce zmiennogei przekroju (slfazo-
wanie przy belkach i ramach Zelbetowych).

Przyktady liczbowe.

Przyklad 1.

Dang mamy belke dwuprzgstowa o przeslach I, =3 8 m,
l,=4,2m (rys. 15) obciaZona cieZarem jednostajnie rozlozonym
Q=228¢t w I, i @Q=3,78¢t w [,. Przekr6j staly I,=1,. Wy-
znaczy¢ wielko§é momentu podporowego 3.

Zastosujemy tu metode redukeji jako znacznie prostsza od
metody punktéw stalych.

Rys. 15.

Stosownie do toku postepowania wskazanego na str. 18.

1. Wyznaczamy wartodei przesel idealnych /,// i [,”.
W naszym wypadku /=1, [,’=1,.
2, Obliczamy wysokosei sprowadzone f,., i /,,,. Jak to

wynika z taheli Ia
hoy =P =4 @, .1, =71.2,28 3,8=1,088 tm
=10,.1,=1%.8,718.42=1085 tmn.

3. Stosujemy ogdélng konstrukeje, ktéra w rozpatrywanym
przypadku upraszcza sie znacznie, a mianowicie: zakladajac, Z:
obciaZenie dziala tylko w [, prowadzimy pozioma 7, B i la-
czymy punkty 4, i B. Prosta 4, B wyznaczy nam na podpo
rowej przez A, odcinek A, S/, ktéry przedstawia nam wartos¢
momentu podporowego, wystepujac pod tem obcigZeniem

M/ =4, 8'=0,52 tm.

Przyjmujemy nastepnie, %e obciazenie dziala tylko w /,
i stosujemy te sama komstrukeje (proste 7,C i C4,), otray-
mamy odeinek A4, S,

M/"=A4,8,"" =1,04 tm.

Dodajac do siebie obydwa odcinki przedstawiajace mo-

menty }/,’ i M,’’ dostaniemy moment sumaryczny
M =M'+M"

4, Po wkreéleniu prostych A4, S, i §; 4, otrzymamy dja-
gram momentéw w przestach /, i /,, skad jui latwo odczytac
z rysunku warto$ci najwigkszych momentéw dodatnich.

Punkt S, otrzymac tez moZemy wprost przez polaczenic
punktéw B i1 ( prosta.

Praktycznie wiec, po wkresleniu paraboli zwyklych meo-
mentéw zginajacych prowadzimy proste 7} B i 1, C i przex
prosta B (C znajdujemy odrazn moment sumaryczny.

Przyklad 2.

Dana jest belka dwuprzeslowa, jak w przykladzie 1. tak
samo obciaZona, o przekroju jednak przgslowo zmiennym, przy-
1 1
I, 2

Uzyjemy tu metody punktéow stalych.

Wedlug réwn. 87. wynosza przgsla idealne pray prze-
kroju przeslowo zmiennym

hog

— 4,8, =1,56 tm.

czem stosunek m,=—

4,21

3

my’/=3,8.2=7,6 m.

Ly =1, .m/’ =2,1m

La''=l1.



2. Wedlug wzoréw 27. i 28. obliczymy (analitycznie)
polozenia punktéw stalych
2K, .1

1

N U

=
i =

o=

Rys. 16.

Z tabeli III, dla /,=38,8m i /,3=2,1 m odczytujemy (po
interpolacji)
4'=38,23; stad K '=l, —[,'=38,8—3,23=0,0Tm

wige _2.0,67 . 3,8 0.878 m
172 067+38 ' :
Podobuie na a,
v L

a,

R
Dla I, =4,2m i [,’" =176 odezytujemy w tabeli III.
L'"=382m; K," =1, — [, =4,8 — 8,82 =0,38 m
, 2.0,38 . 4,2
T 2.0,38+4,2
Znacznie szybcie] otrzymaliby$my punkty stale stosuja:c|
konstrukcje wykreslug (rys. 16); laczymy dowolny punkt np. D |
z punktem [,, prowadzimy przez A4, prosta A, E réwnolegla
do D B,. Odcinek 4, E polowimy, przez polaczenie punktu F

z punktem D ofrzymujemy na poziomej 4,4, szukany punkt
staly K.

wiege

a = 0,643 .

3. Proste A, 7|, i A, I, wyznaczaja nam poloZenie linij
krzyzowych.

4. Z punktéw K, i I, prowadzimy pionowe az do prze-
cigeia si¢ w punktach K,/ i 7, z linjami krzyZowemi. Proste
A, K, i 4,1, odcinaja nam na podporowej wielkosei, ktérych
suma A4, .S, daje nam wartos¢ szukanego momentu, wystepnja-
cego na podporze 4,. Oczywidcie prosta A, K, przechodzié |
musi w przedfuZeniu przez punkt B, podobnie jak prosta 4,1
przez punkt C,

My=4,8 =142 tm.

Poslugujac sig metoda redukeji, otrzymamy wartosé mo-
mentu podporowego w znacznie prostszy sposéb. Wystarczy
tylko polaczyé punkty D i B lub & C, by otrzymaé punkt S;.
Azeby nie wychodzié poza granice rysunku uzywad bedziemy
do konstrukeji wartodci tego przgsla idealnego (/. l“.,l”),]
ktére jest mniejsze od przgsla rzeczywistego. W naszym wiec |
wypadku obliczymy tylko l.a=3.1,=21m 1 polagczymy punkt
B z punktem D. Temsamem rozwiazemy odrazu zadanie (od-
pada potrzeba obliczania ,,//).

Przy pomocy ostatniej konstrukeji latwo tez zdamy sobie
sprawg z wplywu zmiennoSei przekroju na wielko$é momentu
podporowego. Moment ten zawarty bedzie w granicach migdzy

_]1

hyyy (stosunek m,’ 0, czyli przekré] przesta [, nieskon-

czenie wielki w stosunku do przekroju przesla ;) a kg,
Ty = Mg,y |

Przyklad 3.

Belka dwuprzgstowa o przestach 1, =36 m, ly=4,5 m
obcigZona Jest dwoma silami skupionemi P=3¢ w prazesle 4
I cigzarem cigglym, rozloZonym wedlug prawa linji prostej,
przyczem ¢=21 (rys. 17). Momenty bhezwladnosci przesla ly |
1/, maja sig do siebie, jak 3: 2.

&
st

Uzyjemy tu metody redukcji, jako najprostszej.
1. Stosownie do tego co§my powyZe] powiedzieli, wyzna-
czymy tylko /,7/
L' =m," .l =%.35-233m.

2. Wedlug tabeli L& £,, wynosi

N

by =M=34 Pl=1%.3.3,6=35 tm.
Dla obciazenia niesymetrycznego w przesle I, postuzymy
sie tabelg Ib

1 2 1 ]
i ql” - 1E- 2

Odleglosc¢ $rodka cieikoéei

S i
'?{/: LA

By - 4,5*=2,53 tm.

4.5 = 2.40 m.

Stosujemy konstrukeje I, a wiec: prowadzimy pozioma
w odleglosci 7y, =2,53 tm pod 4, 4,, kreslimy prosta ukodua
A, T'i pionowa w odleglosci 7, =24 m od podporowej przez
A,. Przez otrzymany punkt O’/ prowadzimy pozioma 0/’ B.

3. Liaczymy punkt B z punktem (' prosta B (. Na prze-
cigeiu sig tej prostej z podporows przez 4, dostajemy punkt S,

4, 8 =2, =298 im,

Przypusémy teraz, %e przekrdj belki na podporze 4, woze
przenies¢ moment M, =2,75 tm. Zachodzi pytanie, jaki bedzie
stosunek momentéw bezwladnodei (a temsamem i przekroji)
przgset I, i /,.

Poniewaz M, =275 tm miesci sig w granicach migdzy
ho,y= 8,6 tm a hy.,=2,53 tm, wiee w istocie mozna bedzie przes
stosowna zmiang przekroju otrzymad moment M, =2,75 tm. Od-
cinamy go w skali na podporowej przez A4,

A, 8,/=2,75 tm.
Prosta C8,’ odcina na poziomej przez ('’ odcinek
D E=0,70 m
LY =m," Il = 12 3,6==0,3b m
1
skad I, 1
1, 10
Przy przekroju prostokatnym powyzszy stosunek odpo-
: 1
wiada stosunkowi trzecich poteg z wysokosei, a wigce I"'(_\)‘) =
=22

Przyklad 4.

Mamy dana belke jednoprzgslowa, jednostronnie utwier-
dzouna, obcigZong cigZarem jednostajnie rozlozonym g wzdluz
calej belki i cigzarem jednostajnym p na dlugosei 2,40 m (rys. 18).

Powyisze zadanie rozwiazemy przy pomocy obydwu me-
tod wykreslnych, osobno dla cigéaru G=yl,=4,0f, csobno dla
P=p.24=401.

Wykreslamy krzywe ograniczajace powierzchnie zwyklych
momentéw A 1T'B i A, ¢, B, (rys. 18a i b). Otrzymamy mo-
went maxymalny pod cigzarem G

M, =2 8 tm.

Poniewaz rozpatrywana belka jest belka dwuprzgslowa,

ktérej przeslo I,=0 wiec i [,’=0

Jif i
a I/ =9,
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Dla znalezienia momentu podporowego przy cigZarze G
prowadzimy prosta 7'S,’ [/ A B (rys. 18 @) (metoda redukeji)

M =BS, =hy=M, =28 im.
Q) b)
] < T //
‘ﬂl!i'ﬂ?_i_____..ﬂ?"?L_Ql_'_h‘j},é 1 |H|||H||I|HJ_LL#'K!HH§
64,0 4 _

K
’Ii‘ r
ST
AIANRRSNEE K Bf
T
F b=187~
|
I
|
K’

Postugujac sie wlasnosciami punktéw stalych, znajdziemy
te samg warto§é na M’ prowadzac linje¢ krzyiows B T (rys.185)
i spuszezajac 2z punktu stalego K (lezacego w odleglosei

by==%1,=1,87m od podpory B) pionowsa, aZ do przecigeia sig
z linja krzyZows w punkcie K’. Prosta 4 K’ wyznacza nam
punkt S,/ a BS/'=M.

Moment podporowy pod obcigZzeniem P
wyznaczymy:

Przy pomocy tabeli Ib obliczamy 7,

d? 1 40 24 2
|—a)— = .2,4(5,6—2,4)——
[) a (l—a) 4 ] 104 o,bl (5,6—2,4)

hy =3,857 tm,
oraz polozenie Srodka cigzkoSci O
, d? : , 2,42
a(l'z—az— 4) 2,4(5,61—2,43— :l )

n= :
d
3a(l —a)— )

1qd

]
WT o4

42
o

] 2.42
3.2,4(56—2,4)— .’4

n=2,68 m.

Kreslimy pionows w odleglosci 2,68 m od A4, ai do prze-
cigeia sie w punkeie O’ z prosta 4, 7). Pozioma poprowadzona
przez (O’ odcina nam na podporowej wielkosé momentu podpo-
rowego M''=B, 8, =3,70 {m.

Stosujac metodg punktéw stalych: wyznaczamy jak po-
wyzej, hy, polozenie punktu 7' i 5, prowadzimy pozioms 0’ [
(na lewo) 1Iaczymy punkt D z punktem 7' prosta D 1'; prosta
ta przetnie si¢ z pionows przez O w punkcie O, beda,cym za-
razem punktem przeciecia sig linij krzyZowych. Egczymy wiec
By z 0, i kreslimy pionows K K’. Prosta 4, K’ wyznaczy nam
ponkt S/’ a B, 8’/ jest identyczne z tg sama wielkoscia
w rys. 18 a.

Dodajgc do siebie M’ i M’/ dostaniemy moment sumaryczny
M=M4M'=28437=65 tm.
Przyktad 5.

Dana jest belka jednopueslowa !=4,80 m obustronnie
utwierdzona obciaZona cigZarem jednostajnie rozfoZzonym €= a0
=4,0¢ 1 silg skupiona P=6¢ w odleglodci 1,4 m od prawej
podpory (rys. 19). ‘

Podobnie jak w przykladzie 3.
podporowe osobno dla obciagenia ciaglego,
skupionej.

A) Metoda redukeji.

ObcigZenie cieZzarem jednostajnie rozloZonym.

1. Rozpigtodei idealne

wyznaczymy momenty
osobno dla sily

L,'=0 Iy/'=0.
2. Wysokosci sprowadzona
ho=M,, =% Ql=}.4,0.4,8=2,40 tm.

3. Stosujemy konstrukcje ogélng, jak w rys. 5.; a wiec
odcinamy na poziomej wielkosci
A !

2@y +1,’") 2
=24m

AD=2K'"=

24 m

!
Bl)=2

oraz na poziomej w odleglosci h, od 4 B

Rys. 19.

A' =K'= 4'—-12m
=~ l

B G=K"= = 1,2m

i prowadzimy przez punkt D réwnolegla do BE i 4 &
DS, || BE; DS, || 4G
dostaniemy
M/'=A48,"=160tm
My'=BS,’=1,60 tm

Obciazenie cigZzarem skupionym.

2. Wysokogé sprowadzona

hy=34CC=cCC,

Poniewaz mamy tu do czynienia z obciaZeniem niesyme-
trycznem, wiec stosnjemy konstrukeje I. i IL.: przez punkt 7'
prowadzimy ukoéne 4,7 B, T i ze srodka cigzkosci pola
4,C, B, leia,cego w 1 1'C, kreélimy pionows 0/ O’’; przez O’
plowadmmy pozioma O A,, przez 0'/, 0'' B,. Nastgpnie (kon-
strukeja IT) kreélimy prosta 4, B, /| 1’ B, orvaz By 4, |/ 1" 4
Odcinki 4, 4, i B, B, maja waxtoacx WybOkOSCl Sprowadf/onych
na podporach (h'7, h)

3. Konstrukeja ogéloa (D, S,"/ [/ By E, i D; 8, || 4, G,)
wyznacza nam warto§é momentéw podporowych

My =A4,8,"" M, = 4,19 tm.

Momenty sumaryczne wynosza wigc:

M, =M, + M," =1,60+1,75=8,35 im
M, =M, + M, =1,60+4,19 =579 tm.
(C. d. n.).

=1,75 tm



Wiadomogci z literatury techniczne;.
Mosty.

— Most zelbetowy fukowy na Rosennie w Talbignano
(Modena) opisuje inZ. Bertolani w Il Cemento Armato (19206
str. 125), Most ma trzy przesla po 87 m. fuki sa migdzy soba
sztywnie polyczone, stanowig wige Iuk ciagly. Obliczano je jako
Iuki utwierdzone dla ciezaru jednostajnego 300 kg/m* i jednego
rzedu ant Fiat 18 BL, ktére uwzgledniono jako cigZar dodat-
kowy 300 kg/m*, jeszcze z dodatkiem 20%; z powodu wstrzgs-
nien. Plyte obliczano jako ciagla cazteroprzgsiowa.

Dr. M. Thullie.

Statyka hudowli.

— Przyblizone obliczenie stupow obciazonych poprzecznie
podaje Rettger w Ing. Nevs. Rec. (1926 II str. 662). Poleca
on doda¢ powierzchnie przekroju slupa, obliczonego na sile
podtuzna do powierzchni przekroju, obliczonej dla belki o tej
samej dlugosci dla obciaZenia poprzecznego slupa. Autor udo-
wadnia, Ze przybliZenie jest dostateczne.

Linje wplywowe belek ciagtych omawia Dr. Lewe w Der

Bauwing, (1926 str. 529). Jezeli stosunek sztywnosci przgsel
belki ciaglej w dowolnej ilosci przgsel ma sig jak 1f, \13:1:1,
1:1:‘/2\/3, to dadzg si¢ linie wplywowe latwo wyznaczyd,
mnoZac pewnymi spélezynnikami rzedne linij e, 3, y 16, ktére
autor podaje.

— Odstep punktéw stalych w ramie wyznacza Karol Seytter
w Der Bauing. (1926 str. 698), Autor udowadnia nastgpne
twierdzenie. Odstgp punktu stalego preta sprezyscie utwierdzo-
nego od najblizszego punktu podparcia réwna sig odstgpowi
wypadkowej R, cigzaréw P, réwnego katowi ugigeia w tym
punkcie podparcia, zaczepiajgcego w tym punkcie podparcia i P,

réwnego zredukowanej powierzchni momentéw - momentu pod-

El
porowego odpowiadajacego powyZszemu katowi ugigcia na pod-
porze, ktéra to sila zaczepia w Srodku cigikosci powierzchni
momentow. Dr. M. Thullie.

RECENZJE 1 KRYTYKIL

Inz. Witadystaw Szczerbowski: ,,Podrecznik do przepi-
sow sygnalizacji na kolejach polskich. Poznan 1927. Nakla-
dem polskiego towarzystwa ksiggarni kolejowych ,Ruch®.
XI4 221 stronic z 195 rysunkami w tekscie i 13 tablicami.
Wydawnictwo zalecone do uzytku rozporzadzeniem Ministerstwa
Komunikacji.

W caloéci odrgbnym dzialem w literaturze technicznej sg
komentarze do rozporzadzen 1 przepiséw, odnoszacych sig do
urzadzen technicznych. W naszej literaturze dziel takich prawie
niema, a co zresztg w tym kierunku napisano -- poza dobra
checia — nie moZe mieé pretensji do pracy technicznej. Ubé-
stwo to nalezy tem tlumaczyd, %e dotad wladciwie prawie nie
bylo takich polskich przepiséw, by zaslugiwaly na powaZna
prace komentatora.

Wylom w tym kierunku stanowi w nagléwku wymieniona
praca inZ. Szczerbowskiego. Wychodzi on 2z zaloZenia, Ze do
naleZytego zrozumienia przepiséw sygnalizacji jest niezbgdna
znajomos§é réznych urzadzen kolejowych, wige stara sig przede-
wszystkiem zaznajomié czytelnika z niemi. Pod czytelnikiem
naleZy tu przedewszystkiem rozumieé pracownikéw kolejowych
o résnym stopniu inteligencji od robotnika poczawszy do inzy-
niera kolejowego, a wielks zalete podrecznika stanowi to, Ze
autor umial jego materjal dostosowaé do tej obszernej skali
intelektéw.

W czgéci I. | Pojecia wstepne* moéwi autor o tych zasa-
dniczych rzeczach krétko i tresciwie, obrazujac przedmiot ry-
sunkami. Jest tu ujete pojecie toru, osi jego, rozjazdéw, obrot-
nic, przesuwnic, wskaznikéw, skrajni, stacji, dworca i t. d.

Stownictwo techniezne w porzadku,

|

Czeéé 1I. omawia ,Przepisy sygnalizacji“. We wstepie
sq okreslone cele sygnalizacji, rodzaje sygnalow i wskaznikéw
sygnalowych. Podnies¢ nalezy, Ze w czgSci te] podano, jakie
przybory sygnalowe powinien mieé przy sobie pracownik ko-
lejowy w kazdym dziale sluzby i w jakiej ilosci, a zatem droz-
nicy przestrzeni, stacji, przetokowi, konduktorzy i maszynisei.
Podane jest tu jakie sygnaly i w jakiej ilosci maja sig zna-
chodzié w poszczegélnych lokalach sluzbowych. Takie ujecie
rzeczy w jedna calo§¢ jest bardzo korzystne.

Sygnaly stale posiadaja poddzialy : semafory, tarcze ostrze-
gawcze, semafory z tarczami ostrzegawczemi, odnoszacemi sig
do nastgpnego semaforu, tarcze przetokowe, sygnaly na zwrot-
nicach i sygnaly odnoszace si¢ do zamknigeia toru na stacji.

W nastepnych poddzialach jest mowa o sygnalach dro-
gowych i ich uZyciu, sygnalach na pociagach, sluzby pociggo-
wej i przy przetaczaniu.

Kazdy punkt za punktem jest nalezycie obmyslany, omé-
wiony, wyjaéniony i uzmyslowiony doskonalymi rysunkami, do
tego barwnymi., A ilo$é ta rysunkéw jest tak obfita, dobrze
dobrana 1 zestawiona, Ze juz same obrazki ulatwiaja bardzo
zrozumienie przedmiotu ?).

Praca autora jest sumienna i staranna, ksigika zasluguje
na pelne polecenie, wydana jest nawet do pewnego stopnia
wytwornie i w tym jedyuym kierunku mozZna szukaé jej ujem-
nej strony, gdy# niezaprzeczenie bedzie kosztowna, a zatem
nie zawsze dostepna dla glodomoréw kolejowych.

Ing. A. W. Kriiger.
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szawskiej, Warszawa 1927,

Tablice i zamiany miar. Nakl. Przegladu mierniczego.
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belek drewnianych stropowych z uwzglednieniem ugigeia. Liwéw
1927, Nakl, Ksigg. Nowosci.

Czasopisma. Ukazal sig wrzesniowy numer ,Przeglgdu
Wojskowo-Technicznego¥, zawierajacy szereg cieka-
wych artykuléw z dziedziny techniki wojskowej, migdzy innemi
kpt. Kochana ,Budowa cigzkiego mostu polowego na Warcie®,
mjr. Czarneckiego: ,Przeprawy przez Dunaj podczas wojny
$wiatowej", kpt. Tyszyfskiego: ,%niszczenie i naprawa linij
komunikacyjnych®, kpt. Zierobinskiego: ,Kwarc piero-elektry-
czny“, kpt. Schoena: ,Uklady superheterodynowe®, kpt. fiuka-
szewskiego : ,Niebezpieczenstwo pradu zmiennego o niskiem
napigeiu®, *#%* Czolgi, ich powstanie i rola w wojnie $wia-
towej“, kpt. Czechowskiego: ,Jakich samochodéw winno byc
wigcej w wojsku: cigzarowych czy tez péleigzarowych, por.
Gosztowta : ,Pluton szturmowy w pociagach pancernych® i wiele
innych.

Dzieta i czasopisma, kupione na wtasnos¢ Bibljoteki
Politechniki Lwowskiej w drugim kwartale 1927 r. (C. d.).
50. F.omnicki A. Projeke¢ja miedzynarodowe] mapy swiata.
Lwéw, 1927, Str. 14. — 51 Lomnicki A. Matematyczna ana-
liza projekcji mapy migdzynarodowej w skali 1:1,000.000.
Warszawa, 1927. Str. 31, — 52. Strache H. u. Ulmann H,
Leitfaden der Technologie der Brennstoffe. Leipzig, 1927. St.
X 471. — 53. Wygoda B. Ustrdj gospodarstw wlodcianskich
w Galicji. Lwéw, 1916. Str. 52. — 54. Wygoda B. Uprawa
roli, Liwéw, 1916. Str. 65, — 55. Dziedzic J. Jak zakladad
i prowadsié sklepy Kolek Rolniczych. Lwéw, 1916, Str. 48,
Tb. 1. — 56. Roune P. Kriimmungen zylindrischer Kesselteile
withrend des Betriebes. Berlin, 1927. Str. 43. — 57. Berling

1y Wszystkie bardziej zawiklane ustepy przepisow sy szczego-
lowo rozwinigle i ugrupowane w tablicach.
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(. u. Rissler W. Festigkeitsuntersuchungen zur Normung der
Stabhl- Aluminiom - Seile. Berlin, 1927, St. 12. — 58. Rapatz

. Die Kdelstishle, Berlin, 1925, St, VI. 219, — 59. Tafel W. |

Wirme und Wirmewirtschaft der Kraft- und Feuerungsanla-

gen in der Industrie. Miinchen, 1924. St. XI. 363. — 60.
Wilcke 1. Wirmetechnik und Wirmewirtschact. 2 Binde.
Leipzig, 1926. — 6l. Mises R. Fluglehre. 3. Aufl. Berlin,

1926. Str. VI. 321. — 62. Ergebnisse der Aerodynamischen
Versuchsanstalt. Berlin, 1923 —27, — 63. Bauer G. Der Schiffs-
maschinenbau. Oldenburg, 1927. St. XIII. 4554-175. — 64.
Czeczott A. Charakterystyka parowozow. Warszawa, 1927. Str.
152. — 65. Maschinenfabrik Oerlikon 1876 —1926. Zirich.
1926, St, 41. Th. 2. — 66. Hubicki S. Zabudowanie potokow
gorskich., Liwow, 1927. Str. 41. Th. 2. — 67. Craemer H., Der
drehbar gestiizte Durchlaufbalken. Berlin, 1927, St. 28. — 68.
Baumeister L. Ist Gussbeton wirtschaftlich? Berlin, 1927, St.
100, — 69. Marynowski Jerzy. Podrecznik do obliczenia §wia-
tla objektow drogowych. Warszawa 1926. Str. 268, — 70.
Przepisy sygnalizacji na kolejach polskich. Warszawa, 1925,
Str. 131, — 7I. fiomnicki A. Dr. Kartografja matematyczna.
Lwéw, 1927. Str. VIIL 191. (Dok. n.).

ROZNE SPRAWY.

Doksztatcenie sanitarne inzynierow. W dniu 15. listo-
pada r. b. rozpocznie si¢ w Panstwowe] Szkole Hygieny
w Warszawie drugi kurs doksztalcenia sanitarnego dla inzy-
pieréw z udzialem sil profesorskich Politechniki, Uniwersytetu
i oficerskiej szkoly sanitarnej.

Program kursu przewiduje prowadzenie wykladéw wedlug
trzech dzialéw: ogélnego, przyrodniczego 1 techniczno-sanitar-
nego. Dzial pierwszy obejmuje podstawy inzynierji sanitarnej,
zagadnienia hygieny publicznej, planowanie miast i hygieng
mieszkan, statystyke i epidemjologje oraz walke z gruilica.
Dzial drugi — bakterjologje, hydrobiologje i chemje sanitarna.
Do dzialu trzeciego wchodza: hydrologja, osuszenie terenéw,
wodociagi i kanalizacja (konstrukeja, eksploatacja 1 organizacja
budowy), usuwanie Smieci, hygiena wsi, wentylacja i ogrzewa-
nie, dezynfekeja i deratyzacja, hygiena zakladéw uZytecznosci
publicznej (szkoly, szpitale, kapieliska, rzeZnie), chlodnictwo,
hygiena przemyslowa i bezpieczenstwo pracy, oswietlenie i walka
z dymem.

Na kurs ten przyjmowani beda kandydaci, ktérzy wy-
kaza sie posiadaniem dyplomn inzyniera wyzszej szkoly fech-
nicznej krajowej lub zagranicznej. Kandydaci nieposiadajacy
tego dyplomu, moga przesluchaé kurs, jednak bez prawa przy-
stapienia do egzaminu.

Zapisy przyjmuje Sekretarjat Panstwowej Szkoly Hygieny
(ul. Chocimska 24) do dnia 1. listopada r. b. Wszelkich wy-
jasnienn w sprawach kursu udziela kierownik kursu, inzynier
Zygmunt Rudolf (M. Spraw. Wewn, tel. 23-87). Oplata za kurs
wynosi 75 zl. od osoby. Sluchacze w liczbie conajmniej 20
bedy mogli korzystaé z mieszkania i calkowitego utrzymania
(bursa ,Amelin*, ul. Pulawska 91).

Kurs ma trwaé B tygodni, a wige o 2 tygodnie dluzej,
niz podobny pierwszy kurs, ktory zakonczy! sie w grudniu
roku zeszlego i zapoczatkowal zainicjowana przez Panstwowsg
Sluzbg Zdrowia akcje wyszkolenia sanitarnego inZzynieréw pan-
stwowych, samorzadowych i z biur instalacyjnych.

Podniesienie stanu sanitarnego kraju zalezy w duzym
stopniu od pracy inzynierdw, to tez projektowany kurs zostai
specjalnym okélnikiem Pana Ministra Spraw Wewnetrznych
zalecony Zarzadom Zwigzkéw Komunalnych i zainteresowanym
instytucjom.

(5]

a

VIl Ogélno-polski Zjazd Inzynieréow kolejowych w Kra-
kowie. Siédmy ogélno-polski Zjazd InZynieréw kolejowych od-
byt sig¢ dnia 2, 3 i 4 pazdziernika 1927 w Krakowie.

Pierwsze plenarne posiedzenie Zjazdu w sali Krak. Towa-
rzystwa Wzajemnych Ubezpieczen otworzyl inz. W. Gasowski,
przewodniczacy gléwnego Komitetu Zjazdu, propounujac na pre-
zesa Zjazdun inZ, Stanistawa Rybickiego, przewodniczacego)Pol-

skiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie. Wybér zo-
stal dokonany przez aklamacje. Na zastgpeéw prezesa powolano
inz, Karola Barwicza, prezesa Dyrekecji kolejowej w Krakowie
i inZ. Stefana Wiktora, prezesa Dyrekeji kolejowej w Stanisla-

wowie. Przewodniczgecym Sekcji drogowej wybrano inz. Pasz-
kiewicza, a Sekcji mechaniczne] inZ. St. Gutkowskiego.

Prezes Zjazdu inZz. Rybicki, witajac uczestnikéw, ktéray
sig zjechali do Krakowa w liczbie dochodzgcej do 400 oséb,

podniés! znaczenie kolejnictwa polskiego, jego postepy 1 rozwéj
przy pelnej poSwigcenia pracy inzynieréw i pracownikéw kole-
Jjowych. Mowca podkresli z naciskiem tg prace z zaparciem sig
dla dobra Ojczyzny, konczac okrzykiem na czesé Najjasniejsze]
Razeczypospolitej Polskiej, ktéry powtérzono po trzykrod.

Nastepnie witali uczestnikow Zjazdu prezydent miasta
Krakowa inZ. Rolle, radca Mikosz imieniem wojewody, prezes
dr. Epstein imieniem Izby handlowej i przemysiowej w Kra-
kowie, pntkownik inZz. Bobkowski imieniem Sztabu generalnego,
wiceminister inZz. Dudek imieniem Ministerstwa Robét Publicz-
uych, prezes poczty inz. Dutczynski, rektor Akad. gérn. inz.
Chrominski, inZz. Sztoleman imieniem Zrzeszef technicznych, inz.
dr. Czaplinski imieniem Towarzystwa Technicznego w Krakowie,
inZ. Barwicz imieniem komitetu miejscowego Zjazdu i Dyrekcji
kolejowej w Krakowie i inz. Wiktor imieniem Dyrekeji kole-
Jjowe] w Stanislawowie.

Telegramy powitalne nadeslali Ministrowie inZ Romocki
i inZz, Moraczewski, wszyscy prezesi Dyrekeyj kolejowych i caly
zastep instytucyj 1 inZynieréw kolejowych, ktérzy nie mogli
wzigé udzialu w Zjezdzie.

Pierwszy referat wyglosil inZz. K. Barwicz z Krakowa na
temat: ,Potrzeby miasta Krakowa w dziedzinie kolejnictwaX,

Prelegent oméwil tak wazny dla miasta Krakowa proble-
mat ze stanowiska historycznego, technicznego i handlowego.
Dworzec osobowy w Krakowie powstal w polowie ubieglego
stulecia jako stacja koncowa linji kolejowej Katowice-Krakéw.
Zbudowany swojego czasu na peryferjach Krakowa, znalazl sig
obecnie skutkiem rozbudowy miasta, prawie w jego centrum.
By przeprowadzi¢ rozszerzenie istniejacego dworca z wjazdem
od ulicy Pawiej, muszg byé¢ przedewszystkiem przeniesione tory
i zabudowania parowozowni krakowskiej na inne miejsce i to
przy uwzglednieniu projektn polgczenia Krakowa z Miechowem.

W celu skréocenia drogi do Zakopanego projektuje sie
ustawienie Iacznicy miedzy mostem na Wisle a Krakowem-
Podgérzem.

W postulatach miasta Krakowa istnieje nadto projekt
wybudowania linji, odciazajacej Krakéw, a mianowicie obwo-
dowej z Mydlnik wprost do Krakowa -Podlgze. Prelegent wspom-
nial takze o Zadaniu zniesienia nasypu kolejowego miedzy ul.
Lubicz a mostem na Wisle i zastapienie go arkadami.

Wyklad ilustrowany rysunkami, wzbudzil wielkie zainte-
resowanie posréd uczestnikéw.

Nastgpny referat wyglosil inz. R. Nagiel z Gdanska p.
t. nEkonomika, wzglednie komercjalizacja kolejnictwa®. Prele-
gent rozpoczal od siéw Forda, ktéry przewdz zaliczal na réwni
z rolnictwem i rekodzielem do pierwotnych czynnosci czlowieka,
sluzacych za podstawe zZycia spolecznego. Autor wyprowadzil
zaleZnosci kosztu jednostki pracy przewozowej od ilosci wyko-
nanych jednostek tej pracy, dowodzgc, Ze koszt przewozéw
spada w miare spotggowania sig przewozéw. Prelegent wska-
zal na potrzebe daZenia do wzmozZenia sig przewozéw droga
ustanowienia takich taryf, jakie pierwsze wytrzymaé moga,
Podkreslil wielkie dodatnie wyniki, jakie zastosowanie tej za-
sady do przewozéw wegla eksportowego dalo nietylko Zyciu
gospodarczemu, lecz i kolejom samym, dla ktérych u nas rok
1926 byl pierwszym, pomySlnym rokiem. Autor zaznaczyl, Ze
pomyslne wyniki utrwali¢ moze tylko prawdziwa komercjali-
zacja kolel z fachowa i obdarzong pelnia wladzy wykonawczej
Dyrekcje Generalng ze zreformowanem Min. Komunikacji, ktére
byé powinno #rédiem twoérczej mysli panstwowej, obejmujacej
wszystkie dziedziny komunikacji.

Po przerwie obiadowej odbyla si¢ wycieczka na Wawel

w celu zwiedzenia Zamku krélewskiego, gdzie kustosz dr. Mo-



relowski udzielal szczegélowych wyjasnien. Po wycieczce o goda. |
6-tej wieczorem rozpoczely pracg sekcje: drogowa 1 mecha- |
niczno - eksploatacyjna. \

Na Sekeji drogowe] pierwszy wyklad wyglosil inZz. WI.
Budkiewicz z Wilna p. t. ,Aparat do automatycznego niwelo-
wania z zastosowaniem urzadzenia do ciaglych zdjeé fotogra-
fieznych*.

Aparat sklada si¢ z dwéch naczyn polaczonych, napelnio-
nych plynem, nieprzepuszczajacym sSwiatlo, ciemni 1 papieru
$wiatloczulego,

Aparat ustawia si¢ w wagonje, ktéry bedae w ruchu
zmienia swoja pozycje wzgledem poziomu i odpowiednio do tego
zmienia sig wysokosé piynu w rurkach polaczonych. Na pa-
pierze Swiatloczulym odfotografowuje sig polozenie ukladu. Pre-
legent demonstrowal jedns taka tasme z fotograficznem zdje-
ciem. Potrzebne jest robienie dalszych préb z tym aparatem.

Nastepny odezyt wyglosil inz, E. Dalewski z Krakowa
na temat: ,Préby psychotechnicznych egzaminéw wuzdolnienia
w stuzbie drogowej,

Egzaminy te, podjete przez Dyrekcje krakowsks, sa
pierwsza w tym rodzaju prébs w kolejnictwie polskiem. Pod-
dano im dwie kategorje pracownikéw: kandydatéw na zawia-
dowedw odeinkéw drogowych 1 torowych.

Prelegent opisal szereg testéw, czyli prob, zastosowa-
nych przy badaniu wymienionych pracownikéw odnosnych do
ogélnej inteligencji, uwagi, spostrzegawczosci, pamieei, wy-
obrazui przestrzennej i zademonstrowal zastosowane przyrzady
podlug wlasnego pomysla do badania miary oka u torowych.

Na zakonczenie prac Sekcji drogowej odezytal inz. T.
Wasilewski z Warszawy referat p.-t. ,Prayczynek do walki
ze Sniegiem na kolejach.

Na posiedzeniu Sekeji mechanicznej pierwszy referat wy-
glosil inZ. N. Kukuk z Krakowa p. t. ,Wagony motorowe —
celowosd ich ruchu na P. K, P.% w ktérym w bardzo szcze-
gélowy i dosadny sposéb umotywowal potrzebe jak najrych-
lejszego wprowadzenia wagonéw motorowych na linjach kole.
Jowych.

Ruch autobusowy, ktéry w okregu Dyrekeji krakowskiej
ostatnio bardzo znacznie si¢ wzmégl, stal si¢ powainym kon-
kurentem kolei, a zwalcza¢ go mozna skutecznie jedynie przez
wprowadzenie trakcji motorowej.

Trakeji motorowej nie naleZy natomiast uwazaé jako kon-
kurenta trakcji parowej, lecz jako jej uzupelnienie, czego naj-
lepszym dowodem jest linja Krakéw-Wieliczka, na ktérej obecnie
kursuje wagon motorowy, jedyny jaki posiada Dyrekeja kra-
kowska.

Wskutek wprowadzenia wagonu motorowego na tej linji,
zwigkszono jej pojemno$é o os$m, wzglednie dziewigd par po-
ciggdw, przyczem zaznacza sig, Ze wagon zajeidza wprost na
rynek w Wielicace, odlegly od stacji o 1 km, ktéra to prze-
strzen musieli pasaZerowie przedtem odbywaé pieszo.

To udogodnienie zwigkszylo znacznie frekwencje oséb,
W drugim kwartale r. 1927 w stosunku do tego samego
kwartalu roku ubieglego przewieziono o 39.252 oséb wiecej
anizeli poprzednio,

Zestawienie wydatkéw i dochodéw wagonu motorowego
od kwietnia b. r., to jest od czasu jego uruchomienia do koiica
sierpnia, wykazuje czysty zysk 47.141 zl. Biorac powyisze za
podstawe, koszty nabycia wagonu w kwocie 200.000 zl. zamor-
tyzowalyby sie w cilagu niespelna 17, roku.

Po wyliczeniu szeregu zalet wagonu motorowego w sto-
sunku do parowozu, przychodzi prelegent do wniosku, Zze wpro-
wadzenie ruchu motorowego na kolei naleZy uwazaé za ko-
niecznosé Zyciows, ktérs tak powaine przedsiebiorstwo trans-
portowe jak kolej lekcewaZyé nie powinno.

Autor oméwiwszy, na ktérych linjach Dyrekeji krakow-
skiej nalezaloby zaprowadzié¢ ruch wagonéw motorowych, stawia
rezolucje: VII Zjazd Inz. kol. uwaza za wskazane prowadzenie
w dalszym ciggu studjéw nad ruchem wagonéw motorowych
i rozszerzenie tych studjéw na inne Dyrekcje kolejowe.

Inz, 1. Winer z Warszawy wyglosil nastepnie referat

t. ,Badania z techniki paséw napednych.

p-

| zanych

Referent opisal organizacje amerykanskich fabryk skoéry
i paséw, utrzymujacych swym kosztem instytut i laboratorjum
do badan technicznych i naukowych wszystkich kwestji, zwia-
z produkeja 1 eksploatacjg paséw pednych. Jedna
z pilerwszych 1 zasadniczych prac. dokonanych przez to labora-
torjum, bylo wy$wietlenie sprawy, ktéra strona pas skérzany
powinien pracowaé do kola dla otrzymania najlepszych wyni-
kéw. Wyczerpujace badanie wykazalo niezbicie, Ze pas powi-
nien by¢ nakladany liczkiem, t. j. strona owlosiong skory do
ubwodu kola. Niemieckie badania doszly do tego samego rezul-
tatu. Prelegent rozpatrywal nastepnie niektére punkty norm
amerykanskich przyjmowania paséw pednych, omawial koszty
konserwacji i impregnacji paséw, oraz sprawe paséw krajowych.
Ostecznie postawil referent nastepujace wnioski:

1. Przestaé uwazaé pasy jako materjal rozchodowy, a za-
cz3é uwazadé je Jako elementy maszynowe, ktére powinny byd
umiejetnie projektowane i konserwowane.

2. Dazyé do wprowadzenia w calem panstwie ogélnie
obowiazujacych warunkéw techniecznych produkeji i odbiorn
paséw. Na razie opiera¢ si¢ na normach amerykanskich.

3. Pasy przy odbiorze powinny byé poddawane skrupu-
latnym prébom mechanicznym i analizie chemiczne;j,

4. Stosowad prace paséw liczkiem do kola.

5. Dasyé do lgczenia paséw wylacznie klejeniem.

6. Poczynié kroki w celu przygotowania laboratorjum
w celu przeprowadzania badai nad pasami.

Trzeci referat na Sekeji mechaniczne] wyglosil inz. Sze-
petys z Torunia na temat: ,Badanie szczeliwa dlawnicowego
1 doszczelniajacego¥, ktérego tresé byla propagands za uzna-
niem szczelin wyrobu krajowego.

Ostatni referat wyglosil inZ. Grossman 2z Drohobycza
p. t. ,O smarach cylindrowych dla pary przegrzanej z uwzgled-
nieniem wyrobéw krajowych®. DaZeniem autora bylo osiagnie-
cie zmiany warunkéw technicznych dostawy, obostrzonej bar-
dzo przez Min. Komunikacji, wskutek czego niemozliwa jest
konkurencja wyrobéw krajowych z amerykanskimi.

Dnia 3 paidziernika o godzinie 10 rano zostalo otwarte
drugie posiedzenie plenarne Zjazdu w sali Krak. Towarzystwa
wzajemnych ubezpieczen.

Pierwszy referat wyglosil inZz, WI. Przedpelski p. t. ,Rola
i stanowisko inZzyniera drogowego".

Drugi referat wyglosil inz, T. Tydelski p. t. ,Kontrolor
drogowy czy inZynier dystansowy‘.

Poniewas oba referaty posiadaja wiele punktéw styczuych,
wige na zarzagdzenie Prezesa Zjazdu prowadzono nad niemi
wspélng dyskusje.

Z referatéw wystapily na jaw fakty, ktére przemawiaja
za tem, iZ w sluzbie drogowej linijnej na kolejach polskich
w ostatnich latach wystgpuja niedomagania, ktére krgpujg ini-
cjatywe inZyniera i kaZa mu pracowad nieekonomicznie. Odnosi
sig to do udzielania kredytéw nie na caly rok, ale miesiecznie,
do tak zwanych robotnikéw stalych i gospodarki materjalowej.

Gdy w Panstwie Polskiem organizowano stuzbe linijna,
potworzono Oddzialy, ktérym starano sig nadaé¢ we wszystkich
Wydzialach sluzbowyeh mniej wigcej jednakowe dlugosci kilo-
metryczne, Wynikla z tego anomalja nigdzie niespotykana, iz
Oddzialy drogowe licza ponad 500 km dlugosci, wobec czego
naczelnik Oddzialu drogowego nie moZe zapanowaé nad caloScia
przydzielonych ma linij. Stworzono wprawdzie pomiedzy zawia-
dowcami odeinkéw drogowych i Oddzialami t. z. kontroloréw
drogowych, ale praktyka wykazala, Ze jest to instytucja bez-
nzyteczna.

Na temat ten w Indynierze Kolejowym pisano jui wiele,
ale blednej organizacji nie zreformowano.

7 bardzo obszernej dyskusji wynikalo, Ze Oddzialy dro-
gowe nie powinny przekracza¢ dlugoscia 250 km, zas kontrolo-
rzy drogowi powinni staé¢ si¢ pomocnikami Oddzialéw.

Do rozpatrzenia tych i wielu innych postulatéw drogo-
wych powinna byé zwolana osobna ankieta inZynieréw dro-
gowych,

W trzecim referacie inz W. Nikolajewa p. t. , Wypra-
wianie pociagéw przed czasem wyznaczonym w rozkladzie jazdy
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poruszy! prelegent szczegdlowo wszystkie czynniki, wchodzace
tu w gre, ale ostatecznie niec doszlo do konkretnej rezolueji
wobec taktu, Ze odnoszace sig do przedmiotu przepisy nie sa
uzgodnione w sluZbie eksploatacyjnej.

Po przerwie obiadowej odbyla sie wspélna wycieczka do
Wieliczki w celu zwiedzenia tamtejszych salin, poczem po po-
wrocie o g. 10 wieczér odby! sie w salach starego teatru raut
z koncertem 1 tancami, urzadzony przez Prezydjum miasta

i Prezydjum Izby Handlowej i Przemyslowej na cze$¢ uczest- |

nikéw Zjazdu.

Trzeci dzien rozpraw plenarnych otwarto referatem inZ.
S. Felsza p. t. ,System stalych i zmiennych druZzyn na paro-
wozach®, ktéorym autor nawiazal sie do podobnego referatu na
Zjezdzie poprzednim.

Po rozpatrzeniu rezolucyj poszczegdlnych sekeyj Zjazdu,
zdawal inz. Gasowski sprawozdanie z czynnosei stalego Ko-
miteta Zjazdéw, poczem uchwalono, ze przyszly VIII Zjazd
odbedzie sig w roku przyszlym w Katowicach,

Do Komitetu przyszlego Zjazdu powolano inz. Zienkiewi-
cza jako prezesa, inz, (asowskiego jako [ego zastepce, inz.
Rybickiego jako delegata z Malopolski. Reszte delegatéw ma
wybraé Kolo Warszawskie Z. P. 1. R.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego zamknal Prezes inz.
Rybicki VIL Zjazd Inz. kol. w Krakowie, skladajagc dzigki

Prezydjum miasta, Prezydjum Izby handlowej i przemystowej,
Dyrekeji Tow. wzajemnych ubezpieczefi, Dyrekeji tramwaju
miejskiego, przedstawicielom Wladz rzgdowych i wojskowych,
przedstawicielom uczelni i stowarzyszen za poparcie celéw Zja-
zdu i wspéludzial w jego pracach.

Po zamknigeiu Zjazdu odbylo si¢ w wielkiej sali restau-
racji kolejowej wspélne poZegnalne $niadanie przy wspéludziale
reprezentantéw wiladz miejscowych, g¢dzie szereg serdecznych

| i cieplych przeméwien stworzyl bardzo mila atmosfere.

Ostatecznie podnies¢ nalezy bardzo sumienng prace Ko-

mitetn miejscowego, ktéry mimo przeloZenia terminu Zjazdu
z przyczyn niezaleznych od Komitetu i polgczonej z tem po-
dwéjnej pracy, zupelnie podolal swemu zadaniu. Komitet pra-
cowal pod przewodnictwem prezeséw Dyr. inz. Barwicza i Zbo-
rowskiego, obowigzki skarbnika spelnial inz. Grabczak, sekre-
tarza Stadtmiiller, bardzo wazng sekeja organizacyjng kierowal
inZ. Severin, wycieczkows inZ. Pigtkowski, redakcyjng inZ. Da-
lewski a gospodarczg inZz. Gutkowski.
Iné. 4. W. Kriiger.

! Ksiegarnia Polska B. Pofonieckiego we Lwowie wydala
swoim npakladem Katalog dziel technicznych obejmujacy
nInZynierjg, technologje, budownictwo, rzemiosia“, Katalog za-
mieszcza wszystkie te dziela i broszury, ktére w handlu ksie-
garskim sa do nabycia, Moze go kazdy otrzymaé bezplatnie.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Giéwnego P. T. P. z dnia 20. VL.
1927 r. Przewodniczy kol. Blum. Obecni kol.: Bronarski, Bro-
niewski, Jaskélski, Kozlowski, Krzyczkowski, Sadel i Zipser.

Odezytano 1 przyjeto protoké! z ostatniego posiedzenia.
Balotem przyjeto na czlonka kol. Klemensa Jenczalika.

Prof, Witkiewicz w zastepstwie redaktora ksiggi jubileu-
szowej prof. Dr. Matakiewicza przedklada ofert¢ drukarni Zwiaz-
kowej, ktérg zatwierdzono. Przy tych cenach koszt nakladu
wyniéstby 8500 zI, Aby kwote te zmniejszyé¢ uchwalono skom-
prymowaé obszerna czes¢ statystyczna, tak, ze koszt ksiegi
wyniéstby 7000 zl. przy 1100 egzemplarzach, PoniewaZz bilans
Towarzystwa wypada obecnie biernie i brak funduszéw na po-
krycie wydawnictwa, uchwalono w pierwszym rzedzie powolad
Komisje z kol.: Wiceprezesa Bluma, Bronarskiego, Jaskélskiego
i Kozlowskiego dla zbadania finanséw Towarzystwa, czy niema
potrzeby zwigkszenia normalnyeh zréde! dochodéw wobec zwigk-
szonych wydatkéw Towarzystwa, ewent. szukania nowych Zrédel
dochodéw. Komisja ta ma wystapié z wnioskami do 4 tygodni,
o ile sie okaZe, ze sprawa ta jest nagla, ma byé zwolane nad-
zwyczajne posiedzenie Wydzialu.

Uchwalono tekst komunikatu do dziennikéw o Zjezdzie
i jubileuszu Towarzystwa, prosié Kolo Architektéw i Dziekanat
Wydzialu architektury o podanie kandydatéw na stanowisko
Naczelnika Oddz. arch. bud, O. D. R, O. Urzad Wojewdédzki
‘Wolynski.

Oméwienie programu Towarzystwa uchwalona odloZyé na
czas powakacyjny.

Na tem posiedzenie zamknigto.

Posiedzenie Wydziatlu Gtownego P. T. P. z d. 3. IX.
1927 r. Przewodniczy: Prezes Rybicki. Obecni kol.: Blum,
Bratro, Bronarski, Broniewski, Gayczak, Gtasiorowski, Jaskélski,
Mazur i Roniewicz,

Odezytano i przyjeto protokél z poprzedniego posiedzenia
z dnia 20 czerwea 1927, Balotem przyjeto nmowych czlonkow :
kol. Hickiewicza Tadeusza i Flisowskiego Stanislawa.

Przyjeto sprawozdanie skarbnika i na wniosek Prezesa
Rybickiego uchwalono podzigkowaé kol. Kozlowskiemu za
owoeny trud przy zbieranin ogloszen do ksiggi pamiatkowej.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz Wlodzimierz Roniewicz.

Przyjeto do wiadomosci rezygnacje 2 czlonkéw Wydzialu
kol, Poludniewskiego, przeniesionego do Stanistawowa i kol.
Dutezyriskiego przeniesionego do Krakowa,

Na wniosek kol. Roniewicza zgodzono sig na powigksze-
nie numeréw 17 i jednego z poéiniejszych b. r. Czasopisma
Technicznego jako zeszytu wodnego 1 zeszytu sprawozdawczego
ze Zjazdu, Uchwalono popiersie p. Tomickiego, darowane przez
Jego siostre, umiedcié w lokalu Towarzystwa i podziekowaé za
dar. Prezes Gasiorowski referowal sprawy zjazdowe za czas
wakacyjny.

Na tem posiedzenie zamknigto.

Posiedzenie Wydziatu Gtownego P. T. P, z dnia 9 IX,
1927, Przewodniczy Prezes Rybicki. Czlonkowie Wydzialu:
Blum, Bronarski, Broniewski, Drexler, Jaskélski, Roniewicz,
Zipser, oraz zaproszeni Czlonkowie Komisji obchodowej, Prezy-
| dent Gasiorowski, Bleim, Prof. Drexler i Holubowicz.

Na porzadku dziennym omawianie spraw zjazdowych —
procz tego uchwalono na pismo Komitetu budowy pomnika
Prof. Skibinskiego otworzyé liste skladkowa podezas Zjazdu,
a do sprawy powigkszenia funduszn dla budowy pomnika —
postanowiono powrédcié¢ po Zjezdzie.

Réwniez uchwalono podzigkowaé p. Lunie Drexleréwnie
za nadeslanie plakiety $p. inZz. Tomickiego, oraz w czasie po-
zjazdowym urzadzié jej odslonigcie.

Dla oméwienia ostatnich szczegéléw przygotowania Zjazdu
| uebral si¢ Wydzial na posiedzenie w dniu 13 wrze$nia b. r.
przy obecnosei kol. Prezesa Rybickiego, Bronarskiego, Broniew-
skiego, Gayczaka, Kozlowskiego, Sadla i Zipsera, oraz Czlon-
kéw Komisji obchodowej Presesa Gasiorowskiego, Bleima,
Hilbrichta, Holubowicza i Kuczyiiskiego.

Betoniarki, mieszarki do wapna, wyciagi budowlane,
formy do wyrobu rur betonowych, pogtebiarki etc. dostarcza
ze skladu firma Juljusz Weiss, Koleje Polne, Liesne i Ia-
bryczne we Lwowie. Biura: Potockisgo 26. Sklady: Na Baj-
kach 8—5, Telegramy Railweiss, Lwoéw, Telef. 259, 10—91,
10—92, 34—97.

1 tablice dodatkw archi-
Redakcja,

Do niniejszego zeszytu dotycza siv
| tektonicznego.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

Pierwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.


http://wcliodza.ce
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