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_ Czg$C€ urzedowa.

I. Ustawy i rozporzadzenia.

W Dzienniku Ustaw z r. 1927 zostaly ogloszone:

1. W Nr. 13 poz. 100 — Rozporzadzenie Ministra Robét
Publicznych w porozumieniu z Ministrem Wyznain Religijnych
i O$wiecenia Publicznego z dnia 14. I. 1927 w wykonanin art.
2 p. 6 ustawy o mierniczych przysigglych.

9. W Nr. 28 poz. 281 — Rozporzadzenie Ministra Robét
Publicznych i Ministra Spraw Wewnegtrznych z dnia 8, ITT, 1927
o utworzeniu Okregowych Dyrekcyj Robét Publicznych w urzg-
dach Wojewddzkich w Stanislawowie i Tarnopolu.

3. W Nr. 31 poz. 269 — Rozporzadzenie Rady Ministréw
z dnia 7. III. 1927 w sprawie rozszerzenia mocy obowiazuja-
cej rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 16. I. 1925 o sluzbie
przygotowawcze] i egzaminie kandydatéw na stanowiska I ka-
tegorji w pafistwowej sluzbie technicznej w dziale Ministerstwa
Robét Publicznych na sluibg techniczng w dziale Tymezaso-
wego Wydzialu Samorzadowego we Lwowie.

4, W Nr. 43 poz, 386 -- Rozporzgdzenie Ministra Robét
Publicznych z dnia 12. IV, 1927 w porozumieniu z Ministrem
Wyznafi Religijnych i O$w. Publicznego w sprawie udzielania
uprawnieri do prowadzenia rob6t budowlanych na obszarze Wo-
jewédztw : warszawskiego, lubelskiego, l4dzkiego, kieleckiego,
bialostockiego, nowogrédzkiego, poleskiego, wolynskiego i wi-
lenskiego.

5. W Nr. 48 poz. 436 — Rozporzadzenie Ministréw: Ro-
b6t Publicznych i Skarbu z dnia 20, V. 1927 w porozumienin
z Ministrami: Spraw Wewnetrzanych i Sprawiedliwodci w spra-
wie umarzania poiyczek na odbudowe.

6. W Nr. 51 poz, 453 — Rozporzadzenie Prezydenta
Rzecaypospolite] z dnia 1. VI, 1927 o ustalaniu szerokoseci
drég publicznych na obszarze Rzeczypospolitej, na ktérym obo-
wigznjg przepisy prawa cywilnego zawarte w tomie X. cz. I
zb. pr. ces. ros.

W Monitorze Polskim :

Nr, 139 — Rozporzgdzenie Ministra Robét Publicznych
z dnia 20. V. 1927 w porozumieniu z Ministrem Wyznan Re-
ligijnych i Oéwiecenia Publicznego w Przedmiocie utworzenia
Komitetu Robét w Gmachach Reprezentacyjnych Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Zmiany personalne.

A) Mianowania:
W Centrali M. R. P.:
Radca Ministerjalny w V, st. sl., inZz. Stefan Kozlowski,
Naczelnikiem Wydzialu.

Radea Ministerjalny VI, st. sl. inz. Konrad Jankowski,
Dyrektorem Okregowe] Dyrekcji Robét Publicznych w Lubli-
nie w VI. st, sl,

Inz. Piotr Tarnawski — prow. urzedn, VIIL, st. sl

Urzad Wojewédzki (Okr, Dyr. Rob. Publ.) w Bialymstoku :

Ini. Jan Amon — urzednikiem prowizoryceznym VIII, st. si.

Urzad Wojewédzki (Wydz. Rob. Publ.)) w Poznaniu:
Inz. Alfred Mikeska, referendarz VIIL st. sl. — inzy-
nierem drég wodnych w VII. st. sl

B) Przeniesienia:

Do Centrali M. R. P.:

Inz. Mieczyslaw Surwillo, radca budownictwa w Urzedzie
Wojewédzkim w Warszawie.

InZz. Boleslaw Mizerski, radca budownictwa w TUrzedzie
Wojewddzkim w Warszawie.

Inz. Jézef Seredynski, st. referent w Okregowej Dyrekeji
Robét Publicznych m, st. Warszawy.

Z Centrali Ministerstwa Robét Publicznych do Minister-
stwa Rolnictwa. InZ. Jézef Pliszewski — Radea Ministerjalny
w VI. st. sk

Przeniesieni z Urzedu Wojewddzkiego (Okreg. Dyr. Rob.
Publ.) we Lwowie:

1, Do Urzedu Wojewédzkiego (Okr. Dyr. Rob. Publ.)
w Stanislawowie:

InZ. Franc, Poludniewski p. o. Dyrektora, Radca bud.

w VI. st. sl
Inz. Edward Wainy — referendarz w VI, st. sl
Inz. Stefan Szumski — inz. pow, w VI. st, sl
Tuz, Ludwik Morawetz — referend. w VI. st. sl.
Inz, Jézef KuZzmin — referend. w VII. st. sl
Inz, Tadeusz Bauer — referend. w VII. st. sl
InZz. Feliks Goldberg — urzednik w VII. st, sl
Ini, Zygmunt Herzog — inZ. pow. w VIL st. sl.
Inz, Miecz. Lerski — urzednik w VIL. st. sl.
Inz, Teofil Hornicki — referend. w VII. st. sl
Inz. Juljusz Gefall — referend. w VII. st. sl
InZ, Jézef Pielasz — urzednik w VII. st. sl
Inz. Gustaw Rogowski — urzednik w VIIL st sl
Inz. Stefan Ohly — urzednik pow. w VIIIL. st. sl
Ini. Tad. Wasylewicz — urzednik kontr. w VIIL, st. si.
Inz. Antoni Pawlowski — urzednik. prow. w VIII. st, sl.

2. Do Urzedu Wojewddzkiego (Okrgg. Dyr. Rob. Publ.)

w Tarnopolu:

Inz. Wlod. Burgielski p. o. Dyrektora — inZ. pow.
w VI. st. sl

Inz. Karol Szwed — referendarz w VI. st, sl.

Inz. Bron. Januszewski — inZ. pow. w VI, st, sl

Inz. Kornel Paar — urzednik w VII. st, si,

Inz, Dr, Czestaw Thullie — referend. w VII. st. sl

Inz. Wiktor Sabinski — urzednik w VII, st. sl.

Inz. Aleks, Boberski — referend, w VII. st. si,

Inz. Miecz, Artychowski — inZ. pow, w VIL. gt. sl

Inz. Ozjasz Hirszberg — referend. w VII. st. sl.

InZ. Antoni Lechowicz — inZ pow. w VIIL, st. sl

Inz. Waclaw Alda — urzednik w VII, st. sl

Inz. Jakéb Messing — urzednik w VIL. st. sl,

Inz. Mikolaj Bogdanowicz — urzednik w VIII, st. sl.

Inz. Wojciech Swél — urzednik prow, w VIIL st. sl

Inz. Wlod. Szuba — urzednik prow, w VIII, st, sl

Inz. Marjan Kurkowski, inZynier powiatowy w VI, st.sl.

w 0. D. R. P. w Lublinie — do Urzedu Wojewédzkiego (O.
D. R. P.) w Liodzi.

In%. Jerzy Wasilewski, radca budownictwa w VI. st. sl
w 0. D. R. P. w fiodzi — do Urz¢du Wojew. (0. D. R. P.)
w Lublinie.

InZz. Zygmunt Woroszynski, urzednik VI. st. sl. Wyda.
Rob, Publ, w Poznanit — do Urz. Wojewdédzkiego (0. D, R.
P.)) w Lodzi.

InZz, Mieczyslaw Langer, radca budownictwa w VI. st.
sl. w Wydziale gérnej Wisly (Warsz. Dyr. Drég Wodnych)
w Krakowie — do Urzedn Wojewédzkiego (0. D. R. P.)
w Krakowie.

In%. Waclaw Gordzialkowski, urzednik prow., VII, st. sl.
0. D. R. P. w Brzedciu — do Urzedu Wojewddzkiego (0. D.
R. R.) w Lucku. :

Inz. Witold Sosniak, inZynier drég wodnych w VIL. st.
sl. w Zarzadzie Drég Wodnych w Krakowie (Warsz. Dyr.
Drég Wodn.) — do Urzedu Wojewédzkiego (0. D. R. P.)
w Krakowie.
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In%. Zygmunt Grabowski, urzednik VIII. st. sl. Dyrekeji
Drég Wodnych w Warszawie — do Urzedu Wojewddzkiego
(0. D. R. P.) w Warszawie.

Inz. Alfred Mikeska, referendarz w VIIL st. sl. Dyrekcji
Drég Wodnyeh w Warszawie do Wojewddzkiego Wydzialu
Robét Publicznych w Poznaniu.

C) Przeniesienia na emeryture:
Dyrekeja Drég Wodnych w Warszawie: Inz. Antoni Bi-

linski, urzednik VI. st. sl

D) Zwolnienia:
W Centrali M. R. P.:
Inz. Henryk Lmbienski — prowiz. urzednik VI. st. sl
Urzad Wojewddzki (O. D, R. P.) w Bialymstoku :
InZz Zygmunt Kossowski — urzednik VII. st. sl
Inz. Zdzislaw Swiatkowski — urzednik VIIL st. sl.
Urzad Wojewédzki (0. D. R. P.) w Warszawie:
Inz. Aleksander Nadwodzki — urzednik prow. VI. st, sl
In%. Henryk Orpiszewski — urzednik prow. VII. st. sl
InZz, Antoni Kowalski — urzednik prow. VII, st. sl

Urzad Wojewédzki (Wydzial Rob. Publ.) w Toruniu:
InZz, Tadeusz Burjan — urzednik VII. st. si.

Urzad Wojewédzki (O. D R. P.) w Lublinie:

Ini, Kazimierz Rapinski — urzednik prow. VI. st. sl.
Urzad Wojewédzki (0. D. R. P.) we Lwowie:

InZz. Karol Haczewski — urzednik VI, st. sl

E) Zmarli:

W Centrali M. R. P.:

Inz. Boleslaw Zienkiewicz — emerytowany radca mi-
nisterjalny VI. st. sl.

Inz. Feliks Kowalezyk — urzednik VIIL. st. sl, Okrego-
wej Dyrekeji Robét Publieznych w Warszawie.

In7 Wladyslaw Bronowski — radea budownictwa w VI,
st. 8l. w Urzedzie Wojew6dzkim — Okregowej Dyrekeji Robét
Publicznych w Wilnie.

InZz. Konrad Trzetrzewinski — referend. w VII. st. sl
w Urzedzie Wojewédzkim (0. D. R. P.) w Krakowie.

Inz. Stanislaw Jelski — Naczelnik Wydzialu w VI. st.
sl. w Dyrekeji Drég Wodnyeh w Wilnie,

Czeséé¢ nieurzedowa.

Stefan Bryla,
Polskie ustawodawstwo mostowe.

W niniejszym szkicu pragng podad kilka danych, doty-
czacych polskiego ustawodawstwa mostowego, ktére pozatem
stanowi wogéle czgsé ustawodawstwa drogowego. Nie sposéb
wige mowié o szczegdle, nie wspominajac o calosSci. Stad tez
musialem podad pare sléw i o tej calodci, t. j. o ustawodaw-
stwie drogowem.

Przez ,polskie* ustawodawstwo w czasach porozbioro-
wych rozumiem to ustawodawstwo samorzadowe, ktére bylo
w reku Polakéw i1 poslugiwalo sig jezykiem polskim. W b, za-
borze rosyjskim jest to okres od chwili powstania Krélestwa Kon-
gresowego do czaséw rusyfikatorskich; w b. zaborze austrjackim
okres od chwili ustanowienia Sejmu krajowego.

W b. zaborze pruskim dawny samorzad z pierwszej po-
lowy XIX. wieku nie obejmowal spraw drogowych, a tem-
samem i mosiowych. Drogi byly administrowane przez rzad.
Dlatego okres Polski porozbiorowej obejmowad moZe wylacznie
b. zabory rosyjski i austrjacki.

1. W Polsce przedrozbiorowej.

W Polsce przedrozbiorowej nie bylo ogélnego ustawo-
dawstwa drogowego, jak zresztg i w innych 6wczesnych pan-
stwach Europy. Tworzylo sie¢ ono stopmowo w miare potrzeb
/ycm Pierwsze jego zaczatki datujs sie jeszcze czaséw Kazi-
mierza Wielkiego, Specjalnie dla ustawodawstwa mostowego,
ktére jest zreszty specjalnym dzialem ustawodawstwa drogo-
wego, wigksze znaczenie mialo ogloszenie wolnosci Zeglugi na
wszystkich rzekach splawnych (1447). W odniesieniu do mostéw
oznaczalo to zakaz pobierania cel prywatnych, tj. oplat na ko-
rzys¢é wladcicieli przybrzeinych gruntéw. Panstwo mialo prawo
pobierania ich od przejazdu, wzglednie przelewania tego prawa
na osoby prywatne; potrzebna jednak byla do tego uchwala
a% sejmu, zazwyczaj na wniosek posléw danego powiatu, wogéle
z inicjatywy prywatnej. Po nadaniu krélewskiego praywileju de-
legowala kancelarja krélewska dwu komisarzy, ktérzy na podsta-
wie kosztéw mostu, stawiali wniosek co do wysokosci oplaty,
t. zw, mostowego. Zazwyczaj wynosila ona po pél! grosza od
konia, a po szelagu od sztuki bydla, z tem jednak zastrzeze-
niem, %e w razie nienale’ytej konserwacji ,prewent® z mostu
zostanie odebrany. Skarge do trybunalu skarbowego, a czasem
do sgdu ziemskiego, mégl woniesé kazdy przejezdny. Z drugiej
strony wymykanie si¢ od oplaty mostowego przez obJechanle
mostu brodem bylo réwniez ustawowo wzbronione.

| wanych z mostowego,

Mosty, zbudowane na terenie miast i miasteczek utrzy-
mywane byly przez nie réwniez w zamian za ,prewenty“ na-
dane, a nieraz nawet wbrew ich woli przez sejm naloZone,
o ile tego nie wzbranialy przywileje miejskie. Zwykle docho-
dzilo do umowy, jednak od konca XVII. wieku, odkad miasta
popadly we wladze starosciriskg, dzialy sig nieraz naduzycia.

Wedle Koneczny’ego w okresie od r. 1581 do r. 1678,
podaja Volumina Legum 35 mostéw ,sejmowych® (utrzymy-
przyznanego przez sejm), z tego 19
utrzymywanych przez miasta!), reszta przez poszczegélnych
obywateli, obdarzonych ,prewentem“. W tej ostatniej kategorji
mieszczg sie teZz cztery mosty na blotach, Stad wynika, Ze
tylko bardzo drobna czesé mostéw nalezala do kategorji ,sej-
mowych“. Sejmiki mialy bowiem zupelna swobode¢ budowy
mostéw, utrzymywanych z réinych zrédel, wszakie nie z ,mo-
stowego“. Zdarzalo si¢ bowiem czesto, Ze na wzniesienie mostu
W zamian za mozliwosé pobierania mostowego nie bylo ama-
toréw.,

Takie mosty, jak zreszta i prawie wszystkie drogi pu-
bliczne, tak gléwne godcince, t. zw. drogi krélewskie, jakotez
gminne budowane i utrzymywane byly na mocy prawa zwy-
czajowego, przewaZnie przy pomocy pszarwarku“, odrabianego
przez ludnosé rolniczg,

Précz mostéw sejmowych i sejmikowych byly wreszcie
mosty panstwowe, budowane zreszts wyjatkowo, np. na Wisle
pod Warszaws podczas elekeji, i wreszcie mosty prywatne.

Wojny kozackie, tureckie, moskiewskie i szwedzkie XVII.
wieku, spowodowaly nietylko zniszczenie wielu mostéw, ale
takZe skutkiem dewaluacji pieniadza — niemoZno$é ich utrzy-
mywania nawet za podwyZszane — niechetnie zresztsg — mostowe.
Bezpoérednio po tych wojnach, ok. r. 1680, spotyka si¢ w kon-
stytucjach mostowych grzywny za niewybudowanie mostu na
miejsce zniszczonego lub za nienalezyte konserwacje. Nie po-
magaly one, Posiadajacy ,prewent® raczej woleli go utracid,
niz dokladaé do utrzymania mostu. Mosty i drogi niszczaly
coraz bardziej.

Polepszenie tego stanu nastapilo dopiero w koificu wieku
XVIII. Nieustalone dotychczas szarwarki zaczely rozdzielaé

1) G1odno, Kamieniec Mazowiecki, Kamieniec Podolski, Kazi-
mierz Dolny, Kazimierz pod Krakowem, Kcynia, Xorezyn, Kxa.l-éw,
Fiuck, Naklo, Poznan, Przemysl, Sledlce, Sokolniki, Warta, Wilno,
Wi.élica., Wolborz, Ziomki.



komisje ,boni ordinis¥ w poszczegélnych wojewddztwach po-
migdzy gminy, ciagle jednak jeszcze na podstawie prawa zwy-
czajowego, Tak drogi, zwlaszeza krélewskie, jakotez i mosty
na nich, poczely szybko sie¢ poprawiaé, gdy przyszly rozbiory.

. W byfem Krélestwie Kongresowem.

Po rozbiorach na terytorjach, zabranych Rzeczypospolitej,
wprowadzono wogéle ustawodawstwo panstw zaborezych, o kté-
rem tu méwi¢ nie bedg, ograniczajac sie tylko do prawodaw-
stwa autonomicznego, obowigzujacego wylgcznie na ziemiach
polskich, Zmiane przynioslo dopiero Ksiestwo Warszawskie,
w ktérem sprawami drogowemi kierowal minister Spraw We-
wnetrznych ; za tych czaséw wydano pierwsze polskie przepisy
drogowe.

Za czaséw Kroélestwa Kongresowego sprawy drogowe
przekazane zostaly Komisji Spraw Wewnetrznych i policji, przy
ktérej w r. 1817 utworzono Ogélng Rade budownictwa, mier-
nictwa, drég i splawéw, ktérej podlegaly m. i. wszelkie drogi
i mosty. Byl to w Krélestwie okres wielkiego rozmachu bu-
downictwa drogowego, zapoczgthkowany przez Lubeckiego, To
teZ jui w trzy lata potem powstala osobna Dyrekcja drég
i mostéw, ktéra po powstaniu, w r. 1882 zostala zastapiona
przez Dyrekcje Komunikacji lagdowych i wodnyech.

Niemal réwnoczesnie z powstaniem Ogélnej Rady Bu-
downictwa postanowienie namiestnika zalegalizowalo dawne
zwyczajowe prawo szarwarkn, ktéry zostal przeznaczony czg-
dciowo na budowe wielkich godcinecéw i mostéw na nich, cze-
sciowo na budowe wielkich i $rednich drég. Szarwark ten byl
potem kilkakrotnie zmniejszany i czeSciowo zastepowany po-
datkiem szarwarkowym i podymnym.

Ukaz z d. 29. IX. (11. X.) 1842 r., odlaczyl Dyrekcje
Komunikacyj ladowych i wodnych od Komisji Rzadowej Spraw
Wewnetrznych i Duchownyeh i utworzy! z niej pod nadzorem
gléwnego dyrektora tejZe komisji oddzielny zarzad komunikacyj
ladowych i wodnych, do ktérego nalezalo m. i. ,wszystko, co
sig $ciaga do budowy i utrzymania... mostéw...%

Jui jednak w r. 1846 przeksztalcono go na Zarzad XIII, 1
Okregu Komwunikacji, przyczem po raz pierwszy wprowadzono
w niektérych sprawach zaleinoéé od centralnych rosyjskich
wladz komunikacyjnych. Za Wielopolskiego, w r. 1862 uzyskal
on znéw zupelng niezaleZnosé od Petersburga, jako zarzad ko-
munikacji w Krélestwie Polskiem, jednak na bardzo krétko,
za$ w r. 1867, przemianowany na XI. Okreg Komunikacji, zostal
w calosci poddany wladzy ministra Komunikacji. Z ta tez chwila
koneczy tu sig wlasciwie okres samorzadowego polskiego ustawo-
dawstwa drogowego i mostowego.

Lata do powstania 1831 r. byly okresem wielkiego roz-

1.879 wiorst drég bitycb, gdy cala Rosja posiadala ich tylko
868. W r. 1839 pisze Woroncew do Paskiewicza o mostach,
ze ,niema zelaznych zloZonych mostéw, ale wszedzie. gdzie
potrzeba, znajduja sig proste, mocne i ladne mosty", podzi-
wiajac drogi Krélestwa i wogéle gospodarke komunikacyjna
polska. Dopiero potem, po odebraniu samodzielnosci, ten $wie-
tny stan drég i mostéw chylié sig zaczal ku coraz wigkszemu
upadkowi i ruinie.

O ile chodzi o mosty, to juz w pierwszym roku powsta-
nia Ogélnej Rady budownictwa wprowadzono podzial ich na
klasy i ustanowiono wysoko$é oplat mostowych, ktéra bedzie
wazZna przez caly wiek. Okreslilo je ,Postanowienie, obejmu-
Jace prawo zasadnicze oplat mostowych, klasyfikacje mostéw,
wysoko$é oplaty, cazyli taryfe i obowiazki wlascicieli mostéw¥,
wydane przez skarbnika krélewskiego w Radzie Stanu d. 5, VIII.
1817. Klasy mostéw ustalone zostaly wedle dlugosci tychze ;
oplaty (taryfy) mogly by¢ pobierane tylko od mostéw o dlu-
godei conajmniej 25 lokei i wymosily (p. tabelka).

Art. 8. dodawal, Ze, jezeli na trakcie w obrebie jednej
wsi znajduje sig kilka mostéw mniejszych uiz 25 Iokei, ale
0 Iacznej dlugosci wigkszej niz 150 lokei, to oplate taryfowa
okresla sie dla wszystkich razem wedle IV. Jezeli

klasy.

Klasa mostu i

I II I1T Iv |
ey i N N T
| Dlugosé mostu | g 1o | 200—3001. |100—2001, | 251001,
Taryfa groszy I groszy groszy ' groszy
Od konialub wo-
Iu w zaprzegu . 5 4 3 2
Od niezaprzeZo-
nego konia lub
bydlecia roga-
tego . ', 3 2 1 1
0d 5 sdwin lub
10 owiec . 3 3 1 1
: |

w obrebie jednej wsi bylo kilka mostéw IV. kl., to oplate
(laczng za wszystkie) pobieralo sie tylko przy jednym, jeZeli
kilka mostéw klas wyzszych, to przy kazZdym z osobna.

Art. 5 tego ,postanowienia® okreslal tez minimalng sze-
rokosé mostéw ,taryffowych®. Do 1. I. 1820 mogla byé zacho-
wana ,8zeroko$é terazniejsza“, poczem ,most ma mieé szero-
ko§é drég urzadzeniami przepisana. Mosty nieodpowiednie beds
zwolnione od oplat¥.

Oddzielnie miano okre$la¢ oplaty dla mostéw na Wisle.

Wreszcie w tem i w péznie] wydanych postanowieniach
zwolniono od oplat: a) sprzezaj w préZznych lub naladowanych
wozach wlogcianskich; &) bydlo i konie, prowadzone na paszg,
a takZe plugi, oraz fury, jadace z nawozem; ¢) podwody, zboze
przywozZone na folwark w snopach lub siano z Iak; d) trans.
porty rzadowe, wojskowe, pocztowe, oraz tych przedsigbiorecéw
rzadowych, ktérzy zostall wyraZnie zwolnieni w kontrakcie od
mostowego; ¢) fury, przewozace materjal na odbudowg doméw ;
f) urzednicy drogowi; g) wojskowi w sluzbie czynnej; %) du-
chowni chrzescijaniscy, jadacy dla dopelnienia obowiazkéw re-
ligijnych ; 4) szpitale i instytucje dobroczynne.

W r. 1822 (postanowienie z d. 26. VIIL) dodano za-
strzeZenie, ze — o ile most nie jest nalezycie utrzymywany —
pobierajacy oplaty moze by¢ pozbawiony prawa pobierania oplat.
Dla kontroli polecono rozp. z d. 15/27 Nr. 1852 naczelnikom
objazdowym drég ,opisywaé protokolarnie stan mostéw taryffo-

wych®.

W pézniej wydawanych przepisach spotykamy niejedno-

| krotnie postanowienie dotyczace oplat lub utrzymanie niekto-
woju drég, a wigec i mostéw. W r. 1836 Krélestwo posiadalo |

rych wigkszych mostéw. Mostu plywajacego pod Plockiem do
tyczg postanowienia z r. 1838, 18564 i 1855; taryfa wynosila
tu od przechodnia 1 gr., od konia lub bydlecia rogatego 3 gr.,
od owey, kozy lub $wini 1 gr., od wozu préznego 3 gr., od
Iadownego lub powozu 6 gr., od bryki fadownej furmariskiej 15 gr. ;
mostu na lyiwach Zelaznych na Wisle we Wloclawku dotyczy
postanowienie z lat 1864 i 65, mostu na Narwi pod Ostroleka
post. z r. 1850. Osobno wspomnieé naleZy o mostach na gra-
nicach Krélestwa, ktérych koszta utrzymania obciggaly w po-
lowie Krélestwo, a w polowie cesarstwo. Sa to mosty: pod
Kownem (rozp. z r. 1847), pod Zlotorjs (r. 1858) i pod Teres-
polem (r. 1839), Most na Bugu pod Brzesciem Litewskim mial
byé¢ utrzymywany w polowie przez Krélestwo, w polowie przez
fundusz inZynieryjny !).

Juz postanowienie z 12, lutego 1822 ustalalo pewne
»przepisy porzadkowe“, dotyczace mostéw. Art. 8 zabranial
stawiania mlynéw, jazéw i $luz w odlaglodci pél dwierci mili

') W okresie po powstaniu w r. 1863 wydano raz jeszcze
snajwyZej zatwierdzone 19, VI, 1870. przepisy o utrzymaniu drég
ziemskich“ w dziesigeiu gubernjach®, w ktéryech w p. 16. poruszono
sprawe utrzymeania mostéw na drogach, zaliczonych do II kategorji:
mianowicie gminy mogly od rzadu gubernjalnego otrzymadé zapo-
mogi na budowg lub reparacje mostdw, o ile w ciagu roku koszto-
wala ona wigeej niz 400 rb. Pozatem przepisy te w zupelnoSci
utrzymaly w mocy taryfy z r. 1817.
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od nich bez zezwolenia komisji wojewédzkiej i opinji inZy-
niera wlasciwego objazdu; =za$ art. 21. zabranial szybkiego
przejazdu ,przez mosty znaczniejszej dlugosci“, oraz nakazywal
pod kara art, 375 kodeksu karnego skupianie si¢ wozéw na
tychZe. Bryki ladowne mialy byé oddalone od siebie podczas
przejazdu conajmniej o szesé saini.

Pézniej w okresie od r. 1842 wydal tez Zarzad Komuni-
kacyj ladowych i wodnych w Krélestwie Polskiem kilka za-
rzadzen dotyczacych kontroli materjalu mostowego (zarzadzenie
z d. 29, 1. (10. II.) 1844 o obliczeniu wartosci drzewa, wy-
dawanego do budowy; zarzadz. z d. 7/19 I 1846, o cecho-
wanin wszelkich sztuk drzewa przez wypalanie na niem dwn
koncowych liczb roku, w ktérym drzewo sig bierze, polecenie
z d. 8/80 XII. 1846 usprawiedliwiania w protokolach odbioru
obrotu odecinkéw pali).

Réwniez spotykamy tu niekiedy wskazéwki o charakterze
technicznym; sg to jeszcze pierwsze, czasem nieudolne préby
stworzenia technicznych przepiséw mostowych.

I tak: Postanowienie z 5. VIIL. 1817 poleca na rzekach
splawnych budowaé mosty zwodzone.

Okélnik z d. 17/29 1843 podaje schemat ,Kontroli bicia
pali i szpuntpali do mostéw..."

Zarzadzenie z 13/25 X. 1848 poleca ,obkladaé konce
belek cienksa warstwa gliny czystej“, przyczem ,na pierwsza
warstwe obloZenia, czyli obsmarowania koncéw belek, moze byé
uzyta glina nieco woda rozrzedzona, wszakie dalej na zgru-
bienie warstwy uzy¢ nalezy gliny, o ile moZnosci najwiece]
§cislej¥ ; zarzgdzenie zaznacza nadto, Ze ,do rozrzedzenia gliny,
zamiast wody, korzystnie jest uZzyé smoly“.

Wreszcie zarzadzenie z d. 1/13. ITI, 1858 poleca obre-
bywanie lodéw kolo mostéw, izbic itd.

Widzimy, %e zarzadzen takich jest malo i Ze dotyczg one
wylgcznie mostéw drewnianych, bo teZ i innych mostéw prawie
nie budowano podéweczas, '

Pierwsze ogélniejsze postanowienia, tyczace sie strony
technicznej wykonania mostéw, spotykamy w czasach Krélestwa
Kongresowego dopiero w 1859 — a to w przepisach budowy
kolei warszawsko - wiedenskiej i warszawsko - bydgoskiej, ,, Urzs-
dzenia dla drég Zelaznych w Krélestwie Polskiem Ukazem Naj-
wyZszym z d. 28, IX. (10. X.) 1857 Towarzystwom pry-
watnym ustgpionych“ zatwierdza d. 2. (14) pazdziernika 1859,
postanawiaja mianowicie w §. 9:

o+ Waszelkie dziela sztuki, potrzebne dla przeprowadzenia
drogi Zelaznej, jako to: mosty, kanaly itp. budowane bedg
z trwalego kamienia lub z cegly wodotrwalej, na cement lub
zaprawe hydrauliczna, wyborowego gatunku.

Wiazanie drewniane, na murowanych przyczéltkach, moga
byé¢ tylko zastosowane do takich mostéw drogi Zelaznej, kto-
rych calkowity otwér w $wietle nie przenosi stép 24.

Mosty te budowane beds wedlug takiej konstrukeji, aby
most mégl byé przebudowany bez przerwania komunikacji na
linji kolei Zelaznej.

Mosty wigkszych otworéw, jak stép 24, budowane beda
wylacznie z kamienia, cegly lub Zelaza“.

Jak zaznaczylem wyZej, mostownictwo — zwlaszcza dro-
gowe — przechodzilo w bylej Kongreséwece dwie fazy: pierwszy
pod zarzadem wladz polskich, ktére postawily to mostownictwo,
jak na owe czasy, weale wysoko — i drugs — nieszczesliwg — gdy
za czaséw rusyfikatorskich zaczelo upadaé to, co wzniesli polscy
inZynierowie. Opinja o ,polskim moscie“, jak i o ,polskiej dro-
dze* jest przeto niesluszna i krzywdzaca nas. Zobaczymy,
Ze to samo naleZy powiedzie¢ o polskiej gospodarce drogowe]
i mostowe] w hylej Galicji.

Ill. W bytej Galicji.

W zaborze austrjackim ustawodawstwo drogowe réwno-
legle z podzialem drég na panhstwowe (erarjalne) i samorza-
dowe (nieerarjalne) bylo dwojakiego rodzaju; jedynie obciaZenia
mostéw i napresenia dopuszczalne dla mostéw byly objete
wspblnemi rozporzadzeniami, poczatkowo ministerstwa stanu,
nastepnie ministerstwa spraw wewngtrznych, a wreszcie mini-
sterstwa robét publicznych.

Do roku 1850 nie bylo Zadnej ustawy drogowej. Rzad
wiedenski budowal i utrzymywal drogi panstwowe, zwane
réwnieZ cesarskiemi, wedlug wlasnej checi 1 woli, nie troszczac
sie o potrzeby kraju zabranego. Wszelkie inne srodki komuni-
kacyjne byly w zupelnem zaniedbaniu, a tak samo i mosty,
znajdujace sig na tychie drogach.

Pierwsze kroki ku poprawie istniejgcych stosunkéw dro-
gowych i mostowych na drogach nieerarjalnych spowodowane
zostaly reskryptem namiestnictwa z 21. stycznia 18561 r. Re-
skrypt ten zastgpowal ustawe drogowa dla drég gminnych,
ustanawiajac system konkurencyjny dla utrzymania tych drég,
oraz mostéw na nich sie znajdujacych. Zasada ta nie byla zla,
lecz wykonanie jej bezwzgledne i niesprawiedliwe, przez organa
nieodpowiednie (przewaznie Czechéw i Niemcéw), a przytem
dopuszczajace sie wielu naduiyd, wywolywalo liczne skargi,
szczegollnie ze strony ludnosei wiejskiej. Czteromilowy okreg
konkurencyjny, po dwie mile w kaZds strong osady, by! bar-
dzo cigzki, niemniej jednak system konkurencyjny gospodarki
drogowej i mostowej zostal zastosowany réwniez droga re-
skryptu namiestnictwa z dnia 13, marca 18556 r. i do drég
krajowych. JednakowoZ juz w parg lat pézniej, z chwila usta-
nowienia Sejmu Krajowego w r. 1860 nastapil rozdzial: admi-
nistracja drogowa stala sig ,tréjtorowa*, Drogami panstwo-
wemi zarzadzalo c¢. k. Namiestnictwo (wydzial techniczny), dro-
gami t. zw, krajowemi Wydzial Krajowy (Biuro drogowe), dro-
gami powiatowemi Wydzialy Rad Powiatowych przez swoich
inZynieréw. Xontrole nad drogami powiatowemi i gminnemi
sprawowal Wydzial krajowy. Podzial ten dotyeczyl oczywiscie
i mostéw.

W latach 1861—1865 sprawa ustawodawstwa drogo-
wego krajowego i jego reformy wyplywala w rozmaitych for-
mach na porzadek dzienny obrad sejmowych., Wreszcie w r.
1866 uchwalono nows ustawe drogowa, znoszaca system kon-
kurencyjny utrzymania drég i objektéw na nich sie¢ znajdu-
Jacych, a wprowadzajacs prestacje (szarwarki)., Jednak i ta
ustawa nie zadowolila ludnosci i stawala sig czesto powodem
cigglych zatargéw migdzy gming a dworem. Spory te nie-
jednokrotnie opieraly si¢ nawet o trybunal administracyjny.
Spowodowalo to nowele z 7. lipca 1885 r., zmieniajaca nie-
ktére postanowienia ustawy z roku 1866. Wprowadzila ona
zasadniczy podzial drég nieerarjalnych na krajowe, powiatowe
i gminne, okreslajac réwnoczesnie obowiazek utrzymania drég
przez Wydzial Krajowy, Wydzialy Powiatowe, oraz gminy ;
§. b. tej ustawy opiewal: ,Mosty, przewozy i budowy sztuczne
beds, uwaZane za czeéei tej drogi, na ktérej sie znajdujg; ze
wzgledu jednak na szczegélng waznodé lub kosztownosé bu-
dowy, moZe zrobi¢ wyjatek od tego prawidla Sejm krajowy,
a co do drég gminnych takZe Rada powiatowa¥,

Paragraf 11 tejie ustawy okreslal, iz koszty budowy
i utrzymania drogi krajowej ponosi fundusz kraowy, drogi
powiatowej — fundusz wladciwego powiatu, drogi gminnej —
na gruntach gminy i obszaru dworskiego: @) prestacje roz-
dzielone w ten sposéb, Ze od kaZdego numeru domu polozo-
nego w gminie wiejskiej lub na obszarze dworskim i od kazdej
rodziny, wzglednie partji prowadzacej samodzielne gospodarstwo,
a zamieszkale] gminie miejskiej nalezy rocznie odrabiaé 4 dni
piesze; b) kaidy oplacajacy podatek bezposredni w gminie lub
obszarze dworskim jest obowigzany na rzecz odnosnego fun-
duszu drogowego uidcié précz prestacji 8°, dodatku do po-
datkéw bezpodrednich, nadto za§ obszar dworski winien dac
potrzebny materjal drewniany w ilosci nie przekracza-
jacej DY, dodatkéw oplacanych w ciagu roku przez obszar
dworski podatkéw bezposrednich; ¢) zasilek Rady powiatowej.

Nieuzyte prestacje w ciggu roku naleZalo splacaé wedlug
cen robotnika do kasy Wydzialu Rady Powiatowej. W ten
spos6éb tworzono fundusz na zasilki Rad, powiatowych na utrzy-
manie drég gminnych,

Précz funduszéw, zbieranych w drodze prestacji, czy tez
dodatkéw do podatkéw na utrzymanie drég i mostéw byly
ustanowione myta w mysl ustawy drogowej z 1866 r., oparte]
na dekrecie ¢. k. kamery z 1822 r. i lat nastgpnych. NaleZy-
tos¢ za myto byla ustalana w kaZdym przypadku osobno przez



organa, zarzadzajace odnos$ng drogs po zatwierdzeniu tychze
przez Sejm i za zezwoleniem cesarskiem,

W wypadku, gdy skutkiem klesk elementarnych zostal
zniszczony most, a dla przywrécenia komunikacji utworzono
przewdz promem, nalezalo zamiast przewozowego pobieraé myto
mostowe, za$ osoby piesze lub z taczkami przewozié bezplatnie.
Za objezdZanie byla naloZona kara w wysokodci 10-krotnej
myta, précz uiszezenia samego myta.

Procz tego ustalono dekretem ilo§é koni, ktére mozZna
zaprzadz do wozu, wymiary wozu, oraz ich ladunek.

Ustawg z dnia 25, grudnia 1871 r, ustalono prawo po-
bierania myta na wszystkich drogach krajowych na rzecz tun-
duszu krajowego, przyczem wysoko§é myta mostowego usta-
lono w zaleznosci od dlugosci mostéw w nastepujacy sposéb:

— = \_ —— - =
| Dlugosé mostu ‘ 10—20 | 20—40 I(()wsvafi/r?‘z
Ei — — - —_— —_— e
1 Od sztuki bydla pociagowego ‘
w zaprzedu . . . . 2 4 6 centéw ‘
Od sztuki duzego bydla pe- ‘
| dzonego, przy przewozach ‘
od osoby . . . . . 1 2 3 centy
‘ |
' Od sztuki drobmego bydla i ;
| pedzonego . . . . . Ha 1 1!/, centa M
| I

Uwzgledniono tu réwniez mosty, polozone pomigdzy stacja-
mi mytniczemi, o dlugodciach 5—10 sgZni w ten sposéb, iz
wymierzano nalezytosé Iacznie wedlug Iacznej dlugosci naj-
mnpiej 20 saZni, przyczem jednak nie mogla byé ona wigksza
od odnosnej nalezytosci wedlug taryfy dla mostéw powyzej
40 sazni dlugosci.

Pierwsze poczatki ustawodawstwa mostowego pod wzgle-
dem technicznym stanowi ,Instrukcja techniczna“ opracowana
przez Wydzial Krajowy do L'W. 8714 z dnia 14. marca 1869 r.
Instrukcja ta miala przedewszystkiem na celu »ujednostajnie-
nie systematu i zastosowanie go do wszystkich drég bez wy-
Jatku pod zarzadem Wydzialu Krajowego zostajacych®, jak
réwniez sporzgdzania planéw drég, wraz ze znajdujgcymi sie
Da nich objektami, objetych przez Wydzial krajowy. Gléwna
troskg instrukcji byla konsérwacja drég; na mosty zwracano
stosunkowo bardzo mals uwage. Kolej na nie przyszla dopiero
po wzglgdnem uporzgdkowaniu drég i doprowadzeniu ich do
stanu mozliwego.

Po wydaniu ustawy drogowej z dnia 7. lipca 1885 r.
ulozona zostala ,Instrukcja techniczna dla uzytku drég powia-
towych i gminnych w Galicji¥, wydana w 1886 r. do L'W.
26881. Instrukcja ta ujela précz przepiséw administracyjnych,
budowg i utrzymanie drég i mostéw, oraz podawala technologje
materjaléw budowlanych.

W tymize roku ukazala sig réwniez instrukcja Wydzialu
krajowego do L'W. 4765/86 w sprawie sporzadzenia szczegélo-
wego katastru drég i mostéw.

W roku 1897 uchwalil Sejm krajowy nows ustaweg dro-
gowg nie réznigcs sia zasadniczo od ustawy z 1885 r. Wpro-
wadzila ona i okreslala szczegélowo zakres dzialania organéw
zarzadzajacych drogami, oraz Zrédla dochodéw i fundusze dys-
Pozycyjne na utrzymanie tychze. Przy drogach gminnych pre-
8tacje zostaly utrzymane.

) Przepisy techniczne budowy mostéw, jak juz wyZej wspom-
nialem, byly wspélne dla calej Austrji.

Ten stan przetrwal do roku 1918.

Podkresli¢ nalezy, Ze b. Wydzial krajowy, ktéry zalozyl
dobrg sied komunikacyj drogowych w b. Galicji umial zajad
si¢ i mostami, a budowa tychze stangla w niej wysoko. Np.
Galicja byla jednym z pierwszych krajéw, w ktérych mosty
zelbetowe znalazly zastosowanie na szeroks skale. I tu znowu
podkreéli¢ naleZy wysoce dodatnia dzialalno$¢ polskich inZy-
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nieré6w, ktérzy — podobmnie jak przedtem w Kongreséwce —
postawili nasze komunikacje drogowe na odpowiednim poziomie,

IV. W Polsce niepodlegtej.

Réiny ustréj administracji drogowej w bylych trzech za-
borach nie dal sig usungé odrazu i istnieje do dzi§ dnia. Obja-
wia sig to takie w stosunku do mostéw. Zostaly ujednostaj-
nione tylko przepisy techniczne i porzadkowe.

Drogi w Polsce dziela sig dzisiaj w mysl ustawy dro-
gowej z d. 10. grudnia 1920 r. na panstwowe, wojewédzkie,
powiatowe i gminne; mosty za§ na nich na mosty I klasy
(panistwowe), II klasy (wojewédzkie i powiatowe), oraz III klasy
(gminne). Koszty tychze powinny byé pokrywane z odpowiednich
funduszéw; w rzeczywistosci koszty mostéw pafnstwowych po-
krywa panstwo. Co do innych, to w drodze nieustawodawczej,
ale zwyczajowej, ustalone zostaly zapomogi palstwa w wyso-
kosei 50°/, ceny kosztorysowe] na mosty wojewddzkie, zas 309/,
na powiatowe, musi bydé jednak przedloZona uchwala odnosnego
ciala samorzadowego, wskazujaca sposdéb sfinansowania, Koszty
budowy mostéw, wainych ze wzgledéw strategicznych, pokry-
krywa réwniez pafnstwo w calodci. W b. zaborze austrjackim
panstwo pokrywa tei w 100%, koszty budowy mostéw na dro-
gach dawniej pierwszorzeduych (padstwowych lub krajowych),
obecnie zdeklasowanych, W b. zaborze pruskim drogi panstwowe
(tem samem i mosty) s3 w zawiadywaniu samorzadéw, ktoére
dostajg jednak subwencje na budowle mostowe. Koszty mostow
na dojazdach kolejowych rozkladajas si¢ w 80°; na panstwo,
w 40%,na samorzad (z czego 10Y%, gmina), a w 80%, na kolej.

Ustawa drogowa z r. 1920 zniosla myta na drogach
publicznych (z wyjatkiem  kopytkowego i przewozowego“);
wprowadzila za§ czynnik obywatelski do budowy i utrzymania
drég 1 mostéw w postaci Spélek drogowych 1 mostowych,
Mianowicie art. 25 powiada: ,W celu budowy i utrzymania
pewnych drég samorzadowych, o ile to lezy w interesie pu-
blicznym, lecz przekracza sily finansowe danego zwigzku samo-
rzadowego, lub teZ, o ile to leiy w interesie publicznym, lecz
przekracza sily finansowe danego zwigzku samorzadowego, lub
tez o ile te drogi nie zostaly objete programem budowy tegoz
zwigzku, mogg powstawaé spétki drogowe“.

Wedle art, 26. Spoélki drogowe moga powstawaé dobrowolnie
za zgoda, wszystkich interesowanych lub przy braku zgody
przymusowo na Zadanie grupy oséb interesowanych, ktére
zobowiaza sig do poniesienia przynajmniej dwéch trzecich czesci
kosztéw budowy i utrzymania drogi. Spélki maja charakter
osoby prawnej i maja prawo Sciggania oplat od czlonkéw
w drodze egzekucji administracyjnej“.

Na mocy powyzszych artykulow ustawy drogowej wydal
Minister Robét Publicznych rozporzadzeniem z dnia 8. pazdzier-
nika 1921 r, statut wzorowy spélek drogowych, oraz rozpo-
rzadzenie wykonawcze w tym kierunku. Spélki takie pracuja
i znajduja coraz wigksze zastosowanie, zwlaszcza w powiatach
o malym ruchu przemyslowym. Np. powiat Trembowla nad
granicg bolszewicka w Malopolsce Wschodniej] w 1926 r. wy-
budowal w ten sposéb dwa mosty zelbetowe o lacznej dlugosci
okolo 78 m, na rok zas§ 1927 jest przewidziana budowa 2 mostéw
zelbetowych lukowych o rozpigtosci 2180 i 30 m, za$ spélka
mostowa w Kroscienku przystepuje do budowy mostu Zelbeto-
wego na Dunajcu, o diugosci w Swietle okolo 100 m.

O ile chodzi o strong techniczna, to juz w r. 1920 wy-
dalo Ministerstwo Robét Publicznych ,Tymczasowe przepisy
budowy i utrzymania mostéw drogowych, zatwierdzone przez
Pana Ministra Robét Publicznych d. 4. III. 1920. N. 6342,
IV — 4 — 218%. Ujely one wszystkie kategorje mostéw, ktére
zostaly podzielone na 3 klasy, odpowiednio do drogi, na ktérej
si¢ znajdowaly. W rozporzadzeniu dodatkowem wydanem na
skutek ogloszenia ustawy drogowej, okreslono ‘te klasy bliZej,
zaliczajge do kl, I mosty na drogach panstwowych, do kl. IL
mosty na drogach wojewddzkich i powiatowych, zas do kl. ITI.
mosty na drogach gminnych. Dojazdy kolejowe zaliczono do
tej kategorji drogi, do ktérej dochodza,

Klasa mostu okresla odrazu szerokos¢ mostu, oraz obcig-
Zenia mostowe.
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Praktyka ujawnila, w jakim kierunku nalezy zmienié te
tymczasowe przepisy, aby dostosowac sig do potrzeb mostowych
w Polsce. Totez w kilka lat potem, mianowicie w r. 1925,
zmieniono te przepisy w wielu szczegélach, specjalnie obeig-
zenia 1 naprezenia dopuszczalue, a takZe szerokosel mostéw,
wydajac nowe ,Przepisy budowy i utrzymania mostéw drogo-
wych, zatwierdzone przez Ministra Robé6t Publicznych rozp.
z dnia 9, XI. 19254, Nr, XIII. 1386. Mozna $mialo uwazaé je
za jedne z najbardziej postgpowych przepiséw mostowych.

Ministerstwo Robét Publicznych wydalo tez kilka mniej-
szych rozpoua,dzeﬁ i okoélnikéw, dotyczgeych mostéw, np. okél-
nik w sprawie obliczenia otworow malych mostéw 1td

Mosty kole_]owe podlegaja Ministerstwu dawniej Kolei Zie-
laznych, w sierpniu 1926 przeksztalconemu uchwala Rady Mi-
nistréw na Ministerstwo Komunikacji, Budowane sg one z fun-
duszéw panstwowych, jak i same linje kolejowe (nie wspominam
ta o kolejach prywatnych, ktore jeszcze w Polsce sig nie roz-
winely).

O ile chodzi o strong techniczng, to dotychczas niema
rozporzadzenia, ktéreby ujelo caloksztalt mostownictwa kolejo-

wego. Istnieja tylko poszczegélne rozporzadzenia, normujace ob-
ciazenia mostéow kolejowych (Dziennik Urzedowy M. K. Z. Nr.
11. z d. 17. maja 1923), naprgzenia dopuszczalne kolejowych
mostéw Zelaznych (Dz. U. M. K. Z. Nr. 11. z d. 10. marca
1928), mostéw Zelbetowych (rozp. z d. L3. stycznia 1926), obli-
czenie $wiatla przepustéw (Dz. U. M. K. Z. Nr. 10. z d. 16.
kwietnia 1926)., Byloby bardzo pozadane, aby Ministerstwo
Komunikacji wydalo przepisy analogiczne do przepiséow M. R.
P, ktérego przepisy z r. 1925 w wieln miejscach bardzo zbli-
Za)g siq do wyzej Aacytowanych poszczegéblnych rozporzadzen
M. K. Z. I to jednak jeszcze malo. Ze stanowiska inZyniera
mostowego byloby bowiem réwniez bardzo cenne oparcie jednych
i drugich przepiséw na tych samych zasadach i mozliwe ich
ujednostajnienie. Do tego celu dazy¢ winny oba nasze Minister-
stwa techniczne.

Widzge poczynanie obu Ministerstw w dziedzinie mo-
stownictwa, mozna byé pewnym, zZe kontynuowad beda one
tradycje doskonalej gospodarki technicznej w dziedzinie komu-
nikacji, jakie pozostawily nam wladze polskie z czaséw za-
borezych.

Inz. 1. Luft.

NOMOGRAFIJA.

(Dokoniczenie)

Rozpatrzmy teraz réwnanie stopnia drugiego :
z*+azx+ b=0.
Da sig ono przedstawi¢ w ukladzie spélrzednych (a, b)
zapomocg, prostych dla kazdej wartosci (2) = B.
B4+ aB+b=0.
Proste te wykresli¢ moZemy znajdujac na l:azdej z nich
dwa punkty, a wigc:

dla x =B =1 — réwnanie jej brimi:
1+ae+0b=0,
na tej prostej mamy dwa punkty:
=20 b= —1
a=—1 b= 0,

ktére posluzs do jej wykreslenia.
Obliczenie to ujmiemy w forme tabelaryczna,'

Réwnanie R.aqdna punktéw j
i prostej a=0 b=0 |
A l4+at+b= 0 b= — 1| a=—1
2 4+42a+0=0 | b=— 4| a=—2
3 94+3a+4+b=0 || b=— 9| a=—3
4 164+4a+b=0 1 b= —16 | a= — 4
it d. %
—1 l—a+b=0 b=— 1| a=1
—2 4—2a+b=0 | b=— 4| a=2
—3 9—3a+b=0||b=— 9| a=3
—4 16—4a+bd 0| b=—16 | a= 4
it d -
Wykres wykonany na zasadzie tej tabeli przedstawia
rys. 22, Sluzy on do wyznaczenia rzeczywistych pierwiastkow
réwnania kwadratowego, o ile dane sy wielkosci (a) i (b) vp.

plerwiastki réwnania :
z?4+2x-3=0,
+1 Xg=—38,
Mamy tu do czynienia réwniez z wykresem prostolinij-
nym, jednakzZe proste, mianowane wedlug wartosei (x) nie prze-
chodza przez jeden punkt, a zatem nie tworzg peku.
Jeseli teraz zechcemy szukaé analoglcznego wykresu no-
mograficznego, to na zasadzie prawidel zamiennosci wiemy :
1. Obu pekom réwnoleglych promieni (a) i (b) odpowia-
daja dwie drabinki réwnolegle o podziale jednostajnym ;

w  ktérem =42, b= -3,
59 o, =

9. Kazdej proste] mianowanej wedlug wartosei (2) odpo-
wiada jakis punkt, poniewaZ jednak proste te nie przecinaja
si¢ w jednym punkcie, zatem punkty bedace ich obrazem
zamiennym nie bgda uszeregowane na jednej linji prostej, lecz
na linji krzywe).

X

I iy RN j

12 +2

Vel BN WA EY
VA

dela
N

/
VAT

Q
-4 -3 -2 -1

: 6
5
X
2,
2
1
a +1 2 +3 +4

Rys. 22.

Nomogram taki przedstawiony jest na rys. 23, na ktérym
zaznaczyliémy véwniez konstrukeje poszczegéluych punktow
krzywej drabinki dla (x) opartej na poprzednio obliczonej tabelce.

Jako drabinke dla x otrzymujemy tu hyperbolg. Ze wzglg-
déw praktycznych obie galezie tej hyperboli zastapiono jedna
w ten sposéb, ze dla dodatnich i ujemnych ,z“ podziatki dla
»a% ustawiono w odwrotnym kierunku. Jako przyklad zazna-
czono rozwiszanie réwnania: z*4-2x— 3 =0, gdzie a=+42,
b=—38, z;=+1, z,=—3.

Wyprowadzamy stad wniosek:

Kazda funkcja dajaca sig przedstawi¢ jako wykres siat.
kowy prostolinijny, moZe by¢ rowniez przedstawiona jako mno-
mogram, skladajacy si¢ » dwu drabinek prostych réwnolegiych
i jednej krzywej, ktéra przechodzi w prosta, gdy siatka jest
zojona z peku promieni przechodzacych przez jeden punkt,



Poniewaz w wykresie siatkowym prostolinijnym moZemy
przedstawié nietylko réwnanie stopnia drugiego, ale i stopni
wyzszych ksztaltu:

" + ax*+ b =0,
zatem funkcjg taka mozZemy réwniez przedstawic nomogramem
o dwu drabinkach prostolinijnych i jednej krzywe;j. :

a b

-4 qt4

1
~-
|
+
-

la D/epqi)a'sf}{bw dodatnich

04— ~-8
-9

+1 - -10
- ~11

242 - _12
- -13

+3 — - 14
\\. | 45

+4 V-4 L -16

Rys. 253.

Jako przyklad zastosowania tego typu nomogramu mo-
zemy wshkaza¢ réwnanie okreslajace wysokosé spigtrzenia wody
(h) przed mostami:

—
Q=y.l.\’2_qh.(»—3 h+a),

gdzie ) = ilos¢ przeplywu wody,
! = wielko$¢ otworn,
p==spblezynnik zalezny od ksztaltu filaréw,
a = glebokosé wody niespigtrzone;j.
Mamy tu do czynienia z trzema zmiennemi :
@
77
ktére zwiazane sg z soba funkeja trzeciego stopnia dla (k)

h, a,

i pierwszego stopnia dla dwu pozostalych zmiennych (3) (a),
a zatem moZe by¢ ona przedstawiona w formie nomogramu

o dwu rownoleglych drabinkach dla ? i (@) z podzialem jedno-

stajuym i trzeciej drabinki krzywej dla (h), ktéra moZemy
skonstruowaé w podobny sposéb jak konstruowaliSmy nomogram
dla réwnania kwadratowego t zn. wyliczywsuy tabelke, w kté-
rej dla poszezegélnych wartosci (k) mielibySmy dane dwie pary

wartodei : ( ?) i(a)%).

W ogélnosci jako prostolinijna siatka a zatem jako nomo-
gram o jednej drabince krzywej i dwu prostych réwnoleglych
moZe by¢ przedstawiona funkcja ksaztaltu:

" i ()15 @)+ /2 (9) S (@) + £ (2) = 0,
o ile obie osie ukladu, wzglednie obie drabinki proste zaopa-
trzymy w podzialke funkeyjng: fy (z) i 7, (¥)-

*) Nomogram ten znaleZé mozna w zbroszurowanej analizie
autora p. t. ,Nomogramy dla wyznaczenia otwordw mostéw i prze-
pustow. Odbitka z czasopisma Insynier Kolejowy Nr. 4/1926 r.
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Vil. Wykresy z zastosowaniem krzywych jako obwiedni.

Juz poprzednio rozpatrujac nomogramy dla wiekszej ilosei
zmiennych np. 4 lub 5 stwierdziliSmy, Ze dadza si¢ one skon-
strnowaé przez polaczenie dwu nomograméw, majacych wspélna

L 20
Rys. 24.

20 —

povaal g o

/
& of o0 NoBd

=l

Rys. 25.

drabinke dla tej samej zmiennej zaopatrzong w identyczny po-
dzial. Warunek ten nie zawsze jest mozliwy do zrealizowania ;
np. w wypadku, w ktérym w jednym wykresie ta wspélna
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zmienna ,¢% ma skale o podziale logarytmicznym, a w drugim
o podziale jednostajnym. W tym wypadku przejscie z nomo-
gramu I do nomogramu II mogloby sie odbyé przez odczyta-
nie wynikowej wartosei ,¢t“ w wykresie I i przeniesienia jej
do wykresu II. Ten sposéb jest niezadowalajacy z tego po-
wodu, Ze nalezy dwukrotnie odczytaé te samg cyfre i do tego
odnoszgcy sie czgsto do zmiennej pomocniczej, ktérej wartoséd
nie jest nam do dalszego rachunku potrzebna.

Otéz w tym wypadku moZemy zastosowa¢ nowy sSrodek
wykre§lny, ktéry pozatem okaZe si¢ Srodkiem w wysokim sto-
pniu uniwersalnym. Tym $rodkiem jest krzywa jako obwiednia
stycznych. Wezmy dla przykladu dwie skale o podziale jedno-
stajnym i logarytmicznym (rys. 24). Laczac teraz punkty
o réwnej warto§ci na obu skalach prostemi linjami, otrzymamy
pewna krzyws, bedgcs jak widzimy obwiednia tych prostych
stycznych.

Rem c
0 -

]0-: -
20
30 B
40—
50 - i
60
70 - i
a0 - d

90 - 1
100
110
120 -
130 ]
140
150
160 —
170 -
180 —
190 ]
200
210 5
220 A
230 L
240 - ot LB87H
250 VR +¥ i
260 -]
270 -
260
290 L
300

Przyktad: dla R=125 i y=085 |
© OGS

Rys. 26.

Otoz ta krzywa (obwiednia) pozwala nam w sposéb bar-
dzo prosty przejsé z jednej skali do drugiej wystarczy bowiem
z danego punktu jednej skali wyprowadzi¢ styczna do tej
krzywej, a wtedy na skali drugiej otrzymamy punkt odpo-
wiedni. Precyzyjnym przykladem takiego zastosowania obwiedni
Jjako posdrednika dla przejscia z jednego rodzaju podzialu do
drugiego jest nomogram zaprojektowany przez E. Fernera dla
rozmaitych ciezaréw gatunkowych wg, wzoru :

G= % (D2 —d?) y (rys. 25).

Migdzy dwoma prostopadlymi wzajemnie linjami, z kto-
rych jedna zaopatrzona jest w jednostajng podzialke dla ,d¢
naleZy przesuwa¢ podzialke ,D“ rdwniez jednostajng, a wtedy

na zasadzie prawa o trojkatach prostokatnych otrzymujemy na
drugiej prostopadlej odcinek :

=V =,

7T

poniewaz funkcja G= = .¢, moze byé przedstawiona w wy.

kresie o trzech réwnoleglych drabinkach zaopatrzonych w po-
dziatke logarytmiczna, nalezy zatem przejsé ze zwyklej po-
dzialki dla ,t* do podzialki logarytmicznej.

Robimy to w ten sposéb, ze dla funkeji G — «iir.tzy,
projektujemy wykres skladajacy sig¢ z trzech réwnoleglych
drabinek, z ktérych 2 skrajne maja podzialki logarytmiczne
dla ,G“ i ,y% $rodkowa zas§ logarytmiczng podzialke dla ,¢«.
Hiaczac teraz odpowiadajace sobie punkty podzialki jednostaj-
nej dla ,t“ i podzialki logarytmicznej dla ,i%, otrzymujemy
obwiednig, ktéra pozwala przejsé z jednego wykresu do dru-
giego bez czynienia odczytéw pomocniczej zmiennej 1% wobec
czego obie drabinki dla tej zmiennej moga byé pozbawione

14— e
oy
13 - [
=85
12 Py
=]
11 — —__22
[ 21
10 a3

procent amortyzacjr 0
I
]

.QQ
§ & 16
L
3 —15
L L
74 = —14
=13
6 M}
procent ,p* ¥ 0
= 6 [~
5 % :-70
a=10031 -
| q-1 -8
alTT =~
3~ -6
I /
Przyktad. przy oprocenlowaniy 6% 1 10 lalach, —5
2 — procent amortyzacy wynosi 7°6%. 4
-3
7 .;2

Rys. 27,

podzialu, Jako przyklad zastosowania mamy na rysunku nanie-
siony nastgpujacy. Dane: d=80cm, D =90 cmi y = 3 tonn/dm?.
Najpierw ruchoms linjg z podzialem , D% wstawiamy w kat
prosty ,d“ — 1%, tak, aby zero tego podzialu dotykato sig
cyfry 80 na skali ,d“, a cyfra 90 byla na linji ,4% — wtedy
z tego punktu linji ,4“ prowadzimy styczng do krzywej,
otrzymujac w ten sposéb odpowiedni punkt na linji ,#¢ o po-
dzialce logarytmicznej. E.aczac teraz ten punkt z dans wartoscia
Y =3 — otrzymujemy na skali ,G“ szukang wartoéé réwng
4.25,

Poza tym rodzajem uzycia obwiedni w wykresach nomo-
graficznych, tworza ome niejako samodzielny dzial nomografji
dla zwiazku trzech lub wigcej zmiennych, gdy inne rodzaje
nomograméw nie dadza sie zastosowaé. Wtedy dwie zmienne
przedstawiamy zapomocs drabinek réwnoleglych o podziale



funkcyjnym, a trzecis zmienns zapomoes szeregu obwiedni, co
szezegblnie jest praktycznem w wypadku, gdy ta trzecia
zmienna moze mie¢ tylko kilka z géry okreslonych wartodei.
Jako charakterystyczny przyklad tego rodzaju nomogramu po-
dajemy wykres dla wzoru Bazin’a:
L 87T R
VE+y
w tym wzorze ,p“ t. zw. spélczynnik szorstkosci ma kilka
wartosci dla rozmaitego rodzaju koryt, a mianowicie:
—0,06 —0,16 — 0,46 — 0,85—1,30—1,75.
Otéz przedstawiwszy zmienne C i R zapomocs dwu réwno-
leglych skal funkecyjnych o podziale jednostajnym, moZemy
opierajac si¢ na gotowych tablicach liczbowych — dla kazdej

wartodci y skonstruowad obwiednie Iaczac odpowiadajace sobie | |

wartosei C i R (rys. 26).
Jako dalszy przyklad wezmy obliczenie procentu amor-
tyzacji wedlug wzoru:
a=100 =%
g —1
otéZz umieszczajac na dwu réwnoleglych prostych podzialki dla
ilogci lat amortyzacji ,n“ i procentu amortyzacji ,a“ moZemy
opierajgc sig na gotowych lub teZz w tym celu obliczonych ta-
blicach skonstruowaé dla kaidego spélczynnika procentowego
»q“ odpowiednis obwiednig (rys. 27).

W ten sposéb w krotkim zarysie poznaliSmy zasady no-
mografji. JeZzeli w niektérych miejscach méwiliSmy jezykiem
niezupelnie zgodnym ze ScisloSciag matematyki, niech jako wy-
tlomaczenie sluzy, Ze celem tej skromnej pracy jest udostepnie-
nie przedmiotu, nie za$ jego calkowite wyczerpanie.

Dla tych, ktérzy zainteresowani przedmiotem zechca wie-
dz¢ w tym kierunku poglgbié i rozszerzyé — podajemy na
koncu krétka literaturg przedmiotu. Pozatem dla ulatwienia wy-
boru typu nomogramu dla tych, ktérzy zechcs sami nomogramy
projektowac zestawiono w spélnej tabelce typowe funkcje dla
kazdego rodzaju nomogramu.
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Zestawianie omoéwionych typéw nomogramow.

| Typ funkeji Rodzaj nomograma

Trzy skale réwnolegle o podzia-
lach wedlug funkeji:
S @, fy ), f3(2) \

L| fi@)+h W)+, @)=

o

Trzy skale réwnolegle o podzial- |
kach logarytmicznych.

Dwie skale réwnolegle (x) i (y),
trzecia (z) przecinajaca. Podzialy
na skalach (x) i (y) wedlug
funkeji f, (z) i f, (y), na skali
za$ (=) perspektywiczny.

4, |

fo )=/, (@)72 &) Jak typ (8), lecz z podzialem
logarytmicznym dla funkeji:
Sy () 1 £, (2).
5. 1 + _lﬁ+ Trzy skale proste przecinajace
£ (@) i ) si¢ w jednym punkecie, zaopa-
| ! 1 trzone w podzialy wedlug funkeji :
+——= z), fo (), 13 (3)-
6, 41y (y) 2"+ Dwie skale proste réwnolegle
+/f5 (2)=0 zaopatrzono w podzial wedlug
funkeji f; (y) 1 £, (2) 1 jedna skala
' krzywa dla zmiennej z, |
2 s
7.| Wszystkie funkcje Dwie skale réwnolegle dla dwu .
analityczne i empi- || zmiennych (x) i (y) i szereg ob-
ryczne. wiedni dla trzeciej zmiennej (z). |

Kairze

W grudniu 1926 r.
Sprawozdanie delegata Min. R. P. inz. T. Tillingera.

I. Organizacja Kongresu.

Migdzynarodowe Kongresy Zeglugi sa organizowane mniej |

wigcej co 3 lata przez staly organizacje ,Association Interna-
tionale Permanente des Congrés de Navigation*, majacy swa
siedzibe w Brukseli.

~ Organizacja ta ma pare tysigey stalych calonkéw w réznych
panstwach. Dwadziescia kilka panstw majs, swych oficjalnych
przedstawicieli w stalym komitecie wykonawczym i placa pewng
wkladke (Polska 500 fr.).

. Stalym przedstawicielem Polski w komitecie Asocjacji jest
inZ. Konopka.

Kair zostal wybrany jako miejsce XIV Kongresu wsku-
tek zaproszenia rzgdu egipskiego.

Krél Fuad I naznaczyl na prezesa miejscowego  komitetu

organizacyjnego Ahmed Ziwer Paszg, b. premjera, na wice-
prezesa Ismail Sirry Pasze, b. ministra robét publicznych, na
sekretarza generalnego Joézefa Cattaoni Paszg, b. ministra ko-
munikacji.

Jako siedzibg kongresu wyznaczono tylko co wykoiczony
gmach Tow. Ekonomicznego w Kairze, wybudowany specjalnie
dla tego rodzaju zebrafii i doskonale odpowiadajacy swemn
celcwi,

‘ Komitet Organizacyjny w porozumieniu z Komitetem
Wykonawezym Ass. I, P. C. N. wyjednal znaczne znizki na
linjach okretowych dla czlonkéw kongresu (30—509), a takie
na niektérych linjach kolejowych (50%, we Wloszech i Egip

| cie). Niektére hotele udzielaly wuczestnikom pewnego rabatu

| (10—207),).



2. Przedmiot obrad. Referaty.

Jak na wszystkich dotychezasowych 13 Kongresach Ze-
glugi, obrady XIV-go Kongresu byly rozdzielone na 2 sekcje:
Zeglugi rzecznej i morskiej.

Kazda sekcja miala na porzadku dziennym 2 sprawy,
oraz 2—3 komunikaty. Program byl ustalony przez Komitet
organizacyjny na poczatku roku 1925, aby dad czas na opra-
cowanie odno$nych referatéw.

Na porzadek dzienny XIV XKongresu byly postawione
sprawy nastepujace :

Sekecja I Zegluga wewngtrzna.

Kwestja I. Postepy w badaniach i budowie jazéw i urza-
dzen ujgeia wody oraz w polaczonych z nimi objektach dla ce-
low Zeglugi.

Kwestja II. Eksploatacja techniczna i handlowa drég
wodnych. Organizacja transportéw. Tabor Zeglugowy. Dochody
i wszelka produkeja: myta (péages), oplaty (taxes), taryfy,
energja elektryczna, nawodnienie i t. p.

Komunikat I, Polozenie, wymiary, urzadzenie i wyposa-
zenie portéw rzecznych zeglugi wewnetrznej. Polaczenie z ko-
lejami, Sprawy celne i sanitarne. Obrona przeciw lodom.

Kowunikat II. Srodki przedsigbrane w ostatnick latach
w celu zmniejszenia przerw Zeglugi na kanalach i na rzekach
skanalizowanych.

Sekcja II. Zegluga morska.

Kwestja I. Wybrzeza wyladunkowe przy duzych glgbo-
kosciach na morzach bez przyplywéw. Koszty budowy.

Mola i lamacze fal na morzach bez przyplywow. Koszty
budowy.

Kwestja II. Porty rybackie. Ogélny plan i jego wyko-
nanie. L
Komunikat I. Wielkie kanaly morskie. GIéwne wymiary.
Utrzymanie glebokosci. Statystyka ruchu.

Komunikat IT. Otrzymywanie i magazynowanie plynnego
paliwa (rezerwoary metalowe i z Zelbetonu). Srodki ostroznosci
przeciwko pozarom.

Rozmieszczenie plynnego paliwa w portach.

Komunikat III, Bagrowanie intenzywne ssace, zwlaszcza
w czasie fali.

Referaty musialy byé przedstawione na poczatku r, 1926
do Generalnego Sekretarjatu Zwiazku Kongreséw w Brukseli,
tam byly drukowane w jezyku francuskim i angielskim, a na-
stepnie w pazdzierniku rozeslane wszystkim czlonkom Zwiazku.

Ogélem bylo wydrukowanych okolo 70 referatéw, z ktérych
na Rosje, Stany Zjednoczone i Francje¢ przypada po 9, Wlochy
7, Hiszpanje 6, Szwecjeg 1 Holandje¢ po 5, Czechy 4, Danjg 3,
Japonje¢ i Egipt po 2, Rumunje, Polske, Szwajcarje, Chile,
Monaco i Anglje po 1.

Ze strony Polski byl zgloszony referat T. Tillingera p. t.
s»Droga wodna transeuropejska przez Polske oraz jej znaczenie
z punktu widzenia transportu migdzynarodowego.

Wyznaczeni przez Kom. Wykonawezy generalni referenci
opracowali streszczenie referatéw odnoszacych sig¢ do kazde]
kwestji i przygotowali swoje wnioski.

Na zebraniach sekcyjnych Kongreséow dla kazdego punktu
programu, t, j, dla kazde] kwestji przeznaczone bywa jedno,
najwyzej dwa posiedzenia po 1!/, do 3 godzin. Wobec tego
na takiem posiedzeniu odczytywane hywa tylko streszczenie
przez odno$nego referenta, ktéry odrazu odczytuje réwniez pro-
ponowane przez siebie wnioski.

Nastepnie kazdy z autoréw dyskutowanej grupy refera-
tow moze zabra¢ glos w celu dopelnienia swego referatu, spros-
towania, oswietlenia, danego przez gen. referenta lub zwréce-
nia uwagi na te rzeczy, ktére niedostatecznie lub nieprawi-
dlowo zostaly przedstawione.

Nastepnie odbywa sie dyskusja, poczem proponowane
wnioski sa przyjmowane, odrzucane lub korygowane. W razie
potrzeby wybiera sie komisje redakcyjng, ktéra do nastepnego
zebrania przygotowuje projekt wnioskéw.

3. Uczestnicy Kongresu.

Udzial w Kongresie zglosilo wedlug narodowosci przed-
stawicieli (razem z towarzyszacemi paniami):

Apglji . . . . . 11 Italji 42
Belgji . . . . . 45 Japonji 9
Brazylji . . . . . 8 Liotwy 1
Bulgarji. . . . . 1 Persji . 1
Kanady . . . . . 2 Polgki . 5
Chii . . . . . . 3 Portugalji . 13
D™ . o o RN 6 Rumunji 11
Egiptu . 121 Rosji 5
Hiszpapji. . . . . 42 Jugoslawji 2
Stanéw Zjedn. . . . 30 Szwecji 19
Hradgeyis & W08 61 Szwajcarji. 3
(e d) 1 PEIREEIN L L S 5 Czechoslowacji 9
Holandji . . . . . 33 Tunisu . . 2
Wegier . . & . 7 Afryki Poludn. L 1
L e = S P 1 Ogélem . . 495
Irlandji . . . . . 3 a bez Egipta 3874

JednakZze nie wszyscy z tych, co swdj udzial zapowie-
dzieli przyjechali. Z 5 zapisanych do Kongresu Polakéw przy-
byl tylko podpisany.

Ogélem przyjechalo zaledwie dwiescie kilkadziesia osdb.
Skapa, w poréwnaniu z frekwencjs poprzednich kongreséw
liczba uczestnikéw tlomaczy sig: 1. znacznymi kosztami, ktére
mimo udzielonych ulg wynosily najmniej po 500 dolaréw na
osobe za 35 dni mniej wigcej (liczac podréz z Europy srod-
kowej); 2. brakiem przedstawicieli Niemiec i prawie, ze bra-
kiem przedstawicieli Rosji.

Przed wojng Niemey brali Zywy i liczny udzial w pra.
cach kongreséw Zeglugi. W r. 1926 brali liczny udzial w Kon-
gresie energetycznym w Bazylei. :

Po wojnie zostali od udzialu w Kongresach Zeglugi usu-
nigei, lecz z chwila, gdy weszli do Ligi Narodéw, drzwi dla
nich zgodnie 2z postanowieniem Komitetn Wykonawczego
Assocjacji juz sa otwarte, i o ile tylko zglosza cheé wstapie-
nia, beda prayjeci.

Co do udzialu delegatéw sowietow, to jak to wyjasniono
na posiedzeniu Komitetu Organizacyjnego przed rozpoczeciem
obrad brali oni undzial w Kongresie nie w charakterze dele-
gatéw rzadowych, lecz jedynie w charakterze stalych czlonkéw
prywatnych.

Rzad egipski odméwil wizy kilkunastu czlonkom, ktérzy
sig zglosili z Rosji 1 zgodzil sig na przyjazd tylko pieciu.
Przytem trzech z nich uzyskalo wizy tak péZno, Ze przyjechali
po obradach (inZynierowie: Lachnickij, Blizniak i RoZestwenskij).

Na czas przyjechalo tylko dwéch : profesor Timonow i nie-
jaki p. Bezrukij, dyrektor instytutu inZynieréw komunikacji
w Leningradzie, aczkolwiek bez wyZszego wyksztalcenia ..

4. Przebieg Kongresu. Obrady.

Wedlug opracowanego przez Komitet Organizacyjny pro-
gramu na 6, 7. i 8. grudnia bylo naznaczone przybycie czion-
kéw, rejestracja, przyjecie przez zarzad miasta Aleksandr)ji oraz
zwiedzenie miasta i portu.

Uroczyste otwarcie Kongresu przez kréla Fuada I. na-
stapilo Y. grudnia o godz. 11 w gmachu opery.

Popoludniu rozpoczely sig obrady w obydwu sekcjach.

Tegoz dnia wieczorem odbylo sig oficjalne przyjgcie przez
kréla Fuada delegatéw w palacu krélewskim Abdin Seraj.

Delegaci (z Zonami) byli przedstawiani krélowi przez
swoich upelnomocnionych przy rzadzie egipskim przedstawi-
cieli. Delegaci pafstw, nie majacych swego przedstawicielstwa
w Kgipcie, byli przedstawieni przez Ziwer paszg. Do tej liczby
nalezeli delegaci Polski, Wegier, Chile, Argentyny i Danji.

Obrady trwaly przez 9, 10, 11, 13 i 14. grudnia.

W sekcji I obradom przewodniczy! Ismail Sirry pasza,
b. minister robét publicznych, w sekcji II p. Quellenec, na-
czelny inZynier kompanji kanalu Suezkiego.

Obrady toczyly sig wedlug wyZej opisanego regulaminu.



Odrazu mozna bylo zauwazyd zbyt slaby udzial czlonkow.
Na sekeji 1. bywalo 20—30 os6b, na sekeji II. 40--70, Czud
sig dawala nieobecnosé Niemcéw, ktérzy np. na Kongresie
w Bazylei stawili sig licznie i1 dali szereg (wigkszosc) facho-
wych moweéw. To samo mozna powiedzie¢ o nieobecnosci Rosjan,
ktérzy dawniej (przed wojng), majac najwicksze w Ruropie
rzeki, najwigksze roboty bagrowe i ogromna Zegluge rzeczna
stawiali si¢ licznie i mieli nieraz wiele rzeczy ciekawych do
powiedzenia.

Szczegélowe sprawozdania z posiedzen beda wydrukowane
w Brukseli rozeslane wszystkim czlonkom Ass. Int, P. Z po-
wodu braku miejsca tutaj podaje sie tylko pewne szczegoly
oraz rezolucje,

Wobec nieobecno$ci naszych sasiadéw poruszona w refe-
racie polskim kwestja drég wodnych w Polsce oraz ich zna-
czenia migdzynarodowego nie wzbudzila wigkszego zaintereso-
wania.

Jednakze prof. Timonow podniés! zawarts w polskim re-
feracie mysl o potrzebie pewnej unifikacji ogélno-europejskiej
sieci drég wodnych.

"Po przeméwieniu p. Timonowa, delegat Polski zabral glos
i wskazal, Ze niedostatecany rozwdj Zeglugi wewngtrznej
w HKuropie zwlaszcza co sig¢ tyczy przewozéw migdzynarodo-
wych na znaczne odleglosci jest powodowany ta okolicznoseis,
%6 mimo pomy$lne zupeinie warunki terenowe, brak jest pola-
czenia rozmaitych oddzielnych sieci drég wodnych w jedna
catosé w przeciwienstwie do kolei.

Koniecznem jest dazenie do stworzenia artery] wodnych
migdzynarodowych i do mozliwego ujednostajnienia ich gaba-
rytu. (Dostowny tekst przeméwienia zalacza sig osobno). Po
przemdéwieniu delegata Polski zabral glos Francuz p., Wattier,
i zwréeil uwage, iz postulaty wygloszone przez przedméweg
sy dzi§, bydé moze zbyt Smiale dla zubozalej Ruropy, jednakze
nalezy przyjaé za poiadane ulatwienie migdzynarodowej ze-
glugi przez uproszczenie i ujednostajnienie formalnogei oraz
mozliwe ujednostajnienie gabarytu drég i taboru, chociazby po-
migdzy bezposrednimi sasiadami. W takim tez duchu prayjeto
rezolucje w podniesionej w polskim referacie kwestji miedzy-
narodowych arteryj drég wodnych,

Obrady zakoniczyly sig 14, popoludniu przyjeciem szeregu
rezolucyj. Wieczorem tegoZz duia odbyl! sig oficjalny bankiet
w hotelu Shepherds.

Czas od 15. do 21 grudnia =zajely wycieczki, ktére za-
konczyly sig 21. grudnia w Port Saidzie uroczystem zaloze-
niem kamienia wegielnego Portu Fuada w obecnodei kréla.
Uroczysto$é miala miejsce w olbrzymim namiocie, gdzie okolo
1000 zaproszonych oséb zajelo miejsca siedzace. Pierwszy prze
mawial Adly Pasza Yeghen, ktéry w koicn, zwracajac sie do
zajmujagcych prawa strong sali uczestnikéw prosil ich, by
w swych krajach byli $wiadkami postepu Lgiptu, dobrych
checi jego rzadu i dbalosci o dobro ludu jego monarchy.

TegoZ dnia wieczorem uczestnicy zaczeli sig rozjezdzad.
Wielu udalo sig do Palestyny na Swieta Bozego Narodzenia.

5. Wycieczki.

Wyecieczki mozna bylo podzielic na 2 grupy: majace na
celu zwiedzanie urzadzen hydrotechnicznych Egiptu, oraz wy-
cieczki krajoznawcze. Bylo to zupelnie naturalne. Rzad egipski
zaprosil Kongres do siebie, cheac zaakcentowaé swojg Swiezo
proklamowang niepodleglo$é i cheac wykazaé swe postepy na
kazdem polu. Uczestnicy Kongresu réwniez korzystali z po-
bytu w kraju, do ktérego nie zbyt czgsto sig jezdzi, by méc
o ile moZna wszechstronniej zapoznaé¢ si¢ z wyjatkowo cie-
kawa jego przeszlodcia.

Do wycieczek o charakterze technicznym nalezaly zwie-
dzanie portu w Aleksandrji, wycieczka parostatkiem do jazu
Delty, trzydniowa wycieczka kolejg do Assuanu (16—1Y, grudnia)
oraz na-kanal Sueski (20—21, grudnia), ktéry przejechano pa-
rowcem Tevere z Ismailji do Port Saidn, gdzie zwiedzeriem
portu i uroczystoscia zaloZenia miasta Port Fuad zakorczony
zostal oficjalny program Kongresu.
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Jako wycieczki krajoznawcze urzadzono zwiedzanie muzeéw
i meczetow w Kairze, piramid w Gizeh i Sakkdra, oraz na po-
wrotnej drodze z Assuanu zwiedzenie Luxoru, Karnaku i Teb
(z doling kréléw i grobowcem Tutankhamona).

Zwiedzenie Egiptu pozwolilo zapoznac sie z caloksztaltem

Jego robot irygacyjnych, ktére sa opisane w osobnywmn roz-

dziale 1),

6. Stan obecny kanatu Sueskiego oraz innych kanatow
morskich.

¢) Kanal Sueski.

Jak wiadomo, kanal Sueski jest kanalem bez $luz, gdyz
poziom morza Srédziemnego odpowiada w zupelnosci Sredniemu
stanowi morza Czerwonego.

Jednakze wobec tego, Ze na tem ostatniem istnieje siaby
przyplyw i odplyw, wskutek ktérego amplituda wahan poziomu
dosigga 1,20 m od —0,60 do 40,60 m, wiec w poludniowe]
czedei kanalu, od morza do Wielkiego Jeziora Gorzkiego (Grand
Lake Amdre) daje sie zanwaiy¢ prad to w jedna, to w drugy
strong, Wspomniane jednak jezioro dziala jako zbiornik wy-
réwnawezy 1 juz na czeéci od jeziora dom, Srédziemnego wahaii
poziomu nie znad.

Wiatry poteguja czasem wskazane wyzej wahanie o kilka-
dziesiat centymetrow.

Na kanale prowadzone sg obecnie roboty przy rozszerza-
nin kanalu i zwiekszeniu promieni Iukéw.

Poczatkowo w r. 1869 kanal mial glgbokosé 8 m 1 sze-
roko$¢ dna 22 m. Nastepnie byl stopniowo rozszerzany. We-
dlug przyjetego w r. 1921 programu robét kanal ma by¢ za-
stosowany do przejscia statkdw o dlugosci 265 m, szerokosci
29 m i glebokosei 86 stép, cayli 10097 m. W tym celu ma
otrzymad glgboko$é 13 m, szeroko$¢é 60 m mierzona glgbokosci
10 m. Promienie Iukéw (obecnie 2000 m) maja byé powigkszone
do 3000 m.

Obecnie szerokosé dna 45 m pozostala jeszeze na dlugoscei
58 km. Calkowita dlugo$é kanalu, mierzona od punktow na
obydwu morzach, gdzie naturalna glebokosé sigga 11:30 m,
wynost 171 km 200 m.

0Od 1. stycznia 1925 dozwolone zanurzenie statkow wy-
nosi 9 m 75, faktyczne najwigksze wyniosto 9 m 55.

Zegluga na kanale odbywa sig jak na linji jednotorowej
z mijankami. Wymijanie si¢ statkéw dozwolone jest tylko
w miejscach, gdzie szerokosé kanalu na glgbokosci 10 m wy-
nosi 100 m. W przeciwnym razie jeden ze statkéw musi cumo-
waé przy brzegu, do czego sluia ustawione wzdluZ kanalu pa-
cholki, Sluzba ruchu na kanale §ledsi z mnadzwyczajnag do-
k¥adnoscia ruch statkéw i odpowiednio nim kieruje.

Srednia chyZo$¢ statkéw wymnosi okolo 10 km na godzing,
a czasem dochodzi 12 do 16 km. W nocy statki plyna z re-
flektorami,

Tonaz statkéw, ktore przeszly przez kanal wynosil:

w r. 1870 436 609 ¢
1890 7890094 ,,
1914 19 409 495
1925 26 761 985 |
1926 26 060 000 ,

0d 1. IV, 1925 oplaty (myto) wynosza po 7 fr. 25 za
tonng statku z ladunkiem i 4 fr. 75 od tonny statku pod
balastem. Suma oplat wyniosta w r. 1870 — 5718757 fr,,
w r. 1925 — 192000000 {fr., czyli przeszlo 500000 fr. w zlo-
cie dziennie.

1) Pod tym wzgledem podpisany korzystal nietylko z infor-
macji, dostgpnych dla wszystkich czlonkéw Kongresu, lecz rowniez
ze szcezegdlowych cennych wyjasnien kierownika wydzialu mostéow
w zarzadzie Egipskich Kolei Panstwowych docenta hydrotechniki
w Politechnice w Kairze inzyniera Lelawskiego, ktéremu za tg ko-
lezensxa pomoc i szczerze slowianska goscinno$é niniejszem skla-
dam podzigkowanie.



b) Kanal! Panamski.
(wedlug referatu pulk. M. L. Walker, C. I. U. 5. A.).

Kapal Panamski posiada 6 $luz, a mianowicie: 3 od
strony oceanu Atlantyckiego i tylez od strony oceanu Spokoj-
nego. Ograniczaja one wymiary statkéw do 33,6 m szerokosci
1 305 m dlugosci. Maksymalna glebokos¢ zanurzenia statkéw
wynosi 12,5 m.

Najmniejsza szerokosé (przekop Culebra) wynosi 91 m.

Wazniesienie stanowiska dzialowego nad poziomem morza
wynosi 26 m. Wahanie poziomu morza od strony Atlantyku
wynosi 45 ¢m, od strony Pacyfiku dochodzi do 6,4 m. Na
Na przejscie calego kanalu potrzeba 7'/, do 8 godzin.

Calkowita dlugo$¢ kanalu, mijerzona od 12-metrowych
glebokosci na obydwu oceanach, wynosi 43,88 mil morskich,
81,3 km.

Ogoélny koszt robét do r. 1925 wyniésl 387000 000 dol.,
z ktérych 112 000000 uwazane jest jako bezprocentowy wy-
datek Panstwa w celach obrony, a 275000000 przedstawia ka-
pital, inwestowany dla celéw handlowych i podlegajacy opro-
centowaniu i amortyzacji po 3%, rocznie.

W r. 1925 tonuaz statkéw, ktére przeszly przez kanal wy-
niés! 22855 151 tonn (w r. 1926 — 26836 000). Dochdd ka-
nalu za rok budzetowy do 30, VI. 1925 wyniésl 36 195 457 dol.,
7 czego oplata kanalowa (myto) dala 21 374 664 dol.

Wydatki, oprécz procentéw na kapital, wyniosly 21 968 615
dol., dochéd netto 14231841 dol. Poniewaz oprocentowanie
i amortyzacja kapitaju handlowego wymaga okoto 8300 600 dol.,
wige okolo 6000000 dol. pozostaje na pokrycie deficytu po-
przednich lat.

¢) Kanaly morskie w Belgji:

1. Bruksela- Antwerpja,

2. Gandawa- Terneuzen,

3- Bruges - Zeebriigge,

Opis tych kanaléw i dane o ich eksploatacji sg podane
szezegblowo w sprawozdaniu podpisanego z wycieczki do Belgji
w Nr. 32 Preeglydu Technicznego z d. 12. sierpnia 1925 r.

Przedstawione na Kongres referaty nie podajg nic prawie
nowego o tych kanalach.

d) Kanal Amsterdam-Imuiden
(wedlug referatu inz. G. Redeker).

Kanal z Amsterdamu do morza Pélnocnego z wylotem
w Imuiden, zapoczgtkowany w r. 1865 i otwarty w r. 1876
poczatkowo mial glebokosé 5 m.

W ciggu szeregu lat doprowadzono stopniowo kanal do
glebokosei 10,5 m. Maksymalny wymiar statkéw, mogacych
kursowaé po kanale wynosi obecnie: dlugo$é 220 m, szeroko$é
24 m, glebokosé 9,2 m.

Dopuszczalna chyzosé wynosi:

a) dla statkéw, zanurzajacych sig ponad 6m 10,6 km na godzing
b) s " 4 do 6 m g2
n »n n n »

c) 5 mniej niz 4m 15

Od czasu wprowadzenia lamaczy lodéw w r. 1893, kanal
nawet w czasie najsilniejszych mrozéw nie byl ani razu przez
léd zamknigty.

Dzigki dobremu o§wietlenin, Zegluga odbywa si¢ i w nocy.

W r. 1925 przeszlo kanalem 6 209 statkéw o pojemnosei
39035963 tonn metrycznych.

Za przejscie kanalu nie pobiera sig Zadnych oplat (myta),
oprécz oplat za pilotaz.

W r. 1927 zdecydowano budowg nowej olbrzymiej §luzy,
ktéra pozwolilaby na przejscie najwigkszym okretom Swiata.
Budowa jest w toku, i ukonczenie jest spodziewane w r. 1928.
Wymiary $luzy sg nastepujace: diugosé 400 m, szerokos§é 50 m,
gleboko§é na progu 15 m.

Bedzie to najwigksza $luza na $wiecie.

Koszt tej $luzy wyniesie od 18 do 19 miljonéw guldenéw.

n n

Odpowiednio do wymiaréw tej $luzy kanal bedzie pogle-
biony w najbliZszej przyszloéci do 13 m, szeroko$é dna po-
wiekszona do 775 m przy skarpach bocznych 1:3. Przekréj
zwilZony wyniesie 1400 m?2.

Stosunek tego przekroju do przekroju statkéw typu Aqui-
tania (dY. 270 m, szer. 29,5 m, zanurzenie 11 m) wyniesie 1 : 41/,.
W odleglejszej przyszloSci przewiduje sig¢ dalsze poglebienie
kanalu do 15m i poszerzenie dna do 100 m. Promienie Iukéw
majg byé doprowadzone do 3000 m.

¢) Kanal Manchesterski
(wedlug referatu inz. H. A. Reed).

Dlugoé¢ kanalu wynosi 36 mil (58 km).
Wymiary $luzy wejsciowe] (wigkszej):
szerokos¢ 24,3, glgbokosé w progu 9,15 m.
Na czterech dalszych stopniach wymiary wigkszej sluzy
wynosza: dlugosé 182 m, szerokos¢ 19,8 m, glebokosé 8,55 m.
Wzniesienie dolnej krawedzi mostéw nad poziomem kanalu
22,7 m.
Szerokos¢ dna kanalu wynosi normalnie 26,6 m,
majg pochylenie 3 :2, a w gruncie skalistym 6 : 1.
(C. d. n.).

dlugosé 182 m,

skarpy

Inz. Stanistaw Latinek.

Mapy hydrograficzne.

Kleski powodzi, ktére nieomal corocznie nawiedzajg rézne
polacie naszego kraju i ss przyczyng znacznych szkéd gospo-
darczych, zwracaja ze wzgledu na swéj ogrom 1 Zywiolowosé
uwage spoleczenstwa, na koniecznos¢ spiesznej regulacji rzek.
Sprawy te stanowia réwniez przedmiot zainteresowauia kol rza-
dowych tudziez fachowych, ktére jednak znajdujg sie w dosc
trudnej sytuacji i to nietylko ze wzgledu na brak dostatecznych
funduszéw, ale takZe z uwagi na ostatecznie nieukonczone stu-
dja, ktérych opracowanie wymaga dluZszego czasu.

Zasadniczg podstawe do wykonania wszelkiego rodzaju
projektéw wodnych daje dobra mapa hydrograficzna, stanowigca
uzupelnienie wlasciwych badan hydrograficznych, na ktére skla-
daja si¢ obserwacje wodowskazowe i ombrometryczne, pomiary
objetosci przeplywu czyli hydrometryczne i t. p.

Nalezyta mapa hydrograficzna umozliwia nam wypraco-
wanie wszelkiego rodzaju projektéw technicznych, dotyczacych
komunikacji ladowej i1 wodnej, nawodnienia i odwodnienia grun-
16w, zaubezpieczenia kraju przed powodziami, wyzyskania Zywej
sily wodnej i t. p. i to w taki sposéb, azeby sluzyly ogélnym
celom gospodarczym, bez szkody dla intereséw poszczegdlnych

jednostek, Odpadng wéwczas czesto ponawiane zarzuty, Ze re-
gulacja rzeki wplynela szkodliwie na wydatnosé¢ i uprawg grun-
téw nadbrzeZnych albo odwrotnie, Ze przeprowadzenie meljoracyj
rolnych zmienilo niekorzystnie stosunki wodne odnosnej rzeki.
Wypada tez wspomnieé o dosyé czgsto pojawiajacych sig skar-
gach, Ze wskutek budowy kolei Zelaznych biegngcych wzdluz
rzek a w szczegdlnoci przy przekraczaniu tych rzek, nie
uwzgledniono nalezycie stosunkéw wodnych i w niedopuszczalny
sposéb zwezono profil swobodnego .przeplywu wielk.ie,] wody.

Mapa hydrograficzna powiunna nietylko w rzucie poziomym
przedstawiac¢ obraz rzeki z brzegami, tamami, sluzami, groblami,
drogami holowniczemi i t. p., ale takZze obejmowaé caly teren
dorzecza, z poloZonemi na nim miejscowosciami, budowlami,
granicami wlasnosci i t. d. Nie wystarcza jednak sam tylko
obraz sytuacyjny terenu, ktéry w takiej mapie musi byé uzu-
pelniony dokladnemi a przejrzyécie podanemi datami wysokosci
wymienionych poprzednio objektéw a takZe wodowskazéw, zna-
kéw wielkiej wody i t. p. Mapa tego rodzaju musi nam zatem
dawaé dokladny obraz uksztaltowania terenu, tak w rzucie
poziomym jak i pionowym.



Uzupelnienie tej mapy stanowilby zbiér profiléw podluz-
nych rzeki i jej doplywéw, stwierdzajacy wielkodé¢ spadu przy
réZnych stanach wody, wysokosé brzegéw i budowli nadbrzei-
nych, a nastgpnie zbiér profiléw poprzecznych o odpowiednim
doborze i ilosci, pozwalajacy na badanie zmian zachodzacych
w korycie rzeki, ruchu wody, rodzaju i iloSci prowadzonego
materjalu osadowego i t. d.

Koniecznosé istnienia dokladnych map hydrograficznych
okaZe sig tem wigksza, jesli zwaiy sig, Ze posiadanie tak waz-
nego i cennego centrum gérniczo - przemyslowego jak Slask
i Zaglebie dabrowsko-krakowskie, naklada na Polske obowiazek
budowy naleZytej sieci drég wodnych. Od rozwiniecia tej sieci
zaleZy w znacznej mierze rozwdj przemyslu, ktéremu umozliwi
si¢ tani masowy przewdz potrzebnych surowcéw, a takze rozwdj
handlu wywozowego, szczegélnie na wschéd i do krajéw pél-
nocnych,

Zmartwychwstala Polska, zloZona z trzech dawnych za-
boréw, nie moZe posiadaé jednolitych map hydrograficznych,
gdyZ poziom kultury i urzadzern technicznych, tudziez warunki
gospodarcze i system administracyjny byly réine i odmienne
w panstwach zaborczych. Niejednolito$é tych map nie stanowi-
laby sama w sobie wigkszego niedomagania, gdyby byly spo-
rzgdzone na podstawie nowoczesnych wymagan i z potrzebng
dokladnoscig. Niestety nie wszystkie z nich odpowiadajs tym
warunkom a co gorsze, Ze dla wielu rzek niema wlasciwie
Zadnych map hydrograficznych,

Ze wzgledu na wielkie znaczenie tego rodzaju map i ko-
niecznoddé stworzenia tychZe, pozgdanem zdaje mi si¢ byd roz-
patrzenie, jakim warunkom musi odpowiadaé dokladna i przej-
rzysta mapa hydrograficzna. Poruszenie tej kwestji wydaje mi
sig tembardziej wskazane, Ze w Centralnem Biurze Hydrogra-
ficznem istniejacem przy Ministerstwie Robét Publicznych,
niema osobnego bodaj referatu, ktéry powinien zajmowad sie
ta spraws, Istnieje tam wprawdzie Oddzial Pomiaréw i Studjéw
(Nr. 16 Czasopisma Technicznego z r. 1925, str. 277) jednako-
woz jego zakres dzialania obejmuje przewaznie pomiary hydro-
metryczne i niwelacyjne, a nie wspomina nic o mapach hydro-
graficznych.,

Pragnac wypracowad ogélne normy dla sporzgdzenia oma-
wianych map, trzeba z géry zastanowié sie, jakie prace mier-
nicze naleiy wykonaé i jakie zastosowad metody pomiarowe,
azeby uzyskad pozadang dokladno$¢é a temsamem zapewni¢
zdjecin  trwals wartosé. Zanim jednak przejde do opisu tych
prac pragng zaznaczy¢, Ze tak jak pray wszelkich innych zdje-
ciach o charakterze trwalym, nalezy przedewszystkiem zapo-
mocg wstepnych pomiaréw wyznaczyé i utrwalié w terenie
zasadnicze punkty, na ktérych musi sie oprzed caly pomiar.

GIéwnymi punktami sluZacymi do wyposrodkowania dlu-
gosci rzeki sa kamienie kilometryczne, ktére %zarazem stuzg, do
podzialu rzeki na pewne odcinki. PowyZsze kamienie powinny
mied takie rozmiary aieby mozna bylo uzyc je jako stale punkty
dla zdjecia sytuacyjnego i niwelacyjnego. Muszg one byd osa-
dzone trwale, aZeby nie ulegly wymuleniu, a jako najodpowied-
niejszy typ dla nich uwaZam wzér kamieni trygonometrycznych
przewidzianych w instrukeji trygonometryczno-poligonowej Mi-
nigterstwa Robét Publicznych. Kamienie te powinny byé onu-
merowane w porzgdku arytmetycznym, liczac od pewnego przy-
Jgtego punktu poczatkowego, a kazdy 10-ty kilometer winien
by¢ oznaczony kamieniem o wigkszych rozmiarach eczyli t. z.
kamieniem miriametrycznym.
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Sposéb osadzenia tych kamieni zaleZy od charakteru
i szerokodci rzeki, tudziez od istniejacych na niej budowli re-
gulacyjnych. Rzeki mniejsze i weisze moga mie¢ osadzone
kamienie kilometryczne wzdluz jednego brzegun, szersze nato-
miast wzdluZz obu brzegéw. Osadzenie ich na $rodku tamy nad-
brzeZnej mozZe nastapié¢ tylko na podstawie bezposredniego po-
miaru, a przepisana odleglos¢ 1000 m winna byé przy rzekach
Juz uregulowanych odniesiona do osi koryta zloZonej z prostych
i Inkéw o znanych promieniach. Z tego tez powodu nalezy
przy krzywiznach, ze znanego promienia tuku i rozwartosci kata
$rodkowego obliczy¢ odleglosé srodka tamy od osi rzeki, i za-
leznie od poloZenia kamieni na wewngtrznej albo zewngtrznej
stronie luku, osadzié je w odpowiednio krétszej lub dluzszej
odleglosci niz 1000 m.

O ile regulacja rzeki nie postapila tak daleko, moZna jej
dlugoéé zmierzyé wzdluz srodka drogi lub $ciezki holowniczej.

Réwnie wazng prace przygotowawczg stanowi trwale za-
znaczenie granic wlasnodei funduszu wodnego, zapomocg kamieni
granicznych o diugosei conajmniej jednego metra, przez co
zapobiega sig pézZniejszym sporom z wlascicielami gruntéw nad-
rzecznych. Osadzenie ich nastepuje w punktach zalamania granie,
przyczem odleglo§é pomiedzy 2 kamieniami leZzacymi na prostej,
nie powinna przekracza¢ 300 m. JeZeli niektére z tych kamieni
narazone sa na niebezpieczenistwo wymulenia lub przymulenia,
to poloZenie ich zabezpiecza si¢ zapomocg innych kamieni t. z.
Swiadkéw. Sa to kamienie osadzone juz na terenie niepodlega-
Jacym skutkom zalewu, na przedluZeniu prostej przechodzacej
przez zabezpieczony kamiehn graniczny z pewnym i trwalym
punktem lezacym w najbliZsze] okolicy jak n. p. wieZa kogciola,
piorunochron lub komin dworu albo gorzelni i t. p.

Potrzeba powyZszego ograniczenia odpada, jezeli rzeka
posiada brzegi skaliste nie ulegajace zmianom lub teZ ujete
w trwale budowle regulacyjne a takZe w tym wypadku, gdy
wskutek nieprzeprowadzonej regulacji, zmienia sig czesto koryto
rzeki,

Przed osadzeniem kamieni granicznych, naleZy na podsta-
wie operatn katastralnego i hipotecznego zbadaé dokladnie
prawny stan posiadania gruntéw nadbrzeinych, zuzytkowujge
W tym celu wszelkie daty pomiarowe jakie mozna znalezé
W mapach czy teZ szkicach polowych, istniejacych z poprzed-
nich pomiaréw. Przy osadzeniu kamieni granicznych winien
z reguly wspéluczestniczyé wéjt gminy przylegajacej do odnos-
nego odcinka rzeki i wlasciciele gruntéw nadbrzeZnych, Z cayn-
nosci tej spisad naleZy odpowiedni protoké! graniczny, ktérego
integralng cz¢$¢ musi stanowié dokladny szkic zawierajaty daty
pomiarowe, z ktérych pédzniej moZnaby odszukad zanikle kamie-
nie graniczne, Protoké! ten, bedacy prawnem uznaniem granic
i przeprowadzonego odgraniczenia, podpisuja interesowani wla-
Sciciele gruntéw, wéjt gminy lub przeloZony obszaru dworskiego,
upelnomocniony zastepca funduszu wodnego tudziez mierniczy
wykonujacy pomiar. Odmowa podpisu przez ktéregokolwiek
z interesentéw, powinna byé odpowiednio w protokéle umoty-
wowana, & W razie niemoznosci zalatwienia sporu w sposéb po-
lubowny, odstapiona na droge prawa.

Po wykonaniu opisanych powyzej prac przygotowaweczych,
moZna przej8é do wlasciwych pomiaréw, ktére moZna podzielic
na pomiary sytuacyjne i pomiary niwelacyjne a nastepnie po
ukoriczenin prac polowych i obliczeniu wynikéw pomiaréw, przy-
stapié do sporzadzenia map hydrograficznych,

(Dok. nast,).

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Zelazo - heton.

— Bledy w ustroju i obliczeniu diwigaréw zelbetowych
omawia H. Lossier w Gen. Ci»n. (1926, str. 138). Bledy te
moga byé bardzo rozmaite, jak n. p. niestale rusztowania o roz-
pornicy trapezowesj, jako$é betonu, zaloZenia obliczenia nie urze-
czywistnione w praktyce. Bardzo czesto przyjmuje sie utwier-
dzenie calkowite belek, gdy jest ono tylko czedciows, przyj-

muje si¢ za slabe przyczélki, ktére sie odksztalcaja, zmniej-

8zaja parcie poziome luku i wywolujs w 'nim wigksze momenty.

Wreszcie nieuwzglednianie zmiennosci przekroju belek ciaglych

sprawia, Ze obliczone momenty sa mniejsze od rzeczy wistych.,
Dr. M. Thullie.

Statyka budowli.

— Woplyw hamowania na belke ciagta dwuprzestowa oma.
wia Wilhelm Maarer w Bawutechnik (1926, str, 668). Poniewa
sila podluina /7 zaczepia w pewnej wysokosei nad podporami,
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wiec wywoluje w belce ciaglej pewne oddzialywania i momenty.

Linje wplywowe momentéw dla sil pionowych i podiuznych sa

rézne tak, ze przy belce obcigZonej najnickorzystniej dla cie-

7aréw pionowych momenty wskutek sil podluinych sa zazwy-

czaj bardzo male i mo#na je opuscid, z wyjgtkiem wypadku,

gdy h wysokos¢ pomostu nad lozyskami jest bardzo wielka,
Dy. M. Thullie.

Drogi Zelazne.

— Polski parowo6z waskotorowy zostal zbudowany swieo
dla cukrowni w Kruszwicy przez Warsz. Sp. Ake. Budowy
Parowozéw. Jestto pierwszy parowéz dla celéw przemyslu i ko-
munikacji, z serji tego typu, ktéry moZe byé uiyty bez réi-
nicy na torach o przeswicie 600 mm i 750 mm tylko pray
zmianie zestaw kolowych i1 beleczki hamulcowej, nie ruszajac
inaszyny ani stawidla,

Przy fabrykacji zastosowano w pelni zasade normalizacji
i wymiennodei czebci. Wszystkie serje typu posiadaja 807,
czesci wspélnyeh, Kociol o miedzianej skrzyni ogniowej i mie-
dzianych zespérkach jest zaopatrzony w smoczki Friedmana
i pulsometr, ktéry pozwala ciagnaé wodg nawet z rowu. Spe-
cjalny kréciec na kotle pozwala uZzyé parowozu w razie po-
trzeby do gaszenia poiaru. (Nowiny Techniczne zeszyt 15 z 13,
kwietnia 1927).

— ,Przeglad zagranicznego pismiennictwa kolejowego®
zeszyt 1 okazal sig 1 maja jako dodatek do czasopisma Iniy-
nier Kolejowy.

W dobie technicznego i gospodarczego wyscigu panstw
wspolezesnych, znajomosé wynikéw, osiagnigtych na polu nauki
i techniki, staje si¢ rzeczs wielkiej wagi w kaidej galgzi go
spodarki panstwowej. Szczegélnie w kolejnictwie uswiadomienie
szerokich k6l pracownikéw polskich kolei o postepach wiedzy
za granicg w dziedzinie kolejowej, moZe otworzy¢ ich oczy na
szersze horyzonty swiatowe.

Kiernjac si¢ temi zasadniczemi myslami, przystgpila re-
dakcja do wydawnictwa DPreeglgdu nakladem Min. Komunikac)i.

Iné. A. W. Kriiger.

— Tymczasowe przepisy kolejowe dia budowli kolejowych.
Towarzystwo kolei niemieckich wydalo 12. grudnia 1926 prze-
pisy dla budowli drewnianych. Préby obciaZenia nalezy wy-
konywaé pierwszy raz, obcigZajac tylko '/, cigZzaru przyjetego
przy obliczenin. JeZeli odksztalcenie trwale jest male, a nie
widaé wygigeia poszczegélnych czgSci lub rozlaczenia czgsci
spojonych, obciaza sig drugi raz pelnym cigZarem obliczenio-
wym, przyczem odksztalcenie trwale nie moZe byé wigksze niz
1'6 razy obliczone. Pray obliczenin mostéw pomnoZyé naleiy
cigzar ruchomy spélczynnikiem drganiowym ¢, ktéry naleiy
przyjaé dla podluznic, poprzecznic i diwigaréw drogowych
i kolejowych 1,5, dla diwigaréw gléwnych obcigzonych posre-
duio i kladek 1,2, Wyzyskanie drzewa mozZna przyja¢ réwno-
legle do wlékien 0-19/,, prostopadle 5%,. NapreZenia dopusz-
czalne przyjmuje sie dla drzewa:

migk, tward,

ciénienie w kierunku wldékien . . . 80 100
zginanie e, 90 110
ciggnienie w kierunku wilékien 100 120
cis$nienie prostop. do 5 A - 15 35

= .,  Dna czesé szerokoseci . 25 50
gcinanie w kierunku wlékien - 12 20

Na wyboczenie liczyé nalezy wedle Tetmajera, nie Kulera.
Polaczenie na $ruby bez klinéw dla silnie napregZonych pretéw
nieodpowiednie. W danym razie naleszy uwzglednié ciénienie
pa $cianke dziury i zlamanie. Dla belek zloZonych tak zaze-
bionyeh jak i klinowanych zmniejsza sig moment oporu dla
dwu belek mmnozac spélczynnikiem 0,8, dla trzech belek 0,6.

Dr. M. Thullie.

Mosty.

— Oszczednos¢é przy budowie materjatéw przes uiycie
stali wyborowej (St. 48) i krzemionkowe]j (Si.51), omawia Kom-

mered w Die Bautechnik: (1926, str. 686). Przy mostach kole-
jowych od 26 do 60 m uzyskano uZyciem stali krzemionkowej
zmniejszenie cigzaru o 23,6 do 26,8%);, zas kosztéw o 14,7 do
17,89/, przy uZyciu za$ stali wyborowej cigzaru 17,1 i 18,39,
kosztéw 10,4 do 12,19, .

— Most blaszany o najwiekszej rozpietosci 381 m opi-
suje Iing. News Rec. (1926 1., str. 328). Most ten na rzece
Des Plaines pod foliet ma pomost Zwirowany o szerokosei
3,76 m. Belki gléwne s 3,45 m wysokie, $cianka jest 16 mm
gruba. Stezenia s przy podporach co 1,06 m, w srodku co
Dr. M. Thullie.

Wytrzymalo$¢ materjalow.

— Beton nasycony siarka ma znacznie wigksza wytrzy-
malo$é na ciggnienie i cisnienie, jak to wykazuje Kobbé w Eng.
News Ree. (1926 1., 940). Jezeli beton zwykly nienasycony
przerywal si¢ przy 10,5 kg/¢m?, to nasycony dopiero przy
70 kgf/em?, a niekiedy przy 120 kgfem® W innem doswiadczeniu
wytrzymalodci na ci$nienie zwyklego betonu wynosila 117 kg/em?,
a po nasyceniu 605 kg/ecm? Wads takiego betonu jest mniejsza
pewnos¢ przeciw pozarowi. Dr. M. Thullie.

1,73 m. Pomost Zwirowany gora.

RECENZJE I KRYTYKIL

»Podrecznik mostéw kolejowych* I. czesé¢ ,,Mosty drew-
niane" nap. Paton L. O. (PykoBoxcTrO 10 BOCCTAHOBAEHIIV
PASPYIIEHHDLIX KEAE3HONOPO:KHMX MocToB, L. Uacrs. JepeBamnuic
mocTh) str, 420, atlas 90 tablic, Kijow 1921.

Lezy przed nami dzielo slynnego inZyniera i profesora
rosyjskiego Patona, ktéry wydal je z polecenia wladzy bolsze-
wickiej. Wogélnosci dzielo to stoi na wysokosci nauki, a z po-
wodu czestszego uZywania mostéw drewnianych w Rosji po-
daje szczegély nieznane w pi$miennictwie technicznem euro-
pejskiem. Bardzo obszernie omawiane sa szczegély polaczen
a takze fundowanie filaréw i jarzm. Autor omawia tez belki
drewniane wzmocnione Zelazem.

Przy omawianiun belek zloZonych przyjmuje autor napre-
zenie dopuszezalne mniejsze tylko o 5%,, co jest za malo. Dla
belek klinowych przyjmuje autor kliny pojedyncze a wrgby -
klinowe, Utywane u nas kliny podwdjne umozliwiajg dokladniej -
sze przystosowanie. Ten rozdzial traktuje autor za pobieinie
a nie wspomina wecale o zebach.

Niektére mosty przedstawione w atlasie nie sa zupelnie
bez zarzutu, Np, na tabl. 5 niepotrzebne sg podwdjne lawy
rozstawione, ktére sprawiaja, Ze ci$nienie nieréwno rozdziela sig
na mur. Ustréj podany na tabl. 90, gdzie diwigary skladaja
sig z 4 ijéowek w dwu pigtrach, przedstawiaja ustréj bardzo
nieekonomiczny, pomijajac trudnosci Iaczenia ijéwek nitami.

Przy omawianiu mostéw kratowych podaje autor oprécz
Howe’a takzZe belke Rychtera. Szerzej omawia uiywane w czasie
wojny belki Lembkiego, ustroju podobnego do Towna, ale za-
uwaza zarazem, Ze okazaly si¢ one bardzo krétkotrwale i nie-
odpowiednie,

Wreszcie zastanawia sig autor nad najkorzystniejszg roz-
pigtoscia przy wiaduktach i udowadnia, Ze dla niej ciezar be-
lek réwna sig cigZarowi jarzma.

Dzielo prof. Patona jest najobszerniejsze z dziel, oma-
wiajacych wogéble mosty drewniane i przedstawia znacznd war-
tos¢ nankows,. Dr. M. Thullie.

BIBLJOGRAFJA.

Czasopisma. ,Rzeczy Pigkne“ Nr. 4, organ Miej;
Mazeum Przemyslowego w Krakowie, pod redakcjs Kazimierza
Witkiewicza.,

Ostatni numer tego jedynego w swoim rodzaju czasopisma,
omawia grafike stosowans, a przedewszystkiem stosunek sztuki
do reklamy, jako problemu silnie zwigzanego z rozwojem nowo-
czesnego zycia. W tej kwestji prof. Karol Homolacs w artykule
p. t. Reklama i sztuka sigga do Zrédel najdawniejszych, a na-



wet do przyrody, wyciagajac stad odpowiednie wnioski dla
dzisiejszej reklamy. Scisle si¢ wigZe z tem sprawa afiszow, ktore
omawia redaktor Marjan Ziélkowski z Poznania p. t.: O isfocie
plakatu, a p, Henryk Gralski p. t.: W jakich kolorach druko-
waé afisze. — Wstepny artykul redaktora Kazimierza Witkie-
wicza, omawia graficzng tworczosé Zofji Stryjenskiej. Numer
zawiera dwie tablice barwnej reprodukecji rys. Stryjenskiej, oraz
dziesieé ilustracy] w tekscie.

Instytut Naukowej Organizacji w Warszawie przystapil
do wydawania dodatku do organu Instytutu ,Przegladu Orga-
nizacji“ pod nazwg ,Organizacja Gospodarstwa Do-
mowegoY Zadaniem tego pisma jest zaznajamianie kobiet
polskich z nowemi metodami pracy, podawanie do ich wiado-
moSci pojawiajacych si¢ na rynku krajowym i zagranicznym
przyrzadéw oraz wynalazkéw, ulatwiajacych pracg, jednoczesnie
za$ pobudzanie bardziej czynne 1 przedsigbiorcze jednostki do
samodzielnych préb i udoskonalen. Cena pojedynczego numeru
wynosi gr. 50, prenumerata kwartalna zl. 1-50, pélrocz. zl. 3-—,
roczua zl. 6-—. Zgloszenia nalezy kierowad do Sekeji Gospo-
darstwa Domowego Instytutu Naukowej Organizacji, Warszawa,
Krakowskie Przedmiescie 66.

Pierwszy numer zawiera artykul ,Znaczenie ogniska do-
mowego¥, w ktérym M. Romanowa podkresla bardziej powszechng
i niezastapiong role kobiety, jako strazniczki domowego ogniska,
oraz odpowiedzialno$é kazdej jednostki za postep dokomany.
L. Szumlakowska w artykule ,Co to jest nankowa organizacja ?“
porusza ogélnie kwestje naukowej organizacji oraz wskazuje jej
cele. M. w ,Kapieiach slonecznych niemowlat i dzieci“ omawia
warto$c¢ tych kgpieli oraz sposéb ich stosowania, zaréwno w mie-
4cie, jak na wsi. Niezmiernie ciekawy jest artykul ,Gospodar-
stwo domowe terenem badail i doswiadczen naukowych“, opra-
cowany przez M. Rogalska wedlug inz. Szpaczka, zaznajamia-
jacy nas z systematyczna pracg stacyj doswiadezalnych gospo-
darstwa domowego w Stanach Zjednoczonych oraz z olbrzymim
zakresem ich dzialania. ,Dom nowoczesny“ podaje czytelnikom
ciekawe szczegdly, dotyczace domu, wybudowanego na tego-
rocznej wystawie w ParyZu z zastosowaniem wszelkich zdobyczy
hygjeny, techniki oraz innych nauk. ,Gotowanie jarzyn“ zawiera
wskazéwki, jak przyrzadzaé potrawy z jarzyn, aby nie niszezyd
zawartych w nich cennych soli mineraluych oraz witamin i po-
daje parg przepiséw kucharskich. Ciekawa nowosecis sa: dzial
wspélpracy czytelniczek miedzy soba oraz apel do wytwércdw,
w ktérym Redakcja podaje rysunki paru prostych nlepszen
gospodarskich. Kronika obejmuje wiadomosei o odbytym kursie
gospodarstwa domowego oraz omawia obszernie bibljografje
z tego zakresu. Numer opracowany jest bardzo starannie i za-
opatrzony w szereg ciekawych rysunkéw.

Dzieta i czasopisma, kupione na wtasnosé Bibljoteki
Politechniki Lwowskiej w pierwszym kwartale 1927 r. (C. d.)
2l. Bertram H. Neuere Grundsitze f{ir Sckipfwerksbauten.
Berlin, 1925, St. V. 158. Tb. 1. — 22. Ksigga pamiatkowa
I. ogélnego polskiego zjazdu inZynieréw drogowych we Lwowie
od 9 do 11 wrzesnia 1926 r. Lwéw, 1926. Sw. 192. — 23,
Heller A. Motorwagen und Fahrzeugmaschinen fiir fliissigen
Breunstoff, II. Aufl. Berlin, 1925, St. IV, 438, — 24. Mo-
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ROZNE SPRAWV.

Zgtoszenia na Miedzynarodowy Zjazd Naukowej Orga-
nizacji w Rzymie, majacy si¢ odbyé od 5 do 11 wrzesnia br.
przyjmuje jeszcze ,Instytut Naukowej Organizacji“ w Warsza-
wie, Krakowskie Przedmiescie 66.

Zjazd ten zapowiada sig $wietnie, a Polski Komitet przy
Instytucie N. O. organizuje delegacje¢ polska, w ktérej uczest-
niczyé ma ze Liwowa prof. Hauswald, jako prezes Kola N. O.
i delegat Polskiego Tow. Kkonomicznego. Komitet polski stara
sig 0 ulatwienia paszportowe i wizy. Oplata uczestnika Zjazdu
wynosi 100 liréw (50 z1.); koleje wloskie daja 509, znizki do
Rzymu, Turynu i Medjolanu, W Raymie beds urzedowe pray-
jecia i zwiedzania nowoczednie zorganizowanych zakladéw. Koszt
podrézy i pobytu wypadnie okolo 50 zlotych (100 liréw) dzien-
nie. Czlonkowie pragnacy ueczestniczyé w Zjesdzie zechcy sig
natychmiast zglosi¢ wprost do wspomnianego Komitetu w War-
szawie. Formularze zgloszen sa w biurze Tow. Politechunicznego.

IX Zjazd Gazownikéw i Wodociaggowcow Polskich w To-
runiu. W dniach 11 i 12 maja r. b. odbyl sie¢ w Toraniu przy
bardzo licznym udziale uczestnikéw z calej Polski IX Zjazd
Gazownikéw i Wodociggoweéw Polskich. Obrady Zjazdu toczyly
sie W ,Dworze Artusa® pod przewodnictwem Prezesa Zrzesze-
nia Gazownikéw i Wodociggoweéw Polskich inz. Czeslawa
Swierczewskiego, dyrektora warszawskich zakladéw gazowych.

Uroczyste otwarcie Zjazdu zaszezycili swa obecnoscia
miedzy innymi: Preszydent miasta Torunia p. Bolt, wicewoje-
woda pomorski p. Seydlitz, wiceprezydent miasta Warszawy
inZ. Jankowski, przedstawiciele: Minist. Spraw Wewn. inZ.
Rudolf, Szkél zawodowych Pomorskich inz, Borucki, Stow.
Technikéw Polskich w Warszawie inz. Bakowski, Polskiego
Tow. Politechnicznego we Lwowie dyr. Alexandrowicz, War-
szawskiego Tow. Hygienicznego inZ. Piotrowski, Zwiazku Klek-
trowni Polskich dyr. Hoffman, Polskiego Instytutu Wodocia-
gowo-Kanalizacyjnego dyr. Piekarski, Zwiazkn Towarzystw Pol-
skich w Toruniu p. Janowski. Précz tego wiele towarzystw
krajowych i zagranicznych przeslalo depesze z Zyczeniami.

Zjazd zagail prezes Swierczewski, zwracajac uwage na
uplywajace w b. r. dziesieciolecie dzialalnodci poczatkowo Kola
Gazownikéw przy Stowarzyszenin Technikéw w Warszawie, za-
mienionego potem na Zrzeszenia Gazownikéw i Wodociygowedw
Polskich. Po wygloszeniu powitalnyeh przemoéwiel wrgczono
prezesowi Swierczewskiemu dyplom na eczlonka honorowego
Zrzeszenia Gazownikéw 1 Wodociggoweéw Polskich, poczem
przystapiono do obrad.

Wygloszono nastepujace referaty :
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1. Dyr. inz. Dazwanski ,Opis historyczny rozwoju ga-
zowni miejskiej w Toruniu; 2. Dyr. inZ, Knauer ,Ujecie wody
dla wodociagéw miasta Torunia“; 3. Inz. TLudwik Piekarski
»,Geneza powstania Polskiego Instytutu wodociagowo - kanaliza-
cyjnego, jego cele i zadania“; 4. Inz. T. Zamoyski ,Kierunek
rozwojowy polskiej polityki celnej.

W sekcjach zawodowych odezyty byly nastepujace: sek-
cja gazownicza: 5. Dyr, inZ, Dziurzynski ,Stan gazownictwa
w Polsce po odzyskaniu niepodleglosci®; 6. Dyr. inz. J. Ko-
nopka ,Statystyka gazowni polskich*; 7. Dyr. inz. M. Seifert
»Naukowa organizacja pracy w gazowniach“; 8. Dr. inz, J. Do-
linski ,Normalizacja analiz wegla“; 9. Prof, dr. K. Smolenski
nPyrogenetyczny rozklad niektérych weglowodoréw®; 10. Prof.
inz, K. Kropiwnicki ,Piec gazowy do ogrzewania lokali®;
11. Dr. inz. A, Szulce ,Najnowsze postepy techniki gazow-
niczej",

‘W sekeji wodociggowej: 12, Dyr. inz. Szenfeld ,,Osadniki
wodociagéw m. Warszawy“; 13. InZ. R. Baranowicz ,Przepisy
wodociagowe polgczen domowych®; 14. Inz, J. Pomorski , Stan
urzadzen wodociaggowych i kanalizacyjnych w nieruchomogeciach®,

W dyskusji poruszono bardzo aktualne sprawy, miedzy
innemi budowy nowych gazowni w Polsce, ktéra stoi, niestety,
bardzo w tyle poza innemi panstwami Kuropy, mimo, Z%e ga-
zownictwo jest podstaws wielu przemysléw chemicznych, a prze-
dewszystkiem jest waZnym czynnikiem w technice wojennej.
Uchwalono rezolucje, aby zwrécié si¢ do rzadu o popieranie
budowy nowych gazowni i dopomozZenie miastom, ktére obecnie
chea przystapié do budowy jak: Radom, Czestochowa, Sosno-
wiec, Bedzin, Kielce i kilka innych, Nastepnie uchwalono od-
nies¢ sie do rzadu w sprawie utworzenia Palstwowe] Rady
Gazowej.

Poruszono tez sprawe, aby gazownictwo wspélpracowalo
z elektrycznodcia w kierunku elektryfikacji Polski oraz podnie-
siono konieczno$é¢ zajecia sie systematycznem badaniem wegla.

Na sekeji wodociagowej uchwalono nastgpujace rezolucje:
a) azeby wobec ogélnego niezadawalacego stanu urzadzen do-
mowych przeprowadzano stala przymusowsa kontrole tychze;
b) aby znormalizowaé sposéb wykonywania tych urzadzen,

wreszcie ¢) aby opracowad jednolite przepisy instalacyjne, wo-
dociggowe i kanalizacyjne, ktéreby obowigzywaly w calej Polsce.

Co do ogdlnego rozwoju wodociggéw i kanalizacji w Pol-
sce uchwalono :

@) aby inwestycje majace na celu rozwdj wodociagéw
i kanalizacji oraz techniki sanitarnej czynione byly w pierw-
szym rzedzie z obciaZen ludnos$ci danych okolic przy pomocy
rzadu i instytucyj finansowych krajowych, a dopiero w drugim
rzedzie z poiyczek zagranicznych,

b) W razie, gdy inwestycje takie wykonuja firmy zagra-
niczne, naleZzy przy umowach zwracaé przedewszystkiem uwage
na mozliwo$é rentownosci wykonanych robét i aby pozyezki
i umowy byly zawierane tylko po zaciagniegciu opinji Zrzeszen
Technikéw Polskich.

Odpowiednie wnioski polecono wnies¢ Zwiazkowi Gospo-
darczemu Gazowni i Zakladéw Wodociagowych oraz Zrzeszenin
Gazownikéw i Wodociggoweéw Polskich do Rzadu, do Zwiazku
Miast Polskich, oraz do Polskiego Instytutu wodociagowo-
kanalizacyjnego.

W drugim dniu Zjazdu odbylo si¢ Walne Zgromadzenie
Zrzeszenia Gazownikéw 1 Wodociggoweéw Polskich pod prze-
wodnictwem dyr, Swierczewskiego. Sprawozdanie skladal inZ.
Nowicki sekretarz tegoz, a nastepnie Walne Zgromadzenis
Zwiazku gosp. gazowni i Zakladéw wodociggowych pod prze-
wodnictwem Dyr. Dziurzyhskiego.

Z czynnosci za rok ubiegly zdawal sprawe inZ, cyw. Jé-
zef Konopka, dyrektor Zwiazku, ktéry przedlozy! réwniez pro-
gram dzialalnosci na rok biezgcy.

Popoludniu uczestnicy Zjazdu zwiedzali gazownig i wodo-
ciagi miejskie oraz fabryke gazomierzy i wodomierzy w Toruniu,
w nastepnym za$ dniu sporo uczestnikéw wyjechalo do Klek-
trowni okrggowej w Grédku, do Chojnic oraz do Grudzigdza,
gdzie zwiedzano fabryke firmy Herzfeld & Victorius, fabryke
pPolski Przemys! Gumowy" oraz nowo przebudowana systemem
firmy Kloenne, gazownig miejska,.

Nastepny Zjazd X-ty w roku 1928 odbedzie sie w Ka-
towicach.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gféwnego P. T. P. z dnia 4. VI
1927 r. Przewodniczy: Prezes Rybicki. Obecni kol,: Blum,
Bratro, Bronarski, Broniewski, Huber, Dutczyfiski, Kozlow-
ski, Krzyczkowski i WrazZej.

Odezytano i przyjeto protoké! ostatniego posiedzenia.

Balotem przyjeto na czlonka Gen. Andrzeja Galicg Dow.
X. Korpusu. Przyjeto do wiadomosei sprawozdanie skarbnika.
W zwigzku z niem uchwalono czlonkom zalegajacym z wllad-
kami dluZej jak rok lub nieodpowiadajacym wecale, zagrozié
przez adwokata krokami sadowymi.

Dla wygotowania opinji dotyczacej projektu ustawy o do-
stawach rzadowych wybrano komisje zloZzona z kol.: Kmila
Bratry, Stanislawa Kozlowskiego, Wojciecha Sadla, prof. Kazi-
mierza Zipsera i Bronislawa Wiktora.

Uchwalono przylaczyé sie do wnioskéw wygloszonych
przez Prof. Dr. M. Matakiewicza na jednem 2z zebran &rodo-
wych, a bedacych wyrazem opinji grona Profesoréw Politech-
niki i zjazdu Rektoréw Wyzszych Uczelni i przestaé je Mini-
sterstwu W. R. i O. P. Wnioski te brzmia:

1. Pol. Tow. Politechniczne uznaje, Ze najwaZniejszym
celem szkoly &redniej ogélno-ksztaicacej jest przygotowanie do
studjum wyZszego, a cel ten spelni¢ moZe tylko niepodzielnie
8-mio klasowa szkola gredmia;

2, programy szkolne, dostosowane do tego celu powinny
byé oparte na dos$wiadczenin i obserwacji, gléwny nacisk klasé
nalezy nietylko na zbyt obszerny zakres nauki ile na jej grun-
townosé;

3. jako najwazniejszy warunek osiaggniecia zamierzonego

celu nwaZa sie pozyskanie personalu stojacego pod wzgledem
wyksztalcenia i przygotowania pedagogicznego na wysokosci
zadania ;

4. w sprawie podrecznikéw naleiy po$wigeié baczna
uwage, dobiera¢ odpowiednich autoréw, a opracowanie oddawad
fachowe] recenzji ;

5. koniecznem jest utworzenie w Panstwie Najwyzszej
Magistratury naukowej, Panstw. Rady Naukowej, czy Rady
wychowania publicznego.

Kol. Prezes zdaje sprawe z przebiegu i wynikéw obrad
Zjazdu Delegatéw Polskich Zrzeszen Technicznych.

Zjazd uchwalil by P. T. P. opracowalo wnioski w spra-
wie uprawnien inZyniera i technika, aby te wnioski byly umie-
szczone w ,Wiadomosciach Zwiazku Polskich Zrzeszen Tech-
nicznych® i by byly nastepnie podstaws obrad na ZjeZdzie
Delegatéw w listopadzie b. r.

Zjazd przekazal Zarzadowi przygotowanie wniosku w spra-
wie stanowiska inZynieréw we wojsku i przedlozenie ich Min.
Spraw Wojsk.

Whniosek w sprawie utworzenia Sadu honorowego Zwiazku,
jako wyZszej instancji dla Sadéw honorowych poszczegélnych
Towarzystw zostal odrzucony.

Zjazd uchwalil przesla¢ Rzadowi do rozpatrzenia wniosek
kol, Rybickiego w sprawie ustawy przeciw strajkom w Zakla-
dach uZytecznosci publicznej.

Po tem sprawozdaniu uchwalono wniosek kol. Bronar-
skiego, by przez odpowiedni apel zaprosi¢ do wstepywania do
Towarzystwa InZynieréw lesnikéw, agronoméw i1 gérnikéw i do
umieszezania artykuléw w Czasopismie Technicznem.

Na tem posiedzenie zamkniegto.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny InZ. Wlodzimierz Roniewicz.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie,

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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