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Prof. Dr. Maksymiljan Thullie.

Wyznaczenie wymiarow stupéw zelbetowych na wyboczenie.

1 sl
Na podstawie podanego w rozporzadzeniu ministerjalnem :

z r. 1926 sposobu obliczania slupéw na wyboczenie mozemy
wyznaczyé wzory dla wymiaréw slupa, jak nastepuje. ‘
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Przyktad. Dane I=0600¢m, P=20000ky, o,=236 kyfcm?.
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Slupy uzwojone, przekréj kwadratowy. Uzwo-
Jjenia przy obliczaniu I i F; nie uwzgledniamy, moZemy jednak
przyjac¢ wieksze naprezenie dopuszezalne. Dalej § ma tu inna
warto$¢ réwn. (2), i nie mozemy uwzgledniaé skorupy, wige
przyjaé musimy zamiast 5, tylko F.. Wskutek tego zmienia
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Wzory powyZsze sa tylko przyblizone, jednak, jak to wi-
dzimy na przykladach, daja wyniki do$é zgodne z zaloZeniami,
czasem wynik potrzebuje malej poprawki, najczesciej nie wy-
magajace powtérnego obliczenia.



Inz. Ignacy Brach.

O urzadzeniach do przetadowania towaréw w portach.

: . : ' . dpiu 20/X 1926 1),
(Streszezenie odezytu wygloszonego w Towarzystwie Politechnicznem w dniu 20/X 1926 1 )

(Dokonczenie).

Przeladowanie wegla,

Wegiel wobec korzystnej konjuktury eksportowej jest za-
sadniczym towarem wywoZonym i stanowi przesalo 509, eks-
portu. Wobec zlikwidowania strejku angielskiego cyfra ta
spadnie ale nieznacznie, gdyz wegiel wysylany obecnie przez
porty niemieckie powinien byd kierowany do portéw polskich,
a wige obecnie gléwnie do Gdanska. Najwigksza ilogd wegla
przeladowuje sie w basenie wielkiej strefy na jego brzegu
polnocnym, gdzie znajdujg si¢ 2 Zérawie bramowe 1,5 tonnowe,
7 Zérawi bramowych po 2,5 ¢, oraz 4 nowe Zérawie 7 tonnowe,
z ktérych jeden widoczny na rycinie 7.

Sg to Zérawie obrotowe bramowe z
zaopatrzone w chwytaki systemu dwulino
wegla. Brama przesuwna nad dwoma tor
fadowanie odbywa sig bezposrednio z w
ze chwytak otwarty opuszeza sig powoli
robotnicy nakierowuja, go prostopadle o
Chwytak zanurza sie w materjale, zamyka i Zéraw wykonuje
Swe normalne ruchy podnoszenia, obrotu ponad statek, czegcio-
Wego opuszezenia chwytaka i wysypania jego zawarto$ci, Na-
stepuja nastepne ruchy, przyczem juz niekiedy przy drugim
lub trzecim ruchu trzeba zgarniaé wegiel na $rodek wozu, by
chwytak mégl naleZycie nabrad, Spelnia te czynnodé na kai-

ym wozie 2—4 robotnikéw, Spélezynnik napelnienia stale sie
‘Mniejsza a z nim wydajnosé zérawia. Chwytak jest bowiem
ardzo dobrem urzgdzeniem ale dla czerpania z cale] masy ma-
terjatu 4 wiec ze statku, z barki lub z placu. Zastosowanie
chwytak, przy wyladowaniu z wagonéw naleiy uwazaé za ko-
meczx}oéé chwilows, ktéra przy masowem przeladowaniu musi
lll?taipl‘é Migjsca urzadzeniom wigcej ekonomicznym. Jeden z ta-
nch' Zérawi 7 tonnowych przeladowuje 40—50 tonnfgodz. z wa-
g0now: Podezas gdy w normalnych warunkach, t. z. biorac
Z calej Mmasy, méglby przeladowaé 150 t/gode.

© wyladowaniu szeregn wagonéw przez kilka réwno-
pracujacych Zérawi nalezy “je wycofa¢ z torn, a pod-

e stalym wysiegiem
wego 0 pojemnosecl 3 ¢
ami kolejowymi. Wy-
agondéw w ten sposéb,
ponad wagon, przyczem
sia obrotu do osi wozu.

CzZesnig

stawié nowy sklad wozéw. Czynno$¢ ta pochlania wiele czasu
bezuZytecznie i to jest réwniez jedna z wainych.px:zyczyn malej
wydajnosci Zérawi. Pomijajac juz niekorzystny i nledostateczn_y
rozwdj sieci kolejowej w Gdansku, truc.lnoéé p?lega na tem, Ze
po wyladowaniu jednego pociagu, drugiego moze wogéle jeszcze
nie byé w porcie, ktéryby posiadal tensam gatunek wegla, lub
by tenZze naleZal do tego samego eksp_ortera czy producenta.
Moze tez byé odwrotnie, co sig czgscigj zd.arza, Ze szereg po-
ciagéw zaladowanych oczekuje bezuzytecznie na SwWojg kolejke,
Rzeczg trudng i chromajaca jest skoordynowanie ladu'nku da-
nego statku z dostawa na czas odpowiednich transportéw kol'e-
Jowych. Sprawa ta jest w gléwnej mierze zaleZna od zarzadéw
kolejowych,

Poza tymi 7 tonnowymi, zérawie znajdujace §i@ w wo_]_
nej strefie nie posiadaja chwytakéw, ale kubly otwierajgce sie

klapowo 1 wysypujace automatycznie materjal, ' all?o zwykle
kubly. Naladowanie musi ‘oczywiscie odbywacé sig¢ recznie
[ Topatami.

Poza wymienionymi Zérawiami uZywany jest w wolnej
strefie do przeladowania rudy Zéraw pontonowy o 7 tonnach
udZwigu, widoczny na ryc. 8.

Jest to jedyny egzemplarz takiego r/lt.Srawia w por(fie.
Zérawie pontonowe maja ogromne zastosowa.me we wszystkich
tych portach, gdzie odbywa sig¢ przeladowanie z bark rzecznych
na statki i naodwrét. Urzadzenie przeladowcze p%ywal]a,ce Jest
w tyech wypadkach najkorzystniejsze. Rugh statkt?w 1'Ze.CZf1ych
z ladonkiem do Gdanska ozywil sig¢ znacznie od kilku miesigey,
odkad zaczeto przeladowywaé wegiel w Tezewie i T‘oruniu..To
tez Gdansk musi w niedlugim czasie zaopatrzyd sie w kilka
takich Zérawi zaopatrzonych w chwytaki systemu dwu'li‘nowego,
by mogly przeladowywac¢ z bark rzecanych. Czynnosé te wy-
konuje si¢ obecnie przy pomocy kubléw ladowafy_ch recznie,
podnoszonych przez wlasne dzwigi statku, oczywidcie z ma?ym
efektem. Obecnie zmontowano specjalne urzadzenie plywajace
dla przeladowania wegla z bark, widoczne na ryc. 9 w czasie
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montowania, obok wielkiego Zérawia plywajacegn sluiacego do
montazu. Jest to plywajaca wieza zaopatrzona w dwie klapowe
wysiegnice, a tworzace w stanie rozloZonym tor dla wézka pod-
wieszonego z chwytakiem. WieZe takie stosowane w Hamburgu

spelniajg b. dobrze swe zadanie, dajac wydajnos$é okolo 120 t/godz. |

Dla mozliwie najwigkszego wykorzystania nabrzezy w wol-
nej strefie Rada Portu zainstaluje w niedlugim czasie jeszcze
2 Zérawie bramowe o 3 tonnach udiwigu na brzegun pélnocnym
i 4 zérawie pol bramowe 3{ na brzegu poludniowym. Bedzie
to ju%, jesli chodzi o brzeg pélnocny, znaczne zaggszczenie
urzadzen bo 15 zZérawi na dlugosci okolo 600 m nabrzeza.
Wigksza ilo§¢ bylaby raczej szkodliwa niz pozyteczng — chyba
gdyby zastosowano Zérawie o zmiennym wysiggu. Maksymalng
wydajnosé tego nabrzeza moZna uwazaé przy danych urzgdze-
niach za przesadzons.

Specjalnie dla wegla i podobnych towaréw masowych
cigzkich buduje sig obecnie nowe nabrzeZe o dlugosci 400 m
obok Dworca Wislanego. Tu stanie wkrétce nowych 6 Zérawi
bramowych 7 tonnowych z chwytakami automatycznymi, podo-
bnego typu co i wspominane powyZej Zérawie 7-tonnowe.

Jakkolwiek gléwng czesé wegla przeladowunje sie w wol-
nej strefie, niemniej tez prawie wszystkie inne Zérawie elektry-
czne sg w razie potrzeby stosowane do przeladowania wegla
i zaopatrzone sa w chwytaki lub kubly. Wydajnosé wszedzie
z podanych juz powodéw bardzo mala i wynosi dla Zérawi
3 tonnowych okolo 25 t/godz, a dla Zérawi b tonnowych okolo
40 t/goda.

Rozwiazanie nalezyte problemu przeladowania wegla z wa-
gonéw jest mozliwe tylko przez zastosowanie wywrotnic spe-
cjalnego typu, wumozliwiajacych bezposrednie ladowanie do
statkéw, Korzystne jest tez zastosowanie wywrotnic systemu
prof. Aumunda ruchomych na torze i wysypujacych do rowu
skad transporter kubelkowy podnosi i wysypuje do statku.
Jeden komplet takiego urzadzenia mégiby przeladowad okolo
200 t/godz. Uzyskuje sig tu pewna niezaleZno$é wyladowania
z wagonéw od ladowania do statkéw, gdyz réw stanowi pew-
nego rodzaju magazyn!), Jedno i drugie rozwigzanie jest wy-
konalne dopiero po rozwigzaniu kwestji odpowiednich wagonéw.
Do sprawy tej powrécimy, omawiajac mozliwosei przeladowcze
w Gdyni.

1) Takie urzadzenie projektuje Wydzial budowy maszyn Rady
Portu, na ktérego czele stoi Polak inz. Fojut.

Na razie stwierdzi¢ mozna, Ze urzadzenia w (dansku dla -
wegla takie jakie istniejg pracuja w danych warunkach bardzo
intensywnie. Sg one jednakzZe niedostateczne gléwnie z powodu
braku urzadzen specjalnych.

Przetadowanie drzewa.

Do czasu wzmoZenia sie eksportu wegla, Gdansk byl
gléwnie portem drzewnym. W roku 1924 eksport drzewa sta-
nowil 629, calkowitego eksportu. Przed wojng dowoZono do
Gdanska gléownie drzewo nieobrobione na skutek odpowiedniej
polityki celnej niemieckiej, utrudniajacej dowdz drzewa tartego.
To spowodowalo wielki rozwéj przemyslu tartacznego i dzis
istnieje na terenie W. Miasta okolo 20 zakladéw tartacznych.
Dowéz odbywal sie gléwnie droga wodna. Dzi§ charakter trans-
portu 1 przeladunku drzewnego zmienil sig. Dowozi si¢ drzewo
prawie wylacznie kolejami, przyczem stale wazrasta eksport
drzewa tartego. W roku 1912 przywieziono drogs wodng
283 tys. tonn a kolejami 118 tys. tonn. W roku 1925 woda
zaledwie 53 tys. tonn a kolejami 868 tys. tonn. Dowdz drzewa
Wisly spowodowal wykorzystanie wielkich przestrzeni wodnych
Martwej Wisly na sklady drzewne, ktére obejmujg okolo 220 ha
powierzchni.

Przeladowanie odbywalo sie i1 odbywa wprost z tratw
na statki przy pomocy diwigdéw statku. PoniewaZ obecnie wy-
ladowanie odbywa si¢ gléwnie z wagonéw, wigc manipulacja
przeladowania przeniosla sie z przestrzeni wodnych na place
ladowe. Port posiada okolo 190 ha placéw skladowych poloZo-
nych nad wodg o glebokosci zanurzenia odpowiedniej dla stat-
kéw morskich. Niektére tylko z placéw posiadaja sied toréw
normalnych i waskich, pod wzgle¢dem za§ mechanicznych urza-
dzen przeladoweczych place wogéle nie sa wyekwipowane. Je-
dyny wyjatek stanowi nowoczesny plac firmy Alldag zaopa-
trzony w 2 Zérawie mostowe. Na rycinie 10 widaé ladowanie
drzewa przy pomocy tych zérawi. Dwa mosty normalnego typu

Rye. 10. *

przesuwaja sig wzdluz brzegu. Nad samym placem skladowym
jest zainstalowany most przesuwny obejmujacy cala jego sze-
rokosé. Mosty nadbrzeine moga bydé spigte w jedna calosé
z mostem na skladzie i tworzy¢ w ten sposéb _]eden sztywny
okolo 100 m dlugi tor przesuwny dla _]eadia,cego géra obroto-
wego zérawia o 5 ¢ ud/w1gu Zéraw moze zabieraé¢ z dowolnego
miejsca na skladzie i zaladowywaé na statek. RownOC/esme
odbywa sig zaladowywanie reczne z wézkéw kolejki widocznych
na pierwszym planie ryciny.

Dla uzyskania wigkszej szybkosci ladowania zaladowuje
sig réwnoczesnie na statek od strony ladu i od strony wody.
Drzewo lzejsze jednakowej formy jak progi kolejowe, kopal-
niaki i t. p. nklada sig w stosy na tratwach i ustawia z dru-
giej strony statkn, skad windy statku weiagaja je na poklad.



Przeladowanie, jak wida¢ z powyiZszych uwag, odbywa
sie prawie wylacznie recznie przy pomocy di.wig()w statkow,
Ten sposéb jest powszechnie stosowany i w.mnych portach,
Drzewo jest towarem, ktérego przeladowanie jest wogéle kwe-
stja nierozwiazana, jakkolwiek taniego mechanicznego przela-
dowania domaga sig tanio$¢ tego towaru w stosunku do swego
ciezaru 1 objetosci. Przeszkadza temu réZnorodny cigZar i ksztalt
materjalu drzewnego. Najczescie] stosuje sie do ladowania zwy-
kle zérawie obrotowe nadbrzeine lub pontonowe zaopatrzone
tylko w hak z kawalkiem lancucha lub liny do zawigzania
sztuki drzewa. Materjal przywozi sig z placu rozmaitymi érod-
kami na nabrzeZe, skad Zéraw go zabiera. Najwiecej czasu prazy
pracy zérawia pochlania samo przywiazzanie. ciezaru do haka,
co trwa od jednej do kilku minut i redukuje zdolnog¢ przela-
dowezg Zérawia conajmniej o kilkadziesiat procent. Dla pewnych
gatunkéw drzewa moina z korzyscia zastosowaé specjalne urza-

dzenia chwytajace. Dla cigzkich klocéw zabieranych tylko po

jednej sztuce przez Zéraw, znakomicie nadaja sie uchwyty
obcggowe. Do drzewa okraglego jednakowej dlugosci (kopal-
niaki) stosuje si¢ w niektérych portach chwytaki, ktére napel-
niaja sig zawartoscig kilku ton, podobnie jak zwykle chwytaki,
w ciggu kilkunastu sekund. Do lat, desek i t. p. o ile dlugo-
§ciag niezbyt si¢ rdznia, moZna réwniez bardzo korzystnie sto-
sowaé urzadzenia chwytajace o ile sklad jest do tego dosto-
sowany.

Znsadg przy ladowaniu drzewa musi wiec byé wazorowa
organizacja placu pozwalajaca na szybkie przetransportowy wanie
z dowolnego miejsca placu na nabrzeze, lub wprost do statku
i to w tym pierwszym wypadku przy pomocy sieci kolejek,
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Najkorzystniejszy dla przeladunku zboza je§t transport
wodny. Barki napelnione zbozem ze spichlerzy krajowych przy-
bywajg do portu w ilodci potrzebnej dla ladunku danego s.tatku
i w porcie wtedy spichlerzy nie potrzeba. Przeladowanie od:
bywa si¢ w bardzo korzystny sposéb przy pomocy urzadzen
plywajacych pneumatycznych lub kubelkpwych. -
Gdansk pod wzgledem spichlerzy jest dobrze wyekwipo-
wany. Posiada 11 spichlerzy nowoczesnie urzadzonych dla
zboza w masie lub workach, poloZonych nad brzegierp dla stat-
kéw morskich, Pojemnosé¢ ich wynosi przeszlo .70 tys. ton.
Précz tego nad Motlawa, w czedci portu dOSt.Qp['le‘] (.ila sta'tkéw
rzecznych i malych morskich (do 4,5 n.z) znajduje sie mnéstwo
starych spichlerzy, jednakZe przewaznie do obecnych potrzeb
dostosowanych o lacznej pojemnosci okolo 100_ tys. ton}l.
Waszystkie te urzadzenia sa tak duie, Ze znacznie prze-
kraczaja zapotrzebowanie polskiego eksportu zboz'owego. i przy
odpowiedniej polityce taryfowej kelejowej i (?elne_]' l.)dew"mogl
Gdansk stuzyc jako port zbozowy dla pewnej czesci Rosji.

Inne towary.

Z urzadzen specjalnych dla innych _towaré“{ ua!eiy ._je-
szcze wyszczeg6lnié urzadzenia dla cukru i ropy. Cukier jest

. jednym z gléwnych artykuléw eksportu polskiego a temsamem

w drugim przy pomocy Zérawi mostowych lub linowych. Drugs |

wazng rzeczg jest zastosowanie odpowiednich urzadzen chwyta-
jacych. Te sprawe powinny mieé na uwadze firmy eksportujace
tak w Gdatisku jak i w prayszlosci w Gdyni. Koszt przelado-
wania jest obecnie za duzy i jest conajmniej dwa razy wigkszy
od kosztéw przeladowania wegla, nadto predkosé przeladowania
Jest bardzo mala co zwicksza oplaty portowe,

Zboze.

Podobnie jak drzewo, zboze stan
przedmiot eksportu w Gdansku,
402 tys. tonn, Po wojnie eksport
Obecnie znowu wzrést znacznie,
osiggnigcia przedwojennych norm. MoZliwe to bedzie dopiero
wtedy, gdy przez Gdansk bedzie wywozone zboze rosyjskie,
podobnie jak to bylo przed wojna. Polska, jedyny dzig do-
stawca zboZa dla portu Gdanskiego, jest jeszcze krajem, ktéry
eksportuje tylko w czasie wigkszych urodzajéw, a w latach
slabego urodzaju zhoze (w postaci maki) trzeba importowac.
Wiystarczy wspomnie¢, Ze w roku ubieglym w zbozu i mace
razem nadwyzka importu stanowila 140 tys. tonn. Eksport
przez Gdal.'lsk W ubieglym roku wynosil 187 tys. tonn, a w roku
biezacym juz w plerwszym pélroczu 160 tys. tonn.
Irzadzenia do przeladowania i magazynowania zboza na-

leza do najkosztowniejszych z wszelkich innych urzadzen dla
towaréw masowych. Jako materjal drogi, skupywany w réznych
okolicach w rozmaitych ilogciach i Jakosciach nie moZe nigdy
ilogci i gatunku, by to stanowilo

przybyé do portu w takiej
ladunek okrgtowy. Stad potrzeba budowania spichlerzy, gdzie
6szcze czynnosci czyszczenia i sor-

zboze bardzo czgsto podlega j

towania lub mieszania a nast¢pnie jest zamagazynowane i moze
Szeregi miesigey czeka¢ na swéj transport, czy odpowiednia
kOI']‘]lll]ktllrQ. Nalezycie urzadzone spichlerze mechaniczne posia-
daja od strony ladu i od strony wody elewatory kubetkowe
(lflb pneumatyczne) dla wyladowywania z wagonéw i ze stat-
OW, oraz urzadzenia do tadowania. Wewnatrz mieszcza Sig
®léwatory pionowe podnoszace na odpowiednie pigtra i trans-
Portery tagmowe Poziome rozprowadzajace zboZe po pigtrach lub
“e8ypujace do pionowych komér (siloséw). Te urzadzenia we-
Wthﬂ‘zne umozliwiaja przesypywanie zboza dla utrzymania od-
POWledniego procentu wilgotnosei i niszczenia szkodnikéw 1),

owilo przed wojna glowny
W roku 1913 wywieziono
spadl do minimalnych cyfr.
ale jest jeszcze daleki od

') Utarla sie u nas nazwa pelewatora® na okreSlenie echa-

mceznego spichlerza zhozowego. Nazwa ialszywa nie zashigujaca

i gdanskiego. Norm przedwojennych j?dnakie jeszcze nie osia-
gnal, gdyz w roku 1913 wywieziono 374 tys. tonn a W rok.u
ubieglym 121 tys. tonn, W bieZacym roku' ekspor.t osiggnie
prawdopodobnie cyfre 200 tys. tonn. Gdansk posiada kilka
magazynéw dla magazynowania 1 przefle}dunku tego towaruy,
Dwa magazyny ,Russenhof* o pojemnosci 2'8 tys. tonn sa za-
opatrzone w elewatory do podnoszenia workow_. .

Dla ropy posiada port rezerwoary o pojemnosci 66 tys.
tonn. Stuzyly one przed wojna dla importu (44 tys. t?n'n w roku
1918) a obecnie dla eksportu (4} tys. tonn w r. 1925).

Towary réznorodne w kawalkach, paczkach w.ylado-
wuje sig gléwnie w Wolnej Strefie przy pomocy WSpo:nmany'ch
na poczatku zérawi bramowych (2 po 1Y, ¢t i 7 po 2, ¢) uzy-
wanych réwniez do przeladunku wegla. _Dla'tego samego celu
beds wkrétec zainstalowane na poludniowej stronie k')as.enu
Wolnej Strefy 3 Zérawie pélbramowe o 3 t?nnach udzw1gu:
biegnace wzdluz znajdujacej si¢ w budowie Zelazno-betonowej
hali si(ladowej o 6000 m? powierzchni.

Uwagi ogélne.

Poza weglem i drzewem ilo§é przeladowanth. towaréw
nie osiagnela jeszcze przedwojennych cyfr. 'PowyzeJ wykaza-
liSmy niedomagania jakie dotycza urzazd‘zen- przel:jtdowczych
przedewszystkiem dla wegla i drz’ewa, a jakie wynikly z na-
glego wzrostu eksportu tych towardw. Dla wegla brak urzadzen
specjalnych o wysokiej wydajnosel, dla. drz?wa brak' plac(f‘:v
skladowych z urzadzeniami mechanicznemi. Mogﬂ.)y ktos sadzid,
ze dla innych towaréw urzadzenia sa wystarczajace z ’powocllu
niewielkiego jeszcze tonazu przeladowywanego t.ych towaréw. ana-
stety tak nie jest. O zdolnosci przeladowczej po'rtu dec;lrdu._](-%
nie ilog¢ przeladowana w ciggu ro}m, ale- w ciggu krétkiej
jednostki czasu, w dniu, w tygodniu, c.zyh s'zybkosc zalado-
wywania statkéw. MozZna te szybkosé osiagnad tylkf) przy od-
powiednich urzadzeniach mechanicznych, ktérych Gdansk po-
siada znikomsg ilosé. Wystarczy chwilow‘y WZ.I‘O‘St przywozu czy
wywozu, by zatkaé port, przyczem nalezy mie¢ na uwadze, Ze
ruch towaréw przez nasze porty jest dopiero w pocza‘tkac_h
rozwoju i musi nastapié znaczny jego wz.rost. Dzis gc'ly prawie
wszystkie Zérawie sa zajete weglem, dl.a mn.ych towa}row (ruda,
fosfaty, tow. rézne) czas przeladowania. wielokrotnie warasta,

na stosowanie jej ani tez nadawanie oﬁcjalllego charakteru w spra-
wozdaniu z konferencji minister_]a_]n)_'ch. Llewa_tor jest t<_) u_rzzydze-
nie, ktére podnosi zboze i wszel‘kle inne .m&tel;]aly sypkie i wysy-
puje na wyzszym poziomie. Moze byé wige zastosowany w dowol-
nem miejscu nie tylko w spichlerzu. W splchl_erzu elewator jest
tylko czastka calego urzadzenia, Jesli spichlerz jest wyekwipowany
w elewatory i inne urzadzenia do mechanicznego transportu nazywa
si¢ ,spichlerzem mechanicznym* lub ,spichler zem elewato-
rowym®. O ile spichlerz jest budowany systemem pionowych ko-
moér nazywa sie ,silosem* (nazwa miedzynarodowa),
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Dla towaréw réznych poza kilkoma Zérawiami w Wolne] Strefie
(przeladowujacymi wegiel) niema Zadnych urzadzen ani tez do-
statecznych hangaréw i magazynéw. Urzadzenia dla zboZa mo-
znaby uwaza¢ za wystarczajace o ile eksport polski nie prze-
kroczy norm przedwojennych.

Gdynia.

Zanim przystapimy do oméwienia urzadzen przeladowczych
w Gdyni, jakie sy obecnie w montaZu i jakie si¢ przewiduje,
nalezy .podaé kilka zasadniczych danych o budowie tego portu,
ktérego wykonanie i naleZyte urzadzenie musimy siusznie uwa-
za¢ za punkt naszego narodowego honoru,

Miejsce wybrane pod port jest bezsprzecznie najlepsze
jakie na calem polskiem wybrzeiu posiadamy, tak ze wzgledu
na odpowiednia glebokosé potrzebna dla dojazdu statkéw, jak
i poloZenie brzegu w kotlinie cofnigtej nieco w glab ladu
i chronionego od fal Baltyku pélwyspem Helu podobnie
jak 1 znaczna cze8¢ zatoki gdanskiej. Projekt (inz. Wendy)
obejmuje przedport o 120 he powierzchni i basen wykopany
w przyleglem torfowiskn o 44 he powierzchni. Dla przyszlych
rozszerzein przewidziane sy dalsze baseny posunigte w glab
ladu. W przedporcie mieéci sig¢ po stronie péinocnej maly port
wojenny, a po stronie poludniowej mniejsze molo jako przystan
dla statkéw pasazerskich i wigksze molo poludniowe zamyka-
jace basen handlowy. Basen handlowy i basen wewnetrzny
beda stanowi¢ port handiowy o dlugosci uzytecznych nabrzezy
okolo 4250 m. Ta dlugo$¢ nabrzezy przy odpowiedniem wy-
ekwipowaniu w urzadzenia moZe wystarczy¢ dla przeladowania
przynajmniej takiej ilofci towaréw jak Gdansk obecnie t. j.
okolo 4 mil. tonn. Prazygladajac sig obecnemu projektowi, na-
lezy zauwazy¢ niezbyt wlasciwg kombinacje portu wojennego
z handlowym., Pochodzi to prawdopodobnie stad, Ze port roz-
poczelo budowaé najpierw Ministerstwo Spraw Wojsk. dla swoich
celow., Ze wzgledéw strategicznych jest to nigdzie niespoty-
kane, a nadto port wojenny w zaloZeniu swem bardzo maly,
niema widokéw rozwoju, ze wzgledu na swoje obecne poloZenie.
Dalej nalezy 7alowad, Ze cala cze§é brzegu od obecnego portu
az do Kamiennej Géry, gdzie jest obecnie plaZa, nie zostala
przewidziana na przyszle rozszerzenia. Brzeg ten nadaje sie
znakomicie na budowe basenéw réwnolegle do brzegu, o kosz-
tach znacznie niZzszych niz kopanie w torfie.

. Rye. 11.
Zorawte mostowe w Gdyni 1w czasie montazu.

Budowe prowadzi francusko-polskie konsorcjnm za posre-
dnictwem belgijskiej firmy ,Ackermans et van Haaren“ (roboty
czerpalne) i duniskiej firmy ,Hojgard i Schultz* (roboty betonowe).
Dotychezas wykonano molo péinocne, czeéé¢ mola poludniowego
i cze$é nabrzeza w basenie poludniowym. Roboty maja byd
ukoriczone w roku 1930 a koszt ich wyniesie okolo 35 miljonéw
zlotych (w zlocie). W miare postepu robét oddaje sig¢ gotowe
czesSei nabrzezy do przeladunkn. Obecnie z powodu ogromnej
potrzeby nabrzezy dla przeladunku wegla, oddano do uzytku
§wiezo ukonczons czesé nabrzeZa poludniowego oraz wykorzy-

stuje sig czesé mola poludniowego od strony zewnetrznej portu
i czgéé Sciany tegoz mola od strony wewnetrznej portu. Stwo-
rzono tu cztery prowizoryczne stanowiska dla statkéw. Przela-
dowanie odbywa si¢ tutaj wylacznie recznie. Robotnicy zrzucajg
z wagonéw do kubléw, ktére dzwigi statku podnosza na po-
klad. Szesciu robotnikéw wyladowuje wagon 30 tonnowy w go-
dzinie. Moznos$é przeladowania w ciagu dnia 1200— 1800 tonn.

Na gotowej czesci nabrzeza wspomnianej powyzej, Mini-
sterstwo Przemyslu i Handlu zadecydowalo ustawienie dwu
zérawi mostowych (mostéw przeladowezych) po 6¢ udiwigu.
Zérawie mostowe $wiezo oddano do uZytku. Jest to konstruk-
cja normalnego typu o rozpietoSci miedzy podporami 80 m
z przednim i tylnym wysiggiem po 32,6 m. Wysigg przedni
moze sig podnosié dla ominigeia masztéw statku. Kazda z pod-
por spoczywa na 8 kolach. Calkowita dlugosé konstrukeji 145 m
sfuzy jako tor dla wézka podwieszonego zaopatrzonego w chwy-
tak automatyczny. Udzwig 6 ¢, pojemnosé chwytaka okolo 25 ¢
wegla, Predkoéé podnoszenia 65 mimin, jazdy wézka 180 m/min,
jazdy Zérawia 12 m/min, przyczem moc motoréw wynosi odpo-
wiednio 120 KM, 24 KM i 2 po 35 KM. Podnoszenie wysiggu
w 10 minutach. Kazdy z mostéw przeladowuje sSrednio okolo
65 t/godz.

Powody tej malej zdolnosci przeladowczej omawiano przy
przeladowaniu wegla w Gdansku. Chwytak przystosowany do
czerpania z calej masy jest znakomitem urzadzeniem do wyla-
dowywania statkéw, ale nie do ich zaladowywania z wagondéw.
Fiadowanie korzystne jest tylko z barki lub placu, gdyz du-
by jest spélczynnik napelnienia chwytaka i ruchy odbywajs
si¢ jeden po drugim bez niepotrzebnych strat na manipulacje
jak to ma miejsce przy wagonach?!),

Zasads przy przeladowanin wegla musi byé wyladowanie
bezposrednio z wagonéw do statkéw, gdyZz dwukrotne przela-
dowanie wegiel zanadto rozbija i podnosi koszt przeladowania.
Poniewaz wyladowanie z wagonéw bezposrednio nie zawsze
jest mozliwe (brak statkéw) zachodzi potrzeba tworzenia du-
Zych placéw skladowych dla magazynowania wegla i unieza-
leznienia czynnosci wyladowania od ladowania, Jesli wigc cho-
dzi o wyladowanie z wagonéw, a gléwna czeSé¢ wegla powinna
byé w ten sposéb wyladowana, to mosty powyZsze swego za-
dania nie spelniaja i tylko czesciowo odpowiadaja potrzebie.
Poniewa? Polska w zamian za wegiel sprowadza i bedzie spro-
wadzaé w coraz wigkszej iloSci rude ze Szwecji, wigc w tym
wypadku przy wyladowanin rudy beds te mosty oddawaly na-
lezyte uslugi. Poniewaz i magazynowanie wegla na placu musi
si¢ odbywad, wiec te Zorawie zabierajac z placéw beda na
wlasciwem miejscu. Samo wysypywanie z wagonéw na plac nie
powinno sig odbywaé chwytakami, ale powinny na to znaleid
sie inne urzadzenia.

Najbardziej piekaca jest sprawa wyladowania z wagonéw
i tego nie rozwiazuja ani mosty przeladowcze ani Zérawie
portalowe. '

Dla rozwiazania tej kwestji porty polskie nie maja wzo-
réw, ktoreby mogly nasladowad. Wegiel niemiecki wywozi sig
prawie wylacznie droga wodna i przeladowuje z bark rzecznych
przy pomocy urzadzen plywajacych, jako najkorzystniejszych.
Wyladowanie z wagonéw odbywa sie¢ w malym stopniu w Rot-
terdamie, Emden, Hamburgu i Szczecinie przy pomocy wywrotnic
stalych. Porty angielskie otrzymuja wegiel z pobliskich kopali
przy pomocy kolejek linowych lub mostéw przeladowujacych.
W mniejszym stopniu odbywa sie tez przeladowanie przy po-
mocy wywrotnic (przewaZnie hydraulicznych).

Nasze porty musza stworzyé wlasne typy urzadzen do-
stosowane do naszych warunkéw.

Jako zasadnicze urzadzenie do tego celu uwazam wywrot-
nice pozwalajaca na ladowanie: 1) bezposrednio do statku bez

1) Przy specjalnych warunkach jakie dla tych Zérawi stwo-
rzono w czasie préby t. j. przy przeladowanin z pelnych wagondw
ustawionyeh réwnoczeénie na 8 torach, przy wagonach tylko 80
tonnowych i znacznym procencie pozostalego w wozie wegla Zora-
wie wykazaly zdolnoSci przetadowcze okolo 140 t/godz. Potwierdza
to tylko powyzsze zdanie, %e te urzadzenia sa znakomite ale —
w odpowiedniem miejscu.



wzgledu na jego wysokosé: 2) w kazdg ll’lk.e‘-.statku bez po-
trzeby holowania tegoz; 3) z takiej wysokosei i w ten sposqb,
by to nie wywolywalo opozycji ze strony ka_pltan9w .st.atko“{
z¢ wzglgdu na wstrzasnienia statkéw;nél)'z Jakna]mnlerzelll_l
stratami materjalu i bez wigkszego rozbijania w drobne ka.walkl.
Konstrukeja wywrotnicy, ktéraby spelniala’ ‘?e \vszyst!ﬂ.e wa-
runki, nie przedstawia specjalnych trudx.losm'. Korzysei ‘sta,d
bardzo wielkie. KaZda wywrotnica, a wiegc i t_yp powyiszy,
wyladowuje zaleznie od sprawnosci manipul.ac.]l i kon.strl?kcy,]-
nych wlagciwosei 10 — 20 wagonéw na godzine. Przy‘]mu,)afc te
najnizsza cyfre t. j. 10 wagonéw 20 tonnowych otrzymujemy
200 ¢ gods przy pomocy 4 robotnikéw. J

Wywrotnica taka ruchoma na torze kolejowym moglaby:
pracowaé na dowolnem nabrzein a oprécz tego moglaby hyd
zastosowana do przeladowania na sklad.

Drugiem rozwiazaniem lecz znacznie droZszem i. wymaga-
Jacem specjalnego nabrzeza jest zastosowanie wywrotnic systemu
prof. Aumunda wysypujacych do rowu, ska,d zabiera ruchomy
elewator kubelkowy i wsypuje do statku. Wymaga to dwéch
urzagdzel: wywrotnicy i elewatora oraz budowy rowu. Pozatem
wegiel jest przesypywany dwukrotnie, podezas gdy w pierw-
szym wypadku tylko wtedy, gdy magazynujemy na skladzie.

Tak jedno jak i drugie rozwigzanie wymaga odpowie-
duiego taboru kolejowego a mianowicie wagonéw z klapami
czolowemi. Koleje polskie posiadaja znacany procent tych wa-
gonéw 20, 15 i 10 tonnowych. Nowe wagony amerykanskie
30 tonnowe nie nadaja si¢ niestety do tego rodzaju wylado-
wania. MoZna je natomiast wywracaé o 1850 przy pomocy
wywrotnicy odpowiedniego typu.

Jak widzimy sprawa wagonéw jest tutaj zasadniczej
wagi i najpierw nalezy ja rozwiazaé. W tym celu Ministerstwo
koleji 1) nie powinno kupowaé ani Jjednego wagonu weglowego
innego jak tylko 20 tonnowe z klapami czolowemi lub 30 ton-
nowe do wywracania na bok; 2) powinno sporzadzié natych-
miast rejestracje wagonéw z klapami czolowemi i kierowad je
wylacznie na szlak weglowy Slgsk-Gdansk, Gdynia; 3) pociagi
weglowe powinny sie skladad z wagonéw wylacznie jednego
typu. Stworzone w ten sposéb dwa typy wagonéw i dwa typy
(koniecznie dwa ze wzgledu na juZ istniejace wagony) rucho-
mych wywrotnic zmienia 8ig z czasem w jeden typ, ten, ktéry
okaze sig ze wzgledéw transportowych i przeladowczych ko-
rzystniejszy.

Jak dlugo pociggi nie beda sieg skladaly z jednolitego
typu wagonéw nalezy zastosowad urzadzenia, ktéreby zwigkszyly
wydajnos¢ mnabrzezy i szybko$é przeladowania a temsamem
zmuiejszyly koszt przeladunku, chociazby ilo§¢ recznej robocizny
na 1 tonng nie wiele si¢ zmienila.

Znakomitem urzadz

eniem do tego celun sluZacem jest ltom-
binacja

ruchomego elewatora z transporterami poziomymi!).
Elewator kabelkowy, lub czdonowo-korytkowy posuwa sig wzdluz
nabrzeznego toru i laduje do statku. Klewator Jjest zasilany
przez dwa transportery poziome, lekkiej konstrukeji, uloZone na
waskim prowizorycznym torze wzdiuz wagondw (4-ech 30-ton.).
Robotnicy rzucaja wegeiel lopatami na transporter. Urzadzeniem
takiem moZna uzyskaé bardzo wysoka wydajnosé bo okolo
200 ¢/godz. Mozna ustawic Je w dowolnem miejscu portu i prze-
tadowywac bez wzgledu na Jako$é wagonéw. Przy dzisiejszym
stanie wagonéw, a takze w przysziodei dla mniejszych przela-
dunkéw w réznych miejscach portu urzadzenie to naleZzy uwazad
“a najlepsze i niechybnie bedzie mieé¢ wielkie powodzenie.

O urzadzeniach do przeladowania innych towaréw w Gdyni
la razie nie méwimy, gdyi sprawa to w tej chwili jest wmniej
aktualya, Jegli chodzi o drzewo, to moznaby tylko powtérzyd
UWagj wypowiedziane przy omawianiu Gdanska. Budowa spich-
Or2y zalezna bedzie od sieci spichlerzy krajowych i ich roz-
Wleszezenia nad drogami komunikacyjoemi (gléwnie wodnemi).
rzy budowie magazynéw i hangaréw dla towaréw wszelakich,
UaleZy zwréeid uwage projektodawcom na przewidywanie urza-
dzen dla szybkiego zaladowywania i wyladowywania (zérawie

L) Urzadzenie opracowane przez inz. Zbydniowskiego w Gdyni.

pélbramowe, transportery tasmowe, rdéwnie pochyle, windy,

wozki akumulatorowe i t. p.).
O portach polskich w ogélnosei,

Omawiajac urzadzenia przeladowcze W poszezegdilnych
portach, nie od rzeczy bedzie wspomnie¢ o wzajemnym stosunku
tych portéw do siebie. )

O potrzebie budowy portu w Gc_lym zudecydqwaly czyn-
niki natury politycznej i ekonomicznej. Polsl'{a posiada wlasne
morze, musi wigc posiada¢ i wlasny port, ktorymby .mogla za-
rzadzaé podlug swej woli, zwlaszecza na wypaflek Jakl.chkol\wek
poczynan wojennych. KEksport i import polski wynos'll w 1'ol.<u
ubieglym przeszlo 17 mil. tonn a w obecnym do konca wynie-
sie okolo 22 mil. tonn, Na podstawie statystyk ruchu towaréw
w innych panstwach posiadajacych wlasne porty, oraz na po-d-
stawie obserwacji charakteru naszego eksportu m.oz_nanwyv:/m“o.
skowad, Ze ruch towarowy przez pols.kllerporty wyniesie :)0‘—:)(,) It
ogolnego ruchu. Bedzie to stanowié¢ 6—% .mll..tonn. (rd:}nSk
mégl przetadowaé w ubieglym roku ?kolo '3'm11. tonn:' ?‘ow‘y
port jest wigc i z tych wzgledéw komecznoscla,.'Oczyw1sc{§, 7e
do czasu takiego wzrostu ruchu towarowe-zgo .Gr.da.nsk sam méglby
mu podolaé po przeprowadzeniu odpowilednle] '1'ozbudowy. Po-
niewaz ten rozrost Gdanska moglby st'odbyc ty}ko z docho-
déw pochodzacych z przeladowania polsk-lch towwa.l'o.w, slus.znem
jest, by z tego korzystala przedewszystkiem (rdyma. Plolltyka
nasza bylaby jednakZe zbyt krétkowzroczna, gdyby tylko ten
ostatni wzglad byl decydujacym o 'ro?b}ldowu? naszego p‘ortu
i gdyby$my za naczelng zasadg uwazali ‘]a!{ na‘]'wu;ksze §k1on_
wanie ruchu portowego w Gdansku. Gdaisk jest ostoja wro-
giego Polsce niemieckiego hakatyzmu. Sagd' ten Sln‘szn.y, Jesli
chodzi o Wolne miasto, nie moze dotyczyd portu Gdanskmgo.

Olbrzymie przestrzenie portowe, tory’k.ole‘]owe, u'r?qdzema,
badynki i t. 4. sa w ogromnej wigkszosel wlasnosgat R:cxdy
Portu, ktéra decyduje o wszelkich sprawach portu i pobiera
ustanowione przez siebie oplaty. (W prywa?nych I;Qkach_ 84,
przewaznie place skladowe dla drzewa,. spl?hlerze_q-zbozowe
i nieco innyeh magazynéw). Rada Portu jest mst.ytucqa_, W po-
wie polska a w polowie gdafiska. Zarzad sprawuje pigciu ko-
misarzy Polakéw i pieciu Gdanszczan pod.prz_ewod.mctwem oby-
watela szwajcarskiego. W interesie Polski }ez‘y nietylko utrz.y-
manie tego pobl-polskiego charakte-ru ale 1 jego 1‘§)z.szerzenée.'
Dotychezas juz wiele zaniedba}m i tak n. p. urzgdnicy Rady
poza zarzadem sa w wigkszosci Nxemcam}, Jakkolwiek t':o. po-
winno by¢ niedopuszezalne, O tem nalezy w pl‘zy'szlo.scl ‘pa-
mieta¢ i pilnowaé ustawowego procentu przy obsadzaniu sta-
HOWISI;\;‘& rozw6j miasta portowego 'v’vlfly.wa ’p’rzedews'zystl::iem
handel, a wigec gielda towarowa, 11(?sc i Jako§c tm;(rarqu ;kéa.
danych w porcie. Towary, ktore.sug W porfne‘tyl 0 plrziako_
wuje, jak wegiel, nie przynosza xﬁnmstu prawie zadueg:edpmyt' u
tylko samemu portowi. Jesli po“.nqksza sie dorobek Rady portu,
to jest to w polowie wiasnos¢ i dorobek polski.. O, .

Drugs, kwestja, ktéra nie po-zwala na lekcewazenie G an-
ska jest to, Ze zanim Gdynia dez1e'zd‘olna do’ ]').1'%ela.dowyw'ama
jakiegos towarn, Gdansk bhedzie juz wezesnie) WyposaZony
w odpowiednie urzadzenia i bedzie mé.gl .slf(’uteczme konkurowac
z Gdynia. Nie nalezy wigec méwid 0 Jakiejs zdecydow.aneJ kon-
kurencji tych portéw ale o ich wspol_prz}cy‘r. J'alf .quzm wygly-
dala ta wspélpraca — o tem zadecyduje ‘]qz dzisiejszy charakter
tych portéw i rodzaj wywozonych towardw. Nadto przelac?ow?.-
nie towaréw masowych ciezkich sklania nas do pomyslenia
o trzecim porcie dostosowanym do télhg’o pl:zeladllnku. '

Towary masowe cigzkie, a z posréd r;uch przede_wszystklem
wegiel wymaga, jak to juz nieJednf)I(rotnle wspomniano, tran.s-
portu wodnego ile moznosci na calej przestrzeni i przeladowania
réwnieZz na wodzie. Koszta przewozu morzem, rzeka:. lab .kapa-
Yem i koleja pozostaja do siebie w stosunku. conajmniej jak
1:8:6, Wegiel jest towarem tanim; dla niego ko:?‘zt prze-
wozu odgrywa dominujacs f'ole; przy ksztaltowam'u sig ceny.
Koszt przewozu wegla koleja ze :S'la,ska do Gdafiska wynosi
prawie tyle (lub wigcej) niZ wartc'>sc samego ‘V\qu'-]a l?co. kopal-
nia. Tylko polityka taryfowa panstwa umozliwia uzycie tego
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srodka lokomocji. Przewéz koleja powinien byé jak najpredzej
wykluczony. Jak widaé z powyiZszego pordwmnania kosztéw prze-
wozu, réwniez i transport rzeczny powinien byé skrécony na
korzys¢ morskiego. Stad zasada taka, Ze port morski nalezy
weisngé jak najdale] wglab ladu i zaloZzyé nad istniejaca rzeks
umozliwiajacy dojazd morskich statkéw. Przeladowanie z bark
rzecznych na statki i odwrotnie, ktére mialoby miejsce w tym
wypadku, jest najlepszym i najtanszym rodzajem przeladowania,
przy pomocy Zérawi i urzadzen plywajacych.

Polska powinna jak najpredzej postaraé sig o komunikacje
wodng o ile nie ma w dalszym ciagu doplacaé okolo 8 zl. do
kazdej tonny przewiezionego wegla. Zaczac¢ nalezy nie od bu-
dowy kanaléw ale od regulacji Wisly i stworzenia z niej drogi
wodnej. Wtedy jedynem miejscem najodpowiedniejszem na port
dla towaréw ciezkich bedzie Tczew. Nie moZzna go niestety
cofnac¢ dalej wglab ladu ze wzgledu na istniejace mosty kole-
jowe, ale poniZej tychZe tereny na lewym brzegu Wisly sa
miejscem na port znakomitem. Zycie samo stworzylo tu port
choé Zadnego projektu nie myslano w tem miejscu realizowad 1),
Obecnie przeladowuje sie w Tezewie mniej wigce] tyle wegla

1 Byt pr ojekt portu w Tezewie, ktéryby si¢ komunikowal
z morzein nie zywa Wislg ale kanalem z Martwa Wislta i Gdanskiem.

InZ. Roman

Ruch ptomienia i gazéw w paleniskach

co w Gdyni (70 tys. tonn mies.). Glebokos¢ 4 m istuiejaca
obecnie wystarcza dla lichteréw morskich, baltyckich. Giegbo-
ko$¢ znacznie wigksza (do 8 m) po wykopaniu da sig z latwo-
scig utrzymad przez utrzymywanie czerpaka u ujscia Wisly
koo Schiewenhorst. Za czaséw niemieckich pracowala tam stale
jedna draga dla utrzymania owych 4 metréw, a obecnie jest
ujscie pozostawione swemu losowi.

0d Tezewa w gére az do dawnej granicy niemieckiej
kolo Torunia jest Wisla uregulowana i tu mozZe si¢ odbywad
na calej dlugosei juz dzi§ przeladowanie do bark rzecznych.
Barki te bardzo zreszts nieliczne, sa obecnie transportowane
do Gdainska, gdzie sie je wyladowuje przy pomocy wind stat-
kéw. Dostep do Gdafska jest hamowany $luzg w Einlage,
a sam Gdansk nie ma odpowiednich przestrzeni wodayeh dla
przeladowania. W obecnych warunkach barki te odpowiednich
wielko$ci powinny by¢ transportowane az do Gdyni. Pozwoli-
Ioby to na znaczne odciaZenie taboru kolejowego i sieci kole-
jowej kolo portéw. Pézniej beds one przeladowywane w Tcze-
wie, ktéry stanie si¢ portem weglowym, drzewnym, oraz impor-
towym dla rudy, fosfatéw i t. p. Gdaask pozostanie portem

| zboZowym oraz portem drzewnym i czgéciowo dla towardw

réZznych. Gdynia bedzie przeladowywac gléwnie drzewo obro-
bione i towary réine, oraz bedzie naszym wielkim portem
osobowym.

Dawidowski.

i w kanatach kotléw parowych i piecow

przemyslowych.

(Dokonezenie).

Prof. JeSman przeoczy! jeden wazny szezegdl, ktéry wzér
jego jazowe) formy przeplywu gazéw czyni zupelnie nieprzy-
zagadnien

datnym do rozwiazywania praktycznych. Prof.

A T T o S A e A :
e el
Rys. 8

Jesman mianowicie nie uwzglednil, Ze konstrukeja i =2 H,
wystepujac w strudze wody, a wiec i gazéw dosc¢ ostro, usta-

| roli. Natomiast przy ustaleniu wysokosei h =

2 H nie ku koin-
cowi, lecz na wigkszej dlugosci przestrzeni pleca lub paleniska
vzcrleme kanatlu przeplyw podlug formulki jazowej Jesmana
jest niemoZebny.

Wspomniany blad prof. Je$mana wynika jasno z umiesz-
czonej w artykulel) prof. Grum - Grzymajly ryciny odkopiowa-
nej w rys. 8, wedlug ktére] wysokosé & =3 H ustalona jest
wzdluz cale_] korony jazu, podczas gdy wedlug dokladnych
licznych i cze$ciowo na rye. 9 przedstawionych pomiaréw autora,
poczymonych przy spuszezaniu stawu, kontrakeja 2 H wystq-
pu]e dos¢ nagle i to dopiero w odlegloseci 2/, Wymlaru korony
jazu w kierunku przeplywu.

Gdy réwnanie przeplywn ustalone przez prof. Jesmana
mogloby zatem znalei¢ wedlug rys. 10 wyraz jedynie w po-
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Rys. 9.

wia si¢ na wysoko$é i = 3 H dopiero ku kolicowi jazu, tak Ze

wlasciwie, gdy juz mamy dla uproszczenia konstrukcji zary-
zykowaé pewna mala martws przestrzen, to przy wyborze kon-
strukcyjnej wysokosci 2 H uzyskamy zaledwie ku koncowi nie-
znaczna przestrzelt martwa, ktéra nie odgrywa prawie zadnej

staci wbudowy progu e ku koncowi przewalu, ktéry to prog
praktycznie nie przedstawia znacznej wartosei w kierunku udo-

1y Zurnal rosyjskiego metalurgicznego Towarzystwa 1911.
Zeszyt 3, str. 199 —247 streszczenie w jezyku niemieckim ,Stahl
und Eisen® rocznik 31 (1911) str. 2002, rys. 2.



skonalenia przeplywu pelnym przekrojem, to za gruby blad
nalezy poczytaé uzywanie wzoru jazowego JeSmana w wypad-
kach zupelnie nic nie majacych wspélnego z typami jazowego

. 10

przewaln. Niestety sam twoérca teorji prof. Grum - Grzymajlo
w swym artykule !) posluguje sig wzorem przewalowym Jes-
mana w wypadku, ktéry wediug kopji oryginalnego rysunku
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Rys. 11.

(rys. 11) artykulu
wspélnosel z  charakterem przeplywu Jazu,

prof. Grum - Grzymajly niema najmniejszej
przeciwnie

lecz
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stosunkowo do$¢ pojedyncza a przytem niezawodua wmetode
stwierdzenia uwarstwowienia gazow goracych, a mianowicie,
gdy hydraulicy dla badan uwarstwowienia cieczy poslugiwali
sie nie bardzo pewna metoda barwienia strug, to przy podgrza-
nych gazach ten sam cel osiagnaé mozna daleko latwiej i pe-
wnie] zapomocg systematycznego pomiaru temperatur, ktore
zawsze okre§laja roZnice cigiarn gatunkowego warstw gazu,
a zatem w kazdym punkecie strugi gazu bezwzglednie cechujy
uwarstwowienie strngi pod wizgledem cigzaru gatunkowego.

Z powodu wspomnianej poprzednio polemiki, wywolanej
w odniesieniu do teorji prof. Grum - Grzymajly na kongresie
opaloznaweczym w Paryzu, oglosil autor w czasopismie Stahl
n. Ioisen ') artykul, w ktérym z zastrzeZeniem powainych mo-
dyfikacji wystapil autor wlasciwie w obronie gléwnej zasady
teorji prof. Grum - Grzymajly i poslugiwal sig przytem pomia.
rami temperatur, jako eksperymentalnymi dowodami twierdzen
autora, Opublikowane w czasopismie Stahl u. Eisen préby prze-
prowadzone zostaly przez autora w piecu, uZywanym do prze-
tapiania metali i opalanym gazem generatorowym wedlug rys. 12,
ktéry to rodzaj opalu najlepiej nadawal sig do takich prob
ze wzgledu na latwosé skonstatowania i regulowania ilosci
zuzytych gazéw.

Tlogé przeplywajacych przez palenisko gazéw utrzymy-
wana. byla rozmy$lnie w takim rozmiarze, aZeby przestrzen
paleniska pieca nie byla zupelnie gazami wypelniona, wskutek
czego izotermy przeplywu plomienia wykazuja w wynikach
préb po obu stronach strugi gazu tak martwe przestrzenie,
jak tez i wszelkie wzburzenia pradu przeplywu gazéw. Celem
gkonstatowania izoterm podzielono profil podluZzny paleniska
pieca na kwadraty o powierzchni 0'06—0°09 m® 1 w wezlo-
wych punktach tak uzyskanej sieci mierzono temperatury od-
powiednio wycechowanymi pyrometrami optycznymi Wannera,
Najlepiej nadajace sig do pomiaru rzeczywistych temperatur
gazéw goracych pyrometry odciagowe (ssace) %) nie mogly byd
w danym razie zastosowane, albowiem réwnoczesne wykony-
wanie masowych pomiaréw spowodowaloby tak znaczny odciagg
gazéw w kierunku pyrometréw, Ze wskutek tego naturalna kon-
figuracja przeplywu plomienia musialaby byé bezwarunkowo
znieksztalcona. Nie pozostalo zatem nic innego jak zadowolnié

‘i&\_}‘

—— ] !
L

Ay Vi
do komina

Rys.

W wypadku tym przez wywyzszenie dna koryta wody fo zn

PrZez obniZenie przy gazach sklepienia gérnego nastapi¢ musi

SPlgtrzenie gazu czyli objaw wprost przeciwny kontrakeji prze-
plywu,

Tak dla sprawdzenia teorji prof. Grum - Grzymajly, jak

dla dalszego postgpu badan przeplywu gazéw wykryl autor

tez

") »Stahl und Eisen® rocznik 81 (911). Str. 2051, rysunek 18.

I
I
I
I
I
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Vi S
12,
sie pomiarem t. zw. pozornej temperatury gazdw, ktorej wzule-

1) ,Stahl u. Eisen“ rocznik 45 (1926) Nr. 80, str. 1265, Inz
R. Dawidowski ,Isothermen des Flammenflusses in hiittentechni-
schen QOefen®. Journal of the Iron and Steel Institute R. Dawi-
dowski, Isotherms of the Flams Stream in Metallurgical Furnaces.

3 Mitteilungen der Wirmestelle des Ver. deutsch. Risen-
hiittenleute Nr. 12, 87 i 65 p., takze Stan. Chrzanowski ,Technika
cieplna® Nr. 4 z dnia 7. kwietnia 1925, str. 32
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dno$¢ wedlug poczynionych prob wplywa jedynie na skalg izo- |

term, nie tangujac w zupelnosci izoterm co do ksztaltu, o ktéry
nam sie w danym wypadku szczegdlnie rozchodzi.

W piecu wstawiono w czasie préb jedna stojaca i jedng
wiszaca zaporg wzglednie obie naraz, azeby uzyskaé obraz od-
dzialywania tego rodzaju zapér na ksztalt przeplywu plomienia
a ponadto doplyw powietrza do palnika gazowego kierowany
byl naprzemian ponad i popod doplywem gazu, aZeby zarazem
zobrazowa¢ izotermami wedlug rys. 12 do 19 nader instruk-
tywny wplyw obu kombinacy) sposobu dopuszczania powietrza.

Warunki spalania i iloSci przeplywu gazu w czasie préb
zestawione sa w tabeli I,

Nr. préby [ i 2 316 G 7 i
Rys. 121158 13 141 16 17 18 19
1 ]
Zitycie, wagla 1T kglgodz. o B8Y; ©
|  w generatorze Ay 9
| . ——
0 =28:2/¢, je N an/
Przecietny skiad 28 __"&1’_5 fa ob] Po potraceniu 3%, C na
gazu 1 1losei }'[ 415 ,‘._'0 noon maz i przepad w popiele
gazu m® na lkg | ofp _ 59 " wypada 3189 m® gazu na
wegla. L\Jl *;66_2 o 1 kg wegla.
| n 7
| |
| =
Zuzycie przeli-
czonego na 0°C | AEAT R o
i 760 mm gazu | 0:0409 m*[sek.
w m¥sek.
Przecigtna CO,
zawartosé®, w ga- ' 13 105 12 11 11-5 126
zach spaleninowych ‘
| |
Nadmiar powie- 'so5 1088 | o4 |ore (197 | 577
/s /o | | |
Ilo$¢é przeliczo-
nych na 0°C i [
760 mm gazdéw 01055 | 0128 0112 | 0122 O116] 0106,
spaleninowych [
w m3sek.
| Srednia tempera- | ,. o oo
; 1) SEQ" 3) 770 . =
| tura strugi gazu ) ==t SR R0 822 B&2
| w 00 4) 870" h) 958 | |
| |
Hosé gazdw spa- |
leninowych przy | 1) 01425 o | B) 0427 £ p i
' 3 » . ’ ¥ . ;) o L
$redniej tempera- || 1) 0-43 (et 5) 0:50 el | S Qs
turze w m¥/sek. [
| I

Przez interpolacjq temperatur otrzymal autor w wmigday-
punktach powmiaréw kompleksy nadzwyczaj regularnych izoterm,
widocznych z rys. 12—19, a takie przepuszezajgc wode z oliwa
przez sporzadzony model zwigkszyl autor chyzo§é przeplywowsa
mieszaniny wody 2z oliwg tak diugo, az otrzymal w modelu
figure przeptywu analogiczna 2z izotermami piecéw to zn., Ze

warstwa oliwy wydluzona byla migdzy warstwami wody tak,
pifomienia

jak w piecn wnajgoretsza warstwa
J P ]

w Srolku strugi gazn.

znajduje sie

I

do komina

Irys. 13,

Obraz przeplywu mieszaniny wody z oliwa w modelu byl
tak dalece identyczny z przeplywem, skonstatowanym izoter-

mami w piecu, Ze auntor na podstawie przeplywu w modeln
znalazl uzupelniajace wyjadnienie niektérych izoterm w piecu,
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oowielrze

—=gaz

do komina
Rys. 14,
a to szczegélnie w odniesienin do wypukiych bocznych izoterm
| plomienia, ktére w modelu okazaly sie wedlug rys. 18 i 19
regularnymi wirami uderzen cieczy wzglednie gazu o zapory.

H=<gaz
o powietrze
57
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do komina

Rys. 15.

Tak izotermiczne wykresy do$wiadczen autora jak i zdje-
cia przeplywn w modelach autora wykazujag, wyniki wprost
przeciwne teorji prof., Grum - Grzymajly, a jednak zachodzi tu
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Rys. 16.

tylko pozorne przeciwienstwo, gdyz w rzeczywistosci wyniki
| badan autora znajdujg pewne oparcie w gléwnej zasadzie teorji
| prof. Grum - Grzymajly, jakkolwiek to ma miejsce o tyle, Ze

Lpowielr=e
=

Jo kamina

Rys. 17.

zasada ta uwzglednia jeden czynnik przeplywn gazow gora-
cych, ktérym jest wypér, podezas gdy drugi o wiele wainiej-
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szy czynnik, jakim jest energja przeplywu, nie zostal tak przez |

prof. Grvum - Grzymajle, jak i przez prof. JeSmana weiagnigty
we wlasciwy sposéb w zakres obliczen.
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Rys. 19.

Jesli masa gazu przeplywa przez piec, przestrzen spalna
lub kanalem, to gaz ten oprécz spadkowej chyzosci strugi
musi mie¢ pewns z géry nadana chyzosé, a gdy chyzosé taka
istnieje, to musi bydé réwnieZ w masie gazu zawarta pewna
energja przeplywn, ktérej sile latwo obliczyé mozna z podsta-
wowego réownania kinetyki o znanej formie:
P=HMp
P =sila
M= masa gazu
p == przyspieszenie.

11)
gdzie oznaczaja:

Gdy za przyspieszenie wstawimy wlasciwa wartoéé przy-

o dv ; .
rostu szybkosei P=ay to otrzymamy, Ze t. zw. ilo§¢ ruchu

Mdy réwna si¢ wyrazowi Pdi, ktéry nazywamy pedem (nape-
dem) sily lub impulsem sily, Po wstawieniu w to réwnanie

masy gazu M, poruszanej w pradzie ustalonym w jednostce
=

czasu, otrzymamy z napedu i ilosei ruchun 5P(ll=1’t=xllv wiel-
kos¢ sily impulsu masy gazu:
M

Cf =—] 11/ = .
14
_ .\Vyraz ten tworzy, jak wiadomo, podstawg rozwiazywa-
nla.w1elu zagadnien technicznych jak obliczanie turbin, ude-
rzen wodnych, sily popgdu aeroplanéw i t, p.

3 12)

) Wskutek mozliwogei obliczenia sily impulsn, Jjak tez
i drugiej sily t. j. wyporu mozemy takZe wyliczyé z réwuo-
leglo.boku sil kat nachylenia wypadkowej czyli kat nachylenia
p%omle_nia wzglednie strugi gazéw goracych, do czego pray
rownej odleglosci izoterm strug niepotrzebna jest nawet zna.
Jomo$é ilosci przeplywajgcego gazu,

Gdy wstawimy za mase gazdw M, =Ql— Ve w réwnanie 12,
o .
e, _p,

. WSl amm -
ilo$é gazu w m3[sek,

otrzymamy: 18)

gdzie: Q,
Y, = Ciglar .gatunkowy Wyisze] zimniejszej strugi gazu,
g = przyspieszenie ziemskie,
P = sila przeplywu,
oraz 1.1wzglqdnimy, Ze sila wyporu W = Q, (Ye,— o), gdzie
Ve, =01qia1"gatunkowy niZszej cieplejsze) st;-ugi’ gazu, a za-
razem px.'zy‘]{niemy, Ze grubos¢ strugi migdzy izotermami jest
lnniej wigce] réwna czyli Q, = Q,, woéwczas otrzymamy kieru-
nek plomienia wzglednie strugi gazu:

tgo = W_ =vlg

P v 14)

] W naszych rys. 12—19 jest przecigtna chyZosé strugi
; 85 m[sek, srednia temperatura ly, wyzsze] warstwy miedzy-
1zotermowej waha sig zaleznie od Nr., proby miedzy 725 i 8259C,

pOdczas gdy srednia temperatura bezposrednio nizszej miedzy -
1zotermowej warstwy gazu wynosi réwniez zaleznie od Nr.

préby 775 - 8759C. Cigtar gatunkowy gazéw spaleninowych
stwierdzonym zostal y, = 1:2944 kg/m® przy 0°C i 760 mm.
Gdy wartodei te

wstawimy w réwnanie 14) otrzymam
f i ) y ) ymamy

0-254 czyli a=1895/—14°15/, podczas gdy

J

()]

z nachylenia izoterm na rysunkach przy poziomem dzialania
ciggu znajdujemy kat 150— 290,

W paleniskach i piecach znany jest zazwyczaj ciag (
w mm sl. w. i z tego wzgledu praktyczniejsze jest wsta-
wienie w obliczenie bezposrednio mierzonej sily ciagu, co da
si¢ z latwodcia uskuteczni¢ zapomocy teoretycznego réwnania:

v Yo
29 '

14

5 273
do ktérego dla praktycznych celéw wprowadzié jeszcze nalezy
spolezynuik tarcia w = 21), otrzymujac wskutek tego dosd
pojedynczy stosunek ciggu do chyzosci, ktéra mozemy w ten
sposéb z pomiaréw ciagu dla wyznaczania impulsu obliczyd.
Z wielu tego rodzaju pomiaréw, niepodanych tu dla
braku miejsca, nabral autor przekonania, Ze w przewaznej
ilosci wypadkéw nachylenie plomienia wzgleduie strugl gazéw
goracych da sie w powyZszy sposéb zadziwiajaco dokladnie

obliczyd.

Cwmmsl.w.

15)

Takze tego rodzaju obliczenie wykaznje, jak przewaza-
jacy wplyw npa nachylenie plomienia wazglednie strugi gazu
wywiera ciag, a mianowicie, gdybyémy w rys. 16 lub 17 zy-
czyli sobie, azeby plomien wzglednie struga goracych guzdw
juz pod 45° nachylenia dotykala si¢ gérnej powierzchni pale-

w
ty 459’
réw 14 i 15 wyliczy¢é mozZemy v = 0-44 m/sek.

niska to pozioma sila ciagu P= z czego wedlug wzo-

ChyZo$é ta w $rodku przestrzeni spalnej pieca przeliczona
na daleko mniejszy kanal kominowy wynosi 41 mfsek czyli
ciag w kanale kominowym musialby byc:

Y 1_72

= 1'7 mm,

Cwmmsl. w.= —,
2y

a zatem bardzo nieznaczny.

Te wlasciwosé lepszego stykn strugi gazdéw z gérna po-
wierzchnia, ogrzewalng w razie zmniejszenia ciagu wykorzysty-
wano juz od dawna i to w wielu wypadkach bezwiednie w tech-
nice cieplnej, na co jako prosty przyklad poglaé mozua
odnos$ny ustep nowszej udatnej publikacji ?), w ktérej dypl. Inz.
F. zu Nedden, zalecajac w gospodarstwie domowem regulacje
ciagu powiada, Ze w ten sposéb kazda gospodyni wkrétce doj-
dzie do pewnej wprawy i nauczy sig strawy po z.agotowaniu
dogotowywaé z prawie wylaczonym ciagiem, osiagajac przez to
minimum zuzycia wegla.

7 oznaczenia izotermami grubosci wlasciwego przeplywu
strugi gazéw w poprzednich rysunkach powz.ia:é takze n'lioina,
ze wlasciwa struga gazéw nigdzie nie doznaje kont.rakc_]l po-
nizej 04 m, podczas gdy wedlug formulki 10 prof. Je.s"mana
przy wstawieniu z tabeli L. rzeczywistej ilosci pl:zeplywa‘]a_cych
oazéw i temperatur otrzymuje sig grubosé strugi gazu 023 —
0266 m, a wiegc formulka prof. JeSmana w danym. wypadku
zupelnie zawodzi, jakkolwiek przeplyw w proébnym piecu autora

jest do przewalu daleko wiecej zbliZony, anizeli to ma miejsce

w obliczonej przez prof. Grum - Grzymajlg uwidocznionej na
rys. 11 przestrzeni spalnej pieca.

7 wywodéw powyzszych opartych pa przeprowadzonych
do$wiadczeniach wydedukowaé juz moZna niektére praktyczne
wnioski, a to, gdy chcemy skierowad prad plomienia wzglednie
gorgeo gazu szezegdlnie w kierunku pew"n.ej Sciany lfanalu lab
przestrzeni, ktéry to warunek przewaznie zachodzi w kon-
strukcjach cieplnych, to przy silnym ciggu danego urzadzenia
w kanalach prostych nalezy tak wpust, jak 1 wypust plomienia
wzglednie gazu odno$nego kanalu umiescié w Scianie kanalu,
na ktérej nam ze wzgledu na intenzywne przewodzenie ciepla
najwiecej zalezy. Przy paleniskach o slabym ciagu a siloym
podwiewie wzglgdnie przy paleniskach generatorowych, ktérych
gaz zazwyczaj posiada pewng preZnosé, poloienie wypustu z ka-

) Ing. A. Dosch. Brennstoils Feuerungen und Dampfkessel.
Verlag Dr. Max Jinecke. Hannover 1907,

%) Wie sparre ich Kohle? Str. 9 'V D. J. Verlag 1925,
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nafu lub przestrzeni spalnej jest obojetne, natomiast wpust po-
winien byé przeciwlegle do $ciany, na ktérej nam ze wzgledu
na oddawanie ciepla zalezy. Wpust ten jednak przy znacznej
chyZosci powinien byé nieprostopadly do tej $ciany, lecz o ile
moznos$ci lagodny, azeby uniknaé odbicia gazu z powodu zbyt
wielkiego impulsu.

Sy
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Z tego tez punktu widzenia nalezy poczyni¢ powazne
zastrzezenia co do przykladéw, jakie podal pod wzgledem
ulepszenia przeplywu gazéw prof. Grum - Grzymajlo w swej
pracy ') ,Zasady wlasciwego projektowania urzgdzen pieco-
wych“ opierajac si¢ rozmyslnie dla przejrzysto$ci na bardzo
pojedynczych typach starszych kotléw, ktére powtarzaja sig
jako wzér w éwezesnych wydaniach kieszonkowego podrecznika
» Hutte“.

1) Przeglad rosyjskiego Towarzystwa metalurgicznego 1912,
Nr. b, str, 578—612 tlémaczenie niemieckie ,Stahl u. Bisen® 1913,
str. 860 i 939,

I tak n. p. kociol jednowalczakowy pelny, podany
w wspomnianym podreczniku (takze rys. 728, str. 968, tom I,
wyd. Tecbnik 1905) wedlug gérnej czesei przyleglego rys. 20
poprawia prof, Grum - Grzymajlo przez zupelne wypuszczenie
przegréd popod kotlem ($rodkowa czedé rys. 20) twierdzac, Ze
i bez przegréd na podstawie samego wyporu gaz Scieli¢ sig
bedzie wokolo walczaka, a zatem przegrody sg tylko zbyteczna
przeszkoda zwigkszajaca opdér przeplywu gazéw. Wedlug autora
na podstawie poczynionych do$wiadczen mogloby to mieé miej-
sce jedynie przy silnym podwiewie i nadzwyczaj stabym ciggu,
natomiast przy normalnie w tego rodzaju kotlach stosowanym
ciagun, odciag gazu odbywalby sig bez nalezytego styku z po-
wierzchnia ogrzewalna kotla, czyli w danym wypadku rzeczy-
wiscie znaczna ilo§é przegréd jest zupelnie zbyteczna, jednak
ostatnia przegroda przed otworem kominowym, wedlug dolnej
czeSei rys. 20 jest mieodzowna, lub tez dla uniknigcia tej prze-
grody otwér kominowy w tylnej Scianie omurowania musialby
by¢ wyZej poloZony.

Na podang przypadkowo przez prof. Grum - Grzy-
majle poprawke w kotle dwuwalczakowym wedlug czesci dolnej
rys. 21 (Technik, wydanie 1905, tom I, str. 969, rys. 730)
nie moZna sig zgodzié pod Zadnym warunkiem i w danym wy-
padku juZz bezsprzecznie lepsza bylaby konstrukeja poprzednia
t. J. podana w czgsci gérnej rys. 21.
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Rys. 21.

Sluszna jest uwaga prof. Grum -Grzymajly, Ze najwiece]
wadliwy kierunek gazdéw daje sig zauwazyé w praktyce przy
kotlach wodnorurkowych, natomiast podnies¢ naleiy, Ze z punktu
widzenia wykorzystania przestrzeni przeplywowej gazéw mimo
obszernych i skomplikowanie uloZonych przestrzeni przeplywo-
wych przewaznie najlepiej odpowiadaja w tym kierunku posta-
wionym wymogom nowsze kotly oplonkowe jak n. p. podany
w nowszem wydanin ,Hiitte“, kociol typu Stirlinga.

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Budownictwo wodne.

— Nowy system holowania statkéw. (Kolej holownicza, wi-
szaca, Treidelschwebebahn). W Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt
Nr. 7—10 1926, opisuje inz. A. Miller = Hamburga zaprojek-
towane przez siebie urzadzenie do holowania statkéw na kana-
fach Zeglugi. Uwaza on, Ze jedynie te systemy sa ekonomiczne
pod wzgledem wydatku sily, przy ktérych maszyna holowni-
cza porusza sig po stalym torze. Holowniki poruszajace sig po
kanale wyzyskuja wedlug autora sife nieekonomicznie, a je-
dyna korzy$cia przy zastosowanin holownikéw sa niskie koszta
pierwszego zaloZenia. Systemy holowania eclektrycznego z trak-
torami, czy lokomotywami elektrycznemi poruszajacemi sig na

brzegach, maja te wade, Ze przeszkadzaja ruchowi przeladow-
czemu, Wobec tego uwaza jako jedyne racjonalne rozwigzanie
zaloZenie toru ponad $rodkiem kanalu, jako szyny typu |,
zawieszonej na konstrukeji kratowej wiszacej, zlozonej z samych
pretéw okraglych, naraZonych tylko na ciagnienie, a przytwier-
dzonej do tréjkatnych podpér, rozstawionych nad kanalem
w odstepach co 150—200 m. Szyna znajduje sig 6,60 m nad ka-
nalem i zawieszona jest na konstrukcji diwigajacej zapomocs
strzemion. Zasade nowego systemu wyjasnia rysunek 1, a takZe
i rycina 2, przedstawiajace urzadzenie prébne, wykonane
w Hamburgu.

Maszyna holownicza, poruszajaca sig po szynie, do ktdrej
przyczepia sie linkg holownicza statku, ma mied sile 20—30 HP,
co odpowiada sile ciggnacej 775 —1160 kg pray predkesci jazdy
7 km|godz, Wystarcza to najzupelniej do holowania statkow



o ladownosci 600 800 tonn. Maszyna holownicza ma 4 kola,
z ktorych dwa gérue poruszajy sie po gornej, dwa dolne po
dolnej stopce diwigara [, stanowigcego szyng. Celem zwigk-
szenia adhez)i zastosowano przyciskanie sprezynowe kél, z wspél-

61

cie cz¢s¢ wschodnia wzdluz biegu Hunte i przebndowanej czedei
kaualu Kuws - Ilunte, razew 57 lm wigdzy Risileth nad Wezera
i Oldenburg, ku Ems. Na dalszej czgSci (40 km) az do Dirpen
nad Ems roboty przygotowawcze ukoniczono.

1 L

I ‘;,§:;-

Rys.

dzialaniem sily przeniesionej przez linke holownicza, Przy urza- |
dzeniu holowania osobnego dla obu kierownikéw, urzadzenie

Jest podwdjne, tj. istnieja dwie szyny i dwie konstrukecje dzwi-

gajace, rozpostarte réwniez nad $rodkiem kanalu.

Rye. 2.

Koszt urzadzenia toru nad kanalem 35
¢za autor na 85000 Mk, Jest to zat
moze

m szerokosSci ozna-
o em wysoki wydatek, ktéry
by¢é brany w rachube tylko przy bardzo silnym ruchu
na kanz.tle. Précz nalezytego wyzyskania sily, doprowadzanej
maszynie hol?wniczej w formie pradu elektrycznego, podnosi
auto'r nastq.pu‘.]a;c? korzyéei : wielkie bezpieczenstwo ruchu, moz-
ZOéc podniesienia predkodci holowania z dotychezasowych

~5km na 7 km, pewnosé przy mijaniu, male koszta ruchu.

pl‘z\ Obe:cny'stan robét na drodze wodnej Ren - Men - Dunaj
to] eéi?tafvla Sl¢ w ten sposéb, Ze rozpoczeto na obu kotnicach
o, rogi kanahzac‘]? Mem‘l przez wykonanie stopnia pod Viereth
Zakl;l(;:zono w(r. 1925, st.oplen szeécipmetrowy, sluza 300X 12 m,
Bt na 2900 HP.) i kanalizacje Danaju miedzy Passawa,

atyzbona, przez wykonanie stopnia pod Kachlet pod Passawa.
cze:h Budowa kanalu Nadmorskiego (Kiistenkanal) w Niem-

| (_o_b:]t;tego projektowans siecia drédg wodnych, o ktérej
ZamiesciliSmy obszerne sprawozdanie w roku 1922 w Czasopi§mie
(art. Nowe prady i dzialania w budownictwie wodnem*“) po-

1.

— Kanat Dortmund - Ems nazywaja Niemcy gléwnym fila-
rem niemieckiego ruchu morskiego. Znaczenie jego wzroslo
niezmiernie z powodu wlaczenia go w sie¢ kanalu Srédladowego.
Ruch na tym kanale rozwijal si¢ w sposéb nastepujacy :

W r. 1900 calkowity ruch
w obie strony 594.439 ¢

1905 1,518.476 ,
1910 3,162.675 .,
. 1913 . 49268.707 ,
1925 5,640.137 ,
Dr. M, M.

RECENZ]JE 1 KRYTYKL

Dr. Stefan Bryta: ,Podrecznik inzynierski w zakresie
inzynierji ladowej i wodnej*“ T. |. Pod tym tytulem pojawila
sie W ostatnich czasach na polkach ksiegarskich bardzo pozy-
teczna ksiagzka, wydana pod naczelng redakcja prof. Dra
St. Bryly, przez firme¢ Bernarda Polonieckiego, ruchliwg i za-
shizona w dziedzinie wydawnictw technicznych, Dzielo to dato-
wane rokiem 1927 posiada 750 stron druku petitowego, oraz
897 rysunkéw w tekscie,

Przyznaje otwarcie, Ze gdy przed kilku laty prof. Dr,
Bryla zwierzy! mi sie z mysli utworzenia podobnego dziela,
rozwijajac postep i program prac, uzasadniajac poZytek podo-
bnego wydawnictwa — chwalaec zamiar, zapatrywalem sie
jednak na wynik z mniejszym optymizmem, opierajac swéj sad
na znanej u nas niecheci do piéra, oraz naszym przyslowio-
wym wprost braku zmystu dyscypliny organizacyjnej. Tem
milsza byla niespodzianka, gdy w niedfugim czasie znalazlem
na swem biurku egzemplarz recenzyjny ,Podrecznika inz. T. I.«.

Z tresci i formy ,Podrecznika® latwo moZna sig przeko-
naé, Ze i u nas nie brak wiedzy, sumiennosci i mréwezej pracy,
ktére nietylko wytrzymuja poréwnanie z podobnemi zaletami
spotykanemi u obeych, ale je czasami takie przewyzszaja.

Jest to drugie tego rodzaju wydawnictwo w jezyku pol-
gkim (pierwsze: Ini. WI. Skwarczynski ,Podrecznik budowlany
wraz z analiza cen“ 2 tomy, wydany réwniez przez wyiej
wspomniana firme wydawnicza).

Omawiany podrecznik rozni si¢ od Skwarczynskiego tem,
ze obejmuje caloksztalt wiadomosci teoretycznych i praktycsz-
nych, potrzebnych inZynierowi budowy (a nie jeden dzial), oraz
ze zostal opracowany sposobem kolektywnym.

Miedzy wspdlpracownikami poszczegdlnych dziedzin spo-
tyka sie¢ wybitnyck fachowcéw o nazwiskach pierwszorzedunych
tak w dziedzinach nauki jak i praktyki,

Nieoceniona wprost przysiuge oddal prof, Dr. Bryla, spo-
lecznosci technicznej nietylko tem, Ze potrafil zorganizowad
opracowanie tak powaznego i poZytecznego dziela i doprowa-
dzié do szczesliwego konca nie dajac sie zniechecié przeciwno-
§ciami, jakie w podobnych przypadkach pigtrza sie na drodze,
wstrzymujac bieg pracy, lecz takZe tem, Ze nrzeczywistnil mysl

stepuj : 5 ‘
&Puje naprzéd. Dotychezas wykonano go w %, a mianowi-

wyrugowania towaru zagranicznego.
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Dotychezas bowiem poslugiwano sie w-Pulsce podobnewmi
wydawnictwami zagranicznemi przewazuie niemieckiemi, a to
z powodu braku innych, oraz zaufania do podrecznikéw uie-
mieckich, opracowanych
miecka, uwydatniajaca sig szczegélnie w zestawianiu rozmai-
tych encyklopedji.

Nie mozna tu pomina¢ uwagi, %e omawiany podrgcznik
odda znakomite wprost uslugl szczegélniej mlodszej generacji,
ktéra juz nie knltywuje obeyeh jezykéw (nawet Swiatowych)
w tym stopaiu jak to czynila generacja wychowywana za cza-
sow zaborezych. Objaw ten mozZna uwaZaé z jeduej strony za
dodatni, poniewaz dziala w kierunku samowystarczalnosci —
w drugim za$ za ujemny, poniewaz cierpi na nim rozwdj inte-
lektnalny spoleczenstwa, w ktérem juz dzi$ wystepuja wybitne
zachodnio - wschodnie cechy przejsciowe, gdy w czasach przed-
rozbhiorowych kultura zachodnia miala w Polsce stanowcza prze-
wage. '

Ponizej podam w skrotach tre§é tomu I-go , Podreczn.
inz . umieszczajac przytem ogélne uwagi krytyeczne, jakie na-
suwajg sie inZzynierowi praktykowi, dla ktérego omawiane dziefo
jest niezbednym doradeca,.

Oczywiscie, Zze o dokladnem i skropulatnem przejsciu kry-
tycznem wszystkich dzialéw mowy tu by¢ nie moZe, a niniejsza
recenzja musi sie obracadé w ramach ogélnych, przybierajac
tylko miejscami charakter indywidualny. Opracowany materjal
jest bowiem za obszerny, aby jednostka byla w mozZnosci szeze-
golows krytyke jednorazéwo przeprowadzic. ©

Materjal w tomie pierwszym ,Podreczn. inz
w czterech czesciach.

Czg$é I-sza obejmuje ,Roboty ziemne. Drogi i ulice“,
przyczem nie pominigto takZe w osobnym rozdziale najwainiej-
szych wiadomoéei z geologji inZynierskiej, co w podobnych
podrecznikach zagranicznych dotychczas nie spotykano.

Czeé¢ Il-ga zajmuje sie ,Kolejami ZelaznemiX,

W czedei ITl-ciej opracowano ,Miernictwo wraz z zary-
sem fotografji, w czem dzial o fotografji takie poniekad jest
nowoscis,.

Czgéé IV-ta zatytulowana ,Budownictwo wodne, obejmuje
caloksztalt tej dziedziny za wyjatkiem budowy wodociagdéw
i kanalizacji miast, ktore to dzialy pojawia sig prawdopodobnie
w tomie drugim przy budowie miast, wzglednie budownictwie
utylitarnem. Obie te dziedziny leZs w pasie granicznym przy-
toczonych dzialéw, a ich przydzial zalezy od ukladu pod-
recznika.

Czesé I-sza \Roboty ziemne, Drogi i ulice opra-
cowana przez znaczna ilosé autoréw, przeto jezyk nieréwno-
mierny wywoluje tu i dwdzie male nieporozumienia.

1. ,Geologje inZynierska“ $cisle i zwigzle opracowal prof.
Dr. Tadeusz Wisniowski. Tresé zaznajamia o budowie skorupy
ziemskiej, silach ksztaltujacych litosferg i zjawiskach temi si-
lami wywolanemi. W ustepie o ulozeniu warstw, zdanie ,Na
faldach (geologicznych) rozrézniamy czgéé wypukly t. . siodlo

Y podano

z przyslowiows skropulatnoScig nie- |

nie opracowane przez $. p. Prof. Artura Kiihnela obejmuja
wiadomosci z budowy i odbudowy robét tunelowych (sztolnie
i szyby) wraz =z krotkim opisem metod budowy. W .dziale
,ulice uwzgledniono projektowanie i uklad ulic z przekrojami
poprzecznymi, poszczegélne czesci skladowe ulicy, wreszcie
utrzymanie i czyszczenie ulic. Rysuuki bardzo wyraZne i przej-
rzyste.

5. ,Drogi* napisal Inz. Melchior Nestorowicz. Dokladnie
opracowano w tym dziale ruch na drogach, budowg i utrzy-
manie nawierzehni drég, wreszcie ochrong przed zaspami $nie-
zuemi. Mniej dokladnie trasowanie. Brak metod trasowania,

| rozwijania serpeutynami i t. p. (Rysunku serpentyny, ktéra

1

jest waznym elementem budowy drogi nie znalazlem w calym
podreczniku. Przyczyna tego przeoczenia byl prawdopodobnie
brak kontaktu miedzy autorami, ktérzy opracowywali dzialy
budowy drég i kolei Zelaznyeh). Rysunki jasne i wyraziste.
Rysnnek 111 (tréjkat do usuwania $niegu nie jest rzutowo
zestawiony. Niedopatrzenia korekty w cyfrach.

Czeé¢ Il.ga. ,Koleje Zelazne“ opracowane przez
mniejsza ilogé autoréw, przeto jezyk jednostajniejszy, jak
w czgSel pierwszej.

Na te cze$é skladajg sig nastepujace dzialy: 1. Pojazdy
kolejowe, 2. zasady ruchu, 3. stacje, opracowane przez prof,
Zipsera, 4. budowa i utrzymanie toru, 5. polaczenia toréw, 6.
trasowanie i 7. koleje strome opracowane przez prof. Dra Wa-
torka, 8. koleje nadrozne i tramwaje i 9. koleje miejskie szybkie,
ktéryeh autorem jest dyrektor tramwajéw miejskich w War-
szawie InZz. Lenartowicz, wreszcie 10. urzadzenia ochronne na

| kolejach (sygnalizacja wzgl. ubezpieczenie ruchu) napisane przez

(antyklina) 1 czesé wklesla czyli lgk (synklina)® domaga sig |

objasnienia (nazwy podane sg prawdopodobnie historyczne), po-

= o gt g . o |
niewaz pojecia leku i siodla (wzgl. leku odwrotnego) w inzy-

nierji sa przeciwne.

2. ,Kamienie naturalne* napisali Inz, Wladystaw Ja-
blonski i Dr. Tadeusz Wisniowski. Dzial ten zajmuje sie opi-
sem najwazniejszych skal spotykanych przez iniyniera — czy
to jako materjal budowlany, czy tez materjal majacy budowlg
podeprze¢ — oraz ich technicznemi wlasnosciami. W ustgpie
o ciezarach kamieni rodzimych brak wymiaru szesciennego
(prawdopodobnie niedopatrzenie korekty).

8. ,Roboty ziemne“. Autorowie InZ Jan Popielecki, Inz.
Boleslaw Walkiewicz i InZ. Zygmunt Balicki. Na tres¢ skla-
daja si¢ wiadomos$ei z prac przygotowawczych, dobywania zie-
mi, przewozy przy robotach ziemnych, obliczenie ruchu ziemi,
wreszcie wykonanie robét i ochrona budowli.

Szezegolows krytyke oraz niag wywolana dyskusje — tego
dzialu — ogloszono juz w swoim czasie w Czasop. Techn.,
przeto uwag zZadnych tn nie umieszezam.

Nastepne dzialy 4. ,Tunele“ i 6. ,Ulice* bardzo sumien-

Inz. Michala Swobodg. Calo$é opracowana jednolicie i bardzo
sumiennie.

W dziale H-tym ,polaczenie toréw® nie wszystkie rysunki
sa jasne i wyraZne, Przyczyna tego albo za male formaty
w reprodukcji lub tez nie zastosowanie sie opisujacego rysunek
do formatu reprodukcji. Rysunki 212 (rozjazd prosty), 215
(zwrotnica), 216 (zwrotnica), 217 (rozjazd lukowy jednostronny)
zyskalyby na wyrazistogei, gdyby byly nieco wigksze. To samo
tyczy rys. 228 i 224, odunoszacych sie do rozjazdéw przy po-
faczeniu pojedynczem i podwdjnem. ‘

W dziale trzecim ,stacje“ brak przekroju poprzecznego
stacji wraz z najkonieczniejszemi wymiarani, a ustep ,budynki¢
dzialu 8-go ,koleje nadroZne i tramwaje® wogdle rysunku Za-
dnego nie posiada.

Pozytecznym bylby tu np. przekrdj poprzeczny przez re-
mize wraz z dolami rewizyjnymi. Zauwaze tu, Ze rysunek, zaj-
mujacy bardzo malo miejsca, bo zaledwie kilka centymetréw
kwadratowych, objasniajacy czy to komstrukcje, czy tez roz-
wigzanie teoretyczne (wykres) czgstokro¢ w kilku kreskach do-
kladniej tlémaczy istote rzeczy, amizeli kilka stron drukun. Ko-
rekta czesei drugiej dokladniejsza, aniZeli ozgdci pierwsze). -

Czeéd Ill.cia ,Miernictwo" opracowana przez naj-
mniejsza ilogé referentéw, bo tylko dwéch z dodatkiem o za-
rysie fotografji napisanej przez- Dra Mikolascha, jest opraco-
wana najdokladuiej.

Miernictwo czesé I-sza napisal Prof. WI. Wojtan (pomiar
prostej, tyczenie katéw, zdjgcia poziome, planimetrja, niwelacja
wreszcie zdjecia instrumentami (uniwersalnym tachymetrem,
teodolitem i busola) opracowane bez zarzutn a korekta bardzo
dokladnie przeprowadzona,

Miernictwo, czesé druga tyczaca pomiaru wigkszych ob-
szar6w metodami polygonéw 1 triangulacji wlacznie ze sposo-
bami pomiaru wysokodci goniometrycznym i barometrycznym,
wreszcie tyczenie tras i fotogrametrje, oraz dzial rachunku
wyréwnawczego w zastosowaniu do miernictwa opracowal prof.
Dr. K. Weigel réwnie sumiennie i przystepnie.

Czeéé IV-ta ,Budownictwo wodne“ jest obszernie
traktowane, zajmuje bowiem bez budowy wodociagéw i kana-
lizacji miast 267 str. druku (gdy poprzednie 8 czedci objgto
na 483 stronach draku). Autorami tej czeSci sy profesowie:

Dr. Matakiewicz 1. pomiary wodne i 2. budowa jazéw,
Dr. K. Pomianowski, 8. kanaly i przewody i 4. zaklady osile
woduej, Dr. J. Fopuszanski 5. zbiorniki i przegrody dolin,



Inz. M. Rybezyniski 6. regulacja rzek, Dr. A, Rozanski 7. drogi |

wodne, Dr, O. Nadolski 8. [undamenty, Inz. Cz. Skotuicki 4.
meljoracje, Dr. K. Szule 10. meteorologja 1 dyrektor ekb_'ploa-
tacji w Radzie Portu w Gdansku B. Nagérski 11, budownictwo
morskie. Przy pobieinem przegladaniu budownictwa wodnego
nasuwa si¢ kilka uwag krytycznych.

W dziale pomiary wodne podano na srednia predkosd
wody w lozyskach naturalnych, dziewigé réZnych wzoréw empi-
rycznych — nie podano jednak wystarczajacych krytycznych uwag

o nich t.zn., kiedyi w jakich granicach poszczegélne wzory sto- |

sowac naleiy wzglgdnie mozZna. Z kilkunastu uZywanych wzoréw
sluzaeych do przybliZonego wyznaczenia objetosci wielkich wéd
podano tylko jeden i to najbardziej elastyczny (Iszkowskiego),
dajacy dla tego samego przekroju 200%, réZunice zaleznie od
indywidualnosei oraz stopnia orjentacji operujacego nim inZy-
niera (bardzo dobre wyniki dla gérskich dorzeczy daje wzér
Kresnika przy wartosci spélczynnika o =10, ktéry nie podano).

Objgtosci przeplywn w naszych rzekach (najmniejsze, sre-
dnie i najwigksze) zestawione tabelarycznie, dawalyby jasniej-
szy obraz.

Budowa jazéw tegoz autora, opracowana Jjest bez zarzutu,
a na podkreslenie zasluguje jej wartogé pedagogiczna,

Ustep ,Kanaly zeglugi ze spadem“ dzialu siédmego
pdrogi wodne“ nie posiada Zadnego rysunku. W tym dziale
brakuje przekroju podluZnego drogi wodnej zaloZonej na stoku np.
przy przekroczeniu dzialu wéd. Kanaly takie istnieja w rzeczy-
wistosci oraz w projektach (projekt wstepny Matakiewicza po-
Taczenia wodnego Dniestru z Ikwa z przekroczeniem europej-
skiego dzialu woéd obok Liwowa). Brak wiadomosci o zasilaniu
wodg stanowisk szezytowych.

Bardzo wazny dla inZynieréw wodnych dzial meteorolo-
giczny jest nieco za krétki, obejuuje zaledwie 7 str. druku.

W tablicy B-ciej ,S$rednie ilosci opadéw w latach 1891 do
1910 podano na 35 stacji ombrometrycznych tylko czutery le-
zace w gérach (Dukla, Rézanka, Wisla i Worochta) pozytek
z tego minimalny.

Mapka izohyet Polski z tego samego okresu czasu dalaby
o wiele jasniejszy obraz stosunkéw opadowych i zajelaby maiej
miejsca. (Srednie miesigezne wysokosci opadéw przedstawiajace
muiejszg wartosd praktyczng dla inzynieréw mozna albo calkiem
opusci¢ lub podad w tabelarycznem zestawieniu tylko dla kilku-
nastu charakterystycznych stacy] ombr.).

Nastepnie autor wybral i podal z pomiedzy kilkn wzo-
16w — zmodyfikowany wzér redukeyjny dla izobar — Laplace’a,
a nie podal Zadnego dla izoterm.

Inne dzialy budownictwa wodnego nie nasuwaja ogdlnych
uwag krytycznych, niektére z nich s3 bardzo sumiennie opra-
cowane, a w innych znale$¢ mozna poziom nieco za wysoki,
Jak wymaga tego podrgeznik, ktéry ma stuiyd szybkiej i ogél-
nej orjentacji.

Reasumujac powyisza, recenzjg znajdujemy w niej stanow-
czo taky przewage pluséw tak pod wzgledem tresei jak i formy,
nie liczac juz uiytecznodei podrgeznika ze wagledéw ekonomicz-
nych i jezykowych, Ze naczelnemu redaktorowi i wspolpracowni-
kom, wreszcie wydawcy zyczyé nalezy jak najSzZerszego 1oz-
przestrzenienia omawianego wydawnictwa.

Przyslowie mowi ; nfiatwo jest ksigzke napisad, trudniej
wydad, a najtrudniej sprzedad“. Tak bylo przed wojna, a co
dopiero dzig!

Autorowie i wydawca, ktéremu takse gorgce slowa uzna-
nia sig naleza, spelnili swoj zmudny, lecz pigkny obowiazek,
oczekiwaé zatem nalezy, e w calej polskiej spolecznosci inzy-
nierskiej (galqzi objgtej podreeznikiem) nie znajdzie sig jednostka,
dla ktérejby to pozyteczne dzielo nie stalo sig niezbednym do-
radea i przyjacielem. Dr. Aleksander Pareitski.

BIBLJOGRAFJA.

Sprawozdanie Zarzadu Wodociagowego Stol. Krol. Mia-
sta Krakowa, wraz z zamknigeiem rachunkowem za rok 1924,
Zeszyt XXIX. Cz I i I Nakl, gm. m. Krakowa 1920.

63

Czasopisma. ,4az i woda" (Przeglad Gazowniczy i Wo-

dociggowy) Krakow 1927, zeszyt 1. zawiera: Inz A, Daiu-
7 . . . - e - . r

rzynski: ,Budowa zbiornika w Gazowni poznanskiej“; Dr. .J.

Doliniski: ,Graficzna analiza gazow generatorowych; Inz. B,

Biegeleisen 1 inz. M. Seifert: ,Gazownictwo, a 1}aukowa' orga-
nizacja pracy; Inz. J. Lange: ,,Not'fxtka o stanie podziemnej
rury produkeyjnej. Zeszyt uzupelniaja recenzje, przeglad cza-
sopism, wiadomosci gospodarcze. _ .

Budowniczy*, Lwéw 1927, zeszyt 2-gi prazynosi:
L. Slonski: ,Handel drzewem i jego znaczenie w bu‘downicn\vie“;
Inz. Kowalezuk: ,Z notatek o budowach lwowskich®. Zeszyt
uzupelniaja: cenniki materjaléw budowlanych, p'rz?glatc.l €7a80-
pism, bibljografia, przeglad ustaw i rozporzadzen i dzial ruch
budowlany. : )

yLiot Polski® 1927, zesayt 2-gi za luty.f zawiera szereg
interesujacych artykulow. Redakc_.]a Wprowa‘dzllla nowy dzial,
po$wiecony obronie przeciwgazowej. Zarzad Grlov‘vny L. 0. P. P..
oglasza dwa konkursy na projekt hangaru z 6-ma nagrodami
w lacznej wysokodei 9.000 zl,

ywPrzemysl Chemiczny* : .
Tolloczko : ,0 fotochemicznych przemla:nach we;gl.owo_(?oréw’“;
Cz. Grabowski: ,Zasady badania przebiegu rektyfikacji perjo-
dycznej; W. Dominik: ,Przemys! azotowy na surowcach rol-
nych“, Nadto dzial sprawozdawczy.

zeszyt 2-gi zawiera: St.

W polowie marca r. b. ukaze sie nakladem Komisji.w_'y_
dawniczej T-wa Bratniej Pomocy Stud. Polit. Warsz, ksigzka
profesora M. PoZaryskiego p. t. ,Naukowe potista\vy
elektrotechniki® (w 2-giem wydaniu). Do nabycia bedzie
u wydawcéw i we wszystkich ksiggarniach,

Dzieta i czasopisma, kupione na wiasnosé Bibljoteki
Politechniki Lwowskiej w trzecim kwartale I926 r. I. Rum-
mel J. Gdynia port polski. Torun, 1926. Str. IX.Y 218. — 2. De-
bicki J. Zelazny przemys! hutniczy w Polsce, Warszawa, 1926,

Str. 66. — 3. Czerwinski J. Kanal zZeglugi: Zaglqbiﬁ) G. Sl?,s-
kie- Krakéw- Wista przy ujsciu Sanu, Krakéw, 1926. St}'. 51,
Map, 2, — 4. Stille H. Gottinger DBeitriige zur saxonischer

Tektonik. Berlin, 1923 —25. St. 207. Tf, 14, — 5. Paeckel-
mann W, Beitrige zur Kenntniss des Devons am B?Sporus,
insbesondere in Bithynien. Berlin, 1925, St. 1512. TE 6. —
6. Les foréts en Pologne. Varsovie, 1926. p. 75. Th. 8, —
7. Jachmann G. Die Geschichte des Terentstextes im Altertum.
Basel, 1924, St. 152, — 8. Kuntschen-Strickler. .Untersuc.hun-
gen iiber Wassermessungen. — 9. Biuletyn polskiego komitetu
elektrotechnicznego. Warszawa, 1924—1926. — 0. ’Sp.rawo-
zdanie centralnego Zwiazku polskiego przemyslu, gérnictwa,
handlu i finanséw za rok 1925. Warszawa, 1926. Str, 31, —
IIl. Draeger K. Uber Zerstorungs- und Alterungserscheinungen
an Porzellanisolatoren. Berlin, 1926. St. 36. (Dok. nast.).

ROZNE SPRAWY.

V. Ogolny Zjazd Higjenistow Polskicf_l w Pozr'1aniu od
28 czerwea do 1 lipea 1927, Uczestnikami Zjazdu oproez czion-
kéw Towarzystwa Higjenicznego w Warszawie oraz jego 0d-
dzialéw czynnych w Polsce moga byé: a) przedsta.wwlf)le msty.r-
tucyj 1 wladz zainteresowanych szczegélnie w organizacji zdr?wm
publicznego, b) delegaci towarzystw spoleizznych, ¢) .miymero-
wie, architekei, ekonomiSci, lekarze, zainteresowani popraws
stosunkéw zdrowotnych w panstwie.

Program Zjazdu obejmuje dwie sprawy zasadnicze:

A4) Organizacja zdrowia publicznego w samorzgdach,

B) Walka z kleska mieszkaniows,.

Referaty zglaszaé nalezy do Warszawskiego Towarzystwa
Higjenicznego (Warszawa, Karowa 31) do dnia 15 marca 1927.

Komitet organizacyjny skiadajg: Zarzad Gléwny Towa-
rzystwa Higjenicznego, Zarzady Oddzialéw Towarzystw_a oraz
kilkudziesigeiu wybitnyeh dzialaczy na polu zdrowotnodei.

Piate posiedzenie Panstwowej Rady Elektrycznej. W dniu
30 pazdziernika 1926 odbylo si¢ w Ministerstwie Robot Put
| blicznych kolejne V. posiedzenie Panstwowej Rady Elektrycznej
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pod przewodnictwem p. inz. I.. Tolloczki p. o. przewodniczg-
cogo Panstwowej Rady Flektrycznej, zwolane na wniosek sied-
min czlonkéw — z nastepujacym porzadkiem dziennym :

1. Odezytanie i przyjecie protokélu =z IV. posiedzenia
P. R. E. w dniu 14 listopada 1925.

2. Sprawozdanie Komisji P. R. E. do nowelizacji Ustawy
Elektrycznej.

3. Stan pertraktacyj i zamierzenia Rzadu w sprawie udzie-
lenia uprawnienia rzadowego firmie ,American European Utili-
ties Corporation“ na elektryfikacje kraju.

4. Wolne wnioski.

Po zalatwieniu punktu 1-go porzgdku dziennego wysiu-
chano sprawozdania p. adwokata A. Chelmonskiego zastepcy
przewodniczacego Komisji Rady do nowelizacji Ustawy Elektry-
cznej z prac tej Komisji.

Sprawozdanie przyjeto do wiadomosei z tem, ze Komisja
przedloZzy rezultat swych prac na nastgpnem posiedzenin Pan-
stwowej Rady Elektrycznej.

Nastepnie po dyskusji, w ktérej brali udzial pp. Su-
Towski, Sokolnicki, Guoinski, Opechowski, Bielinski, Chelmonski,
Michelis, Hoffmann i Baniewicz wysluchano oswiadezenia p. Na-
czelnika Wydzialu Elektrycznego Ministerstwa Robét Publ.
inz. K. Siwickiego w sprawie pertraktacji i zamierzef Rzadu
co do udzielenia uprawnienia rzgdowego firmie American Euro-
pean Utilities Corporation z Nowego Yorku.

Z o$wiadczenia wynika, Ze grupa amerykanska ubiega
sie o uprawnienie rzadowe na elektryfikacje polaci kraju ogra-
niczonej w przyblizeniu Karpatami, Sanem, Wisla az po War-
szawe, skad mniej wiecej linia Warszawa—ZF.6dz az do granicy
zachodnio- poludniowej Panstwa. W sklad grupy amerykanskie]
wehodza nastepujace przedsigbiorstwa: Chase Securities Co.
(pomocnicze towarzystwo drugiego najwiekszego Banku w Ame-
ryce The Chase National Bank), Blair and Co., Foreign Cor-
poration, The Westinghouse Electric International Co., Bertron,
Griscom and Long Island Lighting Co., P. A. Rockefeller i wy-
bitne osobisto$ei z firm American International Corporation
Aluminium Company of America, American International Mer-
cantile Marine Co., National Security Co., American Car and
Foundry Co. i American Locomotive Co. Towarzystwo to opra-
cowalo projelkt elektryfikacji na zasadzie studjéw przeprowa-
dzonych w Ministerstwie Robét Publicznych i zgodnie z pro-
gramem tegoZ Ministerstwa, przyczem dla opracowania projektu
przyciagnieci byli przez Towarzystwo nietylko fachowcy amery-
kanscy, ale réwnieZz i zachodnio-europejscy.

Dla wykorzystania uprawnienia rzadowego bylaby stwo-
rzona specjalna spélka akeyjna pray wspéludziale kapitalow
polskich. Wedlug przybliZonych obliczen dla urzeczywistnienia
projektu potrzeba bedzie juz w pierwszych latach okolo
30,000.000 dolarow.

Program elektryfikacji polega na tem, azeby wyzyskad
wszystkie te istniejace elektrownie, ktére obecnie sa nienale-
Zycie wyzyskane, a ktére posiadaja bardzo wielkie rezerwy;
aby wyzyskaé sily wodne przedewszystkiem na Dunajcu, pola-
czyé elektrownie cieplne z elektrowniami wodnemi i przeslad
caly energje, w ten sposéb wytworzong. w glab kraju.

Podaniu grupy amerykanskiej, po zloZeniu wszystkich
wymaganych zalacznikéw, bedzie nadany bieg normalny w Mi-
nisterstwie Robét Publicznych, wzglednie w wojewddztwach.
Bedzie ono réwnieZz przedlozone Panstwowej Radzie Elektrycznej.

W obecnem stadjum pertraktacji udzielenie bardziej szcze-
golowyech wyjasnien nie jest moiliwe; udzielone informacje
wystarczg dla uspokojenia opinji, zaniepokojonej przez rozmaite
nienzasadnione pogloski i plotki.

Wyjasnienia p. Naczelnika Wydzialu Elektrycznego przy-
jeta Rada do wiadomosci.

Do punktu 4 porzadku dziennego Zadnych wnioskéw nie
zgloszono.

Okucie do drzwi i okien ,,Kopeé“. W ramach wystawy
budowlanej podczas Targéw Wschodnich zwrécil Zywa uwage
sfer fachowych nowy system okué do drzwi i okien System

ten w zaloZeniu nieslychanie prosty, stanowi znakomity postep
w dziedzinie stolarstwa budowlanego, laczac z prostots kon-
struke)i wydatna oszczedno$é pracy i kosztow, co zwla-.zcza
w dzisiejszej dobie posiada znaczenie zasadnicze.

Nowy ten system chroniony jest patentem Polskiego
Urzedu Patentowego, a realnym wyrazem uznania sfer facho-
wych jest zloty medal przyznany p. Kopciowi przez Komitet
sedziowski wystawy budowlanej.

Celem nowego systemu jest usunigcie wszelkich niedo-
godnosei zawias francuskich, powszechnie dotychezas stosowa-
nych, przez stworzenie takiego okucia, przy ktérem wyjmowa-
nie drzwi lub okien odbywa sie bez ich podnoszenia i przy
ktérem nie nastepuje wycieranie sie gérnych powierzchni za-
wias, Okucie skonstruowane wedlug systemu p. Kopecia rézni
sig przedewszystkiem tem od znanych okud, iz cigzar drzwi lub
okien przenosi si¢ na lozysko stopowe dolne za pomoca trzpie-
nia o kulistej powierzchni. Konstrukeja i umieszczenie czopéw
zawiasowych umozliwia wyjmowanie drzwi lab okien bez ich
podnoszenia. Zawiasy te skladaja sie z trzech czgéci zasadni-
czych: 1) ze zgjetego plaskownika przytwierdzonego do gérnej
powierzchni drzwi lub okien, 2) z plaskownika opatrzonego
okraglem wycigeiem dla przetkania bolca umieszczonego w fu-
trynie drzwi lub okien, 3) z boleca zakladanego od reki, spaja-
Jjacego obie czedei konstrukcyjue. Jest to konstrukeja zawiasu
goérnego, gdyz zawias dolny stanowi — jak wyZej wspomniano —
trzpien o kulistej powierzchni, tkwiacy w lozysku stopowem.
Dla uzupelnienia tego okucia do okien zastosowal wynalazca
specjalne zamknigcia automatyczne i zatrzaski sprezynowe, ktére
prostota konstrukeji, latwoscia wytwérstwa, usuwaja w zupel-
nosct bledy dzisiejszego systemu.

Nowy ten wynalazek posiada wiele mozliwych urzeczy-
wistnien, lecz najgléwniejszem jest niewatpliwie zastgpienie
dotychezas stosowanych okué do drzwi i okien.

Pomingwszy nawet latwosé zakladania i zdejmowania drzwi
lub okien, uwzglednié naleiy prosty i szybki sposéb zakladania
tych zawias, przy ktérym uszkodzeniec stolarszczyzny jest wy-
kluczone. Nowy system usuwa réwniez t. zw. osiadanie drzwi
i gwarantuje bezwzgledns szczelnosé, Usuniecie widocznych za-
wiaséw, szpecacych czestokro¢ najlepiej przemyslane wraZenie
wzrokowe, zapewnia konstrukc¢jom drzwiowym i okiennym wy-
glad estetyczny, nieosiagalny wrecz przy dotychczas stosowa-
nych systemach okud.

Kalkulacja kosztéw przedstawia sie niemniej korzystnie
i wyraza sie¢ w 50°, oszczeduosei na robociZnie, w ogélnych
zas kosatach w 759/,

Wszystkie te zalety, uznane przez kola fachowe, musialy
zwrécié uwage polskiego przemyslu budowlanego, ktéry w do-
bie katastrofalnego wrecz zastojn w dziedzinie budownictwa,
kroczyé musi droga celowych i ekonomicznych ulepszent, gdy%
tylko w ten sposéb zaspokoié¢ zdola przy niewygérowanych ce-
nach kalkulacyjnych, powszechny gléd mieszkaniowy.

Stad tez jedna z powaZnych firm budowlanych weszla
z Wynalazca w porozumienie i przystgpuje do masowej fabry-
kacji okué systemu p. Kopcia, ktérego wynalazek stanowi
w mysl zgodnej opinji sfer fachowych zasadniczy postep, w dzie-
dzinie budowy okud.

Od Administracji. Wazrost kosztéw druku i papieru o prze-
szlo 30%; od czasu ustalenia prenumeraly przed 3-ma laty,
zniewolil Wydzial P. T. P. do podwyZszenia prenume-
raty z dniem 1 stycznia 1927 r. na 8 zl. kwartalnie.

Administracja podajac powyzsze do wiadomosci P. T. Pre-
numeratoréw, zaznacza, e podwyzka ta, na ktéra zdecydowano

sig dopiero w ostatecznosci, pokryje zaledwie wlasne koszta
wydawnictwa,

Do niniejszego zeszytu dolacza sig ogloszenie o Walnem
Zebraniu Czlonkéw Tow. Pol. oraz ulotke firmy Juljusz Weiss
we Lwowie.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz, Wlodzimierz Roniewicz.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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