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i Ygczyé oba kofce w szpic, obijajge przytem poig-
czenie blachg Zelaznsg. -
Powyzaze dotyczyto jezdni - praytem - w mysél
zrobionego w swoim miejscu zastrzezenia, przewainie
jezdni mostéw drewnianyoch., Naogét jednak te same
szczegbly znajduja czesto zastosowanie i w mostach
iolaznych. Mamy tam wige tez poktad drewniamy, - po-
jedydczy, lub podwéjny, - jak réwniez kombinacje 2z
dolnego pokladu drewnianego, nakrytego brukiem drew-
nianym lub iwirbéwky, - rzadziej: brukiem kamieunyn,
Ale mogg tu juz byé stosowane i inhe'formy, zwlasz -
cza wtedy, kiedy jezdnia wspiera sig na ruszcie z
belek poprzecznyoh, tudziez podluznych. Tworzg sig
wtedy pojedyficze pola - wzglednie niewielkich roz-
miaréw /rys.28/ - ktére latwo nakrywaé sklepieniami

Plan murowanemi lub beto-
L: ; 2 } () popreecta nowemi; na tych zad’
/}«\ /}(\ ’}(\ oraz i ne podkladzie
NN ,,’\Pof’m' z piasku ukladaé bruk
ié\/,(\ /x\ :’,\’ posrzec. kamienny lub drewnia-
L\a;}_' P Mu’: "} diwigar my albo tei warstwe
g betonu - grubodci 4" -
-6 ", pokrywang nas~
' EyS.Z& tepnie asfaltem, wzgl.
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brukiem kostkowym drewnianym,
¥ nowszych ozasach jednsk zamiast sklepief mu -
- rowanych, - z natury rzeoczy cigzkich - zaczgto
stosowaé blachy w postaci proatokatdw, odpowiada-
jacych rozmiarom pél, o kiérych wyzej; blachy te
sa wygiete w dél naksztalt

niecek /rys.R9/ i majg pla-

5 5 o o
of M 0  gkie obrzeza, ktéremi przy-
of. o _nitowujg sig do podXuznioc

| A\ |° i poprzeoznic. Zwierzchu
=t vaxa nieckowata blacha po-

. RgsZﬁ . krywa siq betonem, na ktéry
ktadzie sie kostke drewnia-
ng lub asfalt, - Zamiast betonu. pod kostka drewnlana

moze 16¢ plaaek

Pray obliczaniu podobnych blach nieckowych mozna

| /D+¢//
/( /C/??Z" é;é/

1y ./3 - oznacza rdwnomlerne state obclaéenle

korzystad z nastepujacego wzoru:

glzie:

odniesione do jednostkl plaszczyzny,

&/ Q -rréwnomlernle rozlozone obcigzenie ru-
chome lub tes zamlanne, réwnowarte dziataniu cigza-
re wiupionege, jakim jest naprayklad waga kola WO~

tuy jezell tg ostatnig oznaczymy przesz JC), oraz je-
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zeli przy;mlemy, ze rozdziela sig ona na pl;asz- _

czyzng 50 /cm,/ X 50 /on./, . oL k,n,
2500 e

gdZiB Z ~ rozpigtoéé blachy, -
3/ e grubosc jej,
y F - strzalka wygigoia Eprezyatego, ktérej

wartodé okrefla aie z réwnania /2 { ¢ 353 +g{2
VE
gdzie £=2/50000 24l |

Obok blach nieckowych uz.ywa.ne sg do tych samych

celéw t.zw. keztaltéwki "Zaurvs" o przekroju po-"
przecznym bardziej plaskim, /= \_ , lub tes bars-
dziej szokim._ffn\\_. , oraz réwniez ksztaltdwki
Vauterin'a _/ \_ . Szczegélowse wymiary jednych
i drugich oraz cechy charakterystyeczne podawane sg
w dotyozgoych asortymentach.

¥ zaleznosoi od numern waha sig szerokofé pierw-
szych muiej wigoej w granicach od 100 mm, do 260 mm.,
wysokosé ~ od 50 mm. do 110 mm, ; szerokod6 zaé dru-
gich - w granloach od 240 .do 300, wysokosé - od 60
do 180 mm.

Tak "Zaures'y" jak 1'Wauterin'y" ktadzie sig
mostem - satuka obok sztuki - g’ malqpi luzami, wpo-
przek jesdni na diwigarach lub na podluznlcnoh - do
ktéryoh ich kofce prsynitowuje sig, - poczem zwir ~
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ohu przychodzi na to warstwa betonu, ktérg sie
nastepnie nakrywa kostkg drewniang lub asfaltem,
Zamiast betonu w piérwszym wypadku moze byé po-
prostu warstwa piasku /rys.30/. |
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Wymienione wyzej rodzaje jezdni nalezg do typu .
oigzkiego i znajdujg zastosowanie prawie wylgoznie
w mostach mie jskich, lub tez znajdujacych siq na
wielkich traktach, przeznaczonych dla cigikiego
ruchu koXowego. _

W mostach kolejowych, jak to juz szczegélowo
opisane byio wyzej, - spotykamy najczeéciej jezd-
nig drewniang - skladajgcg sig zazwyczaj z drew~
nianych poprzecznic, ktére przytem przyﬁocowywane
8g do zelaznych d4wigaréw lub do podtuznic, albo
ze pomocg nieréwnoramiennych kgtownikéw /najozed-
ciej stosowany wymiar 130 x 85 x 10/, - jak to
wskazuje rys,3l, albo te% za pomocg Srub o specjal-
nego ksztattu Zbach, jak wskazuje rys.32.
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Zupelnie odrebny typ przedctawin jeﬁdnia“mbsfé"
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murowanych, jak réwnies zelbetowych, gdzie dazieki

odpowisdniej konstrukeji déwigaréw caka ﬁowierzch-
nia pod jezdnig jest zasklepione, przyczem powsta-
je - w poprzecznym praekroju - jekby koryto, w kté-~
re sig wsypuje szaber lub piasek - jezeli most ko-
lejowy, - albo szosowina - jezeli most drogowy. -
Szczegbly odnoéne podane sg nizej przy opisia
wiadciwych mostdw.

Po wyczerpaniu sprewy konstrukcji jeszdni, tu-
dziez sposobdw obliczanis réznych ozeééi tejze,
nalesy z kolei praystapié do szozogéléw budowy
oras projektowanis déwigaréw rozmaityoh typéw i
systeméw. '

Zaczniemy od drewnianych.

Poszozegélne systemy mniejszych drewnianych
mostéw, jakie bywajs stosowane w praktyce, - zosta-
1y juz podane poprzednio., Najprostszym typem jest
zwykia belka pojedyfcza. W naszym kraju prawie
powszechnle stosowane sg kantdwki réznych. przekro-
jow 1 wymiaréw, wahajgeych sig jedaak w niezbyt
szerokich granicach, zszwyczaj nie wykraczajacych

poza 30 x 30 cm,

W miarg zwigkszania siq momentdéw gngeych ~ w



