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Budowle mostowe ss nierozlgoznie zwigzame z dro-
gami, - istniejs jedynie w polgczeniu z tymi ostat-
nimi, zapewniajgc im ciagosé i nieprzerwalncéé w
tych miejscach, gdzie albo przecigoiea z innewi dro-
gawi albo naturalne przeszkody - w postaci rzek, rze-
czek, strumlenx, czy taé sachyoh 2ozyak {1 parowéw -
przerywaja te ciggload,

Mogty niewielkie muszg byé z reguly stawiane
tam, gdzie wérdd nasypu drogi znajduje aié najnizszy
migdzy dwoma zerami punkt profilu damego odoimka dro-
gi. Czasami plynie tam niewysychajzey - nawet w le-
cie ~ strumied; przewaznie jednak sg to suche lozys-~
ka, ktéremi woda piymie tylko podogas wiosennych roz-
topéw, lub po bardzo silnych i dlugotrwalych dessz-
czach. Odrebny typ stanowiq-&osty, grajgoe role wia-
duktéw nad drogami, z ktérymi dans droga sie krzyzuje,
o 1le skrzyzowamie -~ % tych ozy innych powodéw - nie
moze mied miejsca w jednym poziomie, Dawniej budowano
mosty prawie wytgecznie 2 drzewa lub 2z kamienia. W now-
saych czasach,zwlaszcza poczynajgc od drugiej poowy
XIX wieku, zjawia uié przemoszny konkurent w postaci
zeLaza, w najnowszym saf okresie, mianowicie w poczgt-
kach &K wieku fozpoczyna gig stosowanie do budowy
mostéw - Zelazobetonu.

Jozeli chodzi o mosty niewielkie - ktére mas in
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jedynie interesujg - to:
1/ = punktu widzenia materjatu, gtosewanego do

budowy - mozemy mieé do czynienia z nantepujaceni
kombinacjani:

o/ mosty calkowicie drewniana,

b/ drownisme na oporach murowanych,

o/ ielazne na oporach murowanych,

d/ mosty Zelazne na oporach zelaguych,

o/ " " nooon drewnianyeh,

f/ murowans catkowicis,

g/ zelbetows catkowicis, .

I/ zelbetowe na oporach murowanych.

Kongt ruke je mostowe, wymienione pod punktami s,
b 1 6 posiadajy przewaznie charakter prowizoryczny,
aczkolwiek - zwiaszoza dwa pisrwsze rodzaje - mogg
byé i statemi,

Niezaleinie od mestdw we wiadoiwem tego stowa
ansczeniu istuniejg jesuwoze t.zw., prusepusty pod na-
Bjﬁem w postaci Zelazmych, betonowych, Zelbetowych
i nawet drewniaunych rur, albo tei calkowicie uwurowa-
ne - tej lub owej formy,

*/ %e wagledu na przeznaczenie rozrézniamy mosty:

kolqjowa i drogowe; wérdéd tyoh ostatnich osobng kate-
goijq stamowiy t.zw. kladki dle pieszych, oraz akwe-
dukby; 2a pomoeg tyoch ostatnich przerzucany ponad
ré4neni przeszkodami sztuczne drogi wodne,



3/ 2 punktu widzenia komstrukcii rozrdiniamy réz-

ne systemy mostdw, zastosawanis tego czy innego z
pouréd nich w ka“d}m danym wypadku pozostaje w ublqo
kym zwignku 2 rozpigtoscisg,

W wykiadech mniniejszych begdziemy roazpatryw.d ﬁy
tgcznie mosty mniejsze, zalem tylko niektdre sysie¥
my bedg nas interssowad. Samo pojgeie "mosty mnii’ -
sze" nalezy rozumied praktycznie jako nieprzekracza.
jacé:t 20 mtr. w jednym otworze. | |

Dla zaprojektowania mostu trzeba koniecznie mieé
dane, dotycazgee gilwnych wymiardw budowli, przsde-
wezystkiem zad trzeba znad wielkosd t.zw. otworu
w swietle. |
 Jezeli prayca6lki mostu stanowis zarazem oporowe
dcienki dla przerwansgo w tym miejscu % obu strom
nasypu drogi, - to otwdr w $wietle rdwna sig odleg-
Yofici migdzy frontowemi dcianami przyczélkdéw w po-
ziomie ich cokokéw., Jezeli zas nasyp nie jest pod-
trzymywany przéz podpory mostu, tylko ma w plaszczyi-
nie pionawej, przeprowadzonej po osi podtuznej mostu,
~ mniej lub wigcej swobodne stoki, - to za otwér W'
fwietle uwazamy odleglosé miédzy pionowymi linjanmi,
przechodzaces! praez podstawy wyzwspomnianych stokdw,

Omawiana -tu wielkoiﬁ otworn w wietle, jezeli elo-



