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sca, Trafia sié to wtedy, jezeli rura ma tak
Znacany ﬂhadak czyli jej wlobt jest o tvle}wyzej
potozony od wylctu, 2e juZ sama ta rdéznica zdolna
jest wytworzyé Vo= Uppa, - albo tez jeszoze, whe -
dy, edy przy znscznym réwmiesz spadku doplyw i hez
%platrzenld lustra jest odrazu < od mozliwego
przy unmiarkowanem :éflmﬁeplywu.

¥ takich wypadkach, - prayjawszy pewng Srednice.
rury, - gprawdzamy jej dostatecznosdé, majyc & =w-v”
Iprzyczem V=C}/§’7 , gdzie @ - najwyiszy pray-
ptyw, @ - praekréj rury, P - podwodny obwéd, Z =
gpadek, za8§ C - stata wielkosé, ktdry mozemy okreb
1ié wedYug znanegc wzoru Ganguillet i Kuttera, za-
ktadajye IZ_~O 0.

Zauwazyé praytem ${rzeba, ze /4R @“&J(/’bedzle
nie wtedy, kiedy przeplyw bedzie sig odbywad catym
przekrojem, tylko wtasdnie wiedy, - gdy niepeinym
przekrojem, a mianowicie kiedy wysokbéé wody w ru-
e A= 4+ rasl6°= 09494 d .

Rozwaszajge most jako caXosé, musimy rozréiniad
w nim nastépujace 3 gkéwne skiadows czgsci. Pierwsza
- to déwigary, ktdre wylrzymuja na sobis ohciazenie
- ruchome i state; drapa ozp8é stanowig G?QSGI E |

‘przeczne, ktdére sa trojakis, a mianowicie;
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1/ tek zwapa jezdnia, po ktdrej odbywa“sigﬁrush
cigiariw 1 ktéra praenosi dziaXanie tych ostatuich,
w jak réwniez oiézaru wtasnego - na diwigary;

2/ poprzeczne wmigzania, usztywniajgoe konstrukeje
przeciw dzialaniu il poziomych /t.zw. inaczej ,tes-
aiki"/; |

3/ porgeze, ktére ogradzajs jezdnie i chodniki
od zewngtra, o , |
| Trzecia skiadowa czééé mostu - to opory, na ktdre
przenosi sié za posrednictwenm diwigardw dzietanie
wézystkich clééa;dw ruchomych i stalych..

W kwestji og6lnego ukladu mostéw wypada zazia-
czyé, co nastepuje: |

MaXe kolejowe mosty o jednym torze majy zﬁzwyczaj
2 déwigary, dwutorowe zad - 3, albo i wigecej; na
déwigarach lezg poﬁrzauzniue drewniane, na tyoh zndw
- sayny i poklad z desek. Jezeli most jest nieco
wigksze rozpigtogdei, to wysokogé déwigardw, ktira
musi stanowié od 1/7 do 1/10 rozpiétoéoi,.moﬁe wypasé
juz okoto metra albo i wigeej. Zdarza sié ozésto W
dodatku , ze jestedmy skrépowani z jednej strony przy
jétq juz wysokoscig drogi, ktérej dla pewnych powodéw
podniedé wigeej nie mozna, - z drugiej zndéw strony

nie mozemy opuScié spodu dfwigaréw ponizej pewnsgo
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poziomu, naprzyk¥ad: jezeli wysoko$é spigtrzonej
wody jest znaczna, albo jezeli demy most rozPiéty
jest nad jakys inng droga. W podobnych wypadkach
zachodzi koniecznoﬁé'pomieszozania'jezdni nie nad
dZwigarani, lecz pomiédzy nini; roisuwamy je wtedy
odpowiednio i %gczymy oo pewng odlegloéé poprzecz-
nemi belkami, pomigdzy ktdéremi mocujemy beleczki po-~
d¥uzne, réwnolegie do-diwigaréw i znacznie od tych
ostatnich niééza, jako posiadajgce mnie]szg rdzpié-
tosé; na tych ostatnich dOplero ukladamy Jezdnle
Ni6w imy wtsdy, 2e most jest z ”Jaqu dolng", podczas
gdy moaty, ktére majg pokzad nad diwigarami, nazywa-
my mostami z ,jazdg gdérng",

Mosty dwutorowe - z jazdy dolng - majyg po 3 albo
po 4 diwigary, _ | |

Rozstawienie déwigaréw w przgkfoju poprzec znym
jest zwykle nieco wiékszé od przedwitu migdzy sayna-
mi ~ o ile most ma jazdq gérma; pray jeidzie dolncj
- obo@iqzuja gpecjalne przepisy kolejowe, normujyce
wielkosé swobodnego praedwitu po obu stronach toru.

Co sié tycszy mostéw drogowych, to szerckosé ich
jezdni bywa dosyé rozmaita w zaleznosci od kategorji
drogi. Fomijajgc rézne odskoki natury lokalnej, -

mozna w ogdlnych zarysach ustallé ze dla przejazdu

W o S o — ——— -

MOSTY RIDWIBLKIE, Nr,196. x hrkusz 4-ty.
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pojedydozych fur petrzebna jest gzerokosé jezdni
od 2,5 do 3,5 metr,, nie liczge chodnikdw, na kﬁé—
re trzeba przeznmczyé po jakied 0,75 do 1,5 melra.

Dls jednoczesnego przejazdu dwu fur potrzeba
oczy xifcie od 5 do 6-7 metr., samei jezdni -~ oprécz
chodnikéw. Mniejsze mostki na drogach podrazednych
robi gie bez chodnikdw,

Na drogach miejskich szerokosé jezdni mostéw
dochodzi do 2C metr. -~ oprdcz chodnikodw,

Powyzsze wymiary podstawowe normowane 83 zAzwy-
cz2) przepisami urzedowemi, jak u nas: M~&twa Ro-
bét Publicaznych,

Wobeo powyisaych szarokoéei,mosty drogowe majy
po kilka, - nawet kilkanascie rdéwnoleglych diwiga-
réw, rozstawionych tak jeden wzglgdem drugiego,
4eby wyniary tych czedoi jezdni,.na ktdrych spocay-
wa wiasc iwy pokiad, - nie przekraczaiy pewnych
utartjch LOTH,

System jazdy dolnej 2 < gtbwnymi diwigarami
2z rozwinigoiem poprzeoznych i podluinych zeber, -
rzadko sig praktykuje w malych mostach drogowych.

Najpreostszego urandzenia jezdnia w drogowych

nostach skiada sig z desek przyovitych w poprzek
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do- diwigaréw. Jezeli.ruch jest bardziej oZywiony,
- to daje sig najpierw z grubszych bali dyline
dolng - jak wyiej wprost na dZwigarach, - a do-
piero na nig przychbdzi dylina gérna, ozyli $ciel
z desek. Zamiast te] ostataiej moie byé zZwirdwka,
lub nawet bruk kamienny iub drewniany. W nostach
drewnianych nie praktykuje sig pozatem Zaden inny
system, natomiast w mostach zelaznych - zwhaszoza
przy rozwinigtym ﬁebrowaniﬁ dolnej iezdni - po-
ktad moze byé jeszcze w postaci hetonu z asfalten
na plytach Zelaznych, a nawet na sklepieniach ka-
miennych, - co jednak tylko w wigkszych mostach -
w dodatku miejskich, - moze 8ig trafiad,

Chodniki urzgdzamy albo tak samo jak i caly
wogéle jezdnié - pomiedzy.déwigarami gtdéwnemi, albe
tez na wysadzonych'umyélnie wsparnikach, - wzgled-
nie -~ jak to m2 miejsce w mostach drewnianych -
na specjainych dodatkowych diwigarach lzejszego
przekroju, réwnoleglych do déwigardw gtdwnych.

Rozpérki wiatrowe potrzebne sg przy belkach
gtéwnych stosunkowo wysokich; dla tego w mostach
drewnianych rzadziei je étoaujemyl-_chyba pray
d4wigarach skXadanych z kilku belek. Wiatrownice

lajemy - przedewszystkiem w planie, mianowicie:
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w jodnej tylko plassozyinie - gurnaj albo dolnej,
jezeli diwigary nie ﬁysbkie ~ albo w obu -

w przeciwnym wypadku, Ponadto urzadaamy Je réwniez
w plaszcz;znaoh oorzecﬁnyah plunovych - mniej lub
wigee] gesto. Porgore stosowane sg przewaznie w
mostach o Wyaakich'przyczélkaah. t.j. przy wysokim
wzglednie poziomie jeadni. Czedeciej spotykamy je

w mostach drogowych, niz w kolejowych; w makych i
niskich drogowych.wyﬂtardzaja ﬁuzwyczaj podiuzne
belki, praytwierdzone z kazdej strony do brzegu
jezdni, -~ co dostateoznie chroni wozy od ewentual-
nego spadania z mostu,

Nalezy jeszoze ustalié pojecie ”rOZPiatoéci"l
mostu w uzupelnieniu tego cosmy poprzednio juz
okredlili, jako "Swiatlo" tegoz mostu.

0t6z pod ,rozpigtodcig" bédziemy rozumieli od-
legkodé Z pomigdzy pionowemi osiami podpér /rys 2/

Wielkosé f obliczamy na podstawie Swiatla L
najrredciej analitycznie. W mostach, naprzyklad,
na kamlennych przyczétkach rachunek ten dokonywa
sig w sposdhb nastepujaoy: ustalamy wymiar 15(5 ’
przyjmuJQG go empiryczrie - zaleznie od wielkosci
Swiatls - w granicach od 5 /om./ do 50 /ew/; nas-

tgpnie okre $lamy podstawg kamienia ciosowego, wy-
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chodzge z najwyzszego ciopussczalnagu cidnienia na
mur oraz 2 przypusﬁczalnej makaymalnsj wielkosci od-
poru /obliczonego wedtug metod, podanych w dalszym
ciggu niniejszych wyktadéw/; stad dochodzimy do usta-
lenia wielkoseid CZé , zaktadajgc pewien stosunek
/naprz. 2 ¢ 3 lub podobny/ pomigdzy dXugoscia, a
szerokosoig podstawy ciosu. Poszukiwane os- geometrycﬁ
na podpory przechodzi przes &rodek eiosu.

Zatem

= Zj—Zﬁd +ab.

Powyzsze siuszne jest dotgd, dopéki linja bd ‘
jest picnowg ; o ile jest pochyly, co w przycaél -
kach kamiennych czgsto sig trafia, - wledy nalezy

w obliczeniu Z arobié odpowiednig poprawke.



