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sig przewaznie konstruuje te déwigary. Jednakie -
odno$ne miejsca, gdsie siq stykaja koﬁce'pfzacie-
tej belki, - wzmacniamy przez podciagnigcie krét -
kiegq siodekka, polgczonego z belka na gruby, a na-
wet i na kliny. |

Rozpatrzylidmy caly szereg konstrukeji, majg-
cych.zastosowanie do mostéw drewnianych mﬁiajszyah
rozpiqtofci. Trzebs mieé mozmodé orjentowania siq,
w jakioh warunkach bgdg najodpowiednie jszemi te
o4y inne systemy. W tym celu podeje sig nizej garsd
- nastepujgeych przybllzonych wskazdwek, najgoyoh
nrosaty wartodd tylho wzglodng,

W zaleinosci od oboigsenia - w mostach drewnia-
nych statych na drogach kotowych - ‘belki pojedydi-
cze moga mieé zastosowanie dla rOZpiQtoéci ok.R~3
metréw wzmocnione 31odelklem ~ nadawaé sie nmogg &
granicach mniej wiecej do 4 mtr., w razie podpar-
cia-aiodetka zastrzalem - rozpigtodé ta moze dojéé
do 9-6 metr. Belki zespolone klinowe - mogg byd
stosbwane dla rozpi@toéci tez do 6 mtr,'

Bo sig tyozy dréwnianych mostéw kolejowychh, to
na drogach normalnych mogg one byé toierowane jedy -
nie jako czasowe; na linjach piqrwszorzédnyoh
gr&niéa rozPiQfoéci dla belki pojedyicze ] ﬁrzj

dwbch déwigarach silnego przekroju hedy 2 metfy,
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przy 4 - trzy metry. Na linjach drugorsednych
-3 mtr., i 4 mtr. przez wznocnienie siodetkiem
z zastrzalami wozna nieco podwyzszyé te. granice.

Belki zespolone klinowe z 2 pojedyhczych /tegie-
go przekroju/ ztoZome, nadawaé sie mogg: pray 2-ch
déwigarach - dla rozpigqtosci do 4 mbr., pray 3-ch

twigarach do 5 mtr.; przy 4 - do 6 mtr. Zespolone

z 3'pojedyﬁczych stosowane byé mogg dla rozpigtodei
0d 5 do 8, w zaleznosci od liczby réwnolegtych
dzwigardw. |

Dia drog wgskotorowych mosty drewniane moga byé
budowane nawet jako state, przyczem dla metrowych
- granice rozpietodci w poréwnaniun z wyéej poda -~
nemi, mogg byé”pddwyZSzone przyﬁuszczalnie o 90 %.

Zespét pojedynczej belki z pérq zastrzatéw po-
§rodku-umozliwia stosowanie w mostéoh kotowych
rozpigtodci do 8 mtr, /prazy rozstawieniu dﬁﬁigardw;
do 2 o mtr. o8 od osi/. Belka, podparta.z rozporniu

cg - moze byé projektowany nawet na rozpigtodé do

12 mtr /dla drég kotowych przewaanla/

Diwigary wieszarowe. po;odynoae progektowané mogg,
byé dia TOZPIQtOubi od 5 do 7 mir., podwéine do
12 mtr.

Oba ostatnie systemy najhardziéj'nadaja_sjg
wogéle dla drég kotowych. |
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Rozpatrzyliémy - w szeregu powyzszych rozdzia-
16w - rézne stosowane w prakiyce mostowej systemy
dﬁkigaréh'mniejazych rozpigtosci, Ubocznie tu i
owdzie poruszona zostala réwniez sprawa wigzad po-
przecznych usztywniajgoych. Poniewai w mostach
drewnianych, jako posiadajgcych naogél niaznaoﬁnq
wysokoé&, wiazania te nie odgrywajg tak powesine]
roli, jak w mostach zelaznych, przeto do tego,
co praygodnie w roznych miejscach zostvalo zazna-
czone, obecnie nie pozostaje nic wiasciwie do do -
damia,

4 9 Poza rozpatrzonemi wy-

ze] systemami mozliwem

jest jeszcze¢ czasami za-
stosowanie pojedyxiczej

belki drewnianej, wzmoc-

nionej przez dodanie pod

spodem specjalnego zelaz-

nego usztywnienia w

/zfys./ZZ.

zuje rys.l73.

ksztalcie, jak to wska-

Qbliczaé mozna podobne konstrukcie, naprzykkad,
w sposéb nastepujaoy: |
‘Najniekorzystnieisze obcigZenie bedzie oczywig~

cie wtedy, jeieli nad punktem &rodkowynm gl .ale jo-
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den dusy ciezar F , reszta zad przgsia zostanie

blacka Zelazna . i
N T T,
R "é-é L e -"Xé?;‘ggf?é_éni?{déd ohraglege,

SN

_ffifi “M:";E%%§m”i — EZ/E%

.)?ys./73.

satadowana otcigzeniem rdéwnomiernem oliggiem ‘
7- Inb . 1 unagi na mozliwe granige rozpietosei
podobaych belck,uwzglednianie jednego tylko cie-
zaru pojedyidczego jest;zupelnie wiadciwen .
Rozpatrujge calodd jako belke oiggls dwuprzos-
towg na Jednakowoj wyﬂbkoéci i nie uginajgeych
slg 3 podporach'fcq:oczywiécia jest tylko w
prayblizeniu prawdziwév/, znajdziemy z Yatwodcig

reakejq srodkows, wyraza-

i4cg 8ig w fornie:
5
_B::- P-—:’-g—i'z;

ta aita rozklada sig na

Frzekr?)' ﬁe[}&' F=bh .

ﬁys. /74, ‘ | 2 pI‘Qtj i W}'Oiagﬂ j'e; Wy -
. _ , sitek w kasdym z niok .
7. SR

2 sinal .



~ 239 -

Belka wytraymaé musi praedewsaystkiem dziale-
nie momentu, ktéry nad pquorg drodkowg stanowi

-5
M, =37

zaé » polu /lewem lub prawum/‘
/%; et A;; {///2 5Zé
Opr6oz momentu belka podlega dzistaniu sity
Soiskajacej = LW Wobse pdwyészego najwigksze
napresonia w niej bedg: |
w polu /wa widknach gérnych/ééciskajqca:

ZwseC 9 71
K= S * 57 Z5

nad pndporq §rodkowg /we wlékn. dolnych/ évla-
‘kajgce:

_ ZeosX Az ?’52
A=rg = F g

Przejdziemy obecnie de jarzm i praycadikiw.

Mogyg one byé drewnisne i murowane, 0 tych ostat-
nich poméwimy obszerniej pray wmostach Zelaznychi.
zaznauzajac; e mosty drownisne czeScie)] budowa-
ne s na prayoczbrkach i filarach dfewni&nych. Te
ostatnie podporj podrednic nazywany posﬁoiicié
jaremani. Dla rozpigtndci, nie wigkszych od & mbr.
robi sig - mawch w mostash rozporoaych - jarama

pojeayncze, t. 3 Pt wa? I :}g‘f}(i}".ﬁ_;;gggg BzZgregu
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ﬁali ,ukierunku_ﬁroatopadlym do podluznejfosi ROS -
.tu, ,Inakrytych jednym wspOlnym oczepem. Przy wy-
sokosdci pali nad ziemig - wzglednie dnem rzeki -
powyzei 3-4 mtr., - nalezy opréez ogzepu - wiazad
je dodatkowo wpoprzek parg kleszczadw, a précas te~
go - prawie zmwsze w tym wypadku - jeazcze Darg
krzyzakow czyli kleszozéw ukodnych /rys 172/ Qcazep
" nasadza gig zawsze na'ozopy,_uyrobiohu na cgubkach
pali, kleszcze - jak réﬁnieﬁ_ﬂrﬁyiaki - weina
sie nieco w pale i praymocowuje do nich grubami.
Przy wigkszych rozpigtosciack, jak réwniez przy‘
§rednich nawet, ale zato w razie obecnodci parcia
pozicmego - jarzma dbowiazkowo urzgdgaé nalezy w
postaci.dwédh réwnolegiych do siebie, prostopad=-
tych do podiuznej osi mostu - szaregdw.pﬁli. Te
dwa szeregi zwykle zwiazane sg z sobg nietylko po-
nrzeoznemi. ale i podiuznemi wigzaniami posziomemi,
jak réwnies ukosnemi na krzyz /rys.175/. Koniecz-
noéé podwéinych jarzm jest zlwaszoza, ocaywisty,
kigdy na jgdnej i te) samej podporze spotykajy sig
Yozyska dwéch sg8iednich déwigaréw, ktdre nie ma jg
sig stykaé.ze sobq ani igczyé, co zwl&szcz; bra-

tiaé sig bedzie przy mosiach wieszarowyach.



- 241 -

ZaleZnodé - z omawiansgo wyzej punktu widzemia = typu
jerzm ed wysokoSci mostu mozna w ogélnych zarysach
sformutowaé - dla mostéw belkowych nierozporowych - w .
gposadéb nastepujgey: I

8/ prazy wysokoédf na-

T - = sypu do 7 mtr. - wystazr
//<: §>§y<4 czajy jarzma pojedyd-

oze

b/ prazy wysokosoi
powyzej 12 mtr. ~ zale-

caé nalezy tylko pod-

wéine,

o/ dla wysokodci po-~
drednich i dla mostéw
krétkich - tez podwéj-
ne;
dla mostéw zad kilku-
przgslowych: = mogg byé ustawiane na zmiang pojedyiocae

Rys. 175

2z podwSinemi. *

Wosty rozporowe wymagajg jaram podwéinych jus pray
gnacznie nisszych wysokodciach; dla bliiszego zorjento-
wania sie, koniecznem jest w.kaﬁdym razie obliozenie

wytrzymatodoiows.

S — W . W S

MOSTY NIEWIELKIE. Nr.196. - Arkusz 16-ty.
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Réwniez od wysokedci zalezne jest uksztaltowanie
jarzmwa w-kierunku pionowym. I tak: a/ do 3-ch mtr,
wystarcza typ najprostszy, to anaczy same tylko pa-
le z oczepem - bez Zadnych dodatkowych wzmoonied
/rys.176/ WPrzy wysokoéci do 6 mtr. - konieczne sg
| juz krayzulce
i poziome klesz-~
cze /rys.l7?/.
Pale nalezy pray.

tem Scinaé - naj.

lepie] ponizej

lustra letniej 4
wody, - na czub-

ki za8 ich nasa-

dzad¢ slupy; miej-
gca zetkniecia
powinny byé

gzczegllnie sta-~

rannie wzmacnia-
ne, o czem nizej.

c/'Przy wigk~

szych wysokog~
ciach dajemy jarz.

coatvowe 0 kondygnacjach mniej wigoej 4 mtr, -
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—

konstrukeoji takiej, jak pod p.PL_Ksztalt jarzma

w kierunku poprzecznym do podluznej osi mostu, zale-

2y zasadniczo od tego, ozy ten ostatni ma byé kole-
jowy, 0zy tei drogowy.

® pierwszym wypadku mamy zasadniczo zwykle 4 pa-
le, prayoszem 2 drodkowe podtrzymmnjace cals wladciwg
konstruke j¢ mostu /ewentualnie w razis odpowiednio
duzego naocisku mogg one byé podwdjne/, dwé Za8 po~
zostate siuzg do podpierania ukodnych becznych za~ -
strzaldw, majgcych na celu wzmacnianie statecznosoci
poprzecznej /rys.178/. W miare wzrastania wysokodci
takich jarzm komplikuje sie konstrukcja ich przez
dodawanie, mianéwi-
cie koniecznych

usztywniefd, - w pos-

taci kleszczdéw po-

ziomych /parzystych/
krayzulelw bocznych
oraz zastraaldw _
/rys.179 i 180/. -
W mostach drogo-
wych ilodé pali w

jarzmie zalezy,ocazy-

widcie, od agerokos-
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ci mostu. Pozatem - ustréj w zasadzie temn sam, co
wyzej. Czgsto praytem dfwigary rozkladane sg tak,
ze wypadaja akurat nad palami, bywa jednak i ina-

\
\\\‘
v

3! oo 1,
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o
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czej, jak to wskazuje rys.18l.
Przy jarzmach pietrowych, jak juz wspomniano,

pale, white w dno rzeki, stanowig ocdrebng calosé;

L

TN TR,
NN AN
L ' .

faqs./ﬁﬁ.
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gbrna zas, czyli nadwod-
na cz8é jarzma jest na-
sadzona, przyczem kofice

slupéw sg w ten czy w

inny sposéb 1gczone z pa-
lami /wzglednie ~ z ocze-
]896.151. | pem/: m%ejsoe zad polg-
ozenia jest zakleszczane
z obu stron.

Polgczenie wapomniane nalezy robié ponizej nis-
kiej wody, aby wystawiona na dzialanie émiennej wil-
" goci czgsé konstrukeji, 2atwiej z tego powodu ulega-
- jaca gnioiu, - mogla byé -w miarg psucia sig zmienia-
ng, - bez naruszenia wbitych w dno rzeki pali. Nie
trzeba dodawaé, ze polgoczenie samo, - nalezy wykony-
waé mozliwie solidnie, aby naprzyklad kra nie zmiot-
ta catej gérnej konstrukecji. Opréocz sposobﬁ, wskaza -
nego na rys.182, mozna to zrobié naprazyklad jeszcze
tak /przy pojedyfczem jarzmie/, jak na rys.1l83, lub
jeszcze lepiej jak na rys.184, albo wreszeie, jak
na rys.l85.

Jezeli filar jest pojedyiiczy, & majy na nim wspie-
raé sig kodoce dwu diwigaréw, ktére nie majg si@ z so-
bg 1g02y6, - to wtedy jest pewien kiopot 2z ulokowa-
-nier ich tak,‘aéaby kazdy 2z niecl nint



2
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ffys. /85.
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oparcie. Jezeli tedy one majg lezeé na jednej po-
dtuznej osi, - to nie pozostaje nic innego, jak za-
atosowad podwéjny oczep /rys.18l/, co szresztg nie

- - mozna uwezaé za dobre rog-
b LE

wigzanie, poniewaz nacisk

na pal jest wtedy niecen

- tryczny, pozatem kazdy z dwa
bocznych oczepbw jest réw-

- L
- ok IR niesz bardzo niek orzystnie
obcigzony. Sposdb ten awato
nadaje sig korzystnie do jarz

ma podwéjnege. Prazy Jarzmach

| | zad pojedydczych najlepie]

‘_JE?G'ZJéI

one nie lezaly na jednej oei podluinej, lecz mijaly

jest tak nmieszczad diwigary
dwa sgsiednish przgseX, by

sig wzajemnie /rys.186/.

' Dla wigkszej sziywnosci, jak rdwniez dla ochrony
przed kra, obijamy boki .jaram, t.j. plaszczysny pros-
topadle do podtuznej osi mostu balami grubosoi
8 - 10 om., albo nawet belkami wigkszej jeszoze, nis
poprzednia, grubodei. | R ‘

Oozywidcie t.zw. ierzenie" daje sig tylko na

wysokodoi od poziomu niskiej az de poziomu wielkie]
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wody, t.j. w granicach, w ktérych wtasnie jarzmo
moze byélwystawione na dzialanie kry.

Migdzy pojedydoczemi dylami opierZBnia'zostawiaﬁ
my.po pare centymetréw przeswitu,

Przycz6tki ozyli -jarzma przybrzeZne albo koico-

we réznig sig stosunkowo niewisle od jarzm posred-

nich. Wchodzi tam jednak w gre potyczenie z brze-

giem. Moga byé przytem zasadniczo 2 rozwigzania.

1/ albo podpieramy nasyp podtrzymujacs sSciankg

/rys.187/, 2/ albo tez puszczamy go wolno skarpg
odpowiedniego nachy -

g <7 lenia /1:11/2 lub

4 o0dd 1:R - przewainie/ -

QRN
s iy N }}
M~ A
4 o g
(] - 2
(A e \{;
G

oczgsto obrukowany.

W tym ostatnim wypad-
ku przyczbétek niczem
~ﬁ%75h18;? sig absolutnie nie
rézni od jarzma zwyk-
2ego. Zasd dcianka podpierajgca musi kofczyé sie po
obu bokach t.zw. "skrzydtami", przyczem mogg tu byé
znéw 2 rozwigzania: 1/ albo skrzydla biegng w jednej
ptaszczyfnie ze Sciankg /rys.188/, albo tes tworag
z nig katy /najczedoiej proste/ /rys.189/. W tym
ostatnim wypadku Scianka przednia, jak réwniez dwie
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boczne podpierajg z 3-ch stron samo jadro nasypu,

stoki zas tegoz - poza skrzydtami - puszczane gg

wolno, nastepnie zas, zaokrgglajgc sig na 1/4 kota

5

.gk,‘_ 2 X

o X

DN A T, '%,,Q_/-z'{, 2 X T X, X K0

/nys._/c%’.

/wzglednie elipsy, o ile nachylenie réwnolegte do
podtuznej osi mostu jest ostrzejsze, niz nachylenie
w kierunku prostopadiym/, tworzg poza skraydlami
t.aw. "stozki". |

Ten ostatni wypadek ma czgécie] miejsce, poniewaz
zwykle stok réwnolegly do podlﬁznej osi nasypu robi
s8ig 2 naohyleniem.lzi, gdy tymcﬂaseq:stoki'boczne na-

sypéw ziemnych wahajs sig zazwyczaj w granicech oA
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/fys./é’?.

_1:11/2 do 1:2. Pale w Soiankach podpierajsoyoh,
oozywifoie, nalazy dawaé wzglednis ggsto /naprzj-
kiad: co 1 metr/, aby deski mogly wytrzynaé parcie
tiemi. Prazy siosunkowo wysokim nasypie /napra, po~
wyzej 3 mtr./ i réwnoleglych skrzydlach, zachodzi
potrzeba umocowywania gérnych kafodw pali za pomo-
cg kotow /rya'19q/ Jest to zbyteczne natomiast prsy
skrzydlach obréaonych pod katan ~ zwlasgozxa pod prosm

tyn, poniewaz one same wtedy utrzymujg przadnia
dn‘; anlr o y
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Drewniane jarzma - ory
L O O O R '

A tez przycaélki, mogs, hyd sto-

sowane przy drewnisnyel mos-
tach wszelakich komstrukeji,

nawet pray nasypsch bardzoe .

wysokich, MoZna je zawsze tak
skonstrueméﬁ, by odpowiadaly
celewi. 0 ile jednak most ma
mieé charakter staly - awlasa-
cze przy diwigarach bardzie] zozonyoch i stad kosz-
towniejsaych, - to prayczélki zwiaszoza, a nawet

i jearama, poiadane jest stawiaé murowane. Mogy byé
mostki niewielkich rozpietoSci, zupsinie bes pray-
czétkdéw, na samych tylko jarzmach, z-wysﬁniatemi
odpowiednio kodoami diwigeréw./rys.l9l/. Trafia

sig to nad po-

tokamni niewiel -

kiemi, 0 sSpa-
dzistych brze=-

gach, -~ a jesz-

oze cseiuie] nad
Rys. 191 | ovowssl.
Wepomnied

nalezy o jarsmach - waglgdnie prayoazdikach, fundo-
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wanych nie na palach, wbitych w ziemiq, lecz na
ramach, lezgcych na ubitej ziemi, - ewentualnie

na podmuréwee /rys.l92 oraz rys.l93/

' Oystem na

- podmuréwce mo-
*//' \\ ze byé zaleca-
'_ ny pray kon-

el \\L

Jac.u T ol ﬂ trukc j ach , na -
Loy
*"x‘?"ﬂi’ﬁ“"ﬁ“f’t‘*‘@ﬁ"l’ jacych charak -

}Eys,/?z?.

\\

ter staty, po-
niewaz podwali-
na, spoczywajgca na murze, moze byé dostatecznie
dobrze zabezpieczona od gnicia, a wraz z nig -
réwniez dolne kofice stupbéw. Fundowanie zad jarzma
na ramach, lezacych na ubitej - wzglednie sztuoz-
nie utwardzonej gruzem ziemi, albo i wprost nieras
nawet na gruncie naturalnym - praktykuje sie przy
rusztowaniach, mostach prowizorycznych.,

Nalezy pamietaé wogdéle, ze przy ramowym typie
jarzm oraz przyczblkéw niezbedne sg krzyze usztyw-
niajsce nietylko W poprzecznej, ale réwniez i w
podtuzne] ptaszczyénie ~ dla nalezytego zabezpio -
czenia statecznodci.

lzbice stuzy do powstrzyrywania naporu Loddw



