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nie przewyższa dopuszczalnego dla danego rodzaju

Gdyby warunki wytrzymałości nie były zachowane,
należy przyczółek'pogrubić, - względnie nadać jego
prze dn ie 3 p owi9 rzchni f r.ont owo j pewne nachylenie
nasewnątrz.G i le nacisk na grunt pod fundamentem

,-.aaduży, wypada rozszerzyć tenże- schddkowo

ku
Jak widać z powyż-

szego, obliczenie przy-
czółków: prowadzi się
w najbardziej nieko-
rzystnem przypuszczę -
ni u, , ź e na pra yoa 61e k
działa ciśnienie z ie-
mi,, spotęgowane jesz-

cze -naciakiem na rnią obciążenia ruchomego, opiera
się zaś tylko przyczółek wagą, swoją własną, przytem
w apó Xdai ał an i e > z:e - <a,t r ony sk rz y deł ni a b i e rz e się pod

Kys.253,

m

Roa^mieray ]>0(i tem mosty sklepione, przyczem mogą

to "%f€ moś*ty - "w ścisłym t ego "sło\va anaca eniu ;-"lub
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też' prz-opasty, które tem tylko różnią s i§ od tych
pierwszych, że niosą n& swoich sklepieniach mniej
lub'1 więcej-gruby nasyp ziamiy. 2 tego wynika, że
praepusty mają zastosowani® w tyoh wypadkach, k i e -
dy nasyp jest odpowiednio wysoki. W ten sposób z&-
osacaędsairiy na przyossółkaołi, ktrSrym dajemy tylko •'
taką wysokość,* jaka niezbędna jest £« względu na .
warunki przepływu wody albo te& przejazdu wozów,
a nie taką, jaka odpowiedziałaby danej wysokości'
nasypu. Jednakie i-mosty sklepione muszą teś nad
sklepieniem mied pewną warstwę ziomi - niezbędmą
2 jednej strony dla bardaisj rćwnoml&raegp- rcakła-
du nacisku od'ciężarów ruchomych, a. drugiej zaś
strony - zabezpieczają sklepienie od beapośrednich
udsrzeii i ••urstra-ąjónieii', W mostach kolejowych, wyina-
"gańa'gruboad'warstwy stanowi co najmniej ,1 atetr
nad••12A-ornikiea - w mostach drogowych *• nie malej
pół metra, '. • • :, : . ' ; . • v ••-. •

Wskaaane minima śą aarazem granicą^ po przekro-
czeniu której właściwy moat winien już' zapsąć 'prze-
keztałoać się w prao-pust,

Z punktu widzenia konstrukcyjnegó róśnica zaead-
niosą polega na. tew,. źe' most ma w przekroju poprzecz
•nyis.kssj:tałt_ koryta, którego dno stano?;! sklepienie .



/rys.254/, boki saś . są. to śoianłsi licowe, uwień-
czone zaawyczaj gaem-
sami„. Skoro zaś most
przekształca się w
przepust, to licowe
śoiaaki znikają, skle-
pienia1 wydłuża się w mia-
rę zwiększania się •
'H' ~~k > st oki nasypu

wolno
\,'£'£r*£t, i dopiero w miejscu

ioh przooięoia się a powierzchnią sklepienia daje
się niewysoką
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płaszczyzny.; wtedy skrzydła Ci-b i ć-d. stają się

- zbyteczne, /rys, 256/.

•..:,.,,.&• arielu razach .jest. rzeczą zupełnie jasną, co
w danym wypadku będzie odpowiedniejsze, most czy
przepust; w wypadkaoh jednak przejściowych,, kiedy
mianowicie H-h nie bardzo odbiega od podanych
wyż oj; minimalnych grubośoi nasypu a ad sklepienie®,
- dopiero drogą porównawczego rachunku można us ta-
lid.»,.;:kfcj5r9 rozwiązanie lepiej odpowiada celowi.-
Wogdle - eo do moąt<5w v praepustów murowanych, ;ja.&-
I t ly sauwaayó oo następuje: w mostach żelaznyck
kształt i główne wymiary są juś zgóry dane, chodzi
zaś o sprecyzowanie Bsozegółowyoh wymiarów, - prisy-
oaepi - a .powodu wielkiej drożyzny mat er j a ł u ~ s t a -

•„ramy -się rotuć to z możliwie dużą drobiazgpwością;
vsr .;przGoiwitóstiYi.e do tego H« mostach murowanych -
ohodai; prsQd,ew32:ystkiem o trafne zaprojektowanie'-
{•@,\QŚoi:t:: w 02©321 projektujący ma względnie duią swo-
fboclę; obliczenie samo byn,aJEHii«3 nie ma oliarakte-ru
te j śc i słości , 00 tam;-wahania w wymiarach posacse-

-tgólnycłi mogą tu być anaosnie wi(3ksse; Materjał -
•mniej, r wy raźny i jednolity 00 do swych właściwości
i sn§c&nte .tsuis&y, co jedno 15 drugim prowadzi do

-i:-:Ąff gwQli''-*;i,ęks£jego beapiVozęnstwa^projektowąr



- 353 ~
nie odbywa się bardziej empiryoanie, za4 tryaiki
przyjmowane są z dużym zapasem. Uwzględniane' są
praytem w znacznie większym stopniu wymagania es te-"
tyozne. Częstokroć - zwłaszcza w mostach jmiejsayoh
/do 10 metr./, - poprzestajemy przy ustftlaaiu nawet
szczegółowych wymiarów budowli na wskazaniach p.ri|fc-
tyki - bez uciekania się do rachunku ścisłego.

Materjałami, które mają zastosowania * moataoh
murowanych są: karniej! naturalny różnych gatunków V
od granitu aż do piaakowoa i wapieni; kamienie
Sztuczne, jak: oegła i beton;- dale j : różne naprawy
/eeaentowa, wapienna i inne/; iiiąiąoyąh właenoóei
tyołi ostatniołn iiie bierae si^ zresztą pod uwftgę
przy sprawdzaniu rachunkiem wytrzymałości odno^nyołi
budowli.

; Isporaniano wyżej, iż materjały, o których mowa,
nie odznaczają się jednoli&oaoia, na^unkaie awycłh
właóoiwoóoi przyrodzonych, Istotinie, naprzykła^l:
wytrzymałość na zgnieoenie wapleat wadia się-w gra-
nioaoh ©4 30Q do 1500 kg/aia. t wytrzymało^ piasków*
0<5w - ©di 300 - 2000 kg^oip2. Wagi jedaostkawe,
lyoh materjałów mają wartojlci fearda© róane - w
ności od tych czy innych w&asnpśoi, naprty-kład: pime
kowoe ważą od 20QC do 2600 k^m s

p ^ p i e n i e r

2750 kg/n?. , granity - od 2600 - 2750 'k^/m3., dob-

ra cegła - od 1800 - 2100 kg/m3. 0 betonie**iem' 99
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nawet mówić, ponieważ własności tegoż w bardzo s i l -
nym stopniu zależą od jego składu5 od gatunku cemen-
tu, od czystości wody i piasku, od warunków twardnie-
nia i od czasu.

To też - przyjmując w oblioaeniaołi. pewne określo-
ne oyfry dla wyżej wymienionych wartości, należy pa-
miętać* jednak, że są to tylko wielkości względne.-
Z tego też powodu spćiczynnik bezpieczeństwa musi
być znacznie wyższy, niż dla żelaza. Kajczędcię;}
praktykowane wartości dopuszczalnych natężeń.przyto-
czone są w poniższej tabl icy:
Materjał: Dopuszoz. Wytrzymałość na

naprężenie ciągnienie nie jest
na zgnieoe- podana, ponieważ
ni$. naprężenia wycią-

gaj ąoe w sklepie-
niaoh nie są aozwa-
lane.

2 ' ' ' ' ' 'Mur z ciosów granit. 40 kg/om
Mur z kam.grań. łupan.20-25 "
Mur z cegły zwykłej

na cemenoie" 10 »
Mur z klinkieru na

cemencie • 15-20 "
Beton od 1;5 do 1:3 20-25 »

Przy obliczaniu obciążenia mostów skl.epionyołi
przyjmujemy następujące wagi różny cli tworsyw., a ktdre-
mi się ma w tym wypadku do osynieiiia:

1/ ziemia - średnio - 2000 k^m^

2/ mur s kam.granit.śred. 2500 "
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3/ beton 2300 kg/m3

4/ podtorze łąoznie z podkła-

dami i szynami 2000 kg/m%

Obciążenie ruchome odgrywa stosunkowo mniejszą

rolę wobec tyon poważnyah cyfr, w jakich wyraża się

obciążenie s tałe. lagę parowozu, czy tez wo&ćw cięż-

kich /względnie: innych miarodajnych wehikułowi/ -

rozkłada się równomiernie na powierzchnię podstawy,

uwzględniając to, że poprzez -piasek, jak również

przez warstwę tłucznia, czy też żwirówki - ciśnienie

rozchodzi się pod kątem 45 .

Kształt sklepienia, czyli rodzaj i długość łuku,

oraz wielkość promienia i strzałki - są to kwestje

pierwszorzędnej wagi dla mostów sklepionych. Od dob-

rze zaprojektowanego kształtu zależy w pewnej mie-

rze, czy sklepienie wytrzyma, czy też nie wytrzyma

danego obciążenia.

I zagadnieniu, o którym mową, najważniejsaą rolę

odgrywa wolna wysokość, jaką rozporządzamy. Gf zależ-

ności od n ie j , łuk auai być bardziej lub mniej płas-

kim. Granice stosunku f/l. są jednak d oay 6 duże, jsa

minimum należy uważać 1/15; maximum może być ^ i .

Zbyt płaski łuk, oczywiście, jest niskorsy&tny <łla

przyczółków, które muszą wtedy wytrzymywać nadmier-

ne parcia poziome. Poza wyaokoaci% wogóle, jaką


