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Jezdnia mostéw i jazda doiem.

% uzupelnieniu tego, co wyiej przy mostach drew-
nianyoh zostalo powi;dziane, odneénie do poprzecs-
nic i Podluznic. ~ dodaé wypada jeszcze oo nastepu-
ja: '

_Acskolwiek podluzﬁioe 84 Z2azZwycza] Przymoc owane
w 8posdéb sztywny do poprzeszunic /znecznie raadzie]
ukladane 8 na poprzecsnicach/, to jddnak nie trak-
tujemy tego zamocowanis jako zupelnie sztywne, sni
tez nie obliczamy takich belek jako sawccowane. Trak-
tujemy je natomiast jako swobodnie leigce, przyczem -
- pomimo istnienia ozgsto poprzecznic drewnianych -
- zakladany, %0 ciqﬁary ruchome daialﬁjq n& podiuzni -
e - bezpodrednio, | '

Najkorsystniejszy dla podXugnioc mostéw kolejowyek
stosunek T wypada ok. 1/9 ; wogble zad wmosna go
okredlaé £ wzoru:

A=&.L5_é{_[ e gdzie _g_
ognaoza stosunsk obcigZenia fuuhom&go do obsigZenia
catkowitego. " L
Waga wlasna podiuznic - zwlaszcza w mostach ko-
lejowyoh - odgryws w obliczenimch rols nieduzg, dle-
tege tes moima jg albo ocalkiem pomijad, albo tez
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uwzgledniad wediug danych prﬁyblizonyéh, oo tem-
bardziej nie nastrgcza trudnosci, ze podiuznice

w mostach niewielkich - przewaznie robi sig z be-
lek walcowanych, '

Poprzecanicom w mostach kolejowych nadajemy wy-
soko8é zwykle duza ok. 1/5 ~ 1/6 Z ; w mostach
drogowych mniejszg - ok. 1/a_l ; ﬂage'jadnych i
drugiokh nalesy uwzgledniaé w obliczenimch, posil-

kujae sie prazyblizonemi wzorami, podanemi w tym
celu poprzednio we wiasdciwem miejscu, _

W mostach kolejowych okredlanie max//imm@ miaro-
dajnych dla ustalenia wymiaréw przekroju podtusmic
i poprzecanic, nie nastrgcza zadnych trudnodei -
~ % uwagli na praywigzane do pewnej linjil toczne]

na jesdni poloze-
% Z nie cieiaréw rucho-
il mych /rys,226/.
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W kierunkn poprzecanym dxhdlngoéoi mostu - zmieniaé

swoje potozenie na jezdni. Z tego powodu nalezy
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w tym wypadku pookreslaé pfzedeiszystkiem najwieksze
mozliwe naciski od jakiej$ grupy cigzaréw, mogacych
poniescié sig na pomos’oie. w granicach, w ktérych
istnieje jeszcze ich oddﬁialyaanie na-danq podiuz~
nice, podlegajacg obliczeniu /rys.227/ /naprz'.'AB/,
w zatozeniu, Ze pomost jest prgeciety nad podiuz-
nicami, Najlepiej jest praytem posilkowaé sig linjg
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wptywu /jak €00/, ktérej wysokosé =-1, co znacay,
ze clgzar réwna sie jednosci, nad podﬁ;ﬁnic&d samg,
(AB/ stojacy, wywiera na nig nacisk; réwny jed-

nosci, w miarq gad przesuwania sie tego cigzaru
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w kierunku poprzecznym oddzialywanie. jego na po-
dYuinice maleje od 1 do 0. Posilkujse siq takg
linja wpiywun, - po kilku prébash przesuwania w kie-
rurku poprzecenym na jednej linji stojacych oigia~-
réw /w prawo ozy w lewo/ mozeny ustelié, pray ja-
kiem ich polozeniu suma ich naciskéw na AB wypa-
da maximum.

~ Pozostaje potem, - przésuwajao znéw tak ustawic-
ne oiqizary - w kierunku podXuinym, ustalié, prZy-
jakich potozeniach dadzg one wax. M ores usx, & |
Ralezy przytem uwzgledniad zaladowanie wsaystkich
wolnych poza pojazdami miejsc tiumem ludzi,

Odnosnie do poprzecznic - postgpowanie jest

analogiczné, lecs tylkao w'porzadku odwrotmym, To
znacey : najpierw trzeba, positkujge sig linjg wply-
wu MAN , ustalié droga przesuwania podtuznego,
mak symalne naciski na poprzeozﬁioe /7359/ , - potem
zas - drogag wiasgiwego ustawianié cigzaréw w kié-
runku pOpIzecanym - pookroslaé mex. M i max, &.

Jlo86 nitéw, potrzebanych dla przymocowania po-

d¥uznioy do poprzecznicy, z uwagi na pewne, w kai-
dym rezie samooowanie koficéw podtuzniocy nalezakoby
wtagciwie oblicsed w zaleznodci nie tylko od po-

przecznej sity, ale rdéwniez i1 od nadoporowego momen-
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tu, W praktyce jednak uwzgledniamy tylko maksimum
ale zato otrzymang w ten sposéb ilosé nitdéw powigk-
szamy o jakied 25 %.

Takg samg metodey stosujemy pray obliczaniu polg-
omeit poprzecznic z dzfigarami.

0o sig tyczy komstrukcji podobnych polgozed, to
pray przymocowfwaniu podlnﬁniaiérodnik tych ostat-
nich wpuszozamy zazwyczaj pomigdzy krawqdzie-parzy-
stych kgtomikéw pionowych, bgdacych zarazem usztyw-
niajgcemi dla poprzeczuniocy [2R8/ .

Przymocowanie poprzecsz-

nicy do diwigara wymaga

po wigkszej czgéci znacz-
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nej ilodei nitéw, wobec

cz6ego miédsy.krawédziami

podobnyeh jak wyzej katow-

]E’y.s.ZZé’. | nikéw zamocowujemy blachg,
do niej doprowadzamy sSrod-

- - nik poprzecanicy i styk
0,0 o0lo. 0 o] ;
5f0 6,0 © foch praykrywamy parzyste-
sl o e 8} J mi tubkami /rys.229/.
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