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zamykajacs wieloboku, w pewnym zag przekroju e’
bedziemy mieli max.y= k! , ktéry to odecinek,
pomnozony przez H da nam max. M dla dane go
potozenia uktadu. Sprébowawszy kilka razy przesu-
n@é linje 72/ w jedng i drugg strons, potrafimy

z tatwoscig wyczué, gdziec bedzie absolutne max. &/
- A

——— v —— —

Powréémy teraz do przerwanego na str.lRg wy -
kiadu, |

Znajgc max, M i nax, & , ktére okreélimy za
pomocg jednego z wyzej wskazanych sposobéw, -

mozemy - positkujgc sie réwnaniami

_ max M _ mai &S
’éj— 7 P és= '7‘5 J

ustalié poprzeczne wymiary belki,

Zazwyczaj wymiary te - o ile odpowiadajg réw-
naniu pierwszemu - odpowiadajg réwniez i drugiemu,
jezeli tylko - oczywiscie - grubos$é /wzglednie sze-
roko§é/ déwigara nie jest zbyt malg,

Co sig tyozy szozeg6éidéw konstrukecji opisywanych
mostéw o dZwigarach najprostszego typu belkowego,
to nalezy mieé na uwadze co nastgpuje;

Odstep pomiedzyutakimi- dZwigarami w méstach
drogowych zwykle daje sie od 0,8 do 1 mtr,; gdyby
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uktadaé belki rzadziej, toltrzeba by dyling stoso-~
waé grubszg, wiec o ile nie zajdzie wypadek, Ze

co zyskamy na objetosci belek gléwnych, - to stra-
cimy na pomoéoie.'ﬁwentualnie wtedy wypadloby da-
waé caly szkielet dolnej jezdni - w postaci po-
przecznic i podtuinic, - o ile znéw z punktu widze -
nia objetosci masy drzewnej bedzie to korzystnem,
co przy dfwigarach prostych pojedyhczych razadko
moze mieé miejsce.

W mostach kolejowych pod kézdy tor - o ile wa-
runki wytrzymatosci na to pozwalajy, ktadziemy zwyk-
le 2 belki, szyna wtedy wypada albo.wprost na déwi- .
garze /najczeéciej pray bardzo malych rozpigtos-
ciach, patrz rys.59/, albo tez przy zastosowaniu
| | podktadéw po-

przecznych ~.ten,

ostatai przesu-

wa sie troche
na zewnatrz,
tak Ze odleglosé
miqdzy'oéiami
gtéwnych belek
wypada do 2 m,

luh nawel nieco

wiscej Moana
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daé pod.kazdy tor i pe 3 diwigary /rys.6l/, érod-
¥ kowy najlepiej
wtedy tak ukla-~
daé wzgledem
) skrajnych - te

- ostatnie zasg

wzgladem osi

“toru - azeby na-
cisk od poprzecz -
aych podkiadéw na wsaystkie trzy déwigary byl jed-
nakowy. Da sig to osiggnaé, jak wiadomo, jezeli
odlegtoéé migdzy osiami skrajnych diwigardéw zrobi-
my réwng ok. 1,94 m. /przy normalnej szerokoéci
toru = 1,435 mtr./. (idnienie na kazda belke gtéw-
ng bedzie wtedy stanowié 2?3 P . ¥ie moina tego
jednak uwazaé za zupeinie miarodajne - poniewaz
dla réwnego rozdziaXu ciénied konieczne jest zacho-
wanie jednakowej wysokosci 3 podpér, na ktérych
wspiera sie poprzecazny podktad, ~ ten zaf warunek,
- przy drewnianych belkach -~ nie moze byé zapewnio-
ny. Wobec tego w podobnym wypadku kazdy z 3 GQWiga—.
réw nalesy obliczaé nie na &/3 P= 066FP, lecz w
przyblizeniu z pewnym zapasem - na 0,8 P e

W wypadku wskazanym na rys.63 ciénievie od kola .
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- roztozy sié réwno
na kazde 2 belki,

jezelli - mianowi-
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)?ys.bz. cie - jak wskazu-
je rachunek - od-
legtosé migdzy
osiami skrajﬁych
belek bedzile sig
révmata ok.2,34 m.
Jezeli jedna
belka, choéby naj-

wigkszego - prak-

tycanie osiggal ~

nego przekroju -

oy nie wystarcza,.

Rys.fé’ ' wtedy, zamiast
uciekaé sig do bardziej zleZonym form, - noéna’
jeszcze poprzestal na polozeniu obok siebie dwéch
ewentualnie trzech - rzadko kiedy wiegce) - réwno-
legtych belek. Trafia sig to przewazﬁie w mostach
kolejowych, ® drogowychlbowism - ciezary nie kon-
centruja sig po jednej_linji'/szynajf; lecz grupu-
ja sie na wzglednie szerokiej plaszcayémie. To
tez tam prawie zawsze mozna daé.dostateczna ilosgé

vnjedydczych déwigardw, réwnomiernie rozlozonych
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bez potrzeby laczenia ich w podwéjme - wzglednie
potréjné, 2 nawel poozﬁérne belki.

Przy zﬁstosowaniu tych ostatnich albo zsuwa
sig je zupélnie az do wzajemnego zetknigoia sig
ze sobg /rys.65/, albo tez pozostawia sie migday
mniemi szezeliny, o jeét korzystnie]jsze ze wzglqdu
na Sciek wody; poniewaz za§ trzeba takie belki
zawsze ‘Sciggaé Srubami, azeby mozliwie Jednakowo
uczestnioczyty w pracy, - przeto w tym ostatnim wy-
padku konieczne sg wktadki, przez ktére przechodzg
§ruby /rys.66/.

w tvch wypadkach, kledy - wskutek znacznego
ohcz4zen1a lub tez wigkszej roazpigtodei - belki
proste - nie tjlko pojedydcze, ale i podwdjne,
potr6jne i t.d. - nie wystarczajs, - moga byé
z powodzeniem
stosowane t,zw,

belki zespolone,

t.j. zlozone z 2
lub 3 belek, po-
tozonych jedna

nad drugg i zla-

czonych tak, Zeby

wzajemne przesu-



