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Przechodzgc tedy do blizszego opisu szczegéléw
konstrukoyjnych - wypada zaczgé przedewszyatkien
wlaénie od jezdni. thrzymamy siq z poczgtku na
mos tach drewn;anych; jak sié péfniej okaze - w mo-
stach, budowanych z réznych innych materjaiéw,
uklad poszczegdélnych czéédi a nawet niektére deta-
le - pozostajg w zaéadzie takie same, - jak pray
mostach drewnianych,

~ Rodzaj konstrukcji zalezy w wysokim stopniu
od tego, ozy most ma byé kolejowy ozy drogowy.

Zaozn13my od tych ostatnich.

Hleodzowna czqéoig jezdni jest pomost ? .

W teJ czy W innej formie byé on zawsze musi, Nagw

tepna czeécla sktadowg jest szkielet dolny - w pos-

taci poprzecznic i ewentualnia-podluznio, szkielet
moze Byé, ale moze go i nie byé - zaleﬁnia.b&_tjpu
mostu. Dalej idgq chodniki, ktére rémiez w pew- '
nych wypadkach moga byé paminiqte, Wreszcie mamy
jeszcze jedng czééé Jezdni, mianowiocie porgesze,
ktérych jednakze pewne rodzaje mostéw mogg byé
tez pozbawione. ,

Najprostszym typem‘pomostu jeat pojedyfczy pok-
Yad z desek, ewent. bali /na matych wiejskich most-

kach stosowané bywaja czesto w tym celu tak zwane
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"opo¥y"/; - zwy je inacze] dylami, - skad i pok-
Yad calty otrzymuje utarts w polskim jezyku nazwg
"dyliny". Kwestja: cazy deski, czy bale resp. dyle,
- to znaczy kwestja grubosci pokladu jest w zwigz-
ku z obcigieniem i z odleglosciag miédzy osiami
diwigaréw, wzglédnie: belek jezdni, na ktérych
wspiera sig pomost. "

Pomost pojedydczy dopuszczalny jest jedynie dla
mostéw o stabym ruchu, Na wigoej uczg¢szczanych
trzeba ten dolny pomost zawsze czems jeszcze nakry-
waé celem uchronienié go od przedwczeénegnlzuﬁyoia..
A wige bardzo czgsto ktadzie sie na wierzch drugg
warstwg dyliny; w innych wypadkach - warstwg szab--
ru, lub tez kostké drewniang lub nawet bruk kamien-
ny, - przyczem pod kazde z tych_ﬁokryé daje sieg '
podsypke z piasku, |

Podwéjny poktad z desek ~ waglednigs bali -
jest bardzo rozpowszechniony, Deski ddlnego pokia-
du kiadzie siq albo wpoprzek, albo tez wzdiuz do
kierunku jazdy, gérnego zaé - niekiedy réwnies
wpoprzek, czesciej jednak wzdluz, czasami wreszoie
naukos. Pierwsz; system jest stanowozo gorszy, po-
niewaz deski gérnej warstwy predko Siélwtedy Zuzy -
waja. Polny poktad przybija aié gwoZdziami - wzgladﬁ
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nie przykrgoa na &ruby - albo wprost do diwigariw,
albo do poprzeoznic, wzgl. do podiuznic, jeleli
ten dolny szkielet jest zastosowany. G6rne deski
przybija sié do dolnych. W celu lepszego odwodnie-
nia - migdzy deskami dolnego poktadu pozostawia
sié luzy po 2 - 3 om, Pozatem - poktadowi nadaje
gig spad poprzeczny_od'érddka ku brzegom, a jeze~
1i most posiada znaczniejszg dlugo$é, to stosuje
sie jeszoze i spad podluiny - réwniez od srodka
przgsia ku kodcom, Dla uzyskania poprzecznego spa-
ku mozna odpowiednio Sciosywaé géfna powierzchnig
pOpfzeoznio, - jezeli dﬁlny poktad ktadziony jest
wzdtuz, - albo jeszoze lepiej wstawiaé migdzy te
ostatnie. a pomost stosownej formy drewniane prdfi-
le /rys.14/.

4 NN 77 ROV .‘ f _.A

“%ﬁggﬁgﬁwwsﬁ%ﬁh

fays 4. _
| Jezeli dolny poklad kladzlony Jeut wpoprzek
to spad otrzymaé mozna - naprzyklad, przes umiesz.
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czanie podluzZnic na réznej wysokosSci /wzglgdnié:
diwigaréw, jezeli dylina lezy wprast na nich/. Moz-
na jezdni wtedy.nadaé ksztalt wypukly, wedtug ja-
kiejé plaskiej krzywej, albo tez w postaci dwu
schodzgeych sié pod.rozwartym'katam.proatyeh. Wiel-
koéé nachyienia tychze do poziomu wynosi zazﬁyozaj
od 1/30 do 1/60 w razie poktadu z desek, od 1/50
do 1/100 w razie bruku drewnianego i od 1/30 do 1/50
w razie jezdni szosowe]. | |

Co do spadku podiuznego, to mozna go uzyskaé
albo przez umieszozenie poprzecznio na réznych po-
ziomach, albo tez drogy odpowiedniego_ich podcio-~
sywania, w braku zas poprzecznic - wypada wyrabiaé
spad odpoﬁiednio nachylony. Wiclkosé tego spadu wa-
ha sié w granicach od 1/20 do 1/40, zaleznie réw-
niez od tego, czy poklad z desek, o2y tez w postaci
bruku drewnianego, czy tez kamiennego.
~ Jak nadmieniono wyzej, poklad spoozywa albo
wprost na déwigaraoh,,albo tez na poprzecznicach,
polozonych na dZwigarach /rys.15/, lub wreszocie na
szeregu belek podluznych, wspartych na poprzecsni-
oach, ktére jus praenoszg cale obcigienie - stale
i ruchome - na déwigary /rys.l6/. |

Jest to wlasnie 6w szkielet, - o ktérym mowa
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,E%ysuéi
wyzej. Ocaywidcie bgdzie on mial r@ojé bytu wtedy,

jezell dfwigary same - wekutek naprzykiad ich skom-
plikowaneJ wzglednie i kosztownej konstrukc;z albo

'z innych powoddéw - muszg hyé rozstawiane ‘rzadziej -
mianowicie na takich wzajemnych odlegloéoiach, %e |
poktad z bali albo nawet z dyli - nie wytrzymuje juz
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cheigzenia. Wypadki podobne mogg przytrafiaé sig
przewaznie pray rozpigtosciach wigkszych,

Pozgdane wtedy wieloe, zeby po samym Srodku
wzdluz mostu szla albo podtuznica, albo diwigar;
w tekim razie deski pomostu,- uktadane oczywidcie
wpoprzek, albo ostateocznie nawet naukos, - zesto-
sowujg sig kodcami na tej wtasnie érodkowe]j pod-
porze. Jest to bardzo korzystne, poniewai wiedy
nietylko atwo wytworzyé spad poprzeczny, - ale
nadzo przy konieocznosci wymiany - calkowitej lub
czééoiowej'- desek pomostu, atwiej jest tu usku—
fecznié bez przerywania ruchu na moScie, zarzgdza-
jae robote najpierw na jednej, a potem na drugiej
jego polowie. |

Jako materjal na pomost i na szkielet jezdni
kwalifikuje sig dab 2z uwagi na wigkszg wytrzymatodé
i trwalodd /stusy 6 do 8 lat, gdy sosnz tylko
4 -5 /. <

Waga pokladu pojedydczego wynosi na 1 /w/® -
96) kg. sosnowego i 108 _ dgbowego, przyczené)
- oznacza grubosé w /om./. Przy rozstawieniu drod-
kéw dZwigaréw czy tez podluznic nie ponad li/mtr /
- dla pokladu most 6w na drOgach zwyktych, wystarcza
ig bale grub. do 8 /om, / przy odlegtosciach wigk-

szych - az do R 3 /m./ - wypada zazwycszaj dawaé
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dyle od 13 X 15 om. do 20 x 22 . Falezy wtedy zaw-
sze zastanowié siq i obliczyé, ozy nie oplaci sie
lepiej daé ggSoiej diwigary, lub tez zastosowaé
szkielet dolny - niz ktasé pomeost tej grubosdei.

Co do sposobdéw obliczania wymiaréw desek pomostu
oraz ozgdci szkiseletu, to nalezy pod tym wzgledem
kierowaéd sfé nastqpﬁjacemi wskazdéwkami:

Aczkolwiek deski mogg byé rozpatrywane jako belki
ciggle, to jednak dla wigkszej pewnoéoi traktujemy
je jakb swobodnie lezgce na podporach. Moment wiegc

od znajdujgcego sig posdrodku zesSrodkowanego cigizaru

obliczamy wedlug wzoru /]/(= ];)Z , od cigiaru zaé/
2

réwnomiernie cigglego - wedlug wzoru N = L—J /

Nalesy réwniez cprawdzaé stma]:kq ugigcia wediug

! Pl

- dla cigzaru skupionego, oraz

wzorOow

A8ET
;—2-/0 dla GIQZ aru réwnomi ernie. clag}.e-/
384 E£7
g0, przyczem suma /'/'/:/ ma byé = WZ J
Okreélong rachunkiem grubosé nalezy jeszcze
powigkszad o jakied 2 /om/, majge na wzgledzie zu- ﬁ

5 e

GG3TY NIEJIELKIE. Nr. 196, Arkuaz 7.my,
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sveie wekutek dzialania meohénicznggo . poigczeniu
Z afmosferycznymi czynnikaini. |
Powyisze stosuje sig do poktadu pojedyiczego.
Przy obliczaniu pokladu podwéjnego nalezy micé na
uwadze,lie wraz 2z obcigzong deskg gbérnego pokiadu
muszg Sie uginaé jednoczesnie /rys.1l7/ i deski dol-
ne. 0 ile prazytem poktad dolny i gérny majg deski
o jednym /t.j. podtuznym/ kierunku, - to wolno, -
uwzgledniajge, te wraz z kazdy desky gérng bedyg sig
uginaé¢ dwie dolne - powigkszaé zgodnie z Winklerem
dopuszczalne natezenie dla poktadu o 20 %, - prowe.-
2z z%z zzz'"ziz (2 R R 7|
@

)E}/s./}7

dzge zresztg obliczenie, jsk dla pojedyticzego pomos-
tu, Jezeli zad gérny pokiad i dolny sg do siebie
wpoprzek, - to - jak.to wskazuje gcisly rachunek -
w zéleﬁnoéci: od stosumku wzajemnego odnosnych momen
téw bezwiadnosei desek oraz od stosunku wymiaru 4
do rozpigtosci 4 dyléw dolnych -~ w ugigoiu kazdej
gérnej deski uczestniczyé moze 3, 5 lub nawet 7 dol-

nych desek.

Mianowicie jezeli warto$é liczbowa wskaZnika
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£, 8 -
/é.—.-Efyr, 3/? ~ stanowi wigcej jak 1/3, to wlad-
22

nie wchodzg w gre 3 deski, jezeli 1/3>/é 20055, to
uczestniczy 9, jleﬁeli wreszoie /4<CM55, to az sie-
dem. W powyzszych wzorach é{ odnosi sie.do dolnych,
Z - do gérnych desek._
 UWAGA: Przypuszcza siq przy tem, Ze gérna deska,
ktéra rozwazamy, biegnie akurat srodkiem rozpigtodeci

dolnych, - oraz ignoruje sig, dla wigkszego bezpie-

czedstwa - Z2e wraz 2z dolnemi deskami i obcigzong

gérng muszg 't ez uginaé sig sgsiednie nieobcigzone
gdma‘, zmniejszajac w ten sposéb ostateczne ugigeie
calego gystemu, _

W pierwszym wypadku na srodkowg deskq dolnego po-

ktladu wypada cifnienie:

_1#2R b
/?—31#-2& £

w drugim:

_ 1+/8k+TR? P
I 5+ 34R+TR? ’

w trzecim:

le !472/(:1&13/%2%25/%3’}9
1 J+196k +/93k*26K° T

Znajac cidnienie, mozna juz okredlié moment zgi-

naisey i wymiary poprzeczne dolnej deski.
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Go sig tyozj géraych desek, to one oezywiscie
stanowig tylko przykrycie dla dolnych i na wytrzy-
malo$é sig nie -obliczajg, poniewaz rola ich ograni-
cza 8ig tylko do takiej czy innej repartycji ciénie-
nia na dolne deski, - a pozatem - jak wspomniano-
do ochraniania tych ostatnich od zuiycia. Nie warto
wobec tego dawaé gbérmej dyliny zbyt grubej, bo
wprawdzie - przy-wiékSZej sztywnosei z jej strony
dolna mozé otrzymaé mniejszg grubosé /nacisk na 5 -
wzglednie 7 desek/, ale. zato powigksza sig waga
gérnego pokiadu. Nie mozna réwniez scieniacé zapad-
to gérnych desek, bo wiedy moze siq zdarzyé, ze ois<
nienie rozdzieli cig nie na 3, lecz na mniej dolaych
desek. Pr.Tulie - pray grubodei gérnych desek 4-6 cm,
- radzi liczyé rozdzial ciénienia tylko na 2 dolne
deski.

Jezeli mamy do czynienia 2z obcigzeniem réwnomier-
nie cigglem, -~ to w Eym wypadku.wyéej wyjasniony czes-
ciowy rozdzial cisénienia pomigday dolne deski oczy-
widcie nie istnieje, - poniewaz wtedy wszystkie deski
dolnego pokladu jédnouzaénié'sqwobciazone,

& innyck rodzajéw gérnego poktadu na pierwszym
mie jscu z powodu jego zalet - nalezy umiesdcié bruk

drgwniany. Kostki wysokodci od 10 cm, do 18 em., sze-
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" rokofel 0d 8 do 10 om, i diugosei od 18 do 25 cm.
- uktada sig zazwyczaj na poéredniej warstwie pias
xu, /rys.i&/ .

470

N 250 - >
L4 R .

—%] f

L N UL

—

/?y.s./é’.

Znacznie lepsia jest jezdnia szosowana /rys.l9/;
grubosé warstwy szabru waha sig w granicach od 8 cin
do 25 om - érednio 15 om . |

. Gdyby nie znaczny c{bﬁar}effeﬁ.spoaébLkryoia
jezdni moéﬁa by uwazaé zs bardzo praktybﬁny, ponie -
waz - przy czujnej i dbalej opiece - moze on byd bar
dzo latwo i dobrze komserwowany; dolmy pomost,  tyr
wypadku, « o ile tylko jest zabezpieczony zwie rzohu
warst wg gudronu'bd“sskodli'ago dzialania nilgocl i
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jest przytem ukYadany ze szparami dla latwiejsze-
go usuwania wody - utrzymuje sig bardzo dobrze
przez druiszy przecigg czasu.

Kwestja odwodnienia pomostu wogéle, jak réwniez
dfwigaréw i podpbér - jest niezmiernie wazng,
ﬁwlaszcza w mostach drewnianych i wymaga uwaznego
traktowania saczegdéiléw - szczegblniej, oczywideie,
przy mostach znaczniejszej szerokofoi i dtugosci.
Przy braku chodnikdéw i nieduzej szerokosci, wode

spusacza sig wprost z pomostu na boki /rys.R0/. -




- 103 ~

Przy obecnoéci chodnikéw ~ o ile one sy potozone
wyzej, - co jednak czgsto sig trafia, - pozosta-
wia sieg ﬁiedzy nimi,a brzegiem jezdni umyslng
szeczeling dla Scieku wody /rys.2l/. W razie jedna-
"kowego poziomu mogna zalecié stosowanie korytka,
ktére réwniez moze siq nadaé i w rezie braku chod-
‘nikéw - przy szerokiej jezdni /rys.22/.

W skad t.zw. szkieletu - jak to wyzej wyjas-
viono - wohodzg belki podtuzne i poprzeczne /te
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}?%/S,AQJﬂ

pierwsze zresztg nie zawsze/.
Oblicazenie wytrzymalosci pierwszych robi sig

w przypuszozeniu, ze sg to belki swobodnie wspar-
te na 2 podporach, acskolwiek w rzeczywistosdoi
przewaznie znajdujg sig one w poloZeniu belek ciag-
tych na wielu elastycznych podporach. Praypusszcze-
nie jednsk, o ktérem wyiej, ~ upraszcza ogromnie I
rachunek, & przytem daje wigkszy stopiel bezpieczei-
stwa,
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Rzecz wige bylaby zgoia proat# - 1 dla mostéw
kolejowyoh obliczenie td jest istotnie bardzmo pros-
te. Jezeli jednak chodzi o mosty drogowe, to tam
pewna trudnoéé wynika z tego, ze dla uzyskania
iatotnego'max. A{ , miarodajnego dla obliczenia
wymiqrﬁw tak podtuznic, jak i poprzecznic, - trze-
ba umiejgtnie kombinowaé rdézne cigzary ruchome
/wozy, ttum i t.d./, oraz odpowiednio rozstawiaé
“je =i to nietylko w kierunkulpodluﬁnym, ale i w
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ki.runku poprzecznym do mostu - dla uzyskania
najbardziej niekorzystnego uktadu cigzaréw, przy
ktérym wrasnie otrazymuje sig max.uﬂt-
Przedewszystkiem wige nalezy wyjasuié sobie,
przy jekim polozeniu - w kierunku poprzecznym -
cigsaréw ruchomych wypada na dang belke maximum
obcigzenia; uwzgledniaé tu nalezy dwa pola sgsied-
nie, - czyli po jednym na prawo i na lewo od bel-
ki, ktérg sig oblicza, w kierunku zaé podtuznym -
réwniez 2 pola. Postugujgc sig linjami wpiywu bar-
dzo Yatwo i szybko rozpoznajemy, przy jakim polo-
zeniu cigzardéw ruchomych bedzie miakto miejsce nax,
}7 , a co za tem idzie max. /W{ . Przypuszcza sig
przytem, ze deski poktadu - nad podtuznicami - sg
poprzerzynane., Ustawiwszy cigzary tak cazy owak,
reszte jezdni nalezy obcigzyé tYumen. Linja wply-
wu wskaze - po kilku prébach - pray jakiej kombina-
cji otrzymujemy maximum nacisku. Dla okreslenia,
przy jakiem pdloéeniu ruchomych cigzardéw otrzymu-
jemy dla danej pbdluﬁnicy max, M , nalezy pamig- |

i

ktérymé

taé o dwéch zasadach:
1/ max, ﬂ% moze mieé miejsce tylko po
z ciezaréw; |

%/ ten ostatni musi byé tak ustawiony, aby Sro-
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dek przgsta znajdowal sig posrodku migdzy nim

a wypadkowg wszystkich cigzardw, mieszczgcych sig
na danym przgéle; jezeli mamy ich mnleJ jak czte -~
ry, = to wiadomo zawsze zgéry, ktdry z nich jest
tym krytycznym; jezeli zad 4 lub wigcej, to bedzie
nim zawsze jeden z lezgcych na prawo lub na lewo
od wypadkowej, - ktéry zasd mianowicie, -~ pokaze
préba, Gdy juz natomiast ustalimy ten uktad cigza-
réw, ktéry daje bezwzglednie najwigkszy moment, -
to trzeba calg wolng czesé przesla obciaZyé tlumen.

Obliczanie poprzecznic. Tu réwniez przypuszcza

sig, ze sg one poprzerzynane na diZwigarach, ktére

je podtrzymujg, - i w ten sposéb sg one jakby swo--
bodnie wsparte, a nie ciggie. Jak w wypadku podiuz-
nic, tak i tu trzeba ustalié max. V= , & W zalei-
nosci juz od tego - najwigkszy zginajacy moment. -
Tylko, 2e teraz - oczywiscie - porzgdek postepowania
bgdzie poﬁiekad odwrotny. Mianowicie: najpierw trze-
ba - drogg przestawiania cigzardéw w kierunku podiuz-
nym ustalié najwigksze naciski na poprzecznice,

a péfniej dopiero - drogg przesuwania powyzszych
cigzaréw w kierunku poprzecznym mostu /czyli wzdiui
poprzecznizy/ - wybadaé, przy jakim ukladzie bedzie

mial miejsce max.aA{ . Poslugiwaé sig naleiy - pray
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ustawianiu podtuznym -~ linjami wpiywu.

- Jezeli mamy do czynienia 2z podiuznicami na po-
przecznicach, - to pamigtaéd nalezy, zZe nacisk cig-
zaréw ruchomych na te ostatnie nie jest bezposdred-
ni, lecz przez podtuznice, NajwyZszy zatem moment
wypada pod tg z podluznic, ktdéra leiy najblize]
Srodka poprzeoznicy.

Co do mostéw kolejowych, - to obecnie rzadko

kie&y jesdnia - czyli szyny - ukladane sy na pod-
ktadach podtuznych, poniewaz wtedy trudno jest
utrzymaé statg szerokodé toru. Natomiast prawie po-~
wszechnie stosowane sg poklady poprzeczne, ktdre
rozmieézczana sg zazwyczaj w odstepach mnie jszych,.
niz na szlaku. Naprzyklad, w Rosji, obowigzywalo
wymaganie, azeby przerwy byly tak szerokie, jak
odnoény wymiar podktadu., Chodzilo o osiggnigeie

w ten sposéb mozliwie najwyzszego bezpieczelistwa
na wypadek wykolejenia sig pociggu na moscie. Przy-
‘tem, co drugi, coitfzaci, lub wreszcie co 4 poklad
musiat byé znaocznie dtuzszy, aieby ng.wysunietyéh
kohoach mozna byXo kXagé chodniki. W Zachodniej
Europie - pcdobny system i podobna gestofé uktada-
~nia nie majy miejsca - z uwagi na wigkszg drozyzng
S‘drzewa: wolg.tam czgsto chodniki urzédzaﬁ na zelag -



