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ORGr‘A_N TOWARZYSTWA IPOLITECHNIOZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XXVI.

Lwoéw, dnia 25 grudnia 1908.

Nr. 24. .

———

TRESC: InZ Kazimierz Drewnowski: Z wystawy elektrotechniczne] w Marsylii 1908 (Dokoriczenie). —
Sprawozdania z liferatury technicanej, — Krytyka. — Rozmaitosei. — Sprawy Towarzystwa.

Z wystawy elektrotechnicznej w Marsylii 1908.

Napisal Inz. Kaziwierz Drewnowski.

(Dokoniczenie).

Ciekawe. réwniez jest urzgdzenie i organiza-
cyn dostarczania energii elektryczne] przez te
towarzystwa :

Sie¢ Littoral méditerranéen. Linie
o napigcin BOOOO prowadzone s przewaznie w li-
niach prostych, na masztach Zelaznych, wysokich
11-12 m, stawianych w odleglosciach 70—76m.
Na masztach spoczywa zwykle 6 przewoddw:
z tych 8 przeznaczone sg dla napiecia 50000 V;
przewody sg wykonane jako kable gole o prze-
kroju miedzi 65 m/m?, wewngtrz znajduje sig rdzen
z juty. Tym sposobem wyzyskano leplej przekréj
przewodéw dla pradu przemiennego. Précz tych
8 przewodéw sg jeszcze 3 dla napiecia 13500 V
z drutu miedzianego o przekroju 6—9 m/m?2 Dlu-
go$¢ przewoddéw o napieciu BO000 ¥V ma wynosié
po ukodczeniu sieci ok, 600 km. Stanowié to be-
dzie — wraz z siecig kablowg w Marsylii — zna-
czng pojemnosé, skutkiem czego spodziewajs sie,
ie poprawi sig znacznie spélezynnik mocy (cos ¢).
Prowizoryczne obliczenia wykazujg, Ze wahaé sie
on bedzie od 0'9—1 w godzinach najwigkszego
ohciagenia sieci.

Sie¢ o napigeiu 50000 ¥ przedstawia poniz-
szy schemat (fig, B). Widaé z niego jak centrale
Wzajemnie mogsg sig wspierac.

@ — Centrala
® ~— Podstacysa

Fig. 5.

Organizacya dostarczania energii elektrycznej
odbiorcom, oplera si¢ na nastepujacych zasadach:
Llf{tol‘&l Méditerranédén ma prawie wyls-
tznle tylko wielkich odbiorcéw, kibrzy ze swej
strony rozprowadzaja prad wéréd mniejszych kon-
Sumentéw lub stanowis towarzystwa tramwajowe.

asady tej przestrzega sig dosyé $cisle, wolgc na-

Wet podjaé sig np. utworzenia jakiego$ przedsie- |

orstwa, ktéreby wzielo w dzierzawe dostarczania

pradu mniejszym gminom, leZgcym na sieci lub
przy liniach glownych. Précz tych towarzystw
posredniczacych, odbiorcami sg liczne wielkie
1 mate fabryki metalurgiczne, elektrochemiczne lub
elektrometalurgiczne, ktére pracujs bardzo nieje-
dnakowu, stosownie do rodzaju przedsigbiorstwa:
jedne idg dzien i noc, drugie tylko w dziefi, inne
przez caly rok, inne wreszcie przez pare miesiecy
itp. Stosownie do tego musiano zastosowaé roz-
maite systemy sprzedazy energii, wedlug rozmai-
tych taryf jak: :

1. Zwykla taryfa wedlug miernika — gléwnie
dla tramwajow;

2. Taryfa mieszana, skladajgca sig ze stale]
oplaty rocznej, odpowiadajacej wysokosel zamo-
wionej z goéry energii, oraz z oplat za .zuzyte
KW]godz. — gléwnie dla o$wietlenia ;

3. Taryfa stala oparta na maximum zaméwio-
nej energil, w dwdéch wysokosciach stosownie do

tego, czy ruch jest w dzien czy w nocy;

4, Taryfa stala dla pewnej maksymalnej ener-
gll z mozliwoscig przekroczenia tej granicy, przy-
czem placi sig za to wedlug miernika;

5. Taryfa podwéjna wedlug miernika, poda-
jacego osobno zuzycle energii w godzinach naj-
wigkszego zapotyzebowania, za co wigcej sig placi.

'Sied Sud-Electrique ma nieco inny cha-
rakter. Zasilana ona jest z 3 central wodno-elek-
trycznych (fig. 6)*) dostarczajgcych energii trzem
gléwnym punktom zasilajgcym, a mianowicie: do
Sommiéres przychodzi prad z Vis pod napie-
ciem 30000 ¥V 1 80 okresach, do Saint Victor
z. Arles — 13500 V—B0 okr, ktéry ze swe]
strony zasilany jest z Brillanne pod napigciem

B0 000 V 1 wreszcie do Bolléne z central na rze-

kach Durance i Isére. Procz tego znajduje sig

jeszcze 9 central parowych, stuzgcych jako rezerwa
-0 calkowite] mocy 5000 KP. L -

. Jako napiecie normalne w-calej linii przyjeto
18500 7, znizajac je w miarg potrzeby na 120
lub 600 V. Dlugosé sieci 13600 V wynosi okolo
370 km. : .
Dla ulatwienia nadzoru sieci podzielono js
na 4 grupy (division), majace kazda po jednej
gléwne] stacyl rozdzielezej; kazda grupa sklada
sig z kilku sekeyi (secteur); sekcyg stanowi je-
dna linia gléwna (ligne principale). Od sekeyi
odgaleziajy sig linie poboczne (ligne de déri-
-wation), wychodzace ze stacyl rozdzislczych

*) Zob, poprzédni_numer. Mylhie..-ta.in«poaé.nb te- fig.
jako B
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(poste de dérivation) i lkoticzace sig w stacyach
transformatorowych lub podstacyach, zniZajycych
napigcie. .

Stosownie do tego podzialu jest podzielony
i nadzér sieci: Kilka gmin odbierajacych energie
elektryczng, stanowi kanton (canfon), znajdu-
jacy sig pod nadzorem agenta kantonalnego
(agent cantonal). Ol agenci sy podwladni 1nzy-
nierowi grupy (ingenieur divisionnaire), ktory
jest technicznym 1 administracyjnym kierownikiem
grupy, majacych pod sobg procz agentow, talze
inZynierdw pomocniczych, starszych monteréw itp.
Nad inZynierami grup stoi generalna dyrekcya.

Odbiorcéw ma Sud-Electrique wielkich
i malych, tych ostatnich zwlaszoza wéréd malego
przemysiu.

Stosownie do odbiorcéw musial by¢ uloZony
system taryfowania przy sprzedazy energii. I tak
mamy tam nastepujace taryfy:

1. Ziwykla oplata wedlug miernika;

2. Taryfa stala, oparta o maximum zamdéwio-
nej energil, o czas odbierania, o wielkos¢ i ro-
dzaj przedsigbiorstwa;

3. Oplata wedlug miernika z pewng redukeys
stosownie do t. zw.spdlczynnika zuzZycia
t. j. stosunku KW.godz. zuzytych do zamdéwionych ;

4. Roczna stala taryfa za zamowions energie,
polgczona z oplatyg weding miernika za kazdg
KW|godz. oraz z redukcys wedlug spélezynnika
zuzycia w razie przekroczenia zamdwionej energii;

5. Taryfa podwdjna wedlug miernika w wy-
sokosci innej podezas godzin nasjwyZszego obcia-
Zenia, & innej podczas reszty dnia.

Précz tego towarzystwo przystepuje czasem
do udziadu w zyskach danego przedsigbiorstwa
w zamian za dostarczonsg energie, a nawet, co
wigce], pozwala na placenie nie w gotdwce, lecz
w materyalach wytworzonych w danej galezi prze-
myshu, majacych pewny odbyt np papierem, wor-
kami maki itp. Wszystko to uczynione jest, aby
jak najwiecej rozpowszechnié energie elektryczng,
aby jak najwiece] pozyskaé odbiorcow. W tym
tez celn nie waha sig Sud-Klectrique wyko-
nywaé na wlasny keszt dlugie odgalezienia linii
lub nawet cale instalacye elektryczne.

Trakeya elektryczna.

W osobnym pawilonie mieécila sig trakcya
eleltryczna. Jakkolwiek nie bylo tam zadnego no-
wego systemu, ktéryby mégl konkurowaé z juz
istniejgcymi i wyprobowanymi, chod jeszcze nie
doskonalymi — przedstawiala ta grupa wiele cie-
kawych rozwiazan, pomystdéw i konstrukeyi w bu-
dowle wozdéw, sygnalizacyi i urzgdzed pomocni-
czych przy kolejach i tramwajach elektrycznych.
Niestety brak rysunkéw nie pozwala mi na szcze-
gélowy opis chodby niektérych z nich. Chee tylko
zwrécilé uwage na przyrzgd do wskazy wa-
nia zwarcia (indicateur de court circuit), sy-
stemn Feytens Edridge, zastosowany w zna-
czne] liczbie przy tramwajach w Marsylii,

Jak wiadomo przewody tramwajowe podzie-
lone sg na sekeye, zasilane kazda innym przewo-
dem zasilajgcym. Te przewody zasilajace opa-
trzone sg wylgcznikami automatycznymi, przery-
wajacymi prad w razie wzmozenia sig nabteZenia
jego. Otz czesto zdarzyd sie moze, Ze niewia-
domo, co spowodowalo wyskoczenie automatu:
chwilowe wzmozenie sig pradu, czy tez zwarcie
np. wskutek przerwania sie 1 zetkniecia sig z szy-
nam! jakiego$ przewodu gérnego. Pierwsze jost
nieszkodliwe i moZna zaraz znowu zalaczyé wy-

Iacznik; gdyby to uczynié w drugim przypadka
automat wprawdzie znowu by wyskoczyl, ale mo.
znaby sig czasem narazié na uszkodzenie geners.
tora lub przyrzadéw rozdzielnicy. Chodsi wiece
o to, aby sig moZna natychmiast 1w kazdej chwil;
przekona¢ o tem, czy zagraza niebezpieczeflstwo,
a wige czy mamy do czynienia ze zwarciem, czy
nie. Ma to wlasnie wskazywad wspomniany pray-
rzad. Polega on na zasadzie mostku Wheatsty.
ne'a i sklada sig z przyrzgdu wskazujacego ,bez-
plecznie“ i ,niebezpiecznie", szeregn opordw i prze-
facznika, albo przefycznikow, jezeli mamy do czy-
nienia z kilkoma liniami. Wszaystko to zmonto.
wane jest na jednej tablicy marmurowej,

Uklad polaczen pokaznje nam fig. 7. Pray-
pusémy, ze przewdd gérny tramwajowy I przer-

Img, 7.

wal sie¢ 1 nastgpilo zwarcie miedzy nim a szyns,
wtedy automat 4 wyskoczyl. Chodzi o zbadanie
w centrali, jaks byla przyczyna tego Przelycznik
P, ktéry jest normalnie otwarty, zamyka sie.
Wtedy prad wychodzacy z dodatniej szyny zbior
czej przeplywa przelacznik P i opdr znizajgey na-
piecie W, nastepnie rozdziela sie na dwie galgzie,
jedna skladajaca sig z oporu R, i R, tudze:
oporu przewodu 1 szyn S, miguzy ktérymi nasty
pilo zwarcie ¢ i druga z opordw R, i R, obie go-
lgzie koriczg sig w ujemnej szynie zbiorczej. M
dzy punktami @ i b zalgczony jest przyrzgd wska
zujacy J. Dla réwnowagi systemu mamy wtedy

et By Ry Jezeli wiec -+ R, < B, czyl

z< R,—R,, t% zn,, Ze opér z jest bardzo maly
czyli jest zwarcie; wtedy galwanometr wskaz
yniebezpiecznie®. Jezeli z>>K,—R, znaczy b0, to
opér z jest wigkszy niz poprzednio np. opor wozt
tramwajowego i galwanometr wskaze ,,,bGZP“"
cznie“, t. zn., Ze mozna bez niebezpieczenstwa 2
{gczyé automat. , : ,
Na polu trakeyi elelctrycznej odzyskujg powol
w ostatnich czasach utracone stanowisko — &kt
mulatory. Okazalo sig, Ze mogg one oddi}WEG
znaczue uslugl tam, gdzie nie chodzi 0 WI° !
szybkods, oraz o diugie pociagi, a wige np. ¥ 2
stosowaniu do lokomotyw przeSLlwaJa{cych wozy
lub w automobilach cigzarowych. Taki samoc Oi-
cigzarowy, zaopatrzony w akumulatory e
sona zostal wystawiony przez firm¢ Bel:gmk& ol
Akumulatory te stanowis pewns nowos¢ te pN&
wzgledem chemicznym, jak tez ich budowy. o
plytach dodatnich masg czynng jest tlenek ﬂlt i
na ujemnych mieszanina tlenkéw zelaza 1 r:iu.
Te masa umieszczona jest w Specyaln)’Ch n

rownanie




tkich kieszonkach 2z cieniutkiej dziurkowanej
plaszki stalowej. Kieszonki takie przymocowuje
sig trwale do ram kratowych z blachy zelaznej
poniklowanej. Jako elektrolit siuzy roztwdr 219,
Jugu potasowego. Elektrody umieszczone sg w pusz-
kach z poniklowane] blachy zelaznej, szczelnie
samlmietych, tak, Ze wskutek tego nadajg sig do
transportu. Dzigki szczegdlne] komstrukeyi plyt,
mozna przyjacé ich oddalenie od siebie nie wigk-
szo niz 1 do 1'Bmm. Charakterystyczng réznice
wzgledem innych typédw akumulatoréw, stanowi
przy akumulatorach niklowych Edisona jeszcze
i to, e zmieniajg sie tam naprzemian dwie plyty
dodatnie i jedna ujemna. Srednie napiecie takiego
skumulatora wynosi 125V, jest wiec znacznie
mniejsze niz olowianych, skutkiem czego liczba ele-
mentéw w poréwnaninu z tamtymi musi byé wigksza.
Skutkiem silnej budowy, odpornosci na wstrzg-
énienia 1 braku wydobywajacych sie gazéw na-
dajg sie one gléwnie do trakeyi cigzarowej. Zmniej-
gzanie sig pojemnoscl z czasem jest o wiele mniej-
sz6 niz ofowianych. Maja one dawaé po dwéch
latach przy codziennie jednorazowem wyladowa-
niu 16%, zmniejszenia sie pojemnosci, przyczem
baterya jeszcze w dobrym stanie sig znajduje.
Uwszgledniwszy to przyjmuje firma jako amorty-
zacyg 9 fen. dla cigzarowych, a 6 fen. dla osobo-
wych akumulatoréw. Koszta ruchu wynosi¢ majs
2 fen, dla osobowych, a 3 fen. dla cigzarowych
za wozokilometr.

Elektrochemia i elektrometalurgia.

Jak mozna bylo przewidzieé, elektrochemia
byfa obok przeniesienia energii elektrycznej, naj-
lepiej reprezentowana na wystawie. Olkolice obfi-
tujace w tanig sile wodne, stajg sig bardzo predko
osrodkami przemysiu elektrochemicznego, nadajg-
cego sig znakomicie na odbiorcg energli z central
wodno-elektrycanych. Mozliwosé dostosowania sig
do zmiennej podazy energii elektrycznej, zaleine]
od ilodci wody, przyczynia sie gléwnie do tego.

Podobnie rzecz sig ma z przemyslem elektro-
metalurgicznym. W dwoéch gléwnie kierunkach
zdaze przemyst elektrometalurgiczny na poludnin
Francyi: wyréb stali 1 glinu zatrudnia caly sze-
rog fabryk 1 towarzystw, z ktérych najznaczniej-
s26 s3: Compagnie des produits chimi-
ques d’Alais et de la Camargue, Société
électrométallurgique frangaise de Fro-
ges 1 Keller et Lieleux. Wyroby tych fa-
bryk — o ile mozna bylo sadzié na oko i z prob
I wykazéw — sg pierwszorzedne] jakosel.

Procz tych dwdch dzialéw wspomnieé jeszcze
musz¢ o kwestyl otrzymywania kwasu azo-
towego z powietrza na drodze elek-
tryczne].

Sprawsg ta tak wazng ze wazgledu na wielkie
zapotrzebowanie zwigzkow azotu w przemysle
1 rolnictwie z jednej strony, a mozliwosé wyczer-
pania sie w niedlugim juz czasie gléownego ich
rodla saletry z drugiej, zajmowali sig juz 1 zaj-
mujy od diuzszego czasu liczni fizycy i chemicy.

tdania jednak dopiero Crookesa i Nernsta
polozyly podstawy teoretyczne do technicznego
rozwigzania tej kwestyi. — Jak wiadomo proces
lgczenia si¢ azotn i tlenu odbywa sig juz pray
zwyklej temperaturze podtug N, -+ O, = 2 NO, przy-
tzém kazde) temperaturze odpowiada pewien stan
Townowagi. Ze wzrostem temperatury rosnie ichy-
405¢ tej reakcyi ogromnie, to zn. ze do tego po-
I%C%eniay potrzeba tem krotszego czasu im przy
Wyzsze] temperaturze ten proces sie odbywa.
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AZeby wiec otrzymaé jak najwicksza iloéé tlenku.
azotu nalezy jak najszybcie] ogrzaé powietrze do
mozliwych granic. Jednak 1 ozighienie nastepnie
otrzymanego produktu powinno odbywaé sig réw-
nie szybko, gdyZ tlenki azotu maja znowu dgz-
no$¢ do rozlozenia sie stosownie do temperatury ;
ponizej B00"C rozklad ustaje. Do otrzymania mo-
zliwie wysokich temperatur nadaje sig przede-
wszystkiem plomien elektryczny; nalezy mu je-
dnak nadaé¢ taki ksztalt, aby mozliwie najwigksza
iloé¢ powietrza mozliwie szybko ogrzaé¢ do tempe-
ratury plomienia i nastgpnie mozliwie szybko
ochlodzié. Zwykly luk {wietlny przedstawia za-
nadto wielki opdr dla przeplywn powietrza. Naj-
wlasciwsza formg fuku okazal sig plomien w ksztal-
cie tarczy §wietlne], wytworzony w silnem polu ma-
gnetycznem. Na te] zasadzie polegaja dwa systemy,
obecnie najlepsze, Moscickiego z Fryburga
1 Birkelanda z Chrystyanil. Z tych tylko drugl
byl wystawiony i o nim gldwnie mowié bede.
O pierwszym wspomneg dla pordwnania. Zasada
pieca Birkelanda, t. j. urzgdzenia, w ktérem od-
bywajg sig procesy chemiczne powyzej omoéwione,
polega na zjawisku, Ze plomien elektryczny, wy-
tworzony w polu magnetycznem zachowuje sig
podobnie jak przewodnik staly. Miedzy dwiema
elektrodami powstaje przy odpowiedniem napigciu
hik $wietlny, stanowigcy ruchomy przewéd prgdu
w polu magnetycznem. Ten Iuk porusza sig
z wielks chyzoScig prostopadle do linii sil, przy-
czem podstawa uku rozszerza sig wzdluz elektrod.
7 rosnges dlugodcia lukn roénie opér elektryczny
a wiee 1 spadek napiecia na tuku, tak diugo, aZ
to napiecie osiagnie taks wartos¢, Ze moze pow-
staé nowy luk miedzy elektrodami. Poniewaz ten
nowy iuk ma maly opér, przeto napigcie spada
i diugi Iuk gasnie. To powtarze sig tak szybko
(do 1000 razy na sekundsg), Ze luk przybiera ksztalt
tarczy $wietlnej. Przy pradzie stalym wszystkie
Juki sg skierowane w jedna strong, tak ze po-
wstaje tylko pél tarczy; przy pradzie przemien-
nym dostajemy cals tarcze, przyczem jednak elek-
tromagnesy musza by¢ wzbudzane pradem stalym.

Taki plomien wytwarzany jest w przestrzeni F
(fig. 8) o srednicy 2m, grubosci 10 ¢m, wylozonej

e
iliiitisei

Fig. 8.

szamotg. Przez te $ciany szamotowe dopro'wad.zaa

sig powietrze. Klekirody skladaja sig -z miedzia-

nych rur, ochladzanych wodg (na rysunku niewi-

doczne). Pole magnetyczne wytwarzajy 2 silne
#*
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elektromagnesy M.!). Prad przemjenny uzywany
do wytworzenia plomienia ma mnapigcie OO0 V
1 BO okresdow. Piec taki zuzywa do 1000 KP. Fa-
bryki w Norwegii produkujgce kwas azotowy sy-
stemem Birkelanda, przedstawiaja obecnie moc
ok. 30000 KP.

Gazy, wychodzace z pieca i zawierajace ok.
19/, tlenkéw azotu, podlegajs nastepnie calemu
szeregowl procesdéw chemicznych, w ktérych tle-
nek azotu zamienia sig na dwutlenek azotn, a ten
na kwas azotowy w wiezach absorbeyjnych, z ktd-
rych otrzymuje sig B0Y, kwas azotowy. Wydaj-
nosé pieca Birkelanda wynosi ok. 60 gr kwasu
azotowego (100%) na 1 KW/godz.

System Moscickiego polega na nieco od-
miennem, po raz pierwszy przez niego obserwo-
wanem zjawisku?):

Plomien rotujgey, ktory jest charakterysty-
czng cechy tego systemu, polega na zasadzie motoru
elektrycznego, to zn. Ze przewdd, wiodacy prad,
ma daznosé do obracania sie prostopadle do pola
magnetycznego. Tu tym przewodem, wiodacym
prad jest luk elektryczny powstajacy miedzy
dwiema - koncentrycznemi elektrodami, znajduja-
cemi sig w silnem polu magosetycznem. PoniewaZ
wal t: j. jedna elektroda tego ,motoru“ jest staly,
przeto sam plomien musi sig obrécié, tworzac
w ten sposéb tarcze $wietlng. Kierunek obrotu
jest przy polu wytworzonem przez prad staly
zawsze ten sam, przy pradzie przemiennym cia-
gle zmieniajacy si¢, przyczem jednak zawsze wy-
glad zewnetrzny plomienia jest -podobny do- tar-
czy $wietlnej. ChyZo$é obrotu plomienia jest za-
leZna od nateZenia pola i nateZenia pradu w plo-
mieniu; daje sig wiec regulowaé. Srednica plomie-
nia — w przeciwienstwie do systemu Birkelanda —
jest tu znacznie mniejsza, skutkiem czego chy-
2086 powietrza przeplywajacego przez plomien
moze byé¢ wieksza, a wiec i koncentracya tlenkéw
azotu wyZsza. I rzeczywidcie przy piecu Mosei-
ckiego wynosi ona 89, wobec czego dalsza
przerébka jest szybsza. Précz tego nowe wieze
absorbcyjne, obmyslone 1 opatentowane przed
paru miesigcami przez Mosecickiego, zmnie)jszajs
kilkakrotnie ten proces. Wydajnosd¢ takiego pieca
o niewielkich rozmiarach jest taka jak u Birke-
londa 4. j. 60 gr HNO, na 1 KW|godz. Jednak Mo-
scicki spodziewa sig, Ze przy wielkich piecach
zwigkszy sie na 66—66 g. — Fabrykacya kwasu
azotowego na wiekszg skale zacznie sie na wio-
sng 1909, kiedy skonczona zostanie budowa fa-
bryki w Chippis w dolinie Rodanu w Szwaj-
caryl

Wystawa retrospektywna.

Z wystawsg gléwng polgczona byla wystawa
retrospektywna maszyn i przyrzaddw elektrycz-
nych, znajdujacych sie gléwnie we Francyi i Wlo-
szech. Précz licznych okazéw ,pierwszych“ byl
caly szereg przyrzadéw przedstawionych w roz-
maitych stadyach rozwoju n. p. transformatory,
ochronniki, kable, izolatory, lampy Zarowe i lu-

. kowe. Z okazdw ,plerwszych* zaslugujg nauwage:
' dynamo Rechniewskiego z r. 1886, byla to pierw-
sza Maszyna o0 Korpusie zloZonym z blach ; pierwsza
dynamo o tworniku pier§cieniowym Pacinot-
tiego z r. 1867; dynamo Gramma z r. 1871;

1) Opis ten odnosi sig do pieca starszej konstrukeyi;
nowy piec polega na tej samej zasadzie i rézni si¢ tylko
szozeg6lami konstrukeyjnymi,

Y p. B 1, Z, 1907, Nr. 42, 48, 44, oraz Chemik pol-
skt 1908, . .

dynamo Edisona, upustowa typ Nr. 2 o diu-
gich elektromagnesach na 80 7, 120 4 1 1300
obrotéw; lampa Jabloczkowa zr 1876; pierw-
sze zardwki Kdisona w Europie; pierwsze przy-
rzady Deprez- d Arsonval’a jak np. galwa-
nometr z r. 1883 (cewki 30em dlugie, a 20em
szerokie!) plerwsza busola stycznych Pouilleta
z r. 1830; elektrometry Volty; pierwszy mier
nik Edisona; pierwsze motory o polu wirujg-
cem Ferrarisa itd.

‘Wielkie zaciekawienie wzbudzal generator troj-
fazowy, zbudowany przez firme¢ Oerlikon dla
przeniesienia energii elektrycznej z Lauffen do
Frankfurtu z r. 1891. Opis tego pierwszego prze-
niesienia zapomocy tréjpradu zamieszczony w li-
scie Ferrarisa, znajdowal sig réwniez na wystawie.
List ten z 21 wrzeénia 1891 — ciekawy ze wzgledu
na osobe Ferrarisa, ktéry z H. F. Weberem
z Zurychu i Teichmiillerem ze Stuttgartu zai-
nicyowal i wykonal plany tego przeniesienia,
oraz ze wzgledu na opis, — pozwole tu sobie
przytoczyd:

4w W Launffen 175 Zm od Frankfurtu ustawiony
jest gemerator, poruszany przez turbing 300 KP.
Jest to maszyna o prgdzie przemiennym, zbudo-
wana przez Tow. Oerlikon. Wytwarza ons
3 prady przemienne, wykazujace jeden wzgledem
drugiego réznice faz rowng '/, okresu. Te 3 prady
sg 0 niskiem napieciu. Obecnie maszyna daje tylko
potowe mocy ite 3 prady maja H00—800 4. 7 dy-
namo wchodzg te 3 prady — jako prady pierwo-
tne — do transformatora potrdjnego, ktéry wy-
twarza mnapiecie, moggce wynosi¢c 25000 V, ale
kiory obecnie daje 16000 V.

3 prady wtérne o wysokiem napieciu idg za-
pomocg 3 drutéw z Launffen do Frankfurtu. We
Frankfurcie sg te 3 druty zalgczone do transfor-
matora identycznego z owym w Lauffen. Ten prad
jest wladnie uzyty do motoréw i lamp. Motor
elektryczny we Frankfurcie jest to motor o pra-
dzie przemiennym 1 polu magnetycznem wiruja-
cem 1 jest reprodukeys na wielks skalg mojego
,girarrosto“ (tak sig nazywal motor o poln wiru-
jacem Ferrarisa). Motor ma ok. 70 KP; porusza
on pompe tworzacs piekny wodotrysk. Energla
nieuzyta przez motor sluzy do o$wietlenia zarow-
kami. Obecnie §wieci sig 900—1000 lampels 10-
$wiecowych. Chociaz w Lauffen dynamo daje
tylko polowe 300 HP, na jakie jest zbudowana,
wydajnoéé jest zadowalajaca. J akikolwiek
bylby wynik pewnem jest, %Ze obecne
préby stanowig epoket.

Niepodobna mi tu opisywaé wiecej szczego-
16w wystawy, chod bylo tam wiele dosy¢ cieks-
wych przedmiotéw. Jakkolwiek gléwnym celem
wystawy bylo pokazanie szerokim masom najroz
maitszych zastosowan elektrycznodeli w Zyciu 60
dziennem, przemysle domowym i wielkim, rolot-
ctwie itp., to jednak i specyalisei w r0Znyc
dzialach elektrotechniki mogli znalezé wiele inte-
resujacych rzeczy. Nakoniec wspomng buta) Jesz”
cze, Ze takimi okazami, przeznaczonymi.na zWro-
cenle uwagi szerszych mas, byl dom nowo GZ‘t"
sny i dwér nowoczesny. W ,domu‘ wszys”
kie czynnodei zZycia domowego odbywaj)a si§ ele
trycznie, a wigc opalanie, gotowanie, przewletrza’
nie 1 odwietlenie. Podobnie we ,,dworze” mam)f
zastosowanie elektrycznosei, précz tego do Plrlzi
myslu rolniczego i domowego, a wige W kuc Iile’
pralni, piekarni, mleczarni, ogrodnictwie, rolnict"i®:
winnicach itp. :



Obejmujgc jednym rzutem oka wszystko to,
co bylo na wystawie w Marsylii, widzie¢ mozna
pylo jaka dZwignig Zycia ekonomicznego jest
slektrycznosé w krajach, obfitujacych w sily wo-
dne. Tania energia, przeniesiona nawet z dalekich
stron, stwarza cale centra przemyslowe, gldwnie
przemysiu elektrochemicznego, nie potrzebujacego
sie bardzo liczy¢ z réwnomiernoscig w dostarcza-
piu tej energii. Wkrdtce zatem idg nowe koleje
elektryczne lokalne lub elektryzacya kolei gléw-
pych, przewaznie w krajach ubogich w wegiel
A wreszcie jak najrozleglejsze rozprowadzenie po
okolicy 1 racyonalny system sprzedazy sprawia to,
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ze elektryczno$é wdziera sie coraz bardziej do
przemysiu drobnego i wielkiego, do gospodarstwa
1 rolnicbwa i staje sie niezbedng w zyeciu co-
dziennem.

Podezas wystawy odbywal sie — jakto juz
wspomnialem — miedzynarodowy kongres zasto-
sowan elektrycznosci. Byl on niejako uzupelnie-
niem teoretycznem wystawy imial, jak ona, cha-
rakter wigce] informacyjny, niz podstawowy. Po-
zwolg sobie i o nim w prayszo$ci pare slow
powiedzied.

Sprawozdania z literatury technicznej.

— Ticzne dodwiadezenia ze slupami 2Zelazno-
kratowymi w Pittsburgu opisuje Lngin. News (1907,
str, 685). Do$wiadezenia te wykonal C. Buchanan,
inzynier mostowy kolei Pensylwaiskiej. Wymagaia one
jeszcze opracowania, Na razie moZna jednak nastgpne
wnioski z nich wysoué: Dobrze wykonane slupy
z zelaza spawalnego wybaczajg sie przy natezZeniu,
ktére nie przekracza 909 nateZenia przy granicy ply-
niecia Zelaza. Dla stali patgZenie to zniza sig do 80Y),.
Jezell wige granica plynnosei jest 2812 kg/m, a my
obeigZymy stup do 1406 kg/em?, to nie mamy pewno-
el ¢, lecz moiejszy, gdy wna ciagnienie mielibysmy
pewnos$é wigksza niz 3. Oprécz tego stupy jako calosé
maja tez swa granicg sprezystosci, poza ktérg odksztal-
cenia wystepuja trwale i nieproporcyonalne. Tu granica
ledy mniej wigcej przy natgZzenin 70"/, natgdenia przy
wyboczenin slupa. Rozumie sig, Ze tej granicy w ze-
skladach naszych nigdy “przekreczyé nie moZemy,
i owszem ze wzgledu na tg granice musimy mied
jaka$ pewnosd.

— Budynek anatomiczny w Monachium zbudo-
wano caly z betonu i betonu wzmocnionego, jakto opi-
suje Zeniralbl. der Bawverw. (1008, str. 44). Nietylko
kopuly, ale 1 zwykle dachy wykonano z tego mate-
ryaln, Ciekawy jest ustrdj Scian niosacych.

— O przyczynach zawsalenia sie mostu w Que-
beku na rzece Asw. Wawrzynca pisze Schaper
w Zentralbl. der Bawverw. (1908, str. 336). Oprécz
znanej jus przyczyny za male] wytrzymalosei na wy-
boczenie pasu dolnego podaje on drugi fakt, ktéry sig
do zawalenia przyczynil. Ciezar wlasny mostu przyjal
ingynier projektujacy =za maly, a po wykonaniu projektu
nie poréwnal rzeczywistego cigzaru z przyjetym. Na
podstawie kwitéw wagowych przekonal si¢ Cooper,
e cigiar wlagny ramienia wspornikowego wynosil
ramiast 6000 ¢ okolo 7800¢ Prof. Burr robil do-
$wiadezenie z modelem tego ramienia w !/, naturalnej
wielkodei 1 przekonal sie, Ze przy natgieniu na cisnie-
uie 1900 kg'in® zlamal sig on z powodu Sciecia nitéw
kraty, a natezenie dopuszczalne prayjeto przytem bar-
dzo wielkie bo 1700 do 1800 kgjem?.

— Doswiadezenia z przegubami betonowymi opi-
suje radca Blumhardt w Zentralbl. d. Bawverw.
(1908 str. 896). Poniewas pgkniecia powstawaly w kie-
runku cisnienia, wige prébowano wzmocnié ciosy beto-
nowe whiadkami Zelaznemi, ulozonemi réwnomiernie pro-
stopadle do kierunku ciénienia. Otrzymano przytem
Pierwsze peknigcie pray 260 ¢m i wydej dla 60-dnio-
‘V_yCh closéw, dla starszych znacznie wigeej. Zniszeze-
lle ciosu nastgpowalo dopiero przy 500 i wigcej tonach.
\Yobec tego mozliwe jest do cisnienia 200 i 280 #/m
uzycie cioséw betonowych, znacznie tafszych od in-
oych przegubdw.

Czagopismo Techniozne Nr. 24 z r. 1908,

— O mostach wiszaeyeh z diwigarami stezaja-
cymi 1 przegubem Arodkowym podaje ciekawsg roz-
prawke M. Gisclard w dun des ponts of chaussées
(190711 str. 89). Jestto uklad statycznie wyznaczalny;
autor oblicza sily zapomocy linij wplywowych.

— Prazytwierdzenie dyliny na mostach.. Minigter-
stwo kolejowe wydalo nowy normal dla przytwierdze.
nia dyliny na mostach zapomocs strzemionek patentu
Kohna. Strzemionka te skladaja si¢ z drutu piono-
wego, ktory wstawiamy w szczeling miedzy dylami.
U dolu i u géry drut ten jest zagigty, to tez po obro-
cie przytrzymuje cioske diwigaru, W razie gdy dylina
spoczywa na belkach drewnianych przytwierdza sie
do nich cienkie blachy zagiete jak katdéwki, na ktore
zachodza strzemionka, Rysunek podaje Osterr. 17-
chensch. f. d. off. Baudienst (1907 ¢, 43).

Most drogowy mna Renis miedzy Ruhrort
o Homburgiem opisuje Stanek w Osterr. Wochenschs.
f. d. off. Baudienst (1907 str. 717). Dzwigary gléwne
s, wspornikowe. Przgslo srodkowe ma 203-4m, z czego
wypada na te ramiona wystajace po 34'2m, a na belke
wiszaca 136 m. Krata jest réwnoboczna 2 drugorzednem
podparciem, odstep diwigaréw gléwnych wynosi 11:3m,
Pokrycie pomostu stanowi w miektérych cz¢sciach mo-
stu bruk kamienny, w innych drewniany, ktéry spo-
czywa na warstwie betonn ponad nitami 3 cm grubej,
ktéra pokryts jest 2 c¢m grubg warstwa cementn, Od-
step poprzecznic zmienia sig od 674 do 87 m. Cho-
dniki zrobiono z warstwy asfaltu 2 cm grubej na pod-
stawie betonowej 8m grube], ktora podpierajy zore-
sowki. Koszta filaréw ipomostu wynoszg 12695566 m,,
zeskladéw zelaznych 1778 066 m, razem 3047612 m.,
oprécz tego wynosza koszta podjazdéw i malego mostka,
jakotez 1innych mniejszych robér 1328 168.m, tak, 7Ze
cale koszta wynoszg 4370780 m.

— Pomost betonowy lub Zelazno-betonowy mo-
atobw Zelaznych drogowych opisuje Gustaw Her-
mann w Wochenschr, f. d. §ff. Baudienst (1907 str. 777),
Zoresbwki i pukléwki u nas obecnie uzywane jako po-
most wlasciwy maja te wade, Ze Zelazne czgdei pomo-
stu pokryte Zwirem nie dozwalaja rewizyi i odnowie-
pia malowania, podlegaja latwo rdzy. Oprécz tego
wigksze koszta tego pomostu zniewolily uciec sie do
innych materyaléow, betonu i betonu wzmocnionego.
Trzy ustroje wchodza tu w gre, sklepienia z betonu
ubijanego, sklepienia Moniera i plyty Zelazno-betonowe,
Male mosty drogowe do 10m maja ijowlki, miedzy kté-
remi dajemy sklepienia betouowe, ktére u giry sgy za-
konezone plaszeryzna 3 om nad glowka dawigarédw,
Koszta nie o wiele wigksze, niz przy uzgyciu zoreséwek,
a wigksza trwalo$é. Mieszanina betonu 1:5. Przy uzy-
cin poprzecznic za ciezkie sklepienia betonowe, lecz
selazno-betonowe. Przy moscie na Lohbach odstep po-
przecznic 3:06, strzalka 0-46, grubosé sklepienia 0'1m,
beton 1:8. Najwigce] uZywane sg plyty zelazno-beto-
b
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nowo. Plyt takich uzyto przy moécie na Prucie w Czer-
niowecach (6 przgsel po 37:6 m). Podiuinice sy w od-
stepie 1'0>m, na nich spoczywa plyta Moniera 19 cm
gruba, na niej warstwa 8 m betonu chudego jalko pod-
Yoza dla bruku drewnianego. Przy modcie na potoku
Gosan pod Gosanmihl lety 17em plyta Moniera na
podluznicach w odstgpie 1'% m., Na plytach spoezywa
warstwa asfalta 1m gruba, Co do grubosei warstwy
gwirn nad plyts Moniera, to nie nalezy w Zadnym
razie schodzié poniZej 20 ¢m, a wigc grubosé jest wigk-
sza, niz przy pomoscie Zelaznym. Przy moscie na po-
toku Possinte uiyto plyty Zelazmo-betonowe] pokryte]
asfaltem dla chodnilcdw. Dy. M. Thullie.

— Kierunek ubijania betonu, Wobec niezupeinie
dokladnych przepiséw pruskich pod tym wzgle-
dem przedsiewzigl J. Urbach odpowiednie préby
w Zakladzie doswiadczalnym mechaniczno-technicznym
w Dresnie. Do doswiadczen uZyto kostek o diugosel
bokn 30 ¢m; poddanyeh prébom w 28 dni po wykona-
niu, Wigksza wytrzymalodé betonu w kiernnku prosto-
padlym do ubijania wystgpuje dobitnie we wszystkich
doswiadczeniach; wyniki koncowe zestawione sg po-
nizej: :

. Natgzenia najwigksze betonu wynosza 454 logjem?
Zelaza mnie uwzgledniono w obliczeniu dly Wié}ksze:j
pewnoscl.

Opisane projekty swiadezg najdobitniej o coraz
wigkszem zaufaniu, jakie zdobywa sobie zelazobetoy
w koluch inZynierskich. St. Bryta,

— Projektowane drogi Zelazne w Rosyi omawig
urzgdowy Wiesinik Pulej Soobszczenja, a za nim (steyy,
Wochensehyift f. d. éffentl. Boudienst (zeszyt 2 g v, 1908),

1. Ilektryczna kolej Peters burg-Oranieyp.
baum-Krasnaja gérka niedaleko finlandzkiej zp.
toki, okraglo 64 km dluga.  Przedsiebiorstwo przedlo.
zylo dwa projekty na tg kolej. Punktem wyjscia pierw-
szego projektu jest plac ohok kazanskiej katedry —
stad linla; dwutorowa w obrebie miasta, przekroczy
mostami Jekateryniski i Krukowo, oraz rzeczkg Tara.
kanowska 1 poprowadzi traktem Nerwanskim, Iaczac
sig pod fmgowem z koleja Orienbanmska. Z Fugowa
do Oranienbauma przeksztalei sig kolej Oranienbaum.
ska na linig o trakecyi elektrycznej, a z Oranienbauma
do Krasnej gérki zostanie wybudowana nowa trasa,
ChyZosé jazdy w obrebio miasta wyniesie 53 km, a za
miastem 75 do 85 m na godzing; ceny jazdy beds

4

1 ] 2 3 | 5 | ¢ D B
Tiezba , . . Kierunek Wytrzymalosé Srednia Dla 7) = 100
préb Beton Mieszanina Uderzenia ci$nienia | $rednia w kg/em? z 1oil daje 6)
] | -
3 ubijany Jj1:6:8 Liczba: 243 réwnolegle | 107 a3
3 | 116
8 (wilgotny) '10-88 wody Wys. nad 2bem prostopadle 128 107
\
b migkki 1:26:25 |[Liczba: 108 réwnolegle 232 ; 96
242
b (plastyczny) (1046 wody || Wys, 10em prostopadle 263 { 104
B g 1:14:2 Liczba: 216 réwnolegle 128 9
' ) {ml@kl‘] {0'71 wody {Wys. 25 em prostopadle 186 } 130 106
| |

(Zement und Beton Nr. 81, 1908).

— Projekty zelazno-betonowego mostu we Fry-
burgu opisane sa' w Beton 1, Eisen z 20 listopada
1908, Miedzy nagrodzonymi projektami mostéw zela-
znych i sklepionych znajduja sig mianowicie trzy, przy
ktérych gléwnym lub wylaczoym materyalem jest
Zelazobeton.

Projekt pierwszy zawiera trzy Zel.-bet. przesla
Iukowe, tréjprzegnubowe o rozpigtosci 96 m od osi do osi
filaru, oraz dwa muniejsze o rozp. 885m i 70m. Filary,
réwniez Zelazno-betonowe, majy wysokos$d prawie 100 m
od fundamentu.

Projekt dvugi, wykonal prof. Melan z Pragi,
Most przekracza doling czterema przestami po 70 m od
osi do osi i siedmiu po 15 m. Sklepienia sg wyksztal-
cone wediug linii ci$nienia, cigZar przenosi sie na nie
przez sklepienia pachwinowe i slupy. Skladaja sie one
z trzech Iukéw o przekroju prostokatnym, polaczonych
z sobgy w wezglowiach, kluczu i paru innych przelcro-
jach, Grubodé ich wzrasta od 0:55m do 2:20 m. Uzbro-
Jjenie stanowig cztery katéwki 100x 150 13, pola-
czone kratg,.

Najciekawszym jest projekt trzeci, podany przez
firmg Maillart & Co. w Zurychu. AZeby nie wstawiad
filaru w lozysko rzeki, zaprojektowano gléwne przgslto
o rozpigtosci 140m, a strzalce 70m. Ton sam stosunek

Z—:%— zachowano réwnie? w bocznych sklepieniach, —

Pomost stanowi plyta ciggla, wsparta na drugorzednych
poprzecznych scianach pachwinowych; $ciany te prze-
noszg obcigzenie na sklepienie pachwinowe pierwszo-
rz¢dne o [=13m. — FYuki glowne maja przekrsj pro-
stokata, wewnatrz proinego, o Scianach, polgczonych
z sobg, co pewien odstgp, Sciankami poprzecznemi.

nastepujace: 1 klasa 2'/, kopiejki, druga 1!/, trzecia
1 kopiejkg za wiorste, czyli 6'08, 3'54 i 2:36 hale
rzy za km.

Punktem wyjscia drugiego projektu mialby byé
plac niedaleko polaczenia Nowskiej i Mikolajskiej ulicy,
kierunek goéciniec peterhofski z pominigciem Peterhofu,

Koszta budowy obliczono na 6 miliondw rubli.

2. Kolej Altajska z praystanku Moszkowo
kolei Syberyjskiej do kopalni wegla w Kolzuginskn
i Barata, w okregu Kurnenskim w Altaju, z odgale
zieniem do hut Gurjewa, Kopaluie Kolzuginskie letg
43 m mna pélnoc od kopalni Barata nad rzeks Ina;
wegiel tamtejszy ma by¢ jakosciowo bardzo dobry.
Huty Gurjewa sa najstarsze w Altaju, poczatek ich
sigga roku 1726. Sumaryczna dlugosé linii z odgale-
zieniami bedzie wynosila 807 Jum, kosata budowy obli-
czajy na 20 milionéw rubli. Kolejg bedzie mozna do-
starczaé wegla drodze syheryjskiej, a tg dowozi¢ g0
az do Uralu, '

3. Eolej dowozowa Namangan-Kokand,
przeznaczona dla wywozu bawelny z okrggu Nar.nan-
gan w rossyjskim Turkiestanie. Linia polaczy miesto
Namangan ze stacys DLokand, bedzie 90 km dfuge,
musi przekraczaé¢ liczne kanaly, nawodniajgce i 340","
szeroky w tem miejscu Syr-Darje. Koszta budowy obli-
czono na 6047000 rubli. .

4. Kolej Tawdinska, lacayé majaca alapajew
skie odgalezienie kolei permskiej z okregiem lasowWym
nad Tawda, doplywem Tobolu, w celu zaopatrzemé
hut péInocnego i srodkowego Uralu w opal i przyspie
szenia zasiedlenia obszaréw w dorzeczu Tawdy. Line
ma byé 222 km dluga. ..

5. Polarna kolej Uralska, o lktérejjut 8%
jego czasu wspomnialem w gprawozdaniach Crasopism




Teehnicznego, przy dlugodei 400 km mialaby na celu
oiywienie stosunkéw handlowych Kuropy =z Syberya,
umozliwienie wywozu produktéw surowych Syberyi,
szezegolnie zbozZa, oZywienie Zeglugi na dolnym biegu
Obu i uwmozliwienie obejscia unikanego przez zeglarzy
morza Karyjskiego 1 zatoki Obu. Kolej ta mialaby
lgczyé Obdorsk z jedng 2z miejscowodei nad zatoks
Waradynska i przekraczad pdinocno syberyjskie tundry.

6. W dalszym ciagu wystepujs projekta budowy
kolei z Moskwy do Rewla, 900 km dlugiej, maja-
¢ kosztowac 44-5 miliondw rubli i

7. Kolei Amurskiej, 14560 km dlugiej, gdzie
pawet, jak w poprzednich sprawozdaniach Czasopisma
Technicznego wspomnialem, rozpoczgto juz roboty na
koszt panstwa,

— Kolej obwodowa Moskwy, wybudowana kosztem
30 milionéw, nie moze sig wedle St Petersburger Zei-
ting doczekad otwarcia i oddania do uzytku, chociaz
to moglo mieé miejsce jeszeze zeszlej jesieni, Sa rze-
komi znawcy stosunkéw, ktérzy zapewnse swojego czasu
z zachwytem witali my$l budowy tej kolei, a dazig
utrzymujg, Ze opézui ona przewdz towaréw przez Mo-
skwg 0 1 do 2 dni. Uzywa si¢ wigc dalej tordw, Ia-
czaeych pojedyncze dworce, jakby kolei obwodows] nie
bylo potrzeba dla ruchu towarowego, zas dla ruchu
osobowego na kazdy sposéb kolej ta nie ma wielkiego
maczenia, gdyZ okraia ona Moskwe w zbyt wielkim
obwodzie.

— 8ie¢ drog Zelaznych Chin wedle zestawienia
Woasa z Wiesbadenu w Zeitung d. Vereins d. Eisen-
bahnver. (6/VIL 1908) ohejmuje po pierwsze: kolej
MandZurska =z MandZuryi na granicy rossyjsko-
chinskie] do portu Daijren (dawniej zwanego przez
Rossyan Dalny), okraglo 1400 km dluga. Pélnocna
ezg8¢ ze stacyi Mandzurya przez Kharbin do Kuang-
szenglse z odgalgzieniem do Kirynu pozostaje pod za-
rzgdem rossyjskim, poludniowa zad japonskim; oba
panstwa utrzymujg wzdluz linii kolejowej wojsko, jako
straz kolei. Do tej gléwnej linii mandZurskie] naleza
Jeszcze odgalgzienia: Mukden - Sinmintin - Kupanglse
160 ko liczace i Liaoyang-Wijn 250 km. Zatem w ca-
lofci liczy linia mandzZurska okolo 1800 km.

Druga wigkszg arterye kolejows tworzy linia
zPekinu do Haukau 1800%m dluga. Jest ona
wlasnodcig, syndykatu, na ktérego czele stoja Belgij-
ezycy. Na tej linii kursnja juz pociagi nadzwyczajne
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linig jest kolej z Pekinu przez Tientsin, Tonkan do
Inkon, okragio 7U0 km dluga; pigta kolej z Szang-
hai do Nankingun 500 km dluga, Gdy dodamy do tego
okolo 200 km mniejszych linii kolejowyeh, Jaczacych
przedewszystliem kopalnic wegla ze splawnemi rze-

kami, otrzymamy razem gotowych oddanych do uzytku
5000 L.

W budowie sa koleje:

Tientsin-Tsinanfu.Nanking . 1000 %
Nankon-Kalgan i Fengtai-Kalgan 200
Tszengting-Taiynen , 330
Laokai-Younnan . . 470
Razem . 2000 Tom

Projektowane linie,

ktérych
whkrétce do skuthu sg:

budowa prayjdzie

Haukau-Kanton . 1000 &m
Kalgan-Urga-Kiachta z nawigzaniem
do kolei syberyjskiej 1600,
Taynen-Hsingan . 700 ,
Razem . 3200 fom

O projektach bedacych w dalszym planie nie wspo-
mina si¢ na razie. Akeya upanstwowiania kolei w Chi-
nach jui sig rozpoczyna — najslabszy strona sa tn
obce wplywy, obce kapitaly i daleko siggajace w czas
zobowigzania, od ktérych zwolnié sig bedzie bardzo
trudno. Znawey stosunkéw migdzynarodowych utrzy-
mujy, %e te wezly gordyjskie rozwiaza tylko traktaty
polityczne lub akcye wojenne.

— Wazkotorows kolej Schansi, 243 hm dluga,
o rozstawie szyn 100 m zostala zbudowana przez So-
ciété frangaise de construction et d'exploitation de fer
en Chine jako odgalezienie kolei normalno-torowej Hau-
kau-Pelsing w Tszeng-ting-fu 280 &m na poludniu od
Pekinu. Kolej prowadzi do Tai-juen-fu w prowincyi
Szansi do pokladéw wegla. Najdiuzszy tunel linii jest
800 dlugi, najdluiszy most 250 m. (Génie civil z 22
wrzednia 1808).

— Koszta zakupna wzglednie wyrobu lokomotyw
na austryackich kolejach panstwowych podaje w zesta-
wieniu G, Lihocki z Wiednia w Organ f. d. Fort-
schritte d. Lisenbalhwmwesens in techn. Bezichung zeszyt 18
z 15 wrzesnia 1908, podnoszac wzrost ceny wyrobu
lokomotyw wskutek wzrostu cen rekodzielnika i skro-
cenia czasu jego pracy, gdy wszystkie inne czynniki
wplywaja wrecz przeciwnie, t, j, na obniZenie ceny.

nawet z wozami sypialnymi i jadalnymi. Trzecia | Zestawienie to powtarzam ponizej.
W caloéei Koszta
jednej |
Rok Liczba Koszta zakupua |  Cigzar Wydatnosd lok%motgrwy 1 tony 1 HP
lokomotyw w koronach w tonach HP = o —_ :
= — — AL = —————
1886 906 b3 762 048 <9 929 324 628 59 840 1796 166
7 943 Bb 403 548 30871 338 742 B3 (52 1798 166
8 970 b6 482 928 32 251 3481¢8 58230 1761 162
9 1218 70 84y 482 40 G604 4492 843 B8 169 1746 160
1890 1271 74849 682 43 b49 472277 B3 496 1707 157
1 1382 81 583 912 47 627 b14 214 59 033 1716 169
2 1652 98 315 688 bb 896 601612 60242 1769 163
3 1694 102 6156 508 B8 H82 629 845 60 b5 1762 168
4 1728 108'729 998 61 651 661 482 60 203 1718 157
b 1876 113017212 65 877 716222 60 276 1716 158
! 6 2000 120 G40 866 70995 775 668 60 320 1699 165
i 7 2121 128 b56 334 76 16b 833 916 60611 | 1688 164 i
8 2317 141 618 994 85128 934 619 61122 1665 161
9 2521 156 276 532 94 057 1 044 0G6 61 990 1661 149
1800 2620 162090 736 98 969 1100 970 61867 1637 147
1 2682 165 637 076 101 682 1136 986 61 769 1629 146
2 28256 176 222 482 108 397 1216933 62 880 1696 144
8 2938 186019 844 113 158 1 280 b46 62978 1635 143
4 2994 191 822 978 116 619 1322 826 64 069 1614 145
b 3054 197 542 420 121 182 1869 794 (4 633 1686 144
6 316b 206 633 287 124732 1433 126 66 177 1662 144
1807 3309 220120028 182948 1 529 049 66 522 1653 148
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— Podklady kolejowe %elazno-drewniane Ze wzro-
stem chyZodei jazdy i obeigZenia nawierzchui zwigksza
sig cieZar szyn, drobnego Zelaziwa, rosnie dingoéé szyn,
ale o podkladach, précs zmniejszenia ich rozstawun, do-
tad nie myélalo sie weale, chociaz dotychezasowy pod-
kiad =z drewna lub Zelaza, nie odpowiada swemu
zadaniu.

Brak drzewa 1 warost jego cen przycazynia sig do
rozrostu uzycia podkladéw Zelaznych, przy ktérych spo
86b polaczenia podkiadu z szyna, daleki jest choéby
od najskromniejszej doskonalogei,

Na rysunku przedstawiony podklad zelazno-drew-
niany, patentowany w Austryi i na Wegrzech dazy do
tej doskonalodei. W laboratoryum ,Kcole des Ponts et
Chaussées® w Paryiu poddawano te ,mieszane“ pod-
klady ci$nieniu 14 ton, a dopiero przy cisnieniu 12 ton
zauwazono zmiany. Na wystawie medyolanskiej odzna-
czono pomysi zlotywn medalem. Na liniach kolei Paryi-
Liyon - Moraze Srédziemne g3 te progi w uZywanin od
r, 1902.

Podkiady zelazno-drewniane sg dla celéw dodwiad-
czalnyelh nadto w uZywaniu na wielu innych liniach
tak na przestrzeni bieZgcej, jakotez na torach stacyj-
nych, posiadajs swojs literaturg i sg uwazane za bar-
dziej odpowiadajace potrzebom dzisiejszego ruchu ni
ich siostrzyce cuysto z drewna lub zelaza,

(Génie civil 2 XTI 1905, Zeitschrift des osterr.
Ingeniewr u. Archilelten-Vereines zeszyt 2 z r. 1908,
Organ f. d. Fortschritte d. Iisenbahnwesens zeszyt 16
z r. 1908).

— Rozwdj maszyny parowej. W r. 1901 wydane
dzieto Konrada Matschossa o rozwoju maszyny pa-
rows] nie odpowiadalo jeszcze w calogci swojemn zada-
niu. Dopiero zasobne Towarzystwo niemieckich inzZy-
nieréw dostarczylo autorowi srodkéw do przeprowadze-
nia rozleglych studyéw, zhadania archiwéw i w ciggu
wielu lat opracowania dziela, jak je dzis ujrzaly polki
ksiegarskie. Umiejetne zestawienie materyaln umozli-
wia nawet lailkowi czytanie dziela, a to szczegdlnie od

_chwili, kiedy autor rozpoczyna opisy parowej maszyny,
zastosowane] dla celéw przewozowych. Pierwiej woz
motorowy parowy dla goseiicow bityeh skonstruowal
w r. 1769 francuski oficer artyleryi Jézef Cugnot,
w pastepnym roku tworzac jego powigkszony sobowtér
dla celéw transportu dzial Znajduje sig on do dzi$
w jednem z paryskich muzeéw. W tym samym czasie
rozpoczgte doswiadczenia z maszynami drogowemi wy-
daly pozytywniejsze rezultaty dopiero z poczatkiem
nastepnego wisku. Bardzo obiecujgce byly rezultaty,
osiagnigte przez znanego Trevithicka w Anglii;
bylto juz przedsmak ery, jaka w dzisiejszych czasach
odzyla dla drogowych wozéw motorowych.

Na przeszkodzie temu rozwojowi maszyny drogo-
we] stangla szyna kolejowa i z pig zwigzany rozwdj
lokomotywy parowe] dla drég zelaznych. Stuletni jubi-
lensz kolei Zelaznych powinien byl byé obchodzonym
juz w r. 1904, gdyi w tym roku uloZono pierwsze
szyny zelazne pod lokomotywg Trevithicka, ale byly
one za slabe i lamaly sig, Dopiero w dziesigé lat po-
Znie] t. j. w r. 1814 wystapil ze zwycigskim pomy-
stem Stephenson, usuwajac na drugi plan koleje
kkonue. W dziesigé lat pédiniej zaklada on niewielkimi
funduszami, ktérych dostarczy! Eduard Pearse i Th.

Richardson, plerwszag fabryke maszyn parowyel
dla drég zelaznych. Pierwsza tu zbudowana lokop,.
tywa pomieszczona jest dotad na dworen w Darlingen
w tem miejscu, skad wyruszyla na  podbdj $wiaty
Tryumf Stephensona tale przez niego podanym sy-
stemem, jalt i w r. 1829 do zwycigskiego konlursy
dostarczonej lokomotywy ,Rocket® rozpoczyna wlasgciwg,
historye lokomotywy parowej dla drogi zelaznej —
ktory umiejgtnie 1 zrédlowo rozwija autor w nowep
dziele. (Matschoss: Die Entwickelung der Dampf.
maschine opracowans z polecenia Towarzystwa niemis.
ckich inzynieréw. Dwa tomy z 1833 figurami w tekscie
i 88 obrazami u Juliusza Springera w Berlinie 1908),

— Walka konkurencyjna miedzy angielskimi zg-
rzadami kolejowymi przybiera wedle Enginecring 23
daleko siggajace rozmiary. Obecnie ma sig w Londynie
codziennie nastepujace pociagi osobowe do dyspozycyi:
do Manchester 58, do Leeds 46, do Nottingbam 45
do Edynburga 28 i Glasgowa 22. Z pociagéw, kursn.
jacych miedzy Londynem a Manchestrem, posiada 98
wozy restauracyjue, a migdzy Londyuem a Glasgowem
12. 0d r. 1898 wzmogla sig znacznie liczba pociggow,
przejezdzajacych diuisze przestrzenie bLez zatrzymania,
Jale warosta chyzosdé jazdy pociagéw uzmyslowia dwa
proyklady: Na kolei Great Western w r, 18956 byt
tylko jeden pociag o chyzodei 82 km na godzing; dzi-
siaj jest tam w ruchu 14 pociagéw o chyZosei prze-
cigtnej nad 90 m uva godzing. W réwnym okresie
czasu na kolei Yorkshire liczba pociaggéw o przecigtnej
chyzosci 82 km na godzing wzrosla z 1 do 26, Na-
stepstwem tej wallki konkurencyjnej jest wzrost wy-
datkéw w stosunkn do przychodéw. Gdy w r. 1870
spbicaynnik ruchu wynosil 48%, dzi$ wynosi on juj
629, cierpia zatem najbardziej akcyonaryusze. Wérdd
tej walldi konkurencyjnej nietrudno o przeszkody w ru-
chu. Autor twierdzi, Z%e dla podréznych wazniejszg
bylaby pewnosé, e pocigg niezawodnie w oznaczonym
czasie przybedzie na miejsce, anizeli mozliwosé wat-
pliwa predszego przyjazdu do celu podroiy.

—- Ruch pociggéw na kolejach szwajcarskich.
Ze wszystkich miast Szwajcaryi najwiglkszy ruch po-
ciagébw wystgpuje w Bazylei, przechodzi tamtedy
dziennie w przecigein 79°2 pociggdéw osobowych i 709
towarowycl. Przez Zurych przechodzi dziennie
w przecigeiu 1006 pociggéw osobowych, a 38-2 towa-
rowych. Tiucerna ma dziennie 85 pociggéw osobo-
wych, a 416 towarowych, Berno 565 osobowyeh,
a 28 towarowych. (Zeitung d. Vercins deutscher Eisenbv.
z 14 pazdziernika 1908, str. 1288).

— Dworzec Wiktoria kolei Londyn, Brighton
i South Coast ukonezono niedawno i oddano do uzytkn
publicznego w miejsce starego West Lnd Terminius,
nie odpowiadajacego jus dzisiejszym wymogom. W r
1899 pozwolil parlament na przebudowg stacyi, roboty
ukofczono po 7-miu latach bez jakiejkolwiek przerwy
w ruchu. Pierwotny dworzec byl liczony na 10 pociy
géw, po caterdziestu latach, kiedy zabrano sig do jego
przebudowy, liezba pociggdw dochodzila do 700. Ro-
cznie uzywa tego dworca 18 miliondw podréznyeh,
a w jednym dniu przy prébnem badaniu naliczono
ich 68474,

Nowa stacya pokrywa powierzchnig 6 ha, budynek
zajezdny jest 975 m szeroki i 457 m dlugi. Pierwotns
stacya zajmowala 38'5A¢, a budynek 70X 244 m.
Wszystkie urzadzenia w budynku odpowiadajg najno
woczssnisjszym wymogom. Najwigcej trudnosei musxa@
pokonad przy fundowaniu. (Zeitung d. V. d. BT
zeszyt 81 z r. 1908).

A, W, Kriger



KRYTYK A.

Odnognie do artykulu p. Dr, Balickiego p.n,
Kilka uwag o obliczaniu slupéw Zelazno-betonowych
n . . .
pzbrojonych podluZnic na podstawie dodwiadczen Dr.
F. Empergera®, upraszam o umieszczenie kilku mo-
ich uwag w Cezasopismie.

Dr. Emperger, a za nim Dr, Balicki staraja
sig na podstawie doswiadczen Empergera udowodnis,
ie zwykle dla slupéw uzywany wzér P=gy(F, +15 F,)
pie odpowiada rzeczywistodel 1 4e slupy nalety obli-
cza¢ wedlug sumy dwu wytrzymalosei betonu i Zelaza.
W sprawie tej napisalem obszerny artykal, ktéry be-
dzie miehawem ogloszony W Zeitsch. des dsterr. Ing. u.
Arch. Vereines, a w ktérym wykazuje, %e nawet do-
éwiadezenia Empergera przemawiajs racze] za wzo-
rem dotychezasowym, niZz za nowym Empergera,
Sposéb obliczenia Empergera nadaje sig tylko dla
slupébw zZelaznych, wzmocnionych betonem i to jeszeze
niezupelnie. Odsylajac Sz. Czytelnikéw do mego arty-
kulu, niebawem pojawié si¢ majacego, dzi§ cheialem
tylko zaznaczyé faktyczny stan rzeczy, aby nie odbie-
1é inZynierom ufnosei w doswiadczony wzdr, obecnie
uZywany. ‘ Dr. M. Thullie.

Forscherarbeiten auf dem Gebiete des Eisenbetons:
Heft IX, Berechnung der gekreuzt armierten
Eisenbetonplatte und deren Aufnahmetriger.
Dr. Ing. J. B. Borsch. 1908, Cena 360 M,
(8% str. 50 z 32 rys. w tekscie).

Wielka réZnorodnodé sposobéw obliczania plyt Ze-
lazno-betonowych natchnela autora do blizszego zbada-
nia tej kwestyi, Czesé wynikéw oglosil jeszeze w r.
1806 w Beton und FEisen VII (rzecz ta stanowi I roz-
dzial niniejszej pracy). W dotychezasowych sposobach
liczenia dawano wymiary nieraz za male, ale zwykle
ze wielkie, czyli liczono zbyt korzystnie, Skonstatowal
to autor na réZnych projektach, ktére mial w swych
rekach jako czlonek miejskiego urzgdu budowniczego
w Monachium. Ze wszystkich wzoréw najlepszym, nie-
jsko zlotym srodkiem, jest wediug Dr. Boscha wzoér
prof. Bacha w ksztaleis, podanym przez prof.
Féppla, w ktérym si¢ przyjmuje przekrd] niebez-
pleczny w przekatni, Autor przeksztalcil tu wzér, by
go podaé¢ we formie wygodniejsze] dla praktyki. Po-
nadto zajal sig okresleniemn momentéw, jakie sig prze-
noszg zapomocy plyty na podluZnice i poprzecznice.
Zostrzega sie, ze wyniki te nie s3 S$cisle, ale sa
0 tyle godne uwagi, %e oparte na podstawach teoryi
wytrzymalodel, a nadto u$wigcone praktyks, gdyz bu-
dowle, wykonane na podstawie tych wzoréw, zniosly
dobrze obciaZenia prébne.

W I tedy rozdziale znajdujemy wyprowadzenie
owego wzoru do obliczania plyt: moment w przekatni
W=%ta.b.c.q, gdzie 24, 2b ss bokami prostokatnej
Myty, ¢ odleglodcia dluiszej przekatni od przeciwle-
glego wierzcholka, ¢ jednostajnem obcizZeniem na je-
dnostke powierzchni. Wzér ten mozna przeksztaleic,

wprowadzajac —b=l i oznaczajac przez M moment na
a
Jednostke dlugogei przekatni; wtedy dla g=1 otrzy-
12
mamy M=1g2_ "~
N A W T
Mozona tabliczka dla réznych 4 i narysowanse 8g linie
wplywowe dla g¢: moZna wige z linii wplywowych
W bardzo prosty sposéb znale#é moment, a majac mo-
ment, odezytad na drugim wykresie grubosé plyty
! praekrd] Zelaza (dla natefen betonu 80, 35 i 40 kgjem?).
W II rozdziale zajmuje si¢ autor oddzialywaniami
Plyty, ktére otrzymuje, wychodzge z prawa Casfi:

Na podstawie tego wzoru jest
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gliana o najmniejszosci pracy odksztsicenia, Plyte
dzieli — odpowiednio do wkladek — na szereg pél
prostokgtnych (axbd), ktérych obeiaZenie przy p hy/m?
Jest Q=a.b.p, i oblicza sily, dzialajace w kazdem
skrzyZowaniu sig pretéw, podajac przy koncu ich ze-

A . b 1 .
stawienie dla réinych l::—a:l— (wymiary plyty X 4;

zawsze !> 1), Okazuje sig, 120 jug przy 1=4—6
plyty dzialajs jak diwigary, Ze wigc uzasadnione jest
obliczanie takiej plyty, polegajace na rozkladaniu jej
na paski w kierunku mniejszego wymiaru.

III rozdzial traktuje obliczanie podciagéw. Dla
uproszczenia wprowadza autor cigiar zastgpezy, jedno-
stajnie rozloZony. Wyniki sg stosunkowo proste: jezeli
plyte Zelazno-betonows o wymiarach X7, wuzbrojong
talt samo w obu kierunkach, obecigZymy cigzarem jedno-
stajnie rozlozonym (p kgim?), to dzwigar, podpierajgcy
dtuzszy jej bok ! (podluznice) moZpa obliczaé jako je-
dnostajnie obcigZony cigiarem (na mb)

049 (1°35 /7.—{—/7.2)7 )
- _1—6_*_,%?]7“_ P
krotszy bok plyty I,) jako jednostajnie obciazong cig-

YL

farem (na md) ¢ = 0'5—%) Ip. Poniewaz uzy-
skane tu wyniki zawdzigeza autor pewnym prazyjeciom,
szkicuje w IV rozdziale rozwigzanie scislejsze pod
wzgledem teorstycznym, biorac za .podstawe prawo
Engessera o najmniejszosci pracy uzupelniajacej.

Wyniki maja znaczenie tylko teoretyczne, gdyZ
w praktyce mnie mozna ich zastosowad, co autor sam
przyznaje.

Jako dodatek (rozdzial V) jest podany sposéb po-
stepowania przy nieréwnych uzbrojeniach i sa obli-
czone przylklady.

Zwracamy uwageg, Ze podobny temat byl trakto-
wany w Belon wu. Eisen 1908, X !): ale tam zastana-
wial sig inz. M. Manitius tylko nad obliczeniem
plyty o krzyZujacych sie pretach, podczas gdy w oma-
wianej broszurze autor przyjmuje niebezpieczny prze-
kréj w przekatni i dla tego zaloZenia wyprowadza swoj
wzor, a gléwng uwagg poswigea obliczanin podciggow
(podluznic i poprzecznic),

poprzecznicg zad (podpiera

Analytische Ermittelung und Anwendung von Ein-
flugslinien einiger im Eigenbetonbau h#ufig vor-
kommender statisch unbestimmter Triger. Dr,
Ing. Arthur Lederer, 1908, (8% str. 88, 118 rys,
w tekscie 1 13 tablic. Cena 5 Mk). ‘

Pod powyzszym, wiele mowigcym tytulem, mie-
$ci sig niewiele; znajdujemy wyprowadzenie linii wply-
wowych dla belki ciaglej o 2 i 8 otworach 2) réwnych
lub nieréwnych i dla belki poziomo utwierdzonej; przy
koricu zestawione sa tablice liczebne tych wielkosel,
ale tylko dla belek 2- i 3-przeslowych o réwnych pod-
porowych i dla belki poziomo utwierdzonej.

Zwracamy uwage na zakofczenie, w ktérem autor
podaje analityczny sposéb dokladnego obliczenia mo-
mentu dla najniekorzystniejszego obeiazenia cigzarami
skupionymi (do objasnienia stuzg 2 przyklady).

Ksiggka ta nawet oryginalng nie jest, bo wypro-
wadzenie linii wplywowyeh znajduje si¢ w kaZdej sta-
tyce budowli lub podreczniku teoryi mostéw; podobne
tablice talkZe oddawna istniejg 3).

1) Por. Ozasopismo Techn. 1908, Nr. 21, str. 816, spra-
wozdanie prof. Dr. M. Thulliego.

?) Przepisy pruskie i austryackie pozwalejs liczyd belke
jako clagla najwyze] o 8 otworach. . .

3) Por. np. prof. Dr. M. Thulliego: Podrecznik teoryi
mostbw, Belki proste, stalycenie niewyznaczalne, 11 wyd,
str. 88 — w podreczniku tym znajdujemy talkie 2 takie
tablice, .
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Oczywista, Ze dzielo to moZe oddaé uslugi przy
obliczaniu belek ciaglych.,

Statische Untersuchung von Bogen- und Wilbtrag-
worken in Stein, Eisen, Beton oder REisenbeton
nach den Grundsitzen der Xlastizititstheorie
unter Anwendung des Verfahrens mit konstan-
ten Bogengrdéssen. Dr. techn. Robert Schonho-
fer, (89 str. 36 i 8 rys, w tekscie; cena 1:80 Mk).

Dzielko to, pisane przystgpnie, moZna polecié
tym wazystkim, ktérzy majs do czynienia z mostami
sklepionymi, Jak wiadomo, dokladne obliczenie takiego
mostu na podstawie odksztalcenia jest dosyd Zmudne:
spotykamy si¢ wtedy z wyraZeniem ~d76 pod znakiem

catkowania, a poniewaZ w ogélnosei calkowanie wypa-
dnie zastgpié sumowaniem, bedziemy mieli wyrazenie

LET' Jeteli sklepienie podzielimy na takie paski, Ze dla

kazdego z nich powyisza wielkodé jest ta sama —
a wtedy nazywamy ja parametrem lukowym?) (kon-
stante Bogengrisse) — uzyskamy znaczne uproszcienie
obliczenia.

Opierajac sig na powyzszej zasadzie, wyprowadza
autor wzory dla lukéw dwuprzegubowych i bezprzegu-
bowych, pracujgeych zaréwno wskutek obcigienia jak
i zmian cieploty; podaje takZe sposéb uzyskania linii

wplywowyech.

Moze nie od rzeczy bedzie dodad, Ze to postgpo-
wanie nie jest nowosdcig, gdyZz autor oglosil je — co
sam tez we wstepie zaznacza — jeszcze w.r. 1904

w Osterreichische Wochenschrift fiir den iffentlichen Bau-
dienst, a nastepny artykul w r. 1907 w Beton u. lisen:
niniejsza broszurka zawiera zebranie tych wynikéw
z uwzglednienlem pézniejszych uproszezen.

Fakt, Ze z powyZszym sposobem spotykamy sig
coraz czescie] w literaturze technicznej, a zwlaszcza
w literaturze betonu uzbrojonego, przemawia clhyba
najwymowniej za tem, ze kazdy wyksatalcony technik
powinien sig zapoznad z obliczeniem sklepierr na pod-
stawie parametra lukowego.  In. Dr. W. Balicki.

ROZMAITOSCL

— Oryginalna katastrofa kolejowa w Siamie.
4 czerwea b. r. wieczér okolo 1/,8 godziny najechal
regularny pociagg towarowy naladowany drzewem, jadacy
z Ban-Phaji do Bangkok, przy km 487 na wielkiego
dzikiego slonia. Z dwdch lokomotyw, wozu sluzbowego
i 26 wozéw towarowych zloZony pociag jechal z nor-
malng chydoscia posréd nadzwyczajnych ciemnosei.
Pierwsza maszyna zmiaZdZyla slonia i zleciala 'z na-
sypu do dolu materyalowego, druga maszyns wykoleila
sig ukladajgc sig w poprzek toru, wéz sluzbowy zo-
stal zmiazdZony, 18 wozéw wykolejonych, z tego szesd
wsunglo sig jeden w drugi. Nawierzchnia zostala kom-
pletnie zniszczona., Maszynista pierwszej lokomotywy
zostal wyrzucony na pobliskie pole ryzowe, drugi
utrzymal sig na lokomotywie, obaj doznali niewielkich
obrazen, gorze] wyszla jednak resata personalu pocia-
gowego. Palacz zeskakujac znalazl §mierd pod gruzami
pociggu, prowadzacy pocigg zlamal ramie, jednemu
bamcwniczemu hamulec polamal Zebra, drugi zostal
rzucony pod palowisko, Slon, maszyna, zniszczone wozy
i wiezione drewno utworzyly stertg nieprzebits, ktérej
szezgsliwym przypadkiem nie chwycil sig ogien, Ruch
towarowy musiano przerwaé na dni kilka, ruch oso-
bowy odbywal sig dalej hez przerwy. Szkoda wyrzg-

) Wyprowadzamy te nazwe — czy szezedliwie ;
sztodd ‘okaze. . ¥ ¢ y pray

dzona przez te katastrofe wynosila okolo 83500 K,
Juz 29 lutego b. r. najechal byl pocigg obok Lopburj
na slonia, ale bez katastrofy o takich rozm'araep,
(Zentralblati d. Bawverwalt.). .

— Konkurs na projekt afisza dla fabryki dachg.
wek ,,Burtyn'* na zlecenie litografii A, Pruszyy.
skiego w Krakowie, oglasza Towarzystwo , Polsks
Sztuka Stosowana® w Krakowie:

- 1. Afisz ma reklamowac fabryke dachéwek i cegly
radyalnej (stuzacej do budowy kominéw fabrycznych),

2. Projekt ma byé¢ zastosowany do wykonaniy
zapomocy litografli, w 3-ch (do 5-ciu) kolorach, nis Jj.
czgc koloru papieru.

8. Rozmiar afisza: 68 X 95 em.

4. Napis skomponowany 2z calo$cig, z wyklucze.
niem uiycia czcionek drukarskich, brzmi po polsku:
Parowa fabryka dachéwek ziobionych i cagly radyalnej
,Burtyn“, St. i Jana, braci D. Karwickich, Stacya
kolei poludniowo zachoduiej i poczta: Polonne na Wo.
Iyniu; po rossyjsku: Ilapopas Qabpura uepemnus w pa.
ajaxpgaro xupnuua ,Bypremst. Cr. u . 6p. . Kap-
pungnxs, Cr. I0ro. Bam. Mex. op. u nmoura Yonommoe:
(Boasiaer. ryfeprin). ‘

5. Na rysunku afisza ma byé uwzgledniony jeden
7z tych napiséw, drugi zas powinien byé réwniez skom-
ponowany i dodany do projektu osobno, tak, aby go
moZna bylo pray druku wstawié¢ na miejsce pierwszego
napisu.

6, Nagroda za najlepszg pracg — 300 K.

7. Opréez nagrodzonych, moga byd dalsze prace
wyréZznione zaszezytnemi wzmiankami i polecone do
zakupu,

8. Nagrodzona praca staje sig wlasnoscis oglasza-
jacyceh konkurs braci Karwickich, ktérzy zastrzegajg
sobie prawo nabyecia innych prac za ceng po 150 K.

9. Termin nadsylania prac pod adresem Tow.
4 Polska Sztuka Stosowana“ w Krakowie (Wolska 14)
aplywa dn. 26 stycznia 1909 r, o godz. 12 w pofu
dnie, a dla zamiejscowych ten sam dzien obowiazuje,
Jjoko ostateczny termin wyslania,

10. Po rozstrzygnigeiu konkursu, wszystkie prace
zostang na czas krétki wystawione w Krakowie.

11. Prace, nie odebrane w przeciggu trzech mie-
siecy od dnia rozstrzygnigcia, staja sig wlasnoscly
Towarzystwa.

12. Sad konkursowy stanowi stala Komisya roz
poznawcza Tow. ,Polska Sztuka Stosowana® i przed.-
stawiciel fabryki. Cszlonkowie Komisyi rozpoznawcze),
ktérzy sami stajg do konkursu, w sadzie udzialu nie
biora,. )

18. Prace powinny byé opatrzone godlami, kit
remi maja byé oznaczone dolgczone do projektéw z-
pieczgtowane koperty, zawierajgce nazwisko i adl.'eﬂ
autora, Na opakowaniu uprasza sig o zaznaczenie:
,konkurs na afisz: Burtyn®, aby w ten sposob uchro
ni¢ przesylke od rozpakowania przed zebraniem i
sadu. : '

— XKonkurs na projekt afisza dla zdrojowiska:
Swoszowice oglasza Towarzystwo nPolskﬂ
Sstuka Stosowana* w Krakowie: .

1. Projekt ma by¢ zastosowany do wykonania nar
wyZej w trzech kolorach, nie liczac koloru papierh
zapomocy litografii, linoleorytu, lub klisz cynko_\"ych'

9. Ani szeroko$é, ani wysoko§é afisza nie P&
winny przekracza¢ 60 cm.

8. Napis skomponowany z caloscia,
niem uZycia czcionek drukarskich, brzmi:
Zdrojowisko pod Krakowem. Wody siarczané

4. Nagroda za najlepsza pracg wynosi 200 K‘ "

5. Oprécz nagrodzonych, moga byé dalsze P“‘do
wyréinione zaszcszytnemi wzmiankami i polecon
zakupu,

Z wykluoze-
Swoszowice:



6. Nagrodzone prace stajs sie wlasnoscig ogla-
szajacego  konkurs wilasciciela Swoszowic, ktéry za-
strzega sobie pierwszenstwo nabycia innych prac.

7. Termin nadsylania prac pod adresem Tow. , Pol-
ska Sztuka Stosowana® w Krakowie (Wolska 14)
uplywa dnia 15 stycznia 1909 r, o godz. 12 w polu-
dnie, a dla zamiejscowych ten sam dzien obowiazuje,
joko ostateczny termin wyslania.

8. Po rozstrzygnigcin konkursu, wsaystkie prace
gostang na czas krotki wystawione w Krakowie.

9. Prace, nie odebrane w przeciagu trzech mie-
sigecy od dnia rozstrzygnigeia, staja sig wlasnoScig
Towarzystwa.

10. Sad konkursowy stanowi stala Komisya roz-
poznaweza Tow. ,Polska Sztuka Stosowana® i ogla-
szajacy konkurs. Czlonkowie Komisyi rozpoznaweczej,
ktorzy sami stajy do konkursu, w sgdzie udzialu nie
biorg,.

11. Prace powinny byé opatrzone godlami, kté-

remi majg byé oznaczone dolaczone do projektéw za-
pieczgtowane koperty, zawierajace nazwisko 1 adres
autora. Na opakowanin uprasza si¢ o zaznaczenie:
pkonkurs na afisz: Swoszowice¥, aby w ten sposéb
uchronié przesylke od rozpakowania przed zebraniem
sie sadu.
Konkurs. Celem przeprowadzenia robét tech-
nicznych dla reambulacyi i niwelacyl miasta Kamionki
str, uprasza sig¢ rzadowo upowaznionych inZynieréw
budowy do przedlozenmia ofert na wykonanie nastepu-
Jjacych robdt:

1. zdjgcie miasta 1 opracowanie planu regulacyi
ulic w skali 1—1000 na obszarze okolo 55 /ia;

2. niwelacya miasta i opracowanie planu war-
stwowego na powyiszym obszarze w skali 1—1000;

3. niwelacya ulic o sumaryecznej dlugosei okolo

3B6b

100001n z opracowaniem projektu kanalizacyi z uwzgle-
dnieniem przyszlej sieci wodoclagowej.

Ceny jednostkowe naleiy poda¢ ad poz. 1.1 2.
od 1 e, ad poz. 8. od 1 mb.

Do wnoszenia ofert wyznacza sig ostateczny ter-
min dnia 1 stycznia 1909,

Caly operat ma byé bezwarunkowo ukoficzony

w r, 1909,
— Konkurs, Celem obsadzenia zwyczajnej katedry
Melioracyi rolnych (II katedry budownictwa

wodnego) w ¢, k. Szlkole politechniczne] we Liwowis,
rozpisuje Rektorat konkurs z terminem wnoszenia po-
dan do 15 stycznia 1909. Do tej katedry przywiagzana
jest VI ranga urzednikéw panstwowych, tudziez stala
placa w kwocie 6400 K rocznie, dodatek aktywalny
w kwocie 1472 K , tudziez 5 dodatkéw kwinkwenal-
nych, a to dwa po800 K, dwa po 1000 K i jeden
w kwocie 1200 K. Podania o powyiszg katedrg, wy-
stosowane do ¢ k. Ministerstwa wyznan i ofwiaty
we Wiednin, zaopatrzone w opis przebiegu 2ycia,
Swiadectwa odbytych studydw, $wiadectwa zajed
w praktyce 1 inne dokumenty, jakotez dowdd dokla-
dnej znajomosci jezyka polskiego, nalezy wniesé do
Rektoratu c. k. Szkoly politechnicznej przed uplywem
wyZej oznaczonego terminu.

Katedra ta obejmuje nastgpujace dzialy:

1. Melioracye volne.

2. Obwalowanie rzek.

8. Regulacye potokéw goérskich.

4. Zbiorniki i przegrody dolin, zakladanie sta-
wow rybnych,

Nauki przygotowawcze jak: meteorologia i klima-
tologia, botanika rolnicza, bonitacya gleby, tudzies
pomiary wodne s juz w Szlole politechnicznej wy-
| Kiadane.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

W dniu 12 listopada b. r, zostala zawigzana
w fonie Towarzystwa Politechnicznego ,Sekcya in-
Zynieréw-mechanikdwY majaca na celu zblize-
nie i wytworzenie $cislejszej sp6jni miedzy czlonkami
Towarzystwa, pracujgcymi na polu maszynowosci, ula-
twienie porozumiewania sig w sprawach zawodowych
i4ledzenia postepéw nauk mechaniczno-technologicznych,
Datyé do tego celu ma ,Sekcya mechanikéw® praez:

1. dyskusye, pogadanki i odezyty fachowe;

2, krytyke, poprawianie i opracowywanie przepi-
86w technicznych ;

3. inicyowanie badan deswiadczalnych;

4. wshazywanie referentéw do ocen technicznych;

b, zwiedzanie zakladéw i urzgdzen przemyslowych;

6. rozpatrywanie spraw zawodowych i ksztalcenia
technikdw ;

7. ujednostajnianie 1 ulepszanie slownictwa ma-
szynowego itd.

Pierwsze organizacyjne zebranie ,Sekcyi mecha-
nikéw* odbylo sig dnia 7 b. m, gdzie po referacie
kol. A. Litwinowicza: ,0 wspélezesnych rozpyla-
czach ropy“ wylonila sig tak obszerna dyskusya, e
1¢) cigg dalszy odlczono do nastgpnego posiedzenia.

Zwracajac sig z uprzejmem wezwaniem do Kole-
géw czlonkéw Towarzystwa o zglaszanie referatéw,
komunikstéw itp. upraszamy tych wszystkich Kolegéw,
ktorzyby cheieli brad udzial w posiedzeniach Sekeyi,
a'dotychczas zawiadomien nie otrzymywali, o zglosze-
e sig listowne wprost do kancelaryi Towarzystwa.

. Do Zarzadu oddzialu wybrano kol. Hauswalda
IStefanowskiego (adres: Politechnika).

Sprawozdanie z posiedzenia Wydzialu gldwnego,
odbytego dnia 5 pazdziernika 1908.

Przewodniczacy kol. Rawski, obeeni kol.: Ale-
ksandrowicz, Dr. Bartoszewicz, Epler, Fiedler, Ingar-
den, Krzyczkowski, Kuczyiski, Ross, Rozwadowski
1 Wierzbicki.

Przed przystapieniem do porzgdku dziennego, za-
wiadamia kol, przewodniczgcy zgromadzony Wydzial
o $mierci kol, Bernarda Wolla, Stanistawa Pta-
szyhskiego, Jana Zakrzewskiego i Tadeusza
Kuscheo go. Zebrani przez powstanie uczeili pamigé
zmarlych.

Nastepnie zawiadamia przewodniczacy, %e Komi-
sya budzetowa Sejmu uchwalila zaproponowaé Sejmowi
udzielenie Towarzystwu na Ceasopismo subwencye w kwo-
cie 1000 K na r. 1908 i 1909,

Przewodniczacy powoluje
skiego na sekretarza, .

Protokd! odezytano i przyjeto bez zmiany.

Na czlonkéw przyjeto kol.: Jana Kunerta, Ta-
deusza Swiezawskiego, Rainera Sopucha, Ju-
liusza Horna i Adolfa Pillera,

Zglaszajy wystapienie z Towarzystwa: Romuald
Chrzanowski, Xazimierz Apolinary Negrusz
i Stanislaw Borelowski, ktérych wystapienie przy-
jeto do wiadomosei.

Pismo inspektoréw wiedenskiego Tow. konfroli
kotléw Jana Hornunga, Adama Nadachow-
skiego i Romualda Machnickiego, zglaszajagcych
wystapienie, przyjgto na razie do wiadomosei z wyra-
Zeniem Zyczenia, aby prezydyum spowodowalo zalatwie-
nie tej sprawy w my$l uchwaly Wydzialu z dnia
18 kwietnia 1908,

Rozwadow-

kol,
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W zalatwieniu pisma zwiazku naukowo-litera-
ckiego o odstapienie sali na odesyty, uchwalono na
wniosek kol. Eplera uklady w tej sprawie przekazad
prezydyum z uwags, Ze wynagrodzenie za ‘wieozér
obliczone, ma byé o 10 K wyzej ponad wlasne koszta.

Pismo kol. Barczewskiego w sprawie nieu-
mieszezenia artykulu tegos kolegi w Ceasopismic, od-
stegpiono Komitetowi redakeyjnemu,

‘W zalatwieniu pisma Ligi pomocy przem. w spra-
wie budowy kodciotéw wiejskich uchwalono wyslad
deputacyg zlozong z kol. W. Rawskiego, A.. Za-
charjewicza do Arcybiskupa i Namiestnika, by
na plany do budowy -koSciolow  wiejskich —rozpisy-
wano konkursa, a roboty wykonywano na podstawie
zatwierdzonych planéw,

-Pismo Kola architektéw w Warszawie z konlur-
sem na plany Zagrody wlosciatskiej, uchwalono umie-
§ci¢ w Caasopismie. '

Na wniogek Sekeyi elektrotechnicznej uchwalono
odpowiedzied na pismo Izby handlowe; i przemyslowej
z dnia 19 czerwca 1908, Ze koncesye na biura insta-
lacyi elektrycznych wydawane byd powinny tylko wkwa-
lifikowanym, o

Wkoncu przyjeto do wiadomosei pismo Zwigzkn
Inzynieréw w Insbruku o ukonstytuowaniu sig Wy-

dzialu,

Na tem posiedzenie zamknigto,

Sprawozdanie z posiedzenia Wydziaiu gidéwnego,
odbytego dnia 16 listopada 1908. ‘

Przewodniczacy kol, Rawski, obecni kol.:
Drewnowski, Epler, Ingarden, Krzyczkowski, Kuczyn
gki, Pawlewski, Pomianowski, Ross, Rozwadowski,
Syniewski, Swiesawski i Wierzbicki.

Przewodniczagcy zawiadamia o $mierci Kornela
Puzdrowskiego, em, nadinspektora kolei p. Pa-
migé jego uczeili zebrani przez powstanie.

Na czlonkéw przyjeto: Adama Cyfrowicza, Sta-

nislawa Szczepanowskiego, Adama Opolskie-
go, Konrada Goreckiego, Stanistawa Dunikow-
skiego, Aleksandra Grozg 1 Jézefa Jaskul-
skiego.

Z Towarzystwa wystgpil Jézef Berlstein.

Kol. Epler zdaje sprawg z zamknigeia rachun-
kéw za administracye domu za III kwartal 1908,
Przyjeto bez dyskusyi, _ ‘

Kol Krzyczkowski proponuje podwyZszyd
pensy¢ slufgeemu z 40 na 50 K miesigcznie, poczaw-
szy od 1/XII 1908, — TUchwalono.

Sprawa czlonkéw zalegajacych z wkladkami, —
Kol, Epler przedstawia spis zaleglych wkladek i pro-
ponuje wykreslié z listy pigciu czlonkéw, zalegajacych
na kwote 3016 K, ktérych adreséw.dostad nie mozna ;
a 18 czlonkom postad listy syndykackie.

Drugim zastepgs sekretarza wybrano kol. Po-
mianowskiego., Naleted  begdzie do niego pisanie
protokoléw z posiedzen tygodniowych. :

Kol. Rawski proponuje, aby Tow. politechniczne
zajeto sig spraws wplywu na mianowanie technikéw
szefami Sekcyl w ministérstwie pracy, a to wspélnie
z innnemi Towarzystwami technicznemi w Austryi, —
Kol. Ingarden sprzeciwia sig temu, gdy% jak sie
obecnie sprawa przedstawia, wigcej tam chodzi o kwe
stye osobiste niZ zasadnicze. — Kol, Wierzbicki
nie widzi, aby Tow. mialo tu co do powiedzenia; je-
zeli sig jaki odpowiedni kandydat znajdzie, to Tow.

chetnie go poprze. W rezultacie uchwalono tej sprawy
nie poruszad.

Sprawozdanie z posiedzenia Wydzialu
odbytego dnia 30 listopada 1908. '

Przewodniczacy kol. Rawski, obeep kol :
Aleksandrowicz, Dr. Bartoszewicz, Drewnowsk; Tie
dler, Krupka, Krzyezkowski, Kuczynski, L
Ross, Syniewski, Swiezawski i Wierzbicki.
Protokél z poprzedniego posiedzenia przyjoto be
zmiany. '

Przewodniczgcy zawiadamia o $mierei ko), Antp.
niego Schonhubera insp, kolei p, i Hormana J;,
kéba, st komisarza kolei p. Pamieé ich weseil; obe.
cni przez powstanie, . :

Na czlonka przyjeto kol. Topolnickiego,

Sprawa memoryalu Tow. nadzoru kotlow parowych

Referent lkol. Fiedler odezytuje list Tow, nad:
zoru kotléw parowych, w ktérym ci czlonkowie oswiag.
czajy, e jeseli Wydzial cofnie memoryal i zwola ay.
kietg, do ktérej wejda i oni, dla opracowania nowego
memoryalu — oni cofng rezygnacye.

Kol. Fiedler radzi odpisaé im, 2e nﬁemoryalu
cofngé nie moina, ale Wydzial moie sig zajaé ewen

gléwnsgo,

Pawlewsk;,

“tualnie zwolaniem nowej ankiety z udzialem ich, pod-

stawy do dyskusyi, sluZylby wtenczas projekt prae
nich opracowany. Wniosek kol., Fiedlera przyjsto,

Do kraj. Rady naftowej wybrano kol, W. Wol
skiego. Kol. Fiedler pray tej sposobnodei podnosi
sprawe przyszlej polityki Towarzystwa, aby i do po-

"dobnych innych instytucyi moina bylo wybieraé ladsi

fachowych.

Kol. Eplera upowaZniono do zaplacenia rafy
w Magistracie. : -

Do deputacyi gratulacyjnej do Namiestnike wy-
brano kol, Kplera, Rawskiego, Kuczynskiego

‘i Pomianowskiego.

Kol. Rawski zawiadamia o Zjezdzie architektow

w Krakowie, na ktéry Kolo Architektéw wysyls
delegatéw,

Na tem posiedzenie zamknigto.

Sprawozdanie z posiedzenia Wydzialu gléwnegs,

odbytego dnia 7 grudnia 1908.

Przewodniczacy kol, Ross, obecni kol.: Aleksan
drowicz, Ingarden, Krupka, Krayczkowski, Kucsynski
Pawlewski, Pomianowski, Rozwadowski i Wiersbicki

. Protokél z poprzedniego posiedzenia prazyjgto bez
zmiany.

_ Przyjeto jednogl‘os’nie nowych czlonkéw kol.: Wi
zimirskiego, Bogdatiskiego, Pogorskiegy
Szpaczyhskiego Jakdébezaka i Opolskiego

Kol. Rozwadowski interpeluje W gprawio

.uchwalonej " dnia 5/X interwencyi kol. Ingardent
u kol, Piekarskiego i Kozlowskiego. Kol

Ingarden obiecuje sprawe te zalatwié w na;blidszyeh
dniach. W sprawie kwestyonaryusza udzielonego pri
Wydzial krajowy projektowansj zmiany teryf kolgj:
wych, uchwalono odstepié je kol. Le wingkiemt
z_proéb_a, 0 zaopiniowanie. Na zapytanie sadu ¥ Miel
nicy o podanie znawcy technicznego, uchwalono TP
5i¢ kol. Syniewskiego.
Ne tem posiedzenie zamlknigto.

 Sprawozdanie z posiedzenia Wydzialu gléwnegh

~odbytego dnia 14 grudnia 1908.

Przewodniczacy kol. Rawski, obeon e
Drewnowski, Epler, Krupka, Kuczynski, Pomianowskh
Syniewski, Swiezawski i Wierzbicki. ;

Losowanie 15 udzialéw posyczki bezprocent?™™

ylosowano nastepujace numera: . 116,

27, 60, 139, 17, 75, 84, 18, 64,1, % 182,
30, 16, 98.

Redaktor odpowiedzialny: Wiktor Syniewski,

e
Nakladem Towarzystwa Politechnicznego We Lwowie

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lyowie, ul. Lindego 4.
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