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Roeznik XXIX.

Lwow, dnia 25 stycznia 1911. Nr. 2.
TRESC: Prof. Z. Sochacki: Miejska elektrownia w Wiedniu (z tablica) (Dokonczenie). — InZ. Karol
Pomianowski: Projekt kanalizacyi miasta Lwowa (Ciag dalszy). — Gustaw Bisanz: Kilka
sléw o krytyce wystawy Architektonicznej Liwowskiej w miesigezniku ,Architekt®. — Sprawozdania

7z literatury technicznej. — Rozmaitosei. — Sprawy Towarzystwa,

Miejska elektrownia w Wiedniu.

Podal Prof. 7. Sochacki.

(Dokonezenie).

Turbiny parowe Parsonsa, dostarczone
przez fabryke bernenska, wykazujg pewne rézZnice
konstrukecyjne i ulepszenia zalezne od czasu do-
stawy. Pierwsze 2 turbiny z r. 1906 widoczne na
Fig. 7 na dalszym planie, za$ jedna z nich na

Iy, 7.

Fig. 8, naleza do dawnego typu, wyrabianego
W samych poczatkach, sg wiec takie same jak
000-konna turbina w miejskiej elektrowni we Lwo-
wie. Beben znacznej dlugosei niedzielony, fopatki
kél turbinowych wykonane w pierwszych sto-
pniach ze stali niklowej, w dalszych z bronzu,
Osadzone sa na jaskolezy ogon w odpowiednich
wyzlobieniach bebna, przy uzyciu bronzowych
wkladek, ustalajacych odleglosé pojedynczych lo-
Patek od siebie. f.opatki krétsze (pierwszych sto-
pni) usztywnione sa jednym, dluzsze (dalszych
Stopni) dwoma pierscieniami wchodzgcymi w od-
Powiednie wykroje lopatek a zwiazanymi z kazds
fopatks drutem i spojonymi nadto zapomocy twar-
dego lutu.

Wentyl wpustowy dla pary, umieszczony
7z boku turbiny, posiada dos$é skomplikowany me-
chanizm sterujgcy. Z tymi turbinami miano przez
dlugi czas wiele klopotu, gdyz powodowaly hiczne
! dlugotrwale przerwy w ruchu, wskutek Sciera-
Nla i Jamania sig lopatek. Wadliwoéé ta byla tem
80rsza, %e nie mozna bylo przez dluzszy czas
Znalezé wladciwej przyczyny. Dopiero po licznych
probach i do$wiadczeniach przekonano sie, e bez-

posrednim powodem bylo réine a niejednostajne
ochladzanie sie bebna 1 oslony w czasie spoczynku
turbiny, wskutek czego przy nastepnem puszcze-
niu w ruch, goraca zwykle jeszcze, a wigc 1 bar-
dzie] rozszerzona czesé bgbna, ktora podczas spo-
czynku zwrocona byla ku dolowi turbiny, mu-
siala ociera¢ o zimng i zwezong gorng czesé
oslony. — Jako jedyny i niezawodny s$rodek za-
radezy pozostalo wyréwnanie réznic temperatury,
przed kazdem puszczeniem turbiny w ruch, co tez
osiagnieto przez bardzo powolne obracanie bebna
motorem elektrycznym 6 konnym, dzialajacym za
posrednictwem s$limacznicy na gléwny wal turbiny.

Réwniez niekorzystne okazalo sig boczne
umieszczenie wentyla wpustowego. Réznica tem-
peratur bowiem, miedzy czescia przytykajaca do
osfony turbiny a strona wolna stale ochladzans,
wywoluje dos$é znaczne nieszczelnosei, ktérym nie
mozna zaradzid.

Z tych przykrych a kosztownych do$wiad-
czen skorzystano juz przy zakupnie trzeciej tur-
biny widoczne] na Fig. 7 na pierwszym planie
(a raczej czwartej turbiny, jesli sie uwzgledni
sprawiong razem z 2 pierwszemi 500 konng).

Przewidziany z géry motorek elektryczny do
powolnego obracania bebna przed puszczeniem
turbiny w ruch, umieszczono wprost nad {ozZy-
skiem pierScieniowem, za§ wentyl wpustowy
w $rodku gémej czesci oslony, przez co usunigto
szkodliwa, réznice temperatur 1 uproszczono zna-
cznie mechanizm stawidlowy.

Przy turbinach najnowszej dostawy, korzy-
stajac z wolnego miejsca, jakie zostawaio przed
turbinami w kierunkn szerokos$ci hali, pozwolono
sobie na znaczne powigkszenie ich dlugosei, dzie-
lac beben na 2 czefci, osadzone w osobnyck oslo-
nach. Wskutel tego podzialu opuszczono dodat-
kowy motor elektryczny do powolnego obracania
bebna.

Nalezalo bowiem przypuszczaé, Ze wobec zna-
cznie mniejszej dlugosci poszezegélnych bebndw,
nie przyjdzie do ocierania lopatek o siebie. Ze
sig tym razem nie przeliczono, pokazala praktyka,
gdyz turbiny te sg juz blizko rok w ruchu.

Nie uwzgledniajac pierwszych brakéw, ktére
sa dzi$ zupelnie usuniete, uzyskano z dotychcza-
sowego ruchu turbin bardzo pomyslne wyniki.
Przedewszystkiem zaopatrzono sig w motory, da-
jace znacznie wieksza gotowosé 1 bezpieczenstwo
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ekonomiczne, wskutek mniejszego zuzycia pary
1 smaréw oraz tanszej obslugi.
Przyczynia sie do tego niemalo i ta okoli-

ruchu anizeli maszyny parowe, a dozwalajace
nadto na bardzo znaczne przecigZenie bez ujem-
nego wplywu na ekonomig ruchu, — co dla elek-

Fig. 8.

trowni pracujgcej zawsze ze zmiennem W Szero-
kich granicach obcm.zenlem, jest rzeczg pierwszo-
rzednej wagi. Nie mowige o innych, ogolnie dzis
znanych zaletach turbin parowych uzytych zwla-
szcza do uruchomiania pradnie elektrycznych,
nalezy podniesé, Ze osiggnieto znaczne korzysci

cznosé, Ze turbiny pra.cuja, stale z najkorzystniej-
szem obc1a,zen1em za$ maszyny parowe pomagajs
im tylko w czasie najwiekszego zapotrzebowania
pradu.

Zalgczona 1 tablica zuzycia pary, podaje wy-
niki pomiaréw wykonanych we wrzesniu 1908 r.

I Tabhca zuzycia pary.

W tablicy tej oznacza:

t = temperature pary w °C —
mierzong przy wentylu wpustowym

V == préznig w c¢m slupa rteci

Turbiny I i If z r. 1906 ~ Turbina III z r. 1907
. | Zuzycie pary W_7_c_¢] Zuzycie pary w kg . o
Obeigzenie na 1 godzing na 1 K'Wjgodz. na 1 godzing na 1 A W/godz.
L. p.|| w kilowattach przy przy przy przy przy przy przy pray
el t=264°C | ¢t=3800°C || =264°C @ ¢t==800°C | t==277-8°C | t=800°C || ¢=800°C t=300"C
rzeczywistych p=12atm | p=12atm | p=12atm | p=I12atm| p=12atm |p=I12atm || p=12 atm | p=12atm
V==068cm | V=68em | V—=68cm | V==68cm | V=T08Tcem | V=T0cm |[V=108Tcm| V=T0cm
t,=16°C | #,=1B°C | £,=15°C |#,=15°C =187C |#4,=16%C |[¢,=187°C | #,=15C
Bieg luzny +
1 - wzbudzenie + 3781 3654 — — 2 689 2508 — —
- wentylacya
2 1000 11 280 10608 | 1128 10-60 9 640 9200 964 9-20
[
3 | 2000 18 240 17 143 912 867 16 210 15460 | 810 73
i
4 3000 24 660 23 180 822 772 22 400 21 860 746 12
5 4 000 30 540 28 707 7:62 716 28 210 26 900 706 672
6 5000 36 080 33915 721 677 83 640 32 080 672 642
| @ 6 000 40 680 38289 676 6-35 38 690 36 900 645 615
8 7000 44 940 42 243 642 602 43 360 41 350 620 596

p == ciénienie poczgtkowe pary w kg na 1cm?

t, = temperature wody uzytej do kondenzacyi.



II Tablica.
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W cyfrach zuZycia pary uwzgledniono zuzycie
energii do wzbudzania i wentylacyi generatordw,
nie uwzgledniono zas$ sily potrzebnej do obslugi
kondensatoréw, ktora wynosi okolo 29, wydaj-
nosci turbiny przy normalnem obcigZeniu.
Tablica II podaje szczegélowe wyniki préb
wykonanych przy ostatecznym odbiorze turbiny III.
Regulacya turbin okazala sie przy wspom-
nianych prébach réwnieZ bez zarzutu. Przy ra-
ptownem obecigZeniu turbiny od O do 2000 —
2500 KW. spadla normalna ilo$¢ obrotéw, wyno-
szaca 950 obr. w min.,, w przeciggu 9 sekund
o 1%, poczem w przeciggu 3D sek. nastapilo wy-
réwnanie, jak to wskazuje wykres na Fig. 9. Przy

~ s oo L=t g,
[_.;7;2‘:'.",‘2&77 _J

Iy, 9.

raptownem odeigzeniu (Fig. 10) z 5800 KW na 0,
wzrosla normalna ilo$é obrotéw o 49, w przeciagu

TFig. 10.

1 sek. za$ po uplywie nastepnych 27 sek. nasta-
pilo wyréwnanie.

Kondensatory natryskowe zastosowano tylko
przy pierwszych 2 turbinach, przy nastepnych
wybrano kondensatory powierzchniowe. I calkiem
stusznie; szkoda tylko, ze nie postapiono tak od-
razu i przy pierwszych turbinach.

Majac bowiem zlg wode zasilajgca, nie nale-
zalo zanleczyszczaé nig zupelnie czysty, wolny
od smaréw kondensat. — Pompy kondensatoréw
sa uruchomiane motorami elektrycznymi.

Urzagdzenie do transportu wegla
o wydajnosci 35000kg9 wegla w godzinie, spra-
wione w r. 1907, obejmuje 2 wywrotnice wago-
néw kolejowych (jedna boczna druga czolowa),
2 miazdzarki wegla, oraz konveyory systemu
Schenka.

Wywrotnica boczna Fig. 11 wypréznia wéz
kolejowy tylko do 459, zawartoSci. Reszte la-
dunku trzeba zrzucaé recznymi lopatami. Wéz
podczas wywracania, wsparty jest gtléwnymi dzwi-
garami podwozia o silng podpore na calej swej
dlugosci, wskutek czego nie podlega nadmiernym
1 szkodliwym natezeniom, wywolanym jednostron-
nem obcigzeniem podczas przechylania. Wywrot-
nica czolowa Fig. 11 (po lewej stronie) wypréznia
woz calkowicie. Ustalenie wozu odbywa sie za-
pomocs haka, polaczonego zawiasowo z dzZwiga-
rami pomostu wywrotnicy, chwytajacego za prze-
dnig 0§ wozu w srodku. Ten sposéb ujecia prosty
i tani, musi bezwarunkowo niszczyé wozy, powo-
dujac przesuniecie spreZyn przy réwnoczesnem
przecigzeniu ich, oraz nadwerezZenie a nawet zwich-
rzenie ujecia lozysk (Achsgabeln), To teZ zdziwi-
Iem si¢ bardzo, Ze ministerstwo kolejowe zgodzilo
sig na uzycie wywrotnicy takiej konstrukeyi, nie
2adajgc dodatkowego zabezpieczenia wozow od
zniszczenia.
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Obie wywrotnice uruchomiane elektrycznie,
wsypuja wegiel z wozéw do murowanych i wy-
lozonych zelazng blachg lejkéw, z ktorych dostaje
si¢ pochylym pod/lemnym kanalem do przynale-
znej miazdzarki, umieszczonej tuz przy hali ma-

i nie bylo, to wyzwolenie sie z zaleZnosci od
| d/1ennych robotnikéw WQ01owych 1 powiekszenie
pewnosci ruchu, przedstawiaja zupelnie wjystar-
czajace korzyéci

Z tego pobieinego opisu widad, jakie ogromne

Fig. 11,

szyn. Po przejsciu przez miazdzarke wpada we-
giel do 2 lejkéw rozdzielajacych, ktére napelniajs
automatycame naczynia konveyora, przesuwajgce
sie pod nimi. Konveyory Schenka sg zbudowane
na tej samej zasadzie co Boussego sa widoczne
na Fig. 12 1 Fig. 6 u géry. Skla,da,Ja sig one z ca-
lego szeregu wozkow
na.ch a polaczonych ze sobg podwo]nvm przegu-
bem (krzy&owym), dozwalajacym na zupelnie do-
wolng zmiang kiernnku ruchu. Odleglosé 2 wéz
kéw od siebie wymnosi 1'2m. — Na pojedynczych
woézkach zawieszone sg swobodnie na 2 czopach,
naczynia z zelazne] blachy, kolebkowego ksztaltu,
0 pOJemnObCI 40—-50%g wegla. Srodek CleAleSC]
naczyn napelmonych czy tez proznych, znagdup
sl¢ ponizej punktéw zawieszenia, wskutek czego
poloZenie ich jest zawsze stale niezalezne od
chwilowego polozZenia wézkow. VVyprc')znianie kon-
veyora odbywa sie samoczynnie w dowolnem
miejscu, przez przechylanie si¢ naczyn zawadza-
jacych podeczas ruchu o ustawiony wystep.
Tory konveyora prowadzone sg w kotlowni nad
lejkami obslugujgcymi mechaniczne ruszta a nadto
przewidziano osobne odgalgzienia biegngce wzdluz
maga/ynow dozwalajgce na transport wegla z ma-
gazynoéw do miazdzarek. — Cale urzadzenie tran-
sportowe widoczne na Tabl. I., jest od pél roku
w pelnym ruchu i okazalo si¢ pod kazdym wzgle-
dem bez zarzutu. Prawdopodobnie i ekonomiczne
zyski, ktérych na razie jeszcze nie zdolano stwier-
dzié¢, beda nie do pogardzenia. Gdyby ich jednak

poruszajacych sig po szy- |

zyski wynikaja z zastosowania turbin parowych
w elektrowniach.

Przyjmujac w tym przypadku na 1SK —

02438 m?* powierzchni ogrzewalnej kotla, co wy-
nika z dzisiejszego stanu elektrowni, dla. ktorej
' H 19614

T W—O 243, — latwo wykombinowaé mo

zliwo$é ostatecznego rozszerzenia, bez adaptacyl
budynkow istniejacych. Decyduje o tem jedynie
wyposazenia kotlowni.

Przyjmujac w przyszlosci wymla,nq istnieja-
cych 52 kotléow o POW. 0gTZeW. H=317m»* na nowe
kotly o H=500m? i dohczamc do tego 6 istnie-
jacych kotldw po B500m? pew. ogrzew. i1 15 no-
wych réwniez po 500m* p. ogrz., dla ktérych jest
jeszcze miejsce w kotlowni II — otrzymujemy
w sumie 36 000m? pow. ogrzew. 72 kotléw, ktéra
jest w moznosci obsluzyé maszyny o lacznej wy-
dajnosci

H
" HN

g
0243

Poniewas istniejgce turbiny daja 50000 SK;
otrzymujemy przy wymianie 6 maszyn palowych
na 10 turbin po 10000 SK i pozostawieniu 4 ma
szyn parowych po 3000 SK — laczng WydaJnoéG
elektrowni N=162 500 SK co w poréwnanit
z poprzednio wyliczons, przedstawia nadwyzké

14400 SK.
Nadwyzka ta korzystna ze wzgledu na poza”

]

=148100 SK.
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W ten sposéb mozliwe jest racyonalne, pra-

dang rez o : :
14 rezerwe, ulatwia wobec zatrzymania malych |
wie 3-krotne powiekszenie elektrowni, projekto-

Jednostek, w postaci 4 maszyn parowych po

7N Ik N

~
e
A

o

2

derdt s
4

Fig. 12.

3 . . 5 o ; A B -
(E)()'OSK — dostosowanie obcigzenia elektrowni | wanej pierwotnie na wydajnosé 58000 SK — bez
“mlennego zapotrzebowania pradu. | jakichkolwiek adaptacyl budynkowych.

Projekt kanalizacyi miasta Lwowa.

Zestawil Inz. Karol Pomianowski.
(Ciag dalszy).

| 46466 ha obliczono w r. 1882 przy wspdleznniku »

DOZ'Odneo-rltt - ' 3 . F
g go rezultatu doszed! Lindley, za réwnym 0030, objetodé przeplywa:

Proszony w listopadzie 1909 r. jako ekspert mia-

Z%aar‘lv ip_l'ad“lne budowy kanaléw. Obliczenie swe
POmiedym‘le-'-y' na wyznaczeniu dwu zwigzkow,
-t f)r;?, 1oscig max. opa,do_w 1 max. czasem trwa-

ie’rwsZ z ’Wl_elkoscw‘ : zl'ewm 1 czasem odplywu.
Wienie ilﬁfVI'(lZekdc,lal sl¢ wyznaczy¢ przez zesta-
drngi Zwi:d-\-kOpii ow podlug zestawionej tabeli,
7080 od ldeze pxﬁez wyliczenieo _faktycznych chy-
Osza,rup‘y‘lv-u w kanalach zaprojektowanych, oraz

" ew7 ‘]a:rne pewilen kanal‘odv.va,dma,.. Oczywm(':le
llien}) detlfa!‘,'o obszaru zlewni miarodajnem nateze-
il ré“b/au,u quzw. to max., ktérego czas trwania
Zlewni PT(;Z‘ czasowl odpiywu z danej wielkosci
ktéra ;nieécl_aac_aJQQ pewng grubosé vrza'rsts.vy.opadu,
Towe; doszl dsllq W same] pojemnosci sieci kana-
! POd,a.nemie Lindley do rezultatéw zgodnych

POWyzej warto$ciami.

Poczyni = 5 2 .
& pOmiaj? llll(l)ne_zalpz‘ema, znajduja potwierdzenie
prade Urz:,?i b\\’lflkle] wody z r. 1882, robionych
e I L udowniczy miejski w otw ‘ko-
rycie Pasieki i Peltwi 4 J eniens. ko

W P

24 20 m?|sek.

Dla tego dorzecza liczy sig wedlug projektu
objetosé
292-405 m?isek.

Na Peltwi w tymze samym roku przy ul. Aka-
demickiej u wylotu ulicy ChoraZczyzny, przy do-
rzeczu 1397:6 ha obliczono z pomiaru:

5410 m?/sek.
projekt oblicza
54-761 m>[sek.

Na Peltwi u wylotu ulicy Kopernika, przy
dorzeczu 1543 19 ka obliczono z pomiaru w r. 1882
objetosé:
59 014 m? sef.
projekt oblicza i _

60627 m? sek.

Celem latwego odczytywania objetosci wod
burzowych, splywajqcych Z pewnego obszaruz
przedstawiono dla wszystkich czterech kategoryi
graficznie zwigzek pomigdzy obszarem zlewni & ilo-

aslece na ulicy Panskiej przy dorzeczu | $cig odplywu z jednego ka. Linie te wykreslono
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na papierze z podzialks logarytmiczng, zwigzek

zatem przedstawia sie na wykresie w ksztalcie:
log Q =1logh— Y, F

t. j. w ksztalcie linij prostych.

Na podstawie ustalonych ilosci opadu, oraz
iloéei odplywu woéd burzowych, jak rdwniez po-
miaréw istniejgcych kanaléw i planu warstwo-
wego, obejmujgcego caly zlewnig Peltwi, zapro-
jektowano nowsg sie¢ kanalow.

Wobec braku planu regulacyjnego, ktéryby
normowal przyszly rozwd) miasta, objeto projek-
tem tylko ulice 1stniejace. Przyszle ulice, ktoére
z czasem powstang na niezabudowane] dotychczas
przestrzeni, znajda ujécie dla swej kanalizacyi do
obecnie projektowanej sieci, gdyZ rozmiary jej
liczone sg na calo§é zlewni w sposéb naturalny
cigzacych do poszczegdlnych ciggdw.

Zlewnie poszczegdlnych ciggéw kanalowych
wyznaczono na podstawie wykonanego planu war-
stwowego, a w kompleksach zabudowanych po-
miedzy ulicami w miescie przez podzial powierz-
chni zawartej miedzy osiami ulic zapomocg linij
polowiacych katy pomiedzy osiami. Po splanime-
trowaniu wszystkich powierzchni kazde) sekeyl
mapy katastralnej, kontrolowano sume powierzchni
planimetrowanej ze znang powierzchnig sekcyi.
Tak wyznaczone powierzchnie sumowanco idge
z biegiem kanalu i to kazdg kategorye terenu
z osobna, wpisujgc otrzymane sumy na punktach
wezlowych kanaléw oraz znaczgc Nr. kategoryi,
do ktérych sumy sig odnosza. Dla wyznaczonych
sum powierzchni obliczono w kazdym wezle obje-
toéé wody burzowej na podstawie poprzednio przy-
toczonych zasad, oraz wdéd zuzytych, liczac na
glowe 1 dobe po 115 litréw przecigtnie, a w polu-
dniowej godzinie 1'D razy wiecej. Objetosé wod
burzowych podkreslono w sytuacyi wezykiem,
zuzytych linig prosts.

Obliczenie sum zlewni oraz objetosci zamiesz-
czono w osobnem zestawieniu.

Do obliczenia przekrojéw uzyto wzoru Lind-
le’a, jako takiego, ktéry sie da latwo przedstawié
graficznie. Wzor ten znalazl zastosowanie w obli-

czeniu sieci kanalowych Frankfurtu, Warszawy,
1-8
0 s ; ; v [
Pragi itd. Ksztalt jego jest a=kr1_25, gdzie @

oznacza spadek, » chyzosé, » promien hydrauliczny,
k przyjeto 0-00025.
Wzér ten da sie napisaé we formie
18 g 125 q.ox 18, 18
V=\‘/- = = 63:26 ya. \/7'

podczas gdy skrécony wzér Kuttera wyraza sie
we formie

100Vr - - 1007Va

—— Nra =

0+ Vr 6+ Vr
gdzie 0 réwne 0-0256 do 0-035.

Dla d réwnego 0°035 ir réwnego 10, wygla-
daé beds wzory Lindleya i Kuttera:

V=6325 Va V=742Va

Na ogét daja wiec wzory Lindleya wartosci
na chyzos¢ mniejsze, niz wzory Kuttera, zatem
przekroje tym wzorem liczone beda ostrozmiej,
niz wzorem Kuttera.

Obliczenie przekrojow, napelnien 1 chyzosci
wykonano na podstawie tablic przez antora wzoru
zestawionych 1 uprzejmie udzielonych do uzytku.
Wobec wielkich spadkéw, napelnienia wodg zuZyta
sq praktycznie zbyt male, by mogly mieé wplyw
na sposéb kanalizacyi. W zestawieniach nie po-

dano wiec tych napelnien, nie liczono tez chyzo-
sci te] wody, z wyjatkiem przypadku skrajnie ma-
Iych spadéw, dla ktorych chyzosci podano jak np.
dla spadu 2-2% kanalu w ulicy Grodeckiej.

Co do glebokosei zaloZenia dna kanaléw pod
terenem ulicy przestrzegano nastepujgcych zasad:
Glebokosé kanalu jest wszedzie taka, by zwier-
ciadlo wody burzowej w kanale lezalo ponizej po-
sadzki istmiejgeych piwnic. Dla zachowania tego
warunku przeniwelowano wigc wszystkie piwnice
i wkreslono ich posadzki w profile podluzne, ry-
sujgc prawostronne piwnice linia pelng, lewo-
stronnie kreskowans. Jako minimalng glebokosé
zwierciadla wody pod terenem, stosowang we wy-
jatkowo trudnych warunkach, zachowano wszedzie
wymiar 3'‘0m. Normalna glebokosé jest wigkszy.
Jesli sie uwzgledni, ze dzi$ w tych punktach nie-
korzystnych gleboko$¢ wody burzowej ponizej te-
renu wynosi 10 do 1H5m a nawet 1 mniej, to
uzyskanie 3'0 m gleboko$ci znaczyé bedzie poprawe
stosunkéw nieposlednie wielka. O ileby w nowo-
powstalych budynkach zalozono posadzki piwnic
jeszcze ponizej projektowanego zwierciadla wiel-
kiej wody, musi wlasciciel tych budynkéw konse-
kwentnie sam srodki ochronne przeciw zalaniu
wielks woda swych piwnic przewidzieé.

Osiagniete obnizenie wéd gruntowych bedzie
jeszcze znacznie wieksze, gdyz zalezy ono nie
od chwilowego i przemijajgcego stanu wody bu-
rzowe] w kanale, lecz od poziomu dna kanalu
wzglednie zwierciadla wody zuzytej, z reguly bar-
dzo malo ponad dnem wzniesionej. W $rodmiescin
1 w dzielnicach zabudowanych silnie zachowano
wszedzie glebokosé dna od 4'6 do B'Om pod tere-
nem ulicy, miajscami doj$é musiano do 6:0m, o ile
okazywala si¢ tego potrzeba ze wzgledu na takie
zalozenie spadu, by mégl byé zachowany waru-
nek pierwszy utrzymania w innym punkecie ciaggu
kanalowego zwierciadla wody burzowej na 3-0Om
pod terenem. Wyjatkowo przy przekroczeniach
drugorzednych dzialéw wéd 1 przy krzyZowaniu
dwu kanaldéw wypadly glebokosci 7:0m 1 powyzej.

G16wny recypient t. j. przesklepiona Peltew
na dluzsze] przestrzeni lezy zbyt plytko. — Po- |
glebienie tego przesklepienia nie jest mozliwem
z wielu powodéw. Fundamenta przesklepienia
lezg przewaznie w gruncie malo wytrzymalym,
poglebienie dna przesklepienia ponizej istnieja-
cych fundamentéw byloby i trudnem pod wzgle-
dem technicznym i pociggneloby za sobs koszta
znaczne, a nie dajace siq z gory SciSle okreslié.
W celu uzyskania jednolitych spadéw, oraz odpo-
wiedniej glebokosci nalezaloby péjéé z poglebie-
niem koryta na 16 do 2:0, a miejscami nawet wie-
cej ponizej stanu obecnego. Przez wykonanie po-
glebienia, uzyskanoby bardzo znacznym kosztem
jedynie poprawe istniejgcego juz jednego kanalu,
za$ przez racyonalne uzycie tych samych srodkéw
na budowe sieci kanalowej odpowiednio zalozonej
w ulicach sgsiednich i réwnoleglych do Peltwi,
uzyskaé¢ mozna nietylko tenze sam efekt osusze-
nia i odwodnienia miasta, lecz rownoczeénie 1 nowsg
racyonalng sieé¢ w ulicach, ktére sa obecnie kana-
lizacyi pozbawione

Te wzgledy dostatecznie {lémaczg, dlaczego
w projekcie nie przyjeto poglebienia Peltwi jako
punktu wyjscia dla rozwiazania kanalizacyi miasta.

Projekt przewiduje lokalne korekcye spadu
na sklepionych potokach na krétkich przestrze-
niach tylko tam, gdzie sie tego okazuje niezbedna
potrzeba.
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Pomimo zatrzymania dzisiejszego sklepienia
Peltwi, a tem samem wysokiego w niej poziomu
wod burzowych, jednak dzieki znacznemu spa-
dowi podluznemu doliny, zdolano przez stosowne
przesuniecie ujsé gleboko odwadniajacych kolekto-
réw zapewni¢ im do Peltwi wolny odplyw. Z tego
wynikl réwnolegly do Peltwi ogélny kierunek
kanaléw zbierajacych, ktorych wody moga byé
uzyte do plukania kanaléw bocznych nizszego
systemu, lezacych prostopadle do kierunku doliny.
System kanalizacyi réwnoleglej najbardziej racyo-
nalny ze wszystkich innych wzgledéw byl réwno-
czesnio dyktowany naturalnymi warunkami miej-
scowymi.

Cala, sie¢ kanalowa ujeto w XVIII systeméw,
przyczem liczbami parzystemi oznaczono doplywy
z prawego brzegu, nieparzystemi lewego. Peltew
wraz z Dzikim Rowem oznaczono liczbg I.

Poszczegélne systemy kanalowe uwidocznione
sg na planach sytuacyjnych; szczegdlnego obja-
$nienia wymagaja po lewym brzegu systemy
Nr. III, VII i IX. System III bedzie mial ujscie
swego kolektora gléwnego przez gmine Kleparéw
w otwarte koryto Peltwi. System ten ogranicza
sie na ulice Kleparowsksg i Pilichowsks, z kto-
rych ta ostatnia kanalizacyi na razie jeszcze nie
potrzebuje. Zanim przyjdzie do skutku ujscie ko-
lektora przez Zamarstynéw do Peltwi mozZe na
razie by¢ prowizorycznie zalozone w ulicy Inwa-
lidéw do systemu V.

Kanal gléwny systemu VII wpada do Peltwi
pod mostem kolejowym. Kanal ten odwadnia wla-
$ciwg doline Peltwi, lezy wiec w ulicach: Slo-
necznej, Berka, Kotlarskiej, Karnej, gdzie krzy-
zuje kanal systemu IX, nastepnie Rzeznickiej,
$w. Stanislawa, Rejtana, Jagiellonskiej, ulicy Ka-
rola Ludwika, wkoncu w srodku obszernej 1 bar-
dzo plaskiej doliny zawarte] pomiedzy ulicami
Akademicka a Ossolinskich. Doling te przekroczy
ulicami Bielowskiego, Sokola i Koralnicks. Przej-
$cie pomiedzy ulicami Kopernika a Bielowskiego
da si¢ uskuteczni¢ albo przez wazka ulice Lin-
dego, albo droga krdtszg przez pasaz Mikolascha.
W przedluZeniu kolektora VII jego gérny prawy
doptyw przejdzie ulica Romanowicza na ul. Zy-
blikiewicza i skonczy sig na poczatku ul. Pelczyn-
skiej. Ta ostatnia cze$¢ kanalu jest niezbedna ze
wzgledu na plytkie zalozenie kanalu ul. Zyblikie-
wicza oraz Dplytkie i za wazkie przesklepienie
Peltwi w ul. Jablonowskiej 1 Romanowicza. Pro-
jekt przewiduje wiec rozwiazanie talkie, Ze istnie-
jacy kanal w ul. Zyblikiewicza bedzie zatrzymany
na wode deszczows, nowy kanal na wode zuzyta
z ewentualnem dopuszczeniem wody z rynien da-
chowych stuzgcych do plukania ciggu.

Kanaly systemu VII odwodnia zatem cals
doling lewostronng Peltwi zawarta pomiedzy prze-
sklepieniem tejze a lewymi stokami doliny, t. j.
ulicami Kollgtaja, Marszalkowsks, Slowackiego,
Ossolinskich. Wody deszczowe splywajace z tych
stokéw poza owa linig graniczna, jako wody
wyzej polozonych terenéw dadzg sie¢ do Peltwi
wprowadzi¢ na krétszej drodze mimo wysokiego
wzgleduie stanu wéd w jej obecnem przesklepie-
niu. Takim kanalem stokowym lewego brzegu
ujmujacym wody burzowe bedzie kolektor sy-
stemu IX.

Kolektor ten wpada do Peltwi ponizej stopnia
zaloZonego w ulicy Peltewnej. Ze wzgledu na
brak miejsca w tej ulicy na zaloZenie jeszcze je-
dnego kanalu, projektuje si¢ poglebienie Peltwi
na dlugos¢ 40m od stopnia ku pl. Zbozowemu



1 zaloZenie wylotu kolektora Nr. IX na tymze
pl&(’ﬂ-‘l. Kolelitor przetnie na ukos plac ZboZowy
1 pojdzie ul. Sloneczng, parcelami niezabudowa-
nemi pomigdzy Szpitalng a Karng, na Karnej
przekroczy gorg kolektor systemu VII i wejdzie
w ulice Kazmierzowska. 7 tejze zbacza w ulice
Kollataja, pl. Smolki, ulice Mickiewicza, Marszal-
kowsks, Slowackiego, Ossoliiskich i obejmuje
prawy stok géry Wronowskich, ulicami Kajeozq,
Golebig, Mochnackiego.

Gora Wronowska (dawniej Kalecza) tworzy
wyskok diniszego pasma wzgérz, ktérych grzbiet
Wznosi sig kolo klasztoru Sercanek i cerkwi $w.
Jura, zniza w ulicy Sykstuskiej i Kopernika, oraz
W ulicy Joézefata w miejscach przekroczenia
grzbietu przez odpowiednie ulice. Na ulicy Gro-
deckiej gczy sie z europejskim dzialem wod, bie-
gnacym ul. Kréla Leszczynskiego i lazczacym sie
Ze szezytem géry Kortumowej obok ulicy Pili-
chowskiej i wojskowych magazynéw trenu.

. Poza dzialem, w kierunku pélnocno-zachodnim
1e_Zy dorzecze t. zw. Dzikiego Rowu, ktéry wspél-
Lle 7z potokiem Zelazng Woda noszge juz nazwe
Peltwi wyrobil sobie przelom pomiedzy géra Wro-
vowskich a przedluzeniem grzbietu t. j. wzgo-
rzami Snopkowa i ul. Zielonej. Ta konfiguracya
t'nel"enu stala si¢ powodem, Ze wody burzowe na-
ezgce wprawdzie do dorzecza Peltwi, lecz zebrane
z terenéw opadowych poza dzialem omawianym,
oplywaé muszgs dokola gére Wronowsks przebie-
gajac droge kilko kilo-metrows przez miasto i istnie-
Jace przesklepienia Peltwi, jakkolwiek linia po-
Wietrzna laczace owe terena z mnajblizszym pun-
tem Peltwi na granicy Lwowa i Zamarstynowa
Jest krotszs o przeszlo 3 kilometry. Ponadto za-
chodzi Jeszcze fakt, Ze poza dzialem wéd europej-
skim, juz w zlewni Wereszycy stanal gléwny
d}VOrgec kolejowy wraz z bylym dworcem czer-
Dlowieckim. Dworzec odprowadza swe wody de-
SZzczowe w naturalnym kierunku spadu do Were-
8zycy, lecz wobec bardzo malych spadéw nu gra-
Ncach dorzecza Wereszycy i Peltwi stalo sie mo-
Zliwem, ze kolej juz od chwili swego powstania
nie przyjela wod deszczowych a obecnie oczywi-
016 1 wod zuzytych z terenéw opadowych polo-
Zonych pomiedzy granicami swej okopacyi a wla-
Selwemi granicami zlewni Peltwi, lecz wody te
ﬁfOrsowaIa ulica Grodecks w dorzecze Peltwi.
Ztad poszlo, ze przeszio 100 ha. dorzecza Were-
32ycy zostalo przylaczonych sztuczaie do dorzecza

eltwi i wraz z wodg opadows tegoz dorzecza
Podgza do Dazikiego Rowu.

) Is:tniej@ce dzi§ stosunki wodne nie dadza sie
Zlnleni¢ z powodu prawomocnosei urzadzen kole-
JOWych, oraz z powodu tego, ze wskutek rozsze-
T4énia sig miasta, az po dworzec kolejowy zwielk-
Szyl sig kilkakrotnie odplyw wdéd burzowych z da-
Eego terenu, a przybyl nadto odplyw wéd zuzy-
ych, ktérych jednolite traktowanie z reszts wod
Mmiejskich musi byé wskazanem.

Nalezy sig jednak liczyé z tem, ze odprowa-

“enle znacznych ilosci wéd drogs okreZna przez
Wiasto i przez dzi$ juz zbyt szozuple przeskle-
F}en¥a, préez niedogodnosei plynacych z tego ostat-
18go powodu wywoluje jeszcze szkodliwg kumu-
acyq wielkich wéd, oraz Dzikiego Rowu wzgle-
stme gornego biegu Peltwi za Zelazna Wods, a na-
SiQEme kumulacye polyczonych tych wéd z Pa-

6kg. Jest wiec wskazanem, by mozliwie najwie-
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ksza cze$é wod burzowych z terendéw opadowych,
lezgcych poza grzbietem gory Wronowskiej 1 ulicy
Jozafata, sprowadzi¢ najkrotszemi drogami do
Peitwi, oraz mozliwie przesunaé fale wezbrania
z tego terenu po przed fale Peltwi.

W tym celu koniecznem bedzie przekroczenie
kolektorami omawianego grzbietu w miejscach,
ktére sa z goéry okreslone istniejacemi ulicami.
Kolektory te znajda ujscie do kolektora stoko-
wego systemu IX, ktéry wobec tego rozpadnie
sig na cztery czesci. Kolektor glowny IX obej-
mujacy stok géry Wronowskiej, IX a, przekra-
czajacy dzial ulicg Grodecka, IX ¢, przekracza-
jacy tenze sam dzial ulicg Sykstuska i obejmu-
jacy stok doliny Dzikiego Rowu ulicami hr. A,
Potockiego, Sadownicks, Listopada, w koncu IXb
odwadniajacy klin malej rozciaglosci pomigdzy
IXa i IX ¢ a biegnacy ulica Mickiewicza.

Z kolektoréw prawobrzeznych bedzie kolektor
Nr. X odwadnial terena lezace bezposrednio nad
prawym brzegiem Peltwi, ktére zatem nie znaj-
duja spadu do istniejgcego przesklepienia. Kole-
ktor lezy w spadach 4 1 4:8%,, przekroje jego
liczone sy od ujscia do Peltwi na placu Krakow-
skim po ulice Romanowicza na wody zuzyte i de-
szczowe, powyze] t. j. od pl. Akademickiego po
ul. Jablonowskich na wody zuzyte z ewentual-
nem przylaczeniem rynien dachowych. Wody de-
szczowe uliczne beds wpuszczone wprost do za-
sklepienia Peltwi.

Kolektor X przekracza nowo projektowane
kolektory XTI i XIV, z ktérych pierwszy skrzy-
zuje zapomoca rynny z lanego zelaza wloZonej
w kolektor XII, drugi zapomocy syfonu. Skrzy-
zowanle z istniejacem przesklepieniem Pasieki na-
stapl w tak znacznej glebokosci pod tg ostatnia,
ze przesklepienie jej zupelnie nie bedzie naruszone.

Do kolektora systemu XIV, ktéry lezy w ul.
Piekarskiej i pl. Bernardyrskim, uchodzi kolektor
systemu XIV a. zalozony ze wzgledu na plytkie
polozenie przesklepienia Pasieki. Dolina Pasieki
zaczqwszy od ul. Panskiej po Pola, nie znajduje
nalezytego odwodnienia do zbyt plytkich prze-
sklepien Pasieki i Peltwi. W projekcie przewi-
dziano wiec osobny kanal w ul. Zielonej i Pan-
skiej, ktéry skrzyzuje spodem zasklepienie Pasieki
i przekroczywszy nieduze wzniesienie terenu
w ul. Batorego, na pl. Halickim, zlaezy sig z ko-
lektorem gléwnym systemu XIV. Kanal ten umo-
zliwi zalozenie kanaldw w ul. bocznych na gle-
bokosci 45 do 50m oraz na utrzymanie zwier-
ciadla wody burzowej w najniZszem miejscu na
34 m pod terenem.

System X VI obejmuje Pasiekg 1 jej doplywy.
Przesklepienie istniejace Pasieki po ul. sw. Piotra
proponuje sig przediuzone ul. Pohulanki z omi-
nigciem zakola, jakie robi potok kolo tej ulicy.
Z obliczenia napelnienia istniejgcego przeskle-
pienia Pasieki, wypadla potrzeba skorygowania
na dwu krétkich przestrzeniach dna obecnego
przesklepienia, t. j. tam, gdzie z powodu zbyt
wielkiej nieregularnosci powsta¢ musialy szko-
dliwe a niepotrzebne pietrzenia wielkiej wody.
Istniejacy kanal w ul. Zielonej zatrzymano na
dluzszej przestrzeni, skierowujac jednak jego
ujscie do Pasieki w ul. Pola t. j. tam, gdzie oba
kanaly lezs jeszcze w glebokosciach wystarcza-
jacych dla nalezytego odwodnienia. (Dok. n).
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Kilka stéw o krytyce wystawy Architekionicznej Lwowskiej

w miesieczniku ,Architekt“ *).

Krasinski méwiac o krytyce tak sie wyraza:
Kr)tyka jest sily o dwdch kierunkach: jeden
na.zwac mozna dodatnim, a dlugl ujemnym... Taka
wylgcznie ujemna klytyka musi niedolezng zostaéd
na wieki, bo wytyka tylko préznie‘..

Redakcya Architekta od czasu jakiego$ za-
jela stanowisko préznej krytyki ujemnej,
albowiem niczego nie poucza tylko rzuca sig
gniewliwie na wszystko, co sie dzieje bez je]
udziadu. ‘

Niedawno, bo tamtego roku w sierpniu czy-
talidmy artykul p. t. ,Wystawa koscielna we
Lwowie*, w ktérym autor niczego nie wskazuje
a wszystko wyszydza 1 osmiesza. — Ta krytyka
.miala zagluszyé fanfare towarzyszaca wysta-
wieY., — Wedle autora cala wystawa koscielna to
byl obraz ,ponizej wszelkie] Llytyki' »Caly akcye
Ligi, nie zawaham sig nazwaé wrecz sakodhwq
i t. p. wyraza si¢ ,Architekt“.

Kto czytal te zdania, ten nie mogl sig na-
dziwi¢ bieglosci wladania piérem, aby kresli¢ niem

puste zdania nadetej ale préznej krytyki. — Jest
to osobna galez sztuki frazesowania — jest to |

kult poblyskliwie Swiecacy ale negacya przyno-
szgcy ujme, a nawet szkode nauce i sztuce.

W pazdzierniku roku biezgcego umiescil ,Ar-
chitekt znowu Lkrytyke wystawy architektoni-
czne] we Lwowie. Ten sam autor nic innego nie
podal do wiadomosei, jak te same i podobne za-
rzuty obleczone w mnieco odmienne zdania,
znowu krytyka ujemna, znowu niedolezne wyty-
kanie prézni i krzykactwo na temat wielkoScl
1 wyzZszoscl.

Zdaje sie. ze nieudalo sie to wszystko dla-
tego jedynie, 12 ,Polska sztuka stosowana'
nie dostala 20000 K jak zgdala, a gdyby byla
sig w to wmieszala, byloby juz wszystko dobrze! —
Tymeczasem autor pisze znowu, Ze ,sale pod wzgle-
dem urzadzenia — nie wytrzymujg krytyki¢.
» Wystawy a zwlaszcza architektoniczne sa tylko
zlem koniecznem, a przeznaczone sg nie dla
pouczenia zawodowych architektéw, lecz gidwnie
dla publicznosci“. Moze tez 1 dla nleza.wodowych
architektow i krytyLow' Dla tych ostatnich dla-
tego, azeby mieli o czem pisaé, co sie mija z pra-
wda n. p. ,Ze model gipsowy domu zaslonil calg

sciane pieknych kompozycyj dekoracyjnych art.
malarza K. Sichulskiego®.

I ten autor niezawodowy rzuca si¢ na prace
prof. J. Zachariewicza i T. Talowskiego 1 z laski

uznal ze ,bads co badZ wybitni to architekei.“ —
Dobrze, ze bodaj cho¢ im przyznal, bo prze-

ciez ani Zachariewicz ani Talowski nie starali sie
o takie wzgledy. A jednak z oburzeniem czy-
taé mozna zdanie, ze architekci c¢i: ,znaczenia
Jednak pedagogicznego dla dzisiejszego pokolenia
architektéw, ani dla dzisiejszego spoleczenstwa —
nie majg prawie wecale¥.

To wyrazenie przechodzi miare slusznosei
najpierwotniejsze] — jest wprost bluZnierstwem
na polu sztuki architektonicznej, albowiem na ta-
kiej podstawie rozumujac moznaby zaprzeczyé
wszelka potrzebe nauki i ksztalcenia. Nie po-
trzeba zadnych profesoréw ani mistrzéw, wystar-
czg tacy krytycy, jacy pisza w ,Architekcie,
a wnet architektura polska zajasnieje pelnig
kwiatu, co wyrosnie na préznej krytyce, a wia-
domo Ze préznos¢ to najgorsza slabosé spole-
czenstwa.

Zalowaé mozna, ze Redakcya ,Architekta“
puscila sig na takie szerokie wody krytyki ujem-
nej, ktérej brak wszelkiego podkladu, usprawie-
dliwionego glebszymi wywodami, niezawierajace]
ani slowa wskazowki mgdrej a uzasadnionej 1 ni-
czego nie pouczajaca‘.

Oto przyczyny, dla kt(’)rych slowa, drukowane

w ,Architekcie®, mogg przyniesé w1elkq szkode,
bo balamuca“ macg 1 \vprowadza_]q zniechecenie —
a niczego nie prostujs,.

Zaiste niepodobna zrozumied, dla jakich wzgle-
doéw poglady amatorskie i dyletanckie mogs zna-
chodzié sie na w lamach wydawnictwa, utrzymy-
wanego kosztem ludzi, pracujagcych w pocie czola.

Czy wiec architekel uczyé sie majg od ludzi
niezawodowych dlatego, Ze ci majg bieglosé wla-
dania gramatyka frazelogiczng?

Gustaw Bisana.

*) Powyzsze uwagi prof. G. Bisanza otrzymala re-
dakcya jeszeze w pierwszych dniach grudnia 1910 r. z po-
wodu jednak nawalu artykuléw, mozemy je dopiero w tym
numerze zamiescid. Redakcya.

Sprawozdania z literatury technicznej.

— Nowy wzor dla drednicy predkosci wod bie-
2aeych w korytach naturalnych, ustawiony przez prof
Dr. M. Matakiewicza na podstawie ogromnej liczby
doborowych pomiaréw, spotkal si¢ rychlo z uznaniem
w literaturze zagranicznej. Wybitny hydrotechnik
prof. H. Engels z Drezna poswigcil pracy prof. M,
obszerne i nader pochlebne sprawozdanie w publikacyi
Zentralblatt der Bauwverwaltung z 10 grud. 1910 (str.
646—647), Zaznaczyé wypada, iz prof. M. oglosil
swoja prace najpierw w Czasopismie Technicznem, po-
Swigeajac jg V-mu Zjazdowi technikéw polskich
(w obszerniejszej rozprawie p. t.: ,Nowsze bada
nia empiryczne nad zwigzkami elementéw
ruchu w lozyskach przyrodzonych®, Nr. 4
i nast, z r, 1910), a nastqpnie w Zeitschrift fiir Ge-
wiisserkunde (T. 10, Nr. s. 97 i nast.). Prof. E.
koticzy swoje sprawozdanie nastgpujacemi slowy:

‘-‘7

» Winnismy wdzigezno$é autorowi za wielka i ucig”
zliwg, prace, ktéra wklada niejako na kolegéw zawo"
dowych obowigzek sprawdzania nowego wzorn przy
sposobnosci pomiaréw i udzielania wynikéw autorowi.
Wszelako naleZy sig¢ spodziewad zadowalajacych wyni-
kéw tylko wtedy, gdy do pomiaru s$redniej predkosci
wybierzemy takie miejsce koryta, w ktérem linia spadku
jest dosé dokladnie prosta, aby mozZna plynigecia
uwazaé za jednostajne i gdy zarazem wyznaczymy spa-
dek z najwigksza starannoscia“.

Przytaczam te slowa niemieckiego sprawozdawcy
w mnpiemaniu, iz nalezy je skierowac przedewszystkiem
do naszych hydrotechnikéw praktycznych, aby zdobycz
polskiej nauki nie utonela, jak to si¢ zbyt czgsto zda-
rza, w powodzi produkecyi naukowej innych zawodéw.

M. 1. H.

— Obliczenie momentéw plyt ciaglych, Nitsche
podaje w Zement und Beton (1910 str. 507) tabliczki,



ulatwiajgce obliczenie momentéw plyt Zelazno-betono-
wych ciaglych i przestrzega przed uiyciem wzoréw
przyblizonych, dajacych nieraz wyniki bardzo niedo-
kladne.

— Przejazd nad dworcem w Kiericzu opisuje
Halmo_vici W Beton . Eisen (1910 str. 197). Cie-
kawem jest zastosowanie Tozysk zelaznych dla skraj-
nych podpér, zas Zzelazno-betonowego przegubu dla
sredniego slupa wahadlowego.

. Doswiadezenia nad wytrzymaloscig polaczen
nitowanych nitami niklowymi opisuje Der Eisenbau
(1910 str. 882). Doswiadczenia te wykonano w uni-
wersytecie Illinois pod nadzorem prof. Talbota. Do-
Swiadczenia te byly zupelnie podobne do tych, ktére
wykonalo American Railway Engineering and Mainte-
name of Way Association w r.. 1905, tylko, ze tamte
doswiadczenia robiono z nitami zwyklymi stalowymi,
te zas z nitami wykonanymi ze stali niklowej. Pola-
czeqia uskuteczniano zapomocs rozmaitej liczby nitéw
Ofl Jednego az do daziewiecin po kazdej stronie zetknig-
¢1a, nitami raz i dwuecigtymi. Obliczone nateZenie na
Stlnanie nitéw wahalo sig po wylaczeniu dodwiadezenia
dla g, =88108 kgjem? od 3720 do 4260 kglem®. Z tego
W'llosié mozna, Ze rozdzial sily na nity byl praktycznie
Yowny, Dla nitéw ze stali zwyklej otrzymano g, od
8160 do 3580 kylem?, wiec i tu ten sam wniosek mo-
“émy wysnué. Mierzono réwniez natgzenie Scinajace
mtéw w chwili przezwyciezenia tarcia i1 nadzwyczaj
malego przesuniecia nitéw 1 otrzymano dla nitéw ze
stali niklowej od 410 do 1030 kgjem?, dla nitéw ze
Stali zwyklej od 450 do 1420 kglem? Tu réinice sa
Wigksze jak to wynika samo przez si¢ z natury tarcia,
@ wielko$¢ natgzenia nie jest zalezna od materyalu
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dla betonowych filaréw

najw, cisn. >>169 ciagn. 0
» " » 211, 4-25
» » 174 , 454

Wytraymaloéé na cisnienie pojedynczych cegiet
wynosila 873 kglem?, poléowek 583, 2 poléwek pola-
czonych zapraws cementows. (szew 4cem) 274 kglem?
(szew 12 cm) 203 kglem?, slupek z 4 warstw 144 kglem?.

— O wytrzymalosci na wyboczenie pretow o prze-
kroju zmiennym napisal rozprawe prof. Kayser
w Der FEisenban (1910 str. 451). Autor poprzednio juz
udowodnil, Ze pret sie nie wybacza, jeZeli praca przy-
gotowana cisnienia jest wigksza od pracy przygoto-
wanej zginania. Autor robi jeszcze zalozenie, Ze ciezar P
wywoluje nateZenia poniZej granicy sprezystosci a wiec
zalozenie takie jak Euler i na tej podstawie oblicza
spoleczynniki wzoru Eualera z powodu zmiennosei prze-
kroju. Ostatecznie autor dochodzi do wyniku, Ze jeZeli
przekréj zmienia si¢ prostolinijnie od koncéw ku grod-
kowi, uwzgledni si¢ zmiennosé, jesli sie przyjmie dla
obliczenia moment bezwladnosei w odstepie /3 od
kofica. Szkoda, ze caly ten wywé6d waZny jest tylko
tak dlugo, jak wzér Eulera, a ten waZnym jest tylko
dla pretéw bardzo wysmuklych w praktyce rzadko
przychodzgcych.

Budowa mostu kolejowego na Renie pod
Duisburg-Ruhrort opisuje Mehrtens w Der FEisen-
beu (1910 str. 474). Najwicksze przesto ma 186m
rozpigtosci. Diwigary gléwne sa proste w dwu pun-
ktach podparte o kracie réwnoramiennej z drugorze-
dnem zawieszeniem. Jestto wigc najwieksza rozpigtosé
w KEuropie uzywana dla belek prostych w dwu pun-

przy mimosrodzie O
8em

12 n » »

Ditéw. Wreszcie mierzono tes natgzenie $cinajace | ktach podpartych zamiast wspornikowych. I tak
W chwili plynnosci polaczen i otrzymano dla ni- | zbudowano:
; a q
! b oast. wezl. 1
W r. 1904 most drogowy na Miami w Péln. Amer. 178 244 9:9  1-7'3 kr. prostok, z drug. podp.
n 1909 5 » n Monongahele » » 157 213 78 174 ” » n "
n 1909 ,  kolejowy w Susquebanna ,, 3 TRl = ISl 98 182 » » »
» 1910 = na Renie pod Ruhrort 186  27-0 93 169 , réwnor. "
» 1910 » i drog. na Missisippi pod St. Louis 204 3856 146  1'6:1 , prostok. 5

tow ze stali niklowéj g, =1950 do 2670, za$ dla stali
?wyklej 1110 do 2150 kgjem® I tu réinice sa dosd
Wielkie, wyiszo$é stali niklowej jest
Widoczna.

— O nafeZeniach przy szginanin ksztaltéwek
L.zivu pisze Sonntag w Der Eisenbau (1910
St}'- ?:95). Autor wydal osobna ksigike w tym przed-
Miocie p. n, ,Biegung, Schub und Scherung®, obecnie

UWzglednia tylko jeszcze doswiadezenia Bacha w tym
Przedmiocie,

. Doswiadczenia z filarami murowanymi i be-
]°110Wymi opisuje Bach w Zeits. d. Verein. deutsch.
"genirure (1910 str, 162g),

4 doéwiadezeri tych wynika, Zze w zwykly sposéb
Obl‘lczo_ne natgzenia przy mimosrodkowem obciazZeniu
)3 nieco za wysokie wyniki. Bach otrzymal
dla filaréw murowanych starannie

Przy mimosrodzie 0 najw, cién. 1025, ciagn. O

A » 4 cm 2 B 146 - —34
» D 8 e 3 . 154 IR 15
P » 12 % o » 1275 o +385

dla mniej starannie murowanych filaréw
Przy mimosrodzie

0 najw. cién. 98 ciagn. O
7 » 8 = » 102 | -+10
» » 12 x » 113 433

tu  jednak |

— O ekonomicznych wymiarach slupow owinie-
tyeh pisze inz. M. Gatterer w Betou w. Eisen (1910
str. 391), uwszgledniajac rozporzadzenie austzyackie
|1 w szczegdlnosei ustréj Abramowa.

— O iloéci materyaléw potrzebnych do 1m?® be-
tonu napisal zajmujaca rozprawke Dr. Marcichow-
ski w Beton u. Eisen (1910 str. 396). Zestawienie
wynikéw badan w tablicy moze byé poZytecznem
w praktyce.

— Zestawianie mostu na Sitterze kolei Bodenses-
Toggenburg opisuje Ackermann w Der FEisenbau
(1910 str. 420). Kolej przekracza rzeke wiaduktem,
ktérego $rodkowe przeslo kratowe ma rozpietosé 120m,
skrajne przesla sa sklepione z prawej strony 4 przg-
sla, z lewe] 2 przesla i 4 przesla po 12m. Prawy
filar jest przeszlo 100m wysoki i wymagal 7260 m?
muru. Trudnosci wielkie przedstawialo zestawienie.
Zdecydowano sig wybudewaé w srodku rozpigtosci wy-
soka wieze drewniana i od tej wiezy budowac dzwi-
gary w kiernnku obu filaréw. Dla budowy tak wyso-
kiej wieiy trzeba bylo byé pewnym polaczeir drewnia-
nych. Dlatego wykonano szereg doswiadczen z pola-
czeniami belek drewnianych, ktére sa bardzo poucza-
jace okazalo sie, ze odksztalcenie polgczen drewnia-
nych, trzymanych tylko $rubami, staje sig¢ bardzo wiel-
kiem, skoro tarcie przezwyciezymy. Dopiero po wygig-
ciu Srub zatrzymuje sie troche odksztalcenie. Skoro
jednak przezwyciezymy wytrzymalosé drzewa na ci-
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$nienie pod podkladkami, polaczenie przestaje funkecyo-
nowaé. Wytrzymalo§é drzewa na cisnienie prostopadle
do wldkien wynosi !/, do !/, wytraymalodei réwnolegle
do wldkien, ma wiec na obliczenie polaczen wielki
wplyw.

— Obliczenie plyt podpartych =z czterech stron
obecigZonych jednostajnie podaje Dorner w Beion
w. Iisen (1910 str. 325), Gdyby plyta byla niespre-
Zysty, to oddzialywania rozdzielalyby si¢ jednostajnie
na calej dlugosei krawedzi. W rzeczywistodci plyty sa
sprezyste i uginajg sig. Im wigcej je obciaZamy, tem-
bardziej wzrasta ugiecie, tembardziej wzrastaja oddzia-
Iywania w S$rodku krawedzi a zmniejszaja sig w po-
blizu narozy. Przy dalszem obcigZeniu cisnienie w ro-
gach staje sig réwne zeru, a wkoncu rogi si¢ podno-
sza. Stan graniczny bylby taki, Ze cale cisnienie prze-
nosi si¢ tylko na srodek krawedzi. Stad pochodzi tru-
dno$é¢ wyznaczenia sil zewnetrznych takich plyt. Autor
robi zaloZenie, Ze ciSnienie na naroie jest réwne zeru
i wzrasta ku $rodkowi krawedzi wedle paraboli. Na tej
podstawie otrzymuje autor gdy ¢ >>0 woment, ze wzgle-
du na os dluzszg w Srodku na jeduostke dlugosci
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M,', a zwlaszcza M,' byl mniejszy niZz A, to obli-

2 2
czaé nalezy wedle M,' przekvdj plyty.

— Obliczenie filarow Zelaznobetonowych kilka-
krotnie statycznie niewyznaczalnych podaje w Ar-
mierter Beton (1910 str. 820} inZz. Vieser. Na pod-
stawie prawa najmniejszosci pracy odksztalcenia usta-
wia autor ogdlne réwnania, ktére w szczegélowym
przypadku rozwiazuje.

— O skrzydlach Zelaznobetonowych pisze I l-
witz w Beton u. Eisen (1910 str. 289). Przy budowie
mostu ukosnego na Emscher zbudowano skrzydla ze-
laznobetonowe i polaczono skrzydla Sciggnami Zelazno-
betonowemi Jedno skrzydlo zrobiono tez jednym kon-
cem utwierdzone, a wigc bez fundamentu i z widokiem
tréjkatnym.

— Beton wzmocniony eczy zelazo. InZz. Fisch-
mann wmial na walnem zgromadzeniu Towarzystwa
niemieckich hutnikéw w Diisseldorfie wyklad o bu-
downictwie Zelaznem, przyczem pordéwnanie jego z bu-
downictwem Zelaznobetonowem wypadlo na niekorzysé
tego ostatniego. Z tego ‘powodu wywigzala sig w wielun
czasopismach zawodowych, a takie i w Beton u. Eisen
(1910 str. 308) polemika migdzy Fischmannem a za-
rzadem Tow. , Deutscher Betonverein®. W Prusiech
podniesiono niedawno natgzZenie dopuszczalne dla Zelaza
do 1200 kg/cm*; Deutscher Betonverein stara sig, aby
i dla betonu wzmocnionego podniesiono tak samo na
tezenie dopuszczalne dla zelaza. Nie byloby to uza-
sadnionem, ze wzgledu na to, ze w betonie wzmocnio-
nym wytrzymalodé zaleiy gléwnie od granicy plynno-
sci zelaza a nie od granicy wytrzymalosei.

Dr. M. Thullie.

G, ze wzgledu na przeks-

tnig M)’ ktéry z momentéw

— O nowym kanale Erie (Barge-Kanal) zamieszcza
artykul Dr. Tnz. Contag w Zeitschrift fiir Binnen-
sehiffahrt Nr. 16/1910.

Jest to kanal nowoczesny budowany dla statkow

1000-tonowych (,barges“ w Stanie New-York w miej-
sce zbudowanego w r. 1825 kanalu Erie,

Budowe te rozpoczgto w r. 1905, Gléwna linia
kanalu Iaczy miejscowoéé Albany nad Hudsonem
z Buffalo nad rzeks Niagara (migdzy jeziorami Erie
i Ontario). Dlugo$é calkowita kanalu wraz z szere-
giew odgalezien 665 km, obliczone koszta 100 milio-
néw dolaréw. Czesé trasy przez jeziora i skanalizo-
wane partye rzek.

Od Niagary, az do jeziora Oneida tj. na prze-
strzeni zachodniej polowy kanalu uniknigto spadkéw
straconych, caly spad wynosi tu B9m (172—113 m),
migdzy jeziorem Oneidg a Hudsonem jest stanowisko
szczytowe w poziomie 128, skad profil podluzny spada
do Hudsonu na poziom --0 5,

Minimalne wymiary kanalu sa nastgpujace: gle-
boko$é 3:65m, szerokosé dna 22:8m, powierzchnia
przekroju min. 104-5m? W czedei trasy prowadzonej
rzekami i jeziorami szerokos¢ drogi wodnej ma wyno-
si¢ min. 61 m. Wysokos$¢ dolnej krawedzi mostow 4-56
nad zw. w.

Sluzy otrzymaja 13-7m Swiatla, gleboko$é na
progu 3 65m, dlugosc¢ uzyteczna 94m. Wogdble wyko-
nanych bedzie 53 $luz o spadku od 243 m—12-3m.
Wykonane beda z betonu i zaopatrzone Zelaznemi bra-
mami wspornemi, tylko przy najwyZszej Sluzie uiyta
bedzie brama podnoszona.

Napelnianie §luz odbywaé sig bedzie przewaznie
tylko zapomoca otworéw na wrotach. Tylko w dwéch
przypadkach zastosowane beda lewary wedlug wzorun
niemieckiego, pod. jak system Hottopa na kanale
Yaba-Trawa i Teltowskim, Dr. M. M.

-— Kolej przez Persye z Kankazu do Beludzistanu,
wedle doniesienia z Petersburga do TYmesa projektuje
syndykat rosyjskich bankéw, ktéry ma juz na ten cel
rozporzadzaé kapitalem 85 milionéw funtéw szterlin-
géw. Projekt popiera prozydent ministréw Stolypin,
a jeden z czlonkéw dumy mial si¢ udaé¢ do Londynu
w celu pozyskania tamtejszych sfer dla projektu. Maja
byé powolani do wspdlnej akcyi finansisei i inZynie-
rowie z Niemiec, Francyi i Anglii.

— Kolej zebnicowa Carcovado kolo Rio de Ja-
neiro, zbudowana przed 27 laty pod protektoratem
cesarza brazylijskiego Dom Pedra II., nalezaca ostat-
nio do Rio de Janeiro Tramway Light a. Power Co,,
zostala w r. 1910 z parowej przeksztalcona na elek-
tryczng i to w celach ekonomicznych.

Przebudowe wykonala fabryka Oerlikon.

InZ. G. Boesch-Ouzulet, kierownik budowy,
podaje opis budowy i ruchu na tej linii w pismie
Elektrische Kraftbetriebe uw Bahnen w zeszytach 20 i 80
z r, 1910,

Opisana kolej zgbnicowa odznacza sig bardzo pigk-
nymi widokami, rozpoczyna w Cosmo Veiho, przed-
miesciu stolicy Rio de Janeiro na wysokosci 88-8m
nad p. m., prowadzi przez stacye Silvestre km 113 na
wysokosci 2226 m nad p. m., Paineiras km 272, 465 m
nad p. m. do stacyi koricowej Alto do Corcovado 670 m
nad p. m., a 41m poniZej szczytu brazylijskiego Rigi.
Dlugos$é calej linii w rzucie poziomym wynosi 3772 m
w ukosnem rozwinigeiu 3820 m pokonana wysokosd
631 m. Srednie wzniesienie wynosi 16 79/,, najwigksze
809, najmniejszy promien luku 120 .

Jestto pierwsza kolej elektryczna w poludniowej
Ameryce dla celéw turystyki.

— Nawierzchnia austryackich kolei panstwo-
wych. Inz. Alfred Ragothe starszy komisarz bu-
dowy austryackich kolei panstwowych wydal podre-
cznik, zawierajacy rysunki wszystkich typéw na-
wierzehni, bedacych obecnie w uZyciu na austryackich
kolejach panstwowych, zatem szyn typu X (XI), X q,



Ar, 1 Ia, nastgpnie polaczen toréw przy saynach X (XI)
Xeaid,

Dzielko w formacie kieszonkowym 21 cm dlugie,
a 10'5 wysokie, zawiera 55 tablic, na ktérych przy
rysunkach zamieszczone sa zaraz krétkie objasnienia,
zastgpuje znakomicie olbrzymie formaty planéw nor-
malnych i godne do polecenia dla uzytku prakty-
C?DGgO. Obejmuje ono takie i zwrotnie Sprezynowe,
Dieuzywane dotad w Galicyi.

(Handbuch iiber Oberbau fiir Schienen-Form elc.
wydane we Wiedniu w maju r. 1910 nakladem autora).

N Kilka spostrzezen o wplywie bocznego zu-
ﬁyel'a Szyn na bezpieczenstwo przeciw wykolejeniu.
Zamieszcza ini. Mirostaw Chlumecky w Mitteilun-
gen des Vereines der Ingeniewre der k. k. isterr. Stats-
%ahnen w numerze 12 z 1 grudnia 1910, strona 161,

0 rozprawki sa dolgczone dwie tablice.

- Przeciwdzialanie wedrowce szyn. Zeilung d.
Vereins d. Eisenbalmverio, podaje, Ze inspektor Koszy-
cko-Boguminskiej kolei inZz. Zaborski opatentowal
I{‘{“')Y pf)n.lysl, majacy przeciwdzialaé wedréwce szyn.
r 1an0w1c1e’ szyny maja by¢ walcowane z falista po-
f_:ISZW'&,..ktom znowu bedzie zachodzié na odpowiednie
]9T0p)0w1e1-zchm plyty podkladowej. (Zeszyt 88 z 12/X1I

— Plyty podkladowe. J. Buk ows ki opatentowal
:n.ll\lle.um(fzech nowy typ plyty podkladowej, ktéra dla
Wel'mlqcm przesunigé na pokladzie drewnianym jest

H‘Wp.uszczona,. Cod podobnego jest juz w Saksonii
W Uzyciu. Plyta zaleca sig szczegélnie do uzycia na
E;’dkladach miekkich, gdzie wskutek posunigcia sig zwy-

yeh plytek gwozdzie i druby, przymocowujyce szyng
mo Podkladu,. latwiej rozluzniaja si¢. Ujemna strona po-
z'l?:;h]" de.me .osJabienie przekroju podkladu, i mo-
SmbOSc wnikania wody. (Zeitung des Vereins deuts Di-

almverwalhmgen zeszy$, 88 z r. 1910).

l\' 'Sprawozdanie z literatury technicznej z dzialu

e.]mctwa.musza, obejmowac nastepujgce poddzialy,
L. Projekta nowych linii, roboty wstepne, geo-

grafia kolejowa ;

fazd 2-. Budowa i konserwacya podloZa lacznie z prze-

0 Aml w poziomie szyn, odgraniczeniami, zaporami,

SkazZnikami i t. p-;

" 3. Budowa mostéw wszelkiego rodzajun, fundowania,

unele ;

ko

- 4, .Budowa i konsorwacya nawierzchni i zwrotnie,
rzedzia nawierzchni ;
5. Budowa i utrzymanie toréw i urzadzen stacy]-

n )
ni;;h dla celéow ruchowych, budowle nadziemne, obrot-
b

v Przesuwnice, ladownie, przystanie, o$wietlenie,
entylacya ;
6. Budowa i urzadzenie stacyi warsztatowych,

;’ngllr‘)zrzwalma.n}_rch, dla magazynéw materyalowych, do

Wi gnacyi i fiyblowania pokladéw kolejowych, stacyi
nych i do innych poszezegdlnych celow ;

torow7-0;3udowa’i konserwacya lokomotyw, wozéw mo-

maSzy » W0z0wW przyczepnych wszelkiego rodzaju,
Yy rybocze i narzedazia;

8. Materyaly do budowy i konserwacyi linii i ta-

9“r§@dzen§a i maszyny do prébowania materyaléw ;

- Dygnalizacya, telegraf, poczta;

10. Ruch, teorya i praktyka, ;

. 11, Koleje_miastowe, lokalne, wazkotorowe i szcze-
eléll‘zadzenm na nich;

S&mojaz-d;‘;rakcya elektryczna w uslugach kolejnictwa,
13. Hi

Stracya, pr:::;g’:, e
14, Statyst

bory,

i sztuka rzadzenia, admini-
stwo, koleje do celéw wojskowych ;
s yka i rozmaitosci.
stawienj .
méw 07_927‘:;161116 to. Jest podane na podstawie progra-
Jir die Fortschritte des Eisenbahnesens in

Do

H

technischer Beziehuny i Glosera Annalen fiir Gewerbe u. Bau-
wesen z uwzglednieniem potrzeb Cazasopisma technicznego.

Kolejnictwo, jako dzial szczegdlny inZynieryi, jak
widzimy, rozpada sig na réwne, daleko od siebie od-
chodzace poddzialy. Trudno, by jeden spzawozdawca
we wszystkich poddzialach mégl zadowolid czytelnikéw,
gdyz dotad tylko jeden poddzial 8, ma osobnego spra-
wozdawcg. Proponuje zatem podzial dotychczasowego
sprawozdania z dzialu kolejnictwa migdzy wiecej spra.
wozdawcéw wedle poszczegdlnych grup;

Grupa A4 obejmuje poddzialy: 1, 11, 18 i 14;

y B 5 poddzial ; 8, referat zajety, pray-
lgczyé do tego poddzial 2 ;

Grupa C obejmuje poddzialy: 4, 5, 6;

» ” » 7, 81 10;
w A 5 poddzial: 9; zas grupa I pod-
dzial 12,

Przy takim rozkladzie bedzie moglo byd w kaz-
dym numerze Cecasopisma {lechnicenego sprawozdanie
z poddzialéw kolejnictwa pisane przez specyalnego
sprawozdawce.

Ma sig rozumied, Ze w przyszlosci, moze nasta-
pi¢ jeszcze Scislejszy rozdzial referatow.

Kto z czlonkéw naszego Towarzystwa, wzglednie
czytelnikéw cheialby ohjac sprawozdania jednej z grup,
bedzie ze zgloszeniam mile widziany w Redakeyi.

— Projekt kolei poludniowej naddnieprzanskisej.
Miasta Kijéw, Balta, Uman i szereg interesowanych
stowarzyszen i fabrykantéw czynia zabiegi u wszyst-
kich ministerstw rossyjskich o budowe kolei Kijow-
Balta z odgalezieniem do Robiszezewa Linia prowa-
dzilaby przez urodzajne obszary, uZywane przewaznie
pod uprawg burakéw i uczynilaby zado$¢é potrzebom
ludnosei, ktéra na odleglosciach 40-tu wiorst musi
uzywaé koni do przewozu towaréw i ludzi. Zalu-
doienie wynosi tam na wiorste kwadratowa (=1138
km?) 125 dusz. Kapital zakladowy na budowg jest
zapewniony. (ZTorgowo Prom.-Gazela Nr. 89 z r. 1910).

— Otwarcie kolei Astrachanskiej. Organ rossyjskicgo
ministerstwa komunikacyi w zeszycie II z r. 1910 z oka-
zyi otwarcia poludniowej czgsci kolei Astrachanskiej
dnia 29 listopada 1909, podaje opis nowej linii i tru-
dno$ci technicznych, jakie musiano w czasie budowy
pokonad.

Astrachan, jeden z najwazniejszych portéw handlo-
wych Rossyi byl w czasie zimy przez pigé miesiecy
od $wiata oderwany — nowa kolej umozliwila olbrzymi
ruch handlowy tego miasta i przez miesiace zimowe,
kiedy Zegluga na Woldze jest niemozliwa.

552 km dluga linia (517 wiorst) rozpoczyna sig
w stacyi Wrazny Kut linii kolejowej Aleksandrowo-
Gajske, prowadzi zaledwie kilka wiorst przez guberni
samarskiej urodzajne obszary, poczem przechodzi na
pélpustynne stepy kirgizkie. Na stepach brak slodkie}
wody, brak #rédel, poklady soli mineralnej czynig -
przyrode ubogg i niewdzigezna. Po 427km drogi ste-
pami przychodzs 41%km na wyZynie lotnego piasku,
za$ ostatnich 48 km przypada na obszar delty Wolgi.
Tu krzyiujg sie trzy wielkie ramiona Wolgi: Achtuba,
Busan i Bolda, dwa mniejsze i 1] strug wodnych,
W lecie 'w miesiagcach maju i czerwcu przez péltora
miesiaca znajduje sig cala delta Wolgi pod wods,
a 48%m dluga linia jest naokolo otuczona przez wodg,
ktérej $rednia gleboko$é wymosi 2:183m. Dwa wysokie
stany wéd w r. 1908 i 1909 przefrwala ta ostatnia
partya linii bez doznania dotkliwych uszkodzei. Przy
budowie licznych mostéw na obszarze delty musiano
is¢ przy fundowaniu z kesonami 30m glgboko. Trazy
najwicksze mosty przez Achtube, Busan i Boldg po-
siadaja dlugosci 4564, 699:6 i 1002-5m. Skarpy na-
sypéw dla ochrony przed dzialaniem fal wody s mu-
rowane, a w znacznej czesci ubezpieczone faszynami.
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Oprécz samej 552 km dlugiej linii musiano zalozyc
trzy porty: Elton, Busan i Bolde, polaczyc¢ je torami,
a dlugosé tych polaczen i odgalgzien wynosi 17 km,
za$ toréw stacyjnych b57:6 km. Liczba stacyi i przy-
stankéw wynosi 20. Przecigtnie na budowg wiorsty
linii przypada na roboty ziemne 20393 m?® a w obsza-
rze delty 90312m? Sumaryczna liczba mostéw wynosi
119 o dlugosci 254 km, 72°, mostéw przypada na
obszar delty. Straznic na calej linii jest 80, prze-
jazdéw 285, Zbiorniki na rope maja pojemnosci
8190 ton. Wiele trudnosci sprawiala budowa stacyil
wodnyech. W czasie budowy brak dobrej wody, utru-
duiony dowdz zZywnosci, slabodci epidemiczne czynily
prace robotnika Zmudna i uciazliwa,

A. W. Kriiger.

ROZMAITOSCL.

— Z Krakowskiego Towarzystwa technicznego.
(Wycieczki Towarzystwa, Odczyty i sprawozdania pp.:
Jana LLombardo, inZ. Karola Rollego, p. Kraus:
sa, prof. Wiadystawa Ekielskiego, inz Stan.
Turczynowicza, radcy budownictwa miej. An-
drzeja Kleczka).

Dnia 1 pazdziernika 1910 roku, odbylo Towa-
rzystwo wycieczke do fabryki maszyn i statkéw, pod
firmg L. Zieleniewski na Grzegérzkach, w celu
obejrzenia trzech okretéw parowych, dla c. k. Kiero-
wnictwa regulacyi Wisly i jej doplywéw Licznie ze-
brani czlunkowie obejrzeli hale, w ktérej odbywa sig
praca okolo konstrukeyi Zelaznej nowego mostu na Wi-
$le. Nastepnie udali si¢ na brzeg Wisly do ,stoczni
statkéw, a wreszcie do nowo-zbudowanych okretéw,
ktére wywarly na zwiedzajacych jak najlepsze wraze-
nie 1 wzbudzily prawdziwe zadowolenie, Ze i w tym
kierunku nasz przemys! zaczyna sig rozwijaé, osigga-
jac znakomite wyniki.

Druga wycieczka tej jesieni, odbyla sig¢ d. 11
pazdziernika 1910 do fabryki cementu pana Bernarda
Libana w Bonarce, gdzie zapoznano si¢ dokiadnie
z urzadzeniami tej fabryki i sposobami, jakich uzywa
do wyrabiania znakomitego cementu portlandzkiego.

Trzecig wreszcie wycieczke poswiecilo Towarzy-
stwo, w dniu 26. pazdziernika, obejrzeniu robét, roz-
poczgtych w Dabiu ponizej Krakowa, okolo budowy
kolektora lewo-brzeZnego Wisly, ktéry ujmie i odpro-
wadzi nieczystosci wszystkich kanaléw krakowskich,
majacych dotychezas ujscia swoje w tej rzece.

‘Wyecieczke do fabryki p. Bernarda Liibana, po-
przedzil w dniu 10. pazdziernika odczyt, wygloszony
w Towarzystwie, przez p. Jana Lombardo, na te-
mat p. t.: ,Zasady fabrykacyi Portlandce-
mentu“.

W odczycie tym p. Lombardo zastanowil sig
nad istota i skladem portlandcementu, wykazal wa-
runki, jakim produkt ten powinien odpowiadaéd, wre-
szcie opisal sposoby jego wyrabiania w ogélnosci, ja-
kotez w szczegélnosci we fabryce, ktéra nazajutrz
mialo Towarzystwo zwiedzid.

Wieczér dnia 18 pazdziernika 1910 r. poswie-
cilo Towarzystwo wysluchaniu sprawozdania zV
Zjazdu technikéw polskich. Sprawozdanie to
przedstawil wymownie i barwnie inz. Karol Rolle.
Zastanowiwszy si¢ w ogélnosci nad celami i wynikami
zjazdéw technicznych, oméwil przebieg ostatniego Zja-
zdu pod wzgledem spolecznym, naukowym i towarzy-
skim. Zastanowil sie nad praktycznymi wynikami, ja-
kie Zjazd ten przyniesé mozZe i zakonczyl stwierdze-
niem, zZe gléwna wada naszych zjazdéw jJest zbyt
obszerny ich zakres i rozbiezno§é omawianych na nich
tematéw, jakotez postawieniem wnioskun, aieby przy-

szly Zjazd ograniczyé do tematu: zadanie technika
w gminie.

Sprawozdanie inz. Rollego wywolalo oZzywiona
dyskusye, ktérg zakonczono wyborem Komisyi, maja-
cej obmysleé wytyczne przyszlego Zjazdu i zapropo-
nowaé sklad Krakowskiego Komitetu zjazdowego.
W sklad tej Komisyl wszed! sprawozdaweca inZ. Rolle,
oraz pp.: Alexander Adelmannn, Kazimierz Gaj-
czak, Xarol Stadtmiiller, Stanislaw Turczyno-
wicaz.

Na posiedzeniu Towarzystwa, odbytem d. 27 pa-
zdziernika 1910 r., obrano przedstawicielami Towa-
rzystwa w stalej Delegacyi Zjazdéw technikéw pol-
kich, zgodnie z wnioskiem Wydziaiu, pp.: radcg dworu
Jozefa Horoszkiewicza, prof. Dr. Maxymiliana
Hubera i inz. Leonarda Nitscha.

Po dokonaniu tego wyboru zabral glos p. Jan
Lombardo, w celu uzupeinienia swojego odczytu
z d. 10 pazdziernika, poczem przedstawil wniosek,
azeby wybra¢ Komisye w celu zbadania obowiazuja-
cych obecnie norm dostaw cementu i1 zaprowadzenia —
zmian odpowiednich.

Whniosek ten uchwalono, a do odnosnej Komisyi
weszli pp.: inZz, Bielanski, dyr. kolei elektr. Fi-
scher, Lombardo, inz. Niedzielski, inZz. Rol-
le, inZ. Rykala, inz. Swierzyuski i Uderski.

Posiedzenie zakoliczyl! odezyt p. Kraussa p.t.*
»0 maszynachdo pisania w ogélnoéciima-
szynach samo sumujacych w szczegol-
nosci“.

W odezycie tym po opowiedzeniu historyi po-
wstania i rozwoju maszyn do pisania, prelegent opisal
rozmaite ich typy i przedstawil kilka maszyn do pi-
sania réznego rodzajn, wreszcie maszyne ,Remington®,
typu 11-go, zapomoca ktérej mozZna pisaé i rachowad.

Posiedzenie Towarzystwa, z d. 3 listopada 1910 r.
zajely dalsze sprawozdania z V. Zjazdu Technikéw
polskich. Prof. Wladyslaw Ekiels ki zdal dokladnie
sprawe z czynnosci sekecyi architektonicznej, zas inZ.
Stanislaw Turczynowicz, zapoznal zgromadzenie
z przebiegiem prac sekecyi budownictwa wodnego.

Jako dalszy ciag sprawozdania inZz. Turczy-
nowicza odbyl sig d. 9 listopada odezyt tegoz p. t.:
Kanal! Dunaj-Odra-Wisla-Dniestr,

W odezycie tym inz. Turczynowicz oméwil
historye ustawy o drogach wodnych z r. 1901, od-
pieral zarzuty przeciwnikéw tego kanalu., szczegélnie
za§ zarzut nierentownosci, wreszcie stwierdzil ogromnsg
donioslo$é wykonania tej drogi wodnej dla kraju. Od-
czyt inz. Turczynowicza wywolal ozywiong dy-
skusye, ktors zakonczono uchwaleniem wniosku wy-
stania telegramu do posla inz. Kedzora, z uzna-
niem za referat wygloszony na V. Zjezdzie technikéw
polskich i wyraZeniem solidarnosci ze stanowiskiem,
zajetem przez referenta.

Bardzo waZna i aktualna sprawa dla Krakowa
zajmowala czlonkéw Towarzystwa na posiedzeniu d. 25
listopada 1910 roku, wyglosil bowiem w dniu tym
odczyt radca budownictwa miejskiego inZz. Andrzej
Kleczek na temat p. t.: Mlynéwka kréle w-
ska w Krakowie. Temat arcywazny dla miasta,
gdy? mlynéwka ta przypomina, na mniejszg co pra-
wda skale, dawng Peltew we Lwowie i wszelkie nie-
dogodnosci tej slynnej ongi rzeki lwowskiej. |

Prelegent przadstawil obeeny stan mlyudowki, je]
bieg, spadki i doplywy, jakotez sile, jakiej woda jej .
dostarczyé moze. Nastepnie przedlozyl projekt uregu-
lowania mlynéwki, wykonany pod kierunkiem prele-
genta w Krakowskiem budownictwie miejskiem. Pro-
jekt ten polega na poprowadzeniun mlynéwki przez te-
rytoryum gmin, Swiezo przylaczonych do miasta, w ure-

i



g}llo_Wan'er.n korycie otwartem, nastepnie za$ na usu-
nigelu jej z obszaru dawnego Krakowa przez wpu-
Szczenie, u dawnej granicy miasta, do kanalu i od-
prowadzenie nim do Wisty.
ktu'ePr-Z)(Yi ujsciu  otwartego k‘ory.ta do kanalu, proje-
cze‘s']é 1'adca 'K.Ieczek zalo.zeme turbiny, ktoraby
“ag wody dzwigala do odpowiedniej wysokosei, w celu
“301“ Je] do zaopatrzenia wodociagu uZytkowego,
ElzeZl'laczone'go do skrapiania ulic i placéw, jakotez
& nzytek innych potrzeb gospodarstwa miejskiego.
Odczyt swéj ilustrowal radea Kleczek licznymi
Planami,
bardzf;o O‘dczycie wywiazala sie ozywiona, dla projektu
przychylna dyskusya.
“Zy:lskK(l);nku'rs na projekt kosciola dla 2.-iej parafli
0dno§no- arolqu(lej we Wiloclawku oglasza Komitet
tekt(’; R ? 'p('J,sredmctwem warszawskiego Kola Archi-
B W. Koscid! ma stangé na przedmiesein zwanem
nBularka®, 7 zapisu, przeznaczonego na ten cel przez
S. p. Leona Bojancryka.
atex]‘KOSICiSI ma_stangd fx:ontem do ul. Staro-Brzeskiej.
Ceglaya] lldo\:{‘]any, Jakim rt.szor.zahdza Komitet, jest
b, blopka’ona' Niewykluczona jest jednak mozno$c uzy-
BT _0\:' sztucznych betonowych lub wogéle kon-
i Ykl :?.lbetowe.]. Styl do“./o]ny. Powierzchnia ui)rt-
miejso o0sciola (p? potraceniu Pl:ezbitery}lm, kaplie,
R na oltarze 1td) ma wynosié 600m*  Przy ko-
ohns OII:O;vmna. bzyc ,]fadna 'ka.phca ogrzewana, powierz-
'dplicao 0 4-0m . Nle7:a.lezme‘ Ofi tego potrzebna Je§t
n We]_S_c.POlg,nzebowa, te] same) w1elkos’ci'c.o pOprzednltT.
I‘ZW.ia,ul?m I\C:d zewnsgtrz, pola,cz.ona. z kqscmlem ’maleu.u
Actiin ‘1. Na zakrystye n.a.lezy zaprojektowaé dwie
Bk mnyie‘ od strony poludniowej, polgczone ze sobg,,
Nt 9.]Skze Jak po 25m? powierzchni kazda. Nad za-
Spowiﬁf{; arbeayk, przy.’za‘,krystyi mala }1bikacya dla
- Sion](il gi)‘lch).'ch. Wa‘]scle. do za:krystyf z zewnatrz
kOS';Ciele’ zabezpieczone od zimna | przema,géw.. Przy
wigk huwzgle;d}nc trzeba miejsce na zawieszenie
caye 8{’)000dzwonow. Koszt budowy nie moze przekro-
cone 1 0 rb. Nagrody, ktére bezwarunkowo wypla-
¢da, wWynoszg :

I — 600 rb.
II — 400 ,
IIT — 250

5 3 ”
% poéll-ggcz te'go Komi.tet zastrzega sobie prawo zakupu
¥ cenje grolektéw nienagrodzonych jednego projektu
S104cig, KFO;niltitol; ‘)I.)l'o_]ekty nagrodzone staja sie wla-

Do
ty]ko pr
Przy po

taki

wykonania w naturze moze byé przeznaczony

0_]e'kt odznaczony I-sza nagroda, gdy uzyska

WtOl‘n'em glosowaniu sgdu cztery glosy na piec.

nie pI‘Ojl::k:aziie autorc3wi l)inzie powierzonem wykona-

B phrol du1~ o zatw1er(%zema dla wladz budowlanych,

Wynagrodzea sze rysun}n szczegélowe do budowy za

Pres niem, okreslonem w normach, prayjetych
- olo Architektéw.

tektéwazdwk&;kursow_y stanowig z ramienia Kola Archi-

arszawie :

Jaroslaw Wojciechowski,

Karol Jankowski,

Wiladystaw Marconi (zastepca),

Kola Architektéw w Krakowie:

prof. Wiadystaw Ekiels ki,

Z ramienjs Kom;j
3 t -
Cozyi KujawskolKea.tllilsﬁi:jl:)edogmzno-Budow}anego dye-

ks. ka

. ramie; Wlad).rslaw Gérzynski, historyk satuki,
‘Z&Ktoln.ltetu budowy kosciola :
 SBtoml Olszakowski, ing. cyw,

Z ramienig,

———i

) 0d g
cztonké vy 8%, ggégiezgfgirﬁi:wpqgrone na rzecz Kola od

00'
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Warunki i program konkursu moZna otrzymywaé
w kancelaryi Stowarzyszenia Technikéw w Warszawie
od godz. 11.ej do 1l-ej w poludnie, w vedakeyi drehi-
tekte w Krakowie i w Towarzystwie ,Przyjaciél Nauk¢
w Poznaniu,

— Zlo%a rudy %elaznej na globie ziemskim. Dla
miedzynarodowego kongresu geologéw,
ktéry sig odby! w lecie 1910 w Satockholmie, wygo-
towal rzad szwedzki odpowiedZ na pytanie, jak wiel-
kie sa zapasy rudy Zelaznej na ziemi i jak rozdziela
sig ona w roznych czgsciach $wiata i krajach? Mate-
ryal zostal zebrany =z calego $wiata ua podstawie
arddel urzedowych i danych, ktére dostarczyli ludzie
nauki. Zestawieniem i sortowaniem tego materyalu
zajeli sie uczeni i praktycy w Szwecyi jak dyr.
Lundbolwmn, prof. J. G. Andersson, Hj. 8j6
gren, V. Peterson i F. Fegergren.

Odpowiedz na postawione pytanie ma swoje zna-
czenie, gdyz juz od dluiszego czasu geologowie i wia-
gciciele lkopaln zastanawiaja si¢ nad tem, na jak dlugo
moga wystarczyi poklady rudy zelaznej wobec wzra-
stajacego z kaidym rokiem zapotrzebowania na ten
metalu.

Gdy zestawimy stosunki odnosne dla calej ziemi to
zobaczymy, Ze na stalym ladzie i wyspach przypada
1389/, na obszary, na ktérych poklady rudy Zelaznej
mozna bylo obrachowad, 10:3Y, przypada na kraje,
w ktérych jest mozliwe przyblizone ocenienie, a 61:6"),
obejmuo obszary, co do ktérych nawet przyblizona
ocena nie istnieje. Reszta t. j. 24-8% przypada na
ziemie zupelnie niezuane,

Na calej ziemi obejmuja obecnie odkryte i eksplo-
atowane poklady rudy Zelaznej 22408 milionéw ton,
co odpowiada 10 192 milionom ton zelaza metalicznego.
Précz tego dotad dla produkeyi niedostepne zloza rudy
zelaznej wydadza najmniej 123 000 milionéw ton, da-
jacych 53 000 milionéw ton Zelaza metalicznego.

Znana i obliczona ilo§é Zelaza wynosi zatem tylko
10 000 milionéw ton,

Obecnie produkuje sie rocznie 60 milionéw ton
selaza. W r. 1891 wynosila produkeya 26°2 milionéw
ton, w r. 1901 41-2 milionéw, a ostatnia w r, 1909
60 milionéw. Przy zaloZenin, Ze zapotrzebowanie bg-
dzie postepowalo z roku na rok ta samg droga, naten-
czas za 10 lat musialoby zapotrzebowanie sig¢ podwoid,
a w tych warunkach znana i obliczona ilos¢ Zzelaza
wystarczy tylko na 60 lat.

Do tego czasu beds jui uprzystepnione tylko
w przybliZeniu znane i ocenione zloZa rudy Zelaznej,
a te ze wzrostem sieci linii komunikacyjnych, a prze-
dewszystkiem drég Zelaznycl.

Miedzy krajami, posiadajacymi wysoko pro-
centowe rudy zelazne, t.]. ponad 609, zelaza, kté-
rych zapasy wedle dotad mozliwego obliczenia na ca-
lej ziemi wynoszg 1800 milionéw ton zajmuje Szwe-
cya pierwsze miejsce. Posiada ona %/, tej ilodei t. j.
1085 milionéw ton w poludniowej Szwecyi, a 60 mi-
lionéw ton w érodkowej Szwecyi.

W Europie obecnie wszystkie eksploatowane po-
klady rudy obejmuja 12082 milionéw ton, co odpo-
wiada 4783 milonom ton Zelaza metalicznego. Nadto
mozliwe poklady obejmuje 41017 milionéw ton, odpo-
wiadajacych 12084 milionom ton Zelaza metalicznego:

W Europie tak si¢ grupuje rozklad pokladéw rudy

zelaznej :

Niemcy 36077 mil. ton, co odpowiada 1 270 mil. ton metalu,
Francya 3800 , »n »n 5 1140 , , .
Ang]ia 1 168 " n n ” 465 N n n ]
SZ\VeCyﬂ- 1095 ”» »o» » 740 W omom )
Rosya 864'6 n n P » 387-2 n Bp n )
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Hiszpania 711 mil. ton, co odpowiada 349 mil ton metalu,
Norwegia 3G el 6 n 121, n o»
Austrya BB s 5 SO ] A
Luxemburg 270 , . n 90

Inne kraje Kuropy posiadaja ponizej 1()() mlllo

néw ton rudy. Ameryka posiada 9855 milionéw ton
rudy, co odpowiada b 154 tonom metalu. Z tego przy-

pada na Stany Zjednoczone poludniowej Ameryki
4257 milionéw ton (2 304 metalu), a Nowofunlandye
3635 (1901) milionéw ton. Kr

— Doroczne posiedzenie zwiazku niemioeckich
zarzadow kolejowych odbylo si¢ 6 wrzesnia 1310
w Budapeszcie. Do zwiazku nalezalo z koncem lipea
40 niemieckich zarzadéw (57 248%km z 286 glosami),
15 austryackich, wegierskich 1 hosniacko-hercegowin-
skich (41183 %km z 186 glosami), 6 holenderskich
i luksenburskich (3389 km z 21 glosami) i 3 inne za-
rzady (362996 km z 18 glosami), razem 63 upowaznio-
nych do glosowania zarzadéw =z 105451-82%km 1 511
glosami. Kr.

— Wiedenska kolej miastowa w r. 1909, Przy-
chody wynosily 5775576 K, wydatki 7683070 K,
niedobér wynosi 1907494 K. W r. 1908 wynosil nie-
dobér tylko 1590757 K. Niedobér kryjs panstwo
kwots 1626852 K, kraj Austrya dolna 95375 K,
a gmina Wiednia 185267 K.

Liczba ta linia w roku przewiezionych oséb wska-
zuje na przyrost o 1869434 oséb, przewieziona liczba
towaréw wynosila 349854 ton, gdy w r. 1908
348179 ton. K.

— Skarb Architektury w Polsce. W Krakowie
od lat czterech wychodzi dzielo, majace na celu zgro-
madzenie w jedna calo$é zamknieta najwytworniej-
szych zabytkéw architektonicznych az po koniec XVIII
wieku. Zadanie obejmuje wszystkie ziemie dawnej
Polski, od Baltyku aZz po Karpaty.

Wydawnictwo ma daé podstawe do pogladu na
ogélny charakter, laczacy dziela mistrzéw dawnych
w obrazy pokrewne, a niekiedy bardzo wyraznie odbi-
jajace od dziel innych krajéw.

Dzielo objadniane jest krotkim opisem kazdej
tablicy. Wywody historyczne technikowi czesto bar-
dzo sa przeszkoda dla pochwycenia wyrazu znamien-
nego. Zreszta w rozwoju ksztaltu czestokroé obojetng
jest rzecza znajomosé szczeg6ldw kronikarskich, Cho-

dzi na razie ¢ mowg samego rysunku, linii, wypu-
klodci ksztaltu 1 grupowania mas przestrzemnych.
W stosunkach naszych prawie powszechnie ksztal-
zinys! wazroku przez patrzenie mna dziela obce,
zwlaszcza niemieckie. Skutkiem tego pietno obezyzny
zawsze si¢ mimowoli wkrada bo nie mamy sposobno-
§ci zaprawi¢ oka naszego ogladaniem dziel swojskich.
»Skarb Architektury w Polsce® czyni po czgsci
zado§¢ tym wymaganiom i usil je artydcie-architekeie
poda¢ wzory, zbierane z najdalszych zakatkow Polski.
Dzielo wychodzi zeszytami po 4 tablice. 25 ze-
szytéw stanowi tom osobny. — Dotychezas wyszly
dwa tomy po 100 tablic. — Obecnie w druku tom
ITI.ci, ktérego zeszyt VI mamy pod reka. Tabl, 221
przedstawia ciekawy portal romanski z kosciola
w Czerwonsku nad Wisla. — Portal ten byl za-
murowany dlugie wieki. Ostatnimi eczasy odkryto go
przypadkiem. Jest to najpigkniejszy szczegdél romanski
na ziemi Polskiej.

cono

Cena kazdego tomu w oprawie po 40 K. Przed- |

plata na tom III tylko 30 K.

— ,,Architekt* zesz. 11 za listopad z. r.
nastepujace artykuly: Karol Rolle:
W. Ekielski:

zawiera
Poklosie Zjazdu;
Nowe plantacye w Krakowie; Re-
dakcya: Amfiteatr u stép Wawelu; Jerzy Strusz-
kiewicz: O nauke architektury na Politechnice
lwowskiej; W. Ekielski: Uporzadkowanie placu Ma-
tejki (z powodu ustawienia pomnika Grunwaldu).
tablicach; Joézefa Pigtkowskiego: dom pp. Bro-
milskich we Lwowie i Zbigniewa Brochwicz Liewiii-
skiego — dom naroZzny we Lwowie.

Sprostowanie. W opisie iilustracyj do artykulu
»Z powodu T wystawy Architektury we Lwowie“

w NNr. 23 i 24 Czasopisma Technicznego z v. 19190,
wkradly sig nastepujace bledy, ktére niniejszem
prostujemy:
Zamiast: Czytaj:
Arch. Antoni Brodkowski | Arch. Antoni Budkowski
Kobierzyn Kobierzyn
Arch. Ballenstaedt Arch. Adam Ballenstedt
Mannheim Mannheim
Arch. Fr. Maczynski Arch. Fr. Maczynski
Lwow, Krakéw.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Odezyty w Towarzystwie Politechnicznem

ul. Zimorowicza 9,

8 Iutego. Prof, Dr. Stefan Pawlik: ,Technika
w uslugach gospodarstwa wiejskiego®.
15 = Dr. inz. Marceli Marcichowski:

s,Konstrukcye betonowe czy zelazne“.

22 = Tuz. Andrzej Kornella: ,Dazisiejszy
stan przemyslu torfowego i wuprawy
torfow¥,

Poczgtek o godz. 7 wieczor.

Po odezycie i dyskusyi zebranie towarzyskie.

. Dddziat Towarzystwa Politechnicznego w Stanistawowie.

Rozklad czynno$ei w miesigcu lutym b. r. jest
nastepujacy :
8 lutego: Zebranie czlonkoéw w sali posie

dzen stanislawowskiej
inz. J. Reicha p. t.:
poczatek 8 godz. w.

15 lutego: Zebranie czlonkéw w sali posie
dzen stanislawowskiej Rady powiatowe] z odczyted
inz. W. Ostrowskiego p. t.: ,Budowa kanald¥
galicyjskich ze stanowiska technicznego“; poczatek
8 godz. w.

25 lutego:
syna miejskiego

Rady powiatowej z odczytem
,O maszynach rolniczych*;

Wieczér z tancami w salach Ka
; poczqtek o godzinie 9-tej w.

OD REDAKCYI

Do dzisiejszego numeru dolgcza sig tablice df
artykutu p. t.: ,Miejska elektrownia w Wiedniu®.

et

Redaktor odpowwdzw.lny Wiktor Syniewski.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4.
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