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Wydzial Rozdzielni K Szpolansk
i Scka S A przeniesiono do nowe|
fabryk: Miedzylesiu. Montaz odby:
wa sie w duzych halach, wyposazo-
nych w szereg nowoczesnych maszyn
specjalnych  Na zalaczenych zdje
ciach uwidocznmiono raoledwie cresc

dzialu monfazowego

WSzpotanski’ jesl, co latwa sprawdzié

ze stolyslyki, glownym dostawea urzq-
dzen rozdzielczych dlo calej Palski

: WARSZAWA, 7 CZERWCA 1939 R. Tom LXXVIIL.
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Juz ukazalo sie drukiem -

Wydawnictwo Techniczne
Ministerstwa Komunikaciji Nr. 1l:

Inz. E. Chwasdcinski.

KOLEJOWA SEUZBA DROGOWA I/

Tresé: Czes¢ 1l Studja kolejowe. Czeé¢ 2. Opraco-
wanie projektu kolei. Czedé¢ 3. Roboiy ziemne i bu-
dowa podtorza lagcznie z dzielami sztuki. Czesé 4.
Budowa wierzchnia. Czesé 5. Rozjazdy, drogi zwrot-
nicze, obrotnice i przesuwnice. Czes¢ 6. Stacje, po-
sterunki i przystanki osobowe. Czes$é 7. Rbézne.

Str. 981, rys. 810. Cena dwu toméw w opr. wynosi Zt. 7.—

1 jest na skladzie gldwnym

W KSIEGARNI TECHNICZNE]
PRZEGLADU TECHNICZNEGO«

| ' Warszawa, Czackiego 3/5 Tel. 601-47, P.K.O. 16.144
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RDZENIARKI PNEUMATYGINE o, cosh i

. Maszyny +6F+ do produkcji rdzeni za po- .

mocq sprgzonego powielrza odznaczajg  sie
prostolg konstrukcji i latwoscig obstugi.

Wszelkie operacje dokonywane sq automa-

" tycznie przy pomocy jednego lylko naciinie-

cia pedalu; obstugujgcy ma obie rgce wolne.

. Zamocowanie rdzenic odbywa sig réwniez au-
tomatycznie sprezonym powietrzem.  Szczeki
uchwyléw dajq sie szybko przestawiaé.

Automatycznie zamykajgcy sig zbiomik pia-
sku o pojemnosci 30—50 lifréw.

Patentowo zasirzezone: mechanizm do miesza-
nia masy i system wstrzykiwania masy rdze-
niowej.

Wydajnoéé¢ naszych maszyn typu BMW wynosi
250—300 sziuk rdzeni na godzine.

Udzielamy opartych na wlasnym dojwiadcze-
niu wskazéwek dla dostosowania isiniejocych
urzgdzen do produkeji na naszych maszynach.

Aktiengesellschaft der Eisen=-und Stahiwerke
vormals Georg Fischer, Schaffhausen (Schweiz)

PRZEDSTAWICIEL NA POLSKE:

Spotka Akcyjna Przedsiebiorstw Technicznych ZABOROWSKIE i S-ka Warszawa, Trebacka 10, Tel, 610-41 i 248-34

GM 1206
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STEFAN LANGIEWICZ

‘V‘ \
WARSZAWA, PRZYOKOPOWA 22, TEL. 2-07-54 i 5-94-52 ‘ L g

produkuje Wysokowarioécic?we ‘:

al

SZCZEGOLY W
PROSPEKTACH

MASZYNY PRALNICZE

PRALNICE — WIROWKI
MASZYNY DO PRASOWANIA
SUSZARNIE — URZADZENIA
POMOCNICZE DO PRASCWANIA

INNE DZIALY PRODUKCII:

MASZYNY | URZADZENIA DLA PRZEMYSLU
CHEMICZNEGO, ODLEWNICZE, MLYNAR-
SKIE, TURBINY WODNE, ODLEWY ZELIWNE

LZAKUADY PRZIEMYSLOWE

SLUWEIGT $ 4.

£ODL VL. SENATORSKAT/Q

6-36-39; b-06-98, 3-21-02,

Precyzyjne tokarki szybkobieine, tokarki typu
ciezkiego, wiertarki i szlifierki do napedu trans-
misyjnego oraz bezpoérednio elekirycznego
DOSTARCZA

L WIEPOFANA"

WIELKOPOLSKA ODLEWNIA
FABRYKA NARZEDZI I MASZYN

‘ SPOLKA AKCYJNA
w POZ‘NAN'IU, UL DABROWSKIEGO 8l : - TELEF ON 61-56.

Oferty i.prospekty na zgqdanie 156
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POMPY PODWODNE
GLEBINOWE -

Z SILNIKIEM ZATOPIONYM |

Najwieksza na swiecie pompa

odwodnu
w montazu z silnikiem 250 KM — gOOV przy
max. Sredn. zespolu 550 mm

JEDYNA W POLSCE FABRYKA S I R I U S

WYKONYWUJACA POMPY
I SILNIKI PODWODNE SPECJALNA FABRYKA POMP ODSRODKOWYCH

kaidej wielkosci catkowicie w kraju Warszawa, Zamoyskiego 51

58

STOWARZYSZENIE MECHANIKGW POLSKIGH Z AMERYKI SP. AKC. W WARSZAWIE

WYTWORNIA OBRABIAREK W PRUSZKOWIE ZAKLADY PRZEMYSLOWE W POREBIE

POLECAMY WLASNEGO WYROBU:

Obrabiarki do metali
Narzedzia tngce
Przyrzqdy
Kota zebate

Odlewy zeliwne, maszynowe, kwaso-
i lugoodporne i przemyslowe

Bivra Gléwne : - Biuro Wurszawsk(isl o
Pruszkdw, Sienkiewicza 18 S@ M) Meje Jerozolimskie 20
tel. 21-34 FRANY tel. 693-66, 693-88

NASZE OBRABIARKI SA REPREZENTOWANE NA WYSTAWIE SWIATOWE] W NOWYM JORKU
51

Frezarka pozioma typ FML
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CHLODNIE no WODY

KOMINOWE IL TEZNI|[OWE
wszelkich typow. i wielkosci

Bracla SLUCCY,

InZz., WARSZAWA, Krélewska 27, tel. 242-38 i 242-69

WYWIETRZNIKI

dachowe syst. CHANARD'A (Pat. R. P. 17 342)
DLA FABRYK | BUDYNKOW

do odstapienia patent,
wzglednie licencja z patentu polskiego
Stedes FElablissements Maurice Hou-

Jest
' daille

Nr 14928 na: ,,Urzadzenie do regulacjl przeplywu cleczy
w hydraulicznych pochtanlaczach wstrzgsé6w zaleZnie od
zmiany temperatury”,

Oferty Biuro ,,WAR', Warszawa, ul. Sienkiewicza 2, dla ,.Palen;-li‘s.

do odstapienia patent,
wzglednie licencija z patentu polskiego
Platen-Munters Refrigerating System
Alktiebolaget

Jest

Nr 8858 na: ;Ozigbiarka pochlianiajgca’.

Oferty: Biuro ,,WAR", Warszawa, ul. Sienkiewicza 2, dla ,,Pnlenzt;-'i

RYCHLOWSKI i Se

Sp. z 0. .
BIURD  HYOROLOGICING - INDYNIERSHIE

Warszawa, ul. Mokotowska 24
Tel. 810-24 1 965-15

Firma egzystuje od roku 1894

Odznaczenla: Medale Zlote: War-
szawa 1896, Lédz 1903 r. Dyplomy uzna-
nia: téd: 1903, Warszawa 1910 r,
Najwyisze odznaczenie na Miedzynaro-
dowe] Wystawie 1927 r. Dyplom honorowy
SPEC|ALNOSC:
BADANIA GRUNTOW POD BUBOWLE.
" LABORATORIUM GRUNTOZNAWCZ_E.
ANALIZY FIZYKO - MECHANICZNE
GR W

Badania hydro-geologlcz-
ne dla budowy ,,Metro”
w  Warszawle 1928 r,

- BUDOWA STUDZIEN ARTEZYJSKICH.
60

SZYLDZIKI
TRAWIONE

do maszyn, aparatéw,
wagonow, rowerow itp.

wykonywa

'HENRYK RAUSCH

Toruh — Mostowa 16

Przedstawiciel

H. NAWROCKI

Warszawa, Piusa XI 1l-a, tel. 805-69

210 Plac Grzybowski 14, tel. 205-21

Produkwemy

ZE(BAJ(Y

elekiryczne-synchroniczne
elekiryczne-wtérne
sygnalizacy|ne

kontrolne,

8-dniowe dla P. K. P.

f) specjalne dla przemysiu

WYTWORNIA ZEGAROWA

K. ZELAZKIEWICZ | E. NIPANICZ

Grzybowska 43, telefon 2.79-74
144

Warszawa, ul.

HYDRONETKI

powietrzno-pianowe

i wodne .MAXIMA“ oraz

GASNICE

wszelkich typéw poleca
FABRYKA POMP | NARZEDZI POZARNICZYCH

Sktadnica Strazy Pozarnych Spitka Akcyjna .
Warszawa, ul. Koperntka 33. Tel. 2.77-42 i 6.15-20

CENNIKI | PROSPEKTY WYSYLAMY NA ZADANIE
72 "

do odstqplema patent,

wzglednie licencja z patentu polskiego

Jest
‘ Schloemann Aktiengesellschaft

Nr 16046 na: ,,Przecinarka do materialu
walcowanego, znajdujacego si¢ w ruchu’.

Oferty: Biuro

wWAR", Warszawa, ul. Sienkiewicza 2, dla ,,Palenzl?‘-;.

TLtUMACZENIA

ANGIELSKIETECHNICZNE

POD KIEROWNICTWEM INZYNIERA SPECJALISTY
SPRAWNIE - STARANNIE - SZYBKO

Inz. F. ZAGIEL, Warszawa, Zielna 41, m. 4, tel. §83-83, godz. 4—1

PRZEDSIEBIORSTWO PRZEWOZOWE

wlasciciel BRONISLAW ZEJDEL

WARSZAWA, WOLSKA 40, TELEFON 5.10-88
specjalnos$é: przewozy maszyn, kottdéw i wszelkich ciezaréw

WISLA"
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METALIZOWANIE

NATRYS KOWE [

\‘mnum-....

,
mmummmul"_'.'

io m‘.lii\i}\\\“
najskuvteczniejsza ochrona
przed dzialaniem korozji

S PR ZET

. i
MATERIALY

dostarcza ' :

“o e PERUN
INFORMACJE W NASZYCH WARSZAWA, JASNA 1
BIURACH SPRZEDAZY — TELEFON 5.60-47

Dobrze jest wiadomo, Ze papugi zyjs bardzo
dlugo, niekiedy nawet ponad sto lat. Niewatpliwie,
nie zdaja one soble sprawy z korzyici, jakie daje
dlugowieczno$¢; inZynier-elektryk natomiast oce-
nia nalezycie korzyscl, wynikajace z dlugotrwa-
tosci, o ile wchodza w gre elektryczne elementy
grzejne, Z tego to wiaénie powodu ulepszony
stop 80/20 procentowy niklu 2 chromem do -
opornikéw elektrycznych, a znany pod nazwsg

BRIGTHRAY SUPER

lest coraz bardziej stosowany. Nadaje si¢ on do
urzadzer, gdzie trzeba wytrzymywaé stale tem-
perature az do |I50°C przez dtuzsze okresy
czasu. Szczegblowe informacje zawarte w bro-
szurach z danymi technicznymi przesyla si¢ bez-
ptatnie na kazde Zadanie :

Generalny przedstawiciel na Polske

Wylaczna sprzedaz
firmy HENRY WIGGIN & CO Lid. Londyn na Polske i Konsygnacyjny Skiad Fabryczny
Inz. Walerian Wisniewski Warszawska Spoétka Elektryczna

Warszawa, ul. Marszalkowska 110. Tel. 502-30 Warszawa, Al, Jerozolimskie 117. Telefon 667-15 6
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ROK ZALOZENIA 1920
FABRYKA MOTOROW ELEHTRYCZNYCH

L. RKOREWA

Warszawa-Wola, ul. Syreny Nr 7. Telefon 5.00-95
' ZAKRES PRODUKC]JI:

Silniki asynchroniczne:
zwarte | pier§cieniowe do
15 KM

Silniki i pradnice pra-
du statego

Silniki komutatorowe pra-
du zmiennego

Silniki repulsyjne specjal-
ne do préb pradnic i ,,mag-
neto’’ samochodowych | lot-
niczych

Silniki specjalne do wbu-
dowania

Silniki specjalne do ma-
szyn drukarskich, linotypow
oraz intertypow
Pradnice niskowoltowe
do galwanizacjl’
Dmuchawy elektryczne
Naprawy i przewija-
nie wszelkich maszyn elek-
trycznych. 74

GASNICE

POLSKI KNOCK-OUT ;: z0.0.

WARSZAWA TREBACKA 13

'iTYPow. WIERTARKI KOLUMNO-
EDNIE NAPEDY PASKAMI KLI:

ODLEWNIA ZELAZA

maszynydo prdb wytrzymatosciowych

na: a) zginanie,
b) rozciaganie,
c) $clskanie,
d) twardo$é Brinell’a,
e) §¢inanle wg Frémont’a

WEADYSEAW AMBROZEWIGZ i $

Warszawa, ul; Kolejowa Nr. 37/39
Telefony: 674-99 i 613-99

ODLEWY zeliwne p/g powierzo- -

; _ _ nych i wlasnych modeli -
ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN, KOTLOW | WAGONOW i p/g szablonéw, zwykle, wysokowar-

L ZIELENIEWSKI i FITZNER-GAMPER, S. A, KRAKOW tosciowe, ognio i kwaso - odporne.

521/0 ' . ‘ 506

o jednym albo dwu zakresach pracy i w doskonatym

precyzyjnym wykonaniu, wyrablaja i destarczaja:
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e
o zawartoécl ca 200/, P,Oy
NA]LEPSZY.SRODEK DO:
zmigkczania wody.
zasilajgcej koHy parowe

TANIINIEPALNY
EMULAGATOR DO:

rozpuszczania smardw,
olejoéw, ttuszczéw.

TROJFOSFORAN:

ZMIEKCZA W ODE ZUPELNIE, CHRO-
NI PRZED KAMIENIEM KOTLOWYM,
CHRONI BLACHY KOTLOW PRZED
KOROZ|A, POPRAWIA ZNAKOMICIE
WYDAJNOSE CIEPLNA KOTLOWNI.

APARATURA WAPIENNO-SODOWA
- NIE WYMAGA TRUDNYCH PRZEROBEK

UDZIELAMY WYJASNIEN

SPOLKA AKCY|NA
FABRYK CHEMICZNYCH

»wRADOCHA"

W SOSNOWwWCU

Zqdalcie broszur
o zastosowanivu

tréjfosforanv

203

FOSFORAN TROJSODOWY

AUTOMATYCZNE

k{s-ro:.v KRESLARSKIE
7

LEKKIE
MOCNE
/ LATWE

wW uUuzycilu

(do zwyczajnego krzesia)
-
AUTOMATY
RYSUNKOWE
KUHLMANN'a
i KRENZ’a

. .

q‘ CY R KL E,

G.GERLACH

Warszawa, Ossolinskich 4

m RN
STATOR

WYKONYWA WE WLASNYM ZAXRESIE:
KOMPLETNE urzadze-

nia rozdzielcze,
TABLICE rozdzielcze,

ROZDZIELNIE okapiu—
rzone,

Samoczynne wrylqgcz-
nikiolejowe, STATOR-
FANAL"” od 15 do 60
i od 120 do 600 A,

‘Samoczynny wylqez- przemyslowe,
nik olejowy w okap-

furzeniu zeliwnym. GRZE]NIKI Specj Cdne-

STATOR,

SP.Z 0. O.
WARSZAWA LWOWSKA 5
Tel. 9-51-43 185

ELEKTRYCZNE piece

Kaidy problem zwiq-
zany z gwinlowanlem
zosoje | znakomicle
wproszciony = priss
plowlce | narzynki
HERBERTA

Szybko donlawa

&<
z -
ol
(&
=
md
o
T
[+a)
m I'"
(a K
T
oz
< :

: GENERALNY PﬂZEGSTAWICIEL NA POI.SKE

% St. ROSENBERG - warszawa 1

Towarowa 68, telefony 2.32-26 1 2.64-90
OBRABIARKI DO BLACH i METALI

KOSZTORYSY | INFORMACIE NA ZADANIE
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SPREZARKI,

MASZYNY

PAROWE

POMPY POWIETRZNE — PROZNIOWE i WIROWE —MEYNKI ZWIPLEX

T TN . NEAE

ol

|ednokorbowa spretarka posobna (Tandem) z napedem elektrycznym.

(Model TL).

dostarcza wyprébovsane, w nowoczesnym
wykonaniu

IWICKAUER MASCHINENFABRIK

EGZYSTUJE OD 1842 R,

Przedstawiciele w Polsce:

waresavs, oeens > JERZY LIPOWSKI & 3-ka

ZAKEADY PRZEMYSLOWO- P”.l] DLW OW
TECHNICZNE i HANDLOWE y, ul. Batorego 4

71

BIS.
R.TSCHAKERTiSk2

FABRYKA USZGZELNIEK, WYROBOW AZBESTOWYCH i GUMOWYCH

w Warszawie, ul. Gérczewska Nr 62/64

Wrydzial sprzedazy: tel. 6-11-42
Buchalteria i Kasa: ,, 6-65-42

Oddzial Sprzedazy

w Katowicach, ul. Koéciuszki Nr 26, telefon 3-18-70
Adres telegraficzny: ,Adiant Warszawa”

Pakunkl anl‘yfrykc‘y]ne (samosmarche)
Patentowane uszczelki , Adiant” — Uniwer-
salne szczeliwo dlawnicowe ,,Meicxlloplcxsti—
cum” — Plastyczne szczeliwo ,Adiant Z" do
zlgcz stalych  (niezastapione prl\X szklach
Klinger'a) — Natloczki [manzety olltex") —
Pierscienie do zaworéw ,Jenkins'a”, ,Klin-
er'a”, ,Schumann'a”, ,Kuhlmann'a” etc. —
amosprezynujgce pierscienie ebonitowe do
pomp zasi a)qcych +Worthington'a”, ,.Blan-
ck'a” Snowa etc. — Plyty uszczelmor]qce
JAdiant LJF/ '—Plyty uszczelmcx]qce n~Ferme-
rit 900" — Tasma LAdiant” do wlazéw i szlami-
kéw kottowych — Smar adhezy]ny .Transol”
do pasow napedowyc
kauczukowy . Kranol” ~ Kit metalowy ,Man-
gaml — Cichobiezne kola zebate ,Durtex”—
ierscienie grafitowo-weglowe do turbin.

Wazelkie techniczne wyroby gumowe,

ebonitowe,
gutaperkowe i bakelitowe

170

— Smar grafitowo- -

KOLA ZEBATE

ze skéry hartowanej marki wZubr” 5q
najirwalsze dla cichobieznych napedéw

Tysiace naszych kol zgbatych marki ,,ZUBR‘* pracuje

w najrozmaitszych warunkach, wykazujac swoja niebywats
odpornoéé na zniszczenie

Sq to jedyne w swoim rodzaju kola zgbate

Oferty na kaide zadanie

FABRYKA PASOW, KOL i NATLOCZEK

Inz. J.i M. JANICCY

tédz, Wélezanska 103
Tel. 223-99, 192-15 i 167-66 120

CENTRALNE BI1URO SPRZEDAZY PRZEWODOW

ZWOENTROPRZEWOD”

Warszawa, ul. Krélewska 23, tel.: 3-40-31, 3-40-32, 3-40-33, 3-40-34.

PRZEWODY IZOLOWANE

W WYKONANIU PRZEPISOWYM OZNAOZONE ZOETA NITK4 S. E. P.

Z NASTEPUJACOYOH FABRYK KRAJOWYCOH:

FABRYKA KABLJ I DRUTU W BEDZINIE, SP. Z 0, O,
KABEL POLSKI S. A. W BYDGOSZCZY
FABRYKA KABLJY CLEMENT ZABDM W D7IEDZICACII, SP. Z 0. 0.
FABRYKA KABLI S. A, W KXRAKOWIE,
POLSKIE FABRYKI KABLI I WALCOWNIE ]\IIEDZI S. A, W 0ZAROWIE WARSZ.,
TOW. PRZEM. ,,KABEL‘* S. A. W WARSZA
31 WARSZAWSKA WYTWORNIA KABLI S. W WARSZAWIL‘

SPOEKA 7 OGR. ODPOWIEDZ.
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POMPY 'URBINOWE

1908 XXX .0.1938

ZESPOLY DO ZASILANIA KOTLOW PAROWYCH

TURBINY Farowe

PIERWSZA W POLSCE WYTWORNIA POMP TURBINOWYCH | TURBIN PAROWYCH
ZAKLADY MECHANICZNE

INZ. STEFAN TWAR_DOWSI(I

GROCHOWSKA 314 WARSZAWA 4 TELEFON 10-18-86 i 10-04.y2

37

COMPENSATOR

s

f
e

a
s

4l

AT
"rr\

'\\\ \

Y,

W. MACIEJEW SKI
i S-ka
Sp. z 0.0.w WARSZAWIE

ul. Sw. STANISLAWA 1/3
Telefony 6.18-72 i 5.34-65

‘< o

E
=
-

RUROCIA.GI WYSOKOPREZNE

195
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HERZFELD & VICTORIUS

SPOLKA AKCYJNA — GRUDZIADZ
ZAKLADY w GRUDZIADZU, MNISZKU i w KONSKICH

"KAPITAE AKCYJNY 3000000 ZI _2000'PRACOWNIK(')W. ROCZNA PRODUKCJA 25000 TON

doitarcza

UMYWALKl KORYTKOWE, RZEDOWE | OKRAGLE, ORAZ KLOZETY

ZBIOROWE DLA ZALOG FABRYCZNYCH.

RURY | KSZTALTKI ZLEWOWE PN | LD. '

PIECE CIAGLEGO PALENIA SYSTEMU AMERYKANSKIEGO DO OGRZE-
: WANIA MIESZKAN, BIUR, KANTYN, SWIETLIC | KASYN.

ZYNOW ITP.

PIECE IRYJSKIE SLUPOWE DO OGRZEWANIA WARSZTATOW, MAGA-
PIECE KUCHENNE WEGLOWE | GAZOWE DLA KUCHEN ROBOTNI-
CZYCH, URZEDNICZYCH, SZPITALI, SANATORIOW ITD.

PIECE KUCHENNE WEGLOWE | GAZOWE PRZENOSNE DLA KOLONII
PRACOWNICZYCH, WILL | DOMOW URZEDNICZYCH.

KOTLY PAROWE, GAZOWE | NA OPAL WEGLOWY DO GOTOWA-
NiA POTRAW DLA SZPITALI, SANATORIOW, LECZNIC ITP.

POMPY WIROWE ,KSB” DO WSZELKICH CELOW | SAMOZASYSA-
JACE, WOLNOBIEZNE POMPY ,,SIHI?? DO WODY | INNYCH PLYNOW.

DOMOWE AUTOMATY WODOCIAGOWE.
ELEKTRYCZNE CHtODNIE DOMOWE.

PROSPEKTY | OFERTY BEZPLATNIE NA ZADANIE
503/0 ' .

3R§LVE3VK§|A ZELAZA Ekonomiczne
7 -
| FABRYKA MASZYN || B 3uszdrnie

INZYNIER LUDWIK KEMBLINSKI i S-KA. ‘C:J-"‘— ) oyst. Pankborn

T

DOSTARCZA:

LANCUCHY TRANSPORTOWE, PRZEGUBOWE
SYSTEMU EWART'A | SWORZNIOWE,

ZELIWO CIAGLIWE

1) BIALE (europejskie)

2) CZARNE (amerykaniskie)

3) O CZARNYM RDZENIU (amerykanskie)
O WYSOKICH WLASCIWOSCIACH WYTRZYMALOS- e\ SR
CIOWYCH, WYDLUZENIOWYCH | OBROBCZYCH. ' i

DRP. 6446221645401

Piece te nadajq
sie specjalnie
| do suszenia
i piasku kwarco-
wego i zwiru.

o
p

Brak czgsci ru-
chomych ogra-

. - K nicza zuzycie.
Zastosowanie przy czeiciach samochodéw oso- —— Y2 , :
bowych, cigzarowych, motocykli; dla wago- 3 = = 3 ] Piece nadajq sie
néw, parowozdw, armatury o wysokim ciSnleniu I t, p. d :
. . o ogrzewania
) | koksem i gazem.
Drawski Mtyn, (Woj. Pozn.) Breitenfeld & Scholz

148/0 G. m. b, H. Bunziau (Schlesien) : 151
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PREGYZYINE NARZEDZIA DO OBROBKI METALI

wyrobu Panstwowych Wytwérni Uzbrojenia w Warszawie:

skie i strugarskie,

kiego rodza;u

NARZEDZIA TNACE: frezy — rozwiertaki — nawiertaki — poglebiacze — przecia-
) gacze — gwintowniki z szlifowanym profilem gwintu — noze tokar-

NARZEDZIA UCHWYTOWE: oprawki maszynowe do irezéw, rozwiertakéw i wier-

tel spiralnych, uchwyty tokarskie i szczekowe (imadia maszynowe),
przyrzady do seryjnej produkcii,

NARZEDZIA MIERNICZE plytki wzorcowe — druciki pomiarowe — mxkrom.le-
rze — suwmiarki — katomierze — czujniki zegarowe — mikroczuj-
niki — narzedzia traserskie — szczelinomierze — sprawdzmny wszel-

wyrobu F-my H. Cegielski, S. A., w Poznaniu:

wiertla nasadzane.

NARZEDZIA GWINCIARSKIE: gwintowniki i ﬁérzynki okragle z toczonym profi~
lem gwintu — narzynki do glowic automatycznych.
NARZEDZIA KOTLARSKIE: roztlaczarki do rur, gwintowniki parowozowe

WYLACZNA REPREZENTACIJA:

SE=TE=HA

Wur's'zawa, Marszalkowska Nr 17
Centrala telefon 5-54-60 ) 121

KOMPLETNE URZADZENIA DO

PIASKOWANIA

PIASKOWNICE ze stolem obrotowym o rozmaitych
$rednicach, lub bebnowe

APARATY DO PIASKOWANIA z dyszq swobodng
do piaskowania odlewdéw bardzo duzych,
w komorach zamknietych

URZADZENIA DO CZYSZCZENIA WODA pod
ci$nieniem (patentowane)

BEBNY DO PIASKOWANIA przedmlotéw drob-
‘ nych

URZADZENIA DO ODKURZANIA z filtrami toreb-

kowymi w rozmaitych wielkosciach i wy-
konaniach

HEEMY OCHRONNE

PIASKOWNICE bez sprezonego powietrza pra-
cujgce na zasadzie sity odérodkowej

B A DI S CH E
MASCHINENFABRIK
KARLSRUHE-DURLACH

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Inz. WLADYSLAW LESNIEWSKI

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

WARSZAWA 22, Al. Niepodlegloscl 210. te). 8-16-06 § 8-16-46
KATOWICE " POINAN
Koécieina 6, tel. 3-20-45 Stowackiego 22, tel. 17-86

185
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"ODLEWY

ELEKTRONU

DO BUDOWY:

maszyn widkienniczych

maszyn tytoniowych

maszyn biurowych

obrabiarek

samochodow

motocykli , :
platowcdw i silnikéw lotniczych
wiertarek przenosnych
radioaparatdw

kalkulujg sie nie drozej, niz odlewy ze stopdéw alu-
minium, a sg o 40% lzejsze i znakomicie obrabialne.

WARSZAWA

\

LILPOP, RAU i LOEWENSTEIN, S. A.

UL. BEMA 65

55/0

ODLEWY ZELIWNE z Zeliwa wysokowarto-
$ciowego o dowolnym sktadzie che-
micznym, wytwarzanego metodq bez-
koksowaq,

dia przemystu chemicznego z zeliwa
kwaso- fugo- 1 ognioodpornego, jak
autoklawy, doubelfony i misy,

maszynowe, budowlane, ruszta i t. p.

PEDNIE (transmisje), sprzegta cierne, napre-
zacze pasdw i t. p.

NAPEDY PASKAMI KLINOWYMI (texropyl.

PRZEKLADNIE ZEBATE i motoreduktory, prze-
kicdnie $limakowe w skrzyniach oliw-
nych, motoreduktory stupowe do nape-
du indywidualnego obrabiarek i prze-
ktadnie o bezstopniowej zmianie obro-
téw.

sp. akc. J. JOHN w topz

KOLA ZEBATE czolowe z zgbami frezowany-
mi prostymi, sko$nymi i daszkowymi,
oraz kota zebate stozkowe z zgbami
heblowanymi.

TOKARKI DO METALI najnowsze| konstrukeiji
Q-ciu typdw.

WIERTARKI DO METALI stupkowe i kadtubo-

we dla wiercenia otworéw do ¢ 32
i 40 mm.

PODSTAWY WALCOWE (mlewniki) typu
MIAGA i czgéci do nich. Zapasowe
walce zeliwno utwardzone.

GEADZIARKI - (kalandry] dla przemysty wié-
kienniczego i papierniczego. -

KOTLY ZELIWNE oryg. Strebel'a oraz radia-
tory lgrzejniki) do ogrzewan central-
nych.

PIECE ZELIWNE — szybkogrzeine cyrkula-
cyjne.

509
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JWEGIERSKA GORKA”"
GORNICZA i HUTNICZA SPOLKA AKCYINA
W WEGIERSKIEI GORCE, WOJ. KRAKOWSKIE

wyrabia:

RURY ZELIWNE pionowo lane, wg norm polskich
i niemieckich do przewoddéw wodociqgowych i ga-
zowych w $rednicach 40 do 1200 mm i dlugosci.
uzytkowej do bm. ® ARMATURE ZELIWNA
wodociggowqigazowa. ® KADLUBY DO SILNIKOW,
ODLEWY maszynowe, budowlahe, kolejowe,
specjalne, kwaso- 1 lugoodporne. ® ODLEWY
CIEZKIE o wadze do 15000 kg. ® WLEWNICE
i PLYTY ROZDZIELCZE do stalowni. ® WLEWNICE
dla - metalowni, ® ODLEWY HANDLOWE
oraz wszystkie inne odlewy zeliwne

Wyréb ,,Wegierskiej Gorki” jest gwarancijq nqj’wvﬁszej jakosci

519/0

H CEGIELSKI

SP. AKC.
POZNAN-
Adres telegraficzny: GORNA WILDA 136.
J,HACEGIELSKI"” Telefon 70-56

wykonywa:

ODLEWY

Z ZELIWA ZWYKLEGO ORAZ SPECJALNEGO JAK:
ognioodpornego, kwasoodpornego, maszynowego, rusztowego, wszelkich rodzajow

STALIWNE _
o réznych twardosciach i przekrojach oraz wytrzymalosciach

BRAZOWE
specjalnosd: walki brazowe osrutowane, tuleje

KOLA ZEBATE
MODELE

Kosztorysy i informacje na zgdanie bezplatnie

505
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WYTWORNIA

AMUNICIJI N: 1

POWAZKI, \ TELEF O N:

FORT BEMA Centrala 570-60

1

—WARSZAWA=

PRODUKU]JE:

SPRAWDZIANY

trzpieniowe, lopatkoweé,
$rednicowki, szczekowe,
pierscieniowe, stozkowe,
gwintowe jednograniczne
i roznicowe, wzorniki,

tédeczki i obrzsnlkl

POMOCE

WARSZTATOWE

uchwyty (z wyjatkiem
skrzynek wiertniczych),
wrzeciona frezarskie,
oprawki do frezéw, tuleje
redukcyjne (stozkowe i cy-
lindryczne), trzpienie to-
karskie, kly zwykleiobro-
towe, tuleje zaciskowe
i wszelkie-dokladne
przyrzady wzorcarskie.

NARZEDZIATNACE

(ze stali weglistej i szybko-
inacej), frezy walcowe,

targzowe, profilowe, zata-
czane, rozwiertaki cy-
hndryczne i stozkowe,

noze tokarskie zwykle
i lasonowe, gwintowni-
ki szhiowane recznie, i
maszyniowo, narzynki,

matryce i tloczniki
wszelkiego rodzaju.

PRZEP ROWADZA

pokrywanie "galwaniczne,
ze szczegolnyrn uwzgled-
nieniem chromowania
‘ technicznego sprawdzia-
108 néw, narzedziiprzyrzgdoéw

.- .~ "]

- WYDZIAL POWIATOWY W CHEMNIE (Pomorze)

ogtasza konkurs

na stanowisko Kierownika Powiatowego Zarzadu Dro-

gowego z poborami wediug VII grupy uposaz. pra-

cownikow samorzadowych i ryczalt zamiast diet
w wysokosci 100.— zi. miesigcznie,

Od kandydatéw wymagane jest:
1) Wyksztalcenie zawodowe, ’
2) Przynajmniej 5-letnia praktyka parnstwowa lub sa-
mornzgdowa.
Do podan nalezy dolaczyé w odpisach:
a) poswiadczenie obywatelstwa, . ‘
b) ostatnie §wiadectwo mauki fachowej (dyplom),
c) zaswiadczenie dotychczasowej pracy,
d) dowod uregulowania stosunku do stuzby wojskowe;j,
e} Swiadectwo lekarza urzedowego o stanie zdrowia,
f) wlasnorgcznie napisany Zyciorys,

Stanowisko do objecia od 1 sierpnia 1939 r,

Termin wnoszenia podas do dnia 20 czerwca 1939r.

Podania nieuwzglednione pozostang bez odpowiedzi.
PRZEWODNICZACY WYDZ, POW.

(—) Zygmunt Guzewski
Starosta Powiatowy.

237
FABRYKA MASZYN
OBRABIAREK PEDNI
poszukuje :
DOSWIADCZONEGO

PRZEDSTAWICIELA

z technicznym wyksztatceniem z sie-
dziba w Centralnym Okregu Prze-
mystowym.

Zgtoszenia prosimy kierowaé do Administracji ,,Przegla-
du Technicznego't, Warszawa, ul. Czackiego 3/5, pod

lit. ,,SAB/235+¢.
235

s = » .
Dyplomowany inzynier-mechanik
z gruntowna praktyka na kierowniczych stanowlskach
w kraju i zagranica w-dzlalach: produkcja obrabiarek, sa-
mochodéw, matryc, uchwytéw, przyrzaddw, narzedzi
| sprawdzianéw, oraz przebiegédw operacji, zmleni obec-
ne kierownlecze stanowlsko.
taskawe zgloszenia powaznych firm, z podaniem warunkéw, upra-
sza si¢ kierowaé do ‘Administracji ,,Przegladu Technicznego” War-
szawa, ul, Czackiego 3/5, pod ,,Energiczny Nr 233", 233

VER'I'E 99 WARSZAWSKA FABRYKA TASM,
” WYROBOW AZBESTOWYCH i GUMOWYCH

reessssesssssnn$ Wilasciciel J. RETNIEW
Warszawa, ul. Ostroroga 25 (przedluzenie Mtynarskiej)

Tel.: Dyrekcja | Buchalterla 350-13, Dzlal sprzedazy 536-80
P, K. 0. 11.123

WYRABIA:

Tasmy i nakladki hamul- || Tarcze sprzegtowe (dyski)
cowe azbéstowe. do samochodéw | mo-

Tasmy impregnowane do tocykli w réznych wy-
amortyzatoréw pod ma- miarach.

ske i na chtodnice. Przeguby do watbéw kar-
Korki dyskowe. danowych i magneta,

186
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE

KONTO P.K. O. 128

ZAWIADOMIENIE
Zarzgd Przystani prosi PP. Cztonkéw S-nia i Ich Ro-
dziny o odwiedzanie Letniej Siedziby S-nia nad Wistg
(Solec 10a — tel. 9-95-23). Dojozd tramwajem Nr. 2
i W do ulicy Zagdrnej.

SPIS CZLONKOW .

Zmiany w spisie czlonkéw Stowarzyszenia Techni-
kéw Polskich w Warszawie:

ARCISZEWSK) TADEUSZ inz. miern. przys. — Plowce 8.
BRANNY PAWEL inz. dr. i most. — Gimnastyczna
3m. 1.

BRELEWSKI ROMAN inz. Hoza 61 m. 4,

CIOPA MIECZYSEAW inz. geodet, — Wspélna 3 m. 9.
GRABOWSKI] MIECZYSEAW inz. mech. — Joteyki.
GRZYBOWSKI EDMUND inz. cukr.—Filtrowa 62 m. 28,

HOLENDERSKI TADEUSZ inz. mech. — Wawelberga
18 m. 35. :

NOWAKOWSK| CEZARY inz. geod. — Szczygla 7.
PIROGOWICZ JAN inz. dr. i most. — Styki 11 m. 3.
ROZYNSKI ZYGMUNT inz. hydr. — Zlota 55 m. 6.

WARCHALOWSKI EDWARD inz. geod. — 6 Sierpnia
48 m. 3,

WYGANOWSKI ZYGMUNT inz. dr. i most.—Polna 24.
ZGIERSKI JOZEF inz. geod. — ‘brak adresu.

KSIAZKI WCIAGNIF,TE DO KSIEGOZBIORU
BIBLIOTEKISTOWARZYSZENIATECHNIKOW
POLSKICH W WARSZAWIE

026 4+ 017.1 4+ 025.35 .

Instytut Spraw Spotecznych. Biuletyn
‘Biblioteki Instytutu Spraw Spofecz-
nych. Nabytki biblioteczne Nr. 5
wr. 1936 i Nr. 6 wr. 1937. Warsza-
wa 1937/1938 (X + 57) + (X —+ 64).

063 -+ 62.00.7(063)+062--338(063)
Naczelna  Organizacja  Iniynieréw
R. P. Pierwszy Polski Kongres Inzynie-’
réow we Lwowie 12 — 14 wrzesnia

Nr. inw., 9812, -

9813.

1937 r. Czes¢ | — VIl Warszawa
1938/1939. (I — 179) + (Il — 245+
V) 4+ — 177 V) + (Vv —
202 + M) + (V — 191 4+ 1) +
(VI — 120 = XII) 4 (VI 4+ 153-+XI)

025.45

Sekcja Bibliograficzna  Stowarzysze-
nia Technikéw Polskich w Warszawie.
Skrot klasyfikacji dziesigtnej. Wydanie
autoryzowane Polskiej Sekcji Narodo-
wej Federacji Miedzynarodowej Do-
kumentacji (F. I. D.). Warszawa 1938
(191) 2 egz.

526 .
Stampfer S. und Eduard Dolezal. The-
oretische und praktische  Anleitung
zum Nivellieren. Wien 1902, (XIV +
308).

026 + 0171 -+ 025.35

Instytut Spraw Spofecznych. Biuletyn
Biblioteki. Stan ksiegozbioru Biblio-
teki Instytutu Spraw Spot. w dniu
30.X11.11933 r, Warszawa 1936 (XI -
76).

6.00.7(062) + 62.00.7(062) + 062
Stowarzyszenie Technikéw  Polskich
w  Waoarszawie. Zbidér  sprawozdan
z dzialalnosci Stowarzyszenia za lata
1905 — 1930 Warszawa 1905/1931,
(Rocznik 1905 — 1930).

9814,

9816.

9817.

9818.

6.00.7(062 -+ 62.00.7(062) 4 062:
Stowarzyszenie  Technikéw Poliskich
w  Warszawie. Zbiér sprawozdon
z dziatalnosci Stowarzyszenia za lata
1931 — 1938. Warszawa 1931/1939,
(Rocznik 1931 — 1938).

623.41 4 355.01 -
Felsztyn T. Dr. pptk. Dzialo przeciw-
paryskie. Warszawa 1939 (122). .

691.3 - 666.97/98
Suwalski Ludomir Inz. Beton wibrowa-
ny. Warszawa 1939, (96).

9819,

9820,

9821,

Redakcja rekoplséw nie zwraca

Bjuro Redakc]l | Administracji: Warszawa, Czacklego Nr 3/5 (Gmach Stowarzyszenla Technikéw) Telefon Nr €57-04

Redaktor przylmuje Incaresantdw we wtorki | platki od godz. 19 do

21. Adminlstrator przyjmuje we wtorki i platki od godz. 19 do 21.

Przedplatg kwartalna\f,Przegladu Te'&\nlcznego" zt 12,50
przylmule Administracia | P. K., Q. na konto Nr 515.

Przedplata za granica rocznfe . . . . . . 2l 70.— | Za jedny strone
_ " " kwartalple . . . . . . z} 20, ~ » POt strony .
Cena zeSTYytU . v + « « 4 4 v e . e e s o 2.50 w Cwieré strony

(Ceny zeszytéw speclalnych sa ustalane 'katdorazowo)

Za zmlang adresu (znacxkaml pocztowyml) . . z l.—

Jednorazxowych:

» ledng dsma strony
» Jedna szesnasta strony

CENY OGLOSZEN ,,PRZEGLADU TECHNICZNEGO'":

Ceny ogloszefi w zeszytach specjalnych ustalane

....... z 300.— sa kaidorazowo.
....... 165. Qoﬁlaty: 23 | str. oktadki 100 proc., za
50, — IV str. okladki 50 proc, za zaméwlone
"""" " * miejsca na innych stronach 20 procent.
------- 45.— Ogloszenla dla poszukujacych pracy, nadune
...... 25. — w Administrac]i zt 8.~ za 1/lé strony.
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FABRYKA NARZEDZI POZARNICZYCH
- ¥¥ L. PIETKA, A.. PLOSKI
"STRAZAK 1 G.SZOLOWSKI
WARSZAWA
Bivro sprzedaiy: vul. Krélewska 11, tel. 2.05-25 i 6.66-25

MOTOPOMPY ,,POLONIA”
GASNICE réznych typow
SYRENY alarmowe, DZWONY, gongi.
SPRZEY PRZECIWPOZAROWY 0. P. L.

MOTOPOMPA ,,POLONIA” ==————— Produkcja pod kontrolg Zwigzku Sir. Poz. P. R. =F—F—

07

PALENISKA MECHANICZNE
— PODSUWNE |
F [ - - AUTOMATYCZNE

na mial weglowy
® i drobne gatunki wegla

dokotléw plomienicowwych
plomieniéwkowych
T : i wodnorurkowych
] oraz piecéw przemystowych
“Tiflep " '

i ZUPELNIE BEZDYMNE SPALANIE
%‘_ i ZNACZNE POWIEKSZENIE WYDAJNOSCI
SO Il KOTLOW

+~PALENISKO BIP”

Warszawa— Srédmiescie, ul. Wilanowska Nr 8. Tel. 7-21-48 i 7-19-05

Oferty i najpowazniejsze referencje na zqdonie 77

PHEUMATYGZNE MEOTY KUZIENNE

Oto cechy, ktére znaczq N
4

. Brak diawnic.

. tatwy. dostep do wszystkich
czgéei.

. Moinoéé kucia lekkimi, cigzkimi

i pojedyficzymi uderzeniami.

. Sztywny i masywny stojak.

. Dogodnos¢ operacii.

[S208°N w N =

Przeszto 4000 mlotéw tego fypu pracvie w wiels kuzniach w Angii i na kéntynencle

ALLDAYS & ONIONS LTD., BIRMINGHAM (Anglia)

GENERALNY PRZEDSTAWIECIEL NA POLSKE

2. S. ROSENBERG -WARSZAWA 1 OBRABIARK]I DO BLACH | METALI

TOWAROWA 68 TELEFON 2.32-26 | 2.64-90 KOSZTORYSY | INFORMACJE NA ZADANIE
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PRZEGLAD
TECHNICZNY

CZASOPISMO POSWIECONE SPRAWOM TECHNIKI | PRZEMYStU

WYDAWCA SP. Z O. O. PRZEGLAD TECHNICZNY

REDAKTOR INZ. M. THUGUTT

Nr 11

WARSZAWA, 7 CZERWCA 1939 R,

Tom LXXVII

Dr. inz. M. WOICIECHOWSKI

663 .5(09)

Od alembiku do kolumny Podbielniaka

Szkic historyczny rozwoju metod destylacji i rektyfikacii

estylacja jest to rozdzielanie sktadnikéw miesza-.

niny cieklej przez czesciowe odparowanie oraz

oddzielne zebranie poznstatoici ciekiej i konden-
satu ofrzymanego przez skroplenie pary. Para, a wiec
i kondensat, zawiera wigksze stezenie sktadnikéw bar-
dziej lotnych, podczas gdy odciek jest w nie ubozszy
niz mieszanina wyjsciowa. Stopien rozdzielenia sktad-
nikow zalezy z jednej strony od ich wlasnoici zwig-
zanych z prgznosciq pary, a wigc z ich lotnosciq, z dru-
giej strony uzalezniony jest od aparatury, przy ktére;
pomocy prowadzi sig destylacje oraz od sposobu pro-
wadzenia samego procesu.

Rektyfikacja jest to destylacja prowadzona w iaki
sposéb, ze para z kotta przeciwprqdowo wchodzi w
kontakt z czeicig kondensatu, ofrzymanego z pary
uprzednio wytworzonej w tym samym kotle.

Rozdzielanie mieszanin ciektych na skfadniki przy
pomocy destylacji posiada doniosie znaczenie tak w
chemii organicznej czystej jak i sfosowanej, a wiele
dziatéw produkcji wchodzgeych w zakres technologii
rieorganicznej opiera sie na procesie destylagji.

Rozfrakcjonowywanie mieszanin ciektych jest o ty-
le waine, ze wigkszo§é proceséw chemicznych prowa-
dzi do otrzymania mieszaniny réznych zwiqzkdw, ktdre
nastgpnie trzeba od siebie oddzielic. Nalezy tez pod-
kresli¢, ze w dziedzinie rozdzielania substancyj chemia
nieorganiczna ma duzq przewage nad chemiq i tech-
nologiq organiczng, gdyz rozporzgdza ogdlnymi me-
todami, jok np. krystalizacjg lub wytrqceniem jedrego
ze sktadnikéw przez przeprowadzenie go w zwigzek
trudno rozposzczalny. W chemii organicznej nie ma fa-
kich melod, kiére mogtyby byé uzyte w kazdym przy-
padku, krysicllzaqa ma ograniczone zastosowanie ze
wzgledu na duzg wzajemng rozpuszczalodé zwigzkdw
" organicznych, czgicie] sfosowana jest destylacja lub
rektyfikacja. | tu wielokrotnie staje na przeszkodzie roz-
ktad termiczny subsianCYJ, ktére nie wytrzymujq wrze-
nia pod cisnieniem atmosferycznym, w tym przypadku
mozna sie uciec do destylacji pod prézniq, a w niektd-
" rych przypadkach nawet do destylacji molekularne;j
pod wysokg préznig dochodzgeg do Qb sstu-
pa rtgci. Z drugiej strony, w wielu prngf:tH’(cch wi’él-

i){i e;"‘ g

f._‘ ,

ka blisko$¢ temperatur wrzenia, a wiec i preznoici pa-
ty sktadnikéw mieszaniny jest przyczyng, dla kiérej
rozfrakcjonowanie takich substancy] przedstawia ol-
brzymie trudnosci, mimo uzycia kolumn rekiyfikacyjnych
o duzej sile frakcjonujqcej.

Rowniez wystepowanie zjawiska azeotropii jest nie-
jednokrotnie czynnikiem uniemozliwiajgcym rozdziele-
nie sktadnikow mieszaniny, a jedynie w niektorych przy-
padkcch udaje sig je osxqgnqc stosujgc czy 1o desfyla—
cjg pod zwnqkszonym cisnieniem lub pod proznig, czy
tez uzywajgc frzeciego sktadnika tworzgcego miesza-
ning azeotropowq tréjsktadnikowg o innej procentowe;
zawartosci poszczegdlinych sktadnikéw, niz mieszanina
wyjsciowa. Niejednokrotnie rozdzielenie mieszaniny
ciektej bez dodatkowych zabiegdw chemicznych lub
fizyko-chemicznych jest niemozliwe.

Jezeli chodzi o zastosowanie destylacji i rektyfikacji
w przemyéle, to wystarczy przytoczyé fabrykacje spi-
rytusu, ofrzymywanie alkoholu bezwodnego, rektyfi-
kacje powietrza, przeréb ropy ncHowej oraz przerdb
smoty pogazowej, kiére sq catkowicie oparfe na tym
procesie. Olbrzymie znaczenie destylacji i rektyfikacji
wzrosto jeszcze bardziej z chwilg rozpoczecia produk-
cji paliw ciektych syntetycznych, wigc benzyn i olejéw
syntetycznych tak waznych dla obronnoéci kraju.

Co sie tyczy metod destylacji, nalezy podkresli¢, ze .
postep techniki destylacyjnej znacznie wyprzedzit roz-
woj nauk écistych w ogdle, na ktérych przeciez opiera-
ja sie wszelkie teorie destylacji, a w lych warunkach
przemyst przez diugie lata musiat zadowalaé sig wska-
zaniami empirycznymi dotyczgcymi tak aperatury, jak
tez i sposobu prowadzenia tego waznego procesu tech-
nologicznego.

Destylacja znana byta juz w czasach starozyinych.
Juz na wiele wiekow przed Chrystusem kaplani egipscy
stosowali destylacje do ofrzymywanio lekdw, olejéw
wonnych oraz rfeci. Poczgtkowo szluka alchemiczna
koncentrowata sie w Swigtyniach, a sekrety przecho-
dzity ustnie z pokolenia na pokolenie. W nastepnym
okresie wiele z tych tajemnic, a migdzy innymi i desty-
lacja zostaty opisane, jednak do naszych czaséw prze-
trwaty jedynie nieliczne $lady, ktére ostaly sig przed



456

1939 — PRZEGLAD TECHNICZNY

edyktem Dicklecjana w roku 290, ktérego mocqg wszyst-
kie egipskie ksiegi i zapiski alchemiczne mialy byc spa-
lone, aby wyrwaé egipcianom rzekomgq wiedze wytwa-
rzania srebra i zlota, ktéra mogla uniezalezni¢ Egipt
od Rzymu.

Wiele informacji dotyczgeych alchemii mozna zna-
lez¢ u Dioscoridesa i u Pliniusza, a wigc w | wieku po
Chrystusie. Pliniusz miedzy innymi opisuje ofrzymywa-
nie terpentyny przez destylacjg zywicy. W I wieku po
Chrystusie, Aleksander z Aphrodisias opisuje jak przy
pomocy destylacji wody morskiej marynarze otrzymali
sfodkg wodg. W dzietach swych ogloszonych przy
koncu Nl wieku, Zosimus, przedstawiciel Szkoty Alek-

- sandryjskiej opisuje i ilustruje aparaty destylacyjne
przy tym stwierdza, Ze aparaty fakie widziat w uzyciu
w Swigtyni Serapisa w Memfis.

Gdy Arabowie podbili wschéd i Syria, ktéra byta
o$rodkiem szkét filozoficznych dostata sig w ich rece,
nauki zaczely sie tam wspaniale rozwijaé. Miedzy [i-

Rys 2.

Alembik miedziany.

cznymi pozostalosciami wysokiej kultury arabskiej zna-
leziono kilka manuskryptéw z rysunkami aparatéw de-
stylacyjnych, z objasniajgecymi napisami w jezykach
arabskim i syryjskim.

Dzieto wielkiego pisarza arabskiego z 1X wieku, Ge-

bera, zawiera opis aparatury destylacyjnej i sposobéw
prowadzenia tego procesu. Arabowie uzywali desty-
lacji do przygotowania olejkow wonnych, perfum

i réoznych $rodkéw farmaceutycznych. Wedtug lbn

Rys. 3.  Alembiki wedfug manuskryplu arabskiego.

Chalduna, historyka arabskiego, woda rézana byta
waznym artykutem handlowym w Persji w VIII i IX

‘wieku,

Przefomowym momentem w historii destylacji jes!
odkrycie spirytusu, kiére prawdopodobnie miato miej-
sce w ltalii w latach miedzy 1050 a 1150. Otrzymywa-

é
&

Rys. 4. Aparal destylacyjny z XV wieku wedlug Libaviusa 16061,

nie spirytusu bylo pierwszym procesem opartym no
destylacji, przeprowadzonym na skale przemystowg,
przy tym od samego poczgtku inwencja ludzka dg-
zyta, aby proces destylacji uczyni¢ mozliwie wydajnym
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i ekonomicznym. Warto przy tym zaznaczyé, ze juz
od szeregu wiekdw przemyst spirytusowy pracowat na
tych samych zasadach na jokich oparta jest nowocze-
sna produkcja alkoholu.

T ARRNSREIOPE R SRR N S AR R SATAS

Rys. 5. Aparat destylacyjny z poczatku XVII wieku
umozliwiajgcy odbiér kilku frakeyj.

Jak juz wyze] wspomniatem, destylacja rozwijata sig
w zwigzku z produkcjq spirytusu, a jak duze posiadata
znaczenie Swiadczy fakt, ze juz kilka wiekéw temu
ukazaty sie liczne ksigzki poswiecone wyfgeznie tej
sztuce. Zdumiewajgcem jest jak zaawansowani byli
alchemicy w rozdzielaniu mieszanin ciektychl Wiec
w czasach, gdy nie bylo jeszcze mowy o naukach
Scistych, o fizyce i chemii, destylacja stata juz na bar-
dzo wysokim poziomie. Dokiadne zanalizowanie apa-
ratéw destylacyjnych, ktérych rysunki przekazane zo-
staty w licznych dzietach, dowodzi, ze nowoczesne me-
tody destylacji w zasadzie oparte sg na tych somych
podstawach na jokich pracowaly aparaty alchemikéw
z wieku XV, XVI czy XVIl. Postep w aparaturze nowo-
czesnej oparty jest gfédwnie na tym, ze konstruktor sto-
suje jednoczednie i w sposob. mozliwie wydajny te
wszystkie ideje, jakie przyswiecaty wielu alchemikom
przy budowie aparatéw destylacyjnych. Nie trzeba
podkresia¢, ze nowoczesny konstruktor posiada nie-
porownanie wigksze $rodki jeéli chodzi o materialy
budowy, sposoby doprowadzania ciepia, kondensa-
cje i t. d. Wéréd tych idei, ktérymi kieruje sie nowo-
czesny konstruktor przy projektowaniu kolumny desty-
lacyjnej, a ktére stosowane sq juz od kilku wiekéw, na-
lezy wymienié: 1) Odbiédr kilku frakeyj destylacji
z réznych wysokosci kolumny frakcjonujgcej, 2) Zawra-
canie flegmy, 3) Regulowanie temperatury gornej cze-
éci kolumny przy pomocy $rodkéw zewngtrznych, 4) Po-
wiérne doprowadzenie do wrzenia i destylacje kon-
densatu' w celu uzyskania silniejszego frakcjonowania,

Sy

De diftillatione per Soles az/ocwa.

5) Ogrzewanie cieczy przed doprowadzeniem do apa-
ratu destylacyjnego, 6) Zasilanie kolumny w czasie
jej pracy, a wiec usitowanie nadania procesowi zna-
mion cigglosci.

Historia odkrycia spirytusu tonie w mrokach przesz-
fosci. Wielu historykéw chemii przypisuje je chemiko-
wi arabskiemu z X1l wieku Abul Kasimowi z Kordowy,
kiéry pierwszy podat opis przedestylowania wina, oc-
tu i wody rézanej. Jednak nie ulega watpliwosci, ze
nie miat on na celu zatezenia alkoholu tq drogg, a ra-
czej pozbycie sig substancji barwigcych. Niektorzy
twierdzqg, ze Chinczycy znali sposéb otrzymywania spi-
rytusu z jeczmienia juz w VIl wieku, jednak nie ma
na to pewnych dowodéw. Pierwsze dane o destylacii
wina w celu ofrzymania spirytusu pochodzg z Xil wieku
i zawarte sq w manuskrypcie Mappae Clavicula.

Albertus Magnus w XIII wieku (1193 — 1280) w jed-
nej ze swych prac pisze, ze przy pomocy destylacji
z wina ofrzymuje sie jasng ciecz fatwo palng. Pisze on
réwniez o destylacji. '

Destylacjo przy pomocy ciepla promieniowania
slonecznego.

Rys. 6.

W tym okresie nastepuje szybki rozwdj aparatury,
O ile aparaty destylacyjne stosowane w zaraniu tej
sztuki mialy kondensatory z chiodzeniem powietrz-
nym, co powodowato olbrzymie straty sktadnikéw lot-
nych, o juz w wieku XIl\ wchodzi w uzycie chiodzenie
odbieralnikéw wodg.

Raymond Lully (1235 — 1315) zaleca w celu uzys-
kania mozliwie mocnego spirytusu nie tylko chlodze-
nie odbieralnikéw zimng wodg, ale réwniez wielokrot-
nqg destylacje z nad tugu potasowego.

W wieku XIV i XV spirytus byt juz nie tylko srodkiem

Rys. 7. Zastosowanie wgzownicy do kondensacji pary.
medycznym, dle stal sig ogdlnie uzywanym napojem
i na ten okres przypada wynalazek produkcji spirytu-
su z ziarna, co posrednio stalo sie nowym bodicem
rozwoju metod destylacji. '
W XVI wieku produkcja spirytusu byta bardzo waz-
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nym przemystem w Magdeburgu i jego okolicach W ro-
ku 1615 lLibavius, a w roku 1639 Scla opisujg szcze-
géty dolyczgee tej produkcji, przy tym podajq rysunki
ulepszonych aparatéw destylacyjnych.

1

el

[ ]

3

Rys. 9. Aparat Arganda.

We Francji przemyst destyla-
cyjny rozwijat sie bardzo szyb-

w roku 1483 w Augsburgu. W roku 1500 i 1507 uka-
zujg sie dwa tomy ksigzki o destylacji Hieronymusa
Bruschwiga wydane w Strasburgu, a w roku 1527 dzie-
fo to zostaje przettumaczone na jezyk angielski. Ul-
stad podat w ksigzce wydanej w r. 1528 rysunek apa-
ratu destylacyjnego, kiérego kociot ogrzewany byt
przy pomocy lazni wodnej. W roku 1551 Lonicer wy-
dat ksigzke o destylacji, w roku 1552 ukazuje sig zna-
ne dzieto Gesnera, a w roku 1556 ksigzka Ryffa. Wszy-
stkie do tego czasu dzieta z dziedziny destylacji napi-
sane byly przez Niemcéw.

W kazdym z nich znajdujemy jakie§ udoskonalenie
fechniczne. Stosowane wigec byly rézne metody ogrze-
wania przy pomocy gotego ognia, faini wodnej, tazni
piaskowej, fazni z popiofu, w koncu destylacja przy
pomocy ciepta promieniowania stonecznego. Mody-
fikacje budowy aparatéw mialy réwniez na celu osigy-
nigcie lepszego chiodzenia odbieralnikéw, co -zmnie;j-
szate straty produktu oraz pozwalato na zwigkszenie
szybkosci destylacji. Budowano wigc aparaty o bardzo
dtugich rurach odprowadzajgeych parg do chiodnicy,
Biringoccio w roku 1540 poraz pierwszy opisuje we-
zownice zanurzong w beczce z zimng wodq, co dawato
bardzo dobre chlodzenie produkiu.

Aparaty destylacyjne opisane w dziefach francu-
skich | wioskich wykazujg juz pewne wysitki w kierun-
ku ekonomii ciepla, przedstawione jest mianowicie
uzupetnianie tazni wodnej cieplq wodg, kiéra uprzed-
nio uzyla byta do chiodzenia gdémej czgsci kolumny.
W tym tez czasie rozpoczgto doprowadzanie ogrza-
nego surowca, co rowniez miafo na celu zaoszczedze-
nie ciepta.

Juz w XVI i XVII wieku mistrze sztuki destylacyjnej
zdawali sobie sprawe z tego, ze mozna osiqgngé
wieksze stezenie alkoholu w przypadku gdy opary
podda sig czesciowej kondensacji. Rozpoczelo wiec
konstruowaé aparaty w taki sposéb, aby znaczna czeic
aparatury eksponowana byta na chtodzenie powie-
trzne. Konstruowano réwniez aparaty pozwalajgce pro-
wadzi¢ szereg kolejnych destylacji, co réwniez wply-
walo na moc ofrzymanego spirytusu. Rysunek takiego
aparatu podany jest przez Bakera w roku 1559,

Wiek, XVII byt wiekiem szybkiego postepu sztuki
destylacyjnej, W tym czasie ukaozato sie wiele ksig-
zek traktujgeych o tym procesie, migedzy innymi w je-
zykach francuskim i wioskim. W wieku XVIII destylacja
przezywala kryzys, gdyz w tym okresie nie bylo wigk-
szych wynalazkéw. W tym czasie zaczqt sig rozpow-

P TS Ry s

ko tak, ze juz w XV wieku za-
lozony byt oddzielny cech wyt-
worcdw spirytusu, jako ze aqua
vitae stata sig pospolitym trun-
kiem., ‘

Co sig tyczy sposobdéw pro-
wadzenia destylacji, to nalezy
podkresli¢, ze w XIV wieku wie-
dziano, ze w czasie destylacji
stezenie destylatu zmienia sig
i dlatego konstruowano aparaty
umozliwiajgce  odbidr  kitku
frakeyj.

Po wynalezieniu druku ukazu-
je sie szereqg ksigzek o destyla-
cji, najwezedniejszg z nich byla

Schrick'a ,,Verzeichnis der aus-
geprannifen  Wasser' wydana

Rys. 10. Aparat Adamsa.
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szechniaé pomyst Francuza . Dariota z poftowy XVI
w. (1553 — 1594), kiéry zaobserwowat, ze chiodzenie
jest najwydajniejsze, gdy wode chtodzgcq doprowa-
dza sie do dolnej czgici chiodnicy, a cieptg wode
odprowadza sig z géry. Dariot zastosowal wigc po raz
pierwszy zasade przeciwprgddw i zasade prgdow na-
turalnych.

Dopiero pod koniec XVIII i na poczgtku XIX wieku
nastepuje rewolucyjny rozwd] aparatury destylacyj-
nej. W ciggu okoto 30 lat metody destylacji ze stanu
prymitywnego rozwinety sig w takim stopniu, ze ko-
lumny rektyfikacyjne z pierwszej potowy XIX stulecia
niewiele sig rézniq od nowoczesne] aparatury destyla-
~yjnej o dziataniu ciggfym.

Wielkim postepem byt wynalazek Arganda (1780
r.) padgrzewania zacieru, a wiec wprowadzania. do
aparatury cieczy gorgcej. W tym celu opary z apara-
tu destylacyjnego prowadzone byty przez wezownicg
zanurzong w naczyniu z zacierem, ktéry podgrzewat
sie kosztem ciepta kondensacji oparéw. W ten sposéb
zaoszczedzato sie znacznych ilosci ciepla, a jedno-
czednie zmniejszato czas trwania destylacji. Na po-
czqtku XIX stulecia skonstruowane byty liczne aparaty
destylacyjne, z kiérych kazdy wnosit wazne inowacje,
miedzy innymi aparaty Adamsa, Bérarda (1805), Soli-
mani {1801), Ménarda ({1804} i Alégre (1806). Naj-
wazniejsze z nich fo aparat Adamsa, kiéry wnidst ideje
kontaktowania ubogiej w lotny sktadnik pary z cieczg
bogatszq i wzbogacanie w ten sposdb pary, zasada
na ktérej przeciez oparte sq nowoczesne kolumny rek-
tyfikacyjne. Réwniez donioste znaczenie ma aparat
Bérarda, ktéry zastosowat frakcjonowang kondensac-
je pary, przy tym zawracat do kotta stosunkowo ubo-
gi kondensat.- Te dwie zasady potgczone zostaly w bu-
dowie kolumny przez Francuza Dubrunfauta w roku
1824,

Dalszy postep technika destylacyjna zawdzigeza pa-
tentowi Cellier-Blumenthala w roku 1813, kiérzy wpro-
‘wadzili zasade ciggtoici pracy kolumny. Konstrukcja
tej kolumny jest niemal icka sama jak i nowoczes
nych kolumn rektyfikacyjnych.

Z innych udoskonalern technicznych nalezy zano-
towaé wprowadzenie ogrzewania przy pomocy pary
.wodnej przez Anglika Wyatta, ktéry w roku 1802 zgfo-
sit odnosny patent.

W Niemczech kolumny o dziataniu ciggltym przyje-

ty sig znacznie poézniej niz we Francji czy Anglii i do- -

piero w roku 1870 ukazuje si¢ pierwsza tego rodzaju
aparatura oparta na pomysle Francuza Champonnois.
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Rys. 11. Aparat Berarda.

W Polsce przez ditugie wieki stosowane byly bar-
dzo prymitywne aparaty, dopiero w pierwszej poto-’

g5
' 3 A=
i = i J
o VRS- R
‘hﬁi- j - o F "
i s
Jf‘-? o
I:" B I e
f s et T
] o e RS
7 PR L =Y
Rys. 13.  Kolumna Champonnois.
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Rys. 12. Kolumna’ Cellier-Blumenthala.
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Rys. 14. Aparat destylacyjny Pistoriusza.

wie XIX stulecia zaczeto wprowadzaé aparat
Pistoriusza, kioéry powszechnie stosowany byt
do poczgtku XX wieku.

W opisanym wyzej okresie rozwoju techni-
ka destylacyjna oparta byta jedynie na prze-
stankach empirycznych i w tym okresie desty-
lacje mozna nozwaé raczej sztukg niz naukg.
Na teoretycznych podstawach oparta sig ona
dopiero wtedy, gdy opanowana zostata staty-
ka ukladéw ciecz-para oraz mechanika che-
miczna, gtéwnie dzieki pracom Raoulta, Ost-
walda, Zawidzkiego, Duhema, Wrewskiego,
Kuenena i innych. Pionierskie prace w dzie-
dzinie teorii destylacji majgce olbrzymie zna-
czenie dla rozwoju te] nauki wykonali: uczo-
ny holenderski Schreinemakers, Irlandczyk
Young oraz. Anglik Rayleigh. Sciste podejicie

do zagadnienia projektowania aparatéw de-
stylacyjnych, kiére niewgipliwie zdecydowato

o szybkim rozwoju i racjonalnej konstrukgji
aparatéw destylacyjnych fechnicznych nauka
zawdziecza pracom Hausbranda (1893) oraz
Sorela (1894). Obaqj ci autorzy, niezaleinie je-
den od drugiego, zastosowali bilans materia-
towy do badania kolumn destylacyjnych,
a wigc poraz pierwszy ujgli prace kolumny ilo-
$ciowo w ramach praw fizyki.

Na poczgtku XX stulecia prowadzone byly
infensywne badania nad poznaniem zjawiska
azeotropii, ktére jok wspominalimy czesto-
kro¢ komplikuje rozdzielanie, czy oczyszcza-
nie substancyj cieklych drogg destylacji. Nale-
2y tu wymienié szereg doniostych prac M. Le-
cata oraz W. Swietostawskiego.

Dalszym bodzcem do rozwoju destylacji byt
niesfychanie szybki rozwéj przemystu nafto-
wego w okresie po wojnie Swiatowej. W roku
1916 w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pét-
nocnej wydane zostato prawo, macq ktérego
samochéd uznany zostat za przedmiot codzien-
nego uzytku. Wprowadzenie tego prawa wy-
wotato olbrzymi rozwéj przemystu samaocho-

dowego, co znacznie potanifo produkcje sa-

mochodéw, a przez to udostepnito posiada-
nie samochodu szerokim masom Amerykan.
Nastgpifo wielkie zapotrzebowanie na benzy-
ng, a w wyniku gwattowny rozrost przemystu
naftowego, kiéry jak wiadomo niemal catko-

wicie oparty jest na destylacji. Rozpoczely sie infen-
sywne badania procesu destylacii tak w skali laborato-
ryjnej jak i technicznej, oraz prace o charakterze teore-
tycznym. W krétkim czasie uwidoczniajq sig wynki tych
badan. W ciggu kilku lat Amerykanie biorg kilkaset pa-
tentéw z dziedziny destylacji, w literaturze fachowe;j
destylacja zajmuje jedno z najwazniejszych miejsc.
W ciggu ostatnich kilku lat w literaturze chemicznej
ukazywato sie rocznie okoto dwiescie nowych opiséw
aparatéw destylacyjnych. Jesli chodzi o postep teorii
destylacji, to nalezy podkresli¢ ukazanie sig szeregu no-
wych metod obliczania aparatéw destylacyjnych. | tak
w roku 1922 Rodebush opublikowal graficzng metode
obliczania kolumny destylacyjnej, w tymze roku Lewis
opisat analityczng metode obliczania i projektowania
kolumn rektyfikacyjnych, a Peters wprowadzit pojecie
wydajnoici rektyfikacji. W raku 1925 ukazuig sie fun-
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Rys. 15. Kolumna wirowa Podbielniaka.
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damentalne prace Mc. Cabe i Thiele oraz Murphree,
ktérych metody obecnie stosowane sg ogélnie we
wszystkich wigkszych laboratoriach.

Jednoczesdnie z olbrzymim postepem destylacji, jaki
miat miejsce w Ameryce, we Francji prowadzone byty
liczne prace nad destylacjq 1 opisane zostaty metody
projektowania kolumn rektyfikacyjnych, przez Gay'a w
latach 1920 — 1923, ktéry opart sie catkowicie na bi-
lansie cieplnym kolumny, oraz Ponchona w roku 1921
i Savarita w roku 1923. W Polsce w tym czasie nad
destylacjg pracowal Cz. Grabowski, opracowat on no-
wq graficzng metode badania aparatéw rektyfika-
cyjnych.

Okres powojenny, to okres wielkiego rozkwitu desty-
lacji. Aparatura dostosowana  zostata  zaréwno do
zwigkszonych wymagan rynku co do jakoéci produk-
téw, jak tez i do olbrzymiego zapotrzebowania. Ko-
lumny rektyfikacyjne dochodzg do olbrzymich roz-
miaréw. | gdy aparaty destylacyjne alchemikéw mialy
pojemnoséci kilka lub kilkanaicie litréw, a aparaty
z korca XVIII i poczgtku XIX wieku najwyzej kilka-
dziesigt litréw i wymiary mniej wiecej kilkadziesigt cen-
tymetrdw $érednicy i metr wysokosci, to obecne ko-
lumny rektyfikacyjne sq olbrzymimi wiezami, ktérych
érednica czynna niejednckrotnie przekracza 8 metrdw,
a przeréb dzienny wynosi kilka tysigcy ton ropy naf-
towej. Jednak tak wielkie wymiary kolumn rektyfika-
cyjnych, jakie obecnie stosowane sq w przemysle, utrud-
niajg znacznie prace, aparatura taka jest bardzo kosz-
fowna i jedynie duze przedsigbiorstwa mogg sobie po-

" zwolié na zainstalowanie nowoczesnej wydajnej ko-

Inz. A. PAULY

Ratowanie zatdg

en, kto bedzie mégl daé¢ na powyzszy temat po-

T zytywnaq odpowiedz stanie sig¢ od razu najbogat-

i najstawniejszym czlowiekiem na $wiecie, Pomi-
mo bowiem prac i wysitkéw najzdolniejszych konstruk-
toréw wszystkich narodowosci, niestety do tego czasu
ogélna odpowiedz w tej sprawie brzmi ponuro: ,nie
ma rafunku”’.

Na 28 okretéw podwodnych czyli nurkowcédw, za-
topionych ,,pokojowo’ w ciggu 35 lat, udato sig ura-
towaé catkowicie tylko zatoge jednego z nlch Pod-
czas wojny swmiowej zglano okoto 250 t. 7w. ,lodzi
podwodnych”, ale to juz z innych przyczyn.

By wyjasni¢ choé czeiciowo ogrom trudnosci w do-
tychczasowych zabiegach przy rozwiktaniu dylematu
ratowania nurkowcdw, odpowiemy na dwa zasadnicze
pytania: 1) jokie bywajg przyczyny katastrof i Il) co
stanowi gtéwne przeszkody, z kiérymi wynalazcy nie
mogq dotgd sig uporac?

Urzgdzenie nurkowca, kiérego sylwetke nadwodng
przedstawia rys. 1, budowa jego kadtuba, technika
nurkowania, oraz taktyka bojowa i zadanie w rzedzie
roznych kategoryj okretéw wojennych, byly obszernie
i szczego’fowo omoéwione i wytfumaczone na Posiedze-
niu Technicznym w S. T. P. dnia 5.X.1928 r. przez au-
tora niniejszego artykufu. W rysie historycznym rozwo-
ju konstrukcyjnego nurkowcdw podczas tego odczytu
byt miedzy innymi demonstrowany na ekranie nurko-

wiec zbudowany przez Polaka, inzyniera morskiego -

Jana Drzewieckiego w 1884 r. w Kronsztacie; inz.

lumny rekiyfikacyjnej, dlatego robione sq wysittki w
kierunku zwiekszenia wydujnosu reklyfikacji, a co za
tym idzie zmniejszenia wymiaréw aparatury.

Obecnie wchodzimy w nowy okres rozwoju techniki
destylacyjnej. W roku 1935, J. W. Podbielniak, Polak
mieszkajgcy w Chicago, opatentowal nowy typ kolum-
ny rektyfikacyjnej, w ktérej rozfrakcjonowanie naste-
puje przy uzyciu sity odérodkowej. Jest fo nowy typ
aparatu destylacyjnego 1. zw. kolumna wirowa.

Kolumna taka ma olbrzymigq site frakcjonujgeg, row-
nowazng kilkuset a nawet tysigeu pélek teoretycznych,
przy tym pozwala na do$¢ duzq szybkosé destylacii.
Nalezy podkreslic, ze wymiary aparatu sq bardzo ma-
te w poréwnaniu z kolumnami dotychczas uzywanymi
w przemyéle. Tq drogq obniza sig koszty aparatury,
zmniejsza sig straty cieplne kolumny i jednoczesdnie
utatwia kontrole aparatu,

Kolumny wirowe dajg wigc takie korzyici, ze nalezy
przypuszczaé, ze dalszy rozwéj deslylacji i rektyfika-
cji péjdzie po linii uzycia do rozdzielania mieszanin
cieklych wtasnie sity odérodkowej.
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kadtubow okretéw podwodnych

Drzewiecki, pierwszy w dziejach nawigacji, zastosowat
w swej ,fodzi podwodne]" (4,50 X 4 1,50) silnik elek-
tryczny joko naped podwodny, pracujgey z akumula-
foréw jego pomystu, pierwszy zmontowat periskop —
nadwodne oko nurkowca, oraz zastosowal prgd elek-
tryczny do zapalania min podwodnych. %)

W celu ogélnego przypomnienia instalacyj wewne-
trznych nurkowca oraz utatwienia ujecia mozliwosci
akcji rafownicze] rozpatrzmy rys. 2, przedstawiajgey
przekroje podtuzne nurkowca: ptaszczyzng Srednicowg
P. S. i ptaszczyzng linii wody L. W. (100,00X 48,50 m).

Cato$é jest podzielona na sekcje, ktore zawierajq:
{ — podwodne wyrzutnie 1orpedowe i kotwice, na po-
ktadzie pite do przecinania sieci zagrodowych; 2 —
zapasowe iorpedy i diwig kohmczny, 3 — kabiny
oficerskie, pod nimi magazyn amunicyjny; 4 — po-
mieszczenie zatogi, pod nim aokumulatory, na pokia-
dzie dziato okretowe; 5 — posterunek centralny czyli
oérodek rozkazodawezy, nad nim baszta dowoddcy B
z periskopami; 6 — sprezarki powietrzne, prqdnice
elekiryczne, pompy wodne, powietrzne itp.; 7 — spa-
linowe silniki Diesel'a, na pokladzie dziafo przeciw-
lotnicze; 8 — silniki elekiryczne i sprzegta (nad 7 i 8
mieszczqg sie nadwodne pokfadowe wyrzutnie forpe-

1) Inz. Drzewiecki zbudowal nastepnie drugq ,,tédé podwod-
ng" (6,00 X @ 2,50 m) poczym przenidst sie do Paryza, gdzie
zaslyngi jako konstruktor aparaiow lotniczych; jego zas idee.
konstrukeyjne nurkowcéw przejgl inzynier francuski Gusiaw Zé-
dé. Drzewiecki zmait w Paryzu w 1938 r.
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dowe); 9 — urzgdzenio napedowe i sterowe, nad ni-
mi tunele z minami zagrodowymi. Sekcje te sg po-
przedzielane grodziami wodoszczelnymi z hermetycz-
nymi drzwiami.

moina wiaéciwie tylko wszystko doktadnie obejrze¢
i poza, wvpcdkowo udanym, zadzierzgnigciem haku
tancucha, nic wiece] zrobié nie mozna. Poza tym ka-
tastrofy zdazajg sie przewaznie na otwartym morzuy,
na ktérego spokéj, umozliwiajgcy
prace nurkéw trzeba czasami cze-
ka¢ kilka dni, a wiedy jest juz za-
poézno, gdyz zatoga utopionej to-
dzi juz ulegfa uduszeniu,

O ile nurkowiec nie zostat cal-
kowicie zalany po katastrofie i o
ile nie lezy na glebokoéci ponize;
80 m, ratowanie przy sprzyjajg-

Rys. 1.

Przytoczymy teraz odpowiedz na powyzsze dwa
zasadnicze pytania.,

I. Nurkowiec moze byé¢ uszkodzony przez wypad-
kowe najechanie nan innego okretu, moze byé¢ znisz-
czony lub obezwtadniony przez wybuch min lub torped
wlasnego skiadu amunicji, przez wybuch gazéw wew-
natrz korpusu, przez najechanie na rafe podwodng,
przez uszkodzenie mechanizméw (pomp, toczni po-
wietrznych, silnikéw, urzqdzen sterowych itp.), stuzg-
cych do nurkowania i wychodzenia na powierzchnig,
przez omytkowe uzycie nieodpowiedniego zaworu,
przez niedopatrzenie lub niedbalstwo zalogi, a nawet
przez ztg woleg (sabotaz). Oprécz tego podczas wojny
nurkowce sg narazone na artyleryjskie pociski prze-
ciwnika, na miny morskie, na bomby glebinowe, zrzu-
cane z niszczycieli lodzi podwodnych lub przez lotni-
kéw, na zaplgtanie sie lub ztapanie ich w sieci trawle-
réw, na staranowanie ich dziobem nieprzyjacielskiego
okretu itp.

W kazdym takim lub podobnym wypadku, gdy kad-
fub nurkowca zostanie uszkodzony i wnetrze jego za-
lane wodgq, ginie on od razu, przy czym moze sie wy-
padkowo zdarzy¢, ze kilku ludzi, ktérym Smieré nie
byta przeznaczona, zdota sie uratewaé. W wypad-
kach, gdy wskutek jakiejs przyczyny tylko czeé¢ kadtu-
ba ulega zalaniu wodq, reszta zas jego wraz z ludz-
mi zostanie oddzielona w pore zatrzasnigtymi wodosz-
czelnymi wewnetrznymi przegrodami, lub kiedy bez
uszkodzenia korpusu nurkowiec stracit tylko zdolnosé
wynurzenia sie mozna usi-
fowaé rozpoczqé akcje ra-
tunkowaq.

1. Wysitki ratowania zato-
pionego nurkowca bywajg u-
daremnione przez znaczne
ciénienie wody na gtebinie i
wskutek fal na morzu, Od
zewnqtrz pomoc obezwtanio-
nemu moze da¢ tylko nurek.

Roboty gtebinowe w ska-
fandrach sq szczegdtowo o-
pisane w zesz. 4 ,Przeglgdu
Technicznego” z dnia 1. |l
b. r. przez autora niniejszego artykutu, ze wska-
zaniem maksymalne] gtebokoici nurkowania ok. 80 m.

Nurkowiec zatem zatopiony na wigkszej glebokoici
juz tym samym jest pozbawiony skutecznego ratunku
z zewngtrz®), Dociera¢ do wigkszych gtebokoici mozna
tylko w pancernym skafandrze, z ktdrego korzystajge

cych warunkach poaody przez nur-
kéw z zewngtrz polega na pod-
ciganieciu kilku lin- stalowych pod
korpus nurkowca (z zachowaniem
ostroznodci co do przechytu i nieuszkodzenia korpusu),
konce za$ ich przymocowuje sie do zatopionych w
tym celu pontonéw, ktére, po usunieciu z nich wody
przez wpompowywanie powietrza, podnoszq sie wraz
z korpusem zatopionego nurkowca na powierzchnie.
Noénos¢ pontondw musi o 25% przewyzszaé wagg
todzi, by jg oderwaé od dna. Jezeli operacja ta nie
potrwa zbyt dlugo, zatloga moze mie¢ szanse ratunky,
choé przewaznie wydobywa sig tylko trupy. W wy-
padku, gdy nurkowiec jest zalany i chodzi tylko o wy-
dobycie kadtuba, to przy powyzZej wymienionych
sprzyjajqgcych warunkach nurkowie uszczelniajg uszko-
dzony kadtub, zostawiajgc dwa otwory, do jednego
z nich przymocowujq rure powietrzng, przez ktérg
wpompowuje sie w zatopiony kadiub powietrze pod .
tokim ciénieniem, by wyparfo ono wodeg przez drugi
dolny otwoér, poczem kadfub sam staje sie pontonem,
odrywa sie od dna i wyplywa. Operacja ta trwa cza-
sami tygodniami. W ten sposéb angielski inz. Cox pod-
nidst cze$é zatopionych niemieckich todzi podwod-
nych w Scapa Flow (przecietna glebokosé ok 30 m).

Poniewaz, jak wida¢ z powyiszego, nurkowiec przy
sprzyjajgcych warunkach i nieliczeniu sie z czasem
moze by¢ wydobyty akcjg od zewngtrz, zatoga zas pa-
do prawie zawsze ofiarg katastrofy, zaczeto pracowad
nad sposobami, dejgcymi moznosé zatodze ratowania
sig wlasnymi sitami. Rozpatrzmy je po kolei, przy
czym zaznaczyé nalezy, ze podczas préb na glebo-
kosciach ok. 30 metréw przy spokojnym morzu, kiedy

- W,

Rys. 2.

nad miejscem zanurzenia krgzq zawczasu przygoto-
wane motoréwki lub szalupy, kazdy ze sposobéw prze-

?) Okrely podwodne mogg, w celu ujscia przed pogoniq za-
réwno nadwodng, jak i powielrzng, opuszczaé sig do 100 m; usz-
kodzone opadajq glgbiej. '
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waznie jest dobry, w chwili jednak katastrofy na nie-
wiadomym miejscu zaden z tych sposobdw jeszcze sie
nie przydal.

1) W razie katastroty kazdy marynarz z zatog,
wzigwszy potaparat nurkarski, zwany ,,sztucznymi plu-
cami', musi wej$¢ w specjalng komore wylotowg lub
wyrzutnig torpedowq, gdzie zostaje zalany wodg
od zewnatrz az do zréownowazenia cisnienia z otacza-
jacg wodq na glebinie, poczem sam musi otworzyé
wylotowy zawér, wyczolgaé sig z zalanego pomiesz-
czenia, by sitg wyporu by¢ nastepnie wyrzuconym na
powierzchnie wody; czyje serce wytrzyma ekspery-
rnent szybkie] kompresji, a nastepnie raptownej de-
komprpsu i Zywy na pOWlerZChnIQ wyplynie, ten musi
mie¢ jeszcze szczegicie, ze przeplywajgey akurat w
tym miejscu okret zauwazy go i z wody wydobedzie,
zanim nie umrze z glodu na pasie ratunkowym. By
zopobiec raptownemu wyrzuceniu ludzi, jak korkéw na
powierzchnig, wyporem wody, do todzi podwodnej
u konica ratunkowego wylotu umocowuje sie ling, za
kiérg trzymajge sig, ludzie muszq sie wolno podnosié
do géry, by nie podlegaé raptownej dekompres;ji.

2)) Na gérnym pokiadzie nurkowca jest przymoco-
wane kilka zelaznych soczewkowatych ptywakéw, zro-
bionych jakby z dwéch olbrzymich talerzy. Kazdy taki
ptywak, moggey pomieici¢ okoto 10 ludzi, ma pod
sobq w korpusie todzi podwodnej komore izolacyjng,
do ktérej jest przymocowany. W razie katastrofy lu-
dzie, wedtug rozkazu alarmowego, wchodzg do izola-
cyjnej komory, zamykajq klape, tgczgeq komore z kor-
pusem nurkowca, przechodzg z komory do soczewko-
watego ptywaka, zamykajg klape w dnie plywaka od
strony komory izolacyjnej, odkrecajgc od wewngtrz
caty pltywak od jej krancdéw, po czym zwolniony ply-
wak wraz z ludimi zostaje wyniesiony wyporem wody
na powierzchnig. Wiedy w gérnej powloce ptywaka
otwiera sie klape, wystawia krétkofalowa antene,
i... wdychajgc $wieze powietrze, czeka sie ewentual-
nej pomocy.

3) Zamiast kilku soczewkowatych ptywakéw, robi
si¢ jeden duzy, w ksztalcie hermetycznie zamknigte]
szalupy, odwréconej rzeczywistym dnem do yéry. Po
wejsciu zatogi do szalupy przez komory izolacyjne
i zamknieciu klap, jak w poprzednim opisie, odkreca
sig tak samo od wewngtrz ratowniczg szalupg od kor-
pusu zatopionego nurkowca, po czym uwolniona her-
metycznie zamknigta szalupa, wyrzucona wyporem
wody na powierzchnig, odwraca sie rzeczywistym dnem
w dot, ustawiajgc sie na wodzie jak normalna szalupa.
Witedy po odkreceniu, gérnych juz teraz klap wlazo-
wych zofogc: w swej szalupie, zaopatrzonej uprzednio
w zywno$é, stodke wode, anteng i paliwo, ptynie w
kierunku portu lub spodziewane] pomocy.

Hermetyczne korpusy ptywakdw i szalupy w przy-
kiadach 2-gim i 3-im chroniq ludzi od ciénienia wody
(kompresji)®).

4) Wiosi zaprowadzili w swej marynarce wojennej
kompromisowy sposdb ratowania sie samemu, lecz przy
pomocy zewngtrznej. Sposéb ten polega na tym, ze
w kazdym nurkowcu znajduje sig specjalna obszerna
komora z zewnetrznym wylotem; w razie awarii obok
zatopionego nurkowca opuszcza sie na dno drugi nur-
kowiec ratunkowy; nurek z nurkowca ratunkowego tg-

%) Wewnqgtrz okretu pododwnego nie mo zwiekszonego cié-
nienia, naporom bowiem wody na glgbinie przeciwstawiajq sie
zewnetrzene powloki i stalowa konstrukcja kadiuba,

czy wylotowe otwory komoér obu nurkowcéw brezen-
towgq rurg; zatoga nurkowca zatopionego wkioda apa-
raly potnurkowe, wchidzi do swej komory, sprzeza w
niej powietrze do stanu ci$nienia wody na tej gteboko-
$ci; nastepnie zalewa komore wodgq, otwiera wylot do
rury brezentowej, po niej przechodzi do komory nur-
kowca ratunkowego, w kiérej po zamknigciu wylotu
od strony rury ncsiQpUJe dekompresja, odpompowanie
wody i nastepnie wyjscie uratowane] zalogi ze spe-

cjalnej komory do kadtuba nurkowca ratunkowego.

Dla oznaczenia miejsca, w ktérym nurkowiec zato-
nat, na nowszych typach nurkowcéw bywa urzgdzany
ptywak, podobny do opisanego w punkcie drugim,
rys. 3. Plywak ten moze by¢ odczepiony przez za-
toge nurkowca od wewnqglrz, poczem wypor wody
wynosi go na powierzchnie. lest on précz liny, potg-
czony z korpusem nurkowca grubqg rurg powietrznc
zckonczonq normalnym wietrznikiem okretowym na
ptywaku i zaopatrzony w krétkofalowg antene. Zate-
ga ma tedy zapewniony przyplyw $wiezego powie-
trza, oraz ma moznos¢ wzywania pomocy. W wypad-
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Rys. 3

ku, jezeli ta ostatnia szczqs||W|e przyqune, mozna
przez rurg powietrzng opuszczaé zywnos¢ do wnetrza
todzi prowadzgc jednoczednie akeje ratunkowq nad
wydobyciem ccfego nurkowca na powierzchnie.

Wszystkie wyze| opisane sposoby, stosowane przez
technike morskqg do ratowania nurkoweow i ich -za-
tég od zaglady, nie okazaly si¢ dotgd poza probamx
éwiczebnymi realnymi nawet w 50%. Brak miejsca
wyzyskanego do ostatnich granic na okrecie podwod-
nym (rys. 2), nie pozwala na instalacje stalych apara-
téw ratowniczych.

W ostatniej awarii amerykanskiego nurkowca ,,Squa-
lus" po raz pierwszy zostal zastosowany dzwon nur-
karski, ktory, ze wzgledu na czgéciowo dodatni wynik
akgji rciunkowej, przeprowadzone] przy jego pomocy,
rozpatrzmy nieco szczegétowiej.

Na rys. 2 sq oznaczone lit. W. W. normalne wlazy
nurkowca dla artylerzystow do obsfugx poktadowych
dziat; wlazy te specjalnie zaopatrzone w klapy i krany
sq wyzyskiwane jako komory kompresyjne w celacn
ratowniczych przy uzyciu dzwonu nurkarskiego, sioso-
wanego w nastepujgey sposdb:
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Po okredleniu miejsca awarii i zbadania przez nur-
ka w skafandrze stanu nurkowca i zatogi, z nadwodne-
go okretu ratowniczego opuszcza sig na stalowej linie

Rys. 4.

dzwon nurkarski, majgcy ksztalt dwéch potgczonych
scietych stozkéw, z ktérych dolny nie ma dna, a tylko
zelazny balast na obwodzie, rys. 4. Dzwon jest zaopa-
irzony wewngtrz w telefon, manometr, termometr, éwia-
Ho elekiryczne, $rodki opatrunkowe i t. p. W dnie
gdrnego stozka jest nasrubek weza powietrznego W. P,
tgczgcego wnetrze dzwonu z powietrzng sprezarks
okretowq, tloczqcq tyle powietrza w miare zagtebia-
nia, aby przewazy¢ cisnienie wody na glebinie i trzy-
ma¢é dzwon ,na sucho”. W dzwonie opuszcza sig
dwdch nurkéw bez skafandrow, ktérzy wg wskazan
nurka zewnetrznego (w skafandrze) zarzgdzajg telefo-
nicznie przy pomocy ruchdw rozpigtego na kilku kot-
wicach okretu ratowniczego i jego diwigu ustawienie
dzwonu nad wtazem, dostepnym dla wigkszosci zatogi
zatopionego nurkowea, i obnizenie dolnego kranca

Przemyst naftowy w Stanach Zjednoczonych A.

Pod tym tytutem ukazal sje w Génie Civil z dnia 6.V. b. r.
artykut M. F. de Boularda, kiéry dluiszy czas spedzit w Ame-
ryce, badajac urzqdzenia techniczne, organizacje i tendencje
przemyslu naffowego. Ciekawe uwagi autoro podajemy w ab-
szerniejszym streszczeniu,

Ztoza ropy naftowej w Stanach Zjednoczonych wyslepujq
w réinych mijejscach. Gtéwne zloia ropy naftowej znajdujq sie
w Pensylwanii, nastgpnie na potudniu kontynentu, tworzqc dlugi
pas roponoény wzdluz zatoki Meksykanskiej oraz na zachodzie
Stanéw w Kalifornii.

dzwonu do zewnetrzne] powloki okretu podwodnego.
Kiedy géra wlazu znalazia sie pod dzwonem w sferze
sprezonego powielrza, zaczyna sig kolejne wychodze-
nie marynarzy z zatopionego nurkowca.

W tym celu zamyka sig dolny powietrzny zawér 1,
zaleznie od wielkosci wtazu wchodzi wen jeden lub
dwaéch ludzi, zatrzaskujg klape dolng K. D., otwierajg
gdrny kran powietrzny 2, przez kiéry sprezone po-
wietrze z pod dzwonu powoli przenika do komory wia-
zowej, hermetycznie zaciskajge kiape dolng K. D.; kie-
dy cisnienie zréwnowazyto sie, klapa gorna K. G. tatwo
otwiera sie, ludzie wychodzq i siadajg na pétece dzwo-
nu nurkarskiego. Dalszy przebieg odbywa sie w kie-
runku odwrotnym zamyka sie kran 2, zatrzaskuje kla-
pe gorng K. G., otwiera sie kran 1, gdy ciénienie po-
wietrza w komorze wlazowe] zrébwnowazyto sie z nie-
skompromowanym powietrzem wnetrza nurkowca, kla-
pa dolna K. D. fatwo sig otwiera i przez luk ponownie
wchodzi ew. dwéch ludzi, aby ulec znowu kompresiji,
jak poprzednio. Poniewaz na kompresje we wiazie za-
leznie od gtebokosci potrzeba ok. 1 godz. czasu, prze-
to na zebranie pod dzwonem mieszczgecym 10 ludzi
(dwéch nurkow), franszy 8 uratowanych potrzeba ok. 4
godzin, a nastepnie ok. 1 godziny na dekompresjeg
podczas podnoszenia dzwonu, a ze okret podwodny
miewa od 40 do 100 ludzi tatwo obliczyé, ile czasu
potrzeba na uratowanie wszystkich, jezeli warunki
pogody dopiszq, jak w ostatnim wypadku ,,Squalusa”.

Uratowani wydostajg sie po podniesieniu z dzwonu
przez zawér Z i albo idg do rekompresyjnej komory.
okretowej, albo do szpitala, nowa zas zmiana nurkéw
$pieszy niezwlocznie pozostatym na ratunek, zgodnie
z zasadami etyki morskiej.

Geniusz ludzki w fryumfalnym pochodzie techniki,
nie szczedzqc przy tym dalszych licznych ofiar z zycia
jednostek, rozwigze i dylemat ratowania tck, jok roz-
wigzal zadowalajgco samg fechnike podwodnego pty-
wania.

Okrety podwodne zdobyty prawo obywatelstwa w
walce morskie], uzywaé ich bedq nadal wszystkie ma-
rynarki wojenne.  Skuteczny zatem sposdb ratowania
ich kadtubéw i zatég musi byé i bedzie wynaleziony.

P. S. W chwili oddawania numeru pod prase nadeszla dra-
matyczna wiadomo$¢ o katastrofie angielskiego nurkowca ,The-
ze 100 ludimi na giebokosci ok. 55 m. Préba podniesienia
nurkowca w caltoici przy pomocy ponionéw zawiodla z powodu

fis*!
popekania lin stalowych; jest to b, groine ze wzgledu na mozli-
woié uszkodzenia wskutek raptownego skosnego wstrzqsu aku-
mulatoréw, z kiérych zacznie wyciekaé kwos siarkowy oraz wy
dziela¢ sig wodér i bezwodnik kwasu siarkowego. .
- A P.

622,323 (72)

P.

Pierwsze tereny naftowe w — Pensylwanii — naleiéz wlasciwie
juz do przeszlosci, jezeli chodzi o rozmiary ich prordukcji. Pro-
dukeja kalifornijska, kiéra jeszcze nie tak dawno stala na pierw-
szym miejscu, zostata zdystansowana przez produkcje okalic po-
ludniowych, dostarczajgcych obecnie gros pradukcii ropy nafto-
wej Slanéw Zjedn. Nalezy tu poza tym jeszcze podkreslié,
ze widoki na odkrycie dalszych bogactw naftowych na tych
obszarach sq- bardzo duze. Jak badania wykazaly,
ropy naftowej wystepujq fam na ogromnych przesirzeniach, polo-
zonych wzdluz zatoki Meksykanskiej. Powierzchnia tych obszaréw

ztoza
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naftowych jest, wg obliczen, prawie dwa razy wieksza od ob-
szaru calej Polski.

Amerykanski przemyst naltowy rozporzqdza wigec ogromag
ilosciq ropy surowej, a z drugiej sirony charakieryzuje go wiel-
ka poiemnaié rynku wewnetrznego na produkly naftowe, co jest
zrozumiale, jezeli sig uwzgledni, ze Sfany Zjedn. mojg w ru-
chu 25000000 samochodéw z przejazdem rocznym 40 000 km
na 1 samochéd.

Przemystnaftowy. W przemysile naffowym, wyréinia-
my trzy galgzie: 1) wiercenia, 2) eksploatacja szybéw, 3) ro-
finagja,

W kaidej z tych gatezi przemystu widoczny jest duzy postep
techniczny.

Wiercenia. Przy w1ercen1ach jerendw polozonych w po-
blizu pél juz eksploatowanych, przeprowadza sie uprzednio
wiercenia szybéw prébnych, a nastgpnie sporzgdza sig mape
geologiczng terenu na podsiawie wiecren probnych i przez eks-
trapolacje. W ten sposéb np. odkryte zostato bogate pole naf-
towe Rio Bravo w Kalifornii.

Badanie terendw nowych, zupeinie nieznanych, przeprowa-
dza sig metodq grawimetryczng, bgdz tez sejsmiczng.

Wielkie towarzystwa naffowe prowadzq zazwyczaj metody-
czne poszukiwonia jednoczeénie w réznych miejscach na rozleg-
fych koncesjach, gdy tymczasem towarzystwa male, jok réwniez
i pojedyricze osoby, ograniczajq sig zazwyczaj chginie do . zw.
w Ameryce ,wildcat”; jest to populama nazwa, kiérg dajg
w Ameryce szybowi bodawczemu.

Z chwilg, gdy wiercenie osiqgnie zloza roponoine i sq wido-
ki na jego dobrq wydajnosé, szyb oddany zostaje natychmiast
do eksploalaciji.

Aparaty wiertnicze. Po wojnie $wiatlowej, od 1919 r.,
rozwingly sie w Slanach Zjedn. dwa systemy wiercenia. Starszy
z nich, L zw. system pensylwanski, dzis juz zupetnie zarzucony,
jezeli chodzi o wiercenia glebokie, i drugi — system ,rotary”.
Ten ostaini pozwala juz osiggaé glebokoici, o jakich jeszcze
10 lat temu nikomu nawet sie nie $nilo: ostatnio np. systemem
.rofary’ wywiercono szyb - glebokosci 4800 m. Gigboko§é ta
jednak nie jest bynajmniej kresem. Liczy sig nawel na osiqgnig-
cie przy tym sysiemie glebokosci do 6400 m.

Poza tym, dzigki zastosowaniu w aparatach ,rolary’ stalj
specjalnych, szybko$¢ wiercenia nawet w pokiadach bardzo
twardych wzrosta z 15 ¢cm do 120 cm/godz. W regionie Kettle-
" mann Hills wiercenie szybu glebokoici 3 600 m trwalo zaledwie
52 dni, wliczajge w to czas poirzebny na zmontowanie i roz-
monjowanie catego urzqdzenia wieriniczego. W ciggu {ych 52
dni jeszcze przed 10 laly trwalo wiercenie szybu niewiele glgb-
szego ponad 1000 m. Cena jednak aparatu ,rolary” jesi b. wy-
soka, gdyi wynosi 200000 dolaréw, a wigc przeszto 1 milion
ztotych.

Rafincwaonie ropy. Gléwnym celem wiaiciciela rafi-
nerii jest otrzymanie ngjwigkszej wydajnoici benzyny. Dla zwigk-
szenia iloicj ofrzymanej benzyny stosuje sie operacje krakin-
gowq i w r. 1938 produkcje benzyny krakingowej byla nawet
wigksza od produkcji, ofrzymanej przez zwykiq destylacje (top-
ping).

Wsréd zalel, kidre powinna posiada¢ dobra benzyna, jedna
z nich juz przed kitku laly wysuwa sig przed innymj na czolo:
dobre wlasnosci przeciwwybuchowe benzyny, czyli powinna jq
cechowaé wysoka liczba okianowa. W r. 1938 wliaiciciele rafi-
nerii, dzigki krokingowi 1 czteroetytkowi olowiu, mogli podnies¢
liczbe oktanowg benzyny rzucanej na rynek i przez fo przystoso-
waé sig do nowych wymagaA konstrukioréw silnikéw samocho-
dowych.

Obecnie na rynku amerykariskim znajdujq sie trzy gatunki
benzyny, réznigce si¢ miedzy sobg gléwnie liczbg ckianowa.
Sqg lo: 1) pierwszy gatunek o hezbie okianowej od 72 do 76

w cenie, zaleznie od Stany, od 19 do 26 centéw gallon; 2) dru-
gi gatunek, o liczbie okianowej 68 — 70, wynosi 70% calego
spozycia benzyny w Stanach Zjednoczonych, Cena za gallon le-
go gafunku wynosi od 16 do 20 centéw, czyli ok. 32 gr za litr;
3) frzeci golunek jest juz sprzedawany bez iadnej gwarancji,
a liczba okianowa benzyny tego gatunku spada nawet ponizej
40. Gallon fokiej benzyny kosziuje 10 — 16 centéw (zaleznie
od Sianu).

W praktyce 90% samochodéw napedzanych jest benzyng pier-
wszych dwéch gatunkow, o wige paliwem o wysokiej liczbie okla-
nowej.

Rafinerie. — Rafinerie omerykanskie moina podzielié
na trzy kategorie: :

Do kategorii pierwszej nalezq rafinerie procujgce na eks-
port. Sq {o rafinerie potozone. przede wszystkim wzdiuz Atlan-
lyku i Pacyfiku, jak réwniez i rafinerie potozone nad Wielkimi
Jeziorami. Do 1ej grupy rafinerii {(wlasnosé wielkich towarzystw
naffowych) nalezy tylko kilka tego rodzaju zokiadow, lecz prze-
rabigjqg one nalomiast wigkszg czgéd rdpy naflowej Stondéw Zjed-
noczonych. Kazda z tych rafineryj moze przerabiaé dziennie od
8000 t do 2400G t ropy surowej, dostarczajgc bardzo rozleglg
skalg, bo do 800 réinego rodzaju produkiéw koncowych.

Do drugiej kategorii nalezq rofinerie, przerabiaigce dziennie .
od 1000 — 1500 t ropy surowej. Rafinerie te zaspakajajq prze-
waznie potrreby lekalne, Yj. tych czedci kraju w kidrych sig znai-
dujg i nastawione sq na najwigkszq produkcje benzyny. Posia-
dajg one najnowsze urzgdzenia fechniczne i stosujg réwnjez naj-
nowsze metody przerdbki ropy surowej: kraking, destylacje zwy-
kig, destylocje w prézni, polimeryzacje. Trzecig kategorig sta-
nowiq rafinerie, znajdujgce sie w duzej liczbie wprost na miejscu
eksploatacji ropy. Produkcja ich jednak jesl mala, @ produ-
kowana benzyna nie posiada ustalonego galunku, sprzedawana
jest jako frzeci gatunek,

Rafinacja chemiczna. Benzyna pochodzgca z apa-
ratéw destylacyjnych i krakingowych zawiera zbgdne skiadniki:
gume i merkaptan.

Benzyng krakingowq poddaje sig dalszym procesom chemi-
cznym dla usunigcia z niej gumy; drugi proces ma na celu usu-
n'gcie dzialania korozyjnego takiej benzyny. Benzyne olrzymywang
metodq destylacji peddoie sig fylko drugiemu procesowi. Wszyst-
jednak metody rafinacji sg niedogadne
dgzenia za-

kie dotychczasowe
i kosztowne. To tez
stgpienia ich meiodami czysfo chemicznymi rafinacji, ktére po-
‘egajg na dodawaniu do benzyny w niewielkich ilosciach iakich
sktadnikéw, kiére zapobiegajq twarzeniu sie gumy, a poza tym
benzyna dzigki nim daje si¢ magazynowaé przez péwien czas.
Tymi dodatkami sq substancje z grupy fenoli, zwane ogédinie
.inhibiterami"'; spelniajq one role odileniaczy i przez zwiqzanie
rozpuszczonego w benzynie tlenu zapobiegajg wehodzeniu tlenu
do wegglowodoréw nienasyconych.

przejowia sig obecnie

Druga metoda rafinacji nazywa sie kontokiowg i polega na
wprowadzeniu benzyny w zetkniecie z roztworem olowianu sodu,
a nastgpnie dodanie do niej pewnej iloéci siarki. Taki roztwdr
jest nastepnie regenerowany slrumieniem powietrza.

Przejawia sig réwniez dqzenie slosowania innych mefod,
wirdd kiorych jedna prawdopodobnie wyjdzie zwycigsko: jest to
rafinacja przez dodanie chlorku miedziowego, dzigki kidremu,
uzyskujemy takg samq reakcje, i ta bez dodowania siarki. Praces
jest tatwy do przeprowadzenig, lecz wymaga instalacyj znacznie
kosztowniejszych.

Nowe melody Metody, o ktdrych be~
dzie mowa nize;, wskazujq na zupelnie nowe nastawienie w ame-
rykariskim przemysle rafineryjnym.

Nowe metody przerdbki uciekajq sie coraz bardziej do sto-
sowaniu procesdw czysto chemicznych przy uzyciu kalalizatorow,
W tych worunkoch metody nowej rafinacjj, scharakieryzowansj

fabrykacji
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najlepiej przez wylworzenie nowych zwigzkéw, kiérych ropa su-
rowa nie zawierala, zblizajg sie coraz wigcej do przemystu
chemicznego.

Widzimy "wige, ie przemysl naflowy zmierza coraz wigce]
do produkcii organicznych bardzo
z kidrych wiele znajduje sie jeszcze na warsziacie laboratoryj-
nym. Niekiére juz jednuk sq produkowane w skali przemysfowej,
o mianowicie: izookian, efer izopropylowy, kauczuk synletyczny,
a ostainio i gliceryna, nie méwigc juz o alkoholach i ich po-
chodnych, produkowanych w skali przemysiowej w szerokim
zakresie.

zwiqzkow réznorodnych,

Do nowych metod nalezy stosowanie fu procesu polimery-
zacji i hydrogenacji. '

Benzyna
zacjg Zastosowanie polimeryzacji wykazuje b. szybki roz-
wdj w Stanach Zjedn. Z punkiu widzenia czysto technicznego
proces polimeryzacji sktada sig z dwéch procesow: termicznego

olrzymywana przez polim e r y-

i katalitycznego.

W praklyce proces termiczny jest niczym innym jak operacjg
krakingowg w wyzszej temperalurze.
Ogrzewcjqc ropg do ok. 550°C weglowodory czy tez tylke
O, i C, podlegajg dysocjacji i czgSciowemu przegrupowaniu,
" tworzgc polimery ciekle, kiére nasigpnie, poddane czgstkowej
destylacji, dajg benzyng. Instalacja jednak do przerdbki ropy
wg lej metody jest b. kosziowna, Cena aparatu do przerébk:
1 500 t. dziennie bulanu - propanu siega 2 miliondw dolaréw.

Proces katalityczny wykazuje jeszcze wigkszg ewolucje w te-
chnice przemystu naftowego. Pozwala on na przetwarzanie lylko
niekidérych czgsteczek, nie naruszajgc innych, o przez to moze-
my ofrzymaé produkt koricowy o okreilonym skiadzie chemi-
cznym.

Przy tym procesie gozy krokingowe ogrzewa sig do 220° —
250" i wprowadza sie do komory z katalizalorem; produkfy po
wyjsciu z komory katalizatoréw poddaje sig czgstkowej desty-
lacji.

Instalacje do polimeryzacji katalityczne] mogg byé laiwo
kombinowane z instalacjg krakingowq; koszt ich jest znacznie
mniejszy od instalacyj termicznych, lecz nabycie katolizotoréw jest
znacznym obcigzeniem. Jako katalizatory stosuje sig cylindry gli-
niane, nasycone kwasem fostorowym.

Benzyna, ofrzymywana przez zasiosowanie kazdego z tych
procesdw nie nadaje sig jednak do silnikéw lotniczych, gdyz jest
niskooktanowa.

Réwnolegle przelo z oméwionymi mefodami, stosuje sie me-

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Wystawa Przemystéw Fermeniacyjnych
I Chiodnictwa.

W Politechnice Warszawskiej rozpoczelo juz prace celem
przygotowania terendw i pawilondw dla organizowanej przez
Muzgum Przemystu i Rolniclwa wraz z Warszawskg Izbqg Prze-
mystowo-Hendlowg i Kamitetem Chlodniclwa wielkiej Wystawy

Przemysiow Fermentacyjnych i Chtodnictwa,

Wystawa bedzie sig miescila w nowym gmachu Elekirotech-
niki oraz w sasiadujgcym z nim pawilonie Technologii Chemicz-
nej.

Wejicie na Wyslawe urzgdzone bedzie od strony Alei Nie-
podleglosci. .

Najwazniejsze dzialy Wystawy, mianowicie mleczarsiwo, droz-

. dzarsiwo, gorzelnictwo orax dzial chlodnictwa przysiepujq obec-

cznym ze

lody. specjalne, pozwalajgce otrzymywad paliwa lotnicze wyso-
kookianowe. Do nich nalezy metoda zblizona do polimeryzacii
dajgea paliwe o b. wysokiej liczbie okianowej, zawierajgce
przede wszystkim izooktan i eler izopropylowy. Inne metody
biorq poczqlek od kalalizy krakingowej.

Wszystkie metody nowoccesnej produkcji benzyny, nim zna-
lazly zastosowanie w przemysle, zostaly poprzedzone dlugg
i ucigiliwg pracg w laboratoriach badowezych.

W lotach bezpoirednio po wojnie $wiotowe] posigp zazna-
czyt sig przede wszystkim w. udoskonaleniu aparatéw przemyshy
naftowego. O iym udoskonaleniu, da'eko posuniglym, urzqdzen
lechnicznych $wiadczy faki, Zze dzi§ do obslugi instalacyj, przera-
biajgcych 1500 t ropy dziennie, wystarczy zaledwie 8 ludzi. Melo-
dy jednak przerébki ropy naftowej przez dluiszy czas nie ulegly
prawie zadnej zmionie. Wprowadzane od kilku lat nowe meto-
dy produkeji benzyny sq, jak juz ‘wspomnielimy, owocem dlu-
gich badah prowadzonych w laboratoriach, na kiore, lrzeba io
podkredli¢, noftowy przemyst amerykanski wydatkowat i wy-
datkuje znaczne sumy pienigdzy. Obecnie prace badawcze w fej
dziedzinie prowadzone sq przede wszystkim w kierunku udosko-
nalenia stosowanych juz metod czysto chamicznych przemian czg-
sleczek w inne i wynalezienia lepszych katalizatoréw. Prowa-
dzone sq réwniez badania i nad samg naturg kalalizy.

lezeli chodzi o organizacje pracy w przemysle amerykan-
skim, to charakleryzuje jg wzajemne zoufani= miedzy pracodaw-
cami i pracownikami: ‘wydawane polecenia sq czesto wilasciwy-
mi radam’, sg jednak wykonywane z calq skrupulainosciq. W or-
ganizacji przedsigbiorstw nie zauwaizymy nic takiego, co przy-
pominatoby jakgkolwiek hierarchig; przeciwnie nawet — panuje
w nich swoboda, bgdgca wynikiem wychowania sporfowego,
kiére tak powazne miejsce zajmuje w zyciu amerykanskim, na-

dajge mu to charakierystyczne zabarwienie. W tych wigc warun-

kach praca robotnika amerykanskiego nie jest odbiciem ,bez-
mys$lnego” zmechanizowania, o kiérym gloszq niekiérzy ,,pro-
rocy", ze plynie ono jako smuina konsekwencja zmechanizowania
pracy i jak najdalej posuniglej specjalizacii.

Personel podwladny umie obsenwowaé prace, ceni jg i ro-
zumie warlo$¢ postepu, to tez wydainie zawsze bierze udfial
w udoskonalaniu technicznych urzqdzen przedsigbiorstwa.

Na tej wspotpracy i zrozumieniu wzajemnym opiera sig wigk-
sza czgé¢ postgpu i dobrobylu materialnego, kitérym slusznie
szcezyci sig caly przemyst amerykanski.

nie do orgonizowania swych wystaw oraz wyznaczania miejsc
dla stoisk firm prywalnych, kiére zglosily swéj udziat w Wy-
siawle

Dalsze zgloszenia wysiawcéw przyjmuie Sekrelarial Wystawy,
czynny juz na terenach Politechniki (fel. 7.06-40),

Wysiawa Przemystow Fermeniacyjnych i Chtodnictwa olwar-
ta bedzie w polowie sierpnia i trwaé bedzie do pazdziernika r. b.

Zebranie odezytowo-dyskusyjne w sprawie korozji.

Staraniem Sekcji Przemysfu Nieorganicznego Zwigzku Inzy-
nieréw Chemikéw R. P. (Fili Zarzqdu w Warszawie) odbylo sig
dnia 3 czerwca b. r. o godzinie 15.30 w nowym audylorium che-~
micznym Politechniki Warszawskiej (Gmach Technologii, Ko-
szykowa 75) zebranie odczytowo-dyskusyjne na temat:

WWalka z korozjg w przemyile chemi-’

uwzglednieniem
jego zwiqgzkaoéw'.

szczegdlnym

przemysfu chloru i
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Prcgram zebrania obeimowal nastepujgce referaty i komuni-
kaly:

1. Inz. M. taszczewski (Z. F. Z. A., Moscice): Zachowanie
sig tworzywa metalicznego i niemetalicznego wobec chloru i je-
go .zwigzkow.

2. Dr. inz. M. Smiafowski (Inst. Mel.,, Warszawa): Korozja
stali kwasoodpornych w rozcienczonych roziworach HCl i NaCl.

3. Dr. W. Kuczynski (W. W. A., Skarzysko): Odpornosé réi-
nych tworzyw na dziatanie roztworéw chlorku cynkowego.

4, Prol, dr. inz. I. Feszczenko-Czopiwski (Huta Baildon, Ka-
towice): Wyniki prac Huty Baildon nad tworzywami odpornymi
przeciwko dzialaniu HCi.

5. Prof. dr. A. Skgpski (Akademio Gérnicza, Krakow):
Ogélny rzu! oka na zagadnienia korozji pod wplywem chloru
i jego zwiqzkdw.

6. Inz. 1 Zigborak (Z. F. F. i L, Warszawa): Farby i la-
kiery jako powloki w przemyile chemicznym.

7. Zeliwa kwaso- i lugoodporne produkeji Zjednoczonych
Fabryk Zieleniewski i Fitzner-Gumper w Krakowie.

Z zagadnien angielskiej gospodarki energetyczne].

Gléwnym zrodlem energii w Wielkiej Brytanii pozosiaje wcigz
wegiel, ktérego spozycie wykazuje wzrost sprawnosci gospodar-
ki cieplnej, szczegdlnie duzy w ostatnich latach., Na podstawie
Economist’ (nr. 4983,
str. 396) | poswigconego tej sprawie przedstawimy ponizej opis

ciekawego artykutu, umieszczonego w

zmian, kiére zaszly w kilku grupach odbiorcéw wegla.

W okresie 1929 — 1937 iloi¢ wegla spozytego przez przemys!

wzrosla wszystkiego o 5% (z 173,5 mil. do 181,2 mil. ton
ang.l), gdy produkcja przemysiowa wzrosta o 20%.
Poniewaz wzrastajgce réwniez w tym czasie spozycie ropy nal-
fowej i innego paliwa nie szlo na zastgpienie wegla, lecz prze-
waznie na nowe cele, a takie mniejsze zapoirzebowanie wegla
przez lokomotywy nie tHumaczy nieréwnomiernoici, podanej wy-
zej w %%, wigc lez réinicg wzglednq spozycia wegla przypi-
suje sig oszczgdnoiciom, uzyskanym dzigki wigkszej sprawnosci
wykorzystania wegla; za bodziec zas wprowadzenia ulepszonych
urzgdzen uwaza sig przede wszystkim zwyzke ceny wegla (cena
eksporfowa wzrosta w 1929 — 1938 o 22%) i fendencje loko-
wania nowych przemystéw poza zaglebiami weglowymi. Wzrost
ceay paliwa obok wzrostu robocizny, przy pozostaigcej na niskim
poziomie stopie rentownosci usposabia przychylniej przemystow-
céw do nabywania drogich urzqdze maszynowych, pochiania-
jacych mniej paliwa i wymagajgeych mniejszego. udzialu pracy
rgk. Ten czynnik podnoszenia sie sprawnosci technicznej przed
sigbiostw zbiega sig z przemieszczaniem sie ofrodkéw produk-
cji ku potudniowi Anglii, dalej od ferenéw weglowych.

Okofo 27% wegla angielskiego idzie na wylwarzanie pary
w silowniach. Uzycie oczyszczonego wegla stosowanej wielkosc:,
slosowanie aulomalycznego zasilenia palenisk, otulanie staran-
niejsze czesci tracqeych cieplo, stosowanie turbin niskoprgz-
nych na parg odlofowq ilp. obnizyly zapotrzebowanie wegla
przez przemysl, dzigki czemu przemysfowey mogli placi¢ wyz-
szq ceng za wegiel bez wigkszych trudnoici.

Calq prawie elektryczno§é wytwarzang w Wielkiej Brytanii
otrzymuje sie w elektrowniacn c.epinycn, slosujgcych wegiel. Po-
rownanie liczb za 1937 r. z 1913 r. wykazuje znaczny wzrosl
sprawnosci: 3,09 f. ang. na 1 kWwh przed 25 laty do 1,38
f. ang. 2) obecnie (1913 r: 5360 tys. t wegla — 3 890 mil.
kWh, 1937 r.: 14977 ys. t — 24310 mil. kWh). Wprowa-
dzony w oslatnich latach  sysiem sieci ogdlnokrajowej przyczynil
sig do wzrostu sprawnosci sitowni przez wyrugowanie drobnych

1} ttang. = 10161

zokfadéw, W 1937 r. 65% calej energii wyprodukowano w 38
zakladach, stanowigeych 8,9% wszystkich elekirowni.

Podobnie jak w elekirowniach, zaznaczyl sig wzrost sprawno-
Sci réwniez w gazowniach: w 1913 . z 1 | wegla ofrzymano
przeciginie 13,16 lys. st. sze$¢. aazu i 9,44 cenin. ang. koksu®),
w 1932 r. — 17,29 tys. sh. szeic. i 13,88 cenin, w 1937 r. —
16,90 fys. st szedc. i 13,88 cenin. Réwniez ogélna liczba ga-

zowni zmniejszyla sig, a przecigina produkcja no  zaklad
wzrosta,
Wzgledy konkurencji ze sloczniomi zagraniczrymi i roz-

powszechnienie slosowania ropy naftowej do napedu zmusily
angielskich kontrukioréw okrglowych do wprowadzenia nowych,
ekonomiczniejszych typdw. Ulepszenio ‘w zarysach kadlubow
zmniejszyly opor wody o ok. 10%, a ulepszenia rysunkéw rufy
i $rub przyniosly jeszcze dalsze 10% oszczednosci. W wyniku
tych zmian s_iqiek 9000-tonowy, kiéry w 1923 r, wymagat 1770
KM dla uzyskonia szybkoici 10 wezléw, obecnie dla tej samej
szybkosci wymaga fylko 1400 KM. Jednocze$nie wzrosta spraw-
no§¢ urzqdzen maszynowych dzieki podniesieniu femperatury
wody w kotlach do 290° — 310° zamiast 190° — 2200 dzieki
ulepszone] izolacji koltéw i rur, przegrzewaniu pary itp. Wsku-
tek ulepszen spadia ilos¢ wegla na 1 KM w czasie 1928 — 1938
z 1,51 ang. do 1,05 {., tok ze stalek 9000-tonowy spala obecnie
dziennie 16 t wegla zamiast dawnych 30 1, co daje znaczne
oszezednosci eksploatacyjne zwazywszy, ze koszly paliwa stano-
wig ok, 15% wydatkéw. Poza tym zmniejszenie ilosci wegla
bunkrowego i pizesirzeni hali maszyn zwigksza przestrzen {a-
dunkowg,

Hulnictwo zelaza i stali starafo sie zmniejszyé ilosé wegla na
fone golowej stali juz od czasu wprowadzenia gorqgcego dmu-
chu przez Nielsona. Postep ostatnich 100 lat da sig streécié w
nastgpujgcych stowach ,jeden piec wylwarza obecnie tyle za-
laza w ciggu godziny, ile w 1829 r. w ciagu iygodnia, i 1o
kosztem /5 paliwa. Nowe ulepszenia spowodowaly spadek ilo-
ici wegla na tong suréwki z 41,3 cenin. ang. w 1913 r. do 32,6
centn. w 1936 r., przy czym postep zawdzigeza sig nie tyle
nowyn wynalazkom, ile racjonalizacji produkeji.  Zaniechano
eksploatacji motych, niewydajnych jednostek, a przecigtna wiel-
kosé¢ zakladu wzrosta. W czeéci zawdzigeza sig poprawe ulep-
szeniu koksowni i sorlowan’u wegla koksowego.

Dominujace przed welkq wojng koksownice ulowe usigpily
miejsca koksownicom do wykorzystania produkiéw ubocznych
(w 1913 r. bylo kosownic ubocznych 133 167, innych — 7 83%,
érednia za$ produkcja koksu na piec wyniosla 609 1, natomiast
w 1936 r. bylo koksownic ubocznych iylko 670, innych — 6334,
srednia prod. koksu na piec — 1814 1), Gtéwne zrédio oszczed-
nosci poliwa tkwi w skoncentrowaniu w jednym przedsigbiorstwie
koksownic, piecéw i walcowni. Wielkie nowoczesne stalownie
w Scunthorpe, Frodingham i Corby, ktére sig ulokowaly w po-
blizu pokladéw rur niskowartosciowych, sq w slanie ponieic
koszty frachiéw weglowych jedynie dzigki duiej sprawnosci wy-
korzystania paliwa.

W stosunku do zoznaczonej prawie powszechnie poprawy po-
zostaje w tyle jedynie gospodarsiwo domowe, pochlaniajgce
obecnie 22% wegla rynku krajowego (obok wigkszej czgéci ga-
zu koksownikowego). Ulepszone ruszty zwigkszyly sprawnodé tyl-
ko w malym stopniu i nadal uwaza sig spalanie wegla natural-
nego na ofwarlych ruszlach za marnotrawsiwo., Jezeliby zad
zachowaé ogien ofwarly, to za material nolezaloby wzigé pét-
koks, ofrzymywany joko jeden z produkiéw karbonizacji wegla
w niskich temperaturach, :

W koticu przeglgdu artykut podkresla, Zze mimo stwierdzonego

21 f, ang. = 0,45 kg.
£} 1 cenin. ang. = 50,80 kg.
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wzrostu wydajnosci wegla i istniejqcych jeszcze mozliwosci dal-
szego posiepu, kopalnie.wegla nie powinny uwolni¢ sie od starart
obnizenia cen wegla, poniewaz tani wegiel weiqz jeszcze pozo-
staje jedng z podstawowych koniecznosci przemystu angiel-
skiego,

T.

Przemyst Hamburga.

Przemyst Hamburga ma oczywiicie charakier wybiinie por-
lowy. Na pierwszym miejscu stoja slocznie okretowe, kidre wraz
¢ catym przemystem pomocniczym przy budowie okretow za-
‘rudniajg 100 000 robotnikéw i pracownikéw, na ogélng liczbe
190 000 w calym przemysle hamburskim. Liczba stoczni wy-
nosi 72 (wsréd nich dwie wielkie stoczni¢ do budowy siatkéw
oceanicznych), liczba przedsiebiorstw przemystowych wynosi ogé-
lem 1500. W okresie 1933 — 1938 przybyto 23 przedsigbiorstw
przemysfowych, zairudnigjgeych 11000 roboinikéw; ogélna licz-
ba robotnikéw wzrosta w tym czasie o 58%, co wskazuje na
pewnq ewolucje Hamburga, od portu Swiatowego ku wielkiemu
cenlrum przemystu portowego. Na skuiek izolacji Niemiec w sy-
stemie gospodarki swiatowej, ktérq Hamburg odczul. najweze-
$niej namiestnik hamburski Kaufman zoinaugurowal nowq poli-
fka gospodcrczq, kidrej celem jest wykorzysianie dogodnego
po!ozemc miasta dla rozwoju przemystu, przetwarzajgcego im-
porfowe surowce na polrzeby kraju, miasta i dla celéw eks-
porfowych. W przemysle, przetwarzajgcym zagraniczne surow-
ce, pracuje 60000 robotnikow. W Hamburgu mieici sig polowa
niemieckiego przemysht olejéw roilinnych, Vi przemystu tyto-
niowego 1/, przemystu gumowego, % hut miedzi i */; przemy-
stu olejsw mineralnych Niemiec. Warlo jeszcze wspomnie
o zakladach mechaniki precyzyjnej, w ktdrych liczba robotnikéw
i pracownikéw wzrosta w okresie 1933 — 1938 z 1 000 do 5 000,
a wigc pigciokroinie. Czgé¢ przemystu hamburskiego znajduje
sig na terytorium wolnego portu, kitéry ulworzono jeszcze w r.
1888, w zwigzku z wlgczeniem Hamburga do Rzeszy. Na tle
obecnej sytuagji, przemyst ten, majgc zamknigly dosiep na we-
wnelrzny rynek niemiecki, przechodzi ostry kryzys, nie mo-
ggc rowniez znaleié¢ zbytu zagronicq. 110 zakladéw przemyslu
rybnego z 10000 robotnikéw i pracownikéw iworzg najwigksze

cenbrum przemy:stu rybnego na konlynencie europejskim.
© B.

Postep w obrébce kél zebatych,

Obrébka kol zebatych w ciggu ostatnich kilku lai wykazuje

olbrzymi postep, co znalazlo swéj wyraz w nieprawdopodobnych
wprost eksperymentach firmy Krupp w zakresie przekladni ze-
batych. ‘Na tegorocznych Targach Lipskich firma Krupp wysta-
wila dwustopniowq przekiadnig zgbalq, kiéra asiggneta 100 000
obrotéw na minute, nie wykazujgc ani nodmiernej halasliwosci,
ani ez wiekszych wibracyj.. :

Przy 100000 obrofach na minule, czyli 1667 obrotach na
sekunde, szybkoi¢ obwodowa na $rednicy podzialowej kola ze-
batego wynosila 152 mfsek, czyli 547 km/godz, natomiast ilosé
zazgbien w ciggu 1 minuty osiggngta nieprawdopodobng wprost
liczbe 1300 000.

Rezerwy paliw w Szwa'l_carii.

W zwiqzku z obecnq naprezong syluacjg polityczng ukazalo
sig w Szwajcarii rozporzqdzenie, nakladajgece obowigzek na
wszysikie przedsigbiorstwa handlowe, importujce paliwo  silni-
kowe, natychmiastowego zaopalrzenia sie w' takie iloici paliwa,
ktére pozwolilyby na ulworzenie rezerw w iloici, adpowidajg-
cej kwarlalnej sprzedazy pCl|IW przez kazdg z tych firm, Za-
paséw fych nie wolno naruszy¢ bez specjalnych zarzqdzen.
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Inz. WI. Nieciengiewicz. Litwa. Zarys Gospodarczy. War-
szawa 1939. Nakladem Izby Przemystowo-Handlowej w War-
szawie, Str. 120.

»Zarys gospodarczy Litwy" miat wypelnié¢ luke w naszej lite-
ralurze o stosunkach gospodarczych panstwa litewskiego w gra-
nicach konwencji miedzynarodowej z r. 1924. Niestely, natych-
miast po wydaniu ksigzki, Litwa stracita Kraj Ktajpedzki i wo-
bec tego dane sialysiyczne, kiére sq gléwng iredciq monogrdfii,
stracily czeSciowo na warlosci. Klajpeda odgrywala, jok juz
raznaczyli$my w arlykule o ,,Strukturze gospodarczej Ktajpedy™
(,P. T 1938/10) stosunkowo duzg role w zyciu gospodarczym
Litwy, zwlaszcza w przemysle, handlu zagranicznym i komunika-
cii. Ksigika w itych dziatach wymaga oczywiicie pewnej korek-
lywy, nietatwej wobec braku szczegétowych danych o Klajpe-
dzie. Zarys inz. Nieciengiewicza posiada jednak, mimo to, swo-
jo warloié, jako owoc é-letnich sludiéw aulora nad stalystykg
litewskq i jako jedyne polskie zrodlo informacji gospodarczej
o poanstwie, wprawdzie niewielkim (wroz z Klajpedq okolo
56000 km? i 2,5 miliona mieszkafcéw), ale sktonnym dzisiaj,
po smutnych doéwiadczeniach historycznych, do poglebienia swo-
ich stosunkéw gospodarczych z Polskq, jako jej najiyczliwszym
sgsiadem. Podaje spis rzeczy, zaznaczajqe, ze dzial handlu za-
granicznego zostal opracowany bardzo szczegotowo (str. 58 -—
92) i ze przy koncu ksigzki autor podat szczegétowq statystyke
wymiany handlowej polsko-lilewskiej za rok 1937,

Spis rzeczy: |. Charakterystyka ogdlna. . Rolniciwo, produk-
cja, dochodowosé, eksport. Hll. Przemyst. 1V. Handel wewnetrzny.
V. Handel zagraniczny. VI. Finanse. VIl. Komunikacja. V. Qswia-
ta, budownictwo i ubezpieczenia spoleczne, IX. Stosunki gospo-
darcze polsko-litewskie.

Bard.

Dr. inz. Stefan Neumark, docent Politechniki Warszawskiej. Me-
chanika techniczna, Podrgcznik dla szkél zawodowych. Tom. |
Warszawa 1937. Nakladem Tow. Kurséw Techn.

Ocena wartoci pedreczniko,- przeznaczonego dla szkét za-
wodowych, winna byé oparla na kryteriach zgota réznych od
tych, kiérymi positkowaé sie wypada przy ocenie podrecznika
na poziomie akademickim. Wynika to zasadniczo z réznych za-
dan, jakie ma do spelnienia wykladowca w szkole akademickiej
i w szkole zawodcwe]. W pierwszym przypadku przemawia do
audytorium nawyktego ‘do myslenia oderwanego, operujgcego
elementami malemalyki wyiszej, sktonnego do teoretyzowania;
w drugim — do audytorium, sktadajgcego sie z ludzi realnych,
pracujgcych przewainie wyobraznig, podejrzliwie przyjmujgeych
wywody matematyczne nie poparte rysunkiem |ub poréwnaniem.
Réwnoczesdnie z niewiarg we wszelki dogmatyzm idzie tutaj w pa-
rze zywsza obserwacja, lalwiejsze podchwytywanie niedocigg-
nigé lub luk logicznych w wyktadzie, przyswajanie tylko takiego
materiatu, ktéry podany jest w sposéb najzupetniej poglgdowy
i przekonywujqcy. Poza tym wyklad musi by¢ interesujgey, a shu-
chacz nie nawykly do. frudniejszych rozumowan winien byé nie-
znacznie choé konsekweninie prowadzony.

lesli pod kglem tych wszystkich wymagan dydaktycznych,
kiore wysuwaé irzeba w odniesieniu do podrecznika przezna-
czonego dla szkdt zawodowych, ocenié ksigzke doc. Neumarka,
to wypada przyznaé, ze jest fo praca pod wieloma wzgledami
godna prawdziwego uznania. Z kazdej nieomal strony widocz-
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ne jest, ze przemawia dlugoletni, doswiadczony wykladowea,
znojqcy dobrze nie tylko sam przedmiof, ale i psychikg swych
przyszlych czylelnikéw. Ani $ladu oschloici naukowej lub prze-
mawiania ex cathedra. Wyktad prowadzony jest lekko i swo-
bodnie, kazde twierdzenle niezwlocznie poparte przekonywaja-
cym przykladem i jeli mozliwe — rysunkiem. No 327 stron tek-
stu jest fez rysunkéw 317, a przykladéw az 294, tak, ze ksigz-
ka spelnia réwnoczeinie rolg zbioru zodan starannie dobranych
i pomystowych (np. przyklady 85, 241, 290 i w. in.). Typowe za-
dania opalrzone sq obszérnymi rozwigzaniami,

Tom 1 ,Mechaniki Technicznej” (wedlug zapowiedzi aufora
ma sig ona skladaé z dwoch toméw) zawiera ogdlne podstawy
mechaniki, statyke oraz wprowadzenie do nouki o wylrzymatos-
ci i do teorii maszyn i mechanizméw.

W rozdziale pierwszym, odgrywajgcym rolg wstepu, zapoz-
najemy sig z podstawowymi wiadomosciami o sitach, ruchu i ma-

sie. Rozpatrzone sq rodzaje sit i pomiar ich wielkosci, dalej ro- .

dzaje i skiadanie ruchéw (pouczajgey § 11 o skladaniu ruchéw
postgpowych prostolinijnych). Wreszcie w sposéb przejrzysty po-
dano trzy zasady Newfona. Rozdzial I rozpoczyna wlasciwg
WStalyke' i rozwaia skladaniz plaskiego ukladu sif, dziatajg-
cych na jeden punkt. Jak w cafym podrgczniky, fak i tutaj po-
dane zostaly réwnolegle metody rachunkowa i wykreslna. W sci-
stym zwiqzku z rozdziatem drug'm jest rozdziof nastepny, roz-
patrujgcy réwnowage plaskiego ukladu sif, dzialajgeych na jeden
punkl. Z kolei autor przechodzi do wyjasnienia pojecia momeniu
sily, a dalej — skladania plaskiego ukladu sit, dzialaigeych na
figure |plaskg oraz réwnowagi sit w plaszczyinie. W sposdb
przejrzysty podano wykreslne metody sktadania ukladu sit za po-
mocq wielobcku sit i wieloboku sznurawego. Rozdzial siodmy,
irakiujgcy o skladaniu sit i warunkéw réwnowagi w irzech wy-
miarach, zamyka cze$é ksiqzki, poiwigcong réwnowadze ukla-
déw sil. Po omowieniu pojecia $rodka cigzkosci linij, figur plas-
kich i bryl, co zostato zilustrowane na licznych przykiadach, au-
tor przechodzi do rozpatrzenia niekiérych zastosowan nauki o réw-
nowadze. Rozdzial len jest niewgtpliwie najbardziej interesujgcy
i oryginalny. W sposéb bardzo pouczajgey wyjainione sg ro-
dzaje réwnowagi (§ 55) i podany wstep do nauki o wytrzymaios-
ci w postaci §§ 57 i 58. Zwlaszcza pochwalié¢ frzeba oprdcowa-
nie § 57, lraktujgcego o sitach wewneglrznych w preiach rozcig-
ganych i iciskonych. Po zdefiniowaniu pojgé sily icinajgcej i mo-
mentu gnacego, aulor rozpalruje wazniejsze przypadki obcigze-
nia belek i przechodzi do wyznaczania sit w pretach kratownic
(metociq Cremony, Riitera i Culmanna). W sposob elemeniarny
wyjaéniono pojgcie kratownicy stalycznie nie wyznaczalnej.

Kohcowe trzy rozdziely po$wiqcone sq tarciu, pracy oraz
maszynom i mechanizmom prostym. Na uwage zasluguje tutaj
§ 66, omawiajgcy lechniczne zagadnienia zwiqzane z tarciem
poslizgowym. Prawidiowo podkreitone dwojakie wystepowanie
tarcia w technice, raz — jako czynnika szkodliwego, drugi raz —
joko uzyfecznego (pouczajgcy przyklad 241, ilustrujgey zacho-
wanie sig pasa na kole). Podsiawowe iwierdzenie o pracy oraz
pojgcie sprawnoici podano w sposdéb bardzo przystepny i zilu-
strowano m. in. pozytecznym przykladem pracy silnika ttokowe-
go. Z maszyn i mechanizméw prostych oméwiono diwignie, wa-
gi, wielokrqgzki, kota zebate, noped pasowy, kliny i &uby. Bor-
dzo slarannie opracowano § 74 o wagach, ktérych rozpatrzona
siedem rodzajéw. W konficowym § 85 podano w sposéb orygi-
nalny kilka przykfadéw mechanizméw ztozonych. Pewne zasirze-
zenia wzbudzi¢ moze okreslenie pojecia maszyny (str. 264),

Z krétkiego omowienia Iresci ksigzki doc. Neumarka widag, -

ze zawiera ona malerial bardzo bogaly i réznorodny. Poprawnoée
naukowa bez zarzutu sprawia, ze ,,Mechanika Techniczna’ mo-
ze speiniaé rolg pomocy naukowej réwniez w reku studenta po-
litechniki a nawel wykladowecy.

Na zakoriczenie Irzeba specjalnie podkreslié bardzo popraw-
ny jezyk i gladki styl. Olo prébka stylu, gdy autor wyjasnia za-

469

sade bezwladnosci: ,Tak np. wiocslarz, rozpedziwszy tédz, moie

" wiosla odiszyé, a 16dz bedzie plynqé jeszcze jokis czas w lym

samym kierunku, poki opér wody powoli jej nie zahamuje, ...Kie-
dyindziej odczuwamy przykre skutki bezwladnoici. Gdy np. wa-
gon kolejowy rusza gwaltownie, szarpnigty nagle przez paro-
woz, lo cialo czlowieko, slojacego bez oparcia..., pozostaje
w imiejscu; jedynie stopy zoslajg porwane bezpoirednio przez
podioge wagonu i czlowiek pada w iyl". .

Uzycie w niektdrych miejscach wyrazu ,sztaba zamiast
wpret” przypisaé zapewne trzeba przeoczeniu. Czy autor nie
uwazalby za wskazane zasigpienie wyrazu ,,$ruba’” rozpowszech-
niajgeq sig nazwq ,wkretka'?

J N

Ze wzgledéw od Red. niezaleinych recenzje powyiszq poda-
\emy ze znacznym opdinieniem.

@

Inz. Ludomir Suvwalski,  Beton  wibrowany. Str. 96,
rys. 36, fablic 17, format PN/As, naki. Zwigzku Polskich Fabryk
Cementu, Warszawa 1939, cena 1 zi.

Publikacja stanowi odbitke obszemie uzupefniong pracy dru-
kowanej w kilku kolejnych
(zesz. 9, 10, 11, 12 — 1938).

Tres¢ ksigzki dzieli sig na naslepujgce rozdziaty:

. Podstawy teoretyczne. W rozdziale tym au-
tor ujmuje plynne doiqd poglgdy teoretyczne na istote przebiegu

zeszylach czasopisma ,,Cement”

wibracji w betonach, na podstawie licznych, obszernie oméwio-
nych w nasiepnych rozdziatach, prac doswiadczalnych oraz wia-
snej koncepcji dzialania oporéw podczas wibracji.

il. Dotychczasowe wyniki badah obejmujg
analize¢ wynikéw wszelkich publikowanych dotqd prac laborato-
ryjnych i doéwiadczer przeprowadzonych na budowach. Zrédta,
z kiorych oulor korzystal, obejmujg przeszlo 50 powazniejszych
pozycy] bibliograficznych wymienionych w osobnym spisie oraz
wielkg ilos¢ drobniejszych wspomnianych w 43 dopiskach. Autor
opart sie nie tylko na pracach zagranicznych, ale réwniez i na
skromnym jak dotychczas dorobku polskim w fej dziedzinie oraz
na wlasnych doswiadczeniach z prakiyki konsirukcyjnej.

. Wnioski
regu punktéw przedsiawiajg sig nasigpujgeot

1) W warunkach praklycznych osigga sig wyirzymalosci 28-
dniowe wyzsze od wytrzymatosci zwyklych belonéw o 25—50%.

0g6lne shreszczone lakonicznie w sze-

2) Zmniejsza sig ilo$¢ energii wlozonej w uformowanie be-
tenu w pordwnaniu z belonem ubijanym.

3) Mozna ulozyé beton nawet w takich warunkach, w jakich
inne sposoby zawodzq (bardzo ggste uzbrojenie, skomplikowane
kszially formy iip).

4) Mozna zmniejszy¢ zawarlosé cementu do 150 kg/m?, nie
powodujgc jeszcze gwaliownego spadku wytrzymalosci.

5) Betony wykonane w réinym czasie wigzq sig bardzo sil-
nie.

6) Przyczepnosé¢ betonu do zeloza wzrasta o ile wic jest zbyt
duze. ’

7) Belon jest malo nasigkliwy i przesigkliwy, a przez to od-
porny na wplywy zewnefrzne.

8) Beton posiada mniejszq Scieralno$é. »

IV. Niektdre wylyczne wibrowania i wy-
boru wibratoréw. Wnioski wymienione w rozd. Il i sze-
reg innych mniejszego znaczenla pozwolito autorowi na poda-
nie niektérych wylycznych wibrowania i doboru wibratoréw dla
wszelkich sposobdw wibrowania. Jednoczesnie podano w zary-
sie uzupelnienie do projektowania skladu betonu, uwzglednia-
jqc specjalne poirzeby betonu wibrowanego.

Jak z przytoczonego- krétkiego sireszczenia wynika, oddano
do rgk tfechnikéw polskich nowq "cenng pracg, kiéra nie tylko
wzbogaci naszq literaturg fechnicznq, ale odda niewgipliwie du-
ze uslugi w pchnigciu wykonawstwa i projekiowania budowli
zelbetowych i betonowych na nowae fory. )
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Praca .Belon wibrowany" sianowi poza iym, czego przemil-

czed¢ nie moina, jeden z chlubnych dowodéw owocnej, pozytecz-
nej, pefnej inicjatywy pracy noukowej miodego polskiego po-
kolenia naukowego, szkolonego juz calkowicie w polskich uczel-
niach technicznych,

Z SALI ODCZYTOWE]J
T S

Dnia 19 maja b. r. inz. Wi. Dowbor i mgr. St. Ginter mowili
na femat: Swiat inzynierski wspétpracvje z drobnym prze-
mystem i rzemiostem.

W zagajeniu odczytu Przewodniczqey, inz. Z. Slominski, b.
Prezydent m. Warszawy, zwrécil uwage na coraz wieksze zain--
teresowanie zagadnieniomi gospodarczymi w éwiecie inzynier-
skim, o czym swiadczy chociazby program Kongresu Inzynier-
skiego (N. O. I.) we Lwowie, a nastgpnie podkreslit brak jeszcze
nadal znajomosci Zycia gospodarczego, terenu dziafalnosci i form
organizacyjnych pracy, o kiérych to formach na terenie §lgskim
informujq Prelegenci dzisiejszego odczytu, obrazujgc dzialal-
noié na terenie drobnego przemyslu i czgiciowo rzemiosta Zjed-
noczenia Polskich Inzynieréw Kalolikéw na Slgsku.

Jako pierwszy Prelegent przemawial inz. Dowbor, kiéry, po
oméwieniu ideowych podsiaw zagadnienia, przedstawit wspof-
prace, a wlaiciwie dopiero préby wspélpracy, $wiata inzynier-
skiego na ferenie woj. $lgskiego z drobnym przemyslem. Wspaol-
praca fa przejawia si¢ w formie pewnego rodzaju opieki i po-
mocy ze strony powolanej do tego celu ,Poradni techniczno-
handlowej"”, dla celowej organizacji drobnych warsztatéw prze-
myslowych, kiére tej opieki, jak dotychczas, nie posiadajg. Na-
stgpnie Prelegent podaje caly szereg przykladéw pozytywnych
wynikéw pomocy technicznei drobnym warsztatom ze strony ,,Po-
radni”, omuwia sposoby wspéltpracy pomigdzy wielkim przemy-
stem i drobnymi warsztatami oraz trudnoici, jakie la wspéipraca
napotyka.

Mgr.5i. Ginter moéwit na temat dzialalnosci handlowej ,,Po-
radni", Przejawia sie¢ ona w organizacji: !

" 1) sprzedazy fabrykaldéw, 2) zakupu surowcéw i 3) kredytu
inwestycyjnego | produkcyjnego drobnym warsztatom.

Poza tym ,Poradnia’ udziela porad handlowych, przychodzi
z pomocq drobnym warsztatom w zatatwianiu wszelkiego rodzaju
farmalnosci  skarbowych, celnych itp., posredniczy pomiedzy
drobnym warsztatem a wielkim przemyslem.

W zakonczeniu Prelegent podkresla, ze na Slgsku wspolpra-
co swiala inzynierskiego i handlowego odbywa sie¢ w zgodzie
* harmonii.

W dyskusji inz. Stanistfaw Woéycicki porusza mozliwoéci po-
wolania tego rodzaju organizacji na gruncie warszawskim, i jest

zdania, ze praca w tym kierunku napotka na znaczne trudnoéci,
Wyraza poza tym watpliwoici, czy produkly drobnych warszie-
{ow znajdg zbyt obecnie oraz poglad, ze drobne warsziaty na-
lezy zakladaé raczej dalej od miast, co wydatnie mogloby sie
przyczyni¢ do podniesienia dobrobytu wsi.

Inz. J. Falkiewicz podkreila potrzebg tego rodzaju pracy
i przedstawia podobne poczynania drobnego przemyslu metalo-
wego, uwienczone pomyslnym wynikiem, na terenie Warszawy
oraz omawia dzialalnoié Huty Pokéj 1 Starachowic w organizacii
drobnych warszialéw na ferenie Zaglebia Staropolskiego.

Poza tym w dyskusji poruszono sprawe maszyn dla drobne--
go przemysty, sie¢ poradni dla rzemiosla, podkreslajgc polrzebe
organizacji drobnego przemystu i rzemosta.

Dnia 26 maja b, r. inz. Z. Zérawski wyglosif odczyt p. 1,
.Polska w nowej Europie”.

Prelegent oméwit potencjal wojenny panstw osi, Niemiec
i Witoch, wyposazenie i uzbrojenie, mozliwosci mobilizacyjne,
konsekwencje ,,Anschlussu” Austrii i zajecia Sudetéw i Czech,
oraz potencjal gospodarczy i moralny.

Wypadki lat ostatnich, jak podbéj Abisynii przez Wriochéw,
pomimo inferwencji Anglii, wzmogtly sile prestizawg Wtloch, kio-
re w nastepstwie tego uzyskaly prawie dominujgcq przewage na
Morzu Srédziemnym.

Wlochy i Niemcy liczq obecnie 44,5 + 80 = 124,5 mil. lud-
nosci; wg obliczen wloskich Niemcy posiadajg 3,5 mil. wyszko-

lonych rezerw, a Wlosi — wg niemieckich — 2,5 mil.
Biorgc pod uwage, 7e w przysziej wojnie stosunek pomiedzy
walczgeymi a pracujgeymi na drodki walki jest wysoki i, wag.

obliczern niemieckich wynosi 1 : 11, wobec tego mozliwosci mo-
bilizacyjne (maksymalne) dla Niemiec, nie przekroczg 8 mil.
ludzi.

Nastepnie Prelegent omowia potencjal gospodarczy Niemiec,
Wloch, opierajgc si¢ na doswiadczeniach z wojny hiszpanskiej
w zakresie broni -pancernej, loinicwa i innego sprzetu wojenne-
go. Bron .pancerna niemiecka i samololy nie zdaly egzaminu.

Duze straly marszowe czolgow byly réwniez przy zajmo-
waniu Austrii (25%). ' '

W wojnie hiszpanskiej lepszymi sig okazaly cigezkie czolgi
sowieckie.

Potencjal gospodarczy Wtoch jest jeszcze gorszy. Rozbudo-
‘wano wprawdzie armie lgdowq znacznie ilosciowo, ale sukces
jokosciowy jest maly, w przeciwienstwie do duzego sukcesu w
dziedzini= marynarki wojennej i lotnictwa.

W zakoriczeniu Prelegent oméwil potencjal moralny panstw
osi i znaczenie fortyfikacji na zachodniej granicy Niemiec.

Potencjat moralny, zdaniem Prelegenta, jest nie wysoki.

TRESC:
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Dr. Inz. MIKOtAJ CZYZEWSKI

Optymalne ilosci powietrza do zeliwiakéw’

roku 1908%) prof. Jerzy Buzek ogtosit prace, w
W ktérej udowodnit, ze przy pedzeniu zeliwiaka

na dobrym koksie odlewniczym najkorzystniej-
sza ilod¢ dmuchu powietrza powinna wynosi¢ 100 m* m”.
min, co wynika z zatoZenia, ze przeswit pomigdzy ka-
watkami koksu wynosi 40%, a szybkoi¢ przeptywajg-
cych gazéw w zeliwiaku powinna sie réwnaé 30 m'sek.

W niniejszym referacie chce udowodni¢, wychodzqc
z zupetnie innych zatozen niz protf. Buzek, ze przy roz-
chodzie dobrego koksu odlewniczego w ilosci 9§ — 11 %
oraz rormalnym wsadzie metalowym, najkorzystniejsza
ilo¢ dmuchu powietrza powinna wynosi¢  okofo
100 m® m®. min, jok to udowodnit prof. Buzek,

Natomiast, o ile warunki pracy zeliwiaka pod wzgle-
dem: stosowania gorszego gatunku koksu, wymagania
bardzo wysokie] temperatury przegrzania zeliwa, wyso-
kiej temperatury spalin wychodzgeych z zeliwiaka itd.
— bedg odbiegaly od warunkéw normalnych, to opty-
malna ilo$¢ dmuchu powietrza bedzie jakad inna i be-
dzie zalezata od szeregu cynnikéw wplywajgcych na
bieg zeliwiaka.

Nie bede tu wchodzit w szczegdty wyprowadzenia
tych lub innych wzoréw niezbednych do obliczenia naj-
korzystniejszej iloéci doprowadzanego powietrza, lecz
podam gtéwne wzory oraz kilka przyktadéw wynikéw
badan  zeliwiakéw, przeprowadzonych przez autora,
ktére potwierdzajg, ze rozwazania teoretyczne catkowi-
cie pokrywajq sig z wynikami praktycznymi.

W réwnaniu 1 podano zalezno$é pomiedzy cieptem
wytworzonym ze spalania koksu i czesci wsadu meta-
lowego (Si, C, Mn, Fe), a cieptem zuzytym na przeto-
pienie i przegrzanie zeliwa oraz na straty:

K-U(l —5-0,67)4+Q,=0Q,+Q,+Q; . . 1)

1) Praca zgloszona w imieniu STOP jako referat wymienny
na Miedzynarodowy Kongres Odlewniczy w Londynie w 1939 r.

%) Przeglqd Gérniczo-Hubniczy. 1908, sir. 338 i Stahl und Ei-
sen. 1910, str. 354,

662,16
gdzie:
K — catkowita iloé¢ zuzytego koksu na 100 kg wsa-
du metalowego; kg.
U  — warto$¢ opatowa koksu; Kal.
S, — spalnoé¢ redukcyjna koksu; stosunek koksu

spalonego na CO do ogélnej iloici koksu spa-
lonego na CO, i CO.

0,67 — straty ciepla wskutek spalania na CO.

Q. — ilo$é ciepta wylworzonego ze spalania sktad-
nikéw wsadu metalowego; Kal.

Q. — ciepfo na przetopienie i przegrzanie 100 kg
wsadu melalowego; Kal.

Q; — ciepto jawne spalin; Kal.

Q; — inne straty ciepla; ogrzanie zeliwiaka, ciepto

topienia zuzla, straty promieniowania, rozktad
kamienia wapiennego i 1. d.; Kal.

Oznaczajgc sume Q. O, | Q; przez Q, ktére podsta-
wiamy w réwnanie 1, otrzymujemy zalezno$é rozchodu
koksu od ilosci ciepta wytworzonego i zuzytego w zeli-
wiaku. : '

. Q- Om

~—

Najwigksze straty ciepta, jak wiadomo, przypadajg
na cieplo jawne, unoszone przez gaz zeliwiakowy, oraz
wskutek niecatkowitego spalania koksu; inne pozycje
ciepta dla danego zeliwiaka wahajg sie w granicach
stosunkowo nieznacznych.

W tabeli | podano rozchdd koksu na 100 kg wsadu
metalowego w zaleznosci od spalnosci redukcyjnej kok-
su (Sr), ktéra moze waha¢ sig, przy spalaniu koksu w
zeliwiaku, w granicach 0,20 — 0,70 eraz ilosci ciepta
jownego, unoszonego przez spaliny, ktére wahajq sie w
granicach: 15 000—35 000 Kal na 100 kg wsadu meto-
lowego i zalezg glownie od konstrukeji zeliwiaka, jako-
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$ci i spozycia koksu, ilosci wdmuchiwanego powietrza
oraz kawatkowatosci wsadu metalowego. Wielkosci po-
dane w fabeli pierwszej obliczono dla nastepujgeych
danych:

Q. — 4000 Kal
Q, — 33000 ,,
Q — 12300
Q. — 13000 — 35000 |,
U — 7000

Podstawiajgc te liczby w réwnanie 2 otrzymujemy:

33000 4- 12300 + Q, — 4000
7000- (I — S,-0,67)

413000,
7000 (1 —S,-0,67)

TABELA 1.
Sr 07 | 06| 05| 04 ] 03| 02
Qs .

13000 146 | 130 11,7 106 97| 90
18000 16,0 | 142 | 127 | 11,6 106 | 98
23000 1731 163 | 13,8 125 ] 11,5| 106
28 000 186 | 165 | 149 | 13,5 124 | 11,4
33000 200 | 17,71 160 | 145| 133 | 123
35000 202 ] 182 | 164 | 153 | 140 | 129

Na podstawie liczb przytoczonych w tabeli pierwszej
widzimy, iz rozchéd koksu wsadowego w zalezno$ci od
jakosci koksu i warunkéw cieplnych pracy zeliwiaka
waha sig dla kcksu ¢ matej spalnoici redukceyinej,
w kawatkach duzych, w granicach 9 — 137%, dla kok-
su za$ drobnego, a tym samym o duzej spalnosci reduk-

. cyjnej — w granicach 14,6 — 20%.

Zakladajge ze w strefie spalania koks spala sig wy-
tgcznie na CO,, w ciggu czasu z, wyrazonego w mi-
nutach, potrzebnege na stopienie jednego wsadu me-
talu, ogrzanego do temperatury topliwosci, powinno
spali¢ sig koksu:

-D2.p. '
Glzﬂ—%%ikg. 3

gdzie: .

G, — ilos¢ spalonego koksu w czasie fopienia jedne-
go wsadu metalu; kg.

z — czas potrzebny na stopienie jednego wsadu
metalu; min.

p — ilo§¢ powietrza dla spalania jednego kg koksu
z teoretyczng ilosciq powietrza; m®. ‘ '

P — ilo$¢ powietrza dmuchu w m® na m® przekroju
zeliwiaka w ciggu minuty; m*/m?, min,

D — srednica wewnetrzna zeliwioka w m.

. Poniewaz czes¢ wegla koksu zuzywa sig na redukcje
CO. na CO, waga wsadu koksu powinna byc¢ wiekszg,
niz wynika fo z réwnania 3 i bedzie wynosita w za-
leznoici od spalnoéci redukcyjnej:

_ _2.m-D%.P.z
G?_ 4(2 —5,)P

4)

—

Badania przeprowadzone w kitku zeliwiakach przy
wsadach metalowych o réznej wielkosci kawatkéw
wykazaly, ze czas polrzebny na stopienie jednego
wsadu metalu zalezy od wielu czynnikéw, gitéwnie jed-
nak od wielkosci i ksztattu kawatkéw oraz wysokosci
warstwy wsadu metalowego; zaleino$é¢ czasu topie-
nia z od wagi kawatkow g i wysokosci h m wsadu me-
talowego mozna wyrazi¢, w pewnym przyblizeniu, za
pomocg nastepujgcego wzoru empirycznego:

z=187.-h-g"min . . . . . 5
Oz-noczAajqc przez y cigzar jednego m* metalu, mo-

zemy obliczyé¢ cigzar jednego wsadu Gn, zajmujgce-
go w zeliwiaku warstweg o wysokosci h m

T[.Dz-“.h
4( kg

Gnm =

podstawiajgc w to réwnanie h z réwnania 5, ofrzymu-
jemy: f

UL A

= 4.18,7 g0 6)

O ile rozchdd koksu wyrazony w procentach w sto-
sunku do wsadu metalowego wynosi K, fo wsad kok-
su bedzie sig réwnat:

Gn-K_ =®-D*q-z-K
Gn = 100~ 4.100.18,7 g0:0%8 kg

7

Poréwnywajqc réwnonie 4 z rdwnaniem 7, ofrzymu-
jemy: .

n-D%.y.z-K . 2.m-D*P-z
4.100-18,7.¢°%% = 42 ~S)p '
stqd: |
P:K.T-(z—sv) ma/mZ,min. .o 8)

3740 . g0:05%8

Uwzgledniajgc ze czedé tlenu powietrza zuzywa sig
na spalanie wsadu metalowego, a czgs¢ traci sie
wskutek nieszczelnoéci przewoddw powietrznych, do-
prowadzona iloé¢ powietrza powinna byé wigksza od
ilosci niezbednej do spalania koksu. Jak wykazuje prak-
iyka, wspomniane straty powietrza wynoszg 15—25%,
a wobec fego o takq iloé¢ (przyjeto 20 %) nalezy zwig-
kszy¢ powietrze dmuchu, obliczone wedlug wzoru 8.
llo¢ powietrza doprowadzonego do zeliwiaka, z uw-
zglednieniem strat wyniesie:

K-*((2—,—Sr)p

3 2 :
3740 goows . g,g M /mEmin. L 9)

e =

W tabeli 2 podano wielkosci dla g®%* w zalez
nosci od ciezaru kawatkéw metalu.

TABELA 2.
g kg 10 20 30 40 50 60 70
g0.0698 I,174] 1,233 1,260 1,294 | 1314 1,333 1,345

W tabeli 3 podano ilo$¢ dmuchu powietrza w za-
leznosci od rozchodu koksu i spalnoéci redukcyjnej dla
kawatkéw wsadu metalowego o wadze 40 kg, przy za-
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tozeniu, ze jeden metr szescienny wsadu metalowego
y wazy 300 kg, a teoretyczna ilo$¢ powietrza p dla spa-
lania jednego kg koksu wynosi 7,5 m®,

Z obliczen przytoczonych w tabeli 3 wynika, ze
przy rozchcdzie dobrego koksu, o matej spalnosci re-
dukcyjnej, w ilodci 9 — 11%, ilos¢ wdmuchiwanego
powietrza powinna wyrosi¢ okcto 100 m*/m®. min, co
w swoim czasie zostalo udowodnione przez prof.
J. Buzka; o ile za§ jest wymagana bardzo wysoka
temperatura przegrzania zeliwa, to w tym wypadku
rozchéd koksu powinien byé zw;qkszony, a tym sa-
mym i ilos¢ dmuchu wzrasta; tak samo i przy koksie
drobnym o duzej spalnosci redukcyjnej ilos¢ powie-
trza doprowadzonego do zeliwiaka powinna by¢ zna-
cznie zwiekszona,

TABELA 3.
Dla g = 20 kg.

K o Sy spalno$§é redukcyjna koksu o
e 0,20 | 0,30 | 0,40 ( 0,50 | 0,60 y 0,70
9 99 | 93
10 110 104 98
1 120 14 107 tol
i2 132 124 117 110 102
13 142 135 127 (e | 1 103
14 145 136 128 120 il
15 146 137 -1 128 19
16 156 146 137 127
17 - 156 145 i35
18 _ 165 153 143
19 162 i5

20 (70 (58
21 167

Nasuwa si teraz pytanie, jak bedzie pracowal ze-
liwiok, o ile dmuch powietrza bedzie wigkszy lub
mniejszy, stosownie do obliczet wediug wzoru 91

Mozemy przeds+aw1c réwnanie 9 w nieco innej for-
mie, a mianowicie podstawiajgc w to réwnanie  g%0¢%®
z rownania 5:

K-@Q—S)p-18,7-h

Pe = 3740.0,8 - 2 r

, 10)

Z réwnania tego wynika, ze o ile powietrza damy
wigcej, niz wypadnie z obliczenia, nie zwigkszajgc
spozycia koksu K, to koks w strefie spalania spali sig
szybcie] niz zdqgzy stopi¢ sie metal, wobec czego
kawatki wsadu metalowego mogg dojsé¢ do poziemu
dysz i zeliwo bedzie w najlepszym wypadku zimne,
a w najgorszym — zeliwiak moze by¢ zamrozony.

W celu udowodnienia, ze tak jest, zostaly przepro-
wadzone badania w odlewni ,Wegierska
w zeliwiaku o érednicy 520 mm. Ciezar kawatkéow
wsadu metalowego wynosit srednio 15 kg. :

Rozchéd koksu ustalono na 13 % w stosunku do wsa-
du metalowego, a powietrza dmuchu — 98 m®/m®.min,
koks uzywano w kawatkach matych, wobec | czego
spalnoéé¢ redukcyjna dochodzita nawet do 72%.

Przy ilosci dmuchu powietrza 96 m®/m”.min zeliwo
bylo przegrzane do temperatury wystarczajgeej, na-
tomiast przy zwigkszeniu ilosci dmuchu temperatura

Gérka'" -

zeliwa zaczeta spadaé, o przy zwiekszeniu P. do
130 m*/m*min ukazaly sig na poziomie dysz niesto-
pione kawatki metalu,

Przy mniejszej niz 96 m*/m*min iloici dmuchu, tem-
peratura zeliwa takie obnizyta sie, jednak nie mégt
zajé¢ wypadek, azeby kawatki wsadu metalowego do-
staly sig na poziom dysz.

Przy badaniu w zeliwiaku o srednicy 910 mm, cie-
zar kawatkéw wsadu metalowego dochodzit do 35 kg;
uzywany koks byt drobny o duzej spalnoici redukcyj-
nej, rozchéd ustalono na 17% przy 140 m®m®. min
powietrza dmuchu.

Dmuch powietrza odbywat sig za pomocq turbowen-
fylaioro .laegero, kiéry mogt  whoczyé  tylko
113 m®m”min powietrza, a wobec tego temperatu-
ra przegrzania zeliwa przeznaczonego do odlewania
cienkosciennych rur byta nieco za niska (po napetnie-
niu kadzi 1390°C). Zwigkszenie iloéci dmuchu zostalo
uskutecznione w ten sposéb, iz do zeliwiaka dopro-
wadzono powietrze za pomocq dwéch turbowentyla-
forow i w fen sposoéb dato sie osiggngé ilosé powie-
trza réwng 140 m*m®min. Po zwigkszeniu ilosci po-
wietrza, po kilkunastu minutach temperatura zeliwa
podniosta sig o 45°C.

Badania przeprowadzone w innych zeliwiakach, na
réznych galunkach koksu i wsadu zeloze wykaozaly
takze, ze tylko przy okreilonej iloici powietrza dmu-
chu praca zeliwicka bedzie najkorzysiniejsza.

Wyjasnilismy dlaczego przy nadmiernej ilosci dmu-
chu powietrza nastepujq zcburzenia w pracy zeliwia-
ka, teraz nalezy jeszcze wyjasnié¢ dlaczego przy zmniej-
szeniu ilosci dmuchu ponad norme nastepuje  obni-
Zenie temperatury przegrzania; otéz, nastgpuje to
z dwoéch powoddw: po pierwsze wskutek zmniejszenia
wydajnosci zeliwicka zwigkszajg sie w stosunku do
jednostki przetopionego zeliwa niekidre pozycje stral
ciepla glownie dlatego, ze wysokosé warstwy streiy
spalania, w ktérej wtasnie odbywa sie przegrzanie kro-
pelek rozlopionego metalu, obniza sig, poniewaz wy-
soko$¢ warstwy strefy spalania, miedzy innymi, zale-
zy takze i od ilosci dmuchu powietrza zgodnie z na-
stgpujgeym réwnaniem:

=~V iy

gdzie oznacza:

H — wysoko$¢ strefy spalania; cm;

d — srednice kawalkdw koksu; cm;

P -— powietrze dmuchu m*/m?. min;

p — feore’rycznq ilos¢ powuefrza dla spalama kg
koksu; m?; :

yp— cigzar wlasciwy pozorny koksu;

V — predkosc liniow.g spalania koksu em/min;

Q --- przestrzen migdzy kawatkami koksu zajmu-
jgcymi 1 m?;

Réwnanie 11 zostalo wyprowadzone przez autora®)
a prof. K. Gierdziejewski*) na podstawie swych ba-
dan, przeprowadzonych w odlewni P, Z. Inz. udowod-
nit, ze H obliczona za pomocq réwnania 11 jest bar-

$) M. Czyzewski. ,Najkorzystniejsza wysoko$¢ warstwy sire-
fy spalania koksu". Przeglgd Gérniczo - Hulhiczy. 1935 r. str. 437.
*) K. Gierdziejewski. ,Proby wytapionio zieliwa maszyno-
wego na koksie krajowym". Przeglqd Techniczny 1936 r. sir. 518.
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dzo zblizona do wielkosci usiclone] przy pracy zeli-
wiaka, :

Streszczenie.

Najkorzystniejsza iloéé¢ dmuchu powietrza zalezy od
systemu i warunkéw pracy zeliwiaka, a gtéwnie od ja-
kosci koksu; ze zwiekszeniem rozchodu oraz zmniej-

Inz. R, SIENNICKI

szeniem reakcyjnosci koksu optymalna ifosé¢ dmuchy
powietrza wzrasta.

Przy dobrym koksie odlewniczym i przy rozchodzie
tegoz w ilosci 9 — 11% najkorzysiejsza ilos¢ dmu-
chu, jako to zreszig udowodnit J. Buzek, powinna wy
nosi¢ okoto 100 m* m*min.

- . "

669 .71(09)

Rozwéj metalurgii aluminium i jego stopéw

ostatnich latach

Pod tym tytulem oglosit prace w ,Metaliurgia” r. 1938
zt. 100, znany specjalista w dziedzinie produkcji i zasto-
sowania aluminium C. A. Anderson. Uwazalem za bar-

W

dzo poigdane zaznajomienie polskiego czytelnika z syn-.

tetycznym przeglgdem obecnego sianu posiadania w za-
kresie réinych stopéw aluminium, podajgc obszerne siresz-
czenie tej pracy.

R. S

ie¢dziesigt lat mija obecnie od czasu, gdy prze-
myst aluminiowy rozpoczqt okres swego rozwoju,
osiggajgc w dzisiejszych czasach niebywate
wprost rozpowszechnienie, dzieki nadzwyczajnym wia-
snoéciom, jokie wykazujq stopy aluminium, llos¢ istnie-
jqcych dzi§ stopéw aluminium liczy¢ mozna na tysigee,
a szybkosé, z jakg postgpuje rozwdj przemystu alumi-
nium, jest nadzwyczajna. Istniejg co prawdd specyfika-
cje poszczegolnych stopéw, publikowane stale przez
British Standards Institution i Air Ministry, ktére do pew-
nego stopnia utatwiajg wyrobienie sobie pogladu o ist-
niejgcych stopach, nie moina jednak wprost nadqzyé
z publikowaniem coraz to nowych specyfikacyj, ktérych
ilos¢ wzrosta do tego stopnia, ze stwarza pewien chaos,

W Niemczech, gdzie ze wzgledéw politycznych
ktadziony jest specjalny nacisk na to, aby przemyst dg-
zyt do utrzymania samowystarczalnoéci, postanowiono
opracowaé systematyezng klasyfikacje stopéw na pod-
stawie sktadu chemicznego, ktéra umozliwitaby odbior-
com orientowanie sig i prawidtowe stosowanie niezli-
czonej liosci gatunkdw. Klasyfikacja ta polega na ze-
stawieniu stopéw jednego pochodzenia, posiadajgcych
wspblne cechy charakterystyczne pod wzgledem np.
obrébki termicznej, odpornosci na korozjg i t. p.

W Anglii dotqd nie wypowiedziano sie ostatecznie
co do ustalenia odpowiedniego systemu klasyfikacji,
istnieje jednak tendencja, aby nowo otrzymywane sto-
py dostosowywaé do istniejgcych specyfikacyj, tworzgc
w ten sposéb nowe, o szerszym zakresie, ktére obejmo-
walyby wszelkie gatunki stopdw.

W zwigzku z powyzszym, tak wazinym w odlewni-
ctwie zagadnieniem, nagromadzono odpowiedni ma-
teriat, w celu zaprojekiowania ostatecznej klasyfikacji
i pozgdane bytoby doktadne rozpatrzenie wszelkich
szczegotoéw, aby na ich podstawie zaprojektowad sze-
reg odpowiednich. tablic, wykazujgcych wtasnoici po-
szczegolnych stopdw.

Aluminium.

Waznym krokiem w kierunku powszechnej standary-
zacji bylo uzgodnienie przez gtéwnych producentéw
wlasnosci -handlowych gatunkéw blachy aluminiowej
oraz czystego aluminium.

Aluminium handlowe powinno zawiera¢ min. 98%
czystego aluminium; spotykany jednak w handlu me-
tal zawiera zwykle powyzej 99 %. Z powodu ogromne;j
ilosci zastosowan blachy aluminiowej w przemysle oka- .
zato sie niezhednym ustalenie pieciu stopni utwardza-
nia. Wiasnosci mechaniczne ustalono na podstawie
wylrzymatosci, uzyskanych przez utwardzanie (tab. 1).

Spotykany bywa réwniez w handlu metal o zawar-
tosci 99,5% czystego aluminium, ktory znajduje prze-
waznie zastosowanie w przemysle chemicznym. Dla
celéw specjalnych istnieje jeszcze bardziej czysty me-
tal, o zawartosci. 99,8 %. Aluminium rafinowane elek-
trolitycznie spotyka sie pod nazwgq ,,Super Purify Metal"
i zawiera min. 99,99 % aluminium. Produkcja tak czy-
stego metalu napotyka oczywiscie na powazne trud-
noéci i duzo czasu jeszcze uptynie, zanim uda sig je
przezwycigzyc.

Stopy na cele ogdlnotechniczne.

Przedstawiony w zafgczonych tabelach system kla-
sylikacji jest nastgpujgcy: kolumny gtéwne obejmujg
sktadniki wykazujgce cechy charakterystyczne danego
gatunku, w nastepnych kalumnach podane sq sktadni-
ki, ktére, pomimo ze posiadajg pewien okreslony
wplyw na wtasnoéci wytrzymatoéciowe, jednak nie wy-
wolujg dostatecznych przemian, aby istniata podsta-
wa do opracowania oddzielnej klasyfikacji. Dodatki
stopowe drugorzedne nie zawsze wchodzg w sktad
wszystkich stopéw, o ile bywajg jednak stosowane, to
zawarto$¢ ich zwykle nie przekracza 1 do 1,5%.
Stopy plastycznie przerabiane i odlewnicze ujete zosta-
ty oddzielnie i podzielone na stopy obrabialne i nie-
obrabialne termicznie. Aby uprosci¢ ogéiny catoksztatt
klasytikacji, stopy plastyczne uwzgledniono jedynie
pod postacig blachy, przy czym dla stopéw utwardza-
nych na zgniot wprowadzono tylko dwa stopnie utwar-
dzania, chociaz istniejq jeszcze posrednie stopnie. Ma-
teriat ciggniony w wielu wypadkach wykazuje wtasno-

- $ci analogiczne z materiatem stabo utwardzonym; wha-

snosci rur i drutu rézniq sie zaleznie od lemperatury
hartowania  Termicznie obrobione odkucia, przekroje
i rury majq wlasnoici bardzo zblizone do blachy alu-

Stopy plastycznie przerabiane, utwardzane
przez zgniot (tab. 2).

Wzrastajgce weiqz zapotrzebowanie materiatéw na
czgici silnie obcigzone, zaréwno w komunikacji lotni-
czej, jak i Igdowej, przyczynito sie w znacznym stop-
niu do koniecznoéci stworzenia materiatu lekkiego, wy-
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TABELA I
Aluminium czyste — utwardzone.
L. . . Przecigtne wiasnoscl mechaniczne
Stopled utwardzeni Wytrzymafo$é na rozclaganie 0,150 granica e T —
opieft utwardzenia 1% - o
tical kw. ptynnosci W):)d,!uzime Twardodt Préba na zginanie
t/cal kw, % 2 Br.
| Migkko . . . . . 5,0~6,5 1,3 40 22 1800
2 Vy—twardo . . . . . 6,0--7,5 56 14 31 180
3 1l/,—twardo . . . . . 7,085 6,6 9 35 powyzej 180 r=1/,}
4 3)y—twardo ., , . . . 8,25-9,75 7,4 6 €8 . .
5 twardo . . . . . min. 9,25 8,1 6 41 . r=f
Uwaga: stopnie I, 3 1 5 odpowiadaja specyfikacjom 2. L. 17—2. L. 16 2 L. 4
TABELA 2
Stopy plastycznie przerabiane — utwardzone
Gtowne sktadniki L, Min. wilasnoéci mechan,
Rodzaj (reszta Al) Stopien
odzaj . dreni U. T.S. O. 1% granica | Wydluzenie | Znak handiowy
Mg | Mno | s utwardzenia plynn. t/cal kw. o, 2+
Al/Mn . . .. .. - do 1,5 — miekko 6,5 —_ 30 BA/60 A
_ . twardo 13,0 1,0 3 DTD. 213
Alsi o000 - - 11,0 migkko 9, — 20 BA/40 D
twardo 12,0 10,0 5 .
Al/Mg/Mn .. do 3,0 | do I,5 — migkko 11,0 — 18 BA/20
. twardo 16,0 14,0 5 D. 2
. Birmabright 1l
. DTD. 209a 249
plus Fe, Cu, Ni . . 30-6,0| do 0,75 — miekko 14,0 - 20 Birnabright RR. 66
’ twardo 20,0 15,0 3 DTD. 180a 170a
65—10 do 0,6 — miekko 20,0 — 20 M. G 7
twardo 25,0 17,0 15 DTD. (82a |77a

kazujgcego znaczng odpornoéé na znieksztatcenia i po-
siadajgcego wigkszg wytrzymato$é, niz aluminium czy-
ste. Najbardziej odpowiednie sq pod tym wzgledem
stopy termicznie obrabialne, lecz nalezy je stosowad
w stanie wyzarzonym, a nastepnie dopiero obrob!
termicznie.

Na czeici stabiej obcigzone w zupetnoici nadajq sig
stopy o $redniej wytrzymatoéci odpowiednio utwar-
dzone i nie wymagajqce skomplikowane] i kosztowne;j
obrébki cieplnej.

Stop  aluminium-mangan posiada o 30 — 40%
wyzszq wyltrzymatoéé, niz czyste aluminium po zasto-
sowaniu fego samego stopnia utwardzenia i uwazany
jest dotgd joko stop kowalny; pod dziataniem
temperatury do 250°C twardoé¢ jego jest nieznacznie
wyzsza od twardoici czystego aluminium, podlega on
réwniez pieciu stopniom utwardzania, a cena jego
jest tylko nieznacznie wyzsza od aluminium.

Stopy aluminium-krzem posiadajg wtasciwie lepsze
wlasnosci mechaniczne po zastosowaniu pierwszego
stopnia utwardzenia, biorgc pod uwadg inne ich cechy
charakterystyczne (migdzy innymi, brak kruchosci na
gorgco), uwazane byé mogg za najodpowiedniejsze
na konstrukcje spawane.

Wiasnoéci mechaniczne stopdw aluminium-magnez,
o matej zawartosci manganu, zwigkszajg sg wraz ze
wzrostem zawartosci Mg. Stopy, zawierajgce ok, 4%
Mg, znajdujq szerokie zastosowanie na odkucia praso-
wane, szczegolnie w wypadkach, gdy wymagana jest
wigksza wytrzymato$é, niz stopéw Al-Mn. Ze wzgledu
na wysokie wiasnosci wytrzymatoéciowe, oraz znaczng
odporno$¢ w stanie wyzarzonym, stopy te nadajq sie

bardzo do spawaniq, jednak juz nie w tym stopniu, co
stopy Al- Si i Al-Mn, szczegdlnie o ile zawarto$¢ mag-
nezu przekracza 5%. Otrzymane spoiny sq jednok bez
zarzutu i wykazujq, w pordwnaniu z innymi stopami,
stosunkowo wigkszg wylrzymatoéé od samego stopu.

Wyze] wymienione frzy stopy posiadajg takq odpor-
nosé na korozje jak czyste aluminium, przy czym stopy
Al-Mg wykazujg szczegdlng odpornosé na dziatanie
wody morskiej.

Stopy plastycznie przerabiane i termicznie
obrabialne (tab. 3).

Zjawisko starzenia, zbadane po raz pierwszy ok. 30
lat temu przez Wilma, wplynelo ogromnie na rozwdj
obrébki cieplnej, -a wlasnos¢ samoulepszenia Duralu
przyczynita si¢ w znacznym stopniu do powstania licz-
nych nowoczesnych metod obrobki termiczne;j.,

Dural, o wyiszej nieco zawartosci manganu i magne-
zu, znajduje, ze wzgledu na znaczng wyfrzymatosé,
szerokie zastosowanie do celéw ogdinotechnicznych.
Dodatni wptyw, jaki wywiera domieszka Ni na wiasno-
§ci wytrzymatosciowe Duralu przy wyiszych temperatu-
rach, stwierdzony zostatl po raz pierwszy podczas ba-
dan w National Physical Laboratory, co przyczynito sieg -
do powstania stopu Y. Znacznego ulepszenia dokona-
no przez wprowadzenie domieszki Fe i Si, otrzymujgc
stopy typu RR54. Stopy fe wymagajg wprawdzie stoso-
wania ll-gie] operacji obrébki termicznej, posiadajg
iednak o wiele lepsze wiasnosci mechaniczne. Tego ro-
dzaju obrébka termiczna wplywa szczegdinie dodatnio
na sprezysto$é, powoduje jednak znaczne zmniejszenie
sig ciagliwoscl.
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TABELA 3
Stopy plastycznie przerabiane — termicznie obrobione
Gtéwne skiadniki (reszta Al) Min. wiasnosci mechan.
N Wydtu-
RODZA] cu | Mg | Mn | Ni | zZn | si| Fe |UTS01%gr pt| S| Znak handlowy
e % % Yo % Y % tfeal kw. B A
l-sza operacja térmi'cznej
obrébki (4800 — 520°C),
starzenie w zwyktej temp,
Al/Mg/St plus Mn — do 1,25 do 1,0 — - do 1,25 —~ 16,0 10,0 20 Dural H
AljCu/Mg 40 | 06 | 06 - — - | = 25,0 15,0 15 ©, B LI
4,0 1,3 | 09 — - — — 28,0 17,5 15 . G DTD. 270
Al/Cu/Ni/Mg 4,0 1,5 t — 2,0 - - - 23,0 140 15 Stop ,,Y'' BSS 414
|-sza operacja termicznej
obrébki (450 — 5200C) i
Il-ga op. term. obr.
(120 —175°C) ‘
AlfMg/Si plus Mn : j 2 k Wy z e j 20,0 16,0 10 Dural H
Al/Cu/Ni/Mg :
plus Fe, Si, Ti 2,0 0,8 — 3| - 06 | 12 27,0 21,0 10 RR 56, DTD. 206
AlfZn/Mg/Cu
plus Ni 22 3,0 — |do},0] 50 — — 33,0 27,0 8 RR 77.
TABELA 4
Stopy odlewnicze — nie obrobione termicznie
Gléwne skiadniki (reszta Al) Min, wiasnosci mechan.
U. T.S, 0,19 gr. ph Wydtuzenie
RODZAJ | Cu | Mg | Mn| Ni | zn | si t/cal kw o 2" Znak handlowy
% | % | % | % | % | 8
pias. | kok. | plas. | kok. | pias. | kok.
Al/Cu 7,0 - — — — — 7,5 9,0 3,5 3,5 1,5 3,0 4. L, 11
: 120 — | — | — ! — | — | 70| 90| 45| 45| — — 3L 8
Al/Zn/Cu . 2,75 — — — 135 — 9,0 | 11,0 3,5 3,5 2,0 3,0 3.LS
Al/Sifmod./ — — — — — 12,0 1 19,5 | 13,0 | 3,5 4,5 5,0 8,0 Alpax L. 33
Al/Mg/Mn —_ 3,0 10,25do| — — — 90 | 11,0 5,0 50 3,0 50 Birmabright
.| do 6 075 _ DTD 165
Al/Cu/Ni/Mg 4,0 15 | — 2,0 — — 10,0 | 12,0 8,5 8,5 _ — Stop ,,Y*
2, L0024

Rezultatem prac badawczych, dokonanych w ciggu
ostatnich miesiecy, byfo ofrzymanie stopéw poczwér-
nych Al-Zn-Mg-Cu.

Wysokie wtasnosci mechaniczne tych stopéw byty
juz znane mniej wiecej dwadziéscia lat temu (Natio-
nal Physical Laboratory), jednak mata ich frwatoéé oraz
pewne trudnosci pod wzgledem obrébki mechanicznej,
nie pozwolity wtedy na szersze ich zastosowanie.

Stopy tego rodzaju, produkowane obecnie ze znacz-
nie mniejszg zawarioscig cynku, nie wykazujq juz po-
przednich wad, a ich wicsnoéei mechaniczne s znocz-
nie wyzsze, iz dawniej.

Stopy, pozostawione samoczynnemu starzeniu w zwy-
kfej temperaturze, wykazujqg wigkszg odporno$é na ko-
rozjg, niz stopy poddane ll-giej operacji termicznej ob-
rébki, nie ma fo jednok wigkszego znaczenia, gdyz
mozna réwniez stosowaé proces anodowy, o ile do-
datkowy koszt nie odgrywa wielkiej roli. Dla blach sto-
suje sie zwykle nadzwyczaj cienkie powtoki ochronne
z czystego aluminium; w stosunku do rur, sposdb ten
nie zostal jednak dotqd ulepszony, w kazdym razie.
przeprowadzane obecnie badania dadzg prawdopo-
dobnie pomyslny rezultat.

Wskazanym byloby, w celu wyszukania metod za-

\

bezpieczenia powierzchni, zbadanie odpornoici na
korozje stopéw Al-Mg-Si; po zastosowaniu I-ej opera-
cji termicznej obrébki. Stopy te znajdujg szerokie za-
stosowanie w Europie i Ameryce przewaznie z domiesz-
kg antymonu, kiéry znacznie zwigksza odpornoé¢ na
korozje pod dziataniem wody morskiej. Sq fo jedyne
stopy, kidre posiadajg przewodnosé elekiryczng zbli-
zonq do przewodnosci czystego aluminium, dzieki cze-
mu znajdujq zastosowanie na przewody.

Stopy odlewnicze, termicznie nieobrabialne (tab. 4).

Chociaz ostatnie prace naukowe pelegaly gtéwnie
na badaniu stopdw termicznie obrabialnych, zaznaczyé
jednak trzeba, ze wiekszoé¢ odlewodw do celdw tech-
nicznych produkowana jest ze stopéw, nalezgcych do
pierwszych trzech grup. Wszelkie metody produkeii sto--
pow Al-Si, za wyjgtkiem obrébki termiczne], zwolnione
sq obecnie od zastrzezer patentowych i, chociaz wy-
magajq one specjalnie doktadnej kontroli, to jednak
zastosowanie ich nigdy sig nie zmniejszy.

Wysokie wiasnoici odlewnicze tych stopéw, w po-
tgczeniu ze znaczng odpornoscig/na korozje, umozli-
wiajg stosowanie ich w przemysle chemicznym.
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Ciggliwos¢ ich, zaréwno w odlewach piaskowych,
jok i kokilowych, jest nadzwyczajna; pozostawiajg je-
dynie nieco do zyczenia pod wzgledem sprezystosci,
Stopy odlewnicze o zawartosci ok 6 % magnezu znaj-
dujg coraz szersze zastosowanie w architekturze i w
ogdle tam, gdzie warunki wymagajg doskonatej i frwa-
tej powierzchni, nie ulegajac tatwo zniszczeniu pod-
czas pracy. Nadajg sie one szczegdlnie na ozdoby ar-
tystyczne, wykonane tgcznie z materiatu lanego i ku-
tego, przy czym stosowany jest tutaj proces ano-
dowy.

Stop Y jest tworzywem, posiadajgcym najwiekszg
sprezystos¢; ciggliwosci tego stopu nie bierze sig w ra-
chube, gdyz dla wigkszoici odlewdw, gdzie wymagane
jest maximum stafosci, C|qg||wosc nie odgrywa duzej
roli.

Stopy odlewnicze, termicznie obrabialne (tab. 5).

Dla stopdw tych stosowane bywajqg trzy rodzaje ter-
micznej obrébki: a) hartowanie przy zastosowaniu od-
puszczania, czyli t. zw. 1l operacja termicznej obrdbki
(precipitation freatment), b) termiczne ulepszanie, pole-
gajqce na ogrzewaniu w k qplell w temperaturze 480 —
520°C (czyli 1 ozw. | operacja termicznej obrébki (solu-
tion treatment) oraz na starzeniu w temperaturze zwy-
ktej i ¢} catkowita obrébka termiczna, wymagajqeca za-
stosowania obu powyzszych operacyj. ll-ga operacja
termicznej obrobki, kidrej przebieg odbywa sig przy
temperaturze 120 — 175°C, zapobiega dyspersji da-
nego stopu, lecz skuteczny jej wptyw zalezny jest w
duzym stopniu od szybkosci studzenia formy podczas
wykonania odlewu. Wytrzymatosé na rozcigganie
zwigksza sig¢ po tej obrébce o ok. 5%, sprezystosc
za$ zwykle 0 40%. Ten rodzaj termicznej obrobki po-
siada szczegblne znaczenie dla odlewdw skompliko-
wanych, gdyz réwniez powoduje on zmniejszenie, lub

ewentualnie usunigcie naprgzern wewnetrznych, po-
wstatych podczas krzepniecia i wywotanych skurczem.
l-sza operacja termicznej obrébki (solution treatment)
bardzo korzystnie oddziatywa na wytrzymatosé i cigg-
liwos¢ i zaznaczyé tizeba, ze odlewy po jej zastoso-
waniu wykazuja doskonalq odpornoié na korozjg, przy
czym stosujgc obie operacje jednoczeinie zwieksza
sig znacznie sprezysiodé, jednakze wpltywa to ujem-
nie na ciggliwo$e.

Stosujgc. domieszke rofinujgeg tylanu w  ilosci ok.
0,1% zwigksza sie znacznie wytrzymalosé, przy czym
oddziatywanie obrébki termicznej jest w tym wypaciku
bardzie] korzystne. Gstatnio zaczeto stosowaé joko de-
datki stopowe cer, chrom i niob. ' Stop zawiersjqey
kadm jest bordz|ej wytrzymaly. odznacza sie duzy
ciggliwoiciq i jest tedwo obrabialny oraz wigcej od-
porny na korozjg. Stop o zawartosci do 10% magrezu
jest stosunkowo mate uzywany w Anglii, chociaz w
Ameryce i innych krajach znalazt juz szerokie zasioso-
warie. Produkcja siopédw o zawarlosci magnezu po-
wyzej 7% wymaga specjalnych warunkéw odlewni-
czych, tak pod wzgledem stosowanych topnikéw, jak
i specjalnych domieszek do piasku formierskiego w ce-
lu zapobiegania utlenianiu itp., jednak wytrzymatoic
i odpornos¢ tych stopdw, po zastosowaniu obrdbki
cieplnej i zaochowaniu pewnych $rodkow ostroznosci,
jest nadzwyczajna. Stopy te, dzieki znacznej odpor-
nosci na korozjg, ZhGJdeq z powodzeniem zasfosowa-
nie do produkeji odlewéw wysokowartoéciowych.

Stopy na cele specjalne.

Jak wida¢ z powyiszego, zasiosowanie stopdw le-
kich, odpowiadajgcvch pod wzgledem wytrzymatesc
wysokim wymaganiom techniki, jest bardzo szerokis
i ilo&¢ ich w okresie ostatnich dwudziestu lat ogromiue
wzrosta; ilos¢ zas nowoczesnych metod produkeji zwig-

TABELA 5

Stopy odlewnicze termicznie obrobione,

Gtowne skfadnikl (reszta Al) Min. wlasnoéci mechan,
U. T.S.0,1% gr. pt Wydluzenie .
RODZAJ | Ccu | Mg | Mn | Ni Si | Fe|cCd tonjcal kw. o 20 Znak handlowy
% % % Yo % | % | %
’ pias. | kok. | pias. | kok. | pias. | kok.

ll-ga obr. term.

150 — 175°C.
Al/Si/Mg Alpax Beta

plus Mn, — |do0,6 [do0,6 | — 120 | —| —] 10| 15— 60 8,5 1,5 3,0 | DTD. 240
Al/Cu/Ni/Mg ) RR, 50

plus Fe, Si, Ti 1,3 0,1 — 0,9 225 1,2, —| 11,0} 125 7,5 8,0 2,5 40| DTD. 133 B.

|-sza op. term. obr.

425—535°C,
Al/Cu/Ni/Mg 4,0 1,5, — 2,0 — | =] —| 140] 180 —| 14—] — 2,0 | Stop Y L. 35

plus Fe, Si, Ce 2,5 0,75 — t,5 1,2 (1,2 —| 14,0} 200 | II,5 ] 130 | — 5,0 | CeralD DTD.250
Al/Cu/Cd/Mg :

ptus Mn, 5i, Ti | 3,25 0,8 [do05 | — |do25| —|I,5] 140 17,0 I1,0| 120 3,0 50 | Aeral AIHDTD294
Al/Mg - 10,0 | — — — | = 16,0 1 18,0 | 11,0 13,0 70 120 | BA/29DTD. 300

I'i ll-a op. term. obr.

Al/Si/Mg DTD 245

plus Mn i a k w y Z e j 1551 19,0 13,0 160| — — Alpax Gamma
Al/Cu/Ni/Mg RR 53. C

plus Fe, Si, Ti 12 05| — 0,8 25 1,8 —| 19,0 22,0} 18,0 19,0 — — DTD. 389

plus Fe, Si, Ce | 2,5 075 | — 1,5 1,2 |1,2(—1| 180} 235 175] 200 | — — Ceral C. DTD. 255
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kszyta sig dc tego stopnia, ze nie mozna liczyé na no-
we zdobycze w tej dziedzinie w zbyt krétkich odste-
pach czasu. Przeprowadzone obecnie badania dgig
do uzyskania wysokowagrtoéciowych stopdw specjaln /ch,
miedzy innymi stooéw foryskcwych, ognioodpornys=h,
fatwo obrabialnych itp. Stopy te nie sq wprowadzone
do ogdlnej kiasyfikacii, wskazarym jest jednak omawié
jo szczegdlnwo oddzielnie.

Stopy odporne na dzialanie wysokich
temperatur.

Dzigki swym duzym zaletom stopy lekkie znalaziv
szerokie zastosowanie do produkcji silnikéw spalino-
wych, szczegdlnie zc$ na tleki i mozna powiedzied, ze
produkcja ta odpowiada w zupetnoici nowoczesnym
wymaganiom techniki. Z szeregu sfopdw tlokowych
znajdujqg przewaznie zastosowanie nastepujqce trzy
aatunki: stop o zawartosci 10% Cu z domieszkq Ze-
laza i magnezu, stop Cu - Ni - Mg typu Y i RR 53
oraz stop Al-Si o zawartosci 12% Si z domieszkg Ni,
Cu i Mg. Stopy te odlewane sq przewaznie w kokilach,
przy czym dwa ostatnie gatunki stosowane sg, po
wprowadzeniu nieznacznych zmian, na odkucia to-
kéw lotniczych i innych, pracujgcych pod silnym obcig-
zeniem. Wspdtczynnik rozszerzalnosci cieplnej pierw-
szych dwéch stopéw wynosi 0,000022, stopu krzemo-
wego zas 0,000019; przy temperaturze, przy jakiej tok
pracuje, réznica ta jednak nie ma wielkiego znaczenia.
Ttoki bywajg przewaznie obrabiane termicznie i zazna-
czy¢ nalezy, ze dotychczas uwazano za konieczne sto-
sowanie | i Il operacji termicznej obrdbki w celu uzy-
skania twardosci od 130 — 150 Br; obecnie jednak
stwierdzono, ze daleko korzystniej jest poddawaé toki
obrobce normalizacyjnej przy 200°C dla usunigcia na-
prezen wewngtrznych i zabezpieczenia sig przed ewen-
tualnym rozrostem krysztatow, joki mogtby mieé miej-
sce podczas pracy Hoka, a uzyskana ostateczna twar-
doéé 80 — 90 Br. jest zupetnie dostateczna. Pomimo
ze tloki wykonane ze stopéw aluminiowych rozgrzewa-
ja sie znacznie stabie] od zeliwnych, to jednak przy sil-
nym obcigzeniu temperatura osiggaé moze do 300°C,
a state ulepszanie gatunkéw paliwa doprowadzié mo-
ze do tego, ze produkowane obecnie toki okazg sie
niewystarczajgce.  Nalezy wigc dgzyé wszelkimi sita-
mi do uzyskania nowych, ulepszonych gatunkéw sto-
pOW. SR

Aluminiowe stopy lozyskowe.

Z powodu stale wzrastajgce] wydajnosci nowocze-
snych silnikéw, stopy tozyskowe o osnowie cynowej sg
juz niewystarczajqce, stosowane zas szeroko brgzy oto-
wiowe sqg zbyt kosztowne i pozostawiajg réwniez wiele
do zyczenia. Niektdre stopy aluminiowe wykazaty tu
niezte rezultaty przy stabym obcigzeniu i zastosowa-
niu dostatecznej ilosci smaru, okazaly sie one jednak
zbyt wrazliwe. Zardwno w Anglii jok i w Niem-
czech, gdzie z powodu braku cyny istnieje tendencja
do zastgpienia jej innym metalem, przeprowadzane
byty liczne badania, w celu wynalezienia odpowied-
niego stopu fozyskowego o osnowie aluminiowej i na
podstawie tych badan stwierdzono, ze najbardziej od-
powiednimi okazaty sie stopy, znajdujgce sie w zakre-
sie sfopow nadeutektycznych o niskiej zawartosci sktad-
nikéw i krysztatach znacznej twardoéci na Hle miekkiej
eutektyki. Proby dokonane ze stopami Al-Cu- i Al-Si
wykazaly jednakze, ze nalezy réwniez zbadaé zarow-

no ksztatt jak i wymiar sktadnikéw oraz ich rozmiesz-
czenie w eutektyce i stopien twardosci samej eutektyki.
Poza tym stopy te wykazaty sktonno$é¢ do nieoczekiwa-
nych przemian wymiarowych w wypadkach, gdy to-
zysko nie Jest doskonale state, lub gdy ulegnie pewne-
mu znieksztalceniu podczas pracy. Prace badawcze
z tej dziedziny dokonane w Anglii polegaty gtéwnie
na doswiadczeniach ze stopami o eutektyce aluminio-
wej, z domieszkq sktadnikéw o niskiej temperaturze
topliwosci, jak cyna fub antymon, posiadajgeych roz-
maity stopien twardcéci i rozmieszczonych w sposéb,
ktéry umezliwia unikanie pegkania podczas obrébki
oraz zbyt intensywnego tarcia w wypadku, gdy doptyw
smaru nie jest dostateczny. Na podstawie powyzszych
badan, tozyska wykonane z tego materiatu uznane
zostaly jako wzorcowe w zastosowaniu do dwéch sil-
nikow, produkowanych przez firme Rolls-Royce, co bez
watpienia daje dostateczng gwarancje jakosci mate-
riatu.

Stopy tatwo obrabialne.

Jednym z pierwszych stopdw aluminiowych, jokie
znalazty zastosowanie na prety ciggnione, byt stop Al-
Zn-Cu. Sfosowane byty réwniez do tego celu stopy
termicznie obrobione, fypu Dural, pod wzgledem jed-
nck obrébki mechanicznej i wykonczenia powierzchn:
stopy le pozostawialy wiele do zyczenia, przy czym
szybkosé skrawania byta niedostateczna, a uzyskanie
widra ciggtego natrafiato na duze trudnosci. Po wy-
czerpujgcych pracack badawczych w Anglii i Amery-
ce wady fe zostaly usunigte i obecnie posiaddmy sto-
py fatwo obrabialne, niezaleznie od stosowanych spo-
sobow obrébki mechanicznej, przy czym szybkoéé skra-
wanla jest znacznie wigksza w pordwnaniu z innymi
stopami. ‘

Wyzej emdwione trudnosci technika prébowata po-
kona¢ dwoma sposobami, uzyskujgc dodatni rezultat,
mianowicie: dla strodw typu Dural stosowaé sktadniki
tatwo topliwe, jak otdw, bizmut, eyna i antymon, dla
stopédw za$ Al-Mg, posiadajgecych znaczng odpornosé
na korozje, stosowac mozna skfadniki bardziej kruche.
Stopy nierwszego rodzaju stosowane sg gtéwnie w An-
ghi i Ameryce, w Niemczech za$, gdzie, prawdopodo-
bn'e ze wzgleddw palitycznych, istnieje tendencja do
popierania magnezu, uwaga skierowana jest przewaz-
nie na drugi gatunek wyzej wymienionych stopdéw.

Stopy syntetyczne.

Staly postep, jaki istnieje w dziedzinie stopéw no-
wych, wymaga réwniez nowych ulepszonych metod
produkcji. Najciekawszym  zagadnieniem pod tym
wzgledem, kidre stworzyto nowq gatgz przemystu me-
talurgicznego, jest wprowadzenie do produkcji prosz-
kéw metalowych, kitére po odpowiednim zgeszczeniu
i prasowaniu znajdujg zastosowanie do wyrobu przed-
miotéw metalowych.

Sposéb ten-wprowadzony zostat po raz pierwszy
przy wykonaniu pretéw molibdenowych i wolframo-
wych, obecnie jednak zostat rozszerzony réwniez i na
metale oraz sfopy, nie wytgczajge aluminium. Oczywi-
scie, gdy ma sig dn dyspozycji czysty metal, to tatwiej
jest wykonaé zwykty odlew, majgc jednak do czynienia
ze stopami, kiére przedstawiajg pewne trudnoici p-zy
otrzymaniu " jednorodnego odlewu lub tez niekorzyst-
nie przedstawiajg sig pod wzgledem obrobki mecha-
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nicznej, metoda powyzsza znajduje szerokie zastoso-
wanie.

Ze wzgledu na duzg skfonnos$é przylegania do cza-
steczek aluminium, jakg wykazuje btonka tlenowa, zda-
wac by sig mogto, ze nie tatwo nastgpié moze potgeze-
nie czgsteczek przy zastosowaniu powyzszej metody.
Okazuje sig jednak, ze przy prawidtowym stopniu
sproszkowania otrzymana po zgeszczeniu i prasowaniu
masa mafo roznj sig, a czasem nawet przewyzsza ja-
kosciowo odlew wykonany zwyktym sposobem.

Jak dotgd metoda ta znalazta zastosowanie do wy-
robu magnetéw ze stopu Ni-Co-Al-Fe, zdaje sie jed-
nak, ze w krétkim czasie bedzie mozna wykonywaé to-
zyska ze stopdw aluminiowych z domieszkg ofowiu fub
grafitu oraz czeici, narazone na dziatanie wysokich
temperatur, z aluminium z domieszkg stopéw zelazq,
ktére nietatwo mozna wykonaé zwyktym sposobem.

Uproszczone metody produkcii.

Zdawatoby sig na pierwszy rzut oka, ze walcowanie
stopionego aluminium jest niemozliwe i ze pomyst taki
zaliczyé mozna jedynie do faniazji. Istnieje jednak w
Ameryce caly szereg Zakladéw Doéwiadczalnych, kté-
re osiggnety bardzo dodatnie rezultaty stosujgc system
Hazeletta. Oszczednosci, jokie daje powyzsza metoda,
'sq nadzwyczajne. Wystarczy nadmieni¢, ze w ciggu
" jednej operacji wykonaé¢ mozna blachy grubosci 0,12"
w stanie péi-twardym, gdy tymczasem zwykly sposédb
wymaga odlania plyty i zagrzania jej po ostudzeniu,
poczem dopiero przystgpi¢ mozna do walcowania na
zimno lub na gorgeo, stosujgc jeszcze dodatkowe wy-
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Zastosowanie spawania w odlewni staliwa

Oprécz swego gléwnego przeznaczenia do naprawy odle-
wéw spawanie w odlewni stali jest znakomitym $rodkiem do
nadlewnia lakich czgici odlewéw jok nabki, uszy « t. p., kidre
bywajg 2:6dlem powainych klopotéw odlewnikow, jesli sq wy-
konywane jaoko infegralna czeié¢ odlewu. Metoda ta jednak nie
jest nalezycie wyzyskiwano. Niestety dzial spawalniczy w od-
lewni jest zazwyczaj wsiydliwie ukryty gdzie§ w kqcie, w po-
gardzie i zaniedbaniu, Spawanie uiywane bywa niestusznie
jako &rodek ukrycia wad, nie za$ ich racjonalnej naprawy.

Wad odlewniczych nie ma powodu sig wstydzi¢, tym bar-
dziej, ze nie sq one niczym gorszym, niz wady produkcji, wy-
stepujgce w innych dziatach przemystu, Doswiadczenie autora,
zdobyte w wielu odlewniach calego $wiata, pozwala stwierdzié,
ze ani razu nie zetkngl sie z odlewnig, ktéra moglaby obejsé
sie bez dzialu spawalniczego, Jest fo istotna jednostka w od-
lewni stali i ko nie zna mozliwoici, jakie spawanie daje, nie
moze rosci¢ prefensji do miana 100-procentowego odlewnika.

Nalezyte przygotowanie odlewu do spawania jest bardzo
istofng czynnoiciq. Miejsce wadliwe musi byé dokfadnie, az do
zdrowego materiatu, wycigte przecinakiem albo wypalone tle-
nem wzglednie elekirodq weglowq. Ten ostatni sposéb autor
uwaza w wiekszodci wypadkéw za najprokiyczniejszy. Elek-
trody weglowe] nie wolno jednak uzywaé do spawania, gdyz
tym sposobem nie moina ofrzymaé spoiny o nalezytych wlas-
nosciach. ‘

Poglgd organéw odbiorczych na spawanie w odlewni bez-
wzglednie nie harmonizuje z ich poglgdem na te operacje, trak-
towang jako normalny proces fabrykacyjny. Ten stan rzeczy nie

zarzanie. Proby dokonane dotychczas daty dobry re-
zultat z czystym aluminium, jednak metoda ta da sie
z pewnosciq zastosowaé réwniez do stopdw aluminium.
Na podstawie doswiadczen stwierdzono, ze whasnosci
otrzymanego materiatu sq bardzo dobre, ndlezy jed-
nak jeszcze zbadad, czy — z punktu widzenia handlo-
wego, daloby sig przezwyciezy¢ pewne irudnosci, ja-
kie moglyby powstawaé przy zastosowaniu powyzszej
metody do produkcji nieprzerwane,]. _
Wykonanie za pomocq walcowania odlewéw o prze-
krojach i ksztaltach skomplikowanych nie zastgpi jed-
nak Hoczenia, szczegélniej, jezeli wymiary sq sfosunko-
wo mate; réwniez koszt foremnikédw w wielu wypad-
kach jest znacznie nizszy od kosztu walcow.
Wydajnosé obecnie uzywanych pras wynosi do 5000
ton, waga za$ stosowanych bloczkéw nie przekracza
zvsykle 300 b, a nawet mniej dla stopdw o wigkszej
wylrzymatoici: przekroje iloczone wazg od 6 do 7
funt./stope. Zaznaczy¢ jednak trzeba, ze o ile wymia-
ry czedci lotniczych, wykonanych ze stopéw alumi-
nium, zwigkszaé sie bedg w tym stopniu co dotychczas,
to wkrotce powyiszy system waicowania okazaé sie
moze dla wigkszych przekrojow bardziej ekonomicz-
nym. W zwigzku z tym przepomnieé nalezy, ze juz dzie-
sie¢ lat femu powstata w Ameryce walcownia stopow
aluminium, w ktérej mozna byto walcowaé przekroje ze
stopéw obrabialnych termicznie, kiérych diugosé wy-
nosita do 90 stép i ktére wykonywane byty z blokdw
o wadze ok. 300 lbs. Instalacja ta akazata sig wiedy
jednak za kosztowna w stosunku do niezbyt wielkiego
zapotrzebowania.
O S

zmieni sig, dopoki odlewnicy nie doprowadzg swych dzialéw
spawalniczych do porzgdku. Dla stworzenia aimosiery zoufa-
nia konieczna jest na tym punkcie icista wspolpraca kierow-
nictwa odlewni z organami odbiarczymi, Trzeba stworzyé wa-
runki, w ktérych odbiér méglby byé przekonany, ze przez spo-
wanie miejsce wadliwe zostoje zasigpione maleriatem zdrowym
o pelnych wtasnoicioch mechanicznych. Jeili jedna tylko od-
fewnia wykonywa <cpoiny wadliwie — przynosi tym wielkg
szkode calemu przemystowi odlewniczemu, pddkOpujqc zaufa-
nie odbioru do napraw w ogéle.

Konieczng rzeczq jest przeprowadzenie od czasu do czasu
badania spoiny. Pozwala to konitrolowaé prace personelu oraz
wihasciwy dobér elekirod. Préby wylrzymaloiciowe powinny by¢
przeprawadzane w warunkach, mozliwie dokiadnie oddajgcych
rzeGzywistq prace danej czeici odlewu. Duiy nacisk nalezy po-
tozyé na wlaiciwy dobor spawaczy araz zapewnié fachowy do-
z6ér. Jedna ze znanych autorowi odlewni zaangazowata spe-
cjalnego majstra spawalniczego. Qdlewnia ta znana jest z wy-
sokiej jakoéci wykonywanych odlewdw i autor jest przekonany,
ze jest to w gtéwne] mierze skutkiem naleiytej uwagi, jokg po-
$wigcono sprawie spawania. Nalezy sobie zdaé¢ spra-
we, ze odlewy stalowe nie mogg byé wykony-
wane bez spawania a za tym wykwalifikowany odlew-
nik winien fen proces znaé ok somo grunfownie, jak zna to-
pienie, formowanie, wykonywanie rdzeni, czy przerébke i wlas-
nosci piaskéw formierskich.

(Foundry Trade Journal, 15.X1.1938, st 448),

LoL
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Konkurs dla uczniow formierskich.

W zesz. grudniowym z r. ub. czasopisma Americanr
Foundryman zostaly podane wyniki konkursu dla uczniéw
formierskich, urzqdzonego w czasie trwania Kongresu odlewni-
czego w r, 1938 w Cleveland.

Konkurs ten wykazal ogromng rozbiezne$¢ w sposobach for-
mowania i w podejiciu do rozwigzania ukladu lania, zoleznie
od metod i zwyczajéw panujgeych w odlewni, w kiérej szkolil
sie dany uczestnik konkursu.

Przy wydawaniu swego sgdu Komisja Kwalifikacyjna brala
pod uwage prosiote formowania, latwos¢ usunigcia wlewdw
i nadlewéw, oszczednod¢ materiatu, jakodé odlewu, wyglad po-
wierzchni zewnetrznej, jak réwniez czas wykonania, ‘kidry wa-
hal sig w granicach od 30 minut do 1 godziny i 20 minut.

Rys. 1.

Wyniki -konkursu przedslawiajq sie nastepujgeo:
l-szq nagrodg otrzymal Nr. 13

”'gq " Ll " 5

l-cig " " a 15

—
Utwardzanie zeliwa przez azotacie.

W ariykule tym J. E. Hurst podaje nastepujqce uwagi:

Wszystkie gatunki zeliwa, kiére poddaje sie azotacji, sq ze-
liwami stopowymi, najczeiciej z dodatkiem aluminium, lub chro-
mu, Azolacje zeliwo przeprowadza sig w temp. 510°C w czasie
90 godzin w atmosferze amoniaku, Powierzchnié, ktére majq po-
zostad migkkie, pokrywa sig cienkg powlokag cyny, lub tez mie-
szaning sproszkowanego aluminium ze szklem wodnym. Przed
przysigpieniem do azotowania, powierzchnie, kiére majg byé
ulwardzone nalezy obrobi¢ na golowo. Sktad chemiczny zeliwa
ma decydujgcy wplyw na przebieg azatowania. Oprécz chromu
i aluminium lakze krzem sprzyja glebokosci azotowania.

Fosfér przy zawartosci
tacji. Najczeiciej do zeliwa, kiére podlega azotowaniu, dada-
wane sq nastepujgce skfadniki stopowe: molibden, tytan, wa-
nad, woflram, mied: i nikiel. Molibden wplywa
gélnie dodatnio, poniewaz zmniejsza 1. zw. kruchos¢ odpusz-

0,2% zmniejsza infensywnoéé azo-

szcze-

czama,
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Opréez zeliw perlitycznych ulwardza sig powierzchniowo i ze-
liwa austenityczne.

Proces azolowania zeliw stopowych znajduje b, duze zaslo-
sowanie przy utwardzaniu, fulei cylindrowych w blokach silnikew
spalinowych. Wedlug poglqdu autora wyniki badan laboratoryj-
nych odpornoici na scieranie pokrywajg si¢ w zupelnoici z pro-
bami na wozach w ruchu.

Najrozmaitsze typy silnikéw poddano obserwacji w przecig-
gu Irzech lat. Wyniki tych abserwacyj mozna stredci¢ w ten spo.
séb: stosunek odpornoéci na icieranie tulei azotowanych do te

samej wlasnosci tulei z dodatkiem chromu wynosi 1 : 2,2,

Aulor zaleca azotowanie tulei od wewnglrz i z zewngirz, ce-
lem ochrony od korozji.

(Transac. Americ. Foundr. Ass, zeszyt 3 (1938)
str. 781 ~— 800). .

Inz. St. Jazwinski,

Zadanie kontroli odlewni.

Pod nazwg ,kontroli” rozumie sig zwykle zespét pracowni-
kow, ktorych zadaniem jest pilnowanie, aby wyroby odpowiada-
ly stawianym wymaganiom, przy czym pracownicy ci mogq byé
wyznaczeni tak ze strony producenta, jok i ze strony zamawiajq-
cego. Zadaniem ostatnich, zwanych zwykle ,,odbiorcami’ jest
lylko stwierdzenie, czy dany odlew nadaje si¢ do zastosowania
i czy odpowiada warunkom Zbyt rygorystyczne
przesirzeganie przepiséw oraz czgsto brak do$wiadczenia u od-
bior¢éw bywa powodem powainych nieporozumien pomigdzy
odbiorcami a dostawcg. .

zamaowienia,

Trudniejsze jest stanowisko i zadonie kontroli wewnetrznej.
Kierownik kontroli nie moze wyslepowaé lylko jako ,arbiler od
brakéw", lecz musi byé pewnego rodzaju doradcq. Nie jest on
mniej omylnym od odlewnikow, lecz zdanie jego musi cecho-
waé autorytet i wydana przez niego opinia musi byé wiqigcg
dla kierowniciwa odlewni, gdyz kierownik kontroli z racji swego
stanowiska jest predystynowany do zatatwienia z klijentami spraw
dotyczgeych dostarczanych wyrobéw. Znajge wymagania klijen-
téw, oraz majgc dos$wiadczenie, szel kontroli moze w znacznym
stopniu przyczynié sig do zmniejszenia brakéw w odlewni, a przez
to i do zmniejszenia strat, o ile naturalnie znajdzie zrozumienie
w kierownictwie produkeji.

Stwierdzenie brakéw  nalychmiast po wyjeciu odlewéw
z form moze zapobiec wadliwemu wykonywaniu nastgpnych od-
lewdw. Nader waznym jest sprawdzenie odlewdw probnych, wy-
konywanych z modeli nowych lub uizywanych, ale nie bedgcych
przez pewien czas w uzyciu. Odkrycie blgdéw w prébnych odle-
wach zapobiega powstawaniu znacznych osci brakdéw przy pro-
duke]i seryjnej, wzglednie zapobiega kosztownym reperacjom.
Nalezy pamietaé, iz modele z kiérych odlano duzo dobrych
sztuk, po dluiszym lezeniu na skladzie modeli mogg ulec pew-
nym deformacjom, kiére spowodujg braki. Cienkie modele me-
talowe mogq ulec skreceniu, drewniane — zniszczeniu czesci,
znaki rdzeniowe rdwniez czesto mogq byé powodem wad w od-
Jewie,

Wady ukryte jak pory, jamy skurczowe, wirgcenia zuzli, po
ich stwierdzeniu muszq byé réwniez natychmiast reklamowane na
odlewni, aby formierz lub rdzeniarz przez odpowiednie popraw-
ki mogt temu zapobiec przy wykonaniu nastepnych ‘odléwéw.

Niespodziewanie duzo wad mozna wykryé jesli wprowadzi¢
sprawdzanie odlewéw bezposrednio po wyjeciu z formy oraz
podczas wykonczania odlewu. Twardo ubite rdzenia powodujq
pekniecia skurczowe i sq trudne do usunigcia; nieprawidlowo
umieszczone druly rdzeniowe znacznie podrazajg koszly czysz-



PRZEGLAD ODLEWNICZY — 1939

PO 73 — 48|

‘czeniq, zwlaszcza jesli sq przylopione. Zia powierzchnia odle-
wéw oraz inne wady powslate wskutek nieodpowiedniej masy
formierskiej, réwniez mogq byé szybko usunigle, jesli warsziat
we wladciwym czasie bedzie pointormowany przez konirole. Do-
pilnowanie usunigcia piasku i dobrego oczyszczenia zmniejsza
koszly noslepnej obrébki mechanicznej; szczegdlnie nalezy zwré-
ci¢ uwage na usunigcie piasku z odlewdw przeznaczonych do
poéiniejszej obrobki termicznej.

Mozna wplyngé na znaczne zmniejszenie koszidw oczysz-
czanio odlewdw przez kontrolowonie wlasciwe]j wielkoici i pra-
widlowego rozmieszczenia wlewaw i wychodéw, gdyz formierze
czgslo dajg wlewy o niewlasciwym kszialcie i w miejscach trud-
nych do oczyszczenia, zreszlq bez potrzeby. Z tym jednak oraz
z drobnymi wadami, klére nie sq zasadnicze i nie mogqg wply-
. ngé ujemnie na prace wyrobu, a dadzg sig usungé przy wykon-
ozeniu (co zwigkszo koszly) walka jest trudna, ze wzgledu na
ferminy-i z powodu specjalnego naslawienia odlewni,

Przestrzeganie wiaiciwej numeracji odlewdw, oraz umiesz-
czania znaku firmowego moze zapobiec powslawaniu péiniej-
szych reklamacyj.

Zwrécenie nalezytej uwagi na oczyszczanie punktéw wyjé-
ciowych do obrébki mechanicznej chroni przed ewentualnymi
brakami w dziale obrébki mechanicznej.

Konirola musi zwracaé uwage na jako$¢ materialu, jego ob-
rabialnosé¢ oraz na specjalne igdania zamawigjgcego.

Naleiy uwazaé réwniez na doslatecznie szybkie wykonanie
roboly, lecz nie kasztem obnizenia wykonczania odlewéw. Przed-
mioly, ktére nie mogg byé poprawione tanim kosztem, muszg
by¢ brakowane. Odlewy zabrakowane winny byé oglgdone przez
personel odlewni.

(F. T. 1. 1939.27.1V, str. 339 — 343).

Komunikaty Sekretariatu STOP

(Warszawa, Polna 3, Politechnika, fel. 8-46-02, wewn. 177).

E P

Na tegorocznym Migdzynarodowym Kongresie Odlewniczym,
kidry odbgdzie sig w Londynie w dniach 12 — 17 ozerwca, Sto-
warzyszenie Techniczne Odlewnikéw Polskich reprezeniowane be-
dzie, jok co roku, przez delegaiéw oficjalnych w osobach: pp.
prol. inz. K. Gierdziejewskiego i J. Lutaslawskiego. Poza tym
w Kongresie i w wycieczce pokongresowej bierze udzial okoto
7 oséb.

Poza delegacjq oficjalng STOP, przewidywany jest doié licz-
ny udzial w Kongresie przedstawicieli polskiego odlewnictwa,
gdyz Sekretariat STOP zorajestrowal juz ponad 30 zgloszen.

Komisja Szkolenia Zawodowego STOP opracowata programy
egzaminacyjne na czeladnikéw formierskich, rdzeniarskich i mo-
delarskich.

W zwigzku z lym, Zarzgd STOP wystgpil do Ministerstwa
Przemystu i Handlu z prothq o przyjecie tych progroméw za
podstawe egzaminu wyzwoleniowega na rzemieslnika i o jak-
najszybsze wydanie zarzqdzer, aby [zbam Rzemieslniczym przy-
znone zostato prawo poddawania uczniéw formierskich, rdzeniar-
skich i modelarskich — egzaminem na czeladnikéw.

Nowoprzyjeci czlonkowie STOP.

,Nieboréw' Sp. z 0. o.
~ Odlewnie Matali i Warsztaty Mechaniczne w Nieborawie.

Komunikaty Sekretariatu GROD

(Warszawa, Marszatkowska 140, tel. 586-06).

Dnia 14, 19 i 25 ub. m. odbyly sig posiedzenia Zarzqdu
GrOd, na kiérych obradowono w sprawie gromadzenia i maga-
zynowania zapaséw koksu w mysl rozporzqdzenia M. P. i H. oraz
reparlycji koksu zagranicznego, kiérej kontrole zlecito M. P. i H.
Grupie Odlewni przy P. Z. P. M.

W zwigzku z rozporzqdzeniem M. P. i H. wprowadzenia
kontroli zakupu koksu zagranicznego z dn. 1 maja 1939 r. Zarzqd
GrOd utwotzyl Komisje Koksowq, kiéra ma za zadanie prze-
prowadzaé reparlycje i konirole zuzycia koksu zagranicznego.

W szeregu biezgcych spraw, miedzy innymi, byta omawia-
na sprawa konjecznosci wprowadzenia egzaminéw dla ucznidéw
formierskich, rdzeniarskich i modelarskich. Poczynione zosialy
pewne kroki w fym kierunku i poza ztozeniem odpowiedniego
memoriatu do M. P. i H. przeprowadzone rozmowy z Ceniralg
Zwigzku izb Przemystowo-Handlowych i lzb Rzemieslniczych
uzgadniajgce stanowisko.

W zwiqgzku z zalwierdzeniem przez Zw. Walne Zgromadzenie
GrOd wniosku o ulworzenie siypendium §. p. prof. J. Buzka dla
pomocniczej sity naukowej na jednej z irzech wyiszych uczelni
polskich (Akademia Géricza, Politechnika Lwowska i Warszaw-
ska) bedzie powolana Komisja w celu opracowania Regulaminu
stypendium; na wniosek Zarzqdu, uproszono Prezesa Rady GrOd
K. Gierdziejewskiego, aby reprezentowal GrOd.

Ujednostajnienie nazw pracownikdéw przemystowych.

W ostatnich dniach marca r. b. ukazato sig wydawniciwa Min,
Przemystu i Handlu p. 1. ,,Stownik nazw pracownikéw w przemy-
$le i rzemiosle".

Wydawnictwo fo zoslalo opracowane przez Min. P. i H.
przy wspoéludziale przedstawicieli zawodowych organizacji inzy-
nierskich, zrzeszen i zoklodéw przemystowych,

Stownik obejmuje ujednosiajnione nazwy wszystkich pracow-
nikdw wykwalifikowanych oraz tak zwanych przyuczonych, kio-
rych prakiyczne wyszkolenie trwaé musi ponad 3 miesigee.

Potrzebg ujednosiajnienia nozw pracownikéw wywolalo istnie-
nie na okreélenie fego samego pracownika réznych nazw, czesto
obcych jgzykowi polskiemu.

Stownik wprowadza przeto wspélny jezyk migdzy poszezegdl-
nymi grupami przemystu oroz wladzami o przemystem, przez
co ulatwia pracg w dziedzinie spraw personalnych w prze-
mysle.

Pan prezes Rady Ministrow zalecit stownik do uzytku wladz.

Stownik jest do nabycia w Gl Ksieg. Wojskowej, w Warsza-
wie, (Krakowskie-Przedmiefcie 11).

"W zwigzku z zatwierdzeniem przez Zw., Walne Zgromadze-
nie GrOd w dniu 31 marca b. r, i wydrukowaniem ,Normal-
nych Warunkdw Sprzedazy”, obowigzujgcych Czton-
kéw Grupy Odlewni — odlewnie niezrzeszone, kiére Zyczq sabie
stosowaé je w swoich przedsigbiorsiwach, mogg nabyé w Sekre-
tariacie GrOd (W-wa, Marszatkowska 140, el 586-06), w cenie
zb 2 za 100 szt — za zaliczeniem, pocziowym.

W wyniku przeprowadzonych przez GrOd prac nad znorma-
I'zowaniem narzedzi formierskich zostata zawarta umowa migdzy
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Grupg Odlewni przy P. Z. P. M. i Zjednoczonymi Polskimi Prze-
mysfowcami Metalowymi S. A, (W.wa, Swietokrzyska 23), na mo-
cy kiérej ostatnia firma podjela sig zaopatrywaé odlewnie w na-
rzgdzia formierskie wg norm ustalonych przez Polski Komitet
Normalizacyjny.

Ustalenie warunkéw zaopatiywania odlewni we wilaiciwe na-
zqdzia i oparcie sig na normalnych typach, pozwoli odlewniom
osiqghqé znaczne obnizenie kosziu i usunie zakup narzedzi za
granicq. Cennik znormalizowanych narzedzi formierskich za-
twierdzonych przez Zarzgd GrOd — Sekreatriat wysyla na zg-
danie. :

Wiadomosci z kraju i ze $wiata

Sprawozdanie z dzialalnoéci Polskiego Zwigzku
Badania Materiatéw. _

Dnia 30 marca 1939 r. odbylo sie w Auli Politechniki War-
szawsklej Walne Zebranie Polskiego Zwiqzku Badania Materiatow.

Zebranie rozpoczelo sie powitaniem zebranych przez Prezesa
P. Z. B. M. prof. dr. M. T. Huberq, po czym wygloszony zostat re-
ferat inz. M. Popiela p. I. ,Rozwédj i znaczenie prac
narodowych zwiczkéw badania materiatow"
Nastepnie przystgpiono do oméwienia spraw objetych porzqdkiem
dziennym Walnego Zebrania:

1. Sprawozdanie z dzialalnoci P. Z. B. M,

2. Program dzialalnodci Zwigzku oraz Sekcji na nastepng ka-

dencje,
3. Zmiana statuty,
4. Wybdr wiadz P. Z. B. M,,

5. Wolne wnioski.

Zeliwa

Do Sekecji P.Z.B. M, nalezq:
1. Hula Zgoda,
2. Mechaniczna Stacja Doswiadczalna Politechniki  Lwow-
skiej,

3. Sp. Akc. Wielkich Piecdw i Zaktadéw Ostrowieckich,

4. Stowarzyszenie Mechanikéw Polskich z Ameryki, Zakiady
Przemystowe ,,Porgba",

5. Stowarzyszenie Dozoru Kottéw — Warszawa,

6. Stowarzyszenie Dozoru Kottéw — Poznan,

7. Stowarzyszenie Dozoru Koltéw — Katowice,

8. Lilpop, Rau i Loewenstein S. A,

¢, Wspélnota Interesdéw S. A,

10. Instytut Metalurgii i Mefaloznawstwa P, W,

11 Instytut Techniczny Uzbrojenia,
12. Komisjg Normalizacyjna Dep. Uzbrojeniq,
13. Starachowickie Zaklady Goérnicze, S. A,
14. Panstwowe Zaktady Inzynierii,

15. Slgskie Techniczne Zaktady Naukowe Stacja Bad. Chem,

i Wytrzym., ' .

16. Pafnstwowa Wyzisza Szkota Budowy Maszyn i Elektr.

Poznan.

17. Hula Pokéj, S. A, ‘

18, Zaklad Odlewniclwa Politechniki Warszawskiej.

Sekcja ta przedstawita sprawozdanie z ‘dzialalnosci za okres
1936 — 1938 r. :

Sekcja Zeliwa P. Z. B. M., kiérej przewodniczgeym jest prof.
inz, K. Gierdziejewski, a Sekretarzem Generalnym mgr. S. Szcza-
wifiski, przedsiawita w okresie sprawozdawczym cztonkom Sekeji

oraz na terenie miedzynarodowym referaty o wspétczesnych
melodach analizowania zeliwa i o przyczynku do praklycznego
ustalenia klasyfikacji grafitu w zeliwie, wg metody prof. A. Por-
tevin'a.

Sekcja przeprowadzila wsigpne badania do pracy w sprawie
rozproszenia wynikéw badania zeliwa na rozcigganie, zginanie
i twardo$é. Prace ie, jako programowg, przeniesiono na r. 1939
i bedzie ona przedstawiona na najblizszym posiedzeniu Migdzy-
narodowej Komisji Badanio Zeliwa podczas Kongresu Odlewni-
czego w Londynie, w czerwcu b. r.

W okresie od 1935 — 1939 r. zostaly wydane przez P, Z. B.
M. trzy biuletyny. Biuletyn l-szy podal program zjazdu organi-
zacyjnego P. Z. B. M. odbytego w dniu 11 marca 1935 r. wraz
2e slreszczeniem referatéw prof. dr. M. T. Hubera, inz. Marlana
Popieia oraz dra inz. F. Krysika. Ponadto biuletyn zawiera spra-
wozdania z pierwszych posiedzef zarzadu i program migdzyna-
rodowego Kongresu M. Z. B. M. w Londynie.

Biuletyn Nr. 2 (grudzien 1936) podaje stan pracy w sekcjach,
t. j. w Sekcji Badania Drewna, Materialéw Budowlanych, Metali
i Zeliwa w Katowicach, wraz z referatem prof. dra M. T. Huberaq,
prof. inz. K. Gierdziejewskiego (2 referaty), mgr. S. Szczawin-
skiego .i inz. M. Popiela. Referaty te ujely szczegblowy program
prac zeliwa i metali na lata nastepne.

Biuletyn Nr. 3 (lipiec 1938) zawiera' sprawozdanie z Kon-
gresu Migdzynar. Zw. Bad. Mal. w Llondynie. Ponadito biuletyn
zawiera stan prac w sekcjach oraz zapowiedz I-szej konferencji
Sekcji Badania Melali. Zagadnienia, jakie majq byé referowane
na tej konferencji, t. j. zagadnienia uktadu FeC i nowoczesnych
podstaw obrobki cieplnej oraz zagadnienie udarnoici, zostaly
ujete w referaty wydrukowane w tymze biuletynie.

Wspétpraca P. Z. B. M. z Migdzynarodowym
Zwiqzkiem Badania Material 6w,
kiem jest P. Z. B. M. od roku 1935.

Do Miedzynar. Zw. Bad. Mat.- nalezg

ktérego czhon-

Argentyna, Belgia, Chiny, Dania, Niemcy, Estonia, Finlandia,
Francja, Grecja, W. Brytania, Holandia, Wlochy, Japonia, Jugo-
sfawia, totwa, Luksemburg, Norwegia, Palestyna, Polska, Portu-
galia, Rumunia, Szwecja, Szwajcoria, Czechy, Turcja, Stany Zjedn.
A. P., Wegry, Urugwaj.

Wiadzg Migdzynarodowego Zw. Bad. Mat.- jest Staly Komitet
(Comité Permanent de la Société Internationale pour I'Essai des
Matériaux), zlozony z przedstawicieli zwigzkéw krajowych
wszystkich paastw. Staly Komitel odbywa posiedzenia dwa razy
do roku, w réznych miejscach, poéwigcone w przewaznej mierze
zagadnieniom kongreséw miedzynarodowych. Ze strony naszej
czlonkiem Statego Komitetu jest prof. dr. M. T. Huber,

Dla ozywienia dziafalnosci Zwiqzku staje sie koniecznym

wzmocnienie siruklury wewnetrznej Zwigzku przez:

a} wciqgnigeie wigkszej ilosci czlonkéw, (poniewaz jesteimy
w tyle poza Rumuniq i Jugostawiq). Wydaje sie konieczne, aby
przynajmniej pozyska¢ na czlonkéw wszystkie firmy dysponujqce
laboratoriami do badah materiatéw, aby w tym ukladzie P, Z.
B. M. mogt sta¢ sig Zrzeszeniem wszystkich laboratoriéw na tere-
nie Rzplitej.

b} zainteresowanie wigkszej ilosci cztonkéw pracq czynng.

Ponadio jest wskazanym, aby Zarzgqd . P. Z. B, M. w -m‘ich
moinoici z wlasnych funduszéw, rozwingt akcje wydawniczqg po-
szczegblnych Sekcyj, zaréwno w formie artykutéw i jak wydaw-
nictw ksigzkowych.

Jako punkt nastepny, przeprowadzony zostat wybér Wiadz
Zwigzku, kidre ukonstytuowaly sie nastepujgco

Prezes — Prof. dr. inz. M. T. Huber,

Wiceprezes — Prof, inz, K. Gierdziejewski,

" — inz. T. Wiodek,
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Jako Cztonkowie Zarzgdu zostali wybrani:
. Inz. S. Czoplicki,
. Inz. J. Hausbrandt,
. Dr. inz. L, Krauze,

. Prof. dr. inz. W. toskiewicz,
. Inz. ). Nechay,

1

2

3

4

5

6. Inz, E. Oska,

7. Inz. M. Popiel (Sekr. Generalny),
8. Prof. dr. inz. K. Pilat,

9. Prof. dr. inz. J. Weller,

10. Prof. dr. inz. W, Zenczykowski,

Referaty zgtoszone na Migdzynarodowy Kongres
Odlewniczy w Londynie.

Na organizowany przez Instytut Brytyjskich Odlewnikéw, pod
protektoralem Miedzynarodowego Komitetu Technicznych Stowa-
rzyszed Odlewniczych — Migdzynarodowy Kongres Odlewniczy
w Londynie, zgloszono ogdtem 34 referaly, z kidrych 9 oficjal-
nych, a mianowicie

H. H. Piper — ,lepiszcza gliniaste i wlasnosci synietycznych
piaskowcéw formierskich’ (,,The British Casi lron Research
As"),

Dr. E. M. Lips — ,,Zasilanie odlewéw z punkiu wiedzenia doboru
wlewu"  (,,Nederlandsche = Vereeniging van Gieterij-
Technici').

G. L. Bailly — ,Wplyw warunkéw jopienia na usunigcie pecherzy
w metalach™. (,,Brifish Non-Ferrous Metals Research As.").

Dr. M. Czyiewski — ,,Oplymalne iloéci dmuchu w zeliwiaku"
(Stowarzyszenie Techniczne Odlewnikéw Polskich).

Prof. dr. E. Piwowarsky i inz. Patferson — ,Przebieg krystalizagji
w stopach” {(,,Technischer Hauptausschuss {iif 'Giesserei-
wesen”'),

Dr. S. A. Vero — ,,Przebieg odwrdconej segregacji podczas krzep-
nigcia” (,,Magyar Ontodel Szakemberek Egyesulete’).
Prof. A. Porfevin — ,,Przygolowanie stopéw” (,Association Tech-

nique de Fonderie de France").

Inz. W. Chworinow — ,Kontrola krzepnigcia odlewéw, oparta
na melodzie rachunkowej” (,,Ceskoslovensky Odborny
Spolek Slevarensky v Praze’).

F. A. Melmoth — ,Nawrét do odlewu sialiwnego i rola meta-
lurga"” (,,American Foundrymen's Associalion").

Z innych prac zapowiadajq sig interesujqco:

Prof. W. L. Bragg — ,Odwzorowanie atoméw budowy krystali-
cznej metali'.

W. A. Geisler — ,Rozwd] melody odlewania systemem odérod-

kowym w Niemczech".

Dr. inz. P. Bardenheuer — ,Wplyw uzyiych przy iopieniv ma-
terialéw na wilasnosci zeliwa i staliwa".

'_ ). H.
| ]

XVIll Krajowy Zjazd Odlewniczy we Francii.

W dniu 20. V. r. b. odbyt sig w Domu Odlewniciwa w Pary-
~zu XVIIl daroczny Krajowy Zjazd Odlewniczy.

Obowiqzki Honorowego Przewodniczgcego Zjazdu przyjgt na
siebie p. H. Luc, Naczelny Dyrektor Nauczania Technicznego.

W sklad Komitetu Organizacyjnego Zjazdu weszli pp.:
A. Damour i A. Portevin — jako Honorowi Prezesi i
J. Lobstein — jaoko Prezes A, T. F.

P. Chevenard — V. Prezes,
Ch. Dennery — Sekretarz Generalny,

I. Laine — Sekretarz Techniczny,

A. Brizon, H. Sondré, Ch. Koehler, R. Meyer — Cztonkowie
Komitetu.

Programem Zjazdu objete byly nasiepuiqce referaty:

1. ,Nauczanie w odlewnictwie’ — A. Portevin i D. Waeles,

2. ,,0 wspolpracy biura studidw z odlewnikiem” (zagodnienie
trasowania odlewéw) — M. André,

3. ,Zadania kierownictwa i elementu instrukiorskiego w akcji
zapobiegania wypadkom przy pracy' — P, Ageron,

4. ,,Oswietlenie odlewni i jego zastasowanie z punklu widzenia

biernej obrony przeciwloiniczej'' — M, Vallat.
5. Badania rentgenologiczne cdlewéw staliwnych” — M. Dupuy,
6. ,Rozwd] stopéw lozyskowych' — | Challensonnef,

7. ,Zeliwiak i zachodzgce w nim zjawisko iopienia" — L. Gi-
tardef,
8. ,Zuzycie materialéw ognioirwalych w zeliwiaku" — M. Letorl,

9. . Rekapilulacja prac zjazdu' — 1. Lobstein

W przeddzien Zjazdu 19. V. odbylo sig w Domu Chemii, urzq-
dzone wspdlnie ze Stawarzyszeniem Chemii Przemysiowej, posie-
zenie, na kiérym p. G. Delbart wyglosit referat p. 1 ,,Staliwa
i stale do przekucia®. :

Szczegblowe sprawozdanie z lfego zjazdu bedzie podane
w jednym z najblizszych numerdw naszego pisma.

J. H.
®

1. Leonard

Honorowym Prezesem Stowarzyszenia Technicz-
nego Odlewnikéw Belgijskich (I'A. T. F. B.).

Na nadzwyczojnym walnym  zgromadzeniu  Stowarzyszenia
Technicznego Odlewnikéw Belgijskich, kiére odbylo sig w grud-
niu r. ub,, odbylo sie przekozanie wiadzy przez dlugoletniego
Prezesa Zarzgdu tego stowarzyszenia p. I, Léonard'a w rece je-
go naslgpcy p. G. Moressée.

Z okazji tej odbyla sie skromna, na wyraine zyczenie Jubi-
lata, uroczystosé, w ramach kiérej zostala ogloszona uchwala
o ofiarowaniu Jubilatowi tylulu Honorowego Prezesa Stowarzy-
szenia Technicznego Odlewnikéw Belgijskich, joko wyraz uzna-
nia i wdzigecznoici ogoélu odlewnikéw belgijskich za 25 letnig
niezmorowang prace na tok odpowiedzialnym stanowisku i za
wybitne zastugi polozone dla rozwoju belgijskiego odlewnictwa,

Jednoczeénie zostala Jubilatowi wreczona brgzowa statua,
symbolizujgca Wolg, tj. te wartosé charaketru Jubilata, kiéra
umoiliwila jemu wylrwanie w trudzie i osiggnigecia chlubnie za-
mykajgce dziatalno$é na stanowisku Prezesa Zarzqdu I'A. T.F. B.

Nasze stowarzyszenie przylgeza sig do tego holdu ztazone-
go przez odlewnikéw belgijskich p. J. Léonardowi, kiérego za-
stugi nie ograniczajq sie tylko do tferenu belgijskiego.

P. J. Léonard bowiem byf jednym z pionieréw migdzynarodo-
we] wspoipracy adlewniczej i na tym polu poloiyt wiele zastug.

W pracy fej okazal sie szczerym i wyprébowanym sojuszni-
kiem odlewnikéw polskich zwlaszcza w okresie nawiqzywania
przez nich pierwszych stosunkéw miedzynarodowych, a osobisty
serdeczny koniokt lego z Prezesem STOP prof. inz, K. Gierdzie-
jewskim przyczynit sig do zadziezgnigcia, daleko odbiegajgcych
od konwenansu, wezidw przyjaini, {aczqeych odlewnikéw belgij-
skich z polskimi. T. H.
E——
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BIBLIOGRAFIA ODLEWNICZA

(luty — marzec 1939).-

Paienty zwiqgqzane z odlewnictwem (09)

—  ,Maszyna do odlewania Hokéw aluminiowych”, Giesserei-
Praxis 1939, zesz 7/8, str. 68. Konstrukcja. Sposéb odle-
wania.

— ,Sposéb ulepszania stopéw aluminiowych”, Giesserei-
Praxis 1939, zesz 7/8, str. 69. Sklad chemiczny. Sposoby
- starzenia. Wlasnosci wytrzymaloéciowe.

— ,Nowy stop aluminiowy na tloki i czgsci silnikéw"” Giesse-
rei~Praxis 1939, zesz 7/8, str. 70. Stopy z miedziq, niklem,
Obroébka

krzemem magnezem. Rozszerzalno$¢ cieplna.
termiczna. Wiasnodci wyirzymatoiciowe.

— Nadlewy dla odlewdw kokilowych”, Giesserei-Praxis 1939,
zesz. 7,8, str. 71. Nadlewy stosowane przy odlewaniu
w kokilach stopéw lekkich.

Statysiyka (030)

— Rozwdj przemystu odlewniczego w Z. S. S. R. w okresie |ll
planu pigciolelniego™, Metallurgia 1939, zesz. 4, sir, 229.
Rudy zelazne. Produkcja suréwki. Malerialy ogniotrwate.
Produkcja stali. Wydojnosé piecow. Koksownictwo.

Materialy surowe (100)

— . Produkcja aluminium w Kanadzie”, Metallurgia 1939,
zesz. 4, str. 205. Kopalnie boksytu. Przebieg fabrykacii.

G. Thévenin — ,Produkcja suréwki zelaza”, La Fonte 1939,
zesz. 1, sir. 9. Wielkie piece. Bilanse materiatowe, Ga-
funki rudy zelaznej.

J. Fearden — ,,Wplyw wilgoci na wlasnoici piasku formierskie-

_ go", Foundry Trade Journal 1939, =zesz. 1173, sir. 141.
Wplyw wilgoci na przepuszczalno$é, wytrzymalodé, cigzor
wlasciwy. Przepuszczalno$é piasku z domieszkg 2,2% ben-

tonitu.

Materiaty ogniotrwate (140)

Hyslop — ,,Charakferystyka materiatéw ogniotrwalych’,
Foundry Trade Journal 1939, zesz. 1184, str. 341. Wyko-
nanie, Ogniocodpornosé. Wytrzymatosé. Wiasnosci mine-

ralogiczne.

Gospodarka odpadkami meiol.owymi

E. R. Thews — ,Przetapianie odpadkéw niklu", , Die Giesserei"
1939, zesz. 5, str. 121. Przygotowanie i oczyszczanie od-
padkéw. Piece i metody topienia. Topniki stosowane,

— . Przetapianie i oczyszczanie odpadkéw cynku", Giesserei
Praxis 1939, zeszr 9/10, str. 88. Sortowanie. Usuwanie tlen-
. kéw. Oczyszczanie cynku.

H. Jungbiuth — | Prakiyka topienia w zeliwicku', Die Giesserei
1939, zesz. 5, str. 113. Przebieg spalania. Wptyw sortymen-
tu koksu na temperature i % % zawarto$é siarki.

S. Moxley — ,Urzqdzenia do zasilania Zeliwicka powietrzem",
Foundry Trade Journal 1939, zesz. 1174, str. 156. Wentyla-
iory. Kontrola. Wydajno$é. Koszly instalacji.

W. W. Braidwood — ,,Produkcja zeliwa w duzej odlewni”, Foun-
dry Trade Journal 1939, zesz. 1178, sir, 231.
z regulowanym dmuchem, Szczegéty konstrukeji,

Zeliwiaki

Mario Olivo — ,Nowa meloda topienia w zeliwiaku, umozliwia-
jgca regulowanie zawarioéci wegla w zeliwie”, Foundry
Trade Journal 1939, zesz. 1182, str. 3111, Wplyw podgrza-
nego dmuchu na bieg zeliwiaka. Stosowanie grzejnikow.
Topienie redukujqce, ulleniajgce i neutralne.

E. Piwowarsky — ,Stosowanie podgrzanego dmuchu w zeliwia-
ku'!, Die Giesserei 1939, zesz. 7, sir. 169. Teoria. Badania.
Korzyéci podgrzania powyzej 300°.

V. Faulkner — ,Nowy sposéb produkcji stali”, Foundry Trade
Journal 1939, zesz. 1179, sir. 248. Piece obrotowe systemu

" Sesci, opalane miatem antracytowym. Konstrukcja, Wy-
dajnosé.

F. Hudson. — ,Nikiel w odlewni stopéw niezelaznych”, Foundry
Trade Journal 1939, zesz. 1183, str. 327, Praktyka iop|ema
Termiczna obrébka. Sposoby odgazowania.

A W. Gregg — ,Sposoby tadowania zeliwiaka” The Foundry
1939, zesz, 4, str. 22. Zé6rawie, podnoéniki. Elewatory. Prze-
noéniki iasmowe dla fadowania zeliwiakéw. Plany insta--
lacji.

K. Emmel — ,Zeliwiaki na paliwo gazowe', Die Giesserei 1939,
zesz. 8, str. 193. Konstrukcja. Praktyka topienia.

— ,Nowy system pieca do termicznej obrobki przy niskich
i wysokich temperaturach®, Foundry Trade Journal 1939,
zesz. 1182, str. 305, Konstrukcja. Palniki gazowe.

M. Barigozzi — ,Stosunek miedzy zmiennymi zeliwiaka", Foun-
dry Trade Journal 1939, zesz. 1175, str. 171, Okredlenie
ilodci dmuchu. Czynniki wplywajgce na proces spalania,
Zjawiska owarzyszqce spalaniu.

Try-Chalons — , Piece obrotowe do produkeji zeliwa syst. ,,Shir-
zelberg'a”, Revue de Fonderie Moderne 1939, zesz. 2,
str. 27. Przebieg produkcji. Instalacje. Sklad chem. zeliwa.

Kontrola temperatur (290)

D. T. Anderson — ,Przyrzqdy do kontrolt femperatur”, Foundry
Trade Journal 1939, zesz. 1178, str. 230. Termomelry. Apa-
raty elekiryczne. Rejestratory. Termometry.

Wady tworzywa (306)

A, Guédros — ,Zanieczyszczenia metaliczne odlewédw staliw-
nych”, Revue de Fonderie Moderne 1939, zesz, 2, str. 33.
Sposoby odtleniania. Wprowadzanie meialu do formy.

Zeliwo (320)

.. H. Williams — ,,Produkeja zeliwa wysokowartosciowego' Foun-
dry Trade Journal 1939, zesz. 1175, str. 176. Metoda Lanz.
Perlit i Emmel. Zeliwa chromowo-niklowe i niklowo-molib-
denowe. ’

R. Reitsema. — ,Struktura i wlasnoici zeliwa' Revue de Fon-
derie Moderne 1939, zesz. 2, sir. 21. Badania mikrograficz-
ne. Wplyw skiadnikéw podrzednych i temperatury studze-
nia na ilo$é ferrytu i perlitu. Szybko$¢ studzenia. ‘
(500)

Zasady konstruowania odlewu

W. Gudgeon — ,Odlewanie paielni aluminiowych”, Foundry
Trade Journal, 1939, zesz. 1174 str. 159. Wykonanie for-
my. Wlewy, nadlewy,

P. Gregor — ,Odlewy owalne i ich wykonanie pg wzornika",
Giesserei-Praxis, 139, zesz. 9/10, str. 85.

~— ,Odlewanie cylindrow scmochbdowych Wraz z przewo-
dami do oleju", Giess. Praxis 1939, zesz. 7,8, sir. 61. Za- .
ktadanie przewodéw do glowicy cylindra i karteru, Sposéb
odlewania,
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Model i jego wykonanie (510)

— ,Precyzyjne wykonanie modeli metalowych” Foundry
Trade Journal 1939, zesz. 1173, str, 133. Stosowanie 3-wrze-
cionowych automatycznych obrabiarek Kellera.

Wykonanie formy i rdzenia (530)

R. D. Lawrie — ,Wykonanie formy w glinie"”, Foundry Trade
Journal 1939, zesz. 1172, str. 115, Odlew walu zeliwnego
— 6 cali i 56 stép diug.
Wypelnianie formy metalem (550)
F. Paschke — ,Nadlewy i prawidlowe ich siosowanie”, Giesse-

rei-Praxis 1939, zesz, 9/10, str. 81, Nadlewy dla odlewéw
grubosciennych, odlewdéw maszynowych, plyt, .odlewdw
cienkoiciennych itp.

Odlewanie pod cisdnieniem (570)

—  ,Maszyny od odlewania pod cisnieniem’, La Fonte 1939,
zesz. 1, str. 5. Konstrukeja, Metody odlewania.

Oczyszczanie | wykonczanie odlewdw (600)

H. Bromage — ,Materiaty szlifierskie i ich zastosowonie w prze-
mysle odlewniczym’, Foundry Trade Journal 1939, zesz.
1178, str. 227. Produkcja karbidu krzemowego. Montowa-
nia tarcz szlifierskich. Szlifierki.

Hs — ,,Przygolowanie odlewéw zeliwnych do emaliowania" Gies-
serei-Praxis 1939, zesz. 7,’8, str. 66.
A. G. Robiette — ,,Piece eleklryczne do fabrykacji emalii”’, Foun-

dry Trade Journal 1939, zesz. 1172, str. 120. Piece elekiry-
czne. Konstrukcja. Wydajnosé.

Odlewnie i instalacje (800)

H. Lowe — ,Nowoczesne odlewnie ieliwa", Foundry Trade Jour-
nal 1939, zesz. 1172, sir. 118, Maszyny formierskie. Nowo-
czesne sus:zarnie piosku. Przenosniki.

— ,Prawidiowe oéwietlenie miejsc pracy w odlewni” Giesse-
rei-Praxis 1939, zesz. 7/8, str. 64,

xorntrolno-dodéwiadczalne
{350).

Laboratoriam

E. Green — ,,Metoda badania wiasnosci mechanicznych”, Foun-
dry Trade Journal 1939, zesz. 1172, sir. 11. Maszyny i opa-
raly do nowoczesnych badad mechanicznych, Ekslenso-
metry. Kalibrowanie aparatéw do badania iwardosci.

Niesczeéliwe wypadki i

(930)

zapobieganie im

— ,,Przepisy dotyczqce bezpieczenstwa. pracy przy obrébce
metali”, Giesserei Praxis 1939, zesz. 9/10, sir. 94. Umo-
cowywanie tarcz sz'ifierskich. Urzqdzenia ochronne. Prze-
pisy obowigzujgce.

Metody okreslania kosztéw wtasnych
(950)
R. Léwer — ,Zasady okreilenia kosztéw wlasnych w modelar-

niach”, Giesserei Praxis 1939, zesz. 7/8, str. 73.

NOWE KSIAZKI ™

Third Report of the Steel Castings Research Comittee. The
The Iron and Sieel Instiute, Special Report, N 233, Str. 294, t Vil

Published of the Offices of the Iropn and Steel Institute. London
SWiI.

Komisja do badon odlewéw staliwnych przy Brytyjskim Iron
and Steel Inslilule co pewien czas oglasza wyniki swoich prac:
w 1933 roku ukozalo sig pierwsze sprowozdanie, w 1936 r. —
drugie, obecnie ukazuje sie irzecie, przedstawione na jesiennym
Zjezdzie lron ond Sleel Institute’u, kidre odbylo sie w Londynie
w listopadzie 1938 r.

1938 rok. Cena w oprawie 10 szylingdw.

Obecne sprawozdanie jest podzielone na VI rozdzialéw,
a mianowicie

Rozdzial | — Wstep (str. 1 — 4),

. Il — Lejno$¢ stopdw zelazo — wegiel i innych stopéw
zelaza (str. 5 — 60),

w Il — Staliwo miedziowe (str. 61 — 72),

IV — Wytrzymafos¢ i ciqgliwo$¢  stafiwa podezas
slygniecia od stanu plynnego w piaskowych

formach (str. 73 — 86),

.« V — Pierwsze sprawozdanie podkomisji materialéw for-
mierskich (sfr. 87 — 200),

n VI — Bibliografia dotyczqea produkeji, wlasnosci i ba-
dania odlewdw staliwnych (str. 201 — 294).

Rozdzial Il dzieli sig na dwie czesci A i B: Praca podana
w czeici A jest dalszym ciggiem i uzupetnieniem badan prze-
prowadzonych pod kierownictwem prof. Andrewa | podanych w
drugim sprawozdaniu w 1936 roku. Ofrzymane wyniki posiadajg
pierwszorzgdne znaczenie.

Komisja poswiecita duzo uwagi ustaleniu préby lejnosci, ki6-
rq mozna byloby postugiwaé sig w normalnych warunkach od-
lewni i ktéra stuzylaby rzeczywistym wskaznikiem odlewniczych
wlasnosci stali. W wyniku catego szeregu badan, przeprowadzo-
nych w szeregu odlewniach nad prébami réznych ksziaftdw, Ko-
misja przyszta do wniosku, za najbardziej odpowiedniq jest me-
toda ustalona przez dr. inz. Wolframa Ruffa. Ta metoda, przed-
stawiona na zebraniu Iron and Steel Insfitute w czerwcu 1934
roku, zostala wydrukowana w pracach lron and Steel Institute’u,
Carnegie Scolarship Memoirs, tom 25, i kirékiemu opisowi za-
sady, na klérej polega 1a préba lejnosci, jest poswigcony poczg-
tek czesci B rozdziatu 11, Ze fo metoda jest zdolna daé proktycz-
ne wskazowki odlewnikom, wyrainie widaé¢ z wynikéw olrzyma-
nych w szeregu badan przez T. K. Walkera,

Na specjalng uwage zaslugujq badonia dr. R. J. Sarjanta
i T. H. Middlehama, przeprowadzone w laboarforium badawczym
Zakiadow Hadfielda, nad zaleznoicig lejnoici od temperotury
slali o réinym skladzie chemicznym. Otrzymane wyniki sq nad-
zwyczaj ciekawe i wskazujq, ie opisana metoda badania lej-
nosci daje okreslonq zalezno$¢ miedzy temperaturg o lejnosciq
stali o réinym skladzie chemicznym.

Zmianie fizycznych wlasnoici calego szeregu gatunkéw stal
weglistej i specjalnych przy dodaniu 1% Cu oraz przydetnoici
tych stali miedziowych da obrébki termicznej, jest poiwigcony
rozdziat Ill, zawierajacy referal Martina Aleksandera.

Obecnie posiadamy bardza mato wiadomoici, dotyczqcych
fizycznych wlasnoici stali przy jej przejéciu ze stanu plynnego
w stan staly. W rozdziale IV znajdujemy sprawozdanie z wyni-
kéw prac nad tym zagadnieniem, wykonanych przez H. F. Halla,
kiére jest dalszym ciqgiem juz opublikowanych prac, podanych
w Drugim Sprawozdaniu. D!a okreilenia sklonnosci do powsta-
nia pgknigé na gorgco, w okresie gdy slal stygnie w formie, ko-
nieczne jest ustalenie zupelnie icislej metody i dlatego wyniki
podane przez H. F. Halla sa wainym przyczynkiem do rozwig-
za tego zagadnienia.

Podkomisja materiatéw formierskich, ulworzona przed samym
ukazaniem sie drugiego Sprawozdania, przedstawila swoje spra-
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wozdanie, zawarte w rozdziale V. Gléwnym zadaniem tej pracy
jest ustalenie ogédlnych norm i icislych metod badania wiasnosci
malerialéw formierskich. Dlalego tez poiwigcono duzo uwagi
rozpatrzeniu istniejgcych metod i sprébowano ustalié znormali-
zowane melody badania, ktére zasfuiyly na ogélne zaakcepto-
wanie.

Rozdzial V1, opracowany przez Bibliotekg i Wydzial informa-
cyj lron and Steel Inslitute jesi poswigcony bibliografii odle-
woéw staliwnych, kiérg rozklasyfikowano w 12 dzialach.

' laz. O. Marcinowski.

Inz., N. B. Gelperin. Projeklirowanie litiejnych cechow. Str.
351 z 142 rysunkami. Maszgiz, Moskwa-Leningrad. 1938. Cena
w oprawie 1,50 dol.

Ksigzka podaje melody projektowania odlewni przy cxym au-

o

Hasta,

pouczenia

for opracowal obliczenia niezbedne przy projekfowaniu wszysi-
kich poszczegdlnych dziatéw odlewni, jak formiernia, rdzeniar-
nia, przygotowania masy tormierskiej i rdzeniarskiej, topienia
metalu. Podano poza tym projekiowanie oddzialow topienia zeli-
wa, stali i mefali kolorowych, oraz dzialu oczyszczania. W tym
ostainim dziale uwzgledniono termiczng obrébke odlewéw oraz
ich reperacje. Réwnoczesnie ksigzka podaje wskazdwki doty-
czqce wyboru urzgdzen i instalacji, organizacji transportu i go-
spodarki materialowej w od'ewni. Zawierajgc bardzo bogaly ma-
terial informacyjny, ksigzka inz. N. B. Gelperina moze byé po-
mocng nie lylko przy projekiowaniu nowych odlewni i rekon-
strukeji isiniejqeych, lecz réwniez i w praklyce codziennej pray
eksploatacji starych odlewni, wobec czego moze byé¢ gorgeo zo-
lecana.

o. m

ZBADAJCIE STOPIEN WYKORZYSTANIA ODPADKOW.
A SO—

W odpadkach usuwanych z odlewni znajdujg sie ieszcze cenne matferialy, kiérych nie nalezy wyrzucaé na

zwaly, lecz kidre mogg byé wykorzystane. Posiadamy nasiepujgce motliwosci wykorzystania odpadkéw z odlewni:

1. Wydobycie zelaza ze $mieci zmiatanych w oczyszczalni.

. Wydobycie z odpadkéw paliwa czeici palnych.

. Wykorzystanie slarego piasku z lepiszczem do ponownego wykonania rdzeni.

2

3

4. Wykorzystanie zuzylego piasku i popiolu do wykonania cegiet.
6. Wykorzystanie zuzla z zeliwiaka joko kamienia

6

cegiet za pomocg prasowania w formach.

.Wykorzyslanie zutla z zeliwiaka joko kamienia przy budowie drég.

UTRZYMUJCIE MASZYNY W ODLEWNI W DOBRYM STANIE.
>

Pracownicy odlewni wogdle bardzo niedbale obchodzq sig z maszynami i mato zwracajq uwagi na ich oczy-

szczanie, smarowanie | utrzymanie w nalezylym sianie. Dlate 3o tez zaleca sie powierzyé fe czynnoici, jak i wogdle kon-
serwacje maszyn w wigkszych odlewniach brygadzie robotnikéw podlegajgcych majstrowi mechanicznemu, a w mniej-
szych odlewnicch specjalnemu élusarzowi konserwacyjnemu. .

Maszyny pracujgce w odlewni powinny byé poddawane regularnie ogledzinom, Przede wszystkim siiniki, kidre
w cdlewni zapetnionej kurzem pracujg w bardzo cigzkich warunkach, powinny byé codziennie oczyszczane, smarowane
i kontrolowane. Procz tego dla kaidej maszyny nalezy sporzqdzié ewidencje w jakich okresach nalezy sprawdzaé, na
jakie szczegély nalezy zwracaé uwage i jakie czeici zamienne naleiy slale mie¢ w zq;ﬁasie. W pewnych warunkach moz-
na zalecaé sporzqdzanie lakiej ewidencji w porozumieniu z doslawcq maszyny, kiéry moze udzieli¢ szeregu cennych
wskazéwek.

Majster wzglednie $lusarz konserwacyjny’ powinien co tydzien podawaé wykaz skonirolowanych w ciggu tygod-

nia maszyn, wyszczegélniajgc poprawki, kiérych nalezy dokonaé.

L

TRESC:
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Potencjat wojenny Rosji.

{Russias War Patential. The Economist 4991 z dnia 22.1V.
1939 r. str. 184 — 186).

Przy ocenie potencjatu wojennego danego kraju spo-
tykamy czynniki, jok ducha wojska i ludnosci cy-
wilnej, co do ktdérych mozliwe jest tylko przewidywa-
nie. Ma to miejsce zwlaszcza w wypadku Rosji S o-
wieckie]j, kiora jest krajem smiatych reform spo-
fecznych i wielkich niespodzionek Posiadamy nato-
miast wigcej danych do oceny jej sily gospodarczej,
co przeciez w warunkach nowoczesnej wojny ma du-
ze znaczenie. Bolszewicy, od chwili objecia wiadzy,
w obawie przed bojkotem ekonomicznym czy nawet
zbrojng interwencjq ze strony reszty é$wiata, trzymali
kraj w statym pogotowiu wojennym. Chcge utrzymad
ustrdj spo’feczny, ktéry wprowadzili, mieli do wyboru
albo rozszerzy¢ rewolucje na uprzemysfowiony za-
chéd, albo uprzemystowié Rosje w przyipieszonym tem-
pie. Szczesliwie dla pokoju $wiatowego zdecydowali
sie na to drugie.

Sowiecka wytwérczodc przemystowa, pod wzgle-
dem wartosci pienigznej, osiggneta juz w r. 1926 po-
ziom z r. 1913, a do r. 1936 wzrosta siedmiokrotnie.
Cyfry te nalezy braé z zastrzezeniem, poniewaz ceny
podawane sq w specjalnych | statych rublach™, a w
obliczeniach pominigto drobne przedsigbiorsiwa, ktére
w latach wezesniejszych dawaty wiekszy procent wy-
twérczosel. Cyfry zas, podane ponizej w tabeli, nie
daja wprowdme w fym stopniu biednego obrazu, dle
nie méwiq znowu nic o jakosci produktow i nie uw-
zgledniajg brakéw, ktorych jest przecigtnie znacznie
wigce] w przemysle sowieckim, niz w innych krajach
przemysfowych.

TABELA |
Wskazniki wytworczosci przemystowej Rosji
R ok 1913 | 1928 | 1932 1937

Wegiel (w milionach ton) 29,1 | 355 ] 64,7 | 128
Masta (w milionach ton) . 921 11,51 223 | 3l
Energia elektryczna (w milio- '

nach kilowatgodzin}) . . 2 5 13,6 | 36,5
Stal (w milionach ton) . . 4,2 4,2 59| 17,6
Traktory (w tysiacach, w prze-

liczeniu na traktory o sile

IS5KM)y . . . . . 0 1,3 | 50,6 [115(1936)
Samochody (w tysmcach) . 0 0,7 | 24 200
Maszyny dla przemystu me-

talowego . . . 1,5 1,8 18,1 36
Kwas siarkowy (w tys:qcach

ton). . . . . . . .12 211 552 |1208(1936)

Statystycy sowieccy obliczaja udziat Rosji w ‘$wiatowe] pro-
dukeji przemystowaj na 3% w r. 1928 (1913 =3%), na 132%

w r. 1936.

- Duza czed¢ produkcji przemyslowej od poczgtku
przeznaczona byla w Rosji, podobnie jok fo jest obec-
nie w Niemczech, bezpoérednio na zbrojenia.
Z jedenastu Komisariatéw, majgeych zwigzek z pro-
dukcjg przemys’rowa, cztery zajmujg sie wylgeznie
sprawami obrony narodowej, ale siedem komisaria-
téw cywilnych (ciezkiego przemystu, lekkiego przemy-
stu, budowy maszyn, drzewny, wibkienniczy, spozyw-
czy i drobnego przemysiu), réwniez majg posredni
zwigzek z gospodarkg wojenng. Komisariaty ,,wojen-
ne", (lotnictwa, budowy okretéw, dostaw wojskowych
i uzbrojenia), majq oczywiscie pierwszenstwo w dosta-
wach. Przemyst wojenny ofrzymuje najlepsze materia-
ty i ma do dyspozycji najlepsze sity fachowe i najlep-
szych robotnikéw. Przy poréwnaniu produkcji sowiec-
kiej z produkcjg innych krajéw, wiasnie pod kgtem wi-
dzenia jej warlosci mobilizacyjnej, nalezy bra¢ pod
uwage zosadniczq réinicg w strukturze spotecznej tych
dwoch swiatéw. W Rosji brak jest zcmoznej klasy
konsumentéw, a ogdlny poziom spozycia wewngtrzne-
go jest niski. Tak np. 80% wszystkich produkowanych
w kraju pojazdéw mechanicznych stanowig wozy cie-
zarowe i zaledwie 1/10 funduszéw na budownictwo
przeznacza sig na budowg mieszkan. Utarlo sig na za-
chodzie przekonanie, ze jakoi¢c sowieckich wyrobdw
jest niska, ale w stosunku do wyrobéw przemystu wo-
jennego moze sig to okazaé niesprawiedliwe.

TABELA 2.
Procentowy udziat Rosji w §wiatowej produk-

cji przemystowej w latach 1928 i 1936.
ek s | e

o 70

wegiel . . . . . . ..o 2,9 11,2
nafta . . . . . . ... 5.7 12
energia elektryczna . . . . . . . . - 1,9 8,6
stal ... 4 15,4
miedz . . .. ... 1.8 7,6
aluminium . . . . . ..o L 0 9,9
suparfosfat . . . . . . . . . . . . i 9,7

Sowieckie lotnictwo i sowieckie armaty funkcjono-
waly dobrze w Hiszpanii Natomiast w calym
przemysle jest duzo brakéw i ilosé¢ wykonczonych pro-
duktéw jest zgota niewspdimierna z ilociq wzigtego
do produkeji surowca.

Rosja, w odréznieniu od innych krajow, nie posia-
da rezerw ani w aparacie produkeyj nym, ani w lu-
dziach, kiére mogtaby zuzytkowa¢ w czasie wojny. lej
produkcja w kozdym okresie osigga maksimum tego,
co mozna osiggngé przy danym poziomie pracy i jej
wydajnoici. Jedyng rezerwg to skrécony do 7 godzin
w wiekszodcl przemystéw dzien pracy
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Tempo uprzemyslowienia Rosji jest bardzo szybkie.
Trzeci plan pigcioletni przewiduje, ze w r. 1942 pro-
dukcja sowiecka bedzie w przyblizeniu dwa razy wigk-
sza od niemieckiej (Niemcy z r. 1938) i dojdzie do 2/3
produkcji Stanéw Zjednoczonych z okresu prosperity
amerykanskiej. Oznaczaloby to dwukrotne zwigksze-
nie produkcji w ciggu 6 lat; uwzgledniajgc postepu-
jacy wzrost wydajnosci pracy i nacisk rzqdu, cel ten,
zdaniem pisma, nie jest catkowicie niemozliwy. Rosja
sowiecka dqzy do samowystarczalnosci i uprzemysto-
wienie jest tylko jedng strong tego dgzenia. Rosja
przedwojenna byla zalezna od importu maszyn i cze-
$ci maszyn w tym samym stopniu, w jakim Wielka Bry-
tania jest dzisiaj zalezna od importu zywnosci. W r.
1937 import maszyn stanowit juz tylko 3% krojowe)
produkeji maszyn. Osiggnigciu 'samowystarczalnosci
sprzyja niezwykie bogactwo i réznorodnosé bogaciw
‘mineralnych i ich infensywna eksploatacja, co tak jas-
no wykazaly obrady ,,Miedzynarodowego Kongresu
Geologicznego", ktéry sig niedawno odbyt w M o s-
k wie Z wyjgtkiem czesici zapotrzebowania herbaty,
welny i stosunkowo mniej waznych produktow klima-
tu tropikalnego, Rosja jest samowystarczalna. Ma wia-
sne plantacje bawetny, a kosztem znacznych nakia-
déw stworzono przemyst syntetycznego kauczuku, kté-
ry w r. 1937 zaspokajat juz w 20% spozycie wewng-
trzne,

Rosja zgromadzita znaczng rezerwe zlola, a wartosc
jej produkcji ztota (liczqc po 7 funtéw za uncjg) wyno-
sita w r. 1936 — 50 milionéw funtéw.

Bolszewicy nie zaniedbali wykorzystania olbrzymich
obszaréw Rosji dla strategicznie korzystnej dyslokacii
przemystu. Nowa baza przemystu metalurgicznego
wokregu Uralsko-Kuznieckim znajduje

sig w potowie drogi pomigdzy Niemcami a Mandzuko.-

Trzeci plan pigcioletni przewiduje dalsze przesunigcie
oérodkow produkeji na wschéd od Uralu, Na Dalekim
Wschodzie (w Komsomolsku) i na wybrzezu Arkiyki po-
wstaty nowe stocznie dla budowy okretéw i 1. p.
Stabg strong gospodarki rosyjskiej jest jej system
transportu. Linii kolejowych jest za mato; sprawnos¢ ko-
lei od r. 1934 ulegta poprawie. Na kolei franssy-
beryjskiej ulozono drugi for, a jej odnoga do Morza
Japonskiego jest podobno na ukonczeniu. W
szybkim tempie buduje sie autostrady z Moskwy na
Ukraine i do granicy zachodniej. Jak w r. 1914, tak
i teraz brak drég dojazdowych do wsi op6zni mobili-
zacje ludnosci chlopskiej, ale ludnosé miejska jest obe-
cnie dwa razy liczniejsza, niz przed wojng.
Lecz czy bolszewicy nie przesadzili w dgzeniu do
samowystarczalnosci, przy réwnoczesnych wysitkach
do stania sie wielkim mocarstwem? Szybki wzrost wy-
twérczosci pozwolit w ostatnich latach na pewng po-
prawe zaopatrzenia ludnosci w produkty spozywcze
i wyroby fabryczne. Poprawe te trudno jest wymierzyc.
“Wiadomo ogélnie, ze jest mniejsza od tej, ktérej ocze-
kiwano, ale panuje przekonanie, zwlaszcza wéréd mto-
dziezy, ze idzie ku lepszemu. Nie widaé czynnego nie-
zadowolenia Judnoici, narodowe ruchy separatysty-
czne na Ukrainie, Kaukazie i w Azji Srodkowej nie
' znajdujg poparcia wéréd ludnodci. Trudno jest oczy-
wiscie ustali¢ stopief zaufania ludnosci do rezimu, jest
on w kazdym razie wiekszy w miastach, niz na wsi.
Najwiekszq stabosciq Rosji jest staboi¢ wspdlna
wszystkim panstwom totalistycznym. Pod powierzch-
nig wymuszonej jednomyslnoéci mogg czyhaé powazne
réznice w sprawach politycznych, powodujgc w -cza-

sie wojny katastrofalne skutki. Ostabienie aparatu pan-

_stwowego, w ktdrym naczelne funkcje polityczne, woj-

skowe i gospodarcze przejgli szybko awansujgey ro-
botnicy, mlodzi technicy i zotnierze, osiagnefo punki
szczytowy w r. 1937. W produkcji przemystowej dat
rok 1938 wzrost o 11%, co wskazywaloby na to, ze
przeprowadzone reformy w usprawnieniu kierownictwa
byly celowe. Czy mozna jednak powiedzie¢ to samo
o sile zbrojnej?

Ostafeczny wniosek: Rosja z r. 1939 jest pod wzgle-
dem materialnym o wiele silniejsza od Rosji z r. 1914,
Jej stabgq strong jest w dalszym ciggu trudnosé technicz-
na w rozwinieciu tej sity do dziatan wojennych. Spra-
wa psychicznej gotowosci wojennej catego kraju po-
zostaje otwarta. W wojsku, gdzie jest tez lepsze odzy-
wianie, nastrdj jest lepszy, niz wérdd ludnosei cywil-
nej, wéirdd robotnikéw przemystowych, kiérzy sq le-
piej zaopatrzeni, jest wigksze zadowolenie, niz wsréd
ludnoéci miejskiej, a wérdd stachanowcéw jest wigkszy
entuzjazm, niz wsréd reszty robotnikow przemystowych,
Jednak pomimo wszystkich zastrzezen, stwierdza pis-
mo, Rosja posiada potencjalne mozliwosci odegrania
decydujgcej roli w ewetualnym konflikcie Frontu Po-
kojowego z panstwami agresji. Inna sprawa, ze Ro-
sja jest raczej nastawiona na obrone wiasnego kraju
i od chwili zniszczenia jej baz lotniczych w Czechosto-
wacji brak jej entuzjazmu do zaangazowania sie po-
za granicami, Jest jednak faktem niezaprzeczonym, ze
Rosja posiada kiucz do obecnej osobliwej sytuaci
w Europie bez ktdrego nie mozemy sig obejié. (Russia
holds a key to the present precarions situation in Euro- -
pe, with which we cannot-dispense). ,,Czy ona moze
i czy chce klucz przekrecié, o tym sig dowie historyk
dnia julrzejszego” — konczy ,The Economist' swoje
rozwazania na temat wartosci bojowej Rosji Sowiec-
kiej.

Brytyiski budzet zbrojeniowy. :
L~
(Ptk."Rudoll von Xylander. Die britischen Aulriistungspldne fiir
das Haushaltjehr 1939/40. Militar-Wochenblatt Nr. 42
z dnia 14.1V. 1939 r. str. 2841—2843, Nr. 43 z dnia 21.1V. 1939 r.
str. 2902 — 2906, Nr. 44 z dnia 28. IV. 1939 1. sir. 2969 — 2972).

Z dniem 1 kwietnia br. weszia Wielka Brytania w no-
wy okres budzetowy, ktéry w dotychczasowej historii
finanséw angielskich nie ma precedensu: po raz pierw-
szy wydatki na cele zbrojeniowe preliminowano na

-sumeg 400 milionéw funtéw (okoto 10 miliardéw zfo-

tych) i po raz pierwszy wptywy z pozyczek skarbowych
majq przewyzszyé wpltywy z podatkéw. ,Biata Ksie-
ga", zawierajgca plan tych pozyczek skarbowych,
przediozona parlamentowi w dniu 15 lutego b. r., za-
wierala teoretyczne uzasadnienie i szczegotowg anali-
z¢ projektowanych wydatkow, ktére budzetowi na rok
1939/40 nadaty charakter najwigkszego budzetu zbro-
jeniowego $wiata,

Biata Ksiega” z drnia 15 lutego br.

Po krotkim zreferowaniu stanu zbrojer: na kontynen-
cie europejskim i ich konsekwencjach dla bezpieczen-
stwa imperium angielskiego, outorzy |, Bictej Ksiggi™
wystapili z odpowiednio uzasadnionym zgdaniem pod-
wyzszenia uchwalonej w r. 1937 pozyczki skarbowe;
na cele zbrojeniowe o dalsze 400 milionéw funtéw,
a wigc o jej podwojenie. Juz.uchwata z r. 1937 byla
odstepstwem od dotychczas praktykowanej w Anglii
polityki skarbowej pokrywania wydatkéw wojskowych -
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z biezqcych wpfywdw, wprowadzala bowiem do bud-
zetu nowq, dawniej nieznang pozycje wplywdw z po-
zyczek skarbowych, | Biota Ksigga' z 1939 r. oznacza
dalszg ewolucje angielskiej polityki finansowej od bud-
zetu, opartego wytgcznie na normalnych wptywach
skarbowych, ku budzetowi, w ktérym wptywy z pozy-
czek przekraczajg juz nawet wplywy z podatkéw. Te
ostatnie preliminowano na sume 230 miliondw funidw.

Z pozyczki 400 milionéw funtéw, uchwalonej w r.
1937, wydano w r. 1937 65, w r. 1938 132, pozostato
wigc na rok 1939 203 miliony funtéw. W ciggu 1939
wydatki pokrywane wplywami z pozyczek majg wyno-
si¢ 350 milionéw funtéw, co oznaczatoby przekrocze-
nie uchwaty z r. 1937 o 147 milionéw. Na dwa ostat-
nie lata pchioleiniego planu zbrojed (1937 — 1941)
pozostang juz tylko 253 miliony, co prawdopodobnie
nie starczy i trzeba bedzie po raz trzeci podwyzszaé
pierwotng sume pozyczki, przypuszczalnie o dalsze
200 milionéw funtéw. Rzgd angielski, nauczony do-
Swiadczeniem, nie precyzuje juz tak icisle wydatkow
zbrojeniowych az do r. 1942, jok {o uczynit przy
pierwszej uchwale pozyczkowej z r. 1937, pozostawia
natomiast sprawe otwartg. Idgc konsekwentnie po
wytknigte] linii polityki finansowej, rzad nie podwyz-
szyt podatkéw na rok 1939, mimo olbrzymich zbro-
jen, a nawet zmniejszyt o 44 miliony wydatki na ce-
le wojskowe, pochodzqce z normalnego budzetu.
nBiata Ksiega' zawierata w rezultacie nastepujgce
pozycje wydatkéw na cele zkrojeniowe na rok 1939:
dla marynarki 149,399, dla floty powietrznej 205,951,
dla armii ladowej 161,133, tgeznie razem dla wszyst-
kich rodzajéw broni na caly rok kalendarzowy
516,483 mil. funtdw.

Budzet marynarki

Na marynarke przeznaczono mniej, niz na lotni-
ctwo. Nie oznacza to, jakoby Anglia przywigzywata
mniejszqg wage do floty morsk'ej, o Humaczy se je-
dynie réznicg oklreséw budowy jednostek morskich
i powietrznych. W stosunku dc roku ubiegtego bud
zet wzrdst o 23 281 500 funtdéw, co jest przejawem
utrzymania linii wzmozonego tempa w zakresie bu-
downictwa okretéw wojennyck. W dniu 1 stycznic to-
naz budowanyzir ok-gtéw wynosit: w r. 1935 - .
139300 4, w r. 1936 — 291000 f, w r. 1937 —
375700, wr. 1938 — 547 000 1, w r. 1939 — 544 000
f; w dniu 31, 11l. 1939 r. — 659 500 +. Warto poréw-
naé te cyfry z cyfram' z okresu przed w~ojng $wicto-
wq: w ostalnich trzech latach przed r. 1914 przecigt-
ny tonaz budowenych okrglow wojennvch  wynosit
170 000 1, tqcznie z fodziami podwodnymi. Nalezy
takze jeszcze wzigé pod uwage postep w technice
budowy okretébw wojennych. Rudownictwo tych okre-
téw jest dzisiaj bardziej skomplikowane, na co wska-

zuje chociazby .plan na rok 1939, ktéry przewiduye’

budowe nastepujgcych jednostek: 2 okretéw linio-
‘wych, 1 lotniskowca, 4 krgzownikéw, 2 flotyli kontrtor-
pedowcow, 4 todzi podwodnych, 20 todzi towarzyszg-
cych szybkobieznych nowego typu, 2 todzi to-
-warzyszgcych  dawnego, wigkszego typu, 10 po-
tawiaczy min, 1 szybkobieznego stawiacza min,
1 okretu macierzystego dla Scigaczy, 1 kanonierki
rzecznej, 1 okretu-lazaretu, 5 scigaczy, 2 todzi straz-
niczych przejé¢ i szeregu mniejszych statkéw i todzi.
Koszt budowy wyniesie 60,5 milionéw funtéw. W bu-
dzecie tegorocznym figurujg oczywiscie dopiero pierw-

sze raty, wykancza sig okrety jeszeze z programu na
rok 1936, W r. 1939 do uzytku zostanie oddanych 60
okretéw wojennych o pojemnosci 120000 t i szereg
mniejszych statkéw i fodzi o pojemnoici 25000 t.
Przewiduje sig réwniez powazny wzrost stanu liczeb-
nego marynarki. Poczgwszy od najnizszego stanu w r.

1932, obserwujemy od r. 1933 staty wzrost: 1932:

89 214, 1933: 90295, 1934: 91 927, 1935: 97312,
~1936: 101 868, 1937: 111 810, 1938: 121 000, 1939:

133 000.

W rozmieszezeniu floty wojennej ,Biala Ksiega"
nie przewidywata wigkszych zmian poza skierowa-
niem eskadry krgzownikéw z Morza Srédziemnego
do Anglii, a na Malcie, na miejsce dwdch flotyli kontr-
torpedowcéw, wystanych jesieniq 1938 r. do Hong-
kongu, zamierzono utworzenie nowej frzeciej flotyli.
Réwniez dominia angielskie (Australia, Afryka Potud-
niowa, Kanada i Nowa Zelandia) rozbudowujq swoje
floty.

Budzet lotnictwa,

Wydatki na lotnictwo wynosity w r, 1934 — 17,67,
wr 1935 — 31, wr. 1937 — 88,4, wr. 1938 — 1344,
wr 1939 —. 220,6 milionow funtéw. Od sumy 220,6
miliona z r 1939 nalezatoby odjgé procenty od spta-
ty pozyczek, niektére specjalne wplywy i wydatki nar
fotnictwo marynarki wojennej. Faktyczna kwota na
ministerstwo lotnictwa  zredukowataby . sie wéwczas
do 205,951 milionéw funtéw. Z tej sumy 5,04 miliona
przeznacza sie na lotnictwo cywilne i 5,415 miliona
na sfuzbe meteorologiczng i inne urzgdzenia pomoc-
nicze. Warto zaznaczyé, ze wydatki na wyzywienie
armii lotniczej sq niskie, wynoszg zaledwie 630700
funtow, wobec 9,94 mil. funtéw na utrzymanie armii
lgdowej, zatem z budzetu ministerstwa loinictwa moz-
na proporcjonalnie wiece] ptzeznaczaé na budowe
lotnisk i samolotéw i ich wyposazenie. Stan liczebny
floty powietrznej wzrést z 30 000 w r. 1934 do 96 000
w roku 1938, w ciggu jednego tylko roku 1938-go
wzrost wynosit 31 600 ludzi, a wiec przewyzszal caly
stan liczebny floty angielskiej do r. 1934. W przysztym
budzecie przewiduje sig dalszy wzrost o 22000 —
do 118 000 ludzi, bez lotnictwa marynarki, ktére powoli
wychodzi spod kompetencji ministerstwa lotnictwa.
Poza tym jest kilkadziesigt tysiecy lotnikéw cywilnych,
pie¢ razy tyle ile bylo w r. 1934.

Obok siofej armii lotniczej tworzy SIQ, za przykio-
dem armii terytorialnej, lotniczg stuzbe pomoeniczg
i rezerwowq, do kitérej przewidziane jest powotanie
55000 rekrutéw. Lotniczej stuzbie pomocniczej przy-
dzielono m i. obstuge eskadr balondéw zaporowych,
na razie 10-u dla Londynu, w najblizsze] przyszlo-
ici jeszcze 37-u dla gtéwnych oérodkéw przemysto-
wych. Cywilng obrone przeciwlotniczq organizuje
ogblnopanstwowy zwigzek lotniczy, kitéry prowadzi
np. szkoty kadetéw lotniczych dla chtopcéw od 14 do
18 lat. Ze stuzbq lotniczqg wspdipracuje rowniez po-
mocnicza stuzba kobieca, tworzona w ramach orga-
nizacji armii terytorialnaj. Rozrost stuzby lotniczej
spowodowal utworzenie trzech nowych komend: dla
rezerwy lotniczej, balondéw zaporowych i gospodarki
materiatowe]

Wytwérczoéé sprzetu lotniczego postepuje naprzéd.
Na prace do$wiadczalne wyasygnowano w r. 1935 —
1,4, wr. 1938 — 3,2, wr. 1939 — 5,024 miliona fun-
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téw. Dzienny wydatek na budowe samolotéw wzrost
od maja 1938 r. 0 150%, do 250 000 funiéw, w maju
r. 1940 ma on by¢ juz czterokrotnie wiekszy, niz w ma-
ju 1938 r. Buduje sie samoloty, ktére, jak uwaza rzad,
doréwnujg wszystkim innym na $wiecie, wzglednie sq
najlepsze ze wszystkich samolotéw $wiata. Zwigksza sie
ilo$¢ fabryk lotniczych i planuje ich kombinacje w wigk-
sze zespoly, po 3 do 4 zakiadéw dla produkeji jedne-
go samolotu Rzgd nie ustaje réwniez w zabiegach
o zakup samolotéw w Stanach Zjednoczonych i o roz-
budowe przemystu lotniczego w Kanadzie, Nowej Ze-

landii i Australii. Réwnolegle do powigkszenia armii
i przemystu lotniczego buduje sie¢ nowe lotniska — 37
w Anglii i 6 poza jej granicami. Wzrasta liczba szkot

lotniczych, pilotazu i mechanikéw loticzych. Précz 33
juz istniejgcych klubow lotniczych, kidre przygotowu-
ja lotnikow do stuzby pomocniczej i rezerwowej, ma
powstac jeszcze 18 klubow.

Na temat taktyki lotnicze] w przyszltej wojnie toczy-
la sie ciekawa dyskusja w Izbie Lordéw. Marszalek
lotnictwa, Lord Trenhard, jako cztonek Izby zwrocit
uwage, iz przygotowania lotnicze majg w Anglii cha-
rakter wybitnie defensywny i ze kiadzie sig zbyti na-
cisk na obrone przeciwlotniczg. Najlepszg  obrong
w lotnictwie jest, jego zdaniem, atak lotniczy w kraju
nieprzyjacielskim. Stanowisko Trenharda popart nowy
minister dla koordynacji przygotowan obronnych, Ad-
miral Lord Chatfield, ktéry wypowiedziatl sie¢ za roz-
budowq tokiego lotnictwa, ktére zdolne bytoby do
dziatan ofensywnych.

Budzet armii Igdowej

Tegoroczny budzet armii lgdowe] przekracza zesz-
24,08 milionéw funtéw. Wobec przewidzianego wzro-
sta i w tym budzecie pozycja na sprzet wojenny. W r.
1935 wynosita ona 9,07, wr. 1937 — 25, wr. 1938 —
38,4, wr. 1939 — 55,5 milionéw funtéw. Na budow-
nictwo wojskowe (gléwnie koszary) przeznacza sie
24,08 milionéw funtéw. Wobec przewidzianego wro-
stu armii lgdowej o 17 000 ludzi, preliminuje sie wigk-
szqg sume (o 4,25 miliondw funtow) na zold | wyzywie-
nie (razem 14,07 milionéw funtéw). W budzecie nie fi-
gurujg zasadnicze wydatki na oddziaty wojskowe
w liczbie 46 942 ludzi, stacjonowane w Indiach i utrzy-
mywane przez tamiejszy rzqd indyjski, a tylke dodat-
ki, w tym roku zwigkszone, z funduszéw. na cele ogdl-
no imperialne. Wzrosty réowniez wydatki na utrzyma-
nie oddziatéw wojskowych w Palestynie | Transjorda-
nii. Stan liczebny armii Igdowej w Anglii i w posiadto-
§ciach zamorskich (z wyjgtkiem Indii) ma wynosié
185 700 ludzi, w roku ubiegtym miat wynosi¢ 170 000
ludzi, ale brakowalo 900 oficerow i 16 000 zotnierzy.
Chwilowo dalsze powigkszenie, zaréwno armii lgdo-
wej, jak i innych rodzajéw broni, ma w tych warun-
kach teoretyczne znaczenie.

W miare postepu motoryzacji armii zmniejsza sie
ilos¢ koni w armii angielskiej: w r. 1914 — 28742,
wr. 1938 — 5205, w r. 1939 — 4455; w catej ar-
mii pozostaly zaledwie 4 putki kawdlerii. Zmechani-
. zowana kawaleria, polgczona z korpusami czolgéw
w ,oddziaty pancerne”, liczy¢ bedzie 12 541 ludzi,
Budzet przewiduje, poza uruchomiong w roku ubieg-
tym szkolq mechanikéw do stuzby motoryzacyjnej
i szkolg techniczrno-wojskowg dla 250 specjalistéw
w roznych dziatach, otwarcie dwéch nowych szkol te-
chnicznych dla 1000 miodziezy. Armia rezerwowa ma

ulec powiekszeniu z 139000 do 144 000 ludzi, rezer-
wa uzupetniajgea z 35000 do 52 000 ludzi. W armi;
rezerwowej utworzono sekcje E, do ktérej nalezg zol-
nierze juz wyszkoleni, ktorzy mogq by¢ w wypadkach
naglej potrzeby przeznaczeni jako instruktorzy dla no-
wo powotanych.

Najwigksze zmiany przewidziane sq w armii tery-
torialnej, ktérg podzielono na frzy rodzaje stuzb: w po-
lu, do obrony przeciwlotniczej i do ochrony wybrzesq,
Stuzba polowa ma liczy¢ w czasie pokoju 130 000,
w czasie wojny 170000 ludzi. Stuzba przeciwlotniczg
wzrosta z 31 100 w roku ubiegtym do 71 000 w dnju
1 lutego 1939 r. Ma powstaé naczelne dowéddziwo
nad potgczonymi  stuzbami  obrony przeciwlotniczej
i wybrzeza w sile 100 000 ludzi. Armia terytorialna li-
czyla 1. 1 1939 r. 10 805 oficerow i 193 204 zotnierzy,
w stosunku do roku ubiegtego wzrosta o 1 759 ofice-
réw i 43 407 zotnierzy. Oddziaty stuzby polowej, jak
wyraznie zaznaczyt minister wojny, stanowié majg
uzupetnienie korpusu ekspedycyjnego armii regularne;
na wypadek wojny na kontynencie i sq catkowicie zwol-
nione z udziatu w obronie macierzy. Budzet przewiduje
wreszcie szereg zmian w sile oddziaféw, rozproszo-
nych na obszarze imperium i rekrutujgeych sie z lud-
nosci miejscowej. Malta, Singapore, Honkong tworzg
nowe oddzialy wojskowe, zlozone z krajowcédw po
1 000 ludzi. Krajowa armia indyjska ma dostarczyé
9 500 ludzi zamiast, jak dotad, 3 766, jako zatoge dla
kolonii korony angielskiej. Cypr organizuje wlasng
stuzbe obrony.

Na skutek zmienionej sytuacji politycznej, tzad an-
gielski wprowadzit, po ogloszeniu ,,Biatej Ksiegi”, dal-
sze zmiany w sile armii terytorialnej. Stuzbe polowg
postanowiono doprowadzi¢ do pogotowia wojenne-
go, a wigc do 170 000 ludzi, nastepnie podwoié jq, tak
ze cala armia ferytorialna, wraz ze stuzbg przeciwlot-
niczg i obrony wybrzeza, liczylaby 440 000 ludzi. Ob-
nizono wiek przy wstepowaniu do wojska do 174
lat i podwyzszono go dla stuzby przeciwlotniczej i ob-
rony wybrzeza do 38 lal, zwiekszono opieke nad zot-
nierzami i rozwinigto duzq propagande za wstepowa-
niem do wojska. W roku ubiegtym zwerbowano za-
ledwie 83 000 ludzi, a nowa sytuacja wymaga przeciez
zdobycia setek tysiecy rekrutéw i ta witasnie sprawa,
zdaniem autora artykutu w ,,Militar-Wochenblatt”, sta-
wia wartoé¢ tych uchwal pod znakiem zapytania, do-
poki utrzymuje sig system ochotniczego zaciggu.

Nawet po wprowadzeniu powszechnej stuzby woj-
skowej, wobec koniecznoici wybudowania 1 865 ko-
szar do ¢éwiczen wojskowych i doprowadzenia nowych
oddzialéw do stanu gotowoici wojennej, Anglia nie
bedzie mogla, mimo zapewnien rzgdu, nalychmiast
interweniowaé z calq sitg w ewentualnym konflikcie
europejskim.
Budzet

przemystu zbrojeniowego.

Obok budzetéw frzech armij (marynarki, lotnictwa
i lgdowej), jak co roku, mamy osobny budzet przemy-
stu zbrojeniowego. W r. ub. wynosit on 20,276, w r.
biezgcym 28,766 milionéw funtéw. W budzetach kazdej
z frzech armij sa oczywiicie réwniez powazne sumy
przeznaczone na przemyst zbrojeniowy, np. w budzs-
cie lotnictwa 12 milionéw funtéw, -jako subsydium dla
fabryk lotniczych. Utrzymano w dalszym ciggu system
budowania nowych fabryk i rozszerzenia juz istniejg-
cych za pienigdze panstwowe i oddawania ich na-
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stepnie prywatnym firmom, z zachowaniem wtasno-
ci panstwowe]. Kontrole nad zaméwieniami zbroje-
niowymi sprawuje specjalny wydzial, zlozony z ofice-
row 1 wybitnych przemysfowcéw, powolany przez prL,—
miera w grudniu 1938 roku.

Mobilizacja

cywilna,

Funkcje ministra dla spraw mobilizacji cywilnej prze-
jaf Lord Wielkiej Pieczeci, Sir J. Anderson, ktéremu
oddano do dyspozycji 57 miliondw funtéw z réznych
dziatéw budzetu cywilnego. O tyle nalezy wigc zwigk-
szy¢ wydatki wojskowe, ktére tym samym osiggnety
wysokos¢ 602 milionéw funtéw, a wiec prawie potowe
budzetu panstwowego wynoszgcego 1256 miliondw
_(516,5 miliona wynoszq budzety trzech armij, 28,8 wy-
nosi budzet przemystu zbrojeniowego, 57 milionéw na
mobilizacje cywilng). W.budzecie cywilnym sq jesz-
cze rdzne pozycje na cele wojskowe, tutaj nie wysz-
czegdlnione, tak ze mozna przyjgé, ze potowa budzetu
idzie na cele wojskowe.

Sposrod zagodmen mobilizacji cywilnej na plan
pierwszy wysuwa sig sprawa wyzywienia ludnoici
w czasie wojny. W grudniu 1936 r. minister Anderson,
przy pomocy sztabu 209 urzednikow, podjgt w ,,Urze-
dzie Handlu" odpowiednie badania i, chociaz nie opu-
blikowano dotqd szczegotowych wynikéw, minister za-
pewnit, ze Anglia jest dostatecznie zaopatrzona w zbo-
ze, Huszcz i stonine. Zarzgdzenie rzgdu z marca 1939
r.,-nakazujgce ludnosci gromadzenie u siebie w domu
zapaséw  zywnosci, zachwiato na krétko zaufaniem
kraju, ale rzqd szybko wyjasnit, ze chodzi tylko o przy-
gotowanie sobie zywnosci na okres pierwszego tygod-
nia wojny, do czasuy, gdy zacznie dziataé wojenna or-
ganizacja dostawy zywnosci. W czasie wojny projek-
towane jest utworzenie osobnego ministerstwa apro-
wizacji, obecnie przejgt te funkcje w ,,Urzedzie Han-
dlu" od ministra Andersona, minister Morrison. Drugq
z kolei sprawgq jest kwestia organizacji rynku pracy
w czasie wojny. W catym kraju rozdano 20 milionow
ulotek, wzywajgeych  ludnos¢ do  zapisywania sig
w . narodowym rejestrze’’. W styczniu 1939 r. ustalono
spis prac, do ktérych wykonania powotana bedzie
w czasie wojny ,,Stuzba Narodowa' i obliczono prze-
widywane zapotrzebowanie na 2 miliony mezczyzn
i 600000 kobiet. Na skutek wezwania zglosito sie
w pierwszych 14 dniach 250 000 mezczyzn i 120 000
kobiet. Zapotrzebowanie na same tylko sity pomocni-
cze w obronie przeciwloinicze], strazy pozarnej i poli-
cji wynosi 430 000 mezczyzn i 125 000 kobiet, dla Lon-
dynu dodatkowo 13 000 kierowczyn dla samochoddw
sanitarnych. Zapotrzebowanie przemysfu wojennego
szacuje si¢ na 6 do 7 miliondw ludzi. Mobilizacja cywil-
na obejmuje poza tym dostarczanie ludnosci masek,
budowe schronéw, ewakuacje ludnosci z miast i orga-
nizacje zdecenircllzowcnej wladzy polityczno-admini-
sirccyjnej na wypadek wojny. Zastugq ministra Ander-
sona jest planowa akcja budowy schronéw, na co w
budzecie przeznacza sig¢ 20 milionéw funtéw. Ewakua-
cja ludnodci ma objgé w samym Londynie 2 mlllony
ludzi, juz teraz przygotowuje sig schroniska na wsi dla
dzieci i mtodziezy, na razie kosztem jednego miliona
funtéw dla 17 500 dzieci. Schroniska majg w czasie po-
koju stuzyé¢ jako obozy letnie dla miodziezy. Sprawa
zakwaterowania ludnosci, ewakuowanej z miast, nie zo-
stota uregulowana ustawowo, zachowano system za-
wierania dobrowolnych uméw. Catg Anglig podzielo-

no na 12 okregdw, Szkoc;q dodatkowo na 5 obwodow.
Na czele okregu stoi juz w czasie pokoju komisarz rzg-
dowy ze sztabem urzednikéw, ktéry w czasie wojny be-
dzie wydawat zarzgdzenia na wfcnan odpowiedzia!-

nosé. Odpowedme ustawy ukazq sie dopiero w czu-
sie wojny

Strategia surowcdw,
L. -~ -~ . ]

{The sirategy of Raw Materials — A-Siudy of America in Peace-
and War-Brooks Emeny, Nowy Jork 1927),

Wielko$¢ potegi pansiwa zalezy raczej od jego mo-
zliwosci przemystowych, niz od czynnikéw pozostatych.
Poniewaz mozliwosci przemystowe na wielkg skale za-
ktadajg posiadanie lub tatwo$é rozporzgdzania znacz-
nymi ilosciami surowcéw przemystowych, przeto przy-
roda, nieréwno dzielgc te ostatnie, icisle ograniczyta
ilos¢ panstw zdolnych do osiggnigcia stanu wielkiego
mocarstwa.

Stany Zjednoczone A. P. zajmujg polozenie szcze-
gdlne, gdyz, z wyjgtkiem Rosji, sg one jedynym pan-
stwem uprzemysfowionym, zajmujgcym zwarty obszar
olbrzymiego Igdu. Z wyjgtkiem ptodéw podzwroiniko-
wych i kilku mineratéw Stany Zjednoczone A. P. posia-
dajg nadzwyczaj wielkg obfito$é zywnosci i surowcow
przemystowych, zasadniczych dla rozwoju potegi pan-
stwa zaréwno podczas pokoju, jak i wojny. Pofozenie
geograficzne pozwala na uzupetnienie brakdéw w rodzi-
mych zasobach przez wykorzystanie tak bogatego
zrodia surowcowego jok Ameryka Potudniowa i Ka-
nada. To potozenie geograficzne jest wyjatkowe. In-
ne panstwa nie korzystajg z takich dogodnosci. Rosja
jest pozbawiona bezposredniego wyjicia na otwarte
morza. Wielka Brytania i Francja mogg mieé trudnosci
w dowozie przez zagrozenie linij komunikacyjnych,
gdy floty wojenne tych panstw stracqg panowanie na
morzach. Dowdz do Niemiec | Whoch musi przechodzi¢
przez wqskie drogi wéd terylorialnych, szczegolinie
wrazliwe na blokade. Odcigcie dowozu do Japoni
moze uczyni¢ trudnym potozenie tego mocarstwa, po-
mimo panowania na wodach tgczacych je z Chinami.
Rozstrzygajgcy wplyw na zaopatrzenje Japonii w ko-
nieczne materialy wywrze posiadanie przez Wielkg
Brytanie Singapore i Kanatu Panamskiego przez Sta-
ny Zjednoczone A. P. Siategicznie biorqec Kanada
i Ameryka tacinska sq dla Stanédw pewniejszymi zréd-
fami podsiawowych surowcéw, niz posiadiosci zamor-
skie dla Anglii i Francji. Tutaj trzebo zaznaczyéd, ze
skutecznosé sity militarnej kraju wzrasta ze stopniem
jego samowystarczalnosci. Autor rozpcﬂrzyf sprawg
samowystarczalnoéci dla 26 surowcow, dzielge je na
grupy; ze wzgledu na miejsce wybrohsmy tylko grupe
najbardziej zasadniczych surowcéw  przemystowych.

Tabela 1 wskazuje, ktére surowce majg charakter
siroiegicznych dla kazdego z panstw, wymienionych w
niej- (wytwarzanie rodzime oznacza wytwarzanie przy
wykorzystaniu bogcdw nafuralnych wiasnego  kraju,
a wigc z pominigciem wszelkich posiadtosci, jok ko-
lonie i t. p.). Poréwnanie danych tej tabeli z danymi,
zamieszczonymi w tabeli 2, daje pojecie o wielkosci
udziatu Standw ZJednoczonych A. P.w zyciu przemy-
stowym $wiata. Liczby umieszczone w iabelach 3 i 4
wykazujg zokres wytwarzania Stanéw oraz stosunkowy
udzial fego wylwarzania w wytwarzaniu 6 panstw po-
zostatych.

" Kilka liczb wymaga dodatkowego wyjasnienia.  Co
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TABELA I

Stosunek rodzimego wytwarzania do spozycia w %%.

. Suréwka Kau- | B
, Rud Man- Wol- . i - oo au awef-
Pahstwo iel:z:a h:n Chrom | . st?ps)'/:alzel. Miedz | Nikiel | Boksyt | Wegiel | Nafta czuk na
Stany Zjedn. A, P. 98 8 0,1 24 101 18 2 54 104 106 0,0 215
Zjedn. Krélestwo . 70 0,3 | 2 97 0,1 0,0 3 136 2 0,0 0,0
Francja 140 0,0 00 | | 112 0,3 0,0 211 71 3 0,0 0,0
Rosja N 107 270 132 0,0 99 62 0,0 24 103 134 0,0 86
Niemcy . . . . . 30 0,1 0,0 1 104 " 00 | 1 123 5 0,0 0,0
Wiochy . . . . . 76 15 0,0 0,0 37 2 0, 88 3 I 0,0 0,1
Japonja . . . .. 65 43 100 o 59 92 0,0 0,0 108 17 0,0 4
TABELA |
Stosunek spozycia St Zj A, P. do spoiycia wszystkich pafistwwymienionych w tabeli | w 9%,
Surowka [l
Ruda Mangan | Chrom | Wolfram | stopy zel. Miedz Nikiel Boksyt | Wegiel Nafta Kauczuk | Bawelna
zelazna { 'stal. .
47 ‘ 53 66 ’ 23 49 50 51 43 51 73 68 37

TABELA 3

Stosunek rodzimego wytwarzania St Zj. AL P. dospozycia pozostatych pafnstw

wymienionych

w tabeli I w 9%9%.
Rud . Suréwka
iell;z:a Mangan | Chrom | Wolfram | stopy zel. Miedz Niklel Boksyt | Wegiel Nafta Kauczuk | Bawelna
. stal,
87 42 0,2 9,8 98 1e - 24 42 113 435 0 124

TABELA 4

Stosunek rodzimego wytwarzania St. Zj. A.P.do rodzimego wytwarzania pafstwwymienionych

w tabeli w %%.
Rud Suréwka :
z‘elazram Mangan | Chrom | Wolfram | stopy zel. Miedz Nikiel Boksyt Wegiel Nafta Kuczuk Bawetna'
) i stal,
94 5 0,4 } 728 ‘i 99 { 615 46 300 49,5 99,5 619 — 886

sie tyczy manganu, fo ze wzgledéw gospodarczych
jego produkcja jest ograniczona ilosciowo tylko do zi61
najbogalszych, mimo to wydobycie, nie liczqe sie z ko-
sztami, mozna bedzie podniesé¢ w pierwszym roku woj-
ny do 150 000 ton, w drugim do 300000 fon i w wy-
niku deficyt dwuletni wyrazi sie liczbg 920000 ton
w stosunku do przewidywanych potrzeb wojennych
(60 000 000 ton stali rocznie). Kuba (i Brazylia) moze
by¢ uwazana za dodatkowe zrédto zaopatrzenia w ra-
zie niemoznosci korzystania z manganu afrykanskie-
go (Ztote Wybrzeze i Potudniowa Afryka). Wykorzy-
stanie najwiekszego dostawcy manganu, Rosji, moze
by¢ bardzo utrudnione

Produkcja chromu osiggneta w 1918 r. 82 000 {on,
lecz po wojnie spadia ze wzgledéw gospodarczych do
ok. 220 ton rocznie. Wyltgcznym dostawcg wysokowar-
tosciowych rud chromowych jest Rosja. Z krajéw innych

Guatemala posiada takie wysokowartosciowe zfoza.
Koniecznoéé rozbudowy wlasnego wydobycia oraz wy-
korzystanie potencjalnych zasobéw Ameryki tacin-
skiej w celu uniknigcia trudnoici w przywozie potud-
niowo-afrykanskeh rud (niskoprocentowych) jest oczy-
wista, gdyz deficyt w ciggu lat wojny wyniesie 40 000
ton.

Nikiel jest praktycznie biorgc monopolem Kanady,
dajgcej 90% sSwiatowego wydobycia, gdyz wigkszoé¢
reszty przypada na Nowg Kaledonie. Najwigksza ra-
fineria dajgca rocznie 27 000 t znajduje sie w Port
Colborn, Onfario, i nalezy do international Nickel Co.
Zaopatrzenie Standéw Zjednoczonych A, P. w nikiel jesi
zapewnione.

W razie wojny roczne spozycie kauczuku przypusz-
czalnie wyrazi sie liczbg 1 200 000 t. Kauczuk obecnie
jest prakiycznym monopolem Indyj Holenderskich,
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Stanéw Malajskich i Cejlonu.  Produkcja brazylijska
nie odgrywa wiekszej roli. Trudno$ci w zaopatrzeniu
mozna bedzie pokonaé przez renowacje starzyzny
(400000 ton), rozbudowe wytwarzania kauczuku syn-
tetycznego, zapoczgtkowanego przez Du Pont Co.
i Thiecol Corporation w Yardville, New Jersey,- oraz
przez zwigkszone spozycie kauczuku naturalnego
z Ameryki Lacinskiej, ktéry nie tak dawno graf przodu-
jacq role na rynkach $wiatowych.

Whioski koficowe autor ujgt w sposdb nastepujgcy.
Z rozwazan wynika, ze z 26 artykuféw, zamieszczo-
nych przez Ministerstwo Wojny na liscie ,strategicz-
nych", ze wzgledu na trudnoéci w ich ofrzymaniu w ra-
zie wojny, nie wiecej niz 5 lub é nalezy do tej grupy. Co
sig tyczy metali, to mangan zajmuje pierwsze miejsce,
chrom drugie i wreszcie cyna. Nalezy wiec nagroma-
dzi¢ zapasy wojenne tych tworzyw. Wystarczajgce
zaopatrzenie’ w anfymon | wolfram mozna bedzie
uzyska¢ w drodze starannej reglamentacji spozycia,
wykorzystania rodzinnych zasobdw potencjalnych, tu-
dziez polepszenia wykorzystania Srodkéw  zaslep-
czych.

Sprawa kauczuku stanie sie ostra tylko w razie nad-
miernego wzrostu lub znizki cen zmniejszajgcego za-
pasy zwykfe lub zasoby starzyzny; w takim przypad-
ku nalezatoby rozwazyé sprawe utworzenia zapasu
wojennego.

Pozostate surowce mozna podzielié na dwie grupy.
Do grupy pierwszej nalezg: rteé, mika, manila, sizal,
wetna, skory, opium, chinina, skorupy orzechéw koko-
sowych i kawa. Tutaj nalezy rozwigzaé zagadnienie
zaopatrzenia w drodze uzycia $rodkéw zastepczych,
wzglednie zwigkszenia rodzimego wytwarzania. Two-
rzywa te mogq wiec byé zaliczone do rzedu | krytycz-
nych”, wymagajqcych okresowych badan sprawdza-
jacych zgodnie z wymaganiami aktualnego pofozenia,
lecz nie wymagajqcych zmudnej corocznej rewizji pla-
nu zaopatrzenia.

Zwiqzki azotowe, platyna, kamfora, jodyna, julq,
szellak i cukier nie nadajq sie do zaliczenia do ,stra-
tegicznych” lub , krytycznych” surowcéw. Zaopatrze-
nie w te artykuty jest wzglednie pewne. Nalezy wigc
tylko gruntownie opracowaé plan zaopatrzenia w nie
lub tez w $rodki zastepcze. — Plan ten, oczywiicie,
musi byé odpowiednio wykonany w razie woijny.

Potozenie Standéw Zjednoczonych A. P. pod wzgle-
dem zaopatrzenia w zasadnicze surowce w razie woj-
ny jest jasno okre$lone. W kazdym bowiem przypad-
ku istniejg rozwigzania zagadnienia; Podstawowg
potrzebqg bedzie nalezyte zastoso-
wanie rozwigzan zgodnie z wyma-
ganiami czasu wojny Z bardziej ogél-
nego punktu widzenia nasuwajq sie jednak pewne do-
dotkowe spostrzezenia,

Rozpalrzenie surowcdw strategicznych doprowadzaq
do wniosku o uzupetnianiu sig Stanéw Zjednoczonych
A. P. i Imperium Brytyjskiego. Z wyjgtkiem bowiem
dwéch lub trzech przypadkéw zagadnienie zaopairze-
nia Standw Zjednoczonych A. P. w razie wojny odpada,
o ife Imperium bedzie sprzymierzencem lub zachowa
neutralnoé¢. — Tylko wigc w razie otwarcie wrogiego
stanowiska Imperium trzeba bedzie rozwigzaé bar-

dziej skomplikowane zagadnienie zaopatrzenia. Po-
mijajgc juz mozliwe trudnosci przewozowe z braku
tonazu, trzeba mie¢ na uwadze fakt, ze kraje normai-
nie pozostajgce pod kontrolg brytyjskiej marynarki
wojennej stanowiqg najwazniejsze zrédta  surowcédw
strategicznych dla Standéw Zjednoczonych A. P,

Posiadlosci kolonialne, niewgtpliwie cenne zrédto
surowcow, mogq sig sta¢  nieuzyleczne w razie
przerwania faczneodci z nimi. Jest wiec uzasadnione
zalozenie, ze wigkszos¢ Ameryki tacifskiej i Kanada,
jakkolwiek nie podlegajq jurysdykcji Stanéw, sq dla
nich pewnym Zrodlem zasadniczvch surowcéw ze
wzgledu na wzajemne polozenie geograficzne tych
krajow.

Uwzglednienie moznoici wykorzystania posiadlo-
$ci (zamorskich) doprowadza do wniosku o wydatnej
potencjalnej samowystarczalnosci Standw Zjednoczo-
niych A, ., Imperium Brvlyjskiego: (0raz w mniejszym
stopniu Rosji). Stany Zjednoczone i Imperium tworzg
doskonatg calos¢ pod wzgledem zaopatrzenia w su-
rowce z jednym wyjgtkiem antymonu. Potozenie Fran-
cji, Wloch i Japonii nie ulega wigkszemu polepszeniu
przez uwzglednienie. kolonij joko #rédta surowcédw.
To samo tyczy sie Niemiec, z wyjatkiem rudy zelaznej,
pirytdw i cynku.

Potozenie jest jasne: najbogatsze w surowce kraje
sq w wiekszosci pod panowaniem anglo-amerykan-
skim; ten zespét pafstw daje przeszto 60% swiato-
wego wyiworzcmo przemystowego i kontroluje prze—
szlo 75% zasobbéw mineralnych Swidta.

Liczby, podane w zalqczonych tabelach, wskazujg na
wielki potencjal gospodarczy Stanéw Zjednoczonych
A. P. oraz na wielki potencjat wojenny pomimo znacz-
nej odlegtosci od ofrodkéw konfliktu.

Bilans wojenny Japonii.
[ e e
(Dr. Hans-Joachim Panten, Berlin. Japonische Kriegsbilanz,

Bank-Archiv, 1939/3. Sir. 61—64).

W odréznieniu od innych panstw prowadzgcych woj-
ne, Japonia z duzq otwartoicig publikuje dane z za-
kresu swojej gospodarki wojennej. Pozwala o obser-
watorom, zoktadajgc oczywiicie, 2e dane sq sciste,
$ledzi¢ przeobrazenia, jokim podlega gospodarstwo
spoteczne Japonii pod wplywem kampanii wojennej
i ustali¢ granice jej wytrzymatosci na rosngce ciezary
wojenne.

Budzet wojenny.

Budzet wojenny danego pafstwa jest najwazniej-
szym wskaznikiem jego sytuacji'wojenno-gospodarcze;j.
Z analizy budzetu Japonii za ostatnie dziesigciolecie
wynika, ze juz przed obecng kampaniq chifskg rozpo-
czqt sie wzrost wydatkéw wojennych, od chwili, gdy
w r. 1932 generat Araki zazgdal pierwszych 100 mil,
yen na sfinansowanie kampanii mandzurskiej. Jednak,
do potowy r. 1937, wydatki wojenne wzrastaty umiar-
kowanie: z 1,73 miliard. w r."1929/30 do 2,3 miliard.
w r. 1936/37, a dopiero od lipca 1937 r. podskoczyty
od razu do zawroinej wysokosci 9,2 miliard. yen.
W potowie r. 1937 wydawalo sig, ze w budzecie wc-
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Wydatki zwigzane z kontynenialng polity-
kg (w miliardach yen)

Budzet 1929/30 1932/33 1934/35 1936/37 1937/38 1938/39")

(1. IV, — 31, 11
Wydatki (bez budze-
téw specjalnych)
Pozyczki na pokrycie .
deficytu . . . 100 660 743
Wydatki bezposredme
na cele wojenne w %
og6tu wydatkdw . . 28 35 43 47 66 77

1736 1950 2163 2282 4336 9197

610 2105 6391

1 Preliminarz, lqcznie z sumami zatwierdzonymi w roku
ubiegtym, lecz nie wydanymi i przeniesionymi no rok biezgcy

1938/39.

jennym juz osiggnieto granice wytrzymatosci spofe-
czenstwa i wlasnie na tym tle dochodzito do pamigt-
nych kryzysédw w rzgdzie. | ofo w fym momencie usta-
lono budzet wydatkéw wojennych na czas od 1 lipca
1937 r. do 31 marca 1939 r. w wysokoéci 7 442 mil,
yen, podatki podwyzszono najpierw o 830 mil,, a na-
siqpme wyznaczono na rok 1939/40 nowy podoiek w
wysokosci 200 mil., co razem w stosunku do r. 1936/37
dato wzrost podo’rkow o przesz%o 100%. Gfownym
zrédtem pokrycia budzetu wojennego nie sq jednak
podatki, lecz pozyczki wojenne: z 7 442 mil. prelimi-
nowc:nych na dwulecie 1937/39 6 880 mil., czyli 93%
majg wplyngé z pozyczek. Preliminowanych sum nie
wykorzystuje sig w catosci z géry, preliminuje sig je
w nadmiernej wysokosci, azeby by¢ przygotowanym
na wszelkg ewentualno$¢. Tak wiec do kofca marca
1938 r. wydano tylko 1 500 mil., mimo ze upowaznie-
nie parlamentu opiewato na sume 2430 mil,, za$ do
kofca roku kalendarzowego 1938, a wigc w ciggu
trzech kwartaléw roku budzetowego 1938/39, wydano
tylko 2 600 mil., przecietnie po 300 mil. yen miesigcz-
nie, chociaz na caty rok budzetowy 1938/39, do kon-
ca marca 1939 r., preliminowano 4 454 miliony.

Decyduje jednak nie taka lub inna wysokosé emisji
bonéw skarbowych, do tego bowiem sprowadza sig re-
alizowanie budzetu wojennego, lecz wielko$é pro-
dukcji, ktérg mozna przy ich pomocy uruchomié i po-
ziom cen, ktéry sie ustala na skutek emisji tych bonow.

Produkcja, handel zagraniczny i po-
ziom cen na tle zwigkszonych kredy-
téw wojennych.

Indeks produkcji przemystowe] Japonii, publikowany
w ,,Oriental Economist”, nie wykazuje w ostatnich la-
tach powazniejszych zmian. Oznacza to, ze zwigk-
szonej emisji bonow skarbowych nie odpowiada wzrost
obiegu towaréw. Jeszcze w r. 1936/37 wzrost pro-
dukcji przemyslowej wynosit 15% obecnie ustat zupel-
nie, Japonia nie moze, w miare zwlqkszomo kredy’row
wojennych, proporcjonalnie zwigkszac réwniez swojej
produkCJi wojennej. Wzrost pl‘oduijl wojennej, ktory
przeciez ma miejsce, odbywa sie kosztem odpowied-
niego zmniejszenia produkcji $rodkdw bezposrednlego
spozycia. Gtéwng przyczyng jest brak surowcédw, ktod-
re laponia sprowodza z zagranicy, a przy braku kre-
dytu zagranicznego musi za nie ptacié¢ eksportem, albo
ztotem. Rzqd japonski czyni kolosalne wysitki, azeby
zmieni¢ sytuacje, ktdra sig wytworzyta w r. 1937, gdy
ujemny bilans handlowy na sumg 608 mil. yen naruszyt
rezerwy zlota banku emisyjnego. Na tle zuzycia tych

Bilans handlowy Japonii (w milonach y e n).
styczen — pazdziernik
1938 1937 1936
Przywéz 2163 3315 2261
Wywoz L. 2132 2650 2159
Nadwyzka przywozu . . . . 31 665 102
Przywéz z krajéw bloku yena :
Mandzuko .. . 275 200 } 163
Kwantung (obszar dzierzawny) 50 38 27
Chiny . . . . . . . . . 134 — —
Razem 459 - 238 190
Przywéz wymagajgcy pokrycia de-
wizami 1704 3077 2071
Wywéz do krajow bloku yena
Mandiuke . . . . . . . 254 173 123
Kwantung 429 316 284
Chiny . 242 — —_
Razem 925 489 407
Wywodz przynoszgey dewizy . 1207 2161 1752
Nadwyzka przywozu, wymagajgca
pokrycia dewizami 497 916 319

rezerw powstata réznica zdan pomigdzy kotami woj-
skowymi, ktore nie mogty pogodzi¢ sig z myélq, ze brak
sprzetu wojenneqgo przewleka kampanie wojenng, gdy
w skarbeu lezy bezczynnie ztoto — a kotami gospo-
darczymi, ktdre nie chcialy jeszcze siggnqé do ostal-
nich rezerw wobec niewiadomego terminu zakonczenia
dziatat wojennych. Usitowaty one utrzymaé wywéz
ztota na cele finansowania importu wojennego w ra-
mach wydobycia ztota w kraju. Kompromisowym wyj-
Sciem z sytuacji byto utworzenie z czeici rezerwy ztota
funduszu obrotowego na cele eksportowe, przy czym
zmniejszony z 801 do 501 mil. yen podktad zfota Ban-
ku Emisyjnego mial pozostaé nietkniety. To jest ta
ostatnia rezerwa wojenna Japonii, dla ktére] import
surowcdw przemystowych jest najwazniejszym zagad-
nieniem cate] gospodarki wojennej.

W opisanych powyzej warunkach poziom cen w han-
dlu hurtowym, a szczegélnie w kosztach utrzymania,
musial wykazaé tendencje wzrostu; do potowy r. 1938
wskaznik cen hurtowych wzrést o 15%, w listopadzie
ub. r. wskaznik kosztéw utrzymania wzrést o 21 % —
w- stosunku. do okresu przed rozpoczgciem kampanii
chinskiej. Spofeczenstwo japonskie finansuje wojng
ptacqc wigksze podatki, wyzsze ceny za towary pierw-
szej potrzeby, poza tym rezygnuje ono z wielu towa-
row, ktérych nie ma na rynku i czes¢ swoich docho-
déw, na drodze zorganizowane] oszczednosci, zwraca
rzqgdowi.

Gospodarke rynkowq zastgpil w Japonii nowy sy-'
stem, centralistycznie kierowanej gospodarki panstwo-
wej. Dzieki temu gospodarka japonska, wprzegnieta
w stuzbe dla celéw wyzszych, mogta znacznie zwigk-
szy¢ swojq wydajno$é na potrzeby armii, ale dokonana
przebudowa systemu gospodarczego jest tylko jednym
z elementéw zwigkszenia odpornoici wobec wymagan,
jakie zyC|u gospodarczemu Japonii  stawia wojna
z Chinami. :



PRZEGLAD P, W. T. — 1939

PP 65 — 495

KRONIKA

Zagadnienia ogélne

Avutarkia a sity zbrojne ?).

majqcych zasad-
nicze znaczenie dla wojny, jest takie, iz %5 ich dostarczajq Sta-
ny Zjednoczone A. P., Anglia, Rosja, Francja oraz kolonie tych
panstw. Niemcy, Wlochy i Japania posiadajg tylko 8%. W ra-
zie wojny tylko Stany Zjednoczone A. P. i Anglia bgdg mogly
zaopatrzyé sig nalezycie, gdyz posiadajq one 60% swiatowej
produkeji przemystowej i kontrolujq 75% handlu $wiatowego.
Dla Anglii zasadnicze znaczenie bedzie mialo panowanie na

Rozmieszczenie geograficzne surowcdw,

" morzach, Zaopalrzenie Francji, Niemiec i Wioch bedzie tat-
wiejsze. Roczne zapolrzebowanie armii w polu, liczqcej
100000 ludzi, wyniesie 400000 ton stali, 200000 fon ropy,

22 500 fon innych mineratlow, 3000 ton tkanin,

Zaleznoi¢ od dowozu utrudnia prowadzenie samodzielnej
polityki podczas pokoju, narazajgc skarb panstwa na wstrzgsy.
Podczas wojny stawia kraj w polozeniu cigzkim. Walka z sank-
cjami podczas kampanii abisyAskiej wykazala znaczenie i war-
1os¢ zorganizowanego dzialania w dziedzinie gospodarczego
usamodzielnienia.

Uwzgledniajge i zoleznoé¢ od wwozu, polozenie geograficzne,
rozmieszczenie o$rodkow przemyslowych, talwosé zagroienia li-
niom kolejowym i sifowniom wodnym, nalezy zdaniem autora
uznaé stusznoéé tezy gloszqcej koniecznoi¢ iyciowg osiggniecia
przez Wlochy catkowitej niezaleznoici gospodarczej pod wzgle-
dem wyzywienia, uzbrojenia i komunikacji.

Podczas pokoju wojsko spoiywa 3% narodowego spozycia
srodkaw ludnosci, podczas wojny stosunek ten wzroénie do 60%.

Za norme wyizywienia nalezy przyjgé 3 000 — 3 600 kaloryj
dziennie w postaci tluszczow, profeiny i weglowodanow. Dzigki
kampanii zbozowej uzyskano wystarczalnoié w zaopatrzeniu w
ziarno. Niewielkie spozycie migsa—16 kg na glowg rocznie —
nie jesl zabezpieczone, gdyz Wiochy posiadaja okolo 22 milii-

“now sziuk bydia i nierogacizny. Zwigkszenie spozycia produk-
16w roslinnych, seréw i ryb jest konieczne w razie wojny (flota
rybacka liczy 32 000 kuiréw zaglaowych i todzi wiostowych oraz
1500 kutréw silnikowych, obstugiwanych przez 125000 ryba-
kéw).

Od 1934 r. produkcja zelaza podwoﬂu sig. Spozycie metoli
lekkich wzrasta coraz berdziej.. Wzrasta réwniez wylwarzanie
energii elekirycznej dostarczanej przez zaktady wodne. Azienda
Carboni przewiduje na 1941 wydobycie 3% milionéw ton wegla,
a tgcznie z lignitem ilo$¢ ta wzrosnie do 5 milionéw. Pomimo
wylezone] dzialalnosci towarzystwa Azienda ltaliana Petroli di
Romania e di Albania wydobycie ropy nie odpowiada wymaga-
niom spoizycia. Szersze zastosowanie gazu i melanu wydainie
przyczyni sig do osiggnigcia samowystarczalnoici w pokryciuv za-
polrzebowania na paliwo plynne.

Prace, prowadzone pod- kierunkiem Comisarialo generale
per le fabriccazioni di guerra i Consiglio Nazionale per le ri-
cerche przez przemyst chemiczny doprowadzily do produkeji gu-
my syntelycznej i mas plastycznych (w celu zasigpienia melali
lekkich), do wzmozenia produkeji celulozy oraz barwnikéw tu-
dziez chloru (dla przemystu gazéw bojowych) i zwiqzkéw azo-
fowych (nawozy szluczne). Elekiryfikacja kolei pozwolita juz na
zaoszczgdzenie  wegla — przediem  koleje zuzyly 2/
wego spozycia wegla.

krajo-

Oczywiicie, ze jeszcze zrobiono nie wszystko, lecz dotych-
czasowe wyniki kazq wierzyé, iz olbrzymia praca calych Wioch,

prowadzona pod kierunkiem Instituto di mobilizatione civile

i Commissione Suprema permanente per 'autarchia osiggnie za-
mierzony cel — calkowilq autarkig, bez kiérej nie mozina pro-
wadzi¢ wojny. Duiq rolg w tej walce o moznos¢ do zycia majg
kolonie. Utrzymanie komunikacji z nimi ma zasadnicze zna-
czenie dla wyniku tej bezkrwawej walki prowadzonej od kilku
lat podczas pokoju.

(L'Autarcia e le Forze Armate — Aldo Cabiali, gen. bryg.
Rassegna di Cultura Mililare — Rivista di Ariigleria
e Genio, Styczen, Luly, 1939, Rzym).

Potencjal gospodarczy ltalii.
e

Jeden z wybitnych fachowcéw wiloskich admirat Ducci w pe-
riodyku Il Méditerranéo” zastanawia sig¢ nad potencjatem go-
spodarczym swego kraju, szczegélnie z punkiu widzenia zasad-
niczych surowcéw oraz zapaséw nafly w razie drialan wojen-
nych.

Stynne bylo powiedzenie marszatka Graziani, ie Halia jest
ofiarq sankcyj, ole sankcyj narzuconych jej przez naturg: mia-
nowicie — nie posiada zasadniczych surowcéw: wegla, rudy
zelaznej, manganu, olowiu, nafty. Z rozwojem moloryzacji, loi-
nictwa i marynarki opartej o naped silnikami spalinowymi, su-
rowiec fen posiada dla niej pierwszorzedne znaczenie.

Zdaniem Ducci Halia posicda dostateczne zapasy nafly no
prowadzenie wojny w ciggu roku. Powainym wigc zadaniem
do rozwigzania jest nie tylko przechowywanie zapaséw nafly,
kiére trudno magazynowaé i uchronié przed atakami lotniczymi,
ale przede wszsytkim zaprowadzié system oszczednej admini-
sfracji naflg, azeby jak najwigcej mozina byfo przeznaczyé do
dyspozycji armii w chwili decydujqce;.

Wojna z Abisynig pokazala na przyklod, ze mozina pedzi¢
cywilne samochody cigiarowe gazem generatorowym z drzewa
Jub z wegla drzewnego.

Miesigcznik ,di Arliglia e Genio" podaje wiodomoici o cie-
kawych prébach czynionych we Wioszech co do uzywalnoic
amoniaku jako namiastki paliwa dla somochodow i pociqgéw

towarowych.

Obok fego utworzylo sig duze towarzystwo rcf:nery]ne o ka-
pitale 40 mil. lir, w kiorym udzialowcem' jest réowniez pansiwo.
eksploaluiqce zloza komienic asfallowego z Sycylii i Abruzes

Towarzystwo to ,Azienda Indrogenalione Combustibilite” -prze-
widuje produkcje w roku przysztym pokrywajgeq 14% zapo-
trzebowania Wloch na produkly ‘ropne.

Admiral Ducci ocenia wysokos¢ spozycia mazutu w jednym
dniu operacji wojennej na 50000 fon. Jeili wigc cieénina Gi-
braliorska zostanie zamknieta, zaopairywanie Wioch bedzie b.
utrudnione. Nawet gdyby Wtochy przez wojska siacjowane w
Libii zdobyly kontrale nad bozq egipskq i kanatem Suezkim
n'e wiele to sig przyczyni do rozwigzania trudnoici, gdyz mo-
rze Czerwone latwo moze by¢é zamknigle lakze z drugiego
konca; kolo Adenu. Oczywiscie ewentualnoié ta zajsé by tylko
mogla w razie braku porozumienia wlosko-angielskiego.

7 powyiszych powoddéw odmiral Ducci uwaza, ze Wiochy
powinny skonstruowaé nowoczesng flofe szybkich tankéw, kfére
bylyby specjalnie odporne na wszelkiego rodzaju wybuthy,
spowodowane forpedami lub bombardowaniem lotniczym. Nie
jest to sprawa zbyl falwa do rozstrzygnigcia, Wiadomym jest
juz jednak, ze Japonia wybudowala podobne tanki, rozwijajgce
szybkoi¢ 20 wezléw. Wlochy obecnie budujg u siebie szereg tan-
kéw nie tylko na wiasne polrzeby, ale dla duiych towarzystw
naffowych amerykanskich. Stad wynika pomysina sytuacja stocz-
ni wloskich, pracujgeych z duzym rozmachem.

(La France Militaire, Paryz, 12I1V.39, przerdbka art.
adm. Ducci).

1) Odezyt wygloszony na XXVII Zebraniu Wloskiego Towa-
rzystwa rozwoju nauki we wrzesniu 1938, Bolonia).
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Gospodarka surowcowa
i materiafowa

Zagadnienia nowoczesnej gospodarki odpadkowe;.
#

Haslo racjonalnego zuiytkowania odpadkéw, propogowane
w swoim czasie przez Hoovera w ramach prowodzonej przez
niego walki z marnotrawstwem (wealth in wasle), zostato pod-
jete w r. 1937 przez hitlerowskie Niemcy w zwiqzku z czlero-
letnim planem Géringa, zmierzajgcym do  zmniejszenia  zalei-
noéci Niemiec od zagranicy w zaopairywaniu sig w surowce.

Zuzytkowanie odpadkéw rozpowszechnione bylo juz przed
wojng éwialowg, czego przykladem moze byé przeréb zlomu
zelaznego, kiéry dawal okolo 30% produkeji slali. Do
klasycznych maleriatéw regeneracyjnych nalezaly poza sta-
rymi metalami: szmaly, papier i wyroby gumowe, fe ostalnie
gléwnie ‘w Stanach Zjednoczonych. Produkcja hutnicza miedzi
pochodzila — w 20% ze
w 12% .ze zlomu olowiowego, cynku — w 20% z regeneracji
zuiylego cynku, huly zaé cyny ofrzymywaly rocznie 37 500 | od-

zlomu miedzianego, olowiu —

padkéw cyny i bialej blachy. W czasie wojny $wiatowej zu-
zytkowanie odpadkéw i regenacja slarych malerialéw staly
sie waznym czynnikiem gospodarki wojennej. losé zebranych
szmat wzrosta do 212000 t+ w r. 1937, wobec 20000 + w chwili
wybuchu wojny. Dzigki regenerowanej gumie mogl przemys!
gumowy zaspokajaé pofrzeby ludnosci cywilnej, a nawet uzu-
pelnia¢ zaopatrzenie wojska. Wojna $wiatowa wydoskonalita
w Niemczech metody gromadzenia odpadkéw, stwarzajgc or-
ganizacje, z kidre] doswiadczen i dzisiaj jeszcze mozna ko-
rzystad.

Bezpoirednio po wojnie demobilizacja wyrzucita na rynek
masy réznych zuzylych materiatéw, tak ze wytworzyt sie nawet
nadmiar odpadkéw. W wykorzystaniu odpadkéw ograniczo-
no sig w tym okresie w Niemczech do zelaza, miedzi, niektos-
rych surowcéw widkienniczych i przerobu kosci.  Regeneracja
gumy, pod wplywem spadku cen surowego kauczuku, catko-
wicie ustata. Stany Zjednoczone, jok wynika z ponizszego ze-
stawienia za rok 1929, korzystaly i w tym okresie ostabionego
zainteresowania dla gospodarki odpadkowej w sposob wydat-
ny z regeneracji réinych maleriatéw;

Wydobywanie

nowego su- Regeneracja
rowca
w 1000 t w 1000 ¢
Miedz 999 569
Oféw 649 282
Cynk 567 160
Kauczuk 470 209

Ozywienie gospodarcze w Niemczech od r. 1933, wraz
z pierwszymi trudnodciami w zaopatrzeniu sig w surowce, wzno-
wilo sprawg wykorzystania odpadkéw, jako zagadnienie gospo-
darki narodowej, z pominieciem czynnika kalkulacji prywatno
gospodarczej. W lecie 1937 r. zostaje powolany ,Urzqd go-
spodarki odpadkowej” (Reichskommissariat fiir Altmaterialver-
wertung), kiéry organizuje specjalne kampanie, np. kamponie
za zuzytkowaniem drucianych ogrodzed. W ostatnich czasach
wbrzqgnielo do akcji wiezniéw. Autor poddje, e wiezie-
nie ‘'w mieScie Kassel przy pomocy odpowiednich urzqdzen
i maszyn, dostarczonych przez” Urzqd, zregenerowalo w cig-
gu 4 miesigcy 200000 kg starych  kabli, wydobywajac
z nich 61000 kg olowiu, 17000 kg czystej miedzi i 14 000 kg
juty. Sprawa nalezylego sorfowania odpadkéw juz u zrédia,
od czego w wielu wypadkach zalezy rentownoié regeneracii,
nie zostala jeszcze nalezycie rozwigzana, co wplywa ujemnie
na calkowite opanowanie najwainiejszych dla gospodarsiwa
odpadkéw metali. Dla  ulatwienia w sorfowaniu odpadkéw

z przedmiotéw metalowych, wysuniglo projeki oznaczania przed-
miotu metalowego juz przy fabrykacji znakiem, wskazujgeym
jego zawarlo$¢. Regeneruje sig metale z tubek od pasty, pu-
szek od konserw, zuzytych klisz drukarskich, kapieli fotogra-
ficznych, squych filméw, a cala akcja jesl popierana przez
kolej na drodze specjainych faryf ulgowych.

Zuzytkowanie odpadkéw, poza metalami, uzaleznione jest
w wielu wypadkach od postepu prac badawczych nad meto-

" dami regeneracji tych materiatéw. Kauczuk regenerowany sa-

nowit w r. 1933 zaledwie 7% spozycia, wobec 30 do 40%
w Sianach Zjednoczonych. W r. 1935 czasopismo ,,Die Che-
mische Industrie’” wysungto postulat zwigkszenia udzialu rege.
neratu do 20, a nawel 25% spozycia, co oznaczafoby za-
oszczedzenie dewiz w wysokosci 8 do 10 mil. marek. Na ra-
zie jednak regeneruje sig lylko lepsze gatunki gumy, czekajgc
na udoskonalenie obecnie stosowanej melody mechaniczno-
termicznej, kiéra by, poprzez rozbicie tkanki wldknistej i jej roz-
puszczenie, pozwolifa na ofrzymywanie nowych gatunkéw rege-
nerafu  kauczuku.  Gromadzenie slarego papieru  wzrosto
z 650000 t w r. 1935 do 1 miln. . w r. 1937, co wyslarczylo
na zaspokojenie potrzeb przemysiu papierniczego i zuzytkowa-
nie czesci slarego papieru rowniez 1 do produkeji sztucznych
wiokien. Warlo zanotowaé fakt, ze postep w produkeji i stoso- -
waniu sztucznych surowcéw rozszerzyl zakres zainteresowan go-
spodarki odpadkowej i na odpadki ze szlucznych surowcow.
+Aus alt mach neu” (czyh ze slarego nowe) jest dewizg nie-
mieckiej gospodarki odpadkowej, kiéra dqzy systematycznie do
planowego zorganizowania krgzenia surowcéw w gospodarce
narodowej.

(Claus Ungewitter. Verwertung des Wertlosen.
Moderne Probleme der Altmaterialverwer-
tung. Sir. 160 — 186. Wilhelm Limpert Verlag, Berlin 1938,
Wydanie II. :

»Rheinpreussen” w Niemczech podejmuje
produkcije syntetycznego oleju dla napedu
silnikéw  dieselowskich.
. |

Impoii oleju do napedu silnikéw dieselowskich w Niemczech
wzrést z 500000 ton w r. 1933 do’1 500 000 ton w r. 1938. Wo-
bec rosngeaj roli silnikéw Diesela, brak wilosnych zasoboéw ped-
nych odpowiednich dla silnikéw fego lypu, mimo rozwoju pro-
dukcji syntetycznej benzyny, czynit Niemcy w dziedzinie zaopa-
trzenia w malerialy pedne zaleznymi od zagranicy. Wlasna pro-
dukcjo oleju dieselowskiego® wynosilta w r. 1938
150 000 1, a wigc 10% imporiu. Niedawno zaklady ,,Rhein-
preussen” podjely produkecje synietycznego oleju dieselowskie-
go wedlug metody dr. Kélbela. Syntetyczny olej otrzymuje
Kélbel z olejéw,- joko ubocznych produktéw procesu kakso-
wania  wegla  kamiennego iz tak zwanej
(produkt syntezy tlenku wegla i wodoru), ubocznego pro-
duktu przy reakqji Fischer-Tropscha. Synletyczny olej die-
selowski ofrzymany tq drogq odpawiada podobno najlepszym
zagranicznym olejom naluralnym, pochodzgeym z destylacji ro-
py naffowej. Jest jednak znacznie drozszy i rzqd, celem wy-
rownania réznicy w cenie, wprowadzit dodatkowe clo na im-
portowany olej naturalny. Z waznosicig od 2 kwietnia br. pod-
wyzszono tlawke celng na olej dieselowski z & RM do 10 RM,

zaledwie

kogazyny I

“plus 20% dodatku na fare, zwalnigjge od podwyzki oleje na

potrzeby rolnictwa. Redaokcja czasopisma dodaje od siebie,. ze
wysitki nad udoskonaleniem syntezy pozwolq byé moze na
zmniejszenie lej na razie powainej réinicy. pomiedzy kosztami
produkcji krajowe] oleju syntelycznego a imporiowanego z za-
granicy.

(Dieselkraftstoffe im Vormarsch. Der Deutsche Volks-
wirt, 28.1V.39, Str. 1484). ‘
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Sprawa zlomu.

W wyniku konferencji w Biurze Planowania Wydzialu Sprze-
tu Wojska i Marynarki Wojennej, Komitet Wojenny Insiytutu Zto-
mu Zelaznego i Stali postanowil zbada¢ rozporzqdzalne zopasy
oraz zapoirzebowanie sfalowni na zlom. P. £. C. Barringer, se-
kretarz Instytutu wyjainit, ze celem badan jest zapewnienie sta-
lego doplywu tworzywa do spoiywcow z uwzglednieniem pier-
wszenstwa zapotrzebowan rzddowych oraz utrzymonie wylwor-
czosci ielaza i stali dla uzytku cywilpego ze sprowadzeniem
do minimum przewozoéw. Poniewoz korozja czyni nieskonomicz-
nym dlugoirwale magazynowanie ztomu oraz ze wzgledu na
wielkie pojemnoici krajowego zrédia zlomu nie zamieszczono
fegoz na liscie tworzyw strategicznych | krylycznych, podlegajg-
cych gromadzeniu juz podczas pokoju. Przemyst przygotowuje
si¢ jednak do wspdlpracy z rzgdem, aby zapewnié dostateczne
zaopatrzenie stalowni w zlom w razie naglej koniecznosci (woj-
ny). Obecnie zaopairzenie oraz zopasy wyslarczq w razie gwal-
fownego wzrostu fempa wylwodrczosci stalowni. Jednoczesnie
wzrost sboiycio stali samoczynnie zwigksza wytwérczoéé ztomu.

Obecna cena rynkowa zlomu slanowi ¥4 ceny z czaséw wiei-
kiej wojny oraz okofo % moksymalnej ceny rynkowej z 1937. Zda-
nem Instytulu jesl to dowodem braku obaw wirdd spozywcow
W wyrobie stali zlom sianowi 50% iloici wsadu metalicznegu;
kazda fona zlomu we wsadzie zaoszczedza 5 ton rudy zelaz-
nej, topnika i & p. innych sktadnikéw, stanowigeych zasoby na-
luralne S1. Zjedn. Am. P.

(Scrab Men Plan Survey aMter talk with War Board — The
Iron Age, Nowy Jork, 13.1V.39).

Wzrost zapotrzebowania Anglii na ztom
amerykanski.

Do Stanéw Zj. wyjechala angielska misja Miedzynarodowe-
go Kartelu Ztomu w celu poczynienia ulalwien przy wydawa-
niu zamowien na zlom przez stalownie angielskie, kiére prze-
widujg znaczny wzrost swej wytwérczoici.

Rzqd angielski postanowil ulworzyé rezerwg siatkéw handlo-
wych, przeznaczonych w razie naglej polrzeby do przewozéw.
Oznacza to wycofanie pewnej ilosci slatkéw z rynku shipbrok-
ler'skiego, co w wyniku spowoduje wzrost zapotrzebowania na
zlom amerykanski.

(England will need American Scrap — The lron Age, No-
wy Jork, 13.1V.39).

Wyzyskanie zdolnoéci wytwédrcze| stalowni

Stanéw Zjedn. Am. P.
L |

Zdolnoi¢ przetwdrcza stalowni amerykanskich wynosila 92
i 14 miliona fon i zostala wykorzystana w 1938 tylko w 40%.
79,5% 1z iloici wylworzonej w tym roku przypapda na United

States Steel Corporation, kiéra wykorzystala swg
zdolno§¢ wytworczq 'w 40%. Z 22 zakladéw przemyslowych
objetych spisem 11 wykorzyslato swq zdolnoié wytwérczq

w przeszto 30%, lylko 2 z nich ponad 50%. W stosunku
do roku 1937 wytwérczoéé stanowi tylko 55%.
si¢ prowie na tym samym poziomie.
dazy spadla o 35%. Przemyst ten zamkngl rok 1938 ze siratg
wynoszgeq 5% (o ile dochéd z 1937 przyjgé za 100).
Jakkolwiek niedawny pesymizm znikngt,

Ceny utrzymaly
Suma uzyskana ze sprze-

przemyst stalowy
nie uwaza obecnego stanu za wslgp do diugotrwatego lub ostre-
go kryzysu. Nabywcy wstrzymujq sie z gromadzeniem zapasow
_co jest oznakg nadziei na powrdt do normalnych zakupdw,
o ile kryzys europejski zostanie rozwigzany bez wojny. W ra-
zie wojny w Europie spodziewany jest na ogél gwatowny wzrost
zamowien zagranicznych w ciggu paru miesigey. Mimo lo, za-
réwny przemyst jak i Waszyngton, nie spodziewajq sie, aby wojna
w Europie spowodowala gwaltownq poprawe koniunktury w naj-
blizszej przyszlasci.

(A Financial Analysis of the Steel Industry — The Iron
Age, Nowy lork, 13.IV.39).

Handel wymienny Stanéw Zjedn. Am. P.
A T

Zapotrzebowanie Ministerstw Wojny i Marynarki na 85000
ton cyny na zapas za $ 65 miliondw moze byé pokryle w wigk-
szoéci, o ile nie calkowicie, w drodze handlu wymiennego z An-
glig, Holandig i innymi krajami za nadwyzki pszenicy i bawet-
ny. Plan opracowany w celu uzyskania suroweédw sirategicznych
przewiduje réwniez nabycie w drodze handlu wymiennego co
riajmniej 266 000 ton kauczuku zo $ 85 milionéw. Tronsakcje te
mojq by¢ dokonane w drodze porozumienia rzqdéw. Plan prze-
widuje, ze bawetna i pszenico wymieniane przez S. Z. A. P.
bedg przechowywane przez rzqd nabywajqey w cigqgu co naj-
mniej 5 lol, o ile ceny nie przekroczg wyszczegblnionych sta-
wek w umowie. To samo )yczy sie rzqgdu Z. S. A. P, o ile chodzi
a cyng i kauczuk.

(U. S. may baxter Colion, Wheat for Rubber and Tin — The

Iron Age, Nowy Jork, 13.1V.39).

Rekordowy rok 1938 stalowni niemieckich.
T S

Departement Handlu Stanéw Zjedn. Am. P. oglosil sprawozda-
nie amerykarskiegn konsula w Kolonii. Z raportu tego wynika, ze
wytwobrczosé niemieckiego przemyslu stalowego w 1938 przekro-
czyla wylworczoé¢ z 1936, a przeciez w roku 1936 pobifo re-
kordowa wytwdrczosé 1929,

Wytworczoéé suréwki 18Y4 miliona ton stanowi wzrost 16%
w poréwnaniu z 1937, Wytwdrczo$é stali 23 miliony fon prze-
kracza dane 1937 o 17%. Wytworczoéé walcawni 17 milionow
ton jest wigksza o 9% od wytwérczosci poprzedniego roku.

Sprawozdanie konsula zaznacza, ze znaczng czeéé wzrostu
wytworczosci nalezy przypisaé przemyslowi przylgezonej Austrii.

Wywéz wyrobéw walcowanych spadl, gdyz wynosit tylko
12% wytwdrczoéci w poréwnaniu 18% dla 1937.

Rzeczoznawcy niemieccy sq zdania, ze rodzime zasoby ru-
dy zeldznej prawdopodobnie nigdy nie bedq w stanie pokryé
zopolrzebowania miejscowego przemysiu. Rodzime zasoby mogg
pokryé jedynie 60% zapotrzebowania i to jedynie pod warun-
kiem calkowitego pominigcia wzgledow gospodarczych w pra-
cy gornictwa i hutnictwa niemieckiego.

(German Stee! Mills set Record in 1938 — The lron

A ge, Nowy Jork, 13.1V.39).

Zaopatrzenie Niemiec w nikiel.
[

Niemcy pokrywajg 10% swego zapotrzebowania na ‘nikiel
surowcem pochodzeﬁia krajowego, jak réwniez zlomem tego
metalu i slopow zawierajgcych go. To lez importujg one znacz-
ne iloéci niklu w postaci rud lub tez metalu. lloici te w okresie
od 1927 1. do 1936 r. wyniosty od 2474 do 38000 ton rocznie
rud i od 3400 do 5500 ton metalu rocznie.

Poklady rud niklu w Niemczech sg nieduze;
rzedzie nalezy wymieni¢ poklady we Frankenstein na Slgsku,
eksploalowane juz od 1838 r., ktérych wydajnos¢ przed wojng
iwialowg wynosita 10000 ton rocznie, czyli niespelna 20% zu-
zycia w Niemczech.

W 1918 r. pokiady te dostarczyly jeszcze 9 360 fon, 1edncxkze
intensywna eksploatacja prowadzona w okresie wojny Swiatowe;
doprowadzila do wyczerpania pokladéw, w wyniku czego w
1920 r. kopalnia zostala zamknieta.

W miedzyczasie prowadzone byly intensywne prace w. “kie-
runku wynalezienia metod, umozliwiajgcych eksploatacje mine-
ratéw biednych, a malej zawarlodci niklu. Nalezy zaznaczyé,
iz zawarto§¢ niklu w pokladach we Frankenslein wynosila od
0,55% do 3%.

Poza wyiej wymienionymi pokladami nalezy wymieni¢ row-
niez poklady w Sohland .nad Sprewg na granicy czechostowac-
kiej, o zawarloici 3% niklu i 2% miedzi. Pokiady fe sq col-
kowicie wyczerpane, isinieje jednak moiliwos¢ odnalezienia te-
go rodzaju pokladéw w pobliiu,

w pierwszym
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Istniejq jeszcze poklady mineraléw o zawarlosci niklu w
Todtmoos i Horbach - WiHtenschwand w Czarnym Lesie.

Ztoza w Todimoos, zawierajgce mineral o zawarloici 0,9%
niklu, sq bardzo biedne i nie nadajg sie do eksploatacji, kléro
ongi§ byla prowadzona, lecz nastepnie zarzucona.

Ztoza w Wiltenschwand, o zawartoici niklu 0,37% i miedzi
—0,60% réwniez nie nadajg sie do eksploatacji z punkiu widze-
nia gospodarczego, uznano bowiem za fakie zloze biedne o nie-
duzej glebokosici. Poza tym isiniejg jeszcze zloza w Siegerland,
kidrych whaiciwie nie mozna braé w rachube.

Inne zloza w Schneeberg w Soksonii, znane juz od 15 wie-
ku, sq eksploatowane, lecz wlasciwie bez miermych nawet rezul-
tatow, przewidywaé jednak nalezy, iz w zwigzku z planem czte-
roletnim przemysl niemiecki bedzie zmuszony do ekploatowa-
nia z wszelkich mozliwych zrddet surowcoéw i do wyszukiwania
nowych zrédel.

(La Technique Moderne, 1.IV37, Nr. 11, str. 395).

Import benzyny i olejdw w czasie wojny .

Obecny kryzys i wymagania Rzgdu Brylyjskiego ogranicze-
nia zuzycia benzyny i olejéw spowodowaly koniecznoéé ze strony
przedsigbiorstw transportowych powainego zastanowienia si¢ nad
kierunkiem przyszlej polityki w fej dziedzinie oraz syluacjg, ja-
ko sig wylworzy w wypadku wybuchu wojny.

Trudnosciq, na kiérg napoiyka kaide przedsigbiorstiwo ko-
munikacyjne w ocenie sytuacji z punktu widzenia wlasnych in-
tereséw, polega na rzadkaici miarodajnych informacyj, tyczg-
cych sie spozycia olejéw oraz ich zapaséw i sposobu rozdzialu.

W 1936 r. ogolna ilos¢ importu olejéw surowych i produkiow
rafinowanych wyniosla mniej wiecej 103 miliona ton, do kié-
rej to iloici nalezy dodaé dodatkowq ilasé %4 miliona ton, po-
chodzqcych ze irédel krajowych, co razem sianowi tqczng cyfre
spozycia olejow w ilosci 114 miliona fon.

W wypadku wojny spozycie floly, zmotoryzowanych oddzia-
léw armii oraz sit lotniczych wzroénie w bardzo szerokim stop-
niu. Pismo ,Petroleum Times" z 8 pazdziernika 1938 r. oblicza
potrzeby floly na 10 milionéw ton, a zmotoryzowanych oddzia-
1dw-oraz lolnictwa na 5 milionéw fon rocznie.

Obliczenie fo nalezy uwazaé za bardzo umiarkowane. Z tych
obliczen jasno wynika, iz koniecznym bedzie nabycie dla wszy-
stkich celéw 26 milionéw fon, czyli iloé¢, dwa i pét razy prze-
kraczajgcq spozycie z czasu pokoju.

Tak znaczny wzrost spozycia wskazuje na mozliwoici stoso-
wania bardzo powaznych ograniczen w dostawach dla celow
normalnych.

W czerwcu 1936 1. uzylo dla przewozéw 470 siatkow-
cystern o lfgcznej pojemnosci przeszto 3 miliony ton. Wo-
bec tego, ze calosé importu wyniosta w 1938 r. okolo 12 mi-
liondw ton, wynika z tego, iz slatki-cysterny musialy odbyé po
cztery podréie rocznie. By ulrzymaé ten stan w okresie wojny,
zajdzie konieczno$é¢ zastosowania konwojowania statkéw, co
przediuzy okresy postojéw w portach i czas podrozy statkéw-
cystern.  Jednakie winna byé przewidziana mozliwodé pigcio-
krotnych podrézy statkéw-cystern, co daloby w sumie cyfrg im-
portu 15 milionow tfon paliwa.

Czas potrzebny do zbudowania nowych statkow-cystern ogra-
nicza mozliwo$é znacznego wzrostu liczebnoici floly w ciggu
wielu miesigcy po wybuchu wojny, i jest wglpliwe, czy ze
$rodkami potrzebnymi w czasie wojny moina bedzie zdziataé
wigcej, biorgc pod uwage mozliwosci zniszczenia statkdw przez
lodzie podwodne i na skutek napadéw lotniczyeh. Trudno
bedzie przeto powigkszyé import ponad poziom 15 milonéw ton.

Organizacja rozdzialu zapaséw benzyny i oleju, jako paliwg,
jest jedng z najlepszych w kraju, Gdyby wojna wybuchta w
ubieglych kilku tygodniach, staloby sie koniecznym zrezygno-
wanie z korzystania z portéw wybrzeza wschodniego i tym sa-
mym mozliwoici magazynowania paliwa bylaby w znacznym

stopniu w niebezpieczenstwie. To oznacza bardzo powazne
ograniczenia w istniejgcych mozliwosoiach magazynowania pa-
liwa w kraju i wywolatoby koniecznoi¢ catkowilej reorganiza-
cji systemu magazynowania i rozdziatu paliwa.

Nawet i w wypadku, gdyby pojemnoi¢ floty slatkéw-cystern
zostala zwigkszona w bardzo krétkim czasie, wyniklyby nieprze-
zwycigzone frudnosci, li tylko z przyczyny wyzej wymienione;.

Nawet przy jak najdalej posunigtej oszczednoici i przy cal-
liczgg na ich
spozycie polowg normanlej ilosai, koniecznym by bylo zmage-
zynowanie 10 milionéw fon paliwa, co wymagaloby posiadania
1200—1500 zbiornikéw normalnej pojemnosci.

Wydaje sig przeto, ze wobec réznicy pomigdzy przewidy-
wanym spozyciem, a mozliwoiciami zaopafrzenia, w bardzo
krotkim  czasie wprowadzenia  Scistych
ograniczer w ruchu pojazdéw cywilnych, co w praklyce wio-

kowitym wyeliminowaniu pojazdéw prywalnych,

zaszlaby koniecznosé

iciwie oznaczaloby ich catkowite unieruchomienie, wszystkie bo-
wiem zapasy paliwa bylyby oddane do uzytku oddzialow wal-
czqgeych.

To fez przedsigbiorstwa i przedsigbiorcy transporiowi, zuzy-
wajqcy jako paliwo olej lub benzyne, muszg wzigé pod uwage
przejicie no inny rodzaj érodkéw napednych i opracowaé plan
lego rodzaju w celu zastosowania wylgeznie naturalnego, krajo-
wego paliwa — wegla w pojazdach gazo-generatorowych, lub
fez sprezonego gazu ,miejskiego’’ lub elekirycznoici.

Sprawa ia winna byé rozpairzona bardzo dokladnie i osiroz-
nie przez odnosne miarodajne czynniki i lo zawczasu, przed
wyniknigciem nowych niepokojow ze wzgledu na trudnosci w
zrealizawaniu planu po wybuchu wojny.

Wypowiedzenie sie Rzqdu w sprawie przyszlej pohfykl w lej
dziedzinie winno towarzyszy¢ wspdtdziatanie wytwdrcéw i przed-
sigbiorcéw komunikacyjnych; Rzad za$ winien daé¢ inicjalywe,
slosujgc znizone oplaly i innego rodzaju ulatwienia dla pojaz-
déw, stoesujgeych lub megacych byé przerobionymi dia stosowa-
nia paliwa, opartego na weglu.

(RearAdmiral Sir Murray Sueier, Pefrol and Oil Imporis in
fime of war, Passenger Transport Journal, 4.X38,
str. 181).

Mobilizacja przemystu weglowego w Anglii.
e S——

W czasie wojny $wialowej przekonala sie Anglia, jakie zna-
czenie polilyczne i militarne posiada wegiel. Wegiel byt dla
Anglii i jej sojusznikéw najwainiejszym surowcem wojennym,
o zarazem poleznym §rodkiem nacisku politycznego na panstwa
neutralne. ,Kazdy wagon wegla, to krok do zwycigstwa” wola-
la odezwa Lloyd George'a z 10 sierpnia 1918 r. Hasto to kai-
dy obywatel angielski miat w pamigci, gdy po wojnie rozpoczg!
sie kryzys .angielskiego przemyslu weglowego i systematyczny
jego upadek. W okresie od 1913 do 1936 r. udzial Anglii w
Swialowym wydobyciu wegla zmalal o 21%, wywdz wegla z
Anglii zmmniejszyt sie¢ o 23%, a wywéz tacznie ze sprzedazq we-
gla bunkrowego o 40%. W tym samym czasie produkcja wegla
w Rosji wzrosta trzykrotnie, w Niemczech o 15%, o ekspor we-
gla polskiego, holenderskiego i belguskmgo osiqgnqt powazne
rozmiary, niewgtpliwie na koszt malejgcego eksportu wegla z
Anglii. Wywéz wegla niemieckiego po raz pierwszy przewyiszyl
wywdz angielski. Doszto do tego, ze w r. 1937 nad Tamizq po-
jawil sig statek z weglem polskim, przeznaczonym dia angiel-
skiego rynku wewnetrznego. Przemys! wecglowy w Anglii stro-
cit swojqg dawng renfownoi¢, kiéra w 11/a szylinga za tong w .
1913 spadla do 14 szykinga w r. 1922, przynoszgc nawet w cig-
gu kilku lat pokaine straly. Anglia z niepokojem patrzata w
przysztos¢, widzqe jok maleje sita jej niegdy$ poteinego prze-
myslu weglowego, jok tlumy bezroboinych gérnikéw obserwujq
wyladowanie imporfowanej z zagranicy ropy naftowej, zaste-
pujgce) krajowy wegiel.
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Od roku 1930 podejmuje rzad angielski slarania o przy-

wrécenie gospodarce weglowej jej dawnego znoczenia, Ale do-
piero okres zbrojen i zwigzany z lym wzrost zainteresowan dla
zagadnien gospodarki wojennej stworzyt warunki sprzyjajgce
tym poczynaniom rzgdu, na razie przynajmniej na rynku wew-
netrznym. Rzucone hasto ,,Bac fo cool” (z powrotem do we-
gla), podnoszqc w akcji propagandowej niebezpieczenstiwo, ja-
kie grozi Anglii na wypadek odciecia dowozu nafty, gdyby kraj
przez nodmierne stosowanie paliwa plynnego byl zbytnio uza-
lezniony od jej imporiu.

Caty przemyst weglowy ujely zostal 'w ramy Scistej orga-
nizacji: 2080 przedsigbiorstw weglowych polgczono w 17 karteli
okregowych, podlegajgcych centrali w Londynie, Kartele prze-
kszialcone zostaty nastepnie przez rzqd konserwalysty Baldwina
w przymusowe wspblne biura sprzedazy, a w roku 1938 rzqd
wydaje uslawe, kidra pozwala mu wprost tgczyé mniejsze, nie-
renfowne przedsigbiorstwa w jedno. Rozbudowa sieci elektryfi-
kacyine] oparta zostala wylgcznie no weglu. Wprawdzie wajen-
na flola morska nie zgodzila sie na powrédt do wegla, ale flota
handlowa jest syslemalycznie przestawiana na wegiel, przy
czym decyzja w lej sprawie spoczywa w reku specialnego ko-
miletu rzeczoznawcdw. Znaleziono takze wyjicie posrednie,
wprowadzajgc mieszaning paliwa plynnego i stalego, tzw. pa-
liwo koloidalne, o konsysiencji migkkej kielbasy. Naped pa-
rowy ma w angielskiej komunikacji samochodowej juz od daw-
na szerokie zastosowanie, a w kolejnictwie nawel szybkobiezne
pociqgi opala sie weglem i nie stosuie silnikéw Diesela. Prace
nad wprowadzeniem silnika opartego na spaloniu mialu wegfo-
wego, prowadzone z powodzeniem przez Pawlikowskiego w
Niemczech, budzg w Anglii Zywe zainteresowanie, poniewaz
otwierajg nowe mozliwoéci dla stosowania wegla.

Synteza henzyny, ofrzymanej przez uwodornienie wegla, sta-
rowi ukoronowanie prac nad oparciem gospodarki energetycz-
nej kraju na wlasnym surowcu. Poza Niemcami jest Anglia naj-
bardziej w tej dziedzinie zaawansowanq, chociaz wzgledy kal-
kulacyjne i obiekcje rzeczoznawcédw wojskowych hamujq jej roz-
ped, czego wyrazem byl raport podkomisji Committee of Impe-
rial Defence, pod przewodnictwem Lorda Plymoutha, opubliko-
wany na wiosng 1938 r. .

(Dr. F. Friedenburg. -Wehrwirtschaftliche Bestrebungen in der
britischen Kohlenwirtschafl. Wehriechnische Monats-
hefite, luly 1939. Sir. 49—54).

Transporty i bronie silnikowe.

Problemy gospodarcze w produkcji czolgdw.

Czolg jest broniq catkiem nowoczesng. W przemyile poko-
jowym odpowiada mu firakior, jednak sita czolga jest wielo-
krotnie wigksza. Traktar 10-lanowy ma silnik 60 KM, przebywa,
jadge bez tadunku, 6 mil na godzine; czolg 10-tonowy ma silnik
250 KM, przebywa 25 mil na godzing i moze zabraé tadunek
uzbrojenia, amunicji i zatogi w wysokoici od 35 do 50% wagi
czotgu.

Obrét w produkeji czolgéw jesl niewielki, np. Stany Zjedno-
czone zbudowaly od'r. 1929 do 1935 zaledwie 31 czolgéw, prze-
waznie prébnych. Czolg jest skomplikowanym mechanizmem,
konstruktor musi byé specjalistq w tylu dziedzinach, e jego praca
moze byé tylko rozwinigciem idei, zrealizowanych przez po-
przednikow. W Stanach Zjednoczonych isinieje od 15 lat specjal-
ny wydzial czolgowy przy Towarzystwie Konstrukioréw Samo-
chodowych, kiéry odbywa raz na rok plenarne posiedzenie. Ma-
jor amerykaAski J. K. Christmas w ,,Army Ordnance" oblicza
koszt czolga bez uzbrojenia — na dolara za funt angielski wagi,
z uzbrojeniem — 1,25 dolara za funt, co przy cigzarze lekkiego
czolg od 18000 do 20000
od 22 500 do 25000 dolarow.

funtéw angielskich stanowi koszt
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Ciezor gtownych czgéci skladowych
czotga.

Cigzar rzeczy- w % cateso
Czgé¢ albo grupa wisty w angiel- fo caleg

skich funtach clgzaru
Ptyta pancerna 6277 32,40
Silnik i wyposazenie 1054 5,45
Skrzynka przekladniowa (wraz ze
sprzeglem) 1261 6,50
Naped lylny (wraz z przekladniq) 1263 6,50
Gagsienice 2500 12,90
Inne czesci 3012 15,50
Paliwo 467 2,40
Uzbrojenie 299 1,55
Amunicja 767 3,95
Zaloga 800 4,10
Radio 116 0,60
Dodatki i rbzne 1 584 8,15
Razem 19 400 100,00

Plan konstrukeyjny czolga zawiera 3 200 rysunkéw. Na ich
podsiowie sporzqdza sig opis dla 22000 czeici z ktérych sklada
sig czolg i przystepuje do budowy. Niekidre z czeici, jak: silnik
i dodatki, plyly pancerne, przekladnie i czgici z kauczuku moze
dostarczy¢ przemysi prywatny. Produkcia lych czeici odbywo
sig w prywainych fabrykach, pod icislq kontrolg fachowcéw woj-
skowych. Pozostale czeici produkuie sie w artenalach rzqdowych,
jednak z materialéw specjalnie zaméwionych dla budowy czol-
géw. Przemyst prywatny podejmuje sig niechginie dostawy czgsci
i malerialéw do budowy czolgéw i to hamuie rozwéj fej broni.
Christmas domaga sig ustalenia planu produkeji na dluzszy okres,
ca moze zachgcié prywainy przemyst do blizszego zaintereso-
wania sig i tym dzialem przemystu zbrojeniowego. ,Army
Ordnance” podaje przypuszczalne iloici czolgéw, kiére sq
w posiadaniu wielkich mocarstw :

Imperium Brytyjskie 750 czolgéw
Francja 3000
Rosja 350
Italia 2000
Japonia 800

Brak danych o Stanach Zjednoczonych.
(Wehrwirtschaftliches von der Tankwaffe. Der Deutsche
Volkswirt z dnia 3. Ill. 1939 r. Sir. 1048 — 1049).

Cospodarka samochodowa Niemiec w roku 1938.

]

Postep w gospodarce samochodowej Niemiec trwal dalej
w ciqgu roku 1938, chociaz dawaly sie odczué trudnosci w zdo-
byclu surowcéw dla py-odukcji samochodow i ich cze$ci zamien-
nych. Na rynku wewngirznym panowal dalej ,,gléd samochoda-
wy", co znalazlo swéj wyraz w coraz dluzszych terminach da-
Slan iloiciowy niemieckiego parku
przedstawial sie w r. 1938 nasiepujgco: _ .

1. Ogélna liczba wraz z motocyklami,
wynosila, bez Austrii i Sudetéw — 3,37, wraz z Auslrig w dniu
30 wrzeénia 1938 r. — 3,5 mil, w dawnej Rzeszy w r. 1933 —

stawy. samochodowego

wozow,

1,68 mil. W ciggu roku 1938 liczba wozdw na obszarze dawnej
Rzeszy wzrosta z 2,95 w r. 1937 do wymienionej uprzednio licz-
by 3,37 mil.

2. Liczba samochodéw osobowych, bez Austrii i Sude-
I6w, wzrosta z 1,16 do 1,32 mil,, przy czym w dalszym ciggu
przypadalo 80% na male wozy do 2 | pojemnoici.

3. Liczba motocykli, bez Austrii i Sudeldw, wzrosta
z 1,39 do 1,58 mil, a wigc o 14%. Udzial malych motocykli
do 250 cm?® pojemnoici podnidst sie z 65 do 72%.

4. Liczba wozéw cigzarowych wynosita na dzien
30 wrzednia 1938 r. 396000, z czego 46% przypadaio na male
wozy do 1t
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5. loé¢ ciggnikow, glownie lakich, kidre zostaly do-
puszczone do ruchu na drogach publicznych, wzrosta o 40%,
z 43 000 do 60 000.

Austria i Sudely wykazujg, w poréwnaniu z krajami dawne;
Rzeszy, nizszy poziom motoryzacji. Tak np. wedlug stanu
z lipca 1938 r. jeden samochéd przypadt na 21 mieszkancéw
Rzeszy i na 55 mieszkancéw Austrii. Samochody cigzarowe i au-
tobusy stanowig w Niemczech 17% ogélnej liczby samochodéw,
w Anglii 249, we Francji 25%. Niemcom nie udalo sig jeszcze
pedeiqgngé stosunku wozdw ciezarowych do ogdlnej liczby wo-
z6w do normy krajéw zachodnich.

Zarzqdzeniem Komisarza Rzeszy dla spraw cen z 1 marca
1938 r., wprowadzono jednolitq faryle na ubezpieczenie wozow,
co przecieinie dafo ubezpieczenia.
W sprawie kosziéw ulrzymania wozu osobowego, Instytul Ba-
dania Koniunktur Gospodarczych przeprowadzil szczegétowe ba-

zmniejszenie  kosztéw

dania dla uzyskania danych orientacyjnych, kiore by pozwolity
wladzom zorientowaé sie w sprawie, bedqcej przedmiotem ozy-
wionych dyskusyj,
samochodowych wazrést w stosunku do r. 1937 o 20%, z 5692
do 6832 mil. 1 w okresie od slycznia do sierpnia, przew6z oséb
réwniez prawie o 20%, z 350,6 do 4191 mil. pasazeréw. Prze-
w6z lowardw na dalekabieznych liniach samochodowych stano-
wit w r. 1938 juz 60% ogdlnego transportu towaréw na dalsze
odlegtoici.

W ciggu 1938 r. 40 000 prywainych wozéw cigzarowych wzig-
lo udzial w géwiczeniach wojskowych i w pracach przy budowie
zachodniej linii obronnej, wspolpracujgc tu z kolejami przy do-
starczaniu na miejsce pracy maleriaféw i robotnikéw. Chociaz,
jak zaznacza komunikal, wozy te w zasadzie nie nadawaly sie
do prac tego typu co budowa umocnien, jednak polrafily one
nie tylko dopoméc kolei, uzupelniajgc jej pracg przy rozwoze-
niu transportéw od stacji ~— po drogach — do wlaiciwego miej-
sca przeznaczenia, ale nawet zasigpi¢ kolej w 30% na odcin-
kach do 100 km. Pomimo wycofania tak znacznej liczby wo-
z6w ciezarowych i autobuséw dla celéw wbjsko_wych i obron-
nych, nie bylo powazniejszych zaklécen w zyciu gospodarczym,
do czego przyczynila sie icisla wspdlpraca kolei, linii samo-
chodowych i zeglugi przy wyréwnaniu luk w transporcie.

Sprawa normalizacji czedci -do samochodéw i ograniczenia
typow konstrukcyjnych przy wozach cigzarowych do 1,5; 3; 4,5;
6-tonowych, posungla sie znacznie naprzéd dzigki zabiegom
wladz. Wprowadzono m. i. przywileje podatkowe dla wozéw
ciezarowych 1,5 i 4,5 1 sily noinej, kiére na podstawie kilko-
letnich doswiadczern okazaly si¢ najbardziej dostosowane do
lerenu. Poza tym zniesiano ograniczenia przy wyduwcmu kon-
cesji na dalekobiezne linie samochodowe.

Wobec postepu w produkeji syntetycznej benzyny okazata
sie konieczno$¢ dostosowania wozéw do napgdu tym sztucznym
materialem, Od 1 listopada 1938 r. dopuszcza sie do- ruchu
po raz pierwszy lylko lakie wozy, klorych silniki procujg no po-
liwie o liczbie oktanowe] 74,

(Kraftverkerswirtschaft und Wehrmacht, Aus einer Zusammen-
steliung des Reichsverkehrsminislerium. Die Panzertruppe.
Berlin, marzec 1939, Nr. 3, str. 125—126).

Gaz weglowy jako paliwo zastepcze
dla pojadzéw mechanicznych.

Wydziat Mechaniczny Uniwersyletu w Birmingham przepro-
wadzil szereg préb w dziedzinie zastosowania gazu miejskiego
do napedu silnikéw Diesela.

Proby te, -prbwadzbne pod kierownictwem p. J. Riffkina, po-
‘legaly na wyprébowaniu nowego typu paliwa, skladajgcego sie
z oleju gazowego i gazu miejskiego; daly one rezullaty do-
datnie, wykazcxiy jednak koniecznosé poczymema pewnych prze-
robek silnika,

Nalezy podkreslié znaczenie tego rodzaJu mieszanki paliwo-

Przewdz lowardw na dalekobieznych liniach,

wej dla obronnoici kraju, gdyz irzeba sig liczyé ze znacz-
nymi trudnosciami w zaopatrzeniu w benzyng i oleje w czasie
wojny, kaizdy wigc $rodek zmierzajgey do zastgpienia tego ro-
dzaju paliw, przez inne krajowe, wzglednie przez zmniejszenie
spozycia, jest bezwzglednie cenny.

7 punktu widzenia kalkulacji kosziéw paliwa nowego typu,
naleiy stwierdzi¢, iz jest ono tansze od normafnego oleju ga-
zowego, biorgc nawet za podstawe normalne ceny, to znaczy
— gazu miejskiego — 1s 11d za 1000 stép szesc. i 84 d —
za gallon oleju gazowego.

Daje sig zauwazyé wzmozony ruch propagandowy w Anglii
w kierunku jok najszerszego wyeliminowania paliw imporfowa-
nych i zastgpienie przez paliwa pochodzenia krajowego w
szczegdlnoici przez paliwa weglopochodne.  Przykladem czego
moze byé wezwanie ,Brylyjskiej Kampanii Weglowej" ogto-
szane niedawno; w tym tez kierunku idg usifowania ,,Rady Wy-
korzystania Wegla”, kidra ma wystaé specjalng delegacje do
Chamberlain'a z proébqg o udzielenie przez Rzqd szerszego po-
parcia w dziedzinie stosowania pojazdéw na gaz generato-
rowy.

Delegacja fa ma przypomnieé premierowi, iz fen rodzaj po-
jazdéw jest w stalym rozwoju w Niemczech, Wioszech, Fran-
cji i Rosji. :

We Francji pojazdom tym przysluguje znaczna znizka opluf
i podatkéw, w Niemczech sq one subsydiowane w ien sposéb,

iz kazdy nowouruchomiony woéz gazogeneratorowy ofrzymuje

. premig w wysokosci 600 marek, za§ kazdy woéz przerobiony —

300 marek. We Wloszech zas obowigzuje zarzqdzenie, iz wszy-
stkie pojazdy do uiytku publicznego winny by¢ napgdzane pa-
liwem pochodzenia krajowego. We Francji ukazalo sig zarzg-
dzenie, aby wszyslkie przedsigbiorstwa iransporfowe do uzytku
publicznego przerobily 10% swego taboru na pojazdy gazogene-
ratorowe.

Wyrazany jest poglqd, iz nawet nieduze zmniejszenie spozy-
podlegajgcej podatkowi (ilos¢ ogdlna wynosi
1 400 000 000 gallonéw rocznie) zmniejszy w duizym stopniu do-
chody skarbu, jednakowoz nie nalezy zapominaé o korzyiciach,
wyplywajgeych w czasie wojny z fakhu, iz olbrzymia ilo§¢, 54 000

cia benzyny,

samochodéw cigzarowych napedzanych benzyng, bedzie unie-
zalezniona od dostaw importowanego z trudem paliwa.

Poza tym Rada Zuzytkowania Wegla stwierdza, iz gdyby tyl-
ko 10% powyziszej ilosci samochodéw zoslalo przerobionych
na gazogeneratorowe, spowodowaloby to wzrost spozycia we-
gla o dodatkowe 3 miliony ton, co daloby zalrudnienie dla
10000 bezrobotnych gérnikéw.

Poza tym znaczna ilod¢ bezrobolnych znalazlaby zatrudnienie
w wytworniach gazogeneratoréw, przerdbkach wozéw oraz na
stacjach paliwowych rozrzuconych po catym $wiecie. '

Jak waznym jest zagadnieniem dla Anglii sprawa paliwa za-
slepczego, $wiadczyé moze apel Rzgdu w okresie niedawnego
kryzysu miedzynarodowego, skierowany do przedsigbiorstw
i przedsigbiorcéw transportowych w sprawie zaopatrzenia w pa-
liwo normalne. ' _

Swiadczy on réwniez o niebezpiecznej sytuacji transportu,
catkowicie uzaleznionego od importu w wypadku wojny i frud-
nosci dostaw paliwa.

O ile inne kraje, jak Francja, sq w znacznie lepszej sytuacji,
posiadajgc ‘znaczne iloici drewna, nadajacego sig do wyrobu
wegla drzewnego, idealnego paliwa do napedu, o tyle Angla,
posiadajgc |i tylko duze zloza wegla kamiennego, jest w zna-
cenie gorszej syluacji i napotyka na znaczne trudnoici nalury
technicznej w kwestii zuzytkowania wegla kamiennego do na-

pedu pojazdow,

Prace w tym kierunku i nadal sq prowadzone ostatnio prze-
prowadzono w Glasgow proby z aulobusami gazogeneratorowy-
mi, przeznaczonymi do komunikacji miejskiej, kiére fo proby
daly catkowicie zadawalajgce rezultaty.
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Z punktu widzenia kosztéow “eksploatacji, nalezy podkredlig,
iz naped weglowy (antracyt) kalkuluje sie o 65% ianiej od
benzyny i o 35% ftaniej od olejéw.

Rozwdéj lego rodzaju pojazdéw jest popierany réwniez i przez
przemyst weglowy, propaganda za$ prowadzona przez Badaw-
czq Rade Weglowq.

(Passenger Transport
14.X.38, str. 100; 9.XI.38, str. 250).

Jornal, 8.IV.38, st

157;

Przemyst lotniczy w dominiach angielskich.

Anglia popiera rozwéj przemystu lotniczego w dominiach:
Australii, Afryce Poludniowej i Kanadzie, nalomiast nie rozwija
przemystu lotniczego w Indiach. Ausiralia podjgla produk-
cje samolotéw w jesieni 1938 r. i pragnie osiggngé w tej dzie-
dzinie catkowilq samowysiarczalno$é, a wiec réwniez i w za-
kresie surowcéw, aparatury i instrumentéw lotniczych., Zamierza
ona produkowaé samoloty na potrzeby wojenne, odpowiadajgce
wymaganiom poludniowo-zachodniego Pacyfiku. Afryka P o-
ludniowa specjalizuje sie w budowie wielkich samolotéw,
dostatecznie silnych do odbywania loiéw diugodysiansowych. Sg
to w zasadzie samoloty cywilne, ktére jednak moina szybko
zamieni¢ w ciezkie bombowce. Anglia nie ma petnego zau-
fania politycznego do swego poludniowo-afrykanskiego domi-
nium i dlalego filig swojego wojennego przemyshu lotniczego
utworzyla nie tam, o w Kanadzie, kidra w pelni wykorzy-
sluje wysokq' koniunkture, jaka obecnie panuje w przemysle
lotniczym.,

W Kanadzie isinial przemysl lotniczy, zanim po;qwﬂy sig
wielkie zaméwienia wojenne Anglii. Rozwijat sig slobo, w r. 1937
wyprodukowat 110 samolotéw wortoici 1,46 miliondw dolaréw.
Obecnie same 1ylko zaklady lotnicze ,De Havilland  Aircraft
of Canada" w Toronto budujg jeden samolot dziennie z zamé-
wienia na 200 samolotéw éwiczebnych. Prawdopodobnie do-
piero z koAcem 1940 r. przystgpi Kanada do budowy cigikich
samolotéw wojennych. Kanadyjski -przemysl lotniczy uiworzyl
pod kierunkiem bankéw syndykat Associate Aircraft Lid., kidry
tworzy obecnie dwa wielkie zaklady moniazowe samolotéw
w Toronto i Montrealu. Oba te miasta stajg sig powoh cenframi
kanadyjskiego przemystu loiniczego.

Swoje stosunki z kanadyjskim przemystem lotniczym uklada
Anglia no nastepujgeych zasadach. Nie chege dopuici¢ do po-
wstania w Kanadzie konkurujgcego z macierzq przemystu lot-
niczego, rezerwuje Anglia dla siebie budowg najwazniejszych
i najtrudniejszych. czgéci do samolotéw, starajgc sig utrzymaé
pomocniczy charakter przemystu kanadyjskiego. Anglia zastrze-
gla sobie prawo udzielania zaméwien fabrykom zsyndykalizo-
wanym réwniez bez posrednictwa syndykelu, poza tym sema
Silniki
do samolotéw buduje sig w Anglii, i najczesciej wmontowuje sig
je dopiero w Anglii. Techniczna strona zagadnienia, a w:ec kon-
strukcje i studia nad planami w budowie samolotéw, sq dzielem

buduje w Kanadzie filie angielskich fabryk lotniczych.

Anglii, kiéra Kanadzie przekazuje jedynie produkcje samololéw
standaryzowanych. Z drugiej jednak strony wlasnie Kanada,
powolana do utrzymania igcznosci pomigdzy Anglig i Stanami
Zjednoczonymi, przyswaja sobie najnowsze melody konstrukcji
samolotéw, co moze jej z czasem zapewnié¢ przewage w prze-
mysle imperium. Warto jeszcze podkresli¢ wiele méwigcy taki
przesuwonia do Kanady masowej produkeji bombowcéw. Ich
seryjna produkcja bedzie mogla by¢ podjgta, jok uprzednio za-
znaczono, dopiero z koficem 1940 r. Wskazuje to na pewng ewo-
lucje w angielskich zbrojeniach lotniczych, ktére od budowy
samololéw mysliwskich, znamionujgcych delensywny charakter
zbiojen, zarnierza w najblizszej przysztoici budowaé¢ bombowce,
wskazujgce na orzejicie do taktyki ofensywnej.

(Dle Kriegsflugzeugindustrie im englischen
Deutsche Valkswirt z dnia 5V.
1522).
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Bierna obrona przeciwlothicza a komunikacja.

Na dorocznej konlerencji Szkockiego Stowarzyszenia Ko-

munikacyjnego zostat wygloszony przez R, F. Shmitha, General-

"nego Dyrektora Komunikacji miasta Glasgow, ciekawy referal,

tyczqcy sig sprawy biernej obrony przeciwlolniczej w dziedzinie
komunikacji.

Slwierdza on, ze dzigki intensywnej propagandzie ostatnich
lal zmienilo sie ustosunkowanie sig ludnosci do sprawy niebez-
Uswiadomie-
nie ludnosci w tych sprawach w duzej mierze moze zapobiec

pteczenstw spowodowanych napadami lotniczymi,

wytwarzaniu sie paniki w chwilach niebezpieczesiw tego ro-
dzaju.

Wobec lego, ze Wielka Brylania stanie sie obiektem napadéw
lotniczych, nalezy uzmyslowié¢ sobie rodzqj mogqcych wynikngé
niebezpieczenstw celem zapobiezenia im.

W szczegdlnosci fyczy sig fo ludnosci miejskiej, a w danym
wypadku miasta Glasgow i jego $rodkéw komunikacji.

Aby nie zaszed! faki zaskoczenia przez wypadki, zostal utwo-
rzony specjalny koordynacyjny komitet biernej obrony przeciw-
lotniczej miejskiego wydzialu komunikacji, kiéremu wszystkie
wydzialy Zarzqdu Miejskiego winny byly zlozy¢ projekly dzia-
lanio na wypadek napadu lotniczego. Wydzialy te wydslego-
waly swych przedstawicieli do cywilnej szkoly przeciwgazowej
dla wyszkolenia, Mianowany fez zoslal kierownik miejskiej bier-
nej obrony przeciwlolniczej i biuro jego umieszczono w cen-
trum miasta.

Nawigzana zostala scista wspdlpraca Wydzialu Oczyszczania
Miasta i Wydziatu Komunikacji, dysponujgcego urzqdzeniami do
oczyszczania pojazdow, kidre moglyby byé uiyte dla celéw od-
kazania.

Zosial przeszkolony odpowiedni personel dla celow instruk-
torskich, mianowano inspekiora dla spraw oczyszczania, utwo-
rzono centrum odkaiajgce, zaopalrzone we wszelkie najbardziej
nowoczesne urzqgdzenia, jak komora gazowa dla celéw szkole-
nia i 1. p. Peza tym Wydziat Komunikacji przeznaczyl jeden au-
tobus dla celéw szkolenia w odkazaniu.

Zorganizowana réwniez specjalny kurs szkolenia w biurach
kierownika biernej obrony przeciwloiniczej miejskiej, na kidry
uczgszczato 600 osob: 400 z wydzialu oczyszczania miasta i 200
Okres trwal przeszio
8 dni po 3 godziny dziennie i polegal na wykiadach ieoretycz-
nych oraz prakiycznych.

— z wydzialu komunikacji. szkolenia
Sluchacze z wydzialu komunikacji zo-
stali dodatkowo przeszkoleni w czynnoscigch, do kiérych bedg
przeznaczeni.

Zostali oni podzieleni w nastepujgcy sposéb: torowi — 12
oséb, jezdna sie¢ napowietrzna — 12 oséb, warszlaty i wozow-
nia — 12 oséb, elektrownia — 12 o0séb, podstacje — po 2 aso-

by i 1. p. Poza tym wszystkie zajezdnie i sklady otrzymaly po
druzynie, zloZonej z é oséb, wyszkolonych w odkazaniu i kazde-
mu z nich przydzielono szatkg, zawierajgcq dwa komplety ubran
ochronnych. Précz tego 300 oséb z personelu wyznaczono na
dozorcéw biernej obrony przeciwlotnicze;.

Szczegolng uwage zwrécono na mozliwosé dostosowania skia-
doéw i wozowni dla celéw oczyszczania i odkazania w ten spo-
sob, aby ulworzyé trzy pomieszczenia, z kiérych: jedno jako roz-
bieralnia oséb zagazowanych, drugie — umywalnia i trzecie —
ubieralnia.

Wszystkie te pomieszczenia zostaly zabezpieczone od gazéw.

Co sig tyczy zabezpieczenia zbiorowego -— zostaly wydane
szczegolowe instrukcje postgpowania, szczegdlnie wazne dla
personelu na odpowiedziolnych slanowiskach, ktéry tu winien do-
skonale sie orientowa¢ w caloksztalcie organizacji obrony.

Urzqdzono schrony zbiorowe, jednak dla iloici oséb nie wy-
zej jak piecdziesiql, oraz przystosowano do tego celu fosy re-
moniowe w zajezdniach. .

Dla odkazanio wozéw zagazowanych gazem lotnym lub
plynnym przeznaczono specjalne wyszkolone druzyny zajedni,
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zaopolrzone w niezbgdne materialy. Précz lego personel ten
moze byé wzmocniony przez delegala z Wydzialu Oczyszcza-
nia miasta, ktéry bedzie 'dysponowal specjalnym wozem do
oczyszezania ulic miejskich, przystosowanym do celéw odka-
zania.

Niezaleznie od tego prze-\‘)\'/idz‘iano przystosowanie doczepne-
go wozu do celéw obrony przeciwlotniczej i jako organ po-
mocniczy przeciwpozarowy, i w lym celu zaopairzony on be-
dzie we wszystkie niezbedne urzqdzenia. Obsada tego wozu
wynosi¢ bedzie 12 oséb.

Nalezy sie tez liczy¢ z fakiem pewnego unieruchomienia ko-
munikacji w czasie nalotéw, jednakie w tym wypadku publicz-
nosé, znajdujgca sig wewnqirz pojazdéw, czujgc sie niebezpie-
czong, latwo moze ulec panice, to tez wskazanym jest stosowa-
nie drdg okrgznych, innych anizeli normalne, dla dojazdu do
wozowni, przygolowanych do obrony i przedsiawiajgcych lepsze
warunki bezpieczensiwa. :

Jednym z zasadniczych warunkéw obrony biernej jest oczy-
wiicie usunigcie éwialel, moggcych byé widzialnymi z powie-
trzo. To tez w wozach zastosowano przyciemnienie lub calko-
wite goszenie $wiatel wewnglrz, z zewngtrz za§ wozu pozosia-
wiono po jednej lampce niebieskiej z przodu i z tylu. W auto-
busach zastosowano dla latard zewnelrznych niebieskie lampy
zaopatrzone od géry w specjalne daszki. W dziedzinie obrony
przeciwpozarowej, liczqc sig z motzliwoiciami stosowania bomb
zapalajgeych, wydzial- komunikacji utworzyl spoiréd personelu
specjcine, wyszkolone druzyny przeciwpozarowe .z 12 0sob, zao-
patrzone w niezbedny sprzel, oraz zaopatrzyl zajezdnie i naj-
bardziej czuly punki — elekirownie, w najbardziej nowoczesny
sprzg! przeciwpozarowy oraz przygolowal specjalne zbiorniki na
wadg, pompy pozarowe i 1. p.

W ‘zakoRczeniu swego referalu p. R. F.. Smith w imieniu
transporfowcéw deklaruje catkowilq gotowos¢ pomocy w akeji
Rzqgdu w dziedzinie obrony i wyraza nadzieje, iz referat jego
pobudzi zainteresowanie tq sprawq i umozliwi ofiarng sluibe
dla kraju, w wypadku gdy zajdzie tego -polrzeba.

(R. F. Smith, Air Raid Precaution and Transport, Passen-
ger Transport Journal, 10.VL.38, sir. 268).

Tworzywa krajowe w budowie wozdw
tramwajowych.
.|

Sytuacja surowcowa w Niemczech, jak réwniez rozwdj tech-
niki w dziedzinie budownictwa komunikacyjnego, zmusity sfery
techniczne do ustalenia tworzyw pochodzenia wylqcznie krajowe-
go, moggqcych zasigpi¢ dolychczas slosowane. Wlaiciwie nie
chodzi fu o ,namiastki”’, lecz tworzywa nowego rodzaju, ktére
mozna podzielié na nastepujgce grupy: metale, malerialy whék-
niste, materialy plastyczne i $rodki wigzqce oraz materialy do
powlekania.

Tego rodzaju tworzywa stosowane byé mogq réwniez i Igcz-
nie, jak np. melale z materialami widknistymi itp.

W pierwsze] grupie metali — gléwng uwage zwrécono na
metale lekkie — aluminium, magnez i ich stopy, kidre sq po-
chodzenia krajowego i tym samym nie powodujq wydatkéw
dewiz. Poza tym slojg bne na fakim stopniu rozwoju tech-
nicznego, iz pozwala fo no zastgpienie nimi zelaza, joko mate-
rialu do budowy oraz posiadajq cenne wlasciwosici, jak: maly
cigzar oraz wylrzymalds¢ niektérych slopéw réwnych wytrzyma-
losci stali szlachetnych.

Jednakie majq one dwie wlaiciwosci, ktére w duzej mierze
hamujq ich rozpowszechnienie w dziedzinie komunikacyjnej,
o mianowicie: malq odporno$é na wplywy chemiczne i elekirycz-
ne oraz wysoki koszt. . Wielokrotne préby stwierdzily dobitnie, iz
metale fe i ich slopy nie mogqg by¢ stosowane jako bezpo-
iredni material konstrukeyjny, wykazujg one bowiem przy styku

z innymi metalami zjawiska wyzarcia, nawei pomimo pociggnie-
cia farbg izolacyjng.

Poza tym brak im jest odpornoici na wplywy atmosferyczne,
pomimo zewneglrznego zabezpieczenia farbami ochronnymi. Sto-
sowanie metali lekkich do wyrobu czeici urzqdzenia wewngtrz-
nego wagonéw, jak drzwi, klamki, zamki, filary itp. dalo Jepsze
rezultaty, jednakze stwierdzono koniecznodé zwigkszenia wymia-
réw ich ze wzgledu na tamliwo$é materialu,

Powierzchnie metalowe, ze wzg|qdu na brudzenie rgk — sq
przewainie chromowane. ’

Duze zastosowanie metali lekkich w postaci blach widzimy
w uzyciu do odrobienia wnglrz i $cian wozdéw oraz dachéw.
Poza tym w pewnej mierze stosowane sq one do wyrobu pew-
nych czeici instalacji elekirycznej, jak cewki magneta itp. Biuchy
z melali lekkich slosuje sie¢ najszerzej do wyrobu catkowitych
nadwozi, jednakie w fym wypadku konieczne jest wyeliminowa-
nie mozliwoici siyku czeéci wykonanych z melali lekkich i metali
innego rodzaju, gdyz w tym wypadku nastepuje proces wyzar-
cia metalu lzejszego; czestokroé¢ fei stosowane jest polqczenie
lekkich blach ze sklejkg. Dalsze mozliwosci zastgpienia stali
widzimy na przykladzie stosowania drzewa bukowego do wy-
robu tarczowych ké! wagonowych. Celem zredukowania ilosci
uzywanego zelaza wyprébowano z dobrym rezullatem uzycie
do klockéw hamulcowych betonu oraz drzewa.

W dziedzinie matleriatéw widknistych, uzywanych w pierw-
szym rzedzie do urzqdzen wewnetrznych pojazdéw komunikacyj-
nych, stosowane sq dla pokryé dachéw materialy jutowe, ko-
nopne lub bawelniane. Malerialy ze szlucznego wiékna, jak
dolychczas, jeszcze nie daly dostalecznie dobrych wynikéw, o w
polqczeniu ze szluczng skérq, uiyle do obicia siedzen — oka-
zaly sig nietrwale.

Dla izolacji wnglrza wozéw od wplywu femperatury zasto-
sowano wlékna szklane z dobrym rezultatem.

Wyprébowano fez ulwardzanie malerialow wléknistych i réz-
norodne mozliwosci ich stosowania. Dodainié rezultaly dato sfo-
sowanie materialéw utwardzonych bakelitem na tozyska watéw
i sworzni, kiére catkowicie mogq zastqpi¢ poprzednio uzywane
tozyska z brgzu, majgc réwniez te zalele, iz nie wymagajq
smarowania.

Stwierdzié tez nalezy szerokie zastosowanie klejonych mate-
rialéw wioknistych, utwardzonych bakelitem j uzywanych do izo-
lacji w instalacjach elekirycznych. W postaci plyl malerialy te
uzywane sq do wykladania hamulcéw, w postaci za$ ulwardzo-
nego papieru o wloiciwoiciach pergaminu — do wykonczenia
wnetrz, '

W dziedzinie materaiatéw sluigcych do powlekania™ po-
wierzchni préby idq w kierunku stosowania lakieréw ze sziucznej
zywicy, tanszych od olejnych.

Ciekawym maleriatem, kiéry stasowano do budowy nadwozi
wagonowych — sq plyly prasowane z widkien drzewnych. Do
wyrobu ich mogq byé uizyle nawel bezwarlosciowe na pozér
czgéci drzewa, jok kora, Plyly te sq wyrabiane w rozmaitych
gruboéciach i o rozmaitych stopniach twardosci. Siosowane sq
one na dachy, podlogi oraz do izolacji $cian. Podkresli¢ nalezy
maly cigzar plyt tego rodzaju, bowiem waga plyly -grubosci 4 mm
wynosi 1/, wagi blachy zelaznej, o gruboici 1,5 mm.

Omawiajqc zaslosowanie gumy w budownictwie komunika-
cyjnym, autor stwierdza, iz zasodniczo guma nie nalezy do su-
rowcdw pochodzenia krajowego, jednakze jest to tylko kwestia
czasu — wobec coraz bardziéj postepujgecego udoskonalenia
sztucznej gumy ,,Buna”.

W zakohczeniu artykulu autor, wskazujgec na cytowane przy-
ktady stosowania materiaiéw krajowego pochodzenia, przewi-
duje stopniowe dalsze ich rozszerzenie.

(A. Bockemiih!, Heimsloffe im Strassenbahnwagenbau, Ver-
kehrstechnik, 20.1.39, Nr. 2, st. 25).
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Zagadnienia wspélne da réznych rodzajéow komunikacji

Ewolucja elekirycznych podstacyj trakcyjnych.

Ab 114

Pierwoine podstacje na sieciach trakeyjnych o napigeiu 600
do 800 V prgdu stalego posiadaly wyltqcznie przetwornice wiru-
iqce; poniewaz slosowanie zasilajgcego prgdu zmiennego o 50
okr./sek natrafialo na trudnosci, poslugiwano sig pradem c 25
lub 33Y; okr./sek. W miarg poslepu budowano przeiwornice
tez na 50 okr./sek., lecz nopigcie po stronie prqdu statego nie
moglo przekraczaé 750 V, a dla sieci o napigciu 1500 V mu-
siano tqczyé dwie przelwornice w szereg; dla 3000 V stosowa-
no zespoly silnikowo-prgdnicowe, kiére majq jednak matg wy-
dajnosé. '

Pierwsze przetwornice rigciowe lypu szklanego byly o nie-
wielkiej mocy i mato uzywane dla celéw Irakeyjnych; péiniej-
sze prostowniki sialowe, chiodzone wodg, mogly byé stosowane
do pozqdanych mocy i napieé. Z biegiem rozwoju ich konsiru-
kcji zmniejszyla sie liczba anod w stosunku do natezenia prgdu.
Dqzono do wyeliminowania pomp prézniowych lub co najmniej do
unikania potrzeby statego ich ulrzymywania w ruchu oraz do
zasigpienia chlodzenia wodq chlodzeniem za pomocqg powie-
trza; oba fe cele osiggniglo w Anglii, gdzie sq w utyciu fakie
jednostki do naleiedr 750 A. Znacznym udoskonaleniem bylo
wprowadzenie siatek polaryzowanych, dajgecych moznosé regu-
lowania napigecia prgdu slalego i wyzyskiwania prostownika
dla przetwarzania prqdu statego na zmienny. Na sieciach prg-
du zmiennego prostowniki = siatka polaryzowang mogqg zastz-
powaé kosziowne | nieekonomiczne zespoly silnikowo-prgdni-
cowe, przelwarzajgce prqd irdjfazowy na jednofazowy; mogq
one tez sluzyé do dowoinego zmieniania czgsiotliwosci.

Aulor opisuje szybko dzialajgce przerywacze pradu i inne
nowoczesne urzqdzenia, slosowane po sironie prqdu statego dla
ochrony podstacyj | zwigkszenia ich wydajnosci. Tylutem przy-
kladu omawia on modernizacje, przeprowadzang obecnie na
jednej z podstacyj Irakeyjnych w Anglii z wyposazeniem naj-
nowszego typu; z poréwnawczego zestawienia liczb wynike, ze
prostownikami  rteciowymi,
podstacje o 43%

zastepujgc  przeiwornice  wirujgce
zmniejsza

a objefoé¢ podstacji o 71%.

sie powierzchnie zajelg  przez

(C. E. raitburn, The Railway Gazette, 311139

Nr. 13, specjalny dodatek, sir. 33).

Wygoda w podrdzy.
. _ _ _ ]
Ac 155

W marcu 1939 r. odbyla sig w Londynie, zwolana z inicja-
tywy Instylulu Inzynieréw Samochodowych, wspélna konferen-
cja 19 fowarzystw naukowych, poswigcona zagadnieniu wygody
w podrozy. .

Referaly wyglosili p. Sidney E. Garcke, lord Stamp i kap.
E. W. Percival, z klérych pierwszy omoéwil {o zagadnienie w za-
stosowaniu do komunikacji drogowej, drugi — kolejowej, trze-
ci za§ -— powietrznej.

W pierwszym referacie uutor definiuje pojgcie wygody, okre-
ilajgc jg joko zespd! warunkéw, wytwarzajgcych u pasazera
stan zadowolenia w czasie podrézy, oraz dzieli pojecie wygo-
dy na dwa rodzaje: psychiczng i fizyczng, pomiedzy kiérymi
zachodzi cisty rwigzek.

Wygoda w sensie psychicznym uzolezniona jest od réinych
czynnikéw: pewnoi¢ co do prawidlowego odbycia podréty, na-
wet w wypadkach przesiadania, wygoda samego pojozdu, za-
pewnienie odpoczynku i odiywiania w drodze oraz — w pod-
162y samochodowej —— brak skupief pojazdow, wywolujgeych
czestg koniecznoi¢ utywania homulcdw powodujgcych opdz-
nienia. )

Zasadniczym z pomigdzy szeregu czynnikéw, wplywajgeych
no wytworzenie uczucia wygody w podrézy, jest bezwzglednie
bezpieczefistwo ruchu, poza tym ulalwienia wypoczynku, odzy-
wionia 1 noclegdéw, cichos¢ biegu, nalezyte zawieszenie i ogu-
mienie, wygodny kszlall siedzef, dobre ogrzewanie, wentylacja,
oswietlenie i widzialnosé.

W referacie o komunikacji kolejowej lord Stamp omawio
czynniki, wplywajgce na wylworzenie uczucia wygody, a miano-
wicie: usunigcie drgan, wywolujgcych . ujemny wplyw zaréwno
na wygode fizyczng pasozera, jok i na jego stan psychiczny,
usuniecie halaséw i zgrzytéw, oddzialywujgeych w podobny spo-
séb, odpowiednie urzgdzemia ogrzewnicze i wentylacyjne.

Prelegent szczegétowo analizuje omawiane czynniki, wska-
zuje przyczyny brakéw i zaslanawia sie nad $rodkami ich usu-
niecia,

Omawiajgc zagadnienie wygody podrézy powietrznej, kap.
Percival podkreila czynnik szczegdlnie uciqiliwy dla pasaie-
réw, a mianowicie halas, i omawia sposoby usunigcia go dro-
gaq stosowonia izolacji diwiekowej kabiny pasazerskiej; outor
wenlylacji  kabiny,  konstrukcji  siedzen

porusza  sprawe



504 — 34 ZPK .

1939 — ZWIAZEK P. k.

pasaierskich, dobrej widzialnoici i wygody urzadzen wewnglhz-

nych, okreilajgc warunki, kiére winny byé stworzone dla uzy-
skania wygody podrézy. W zakofczeniu aufor wskazuje na zna-
czne oddalenie lotnisk od centrum miast i na czgstokroé nie wy-
starczajgcg komunikacje z aimi, co oczywiicie nie wylwarza
w psychice pasazerdbw poczucia wygody podrdzy powietrznej.
14.1V,39,

(Passenger Journal,

str. 167).

Transport

Nowe metody stosowane w metalurgii oraz przy
wytwarzaniu, dobieraniv i badaniv odlewéw
metalowych.
- ]

Ae 108

Najwigkszym w Europie producentem rudy zelaznej jest Fran-
" gjo; Jecz Niemcy, kiorzy zokupujg rude od Francji, wyprzedzily
ja pod wzgledem ilosci wylwarzanego metalu. Obecnie, wobec
potrzeby ogroniczania wwozu, Niemcy przygolowujq sig przy po-
mocy nawych metod do wyzyskiwania wiasnych rud siarczanych,
zawierajgcych maly procent zelaza. Francja, nie chcqe pozostad
w tyle, rowniez prowadzi usilne prace nad najskuteczniejszym
wyryskaniem swych rud loiarynskich, drogg oddzielania mag-
netycznego i badah za pomocq fotografii mikroskopowej; wpro-
wadza sie planowo jok najdalej idgce zuiytkowanie gazéw wiel~
kich piecéw do wytwarzania energii elekirycznej, zaréwno dla
wlasnego uzytku hut, jok i dla sprzedazy na zewngirz. W od-
lewniclwie nie wykonuje sie juz leraz zadnej czynnosci empi-
rycznie; wazy i dawkuje sie precyzyjnie wprowadzony melal,
paliwo i powietrze, kontroluje si¢ temperature plynnej suréwki
za pomocq pirometru optycznego, sprawdza sig poszczegdlne
fazy fabrykacji probierkami, kontroluje sig¢ proces odlewania
wedlug udoskonalonych metod, ktére autor opisuje. Calkowicie
nowe melody sq stosowane przy konirolowaniu gofowego wy-
robu; kontrole tg wykonywa sig na prébkach wycietych z masy
odlewu. Autor wymienia poigdane wlaiciwosci odlewdw, gtéow-
n‘e ze stoli specjalnych,

W drugiej cze$ci arlykutu outor zajmuje sie zagadnieniem
iekkich metali i stopow, uzywanych przy budowie pojazdéw,
przedstawia poslgpy osiqgnigte z réznymi melodami ich odlewa-
nia pod ciénieniem i omawia zasady i sposoby obliczania, kiére
nalezy stosowaé przy zastepowaniu zelaza lub miedzi melala-
mi lekkimi.

des Voies
Automobiles,

(L. Sekulowicz, L'Iindustrie
et des Transports

Nt. 386, str. 30).

Ferrées
luty 1939,

Pomiary krétkotrwalych wahah iloéci obrotéw.
L
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Ujawnienie krétkotrwalych wahan iloéci obrotéw silnika spa-
linowego, tak wazne dla osiggniecia odpowiedniej jego regu-
locji, nie moglo byé ustalone nawel za pomocq najbardziej pre-
cyzyjnych instrumentéw o urzqdzeniach mechanicznych, Bardziej
byly odpowiednie instrumenty elekiryczne, zaopatrzone w oscy-
lograf, lecz i te, jak np. ,tachometerdynamo"”, nie mogly dat¢
wskazan . dostalecznie doktadnych.

Ostalnio obmyslono instrumenl pomiarowy nowego rodzaju,
w kidrym po raz pierwszy uzylo do pomiaréw komérke fotoelek-
tryczng. Aparat skiada sie z tarczy zaopatrzonej w olwory o ére-
dnicy od 5 do 20 mm { osadzonej na koricu watu, kidrego obroty
majq byé badane, nastepnie nalezy do zespolu lampa o statym
natezeniu $wiatta, umieszczona z jednej strony tarczy komérka
foloelektryczna, umieszczona z drugiej strony, opornik ttumigey,
wzmacniacz oraz ascylograf, nolujgey na tasmie rezultaty po-
miarédw. Przy ruchu silnika obracajgca sie farcza, umieszczona

pomiedzy lampq a komurkg fotoelektryczng, przerywa promien
¢wialla, rzucony przez lampg i wywoluje w obwodzie komérki
przerywany prad slaly. Jednoczeénie rejestrujgey oscylograf wy-
kreéla krzywg, wykazujgcq wszelkie, nawet najdrobnigjsze wa-
hania iloéci obroléw; wahania te wplywajg _bowiem na ‘zmiang
czestolliwosci wzbudzania prgdu w komérce fotoelekirycznej, co
oscylograf wiernie rejeshruje na tasmie.

Aulor opisuje szczegolowo aparat i zasady jego dziataniq,
poduje rezultaly pomiaréw i stwierdza, iz okazal sig on bez-
wzglednie odpowiednim, wykrywal bowiem najdrobniejsze na-
wet wohania w 1loici obrolow silnika.

Arykut jest ilustrowany rysunkami i wykresami.

(F. Eckel, Zeitschrift des
tngenieure, 1.IV.39, Nr. 1

Vereines
3, str. 381).

Deu-
tscher

Prgdnica do spawania o mcgnetycznym
rozproszeniu wewnefrznym.
> |
' Af 89

‘Rozpairujgc zasadnicze cechy charakierystyk statycznych
i dynamicznych obecnie uzywanych maszyn do spawania (o mag-
nesowaniu poprzecznym, ze wzbudzeniem obcym) autor wnio-
skuje, ze dla poirzeb spawania statyczna charakterystyka ma-
szyny winna przede wszystkim zapewnia¢ doprowadzenie do
miejsca spawania sialej. mocy, charakierystyka zaé dynamicz-
na powinna byé motzliwie plaska, aby zapewniala tatwy zapton;
obie charakterystyki winny by¢ przy tym motzliwie do siebie zbli-
zone.

Watebiajqc sie w pracg maszyn do spawania, autor wywodzi,
ze wykazywona przez nie pewna trudno§¢ przy ponownym za-
plonie po zwarciu przez krople plynnego metalu, polega gléwnie
na trudnoici odtwarzania sig strumienia magnetycznego maszy-
ny, na co potrzeba pewnego cho¢ bardzo krétkiego czasu.

W nowej maszynie, opisywane] przez autora, gléwne pole
magnetyczne nie znika podczas zwarcia, a jest przeprowadzo-
ne w lym czasie drogq boczng. przez co powrdl napigcia po
zwarciu jest szybszy, a zaplon jest pewniejszy. Opisywana mo-
szyna Jest bocznikowa, samowzbudna; dodatkowo jest ona za-
opatrzona w jarzmo magnetyczne, bocznikujace gléwny strumien
magnetyczny, a magnesowane przez prqd spawania. -

Prgdnica ta bardzo talwo sie reguluje, posiada wysokq spraw-
nos¢, jest lekka i wykazuje korzystne wlaiciwoici dla silnika na-
pedowego, kidry nie moze byé nigdy przecigiany; maszyna ia
w ostalnich seriach jest nawet napedzana silnikiem Diesel’a.

W arlykule podano wiele wykresow i schematéw opisywa-
nych urzqdzef. :

Zeitschrift des Vereines Deu-
marzec 1939, Nr. 12, str. 357).

{H. Langkau,

tscher Ingenieure,

Statystyka wypadkéw i nauki z niej wynikajgce.
L " |
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Wszystkie stalystyki wypadkéw, spowodowanych ruchem uli-
cznym, majq ten brak, ze obejmujg tylko wypadki, kiére doszly
do wiadomoici policji; sq one wigc niekompletne; oprécz tego
poréwnywarnie danych statystycznych, zbieranych w niejednolitych
warunkach, latwo moze prowadzi¢ do blednych wnioskow.

Liczba wypadkéw zalezy w pierwszym rzedzie od cech kie-
roweéw, jakoci i stanu pojazdéw oraz rodzaju nawierzchni ulic,
a nastepnie od ogdinego zdyscyplinowania ruchu, gestoici po-
jazddéw, szybkoici jazdy, warunkéw atmosferycznych oraz pory
dnia i roku.

Przy rozwazaniu sialyslyk niemie:kich nalezy braé pod uwage,
ze od 1932 do 1938 r. liczba samochodéw sie podwoila, liczba
rowerbw réwniez znacznie wzrosla, liczba tramwajéw pozosta-
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la bez zmiany, liczba zoi pojazdéw konnych slale sig zmniejsza.
Udzial w wypadkach wynosi dla samochodéw ok. 65%, roweréw
ok. 20%, pieszych ok. 10%, tramwajéw ok. 3% i innych ok
2% powodami zas wypadkéw sq kierowcy samochodéw w 65%,
rowerzyici i piesi w 20%, pojazdy inne w 3%, a nawierzchnie
ulic w ok, 12%. Autor przedstawia liczby wypadkéw wykresami,
stwierdzajge, ze najwigksza ogélna liczba wypadkéw przypada
co roku na Il kwartal, a najmniejsza na | kwarlal, dla tramwa-
jow za$ najwigksza na IV, najmniejsza na | kwarlal,

Statystyka tramwajéw w Hamburgu wykazuje, ze wing za
zderzenia ponoszg w 85 do 90% wypadkéw obcy kierowcy,
a fylko w 5 do 10% — motorowi, podczas gdy w 5% wina pa-
zostaje niewyjadniona. Lliczba ciezkich wypadkéw zmniejsza sig
stale, co jest wynikiem wprowadzanych udoskonalen technicz-
nych.

Ze statystyk, wykazujgcych w Rzeszy 8000 wypadkéw $mier-
telnych i 160 000 ckaleczen rocznie, wynika zdaniem autora na-
uka, ze: 1) nalezy ulice w odpowiedni sposéb przebudowad,
usuwajgc niebezpieczne miejsca, naleiy zmniejszaé mozliwoié
wplywow atmosferycznych przez dobér odpowiedniej nawierz-
chni i przewidywaé miejsca do parkowania samochodéw, 2) na-
lezy budowaé i dopuszczaé do ruchu tylke samochody i tram-
waje gwaraniujgce catkowite bezpieczensiwo, i 3) nalezy $rod-
kami policyjnymi i .innymi wychowywaé kierowcow i dqzy¢ do
zdyscyplinawania catega . ruchu ulicznego.

(F. Stichert, Verkehrstechnik, 20.IV.39, Nr. 8, sir. 191).

Tramwajowy ruch osobowy w 1938 r.
.|
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Ciekawe dane slalyslyczne, lyczqce sig pracy przedsigbiorsiw
tramwajowych w 1938 r, podajg urzedowe 2rédla niemieckie.

157 przedsigbiorsiw framwajowych i 3 koleje szybkobiezne,
" znajdujgce sie na dawnym ferenie Rzeszy, przewiozly lgcznie
3,66 miliarda pasazeréw; przebyto 954,4 miliona wag./km, wply-
wy za$ wyniosty 5454 miliona marek. W poréwnaniu z 1937 r.
przyrost iloéci przewiezionych pasazerow wynidst. 7,6%; jed-
nckze nie osiqgniglo poziomu 1929 r, w kiérym liczba pasa-
zerédw wyrazita sie cyfrg 4,55 miliarda.

Przyrost frekwencji w poréwnaniu z 1937 r., osiqgnigly po-
mimo zmniejszenia sie iloSci przedsigbiorsiw, $wiadczy o tym,
iz pomimo konkurencji innych érodkéw komunikacji tramwaje po-
zostajq najwazniejszym $rodkiem przewozéw masowych.

W arlyxule umieszczone sq frzy tablice, obrazujgce prace
przedsigbiorstw w 1938 r. Dane lych lablic sq uszeregowane
podfug wielkoici odnosnych gmin pod wzgledem liczby ludnosci.
Analizujgc te dane, widzimy, ze na grupe gmin Berlin i Ham-
burg (powyzej 1 miliona ludnosci) przypada 30,8% ogdlnej licz-
by przewiezionych pasazeréw oraz 28,3% ogdlnej liczby prze-
bylych wagono-km. Gestoéé ruchu w iej grupie jest najwieksza.
Przecietny przebieg wozu motorowego w 1938 r, wynidst 50 341
km, wobec 49211 km w 1937 r. Jeszcze wigkszq infensywnosic
ruchu widzimy w przebiegu wagondw doczepnych, dla kidrych
liczba wagono-km wyniosta w 1938 r, 37 528 wobec 35709
w 1937 roku,

W drugiej grupie gmin o zaludnieniu od 500 000 do 1 milio-
na mieszkaricdw, Sredni przebieg roczny jednego wozu motoro-
wego jest znacznie mniejszy i wynosi 46 233 km, a wozu doczep-
nego — 28 510 km,

W irzeciej grupie {gminy od 300000 do 500 000 ludnosci)
nolujemy nostepujgce dane: przebieg roczny w 1938 r. dla 1
wozu molorowego wyni6st 43 275 km, dla doczepnego — 33 251
km. llos¢ pasazerow na 1 wag.lkm wynosi 3,8 osoby, lo znaczy
w przyblizeniu lyle, co przecigina dla ogétu linij Rzeszy.

W grupie czwarlej {gminy od 150000 do 100000 ludnosci)
roczny przebieg wozu molorowego wynosit 42 613 km,

W grupie piqgiej (gminy o ludnosci od 100 000 do 150 000)
16znice w poréwnaniu z poprzedniq grupq sq nieduze. Nastgp-
ne grupy (gminy od 75000 do 100000 i od 50000 do 75000
ludnodci) wykazuiq podobne rezultaty.

W osfalniej grupie {gminy ponizej 50 000 ludnoici) przebieg
wagondw molorowych i doczepnych wskazuje na znacznie in-
lensywniejszy ruch, niz w gminach o wyziszej liczbie ludnosci.

W zakonczeniu arlykulu autor podaje dane, tyczgce sig ru-
chu tramwajowego w Austrii.

{R. Weisflog, Verkehrstechnik,
str, 163).

51V.39, Nr. 7,

Naprawa szyn rowkowych.
e
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Dobra konserwacja i naprawa szyn jest nader wazna dla
przediuzenia czasu ich trwania, a zatem dla osiqgania oszczed-
ncici; ma to szczegélne znaczenie dla odcinkéw miejskich, gdzie

zamiana szyn pocigga za sobq znaczne koszly.
Napawanie i szlifowanie szyn wykanywa sie przewaznie w kréi-

kim okresie nocnym w czasie przerw w ruchu i z tego powodu
czynnoici te nie zawsze sq dokladnie wykonywane; sq one jed-
nak bardzo waine szczegélnie na tukach, dla olrzymania po-
wierzchni gladkich, zcnpewmc:)qcych cichy i spokojny bieg wo-
zé6w framwaiowych.

Niedostaleczne wyszlifowanie szyn na skrelach i tukach wy-
woluje zjawisko drgania wozéw, co powoduje szybsze ich zni-
szczenie, pasazerowie za$ narazeni sqg na wsirzgsy, polgczons
z bardzo nieprzyjemnym zgrzylem kél.

Sprawa zbudowania specjalnej szlifierki do szllfowoma row-
kéw szyn na tukach, nie byta dotychczas dobrze rozwigzana;
dopiero niedawno firma Eggert Thode zbudowala specjalng szli-
fierke, orosta w budowie i odpowiadajacq zupetnie celowi.

Szlifierka fa jest opisana i pokozana na rysunku.

{Fr. Weilkomp, Verkehrsiechnik, 5IV.39, Nr. 7,
str. 174),

Precyzyjny, wielokontaktowy nastawnik
tramwajowy.
-~
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W poczgtkowe] fazie rozwoju tramwajéw uzywano przewaz-
nie wozy o jednym silniku malej mocy; hamulce bylty reczne,
a nastawniki posiadaty malg l[OSC kontakléw i stopni hamo-
wania.

Z biegiem la!, w zwigzku ze zmienionymi warunkami i wy-
maganiami tuchu, zaszly tez i zmiany techniczne: zwigkszyl sig
ciezar wozow, moc silnikdw i szybko$é ruchu, a poprzednio sto-
sowane urzqdzenia okazaly sig niedostateczne. To fez po woj-
nie Swialowe] wprowadzono hamulce elektryczne i zasiosowcno
nastawniki o 11 kontaktach i 7 stopniach hamowania.

Jednakze ostra konkurencja innych $rodkéw lokomocji i ko-
niecznos¢ ulepszenia komunikacji tramwajowe] wywofala sze-
reg ulepszen w dziedzinie budowy wozdéw iramwajowych, nie
tylko w sensie dostosowania sie do wymagan pasazeréw pod
wzgledem wygody, lecz i w dziedzinie szybkosci i elastycznosci
ruchu, :

Jesienig 1930 r. tramwaje w Dreinie wprowadzily do ruchu
nowy woéz tramwajowy 4-osiawy, o 4 silnikach po 50 kW kazdy.
W wozie fym zastosowano nastawnik 16-stopniowy. Nastepnie
wprowadzono nastawniki o 18 — 25 stopniach, zaréwno dla ru-
chu jak i dla hamowania. Tego rodzaju stopniowanie hamowania
zoslalo wywotane koniecznoicig usunigcia poslizqu kél, tak cze-
sto majgce miejsce przy mniejszym zrézniczkowaniu,

Od pewnego czasu czynione sq proby z precyzyjnymi nastaw-
nikami, majgeymi 150 — 300 i wigcej stopni rozruchu i hamo-
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wania. Wykazaly one pewne zalely w porédwnaniu z normaloy-
mi wielokontakiowymi nastawnikami.

Autor opisuje zasady dzialonio nowych nastawnikéw oraz

ich budowe i zastanawia sie nad zagadnieniem stosowania jed-
nega przetqcznika, uruchomionego z obydwéch pomostéw. Ar-
fykul jest ilustrowany licznymi wykresami i rysunkami.

(J. Pruss, Verkehrstechnik, 5IV.39, Nr. 7 str. 165).

Otwarte pomosty tramwajowe nie wplywajg na
zwiekszenie niebezpieczenstwa ruchu.

Bd 59

Zagadnienie, czy olwarle pomosly framwajowe wplywajq na
zwigkszenie niebezpieczenstwa ruchu, znalazlo z punkiu widze-
nia prawnego oéwiellenie w orzaczeniu sqdu niemieckiego z dnia
29 kwietnia 1935 r.

W rozsirzygnigciu wniesionej sprawy sqd zasadniczo przyz-
nal, iz zebezpieczenie pomostow drogqg zamykania. drzwi lub
innym sposobem jesl polgczane z niedogodnoscig, szczegdlnie
w wypadku ozywionego ruchu w wielkim mieicie; poza tym pa-
sazerowie sqg przyzwyczajeni do niezomykania pomostéw, wla-
dze za$ nodzorcze nie przeciwdzialaly temu stanowi. Pomimo
tego rodzaju orzeczen rzeczoznawcow, sqd stangt na stanowisku,
ie przyloczone argumenly nie $wiadczq o tym, iz nie zachodzi tu
zwigkszenie niebezpieczenstwa ruchu, nawet biorgc pod uwa-
ge, ze pozastawianie plalform otwarlych w zasedzie nie stano-
wi wykroczenia przeciw przepisom, ’

Takie orzeczenie sqdu, kidre w swej istocie opieralo sig na
dawnych orzeczeniach, musi nasungé liczne walpliwosci, albo-
wiem nie uwzglednia ono powyzej przyloczonych stosunkow i nie
jest stuszne. Stanowisko fo, uznajgce w konsekwencji fakt zwigk-
szenia niebezpieczenstwa ruchu, silq rzeczy tworzy precedens
prawny i zmusza przedsigbiorsiwa komunikacyjne do uiszczania
odszkodowari za wypadki, wynikajgce z tego tytulu.

Zupelnie odmienne orzeczenio powzigte byly przez sqdy
okregowe, a w szczegblnoici przez sqd okrggowy w Dreinie.
W wyroku z dnia 24 maja 1938 r. sqd slwierdzil, iz pozosiawie-
nie otwarlych drzwi wejiciowych pomostu nie slanowi zwigksze-
nia slopnia niebezpieczenstwa ruchu.

Podobne rbzsirzygniecie zagadnienia zapadfo w wyroku Try-
bunatu Rzeszy z dnia 10 grudnia 1938 r.,, w kiérym stwierdzono,
ze zaniechanie zobezpieczenia wejicia z pomostu nie stdnowi
zwigkszenia stopnia ogdlnego niebezpieczenstwa ruchu, tym bar-
dziej, iz tego rodzaju posigpowanie dozwolone jest przez wla-
dze nadzorcze przedsigbiorstwa framwajowego i od dawna jest
praktykowane w calych Niemczech. Poprzednie orzeczenie sgdu
z dnia 29 kwietnia 1935 r, zostalo uchylone. Omawiajgc poszcze-
golny wypadek, w kiérego wyniku n‘asfqpilo orzeczenie, sqd
stwierdzit jednakze, iz zachodzi mozliwoi¢ istolnego zwigkszenia
niebezpieczenstwa ruchu skutkiem postepowania konduktora.

Aulor omawia orzeczenie sqdu i jego uzasadnienie w pew~
nym wypadku &mierci pasazera, kiéry, bedgc w sianie zamro-
czenia alkoholowego, wypadl z niezabezpieczonego pomostu.

(C. W. Seilfert, Verkehrstechnik, 51V.1939, Nr. 7,
shr. 175).

Kolejnictwo dojazdowe

Wyniki finansowe i eksploatacyjne wielkich
wielkich przedsigbiorstw kolejowych
w Anglii w 1938 r.

Ca 118

Wzorem lal ubieglych czasopismo poiwieca specjalny doda-
tek wynikom osiqgniglym w 1938 r. przez 4 wielkie przedsie-
biorstwa kolejowe w Anglii, a mianowicie: London Midland and
Scottish Railway, London and North Eastern Railway, Great We-
stern Railway i Southern Railway.

“szym slopniy, niz na kolejach pansiwowych.

Rok 1938 aufor nazywa katasirofalnym, gdyz wplywy tych
przedsiebiorsiw byly prawie o 8 milionow funtéw mniejsze, niz
w roku poprzednim. Glowne powody lego sq: skurczenie sie ob-
rotéw hémd.lowych, niepewna sytuacja miedzynarodowa, wplyw
konkurencji innych $rodkéw przewozowych i zredukowonie taryf
celem zwalczania tej konkurencji. Z dniem 1 pazdziernika 1937 -
r. przedsigbiorsiwa kolejowe otrzymaty od wiadz pqﬁslwbwych
zezwolenie na podwyiszenie faryf o 5%, ze wzgledu na wzrost
koszlow robocizny i ceny wegla; wyzéze laryfy nie mogly jed-
nok byé utrzymane wobec konkurencji  samochodowej, - kidra
odbiera kelejom czes¢ pasazerdw krétkodystansowych, oraz nie-
kiére rodzaje fowaréw. Zarzady kolei domagaja sie uzgodnie-
nia faryl przewozéw szynowych i drogowych.

Udoskonalenie przewozéw kolejowych robi nadal znaczne po-
stepy. Szybkoi¢ handlowa 60 mil (96 km) na godzing jest juz
uwazano za normalng, a ostainio zbudowano parowéz, kiéry pod-
czas prob osiggngt 125 mil (200 km) na godzing. Zwigksza
sig slale komfort pasazerdw, ulepsza sie eksploatacjg, wprowo-
dza sig szereg udoskonaled fechnicznych.

Na nowe inwestycje wydano ok. 8,8 milionéw funidw, czyli -
zaledwie poioWQ sumy preliminowanej; z tego ok. 2,25 miliona
przypada na dalszg elekiryfikacje koiei.

Autor podaje i komenluje liczne tablice poréwnawcze za la-
la 1937 i 1938, w kiérych sg zeslawione: sumy zainwestowane,
inwestycje wykonane w ciqgu roku, ogdine wplywy i wydatki
eksploatacyjne, wplywy z ruchu osobowego oraz z przewozu
gléwnych rodzojéw towarow, wydatki eksploalacyjne, wydatki
na ulrzymanie i odnowienie linij i urzqdzen stalych, wydatki na
utrzymanie taboru, naprawy taboru, wydatki na eksploalacje pa-
rowozéw, ogélne wydatki wydziatéw ruchu, wydatki administra-
cyjne, wplywy i wydatki wydzialéw zbierania, przewozenia i do-
stawiania paczek i drobnicy, wplywy i wydatki ruchu okreto-
wego, kanalowego, drogowego, portéw i sloczni, holeli, wago-
néw restauracyjnych i bufetowych, ilosci przejechanych wozo-

mil, slan taboru, przewozy o0séb za biletami jednorazowymi
i okresowymi.
(The Railway Gazelte, 2411139, Nr. 12, specjal-

ny dodatek;.

Niemieckie koleje prywatne i dojozdowe
wedlug statystyki 1937 r.
L __________________________________________J

; Ca 119

Niemieckie stalyslyki kolejowe, obejmujgce obok kolei pan-
stwowych takie koleje prywatne i kolejki dojazdowe, wykazujg
istotng waznoi¢ tych ostatnich dla zycia gospodarczego kraju.

W 1937 r. dlugoéé sieci eksploatacyjnej kolei prywalnych wy-
nosita 4580 km, z czego 828 km byla wgskotorowych; dlugos¢
sieci kolejek dojazdowych zas byta ogélem 9169 km, z czege
4063 km wgskotorowych. Zmiany w poréwnaniu z 1936 r. byly
spowodowane wsirzymeaniem ruchu na niekiérych liniach i prze-
niesieniem pewnych linij z jednej grupy do drugiej.

Wyniki eksploatacyjne wykazaly w 1937 r. dalszqg poprawe.
Zwigkszyly sig zaréwno przewozy, jak i wplywy, lecz réwnocze-
$nie wzrosly tez wydatki ekploatacyjne, a mianowicie w wigk-
Przyrost przewo-
16w osobowych | towarowych jest staly od 1933 r., wynoszgc w
poréwnaniu z tym rokiem przeszlo 50%. Poréwnanie poszczegél-
nych lat z poprzednimi wykazuje najwigkszy przyrost przewozéw
w 1937 v, w kidrym po raz pierwszy w omawianym okresie
ustalo ciggle zmniejszanie sie udziatu wplywéw z ruchu osobo-
wego we wplywach ogélnych.  Zmniejszyly sie natomiast we
wszystkich trzech grupach przecigtne wplywy na jednego pasa-
zera, a na kolejkach dojazdowych zmniejszyly sie iakie wply-
wy na 1 1 przewiezionych towaréw, majqce na kolejach pansiwo-
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wych tendencje ku statemu zwigkszaniu sig; dowodzi fo, ze na
kolejkach dojazdowych istniejg trudniejsze warunki eksploata-
cyjne. )
Wydatki eksploatacyjne, zardwno osobowe, jak i rzeczowe,
wzrosly na kolejach prywalnych i dojazdowych procentowo wig-
cej, niz na kolejach panstwowych; bylo to spowodowane zwigk-
szeniem liczby personelu i wigkszymi $wiadczeniami socjalnymi,
w dziedzinie za§ wydatkéw rzeczowych tym, ze po kryzysie, 1. j.
od 1933 1, przeprowadzono wigksze roboly renowacyjne i w
znaczniejszym stopniu rozszerzono ruch, kféry podczas depresji
gospodarczej byl w daleko idgcym stopniu ograniczony.

Wyniki finansowe byly bardzo réinorodne; w licznych wypad-
kach wplywy nie pokrywaly wydatkéw lub dawaly nadwyzke
nieznaczng. Stan liczebny zatrudnionego personelu wzrést od
1933 do 1937 r. na kolejach prywatnych o 22%, a na kolejkach
dojazdowych o 14%.

(. v
str. 186).

Verkehrstechnik, 20.IV.39, Nr. 8,

Gallerq,

Stuletnia rocznica paryskich kolei podmiejskich.
L |

Ca 120

Autor daje dokltadny obraz kolei podmiejskiego okregu pa-
ryskiego, uwzgledniajgc szczegolnie okreg zachodni. Artykut jest
podzielony na nasigpujgce czeéci: zarys historyczny, instalacje
state, 1abor, eksploatocja i wyniki finansowe.

W 1837 r. 2zbudowano pierwszq linig kolejowq, z Paryza do St
Germain, ki6ra tuz przed lq stacjg miata réznice poziomu 51 m
i wzniesienie 35°/ .: poniewa: Gwczesne parowozy nie byly zdol-
ne do pokonywania lakiego wzniesienia, zaslosowano na tym
odcinku trakcjg t. zw. almosferyczng, polegaojgcg na wypompo-
wywaniu powielrza z rury ulozonej w osi foru; ciénienie atmosfe-
ryczne potuszato Hok umieszczony w rurze, kiéry posuwal po-
ciqg o cigzanze 54 1 z szybkoicig do 60 km/godz.. Z powodu
trudnosci fechnicznych zasigpiono ten system w 1860 r. trakcjg
parowozowq. Stopniowo powstaly linie od Wersalu i razbudo-
wano zachodnig sie¢ podmiejskq z dworcami paryskimi St Lo~
zare, Invalides i Montparnasse. Réwnoczesnie rozwijala sig siec
kolejowa w pozostalych okregach wokét stolicy i w 1930 r. ruch
posazerski na dworcach paryskich wynosit ok. 800 000 oséb dzien-
nie; obecnie liczba pociggdw na wymienionych powyzej zachod-
nich dworcach przekrocza 1100 dziennie.

Aulor opisuje rozwéj dworcow i ich urzqdzen technicznych, ta-
bor pierwoiny, dawne wozy piglrowe, wprowadzone w 1929 r.
wozy metalowe i w koncu linij zelekiryfikowanych.

Elekiryfikacje pierwszej linii, z dworca Invalides do Wersaluy,
ukonczono w 1902 r. W nasitgpnych latach zelekiryfikowano dal-
sze linie, wychodzgc w nieklérych wypadkach poza okreg sci-
§le podmiejski, n. p. w 1937 r. na linii Montparnasse — Le Mans
(211 km). -

Autor przeprowadza poréwnan'e z dawng trakc'q pa-owg,
wiskazujge na wielkie korzyici wynikajqce z elekiryfkacji; opi-
suje on rozdzielanie energii elekirycznej, melody utrzymywania
taboru i udoskonalenia warsziatlowe. Obecnie prowadzi sig stu-
dia nad powiegkszeniem przyspieszenia i szybkosci hendlowej po-
ciggdéw, hamowaniem elekirycznym, odzyskiwaniem energii i in-
nymi udoskonaleniami. Artykut jest ilustrowany licznymi fotogra-
fiami i wykresami.
des

{M. Legoux, Revue Générale Chemins

de Fer, kwiecien 1939, Nr. 4, sir. 243).

Urzgdzenie syst. Sperry do spawania szyn.
.|
Cb 136

Po uzyskaniu doskonatych wynikéw pracy toréw kolejawych
o szynach spawanych na dtugich odcinkach i po przeprowa-

dzeniu wielu préb nad sposobami spawania lakich szyn, firma
wSperry Products, Inc.” wykonala kompletne urzqdzenie kolejo-
we do przeprowadzania spawania dlugich szyn w normalnych
warunkach pracy kolejowej.

Pociqg, sluzgcy do tego celu, posiada w krytym wagonie, tuz
za lokomotywq, odpowiednig silownie turbinowq, pobierajgcq pa-
rg z kotla lokomolywy, o napedzojgeg jedng pradnice prgdu
zmiennego, uzywanego do spawania, oraz prgdnicg prgdu sta-
tego do celéw pomocniczych. W drugim wagonie krytym po-
mieszczono biuro pracy; frzeci wagon stuzy za skfad szyn, prze-
znaczonych do spawania. W nastgpnym wagonie umieszczono
maszyng do spawania, napedzang hydraulicznie i pracujgeq aulo-
matycznie. No dalszych wagonach dakonywa sig sprawdzonia
prostolinijnoci spawania, przeprowadza sig wyzarzanie w pie-
cu elektrycznym ziqez po spowaniu, oraz ich szlifowanie. Szy-
ny spawane w dlugoiciach do 457 m sq éciggane z pociggu
wzdiuz miejsca przysziego ulozenia przez zaczepienie fafncuchem
za koniec szyny i jazdg pociqgu naprzdéd. Spawanie takich szyn
w odcinki jeszcze dluisze, w celu otrzymania foru bezzigczowe.-
go, dokonywa sie metoda termitowq,

Zjowisko wydluzania sig i kurczenia szyn wraz ze zmiang lem-
peralury i plonna, jok sig w naslgpsiwie okazalo, obawa przed
jego skutkami, opdinifa w znacznym sfopniu zjawienie sig toréw
bezzlgczowych, kiére obecnie rozpowszechniajg
i bardzo dobrze procujq.

(Bulletin de I'Association
du Congrés des Chemins de
1939, Nr. 4, str. 379),

szeroko  sig

Inifernationale
Fer, kwiecien,

Sktadane stopnie dla wozdw silnikowych.
. __________________ |
Ce 513

Diesel-elekiryczne wozy silnikowe Zachodnich Kolei Australij-
skich sq zaopotrzane w potrdjne stopnie skfadone, celem ula-
twienia pasazerom wchodzenia i wychodzenia no stacjach nie
majacych platform. W slanie opuszczonym stopnie wyslajqg poza
normalny profil wagonu i z lego powodu niezbgdne byto zastoso-
wanie srodkéw uniemozliwiajgcych jazde, pdoki stopnie nie sq pod-
niesione. Odnoény mechanizm o prostej konstrukeji jest nape-
dzony od cylindra prézniawega o srednicy 6 coli, polgczonego
7z hamulcem powietrznym. Fodczas ruchu stopnie sq irzymane
w pozycji zlozone] za pomocg diwigni z ciezarkiem. Na przy-
stankach kierowca opuszcza stopnie z prawej lub Jewej strony;
hamulce nie magq byé rozluznione, ani wéz uruchomiany, zanim
stopnie nie sg podniesione.

Autor opisuje szczegSlowo to urzgdzenie, ilustrujgc je ry-.
sunkami; dziala ono w praktyce catkowicie zadowalajqco i spo-
tyka sie z petnym uznaniem ze strony pasazeréw; sama czyn-
no$é podnoszenia stopni Irwa bardzo krétko i nie opdinia ru-
szania wozu z przystanku. .

{The Railway GCazelle,
ny dodatek, sir. 66).

14.1V.39, Nr. 15, specjal-

Samoczynne regulowanie ogrzewania  pociqgow,

zaopatrzone w grzejniki parowe lub elektryczne.

. _______________________ |
Cc 514

Zagadnienie regulowania ogrzewania pociqgéw, wazne ze
wzgledu na konieczno§é zapewnienia pasazeram jak najwigk-
sze] wygody, zaprzqta od kilku lat umysly inzynieréw kolejo-
wych. ' :

Przy probach zastosowania aulomalycznej regulacji napoi-
kono na znaczne trudnosci ze wzgledu na brok fermostatu od-
powiedniego do warunkéw pracy, jednakie i te trudnod¢ poko-
nano i obecnie regulacja stosowana jest w pociggach podmiej-

skich Paryza,
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Nalezy podkreilic dodatnie rezultaly prob, ktére wykazaly
mozliwoi¢ ulalwienia pracy personelu, zwigkszenia wygody pa-
sazeréw i osiqgnigcia znacznych oszczednosci w zuizyciu pradu,
kiére wynoszq mniej wigce] /3 ogdlnego spozycia dla celéw
ogrzewniczych; slanowi fo w danym wypadku okolo 600000 fr.
rocznie.

W wagonach ogrzewanych za pomocq grzejnikéw elekirycz-
nych i nie posiadajgeych przedzialéw samoczynna regulacja po-
siada nastepujgce zalely: siatos¢ temperatury niezaleznie od
rmiennoSci czynnikéw, od kiérych zalezy skulecznos¢ ogrzewa-
nia, a do ktérych trzeba zaliczyé temperature zewnelrzng;
zmiany napigcia prgdu elekirycznego, wialr i szybkoéé pociqgu,
czgstotliwoéé zatrzyman pociqgu i otwierania drzwi, stopien na-
plywu pasazerdéw.

Poza tym do zalet nalezy zaliczyé moiliwosé utrzymania tem-
peralury wewnglrz wozéw na dolnej dopuszczalnej granicy, co
~ konsekwencji daje znaczne oszczednosci w zuzyciu pradu.

Samaczynna regulacja stosowana byé moze réwniez i w wy-
padku ogrzewania parowego; w tym wypadku jej zalelg jest to,
iz unika sie przegrzewania wagondéw czolowych, kiére, pobiera-
jgc tylko niezbedng ilo$¢ pary, odprowadzajq nadmiar do na-
stepnych wagondw.

Zastosowanie samoczynnego regulowania ogrzewania jest nie-
waqlpliwie korzysine i z punklu widzenia ekonomicznego, - co
stwierdza nastgpujgce obliczenie: roczny koszt ogrzewania jed-
nego wagonu wynosi 8 500 fr. {r.; wobec lego, iz fermostal ko-
sztuje 500 fr. fr., czyli 6%, nalezy zredukowaé koszly ogrzewa-
ma o 6%, aby uzyskaé amortyzccje termostatu w ciggu 1 roku.
Odpowiada fo obnizeniu $redniej temperalury ogrzewania o %

stopnia. Aulor podaje ciekawe zestawienie zuzycia produ w cig-

gu 1 zimy; przy regulacji rgcznej ilod¢ ta wynosi 17000 kWh,
przy regulacji samoczynnej zwyklej — 13300 kWh, przy regu-
racji samoczynnej skompensowanej — 11400 kWh.

Artykub ilustrowany jest szedcioma 1ablicami, przedstawicjg-
cymi urzgdzenie samoczynnego regulowania oraz krzywe tem-
peratur ogrzewania. : )

{A. Erb, Les Transports Modernes, styczen 1939,
Nr. 1, ste, 11). :

Zastosowanie hydronalium joko materialy
konstrukeyjnego dla wagondw silnikowych.
. |

Cc 515

Wobec doskonatych wynikéw pracy wagonéw kolejowych
o konstrukcii lekkiej, uzyskanej ostalnio albo przez stosowanie
stali wysokowartoéciowych, albo te: mefali lekkich, Niemieckis
Koleje Paristwowe zaméwily w 1934 r. dwa wagony silnikowe
¢ napedzie spalinowym i o szybkoici najwiekszej 75 km/godz.,
kidrych pudla mialy byé wykonane z melali lekkich. Konstruk-
cja taka posiada, jok wiadomo, ogromne znaczenie dla ruchu
wagondw silnikowych na trasie z czestymi przystankomi i licz-
nymi wzniesieniami. Dla poréwnania i uzyskania dokladnego
obrazu zalet takiej konstrukcji zoslaly zaméwione jednoczeinie
i wagony z pudlami o konstrukeji lekkiej, ale wykonanej ze sla-
li, i posiadajqgce fakie same silniki, pojemnosci i szybkosci naj-
wigksze., Opracowanie konstrukeji i wykonanie wagonow powie-
rzono tej samej wytwérni, mianowicie: ,Maschinenfabrik Aug-
sburg - Nirnberg (M. A N.}", jednak z zasirzezeniem, ze kon-
strukcja z metali lekkich powinna byé¢ specjalnie opacowana
i powinna catkowicie uwzgledniaé mozliwoici oraz wilasciwosci
metali lekkich, zwlaszeza hydronalium (stop aluminiowo - mag-
nezowy), kiére przyjeto za podstawowe tworzywo przy budowie
pudet wagonowych.

W 'bardzo obszernym artykule opisano szczegélowo konstruk-
cjg wagonéw o pudiach z metali lekkich, podajgc zasady kon-
strukcyjne, melody produkcji, wykonanie wyposazenia, sposoby
ochrony przed korozjg i t. p. : '

Wagony le sq dwuosiowe, z. osiami wydrgzonymi ze stql;
chromo-niklowej i typu Uerdingen; odsprezynowanie
wykonano przy pomocy plaskich sprezyn i gumy, kiérq réwniez
uzylo. do slfumienia drgan i halasu. Pojemnos¢ wagonéw wy-
nosi 36 miejsc do siedzenic_: i 14 do stania. Hamulce zastosowa-
no powielrzne, przy czym dla kazdego kota uzylo oddzielny cy-
linder hamulcowy. Silniki umieszczono pod podiogami na odpo-
wiednich stalowych ramach spawanych. Do ogrzewania wnglrzg
wagonu uzylo regulowanego automatycznie ciepla gazéw spa-

kotami

linowych,

Z zestawienia-cigzaréw poszczegdinych czesci wagondw obu
rodzajéw wynika, ze cigzar lekkiego wagonu, wykenanego z hy-
dronalium, wynosi 12300 kg, natomiast cigzar lekkiego wagonu
ze stali wynosi 16 300 kg, czyli o 4 1 wigcej.

(O. Taschinger, Bulletin de
ternationale du Congrés
kwiecien 1939, Nr. 4, str. 345).

|"Association In-
des Chemins de

Fer,

Sita pociggowa w wozach silnikowych.
. |

Ce 516

Ogélne urzqdzenie i umieszczenie irédta sity napedowej jesl
okreslone sitq pociggowq pozqdang na obreczach kéf. Jest ona
funkejg charakterystyki silnike, stosunku przekladni i érednicy kol,
tarcia na szynach i obcigzenia osi pgdnych. Zaréwno przyspiesze-
nie, jak i moznoi¢ pociggania wozéw przyczepnych i pokony-
wania wzniesien, zalezq od sily pociggowej, ograniczonej cigza-
rem adhezyjnym i spélczynnikiem farcia miedzy szyng a kolem,
ktory sig zmniejsza w miare wzrastania szybkoéci jazdy; oprécz
tego rzeczywisia sita pocjggower na obrgczach kél jest zalezna
od ogdlnego urzgdzenia silnika, od kierunku jazdy i od tego,
czy w danym wypadku istnieje woz przyczepny, czy nie.

Autor podaje wzory do obliczania sily pociggowej w roz-
nych warunkach oraz wykres, przedstawiajgcy sity pociggowe
wozu o mocy 200 KM, bedqce do dyspozycji i ograniczons przy-
czepnoiciq cigzaru na szynach mokrych i suchych przy réznych
obcigzeniach na os. Im wigksze jest to obcigzenie, tym wigksza
wynika sita pociqgowa, w granicach dopuszczalnych ze wzgladu
na tarcie migdzy kolem a szynq.

Przyrzqd pomocniczy .do mierzenia sily pociqgowej, kiérego
gléwng czeicia skladowq jest cylinder hamulcowy, umieszczo-
ny pod podlogq wozu, moze byé przez maszynisie dowolnie uru-
chamiany lub jest wigczany samoczynnie w momencie zmiany
biegéw.

(. L. Koffmann, The Railway
Nr. 15, soecjalny dodatek, str. 54).

Gazette, 14.1IV.39,

Wiasciwosci ruchowe szczegdlnie lekko
zbudowanych wagondéw kolejowych.
—_

Cd 42

Ze wzgledu na cigzar wlasny wagonéw kole}owychkprawid{o-'
we ich zachowanie sig podczas jazdy zalezy, jok wiadomo, od
odsprezynowania pudla wzglgdem podwozia, od zuzycia obre-
czy na kotach i luzéw w maznicach, od szlywnoici pudla i ramy
podwozia, oraz od wielkosci niecdsprezynowanych mas.

Po szczegélowym rozpalrzeniu wplywu zmniejszenia cigzaru
wagonu na kazdy z powyiszych czynnikéw, z ktérego wynika,
e uzyskane dobychczas zmniejszenie cigzaru wagonéw nie prze- -
szkadza jeszeze osiqgnigciu prawidlowe] jazdy, autor analizuje
zalely, jokie lekkie wagony wykazujq w eksploatacji. Z zalet tych
sq najcenniejsze: maly rozchéd paliwa oraz mate zuzycie urzg-
dzed wagonowych, np. ké},‘ obsad maznic itp. Ze szczegdlng
uwagq autor analizuje pewno$¢ dziatania hamulcéw w wago-
nach lekkich, pustych i obcigzonych, zwlaszcza, ze cigiar uzy-
feczny wptywa w nich w wigkszym slopniu na zmiane przyczep-
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noéci kél, niz w wagonach normalnych. Z analizy tej wynikg,
ze przy zachowaniu odpowiednich ostroinoici, pewnoi¢ hamo-
wania wagonéw lekkich moze byé¢ w zupelnosci zachowana.
Nastepnie aufor przedstawia zasady konstrukeji oraz do-
éwiadczalnie stwierdzone zachowanie sie podczas prébnych jozd
w réznych warunkach kilku szybkobieznych wagonéw o lekkiej
konstrukcji Niemieckich Kolei jako to:
osiowego wagonu przyczepnego, irzeciej klasy, czleroosiowego

Panstwowych, cztero-
wagonu przyczepnego drugiej i trzeciej klasy ze stanowiskiem
dla motorowego, szczegolnie lekkiego wagonu silnikowego z hy-
dronalium, oraz wagonu lekkiego Szwajcarskich Kolei Zwigzko-
wych. Przebiegi drgaf poszczegdlnych czedci konstrukcji byly
podczas prébnych jazd rejestrowane przy pomocy przyrzqdéw
piszgeych, .

. W artykule podano wiele rysunkéw, fotografij, wykreséw i ta-
bel liczbowych.

(O. Taschinger, Organ
Eisenbahnwesens,

fir die Fortschritte des
kwiecien 1939, Nr, 7, st 121).

Oszczedna metoda wyposazenia stacyj na liniach
jednotorowych.

Ct 81

W okrggu potudniowym kolei francuskich wprowadzono na
malych stacjach, palozonych na jednotorowych liniach, przebie-
ganych przez niezatrzymujqce sie pociqgi pospieszne, nowe wy-
posazenie zwrotnic i sygnaléw, kiére zapewnia wigksze bezpie-
czefstwo i wymaga mniej obstugi, niz dotychczasowe urzqdze-
nia.

Przy nowej tej metodzie uskutecznia sig¢ za pomocg specjal-
nych kluczy zaryglowanie na odleglosé¢ zwroinic w pozgdanej
pozycji, co umozliwia, z zachowaniem niezbednego bezpieczen-
stwa ruchu, nastgpujgce operacje: przepuszczanie pociqgu po
torze gléwnym, zalrzymywanie na mijance pociggu wyprzedza-
nego przez pocigg pospieszny, krzyzowanie dwéch pociggéw
zatrzymujgeych sig na donej stocji, catkowrde zamknigcie sia-
cji dla wjazdu pociggéw i wykonywanie wszelkich dowolnych
manewrow.,

Opis urzqdzenia jest uzupefniony szeregiem szkicdw sche-
matycznych, ilustrujgcych poszczegélne Metoda ta
okazata sig tania w instalacji i w eksploatacji i bardzo prosta
w uzyciu.

(M. Gona, Revue Générale des
Fer, 1.IV.39, Nr. 4, sir. 303).

operacje.
Chemins de

Komunikacja samochodowa

Wrazenie ze zjazdu Féderation Internationale des
Transports Commerciaux par Automobiles
(F. I. T. C. A) w Berlinie.

e
Da 85

Inauguracyjne posiedzenie Migdzynarodowej Federacji Sa-
mochodowych Przewozéw Handlowych odbylo sie w dniu 2.111,
1939 r. w Berlinie. '

Putkownik Schell, szef motoryzacji Niemiec, w krotkich sto-
wach zobrazowal tendencje, panujgce w dziedzinie konstruk-
cji samochoddw w Niemczech, kidrych cechg charakierystycz-
nq jest stale dgienie do zmniejszenia ilosci produkowanych ty-
pow.

Prezes Federacji p. M. Henriquez przypomnial o sprawach,
tyczqeych sig stosunku kolei do transporfu samochodowego, unor-
mowania lypéw samochodéw i znormalizowania ich wymiaréw,
studidw poréwnawczych materiatéw pednych | paliw  zastep-
czych, dokumentéw miedzynarodowych, umozliwiajgcych swo-
bodne kursowanie samochodéw iransporfowych po Europie oraz
ogumienia.

Dalszy cigg przeméwienia poswigcony byl oswietleniu spra-
wy walki kolei z trakcjq samochodowq; zdoniem méwey, zjawi-

sko {o nie powinno mie¢ miejsca; wprost przeciwnie, pawinno
nastgpi¢ wspoldrialanie obu rodzajéw $rodkéw przewozowych,
tym bardziej, iz kolej nie jes! w slanie obsluzy¢ najodleglejszych
zakgtkéw kraju, co jednak spelnia catkowicie samochdd. Pan
M. Henriquez podkreslit, iz slarania federacji idg w kierunku
przyciggnieeia do wspélpracy w ramach federacji jak najwigk-
szej iloSci przedsigb’orsiw samochodowc - zarobkowych.

Przeméwienie delegata Holandii dotyczylo sprawy klasyti-
kacji samochodéw zarobkowych, uhrudnien w migdzynarodowym
ruchu transportowym, w przeciwienstwie do ruchu osobowego,
ktéry korzysta z wszelkich ulatwien, oraz sprawy normalizacji
wymiaréw samochodu cigzarowego (dlugoici, szerokosci i wyso-
kosci), gdyz stan obecny, wobec duzych rozbieinosci w wymia-
rach dopuszczalnych w réznych krejach, stwarza powaine trud-
noéci w rozwoju miedzynarodowym przewozéw samochodowych.
Méwea podkreélil tez znaczenie stalej technicznej kontroli pojaz-
déw oraz konieczno$é ujednosiajnienia przepiséw kontroii.

W dolszych referalach “poruszano sprawy zagadnied taryfo-
wych, statyslyki ruchu samochodéw zarobkowych i zagadnienia
walki kolei z zarobkowym samochodem cigzarowym we Francji.

Pierwszy dzien zjazdu zakohczono zwiedzaniem Berlina; no-
stepny dzien poswigcono wewngirznym
w ostatnim zaj dniu odbylo sie zwiedzanie fabryki samochodéw
firmy Opel.

(M. de Lavaux,

sprawom  Federacji;

Autobus, marzec 1939, Nr. 3, sh. 4).

Pomiary nierdéwnosci na autostradach Rzeszy.
. ______________________ |

Db 67

W celu przeprowadzenia pomiaréw nieréwnosci na jezdniach,
opracowano przyrzqd, kiéry moina zaktadaé na kazdy samochsd
i kiéry liczy podczas jozdy na badanym odcinku drogi ilosci”
ugigé jego resoru o rdinych wielkosciach. Przyrzqd skiada sig
z odpowiedniego preta, przymocowanego u dolu do zawiesze-
nia resoru, u gory za$ wsuwajacego sig w odpowiedniq tulejg -
z materialu izolacyjnego, zawieszong u pudla wozu, w Scian-
kach ktérej umieszezono 4 elekiryczne konfakty kulkowe, poig-
czone z 4-ma liczydlami, liczgcymi ilos¢ impulséw prqgdu.

Liczydia te liczqg ilos¢ odpowiednich ugigé resoru na 1 cm,
2 cm, 3 cm, i — 1 cm. Pomiary przeprowadzajg dwie osoby,
z kiérych jedna utrzymuje stolq szybkosé wozu, np. 70 km/godz.,
oraz podaje drugiej osobie do zaznaczenia spolykane znaki dro-
gowe; druga osoba zapisuje wskazania liczydet co 10 km,
a w miedzyczasie notuje rodzaje nieréwnoéci drogowych, jak
fale, zapadnigcia oraz ich rozmieszczenie.

Przeprowadzone pomiary pozwalajqg stwierdzié, e na $éred-
nich, co da jakosci, autestradach dominujg wychylenia centy-
metrowe, nalomiast wychylen 2 i 3-centymetrowych brak zu-
petnie. ;

Dokladnoé¢ wskazon opisywanego przyrzgdu jest zupelnie
zadowalajgea, co stwierdza fa okolicznosé, ze przy zachowaniu
podczas pomioréw odpowiednich esiroznoici, dwa pomiary prze-
prowadzone na fym samym odcinku dajg jednakowe wyniki.

Badanie nieréwnosci jezdni  autostrad posiada szczegdlne
znaczenie przy odbiorze robdét od przedsigbiorcdw i zachgca
ich do pclepszenia jakoici ich pracy.

(Zeitschrift des Vereines Deulscher |In-
genieure, marzec 1939, Nr. 12, sir. 355).

ZInaki drogowe, zaopairzone w urzgdzenia
oéwietleniowe nowego systemu.

) Db 68
Znaczna iloéé nieszczgdliwych wypadkéw w duzych miastach
oraz na skrzyzowaniach w poziomie ruchliwych drég pozamiej-
skich spowodowaly koniecznosé zasiosowania zaréwno srodkdéw
technicznych, jak i przepiséw policyjnych, w celu zredukowania
do minimum ilosci wypadkéw.
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Jednym z tych srodkéw sq zarzgdzenia porzqdkowe, doty-
czqce pierwszenslwa przejazdu, oraz iréjkgine biale tablice, ob-
ramowane czerwonym pasem i zaopalrzone w napis wskazujgey,
kio ma prawo pierwszedstwa przejazdu. Na skrzyzowaniach,
0 szczegdlnie nalgzonym ruchu, mogq byé slosowane urzqdze-
nia sygnalowe swiellne lub tez urzqdzenia sygnalowe samo-
czynne. :

Jednym z najnowszych urzqdzen jest sygnalizacja dla prze-
chodniéw, uruchomiona przez nich samych za nacisnigciem gu-
zika i umozliwiajgca przejicie przez droge w ciqgu okreslonego
czasu.

Przed skrzyzowaniami ulic o szczegdlnie duzym nalezeniu
ruchu zostalo ustawowo wprowadzone umieszczenie specjal-
nych sygnatéw zatrzymania w postaci tréjkgitnej czerwonao obra-
mowanej tablicy, zaopairzone] w bialy napis ,stop” na niebie-
skim tle. Sygnaly e powinny by¢ slale ofwietlone od wewngirz
lub z zewnglrz, gdyz oiwiellenie od lalard samochodowych nie
jest wyslarczajgce i widzialnoéé sygnalu jest slaba. W miastach
uwaga kierowcy jest rozproszona rozmailymi $wiattami i nie mo-

7e byé dostatecznie skupiona, aby zauwazyé sygnal nie ofwiet-
lony.

Od niedawna zostal wprowadzony w Hannowerze nowy ro-
dzaj oiwietlenia znakéw drogowych, odpowtadajgcy réwniez
i przepisom obrony przeciwloticzej. Urzqdzenie oiwietleniowe

_ sktada sig z 2 zaréwek o mocy 15 W lub 25 W | jest zaopalrzone
w przelgcznik szeregowy, umoiliwiajgcy zredukowanie sily $wia-
llo tak, ze aréwki palq sig przy polowie napigcia. Poza tym
sprzgl oéwietleniowy posiada ruchomy suwak, regulujgcy nate-
Zenie odwiellenia.

Z punktu widzenia przydatnoici tégo sprzetu do celéw bier-
nej obrony przeciwlotniczej, przeprowadzone proby daly rezui-
taty dodatnie. Wyniki préb sg podane na wykresach.

Omawiany sprzet oswietleniowy odznacza sig szczegéln'n
matymi wymiarami, zupetnie nie wplywajgcymi ujemnie pod
wzgledem estetycznym na widok calosci znaku.

Dzieki ruchomemu suwakowi, regulowanie stopnia sily of-
wiellenia znaku jest znacznie ulatwione, posiadanie za$ 2 zaré6-
wek zapewnia dostatecznie dobre dzialanie sprzgtu nawet w ra-
zie przepalenia sie jednej z nich.

Sprzgl jest wykonany z lekkiego melalu steatytu i z fibry,
a powierzchnia jego jest dzigki specjalnej obrébce zabezpie-
zzona od korozji.

(M. G. Orthaus,
str. 170).

Verkehrstechnik, 5.V.39, Nr. 7,

Whplyw rewizji cen biletéw podmiejskich

na taryfy autobusowe.
|

Dd 31
Harmonijna wspolpraca kolei i autobusu, jako $rodkéw ko-
munikacji wzajemnie uzupelniajgcych sig, nie osiqgnela jeszcze

nalezylego poziomu, chociai stan pewnego rodzaju wojny dawno -

juz nalezy do przesziosci,

Stan faryfowy na kolejach, hwajgcy od 1.1.1936 r., przed-
stawial sig mnie] wiecej w ten sposdb, iz poza bilelami poje-
dyhczymi o taryfie od 5,0 do'3,3 ‘gr./pas. km istnialy bilety okre-
sowe dla ruchu codziennego, dla ruchu podmiejskiego za$ o ta-
whie 1,0 do 04 gr/pas. km. Znitka taryfy, do wyzej
wymienionego pozidmu, wprowadzona® w dniu 1.l 1936 r.,
wplyngla niekorzysinie na stosunek ‘ilosci pasazeréw korzysta-
jacych z biletéw jednorazowych i okresowych; zaobserwowano
znaczny spadek przejozdéw za biletami jednorazowymi, docho-
dowymi; natomiast nasigpito znaczne zwigkszenie przejazdéw
za biletami okresowymi, deficytowymi. Znaczne wzmozenie ilo-
ici przejazdéw codziennych pociggalo za sobg zwigkszenie sie
kosztow eksploatacji przy jednoczesnym spadku wplywéw. Na

Administracja czynna od godz. 9 do 16.

komunikacje aulobusowq znizka ta wywarta wplyw bardzq ujem-
ny, gdyz zaobserwowano odplyw pasazeréw i przejicie ich ng
fanszq komunikacje kolejowq, autobusy bowiem, jaka przedsie-
biorsiwa handlowe i samowystarczalne, nie byly w moznoic)
przeprowadzié znizek laryfowych tak daleko idqeych, jok kolejo-
we, Obnizenie laryfy na kolejach spowodowato znaczny ruch osje-
dlania sig wzdiuz linii kolejowych, co z punkiu widzenig obrony
przeciwlotniczej bylo niekorzysine, poza tym postepujgey w
zwigzku z tym zanik komunikacji aulobusowej rowniez nije byl
korzystny z punkiu widzenia obronnosci kraju. Oczywistym ez
jest, ze wzmozenie frekwencji na kolejach za biletami- deficylo-
wymi nie bylo dla kolei pozgdane.

Ten stan rzeczy zmusil zarzqd kolei do rewizji taryf i do wpro-
wadzenia z dniem LX. 1938 r. nowych, podwyiszonych oplat
w ruchu podmiejskim. Poprawe le obserwujemy jui po irzech
miesigcach, OczywiScie latem, przy przejazdach na letniska, po-
prawa powinna si¢ poglebiac.

Pod wzgledem taryfowym autobus oczywiicie nie moze kon-
kurowaé z kolejq; tylko wyjgtkowo taryfa autobusowa moze byé
ustalona na poziomie 2 — 3 groszy za osobo - km; zasadniczo
jednak przy taryfie kolei 5 groszy za osobo - km na odcinki
najblizsze, aulobus konkurencjg te¢ moze wylrzymad,

Autor wskazuje na koniecznos¢ wspdipracy obu srodkéw ko-
munikacji lakze pod wzglgdem toryfowym, co bedzie korzystne
zaréwno dla kolei jak i dla autobuséw.

{Vie, Autobus, marzec 1939, Nr, 3, sir. 17),

Trolleybusy, srodki komunikacji
specjalnej

Nowoczesne urzgdzenie trolleybusowe
napowietrznej sieci jezdne| w Reading.

Eb 12

Rozwdj konstrukeyjny frolleybuséw nastgpit w szybkim tempie .
w zwigzku z ogolnym rozwojem konstrukcji pojazdéw meche
nicznych, nalomiast rozwéj urzqdzen sieci napowietrznej w zasto-
sowaniu do komunikacji trolleybusowej wykazuie postgp znacz-
nie powolniejszy. ’

Ciekawe szczegdly przebudowy widzimy w Reading w zwigz-
ku- z przejiciem z komunikacji tramwajowej na trolleybusowgq.
Pierwszy odcinek, na kiérym zamiana ia byla: wykonana, ma-
dtugosé 1% mili. W ciggu dwéch lat kursowaty na tym odcin-
ku trolleybusy o normalnym odbieraku, zaopatrzonym w kétko
zbiorcze; jednakie na podstawie zebranych obserwacyj stwier-
dzono nastepujgce wady: halas, tendencje do zeskakiwania
z przewodéw jednych oraz niedostatecznie gladkie przejicie kél-
ka na skrzyzowaniach i w punkiach umieszczenia izolatoréw od-
cinkowych. Préby, przeprowadzone na specjalnym odcinku, prze-
znaczonym dlo  szkolenia kierowcéw, daly pewne wskazéwki, -
zmierzajqce do usunigcia zauwazonych wad, a w szczegdlnosci-
co do zastosowania §lizgacza zamiast kétka. Zmiana fa okazala
sig korzystang, gdyz okazala sie mozliwoé¢ zwiekszenia szybkod=.
ci wozdw, a zatem zmniejszenia ich iloéci, dzieki czemu uzys-
kano znaczne oszczednoici w kosztach eksploatacii.

Zwrécono te: szczegdlng uwage na konstrukcjg urzqdzen sie-
c¢i na lukach dia umozliwienia niezmniejszania szybkosci pojaz-
déw; wprowadzono wiele ulepszen w réznych szczegélach kon-
strukeji sieci.

Autor opisuje wprowadzone ulepszenia i zamieszcza szereg
rysunkéw, na kiérych pokazane sq szczegély konstrukeyjne. Po-
za tym autor omawia sprawe dostawy' prgdu i budowy oraz roz-
mieszczenia centrali i podstacii.

(I. Mc. Lennan Calder,
urnal, 141V.39, str. 160).

Passenger Transport Jo-

Redaktor odp. Inz. M. Thugutt.

Drukarnia Techniczna, 8p. Akc.,, Warsz iego 3/6, tel. 8614-67 i 277-08.
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Juz ukazata sie
dawno oczekiwana ksigzka:

Inz. EDWARD HERZBERG

OBRABIAKI i NARZEDZIA DO METALI

Tom III

Tres¢: Strugarki i narzedzia
do strugania. Pily oraz narze-
dzia i obrabiarki do przeci-
nania i przebijania. Narzedzia
i obrabiarki do wyrobu kot
zebatych. Narzedzia i obra-
biarki do wyrobu gwintow.

Str. 424, rys. 550 Z} 18.—

poleca i posiada na skladzie gléownym:

KSIEGARNIA TECHNICZNA
LPRZEGLADU TECHNICZNEGO"

Telefon 601-47 WARSZAWA, CZACKIEGO 3/5 P. K. O. 16.144




PEYTKI Z WEGLIKOW SPIEKANYCH

wedlug licendii firmy Fried. Krupp,S. A., Essen ,Widia”

zw1ekszcz]q przelotnos¢ warsztatu i zmme]sza]q czas
obrobki, potaniajac wyrob.

Produkowane sq we wszelkich wielkosciach i ga-
tunkach w zaleznosci od przeznaczenia, a to
w szczegdolnosci: ' ;

DISTAR XX do bardzo wielkich szybkosci

skrawania nawet ngjitward-
szych siali, przy malvm prze—
~ kroju wiéra

DISTAR X8 do duzych przekrojow widéra

przy mniejszych szybkosciach
i pracy przerywanej lub za-
chodzagcych uderzeniach

DISTAR N do obrébki 2eliwa, mosiqdzu,

miedzi, metali kolorowych,
ebonitu i narzedzi gérniczych

DISTAR_ ‘ H do - obrépki zeliwa, utwardz.

marmury, szkla, porcelany

“TOWARZYSTWO
STARACHOWICKICH
IAKEADOW GORNICZYCH

ZARZAD: Warszawa, Warecka 15, telefon 567-80
ZAKLADY: poczta Starachowice, wojew. Kieleckie
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