DWUTYGODNIK

CZASOPISMO POSWIECONE SPRAWOM TECHNIK!I | PRZEMYSLEU

WYDAWNICTWA ROK SZESCDZIESIATY PLATY

Redakcja rekopisdw nic zwraca
Biuro Redakcji | Ad m'inlslrncll: Warszawa, Czackiego Nr 3/5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw) Telefon Nr 651-04
Redaktor przylmujs interesantdw we weorki i piatki od godz. 9 do 21. Administrator przyimuje we wtorkl | platki od godz. 19 do 21.

v fél]iia mocy odlqczalne, skutecznie chronia zabezpie-
nl obwody fak przed dynamicznymi jak i fermicznymi
: 'rqdow zwart, co umozliwia instalowanie aparatéw o budowi?

ne{ a nie’ jak doiychczas aparaléw o budowie wzmocniong
pornej na prady zwarcia. ,
K. Szpotariski | Ska S. A. wyrabia dwa fypy powytszych bezpiecznikéw:
DL-1014 do zabezpieczenia fransformaioréw miern. i DL-1015 do
zabezpieczenia iransformatoréw mocy. '

FABRYKA APAR. ELEKTRYCZNYCH

KSZPOTANSKI: SKAS-A

Nr. 4. WARSZAWA, 1 MARCA 1939 R. Tom LXXV||I.
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NAPEDOW WIROWEK

dostarczylismy
w ciqgu ostatnich 2 lat

PRZEMYSL.OWI
CUKROWNICZEMU
CHEMICZNEMU

ROHN ZIELINSKI

O W N
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Proste i celowe urzqdzenie do przerébki piasku osiqga sie przy uzyciu maszyny

Slmpson Intensiv - Mixer

w potgczeniuv z pochyfym elewatorem i mlofaczem piasku.

Wszystkie materiaty formierskie po-
dawane sq 28 pornocq kubta od-
‘g'ry'wujqc_eg'o zarazem role .na-
czynia pomi’droWégo ‘Tego " ro-
- dzaju kontrola zapewma absolut-
" ng - ednorodnosc gofowej masy
formierskiej.” Po krofklm, ale do-
ktadnym  wymieszaniu' wraz z Ie-_‘r
'plszczem i wodg, przerobnonc
masa zostaje przy pomocy spe-
cjalnego  rzutnika  samoczynnie
przesypana do przygotowanego

zbiornika.

Aktlen gesellschaft der Eisen—und Stahlwerl(e
wvormals Georg Fischer, Schaffhausen (Schweiz) |
PrzedsiaW|cie| na Polske: X

Spoétka_Akcyjna Przedsigbiorstw Technicznych

ZABOROWSKI i S-ka

Warszawa, Trebacka 10, Telefon 610-4i | 246-34 G. M. 1207

K 456)1%
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sp. axc. J. JOH N w tobazr

produkuje:

Przekladnie zwroine i turbinowe
do objekiéow plywajgcych

Dlugoletnia specjalnos¢ w bu-
dowie najrozmaitszych prze-
kladni zebatych pozwala nam
i w tym wypadku osiggnaé
doskonate wyniki ku zupelne-
.mu zadowoleniu odbiorcdédw.

Biura wlasne:

WARSZAWA — POZNAN — KRAKOW
LWOW — GDANSK - KATOWICE
GDYNIA 4

\MONEL*

laczy w sobie

wytrzymatodé, clagliwosé,

| nadzeranie wraz. z dobrymi.

] wilasnoéciami odlewniczymi.
N azwa. Monel

lest prawnie zasirzezona,

dule. on zasiosowanie. Niekidére z tych

zastosowa oplsywane sq od czasu do

czasu w naszej periodycznie wydowao-
nej broszurze .UWAGI O MONELU".
Bardzobyémy byli radzi, gdybyémy mogli
przestaé WPanom bezplainie broszury,
ktére wyidg z druku.

Inz. WALERIAN WISNIEWSKI

WARSZAWA 1. MARSZALKOWSKA {110
Gen. Przedst, Firmy HENRY WIGGIN & Co Lid w Londynie

- Tysiace naszych. kol zebatych marki ,,ZUBR** pracuje
* w najrozmaitszych warunkach, wykazujac swoja nlebywaty
odpornoé¢é na znisxczenie

odporno$é na fcieranle

W kaide| dziedzinie. przemysty zmal- |

KOLA ZE BATE

ze skéry hartowanej murkl ,,Zubr
nuﬂrwulsze dla clchobleﬂ\ych— nupqdéw

Sq to |edyne w swoim rodzaju kola zebate

Oferty na kaide zadanie

FABRYKA PASOW, KOL i NATEOCZEK

Inz. J.i M. JANICCY

t6dz, Wélczanska 103
-Tel. 22399, 19215 i 167-66 - 120
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PROZNIOWE

POMPY

WIROWE

Z PIERSCIENIEM WODNYM

Wydajno$é¢ do 5000 m?/godz.
Préznia do 989,

SPECJALNA FABRYKA POMP ODSRODKOWYCH

Warszawa, Zamoyskiego 51

58

SIRIUS

RYCHLOWSKIi S

Sp. z 0. o.

BIURD  HYGROLOGICZHD - INZYNIERSKIE

Warszawa, ul. Mokotowska 24
Tel. 810-24 | 965-15

Firma egzystuje od roku 1894

Odznaczenia: Medale Ziote: War-
szawa 1896, tédz 1903 r. Dyplomy uzna-
nla; tédf 1903, Warszawa 1910 .,
Najwy#sxe odxnaczenle na Migdzynaro-
dowej Wystawle |927 r. Dyplom honorowy
SPECJALNOSC:
BADANIA GRUNTOW POD BUDDWLE.
LABORATORIUM GRUNTOZNAWCZE,

Badania hydro-geologlex-  ANALIZY FIZYKO - MECHANICZNE
ne dla budowy ,,Metro” GRUNTOW.

w  Warszawie 1928 r, BUDOWA STUDZIEN ARTEZYJSKICH.
) 60

ROK ZALOZENIA 1920

Inz. J. DRZEWIECKI
BUDOWA i DOSTAWA URZADZEN CHEODNIGZYGH

Krakéw, ul. 107-60

KOMPLETNE BUDOWY i PRZEBUDOWY
. CHLODNI

KOMINOWYCH
| TEZNICOWYCH

73

Reformacka 3, telofon

Catkowite
wyposazenie

strazy pozarnych
oraz sprzet OPLGaz.

po'eca

FABRYKAPOMP INARZEDZIPOZARNICZYCH

Sktadnica Strazy Pozarnych Spitka Akcyjna
Warszawa, ul. Kopernika 33. Tel. 2.77-42 i 6.15-20

CENNIKI | PROSPEKTY WYSYLAMY NA ZADANIE
72

v Katowice

MASZYNY DO GIEGIA RUR

nazimnobezwypeinlania plaskiam!

Czas pracy trwat dawniej godziny—
obecnie minuty

BuduJemy maszyny

trzech typdw:
»M7,
+REKORD”

o !.-;\/ T“);“p”

LWANOTEGHNIKA”

Zabrska 20

i »SI”

5
ZAKEADY MECHANICZNE [
| GALWANOTECHNICZNE 1y,
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(A

enigdz

.

Y

wod P

|

I

I

musi pracowac

(A

 OSZCZEDNOSCI MIESZKANCOW STOLICY *
LOKOWANE W- KK O M. ST. WARSZAWY
ZYSKUJA, NIE TYLKO CALKOWITE ZABEZ-
PIECZENIE i NAJKORZYSTNIEJSZE WA-
RUNKI OPROCENTOWANIA, ALE
WPRZEGNIETE DO PRACY W POSTACI
POZYCZEK NA CELE WAZNE POD WZGLE-
DEM SPOLECZNO-GOSPODARCZYM,

PRZYCZYNIAJA, SIE DO WZROSTU
ZATRUDNIENIA i DOBROBYTU

KKO mst WARSZAWY
TRAUGUTTA 5 -

BIELANSKA 8 TARGOWA 65 BAGATELA 14
- WOLSKA 6 . Lo e
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PREGYZYINE NARZEDZIA DO 0BROBKI METALI

wyrobu Panstwowych Wytwérni Uzbrojenia w Warszawie:

NARZEDZIA TNACE: frezy — rozwiertaki — nawiertaki -—— poglebiacze — przecia-
gacze — gwintowniki z szlifowanym profilem gwintu — noze tokar-
skie i strugarskie,

NARZEDZIA UCHWYTOWE: oprawki maszynowe do frezéw, rozwiertakéw i wier-
tel spiralnych, uchwyty tokarskie i szczqkowe (imadta maszynowe),
przyrzady do seryjnej produkciji,

NARZEDZIA MIERNICZE: plytki wzorcowe --- druciki pomiarowe — mikromie-
rze — suwmiarki — katomierze — czujniki zegarowe — mikroczuj-
niki — narzedzia traserskie — szczelinomierze — sprawdziany wszel-
kiego rodzaju,

wyrobu F-my H. Cegielski, S. A., w Poznaniu:

NARZEDZIA GWINCIARSKIE gwintowniki i narzynlki okragle =z toczonym profi-
lem gwintu — narzynki do glowic automatycznych.
NARZEDZIA KOTLARSKIE: roztlaczarki do rur, gwintowniki parowozowe --—

wiertta nasadzane,

WYLACZNA REPREZENTACIJA:

SE-TE-HA

Warszawa |, Marszatlkowska Nr 17
' Cenirula telefon 5-54-60

STOWARZYSZENIE MECHANIKOW POLSKIGH 1 AMERYKI

S. A. W WARSZAWIE
WYTWORNIA W PRUSZKOWIE ZAKLADY W POREBIE

BIURO GLOWNE ~ BIURO WARSZAWSKIE
Pruszkow, Sienkiewicza 19 Al. Jerozolimskie 20
tel. 21-34 tel. 693-66 i 693-88

OBRABIARKI DO METALI ORAZ CIEZKIEGO PRZEMY-
StU | KOLEJNICTWA O WADZE PONAD 50.000 KG. —
NARZEDZIA TNACE | POMIAROWE — OPRAWKI DO
NARZEDZI — SPRAWDZIANY — PRZYRZADY DO MA-
SOWEJ PRODUKCIJI ORAZ PRZYRZADY DO OBRABIA-
REK .- KOLA ZEBATE ZWYKLE | SLIMAKOWE ORAZ
KOtA ZEBATE Z PIASTA WIELOKLINOWA — PRZE-
CIAGACZE OTWOROW — WALKI KLINOWE — OD-
LEWY ZELIWNE MASZYNOWE, KOLEJOWE — WLEW-
NICE, RURY WODOCIAGOWE, KANALIZACYINE | EKO-
NOMIZEROWE — RADIATORY, ODLEWY KWASO-
I tUGOODPORNE.

51 Sxybkobletna frezarka plonowa typ IFY Hasze uhrahlarkl hada replezentuwane na sttawne Swmtnwe] W Huwymjmku
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STEFFAN LANGIEWICZ !

WARSZAWA, PRZYOKOPOWA 22, TEL. 2-07-54 i 5-94-52 ‘ vkg

produkuje wysokowartoéciowe _ o

‘/\ WL @
Dyrelcja OKrergowa Ho'lei Poiistwowych we Lwowie
oglasza w Monitorze Polskim Nr.37 z dnia 15 lutego 1939 nie-
ograniczony przetarg ofertowy na dostawe drutu miedzianego,
pretéw mosieznych i miedzi elekirolityczne] ptaskiej, materia--
{éw elekrotechnicznych, okué budowlanych zelaznych i ze-
lostwa piecowego, bebnéw zeliwnych, drutu stalowego spre-
zynowego, szczeliwa konopnego tojowanego i plyt azbesto-
wych bialych, plotna szmerglowego i papieru szklem nabija-
nego, tektury technicznej, smaru Tovotia i foju bydlecego, po-
kostu Inianego; szybko podsychajqcego, paséw balatoidowych,
wezy pozarniczych, wyrobdw powrézniczych, poduszek mazni-
czych, szmat Inianych, Zwiru rzecznego, piasku kopainego
i rzecznego, rur betonowych i zelbetowych, plytek posadzko-.
wych, gliny formierskiej i garncarskiej, cegly budowlansj,
wapna budowlanego i palonego, gipsu mielonego, trzciny,
asfaltu, gudronu, plyt Berbeka,  wegla drzewrego bukowego, |

petard ostrzegawczych i na szycie odziezy stuibowej. -
Otwarcie ofert nastqpi dnia 14 marca 1939, 124

35

MASZYNY MLYRSKIE | | ApST'F RICHTER

pletne urzadzenia. miynéw — Walce WARSZAWA, RYMARSKA 8. r0DZ PRZEJAZD 20
miynskie — Kola zgbate — Tarcze do Telefon {1 10.81 i 1186.79 biuro. Telefon 208.80 1 {79.80
Srutownikédw — Artykuly mtynarskle Telefon 11 86-80 sklep.

Ryllowanie walcéw — Gaza Jedwabna

Armaturaparowa ,JENKINSA”

Wodomierze ,,Kosmos”,

Weie metalowe do wszelkich celéw
fafhisze | trwalsze .od gumowych

{NNE DZIALY PRODUKCJI:

MASZYNY | URZADZENIA DLA PRZE-

MYStU CHEMICZNEGO, PRALNICZE,
SZCZEGOLY W ODLEWNICZE — TURBINY WODNE
PROSPEKTACH CDLEWY 2ELIWNE

LAKKADY PRIEMYSLOWE

STWEIGT SA.

¥.ODL UL.SENATORSKAT/S

Gumowe artyKuly techniczne,
) Pasy transmisyjne,
Szczeliwa azhestowe i inne.

Manganezit, Tygle ,,Morgdana’’,

s Klingerit”’ oryglnﬁlny. Szkia, wadowskazy
i zawory oryginalne Klingera.

DOSTAWA WPROST ZE SKI:AD(ZJ’,

CHLODNIE DO WODY WENTYLATORY DACHOWE
KOMINOWE | TEZNIOWE @ DLA FABRYK | BUDYNKOW
od 1 m*/godz. do 10000 m?/godz. systemu CHANARD'A (Patent R. P. 17 342)

BRACIA SLUCCY 'NZ. WARSZAWA, KROLEWSKA 27. Tel. 242-38 | 242-39

—
Spawarki na prad zmienny: punktowe, rolkowe, stykowe,

pedatlowe i mechaniczne oraz automaty. Grzejniki To Tr f 0 p a l 0 W y
do nitéw i pélifabrykatéw. A at do Iunto i ; :
Elehtrografiony Hrowanta PODSCIOLO WY IZOLACY|NY

WA I N ||, i ey koo e
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absolutnie
odttuszcza
odwadnia
pOW!etrze

\&\“\\\\\\\\\\\t

sprezone!
HUNDT&WEBER G.m.b.H.
Geisweid, Kr. Siegen (N|emcy)

Przedstawicielstwo na Polske

‘Lloyd Przemystowy:- Kafownce ul. Lompy 2.

63

P erwcsz Kra]owa.

Ssnieymn

H wyroﬁa’w z druti »

\NAR.‘.?AWA ZYTNIA 20.
0-36-39,; b-0b-98, 3-21r-02.

team

ALFRED HERBERT Ltd.

Coventry (Anglia)

———— 8§ g
5 —-

A

N\ 4>1
3]

2 &

45— SEKUND trwa obrébka te] zeliwne| piasty na
pofautomacie HERBERTA AUTO JUNIOR;
wyjgcie gotowego i zamocowanie nowego przedmiotu
odbywa sig w czasle obrotu imaka rewolwerowego.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

% St. Rosenberg

Warszawa |, Towarowa 68. Tel. 232-26 i 264-90
OBRABIARKI DO BLACH | METALI

KOSZTORYSY i INFORMACIE NA ZADANIE
36

ROK ZALOZENIA 1920
FABRYKA MOTOROW ELEKTRYCZNYCH

L. ROREWA

Warszawa-Wola, ul. Syreny Nr 7. Telefon 5.00-95

ZAKRES PRODUKC]I:
Silniki asynchroniczne: ‘ Silniki specjaine do wbu-

zwarte | plericieniowe do || dowania

15 KM Silniki specjalne do ma-
Silniki i pradnice pra- || szyn drukarskich, linotypéw
du statego oraz intertypéw

Silniki komutatorowe pra-
du zmiennego

Silniki repulsyjne specjal-
ne do préb pradnic i ,,mag-
neto’’ samochodowych i lot-
niczych

Pradnice niskowoltowe
do galwanizacjli

Dmuchawy elektryczne
Naprawy i przewija-
pie wszelkich maszyn elek-
trycznych. 74

SZLIFIERKA UNIWERSALNA KAMENICKA

NIEZBEDNA W KAZDYM NOWOCZESNYM ZAKEADZIE

Mod. 24U
érednica szlifowana 260 m. Rozstaw kiéw 500, 750 i 1000 mm.
Hydrauliczny posuw stofu. Aucomatyczne sterowanie przyclskami.

Najnowsze modele szlifierek Kamenicka zapewniala najwyiszg wy-

dajnoéé | precyzig nawet przy niefachowe] obstudze, Zado$é cxynia

wszelklm wymogom produkcji. Posladajy gwarantowang diugoletniy
wytrzy malodé.

J. KAMENICEK & Co Praha (C.S.R.)

GENERALNY PRZEDSTAWICIEL NA POLSKE

D/H ST. ROSENBERG—WARSZAWA

Towarowa 68, tel, 2-32-26 | 2-64-90

OBRABIARKI DO BLACH | MEYALL,
Calkowite urzadzenia i maszyny specjaine dla przemystu
lotniczego, samochodowego uzbrojeniowego | innych.

KOSZTORYSY | INFORMACI]E NA ZADANIE.
36
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WIEDENSKIE
TARGI MIEDZYNARODOWE

12 do 18 marca 1939
TARGI TECHNICZNE DO 19 MARCA

ZNACZNE ZNIZKI KOSZTOW PRZEJAZDU!

Za okazaniem legitymacji Targdw i paszportu zagranicz-

nego wiza wjazdowa bezptatnal Wiza tranzytowa czecho-

" slowacka niepolrzebna. Znaczne znlzki kosztéw przejaz-

du na kolejach polskich, czechoslowackich, niemieckich
oraz na liniach lotniczych.

Wszelkie'lnformacje oraz legitymacje -
Targdw po zt 8.— przez ’

WIENER MESSE— A. 6., WIEN VI

oraz przez honorowe przedstawiciel-
stwa w Warszawie:

Polskie Biuro Podrézy ,Francopol, Mazowiecka 9
Zarzad Glowny P.B.P. ,,Orbis, Ossolinskich 8

Pol, Biuro Podr, ,,Orbis®, Sp. z 0. 0., Marszatkowska 98
Krélewska 10
Wierzbowa 11 (Plac
Teatralny)

,, Nalewki 8
Marszatkowska 183
Al. Jerozolimskie 39
Praga, Targowa 70
" " Dworzec Gtéwny
Wagons ths/Cook Hotel Brlstol Krak, Przedm. 42/44

138

ZARZAD MIEISKI WE. WEOGEAWK
OGLASZA KONKURS

NA STANOWISKA

3 technikéow mierniczych z ukon-
czong $rednia szkota miernicza i conajmniej
2 letnig praktyka .w dziale pomiaréw miasta,

3 technikéw drogowych z ukoriczo-
na $rednia szkola drogowa i 2-letnia praktyka
w dziale budowy drég,

{ technika kanalizacyjno-wodo-
ciggowego 2 ukoriczong frednia _szkota
techniczng i conajmnie] 2- letnia praktykq w
dziale kanalizacyjno- wodoclqgowym.

Kandydaci na powyzsze stanowiska winnl po-
! siada¢ nast¢pujace warunki: )
I) obywatelstwo polskie,

2) nie przekroczony 35-ty rok zycia.

Podanie wraz z wlasnorgcznie napisanym zyciorysem i od-’
pisami (uwierzytelnionymi i nie ulegajacymi zwrotowi) $wia-

: dectw nalezy kierowaé do Zarzadu Miejskiego we Wioc- ‘
"~ fawku w terminie do dnia [0 marca 1939 r. Warunki
. uposazenia, zaleznie od kwalifikagji w/g umowy Posady-‘
. do objgcia z dniem | kwietnia r, b,

Prezydent Miasta

T 2 (—) (Witold Mysthowski)

CENTRALNE BLIURO SPRZEDAZY PRZEWODOW

7990 E N T R O P R Z E W éD’,,. SP.();—,KA z OGR." ODPOWIEDZ.

\V.usmw.\ ul. Klolcwska23, tel.: 3-40-31, 3-40-32, 3-40-33, 3-40-34.

PRZEWODY IZOLOWANE

W WYKONANIU PRZEPISOWYM OZNACZONE )OLTA NITKA S.E. P.

Z NASTEPUJACYCH FABRYK KRAJOWYOCH:

FARRYKA KABLI I DRUTU W BEDZINIE, SP. Z O. O.
KABEL POLSKI S. A. W BYDGOSZCZY,
FABRYKA KADLI CLEMENT ZAIIM W DZIEDLICAC}I, SP. 7Z 0. O. !
FABRYKA KABLL S. A, W KRAKOWIE,
POLSKIE FABRYKI KABLI T WALCOWNIE MIEDZI S. A. W OZAROWIE WARSZ.,
; © TOY. PRZEM. ..KABEL¢ 8, A, W WARSZAWIE,
31 o W All\IA\\’SKA WY’ l'\V()nl\lA KABLI S. A, W \VARSZ:\\VII‘

BLACHY DZIURKOWANE (SITA)

dla przemystu Zelaznego, cemen-
towego, papierniczego, . kopal-
nianego, chemicznego, dla rol-
nictwa, cukrownictwa, miynar-
stwa, fabryk krochmalu, gorzelni
i browaréw, do wszelkich urza-
dzen i aparatéw technicznych,
oraz blache azurowa do celéw
budowlanych, ozdéb itp, Wyko-
nywa z wszelkich materiatéw w
dewolnych rozmiarach i grubosci

WYTWI]RIIIR BLII[H I]ZIHRKHWIIHYIH ,,SITO"
Warszawa- Grochéw, Wiatraczna 15, fel. 10-01-92 i 10-13-M1

165

ODLEWNIA METALI POSZLAGHETNYCH

BRAZU, FOSFORBRAZU, MOSIADZU,
ALUMINIUM  ORAZ BIALYCH METALI

W. SAWICKI

Warszawa, Leszno 107
(DOM WEASNY)

Tel. 6.10-76, 3.00-25. Konto P.K.O. 24.638

398 -
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE

KONTO P.K.O. 128

POSIEDZENIA TECHNICZNE

W pigtek dnia 3 marca r. b. o godz. 20-ej w Sto-
warzyszeniu Technikéw Polskich w Warszawie odbe-
dzie sig posiedzenie techniczne, na ktérym ‘p. inz.
Bernard Wesotowski wyglosi odczyt na te-
mat: ,,Z dziedziny przemystu witékienniczego''.

W nastepne pigtki t. j. dnia 101 17 marca r. b. p. Dr.
inz. gorn. Jozel Zwierzycki bedzie méwil na
temat: |, Przemyst naftowy na Dalekim Wschodzie
i mozliwe wskazdéwki dla polityki naftowej Polski”. Od-
czyt polgczony z dyskusja.

ODEZWA

DO P. P. CZLONKOW STOWARZYSZENIA TECHNIKOW
POLSKICH W WARSZAWIE

W dniu 2 grudnia 1938 r. Stowarzyszenie nasze
Swiecifo 40-tq rocznice swego zatozenia.

Walne Zebranie Czlonkéw Stowarzyszenia, kidre
odbylo sig w dniu tym, uchwalilo — celem uczczenia
jubileuszu — wniosek iresci nastepujqgcej:

«Walne Zebranie Czlonkdéw Stowarzyszenia Tech-
nikéw Polskich w Warszawie, zwolane w dniu
2 grudnia 1938 roku, jako w 40-tg rocznice za-
fozenia Stowarzyszenia, majgc na wzgledzie, ze
w cafej swej dotychczasowej dziatalnosci Stowarzy-
szenie zawsze kierowato sie przede wszystkim in-
feresem dobra publicznego i Narodu Polskiego,
w celu uczczenia swej uroczystosci wzywa wszyst-
kich Cztonkéw Stowarzyszenia do zlozenia ofiar na
zebranie funduszu w sumie 15 000 zlotych, przezna-
czonego na zakup dwéch samochodéw typu woj-
skowego lub innego sprzetu wojskowego — wedlug
uznania odnosnych wladz wojskowych — dla Wyz-
szej Szkoly Inzynierii i Szkoly Podchorgzych Sape-
row w Warszawie.

Ostateczne zalatwienie sprawy Walne Zebranie
zleca Zarzgdowi na prawach Walnego Zebrania®.

W mysl powyzszej uchwaty Zarzgd Stowarzyszenia
Technikéw Polskich w Warszawie zwraca sie z prosbg
o zdadeklarowanie i wptacenie swej ofiary na ten cel
do tych Kolegéw, ktérzy dotychczas nie zglosili swego
udziatu w tej akcji. Na dzien 14.11. 1939 wptyneto od
322 cztonkdw zt. 7 523.—.

Poza tym komunikujemy, ze wydany zostat drukiem
szkic monograficzny Stowarzyszenia za okres jego
40-letniej dziatalnosci, opracowany przez Dr. Inz.
Zygmunta Przyrembla. Wydawnictwo to jest do na-
bycia w sekretariacie Stowarzyszenia za optatg zt. 2.

ZARZAD
STOWARZYSZENIA TECHNIKOW POLSKICH
W WARSZAWIE

SPIS CZLONKOW

Zmiany w spisie cztonkéw Stowarzyszenia Techni-
kow Polskich w Warszawie:

JANUSZEWSKI PIOTR dypl. inz. mech. — ul. Noakow-
skiego 4 m. 14. :
KARSZO-SIEDLEWSKI TADEUSZ dyr. — Pl. Napole-

ona 9.

KOTARSKI ZYGMUNT S. kand.
Platowcowa 11.

LIGEZA-STAMIROWSKI JANUSZ przem. — Milociny
Park, ,Jasny Dom".

MARZEC WALERIAN dypl. inz. mech. — Trauguttfowo
pod Brzesciem n/Bugiem.

OFFENBERG STEFAN inz. kom. — zmart 21.1l. 1939.
OLSZEWSKI ANTONI inz. — ul. Kredytowa 3 m. 11.

PLONSKI STANISEAW inz. fechn. — Lwdw, ul. Migezyn-
skiego 3 m. 4.

SOLTAN MICHAL inz. techn. — ul. Kozietulskiego 4-b.
SZYLLER JAN inz, — zmart 15.11. 1939.

nauk matem. — ul.

KSIAZKI WCIAGNIETE DO KSIEGOZBIORU
BIBLIOTEKISTOWARZYSZENIATECHNIKOW
POLSKICH W WARSZAWIE

621.74-4+621.71+4621.01
Gierdziejewski Kazimierz inz. Kon-
struktor a Odlewnik. Praca zbiorowa

z przedmowq inz. C. Klarnera. War-
szawa 1938. (V41981 tabli).

383/388+4-626-656

Podoski Jan inz. Rola i polrzeba
komunikacji znaczenia miejscowego
dla racjonalnego rozwigzania ogdl-
nego programu komunikacyjnego w
Polsce. Warszawa 1938. (40).

5324+-660-+541.12

Grabowski Czestaw inz. prof. Pod-
stawy hydro-mechaniki przemyslu che-
micznego. Warszawa 1938, (IV--86).

546

Smith-Kendal. Chemia nieorganiczna
(Humaczyt Dr. W. Staronka prof.).
Warszawa 1937, (XXI--848).

3384-330

Ignaszewski Janusz. Slgsk Zoolzan-
ski w zyciu gospodarczym Polski. Ka-
towice 1938. (24).

Nr. inw., 9789.

9790.

(2 i

9791.

" i

9792.

LX) r

9793.

H [N

Przedplatg kwartalna Przegladu Technicznego . 1zt 12,50
przylmule Administracja | P, K. O. na konto Nr 515,

Przedplata z2 granicg rocznie . . . . . . 20 70.~ | Za Jedng strong
kwartalple . . . . . . 2l 20. —
Cena ZeSZytU . . . . « 4 < .« 4 o+ & . . zt 2.50 » ¢wieré strony

(Ceny zeszytéw specialnych s3 ustalane kaidorazowo)

Za zmlang adresu (znaczkam] pocztowymi) PR 1 P

w POlstrony . . . . . . .

» jedng dsma strony . . ., .,

CENY OGLOSZEN PRZEGLADUTECHNICZNEGO":
ednorazowych: Ceny ogloszef w zeszytach specjalnych ustalane
. 2 300.— s3 katdurazovo
. 165, — Doptaty: za | str. okladkl 100 proc., =
90, — 1V str. okladkl 50 proc, za zamdwlane
""""" ' mlejsca na ltpnych stronach 20 procent.
45.— Ojgloszenla dla poszukulacych pracy, nadane
..... 25. — w Adminlstrac)l 2zt 8.— za 1/16 strony.

» Jedna szesnasta strony

e s |




1939 — PRZEGLAD TECHNICZNY

66

DOSWIADCZONYCH

INZYNIERGW

z praktyka poszukuje sie do dziatow:

ELEKTRYCINE

budowy kotiow I I E c E

budowy rurociagow % ‘ ‘ PRIEMYSLOWE

cgolnomechanicznego
konstrukej

SIEMENS-SCHUCHERT

Oferty z Zyciorysem, odpisami Swiadectw i
podaniem wymaganych warunkoéw kierowaé
+Stocznia Gdanska™ Sp. Akc.—Gdanisk, Werftgasse 4

125

PRODUKC)|
POLSHIE)

WARSZAWA-RADOM

wipnezny
I LML

KONSTRUKTOROW

do instalacji fabrycznych i hutniczych poszukuja
wielkie Zaktady przemystowe na prowincji.

Oferty z iyciorysem i odpisami $wiadectw skiada¢ pod

,Rkt/137” do Administracji ,,Przegladu Technicznego’,
Woarszawa, Czackiego 3/5. 137

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

poszukuje
KIEROWNIKA WARSZTATU

z -kilkuletnia praktyka warsztatowa.

Zgloszenia do Biura Ogtoszed ,,PAR”, Poznar, Al. Marcin- NAC.O.P WOJ. CEH TRALNE | WECHODNIE

kowskiego |1, pod Nr ,8.497". 135

WIELKIE PRZEDSIEBIORSTWO GHEMICZNE NA GORNYM SLASKU INZYNIER ODLEWRNIK

poszukuje miody, energiczny, pracowity z 4-letnia praktyka
intyniera mechanika odlewnicza w ruchu (odl. maszyn., wysokowarto-
miodego, zdolnego do pracy konstruktorskiej Sciowe) z powodu likwidacji f-my poszukuje
i ruchowej. pracy.

Zgloszenia nalety nadsylat do Administracji ,,Przegladu Zgloszenia kierowaé: Inz. W. DIDKOWSKI, Stapcrkéw,

Technicznego'*, Warszawa, Czackiego 3/5, pod ,, Zdolny 133+« 3 woj. Kielce. 507

INZYNIER MECHANIK ANGIELSKIE 7:¢135e0¢

Polak, z ogélna znajomoscia przemystu oraz cen

maszyn, w szczegdlnolci przemystu widkienniczego, POD KIEROWNICTWEM INZYNIERA SPECJALISTY
poszukiwany do pracy biurowej w powainej )
instytucji. SPRAWNIE - STARANNIE - SZYBHKO
Oferty do Administracji ,.Przegladu Technicznego**, War- . .
szawa, Czackiego 3/5, pod ,,Okazicielowi kwitu Nr 19/126¢ Inz. F. ZAEIE‘., Warszawa, Liglna 41, . 4, tel. 683—63, EU[‘Z. §-1

26

g%%DSKT!YSggkg D E N S 0

w postaci tasm o roznej szerokoSci, sznurdéw o réznej grubodci, pasty, smaru, dla izolowania przed korozja wszelkich metali,
a zatem rur wodociggowych, gazowych, kanalizacyjnych, do wykonywania elastycznych, gazo- i wodo-szczelnych przej$c przez
mury, wykonywania ztacz kielichowych w rurach kamionkawych kanalizacyjnych i zeliwnych wodociagowych, izolowania przewodéw
z izolacja ciepto- i zimno-chronng dla ukiadania bezpoérednio w ziemi, do izolowania wszelkiego rodzaju zbiornikéw, hydroforéw
umieszczonych bezpoirednio w ziemi, dla wodoszczelnych zbiornikéw zelbetonowych podziemnych, uszczelnienia fug delatacyjnych.

Jedyna stale plastycena izolacis, ahsofulnie odporad na wszelkiego rodzaji agresywne wplywy chemiczne i prady Gfadzace, produkowana wylacznie 7 surowcdw krajowych.

1sa0 ZAKEADY CHEMICZNE J. A. KRAUSSE 1540

ODDZIAE, ,DENSO”

WARSZAWA, UL. GRODZIENSKA 21/29. — TELEFON 10-46-50

134
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H CEGIELSKI

SP. AKC.
POZNAN

Adres telegraficzny:

HACEGIELSKI" GORNA WILDA 136.

wykonuje:

ODLEWY

Z ZELIWA ZWYKLEGO ORAZ SPECJALNEGO JAK:
ognicodpornego, kwasoodpornego, maszynowego, rusztowego, wszelkich rodzajéw

STALIWNE
o roznych twardosciach i przekrojach oraz wylrzymalosciach

BRAZOWE
specjalnosé: walki brazowe osrutlowane, tuleje

KOLA ZEBATE
MODELE
Kosztorysy i informacje na zadanie bezplaitnie

503

sp. AkC. J. JOHN w topzi

WYKONYWA:

ODLEWY 2z zeliwa wysokowartoéciowego
o dowolnym skladzie chemicznym, wylwarzanego
metodqg bezkoksowa.

ODLEWY dla przemystu chemicznego:

) z zeliwa kwaso- lugo- i ognioodpornego, jak auto-
klawy, doubelfony i misy.

Tokarki, Wiertarki, Przektadnie,
Motoreduktory, Kota zebate,
o Pednie, Kalandry, Postawy, Walce miyaskie.
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HERZFELD & VICTORIUS

SPOLKA AKCYJNA — GRUDZIADZ
ZAKLADY w GRUDZIADZU, MNISZKU i w KONSKICH

KAPITAL AKCYJNY 3000000 ZI. 2000 PRACOWNIKOW. ROCZNA PRODUKCJA 25000 TON

dostarcza

UMYWALKI KORYTKOWE, RZEDOWE | OKRAGLE, ORAZ KLOZETY
ZBIOROWE DLA ZAEOG FABRYCZNYCH.

RURY | KSZTALTKI ZLEWOWE PN | LD,

PIECE CIAGLEGO PALENIA SYSTEMU AMERYKANSKIEGO DO OGRZE-
WANIA MIESZKAN, BIUR, KANTYN, SWIETLIC | KASYN.

PIECE IRY|SKIE SLUPOWE DO OGRZEWANIA WARSZTATOW, MAGA-
ZYNOW ITP.

PIECE KUCHENNE WEGLOWE | GAZOWE DLA KUCHEN ROBOTNI-
CZYCH, URZEDNICZYCH, SZPITALI, SANATORIOW ITD.

PIECE KUCHENNE WEGLOWE | GAZOWE PRZENOSNE DLA KOLONII
PRACOWNICZYCH, WILL | DOMOW URZEDNICZYCH.

KOTLY PAROWE, GAZOWE | NA OPAL WEGLOWY DO GOTOWA-
NIA POTRAW DLA SZPITALI, SANATORIOW, LECZNIC ITP.

POMPY ] WIROWE ,,KSB” DO WSZELKICH CELOW | SAMOZASYSA-
JACE, WOLNOBIEZNE POMPY ,,S1HI’? DO WODY | INNYCH PLYNOW.

DOMOWE AUTOMATY WODOCIAGOWE.
ELEKTRYCZTE CHLODNIE DOMOWE,

PROSPEKTY | OFERTY BEZPLATNIE NA ZADANIE

503/0

_ MASZYNY
ODLEWNICZE

GNIOTOWNIKI — FORMIERKI
KOPULAKI — SITA — PIASKOW-
NICE—ELEWATORY —TRZEPAKI

EXHAUSTORY —)]——

INNE DZIALY PRODUKCII:

SZCZEGOEY W PROSPEKTACH

MASZYNY I URZADZENIA
DLA PRZEMYSEU CHE- ILAKEADY PRIEMYSLOWE T—————————=

MICZNEGO, PRALNICZE,
e STUVEICT S
BINY WODNE — ODLEWY w ue oN §o

ZELI\VNE == FODL UL.SENATORSKATO

503/0
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Przedruk wzbraniony

WYDAWCA SP. Z O. O. PRZEGLAD TECHNICZNY REDAKTOR INZ. K. STUDZINSKI
Nr 4 . WARSZAWA, 1 MARCA 1939 R. Tom LXXVII
K. ZARANKIEWICZ 629.136 .3

O ruchu rokiety kosmicznej
Wsiep. my nazywaé uktad punktéw materialnych, ktéry pod-

czas ruchu traci swg mase. Silnik rakietowy (reaktor)
daje ruch ukladu niezaleznie od tego czy znajduje
sig w jakim$ Srodowisku materialnym (np. powietrzu),
czy tez znajduje sie w prézni; okolicznoié ta jest pod-

tare, frapujgce pytanie czy mozna zbudowad
aparat, przy ktérego pomocy udaloby sie wy-
rzuci¢ z powierzchni ziemi ciato materialne, tak,

aby nie powrdcito na ziemie, lecz uleciato w przestrzen

kosmiczng — nie znajdzie w tej pracy odpowiedzi. stawowq dla rakiety kosmicznej.
Pozytywnq odpowiedzig na to pytanie byloby jedynie Wyobrazamy sobie schematycznie, ze tracenie ma-
dzieto natury technicznej — konstrukcja aparatu, przy sy przez rakiete odbywa sie przez wyrzucanie z niej

ktérego pomocy mozna by takie doswiadczenie wy- w kierunku przeciwnym do ruchu rakiety z ogromng
kona¢ z wynikiem pomysinym; negatywng odpowie- predkoicig gazéw spalinowych z paliwa, kiére rakieta
dzig byloby udowodnienie, ze taka konstrukcja jest zabiera ze sobg. Paliwo to, czy nim bedzie proch
nie mozliwa. Jedno jest pewne: istnieje feoretyczna  czarny prasowany lub inne $rodki wybuchowe, czy
m'OZ!'WOé"f zbudowania fcklggo aparatu, co anQJm”'e! wreszcie benzyna lub wodér i tlen, posiada te ceche,
nie Jgsf réwnoznaczne z 1W|er’dzen|em, ze ’cparci’ 1ak! ze wyrzucanie z rakiety ,za siebie" gazow odbywa
da sie praktycznie Zb‘.‘dow"? z maieng’fow, kiSrymi sig na skutek przemian chemiczno-termicznych, potg-
rgzporz'c.;d%cmy. Jok. S1& ngje' ;aledyv’le zaczynamy czonych z ogromnym wzrostem temperatury. Tutqj le-
sie zbliza¢ do granic technicznej mozliwoici zbudo- .7 . L . .
zy jedna z powaznych trudnosci natury technicznej —

wania takiego aparatu; czy te granice przekroczylismy ) L . .
juz czy tez nie, niepodobna dzisiaj rozstrzygngé — jest aby uzyska¢ ogromne predkosci wyplywu gazéw, ko-

fo zresztg sprawa techniki, a nie teorii. Pytanie to nieczne dla wyjicia rck_ieiy w przestrzen kosmiczng,
pozostawimy na uboczu i nie bgdziemy sie nim zaj- trzeba wytworzy¢ wysokie bardzo temperatury (sigga-
mowali. jgce 5000°C) i przetworzyé je na energie kinetyczng.

Mozna jednak nie kusi¢ sie o udowodnienie mozli- To przetworzenie odbywa¢ sig bedzie praktycznie zaw-
wosci lub niemozliwosci , wystrzatu” kosmicznego, sze tylko w mniejszym lub wigkszym procencie tak, ze
a ograniczy¢ sie do obliczen liczbowych zwigzanych  jeszcze powazne zapasy energii marnowaé bedg sie
z tym zagadnieniem. Dane liczbowe uzyskane z ra-  w postaci wysokiej temperatury gazéw wyplywajq-
chunku zawsze posiadqjq swq wartosc, chociazby z ab- cych. Wielki krok naprzéd nastgpitby, gdyby sie
strckcyjnego punkfu’ widzenia. o . udato uzyskaé¢ wielkie predkoici czgstek materialnych

Literatura omawianego  zagadnienia w ogromnej pominigciem koniecznoici wytwarzanig bardzo wy-.

Wi%k,SZOéCi ma charaker popularno-naukowy; jest ona ¢ 1ich temperatur. W tym kierunku rzucit pewng mysl
do$é metna, petna pomystéw fantastycznych lub nie- Polak F. A. Ulinski®), kiéry proponowal wyzyskanie

wykonalnych, nie jest wolna od btedéw, wreszcie po- ‘eni katod h i cial L . b
siada wyrazne nastawienie uczuciowe za lub przeciw Promient katodowych i cia promieniotworczych.

technicznej mozliwosci rozwigzania zagadnienia. Wydaje sig rzeczg wysoce prawdopodobng, ze
Wydaje sig, ze droga, ktéra pozwoli zrealizowaé W kazdej rakiecie kosmicznej odgrywato bedzie istotng
wyrzucenie ciala materialnego w przestrzen kosmiczng,  role ,,dozowanie’ paliwa, ruch bowiem rakiety z wielu

prowadzi do konstrukeji rakietowej?). Rakietg bedzie-  wzgledéw nie powinien byé dowolny, a przeciwnie —

') H. Lorenz w pracy p. t.: Die Mdglichkeit der Weltraum-

fohrt, Zeilschrift d. Vereins Deuischer Ingenieure, t. 71, 1927, sku, ze réwniez i rakieta kosmiczna nie da sie¢ obecnie tech-
str. 651 1 nast. obliczyl, ze obecne $rodki wybuchowe sq za  nicznie wykonaé — fen jednak wniosek aulora nie jest be_-
slobe, aby mozna bylo takie wyrzucenie masy w przesirzen  sporny,

kosmiczng zrealizowaé drogq ,wystrzatu” ze specjalnie skon- *) Das Problem der Weltraumfahrt, Der Flug, Wieden, Son-

siruowanej armaly. W tymie artykule aulor dochodzi do wnio-  derheft, grudzien 1920.
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musi podlegaé réznym ograniczeniom (np. przyspie-
szenie nie moze przekraczaé pewnej granicy). Mate-
matycznie chodzi¢ tutaj bedzie o wyrazenie stosunku
masy, zawartej w rakiecie w pewnej chwili podczas
ruchu, do masy poczgtkowej rakiety — jako funkgji
czasu ruchu. Z rozwazah tych wyptywa podstawowy
dla catego zogadnienia, stosunek masy poczgtkowe;j
rakiety do masy koncowej, 1. masy zawartej w rakie-
cie w tym momencie, gdy uzyskuje ona tak wielkg
predkosé, kisra jej pozwoli, mimo przyciggania ziem-
skiego, ulecie¢ w przestrzen. Przy technicznie osiqggal-
nych dzisiaj predkoiciach wyptywu gazdéw spalino-
wych, ten stosunek wypada jako liczba znaczna, to
znaczy, ze z ogblne] masy rakiety tylko drobny uta-
mek moze przypadaé na konstrukcjg techniczng, zas
reszta musi byé wypetniona masg paliwa — jest to
druga powaina trudnosé technicznej realizocji ro-
kiety.

Celem pracy niniejszej jest dokfadniejsze przelicze-
nie liczbowych danych dotyczqeych teorii rakiety kos-
micznej, w szczegdlnoscei bardziej doktadne (oparte na
metodach balistyki zewnetrznej) uwzglednienie oporu
powietrza przy ruchu rakiety. Pominiemy tutaj kwestie,
dotyczqce tak zwanej najkorzysiniejszej predkosci ru-
chu rakiety przez warstwe powietrza *) lub rozwazania
dotyczqce minimum ,,paliwa’’, potrzebnego do osigg-~
nigcia danej wysokosci-——postawione przez R. H. God-
dard'a ®), a ograniczymy sie jedynie do przeliczenia
konkretnego przyktadu rakiety o ksztaicie walcowym,
kiéra porusza sig ze statym przyépieszeniem.,

Poczynimy w tej pracy daleko idgee zatozenia, aby
wyeliminowaé te czynniki, ktére nie odgrywajg istoinej
roli w mechanicznym podejiciu do zagadnienia. Ta-
kimi zatozeniami bedqg: 1) abstrahujemy od ruchu kuli
ziemskie] . uwazaé bedziemy ziemig za nieruchomg
w przestrzeni, 2) nie uwzglednimy przyciqggania ston-
ca | ksiezyca (zresztg znikowego, w poczgtkowych fa-
zach ruchu rakiety), 3) zafozymy, Ze atmosfera ziem-
ska znajdujue sie w absolutnym spoczynku wzgledem
ziemi, 1j. ze nie ma prgdéw atmosferycznych, 4) zato-
zymy, ze opdr powietrza stawiany ciatom poruszajg-
cym sie w nim z predkosciq rakiety, w gdérnych war-
stwach aimosfery ziemskiej (na wysokosci ponad 70
km) jest praktycznie znikomy.

I. Predko$é¢ paraboliczna na réznych poziomach.

Najmniejszq predkosé, jakqg nalezy nadaé ciatu ma-
terialnemu poniowo do géry, aby, pomimo dziatania
sity przyciggania ziemi, nie powrdcito na ziemie 1. aby
oddalifo sig do nieskonczonosci (osiggajqe jg z pred-
koscig o) nazywa sie zwykle predkoscig paraboliczna.
Predkos¢ te tatwo obliczy¢ na podstawie zasady réw-
nowartosci energii kinetycznej i pracy. Ciato o masie
m, oddalajgc si¢ od ziemi, ktérej mase oznaczamy

%) Wedlug H. Oberiha najkorzysiniejszq predkosciq rakiety

w powietrzu jest la, przy kiérej straly predkosci, spowodowane tar- -

ciem o powielrze, sq najmniejsze; jest to predkosé, przy kidrej
sila oporu powietrza réwno sig cigzarowi. Z wielu innych wzgle-
dow nie bylo by wskazane, aby rakieta poruszala sig przez
warsiwe powietrza wlajnie z tg predkoiciq.

1) W ksigzce: A method of reaching exireme allitudes.
Smithsonian Instifution, Waszyngton 1919. W zwiqzku z tym
G. Hamel w pracy: ,Uber eine mit dem Problem der Rakete
zusammenhangende  Aufgabe der Variationsrechnung®, Zeit-
schrift fir angew. Math. u. Mechanik, t. 7, 1927, sir. 451, wy-
kazal istnienie fakiego minimum, nie podal jednak zadnych
obliczen liczbowych, :

przez M, pionowo do géry musi pokonac site przycig-
gania ziemi, ktéra w mysl prawa cigzenia powszech- .
nego wyraza sig wzorem:

Mm

F—k. e e e |

" (h
gdzie k jest liczbowy wspédtczynnik proporcjonalnosci,
zasé y odlegtosé srodkéw ziemi i ciata.  Poniewaz na
powierzchni ziemi, to znaczy dla y =r, gdzie r jest
promieniem kuli ziemskiej, sita z jokq ziemia przycig-
ga cialo o masie m jest mg, gdzie g jest przy$piesze-
niem swobodnie spadajgeych ciat (g = 9,81 m/sek?)
zatem:

Mm
mg=k rz ’
skad
L
k = R
i wzor (1) przechodzi na:
2
F=9%m ... .. @

Widzimy z fego wzoru, 7e wartoié przyspieszenia cial
materialnych swobodnie spadajgcych na  wysokosci

(poziomie) y — liczonej od $rodka ziemi — wynosi
/2 ' :
_— g e . 3
. 9y % (3) |
Aby cialo o masie m przesungé w polu przycigga-
nia ziemskiego od poziomu [.r (r — promien kuli
ziemskiej, I — liczba oderwana) do poziomu co, po-

trzeba pokonaé site (2), a wigc wykonaé prace réwng
co najmniej:
[ee)
L= f g
v

Ly

grm

/

mdy =

Ten zapas pracy musi byé wlozony do ciata wy-
rzuconego pionowo do gbéry w postaci energii kine-
tycznej. Jezeli wigc predkosé paraboliczng na pozio-
mie [ . r oznaczymy przez v;, fo

! grm
- 2 4
2 myvy© — |
skagd
12—,’
V= L/ —Ig
Podstawiajgc warlosci: g = 9,81 m/sek®, r =
6370000 m, ofrzymujemy dla | = 1 (1j. na poziomie
powierzchni ziemi)
vy == 11190 m/sek;
dla innych pozioméw I . r ofrzymujemy
Ior V),
7020 km 10 659 m/sek
7650 ,, Io21) '
8500 ,, 9687 .
12740 ,, 7912,
63700 ,, 3539

Jezeli swobodny punkt materialny o masie m porusza
sig¢ po prostej pionowej do powierzchni ziemi pod
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dziataniem jedynie tylko sity cigzkosci, to réwnanie
tego ruchu jest:

2
d?y grm‘..‘(4)

jezeli o$ y-6w obierzemy pionowg ze zwrolem od
srodka ziemi. Oznaczajgc przez v predkosé w chwili
I oraz podstawiajgc

dy_ dv _dv dy dv |

di2 dt  dy dt dy '’

mozemy rownanie (4) elementarnie scatkowac i ofrzy-
mujemy:
’ v? grt

2=y TE

Przyjmujgc, jako warunki poczgtkowe ruchu, ze na
poziomie y = [ . r, punkt nasz mial predkosé v,
o zwrocie zgodnym ze zwrotem osi y-éw, mozemy
wyznaczyé statg catkowania C i ofrzymujemy wzér:

., 2gr _—I‘._f)
= 2 — 1 —— 5
=) et (5)
W szczegodlnoici gdy vy == v to wzér (5) przecho-
dzi na:
v=yv, I.vr; R ()

Y

Wzér fen wyraza zalezno$¢ predkosci ciala wyrzu-
conego pionowo do géry z predkoscig paraboliczng
od (wysokodci) poziomu na ktérym sig cialo znajduje;
v jest wiec prekoscig paraboliczng na poziomie vy.

2. Podstawy teoretyczne ruchu rakiely.

. Zasadg teoretyczng, na kiérej podstawie Homaczy-

my wprowadzenie w ruch rakiety — jest zasada zacho-
wania pedu ukiadu pod dzialaniem sil wewnetrznych
uktadu.

Pewien zbiér sit, dziatajgeych na rézne punkly ukia-
du, nazywa sie zbiorem sit wewnetrznych, jezeli jest
on réwnowazny zeru (. zn. jego wektor gtéwny oraz
moment gldwny réwnajq sie zeru w kazdej chwili cza-
sowej'). lezeli przez ped (ilos¢ ruchu) punktu ma-
terialnego o masie m poruszajgcego sig z predkosciq
bezwzgledng v w pewnej chwili czasowej, bedziemy
rozumieli wektor mv, za$ przez ped uktadu punktéw
materialnych w pewnej chwili czasowej bedziemy rozu-
mieli wektor, ktéry jest sumg wektorowg pedéw po-
szczegdlnych punktéw uktaduy, traktowanych jako wek-
tory swobodne, to zasada zachowania pedu da sie
sformutowaé: ped ukladu punktéow mo-
terialnych nie zmienia sig przez
dziatanie sit wewnegtrznych w uklao-
dzie.

Zasada zachowania pedu jest w gruncie rzeczy pro-
stg konsekwencjg drugiego i trzeciego prawa New-
fona.

Wyobrazmy sobie, ze ukiad zlozony jest z dwéch

"} lub jeszcze inaczej: jezeli uklad sil jest réwnowazny in-
nemu ukladowi zlozonemu wylgeznie z par sil, kidre lezg na
jednej prostej, majq zwroly przeciwne a wielkoici réwne.

ciat sztywnych o masach M i m polgczonych sztywnie
ze sobg oraz ze porusza sie ruchem posigpowym ze
stalg predkosciq bezwzgledng v przy czym kierunek
predkoici przechodzi przez srodki mas M i m. Niech
w pewne] chwili, przez dziatanie sit wewnetrznych
w tym ukladzie, masa m zostanie wyrzucona ruchem
postepowym z predkoscig v, wzgledem Srodka masy
M, przy czym niech kierunek predkoici v, bedzie row-
nolegly do kierunku v.

_ Wbéwezas predkos¢ bezwzgledna czeici m bedzie
v + vy, za$ jej ped bedzie m (v 4 v,). Czes¢ M
musi zmieni¢ predko$¢ i przybierze predkosé v 4 A v,
tak aby zasada zachowania pedu byla spelniona, to
jest aby zachodzito réwnanie:

M+ m)v=m(v+v) + M +4v),
czyli po uproszczeniu

M.A\—/:‘— Vo.m

)
_Widzimy z tego zwroly wektoréw
v i v, sq przeciwne, a wekiory sg réwnolegle do

siebie. Jezeli wigc wyrzucona z ukladu masa m otrzy-

muje predkoi¢ wzgledng (wzgledem irodka masy M)

réwnoleglg do predkosci v o zwrocie przeciwnym niz

v, to predkoi¢ pozostatej masy M ofrzyma przyrost

wzoru, ze

rownolegly do v i skierowany zgodnie z v, czyli masa
M zwigkszy swg bezwzglednqg predkosé.

Mozemy sobie wyobrazi¢, ze z uktadu punktéw ma-
terialnych, ktérego mase w chwili t oznaczymy przez
M(t), zostaje w sposdb ciggly wyrzucana masa ze sta-
g predkoiciq wzgledng v, jak wyzej, przy czym w
czasie A f zostaje wyrzucona masa A M(1).

Mase M(f) mozna uwazaé przy tych zatozeniach za
skupiong w jednym punkcie, a ruch calej rakiety —
jako ruch punktu materialnego.

Wowczas mozna przejsé¢ od réwnania wekiorowego
(7) do nieskonczonostkowego réwnania skalarnego
i ofrzymujemy

M) . dv=— vy dM(H). (8)

Niech poczgtkowa masa uktadu (rakiety) bedzie
M,, zas f () niech bedzie stosunkiem masy pozosta-
jacej w rakiecie w chwili 1, do masy poczgtkowej ra-
kiely, czyli:

M

=5 9)

funkcja f (f) przybiera oczywiscie wartoici liczbowe
przedziatu (1,0) przy czym potozymy

f(0) =1,

to znaczy, ze bedziemy liczyli czas od chwili rozpo-
czecia tracenia masy przez rakiete.
Mamy wigc

M =My ()
skad
dM( =M, .1"(Hdl.

Réwnanie (8) daje sie wiec napisac:

Myf(Ndv=—vyMyl'()dt
albo
dv. I
T Vg {(') ) (IO)
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jest to wzér na przyipieszenie srodka masy rakiety
w chwili t.

Zatem

dv
bedzie wzorem na site, wywolujgeg fo przyspieszenie,
czyli, jok mozna powiedzieé, na sile dziatajgcg na
rakiete w chwili t (site reakcyjng).

Jezeli rakieta jest cialem swobodnym, nie podda-
nym dziataniu zadnych sit zewnetrznych (poza silami
dziatajgcymi w ukladzie: rakieta oraz wyrzucone z niej
masy) to, przyjmujgc za o$ x pros’rq przechodzch
przez érodek masy rakiety w chwili t = o i rdwnolegtq
do perkOSCI Vo, O Zwrocie przeuwnym niz vy, réw-
nanie ruchu rakiety daje sig nCIpISClC

M(1) d—tﬁf‘z—'- vo Mo ' (1),
albo Lo
&x___, F
diz O f(t) "
Cafkujgec fo réownanie ofrzymujemy:
d
d;‘ — v, loge 1 (1)+C

gdzie stalq catkowania C wyznaczymy z warunkéw
poczgtkowych ruchu. Jezeli na przykiad dla t = o,

mamy—g}( == v == 0 oraz, jok zalozylismy, t (0) = 1,
to wypada C = 0 i dla tego ruchu jest:

dx

P ) log. 1 (1)

dx ) v
lub oznaczajge i =V i biorgc pod uwage (9) ofrzy-
mamy:
My _ »
Ay ==

Wzér ten zostal znaleziony przez K. E. Ciotkowskie-
go w 1903 r. ).

Przykiad liczbowy 1. Rakieta o cigzarze 100 kg
zaczyna poruszaé sig¢ po plaszezyinie poziomej w préini bez
tarcia i bez predkosci poczgtkowej. Wyobrazamy sobie, e
tracenie masy przez rakiete. odbywa sig przez wyplyw gazéw
spalinowych z predkosciq v, = 1000 m{sek. W chwili, gdy
rakieta straci 50 kg ze swego C|ch|ru (w postaci gazéow wy-
rzuconych w tyt) predkoi¢ jej wyniesie

1.
v = — 1000 log, -5~ 693 m/sek

Aby ta sama rakieta uzyskq{a perkosc 1000 m/sek wowczas
musi byé:
(1) =—

f(1) ~0,37

zalem okoto 63%: calkowitej masy musialo by byé wyrzucone
z rakiety.

loge f
czyli

Przyktad liczbowy 2. Jezeli przypuici¢, ze funk-
cja f(1) ma ksztatt f(? = 1—0,01 t, to dla czasu t = 10 sek
i przy vo = 1000 m/sek. wypadnie

v = 105 m/sek.; x = 478 m.

1) Tichonrawow M. K. Wzér Ciotkowskiego (po rosyjsku)
Reaktiwnoje dwizenije Nr. 12, 1936, Moskwa, str. 21.

3. Ruch pionowy rakiety w prézni.

Rozpatrzymy obecnie wypadek, gdy rakieta uwa-
zana joko punkt materialny ma sie poruszaé pionowo
do géry; nie uwzglednimy na razie oporu powietrza
(i innych czynnlkow, jak obrotu kuli ziemskiej itd.) i za-
fozymy, ze na rakiete dziata joko jedyna sita ze-
wnetrzna — sita przyciggania ziemskiego. Przyjmujgc
joko o x-ow prostq pionowqg (wzgledem powierzchni
ziemi) o zwrocie do gory i punkcie zerowym na po-
wierzchni ziemi, mozemy na mocy wzoru (11) napisaé
réwnanie ruchu rakiety w postaci:

d%x ,
M) = — M) gx— vl F(1)
albo
S I ()
diz = 9T

gdzie gx jest przyspieszeniem cial swobodnie spada-
igcych na  wysoko$ci x nad powierzchniq  ziemi
Uwzgledniajgc wzér (3) na funkcje gy, réwnanie po-
wyzsze daje sie napisaé:

()
—Vom.

d®x, gr?
D

di*

Jezeli ksztalt funkeji f (f) jest nam znany, to réwna-
nie mozna rozwigzaé i wyznaczy¢ ruch rakiety, Od-
wrotnie, gdybysmy zrobili pewne zafozenia co do ru-
chu, to jest przepisali naprzéd jakq funkclq czasu f ma
by¢ drogc przebyta x, to powyzsze réwnanie okreslato
by wéwezas ksztatt funkcp f (1), czyli charakter funkcji
Jfracenia masy'' przez rakiete (,,dozowania” pcluwc)

(12)

lezeli rakieta ma w przysz{osu zabierac precyzy]ne aparaty
do pomiaréw, a nawet istoly Zywe, w szczegolnosm ludzi, fo
ruch jej musiatby byé¢ tak obliczony, aby jego przyspieszenic
nie przekraczato pewnej stalej granicy. Organizmy zywe nie
wyirzymu;q zbyt wielkiego przyipieszenia, kidre je zabija, jest
bowiem réwnoznaczne ze zw@kszemem cigzaru ciala. Wed-
flug prowizorycznych pomiaréw i obserwacyj plloiow na samolo-
tach przy bardzo ostrych wirazach, gdzie przyépieszenie od-
srodkowe jest duze, przy$pieszenie, kiére wytrzymuje organizm
ludzki, jest niewielkie i w zadnym razie nie przekracza wiel-
kosci 100 m/sek®. Podobnie, istniejg granice przyspieszenia
ruchu ze wzgledu na wytrzymatosé kazdej konstrukcji technicz-
nej. Przy -wielkim przyépieszeniu ruchu bedq powstawaé olbrzy-
mie sily rozrywajgce w silniku rakietowym. Wprawdzie wzgle-
dy wyirzymalosciowe materialéw dopuszczalyby niepomiernie
wigksze przydpieszenia ruchu, anizeli istoty zywe, niemniej jed-
nak przyépieszenia nie moznaby obieraé dowolnie i zawsze
musialoby ono leze¢ ponizej pewnych granic.

Zatozymy w dalszym ciggu, ze przyspieszenie ra-
kiety podczas catego ruchu jest state, to znaczy przyj-
miemy, Ze ruch rakiety jest ruchem Jednos’rcjnle przy-
spleszonym Przyjmiemy, ze przyépieszenie rckle’ry jest
rowne k . g m/sek?, gdzie g — wartosé przyspiesze-
nia swobodnle Spadchcych cial przy powierzchni zie-
mi tj. 9,81 m/sek? za$ k — liczba oderwana, wzieta
po fo aby w ofrzymcnych wzorach méc podsfcwnoc
rézne liczbowe wartoici. Przy tych zatozeniach, na
predkosé v w chwili t, oraz droge przebytg w chwili 1,
otrzymujemy wzory

I
—2‘k g fz

v=kgt, x= (13)

gdy przyjmiemy, ze rakieta rozpoczeta ruch od po-



PRZEGLAD TECHNICZNY — 1939

143

wierzchni ziemi bez predkoici poczgtkowe]. Podsta-
wiajgc te dane do wzoru (12) ofrzymujemy:
2 ’
kg =— gr (1) (14)

jest to rownanie rézniczkowe, okredlajgce funkcje | tra-
cenia masy' f(t) przy ruchu jednostajnie przyspieszo-
nym rakiety.

Rownanie fo daje
i otrzymuje sie wzér:

—v, log. f(t)=kgt +
+grt|
Zr(r—I—Tkgfz)

erlf arctg )]+C
(0)

jezeli przyjqé jeszcze, ze dla t = o jest f(0

sie elementarnie scatkowaé

=1, fo

Ktadge w powyiszym wzorze wartoéci liczbowe:
k = 3; vo = 3000 m/sek r = 6340000 m, otrzymuje
sie tabele liczbowq:

TABELA |.
’ I (1) ! (1) ! f (1)
sek sek sek

5 0,93670 50 0,52029 200 0,075879
10 0,87740 60 0,45671 250 0,040763
IS 0,82187 70 0,40097 300 0,022175
20 0,76985 80 0,352}1 338 0,014613
30 0,67553 100 0,27171 350 0,012219
40 0,59281 150 0,14289 380 0,0085974

lezeli chcieliby$my skonstruowad rakiete, ktéra po-
ruszajqc sig pionowo do géry nie spadia by na ziemie,
lecz uleciata by w nieskonczono$é, to wystarczy na-
dawaé rakiecie naped tylko do chwili, gdy osiggnie
predkosé paraboliczng na tym poziomie. Po tym mo-
mencie rakieta, poruszajgc sig tylko ruchem bezwtad-
nym — bez napedu — oddali sie do nieskonczonosci.

Czas, w ciggu ktérego rakieta osiggnie predkosic pa-
raboliczng na poziomie, na ktérym sie znajduje, zngj-
dziemy fatwo biorgc pod uwage fakt, ze ruch rakiety
jest jednostajnie przys$pieszony, to jest ze zachodzg
wzory (13) oraz ze predkosé¢ paraboliczna zmienia sig
z wysokoscig wg wzoru (6). Podstawiajgc do (6) war-
losci z (13) otrzymujemy:

kgf=v1.

skqd

l|

2 (16)

kg
jako czas ruchu rakiety potrzebny do omqgnlqcuo przez
rakiete perkoscu paraboliczne] na tym poziomie, na
ktérym sie ona znajduje.

Specjalizujgc w tym wzorze wartosci na k i podsta-
wiajgc wartosci liczbowe r = 6370000 m, vi = 11190
m/sek g = 9,81 m/sek® otrzymujemy tabelke:

TABELA 2.
k 2 3 5 10
1
W sek 487,9 338,2 210,8 109,2

Podstawiajgc otrzymane tutaj wartosci na t do wzo-
ru (15), mozna obliczyé wartosci funkcji (1) w chwiii
gdy rakieta osigga predkosé paraboliczng, to jest w
chwili gdy rakiela moze zaprzestaé¢ tracenia masy
i jednak oddali¢ sie do nieskonczonosci.

Wzér (15) zawiera wielkosé v, — szybkosc wzngd—
ng wyrzucanych z rakiety mas — ktadgc v, = n . 1000
m/sek (gdzie liczba oderwana n jest wzigta po to, aby
odrazu mieé rezultaty liczbowe dla réznych predkoici
mas wyrzucanych), ofrzymuje sig z tego wzoru naste-
pujgcqg tabelke wartosci funkeji f (1):

TABELA 3.

k=2 k=3 [ k=5 k= 10

n= 1 14.10~7 28.10—~7 | 50.10=7 | 81.10~7
n= 2 0,00118 0,00166 0,00224 0,00285
n= 3 0,0112 0,0140 0,0171 0,0201
no= 4 0,0344 0,0408 0,0473 0,0534
n =10 0,2599 02781 | 0,2951 | 0,3098

Z tabeli te] widzimy, ze olrzymuje sie male warloici funkcji
() dla czasuy, w kiorym rakieta osigga predkoi¢ parabolicz-
ng. Znaczy to, ze tylko drobny ulamek poczqikowej masy ra-
kiety moze byé wyrzucony az do nieskofnczonodci. W tym tkwi
giéwna trudnoi¢ technicznej mozliwoici zbudowania rakietly kos-
micznej. W chwili obecnej technika nie moze dostarczyé ma-
leriatéw palnych, dla kiérych predkosé wyplywu gazéw prak-
tycznie przekraczata by 3000 m/sek. (w naszym worze n = 3),
Masa uzyteczno rakiety, . |. masa aparatéw, ktére mialy by
byé zabrane, czy wreszcie masa kabiny i ludzi moze sianowi¢
przy obecnych najlepszych warunkach fechnicznych, jok wida¢
z tabeli, zaledwie okolo 2% poczqgtkowej masy rakiety, czyli
okolo 98% masy poczgtkowe] musi byé wyrzucone ,,po dro-
dze”, Odpowiedzieé na pytanie czy jest rzeczq moiliwg, przy
obecnym slanie techniki, zbudowaé rakiete kosmiczng nie po-
dobna, gdyz stosunek masy zawarlej w technicznej konstruk-
cji rakiety do jej.masy, lqcznie z materialami pednymi, nie da
sig nawet w przyblizeniu przewidzie¢, gdyz wybitnie zalezy on
od” konstrukeji. Sprawa posungla by sig naprzéd, gdyby udalo
sie¢ wynalei¢ materialy pedne, dla kiérych predkosé V, znacz-
nie przekaczala by 3000 m/sek. Mozna sig spodziewaé, ie
szybki rozwéj badan nad budowg materii i afomu doprowadzi
w przyszlosci do odkrycia technicznych sposobéw wyzwalanio
energii ukrytej w alomie. Gdyby mozna bylo dowolnie regu-
lowa¢ rozpad atoméw a ponadic kierowaé potok wyzwolo-
nych czqstek w okreélonym kierunku, to wobec tego, ze uzy-
skujp one ogromne predkosci (pordwnywalne z predkoscig
swiatla) — wykonanie techniczne rakiely posunglo by sis wy-
datnie naprzod, gdyz wystarczylo by zabieraé do rakiety sto-
sunkowo male masy, kidre wyrzucalo by sig¢ ,po drodze” az
da chwili uzyskania przez akiete predkosci parabolicznej. Na
przyklad dla n = 1000, k = 5, f{t) = 0,9 w chwili uzyskania
predkoici parabolicznej, 1o znaczy nalezalo by wyrzuci¢ po
drodze iylko okolo /10 czeié poczgtkawej masy rakiety.

4. Ruch pionowy rakiety w powietrzu.

Przyjmujqc, ze rakieta porusza sig pionowo do gory
ruchem jednostajnie przyspieszonym o przysépieszeniu
na przyklad réownym 3g (1. zn. k = 3) widzimy ze
wzoréw (13), ze juz po kilkunastu sekundach ruchu
osigga ona predko$é poréwnywalng z predkoiciq po-
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ciskow, przy czym znajduje sig jeszcze s’rosunlkvowo
nisko nad powierzchniq ziemi, gdzie gesto$¢ powietrza
jest znaczna, Nasuwa sig wiec, zeby uwz_gledmenle
oporu powietrza przy obliczaniu ruchu rakiety \l/vykof
na¢ przy pomocy metod balistycznych. Poniewaz
opor ten jest znaczny, trzeba te site uwzg]qd.nlc réw-
niez przy obliczaniu wytrzymatosciowym samej rakiety.
Oznaczmy site jokqg wywiera opér powietrza na po-
ruszajgcg sie w nim rakiete przez F; sita ta jest oczy-
wiscie funkcjq czasu, gdyz zalezy od predkosci rakiety,
gestosci powietrza, pola najwigkszego przekroju ra-
kiety prostopadtego do predkosci oraz ksztattu rakiety.
Jezeli masa rakiety w chwili t jest M(t), wowczas

F F
M)~ My (D (7

bedzie wyrazeniem na przyspieszenie rakiety w chwili
t, spowodowane tg sitq.

Réwnanie ruchu pionowego rakiety w powietrzu da
sie ofrzymad z réwnania (12), dofgczajgc po jego pra-
wej stronie wyrazenie (17). W ten sposéb ofrzymu-
jemy réwnanie:

d*x  gr .y O F
df* —  (r+x)? O (1) Mo f (1)

gdzie o$ x jest prostq pionowg o zwrocie do gdry
z punktem zerowym na powierzchni ziemi; wyrazy po
prawej stronie stanowiq przyspieszenia spowodowane:
przycigganiem ziemi, napedem rakietowym (znak —
przy tym wyrazie pochodzi stqd ze funkcja f(1) jest ma-
lejgca, o wigc jej pochodna jest ujemna) i wreszcie
oporem powietrza, '

(18)

Poniewaz grubo$¢ warstwy powietrza, stawiajgcego
opér praktycznie nie znikajqey, jest nieznaczna (70 km)
w poréwnaniu z odcinkiem drogi jaki musi przejéé ra-
kieta, ‘aby osiggngé predko$é paraboliczng  (okoto
2000 km), a tym bardziej jest nieznaczna w poréwna-
niu z promieniem kuli ziemskiej r, wiec na tym od-
cinku mozna praktycznie zastgpié pierwszy wyraz po
prawej stronie réwnania (18) przez wielkos$¢ statg g.

Biorqc wreszcie pod uwage, ze ruch rakiety ma by¢
ruchem o statym przyipieszeniu réwnym k . g, réwna-
nie (18) przechodzi na:

VoMo (1) + (k=+1) g Mo . f (1) - F=0;

jest to liniowe rownanie rézniczkowe ze wzgledu na
funkcje f(1). Jezeli znamy funkcje oporu powietrza F,
to funkcja {(t) daje sie z tego réwnania wyliczyé.,

Aby wyliczy¢ funkcje #(1) musimy zrobié odpowiednie
zalozenia co do charakteru funkcji F.

Na site oporu powietrza stawianego ciatom porusza-
jgcym sig w nim przyjmiemy empiryczny wzéw Siacei'-
ego (Siacci ) ') t.:

F— 338, R% 4. [o,zoozv 48,054

V{0, 1648 v — 47,9521 9,6 +
0,0442 v (v — 300
V(Vv 10) .. (0)
37|+(—200)

Y} C. Cranz, Lehrbuch der Ballistik, Berlin 1926, 1. |,

gdzie sita F jest mierzona w kilogramach, 2R érednicq
najwigkszego przekroju pros‘ropodfggo do.predkoéa
(kaliber) wyrazona w m, 6 — cigzar powietrza wy-
razony w kg/m", i — wspotczynnik aerodynamiczny
zalezny od ksztattu oplywowego CIG’(CJ'p'orUSZOchego
sig, v — predko$¢ w m/sek. Dla prqdkoscu O§v£120.0
m/sek istniejq dogodne w uzyciu tablice  bali-
styczne na funkcje wchodzgecg w nawias Jfc:rr'wcmy wzo-
ru (20) z ktorych korzysta¢ bedziemy przy ||czbowych
rachunkach. Dla predkosci v=> 1200 m/sek zastgpimy
wzor (20) przez wzdr uproszczony

F—338.R>.3.i.(0,365v — 96) (1)

Gestos¢c powietrza 6, ktéra jest funkcjg wysokosci,
a wige u nas funkcjg czasu ruchu pionowego rakiety
(o statym przyépieszeniu réwnym 3g), bgdziemy zmie-
niaé¢ przedziotomi wedfug danych empirycznych Gar-
nier'a, tj. przyjmiemy:

TABELA 4.
f f N f 7 {

sek 5 sek 0 sek o sek >
0— 7 1,21 22 0,58 30 0,25 42 |0,04

8—I0 1,08 23 0,52 32 0,20 45 10,02
If—13 0,97 24 0,47 34 | 0,14 50 |0,005
14—15 0,88 25 0,42 || 36 0,107 60 |0,00l
l6—17 0,79 26 0,37 38 0,08 70 |0,000!
i8—19 0,72 27 .} 0,35 40 0,05 — —
20—21 0,65 — — — — —_— | -

Poniewaz funkcja F zalezy, miedzy innymi, od wiel-
koéci i ksztaftu poruszajgcego sig ciala w powietrzy,
wiec, aby uzyskaé liczbowe dane, ograniczymy sig do
przeliczenia konkretnego przyktadu rakiety.

Przyjmiemy, ze rakieta ma ksztatt walca zaokrgglo-
nego z przodu, przy czym:

promien walcu R=105m

wysoko$é walca L h=5 m

cigzar poczgtkowy ) = 9810 kg
wspdtczynnik ksziallu i = 07

przyspieszenie ruchu state =3g (k==3)

predkosé¢ wyplywu gazéw stala
czas ruchu potrzebny do osiggnigcia pred-
koéci parabolicznej (pairz sir. 16) = 338,2 sek.

3000 m/sek. (n_——;é)

Przy tych danych funkcja F, traktowana jako funk-
cja czasu t, ma przebieg podany w przyblizeniu w ta-
belce.

TABELA 5.
f
sek 7 3 16 | 20| 30 40 60 | 70 | 100
F kg 387 | 895,4 3634)4645 3394.7| 1001, 32,9 3,9} -—

Widac¢ stqd, ze prakiycznie nie znikajgcy opdr po-
wietrza mozna przyjgé do 70 sekund ruchu, po czym
moina uwazaé, ze yokiela porusza sig w proini; zalo-
zenie to zrobimy,

Dla naszego konkretnego przykiadu rakiety réwna-
nie (19) przechodzi na:

P+ al () -F1-=0,. (22)
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gdzie TABELA 7.
_(k1).981 ) , ,
n.1000 ’ sek e sek ey sek 1)
b=n.1000,1000; k=3; n=3; 80 | 03358 ‘ 200 | 00724 | 338 | 00139
. 100 0,259) 240 0,0389 350 0,0117
To réwnanie catkowa¢ bedziemy w przedziale 150 0,1363 300 0,021 1 380 0,0082

0 < t << 70 sek.

Catkg réwnania (22) przy warunkach poczgtkowych
dia f == o; f(0) = 1, jest funkcja

() = e [1 — ;—‘/'Fe‘” df ]

Catka, wystepujgeca w tym wzorze, jest obliczona

Ostatecznie, odczytujgc z tej tabeli f(1) dla t = 338
sek, mozemy powiedzie¢, ze rakieta, jak wyzej, roz-
poczynajqc swéj ruch z masg o ciezarze 9810 kg uzy-
skuje predkosé paraboliczng, przy uwzglednieniu opo-
ru powietrza, z masq o cigzarze 136 kg; bez uwzgled-
nienia oporu powietrza (patrz tabela 1) uzyskataby
predkos¢ paraboliczng z masq o cigzarze 143 kg.

przy pomf’cy regufy Simpsona; rachunek “CZbOWy Gdybysmy rakiecie nadali poczgtkowq prqakoéé za pomocqg
przedstawia w skréceniu tabela: czynnikéw zewnetrznych, np. przy pomocy armaty elekiroma-
TABELA 6.
t _Z_ et __.g_ ed f Z e ‘”d’ e"”l/.% e™ dr f (1)
_ |

| 0,0000022 0,98700 0,0000022 0,000001 | 0,000001 0,9869

5 0,0000573 0,93669 0,0000611 0,0001015 0,000095 0,9366

10 0,0002686 0,87740 0,0003061 0,0008713 0,0007644 0,8766

15 0,0010487 0,82185 0,001276 0,0048456 0,0039823 | 0,8179

20 0,0013934 0,76983 I 0,0018010 0,0126534 0,0097409 0,7601

25 0,00£3051 0,72109 0,0018099 0,0217031 0,0156498 0,7054

30 0,0010184 0,67544 0,0015077 0,0299971 0,0202612 0,6552

40 0,0003009 0,59263 0,0005067 0,0406090 0.0240661 0,5686

50 0,0000396 0,51997 0,000076! 0,0435070 0,0226223 0,4973

60 0,0000098 0,45622 0,0000214 0,0442070 0,0201681 0,4361

70 0,000001 1 0,40019 0,0000027 0,0443932 0,0177657 0,3824

Dla przedziatu czasowego 70 << 1 < 338 sek przyj-
mujemy, ze ruch rakiety odbywa sig w prozni, fo jest
ze réownaniem okreslajgcym funkeje f(f) nie jest (22),
lecz wzér (14) gdzie stalq C nalezy obliczyé przyjmu-
jgc dla réwnania (15), joko poczgtkowe warunki ru-
chu: dla t = 70 jest {(70) = 0,3824 (warto$¢ uzyskana
z powyzszej tabeli).

Wowcezas wartosé:

T30 __ g 95375

jest czynnikiem, przez kidry nalezy pomnozyé wartosci
funkcji (1) zawarte w tabeli 1, dla t > 70 sek,
aby ofrzymaé z nich wartosci funkcji £(f) dla rakiety,
ktéra przeszfa przez warstwe powie’frzc, a ddlej, jak
zaktadamy, porusza sie w prozni.

W fen sposob, jako dalszy cigg tabeli 4, o’rrzmeJe
sie warloéci liczbowe (tab. 7) funkcji (1) dia rakiety,
ktora przeszfa warstwe powietrza stawiajgcego niezni-
kajgcy praktycznie opér i po 70 sekundach ruchu po-
rusza sig juz tak, jok gdyby byla w préini.

gnetycznej, ktéra by np. nadala prgdkosé 300 m/sek. na prze-
strzeni 1500 m w pionie, to masa kohcowa rakiety powiekszyla
by sig do 157 kg. Widzimy, ze zysk na powigkszeniu masy
koficowe] rakiety (przy uzyskaniu perkoéci parabolicznej) jesl
bardzo niewielki; z drugiej strony za$ np. koszt budowy armaty
elektromagnelycznej, siggajqcej na wysoko$¢ 1500 m (np przy
stromym stoku géry), bytby olbrzymi.
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Roboty gtebinowe w skafandrach

Nurkowanie. W X wieku po Chrystusie w Wenecji popisywalo
sie dwéch Grekow, ktérzy przebywali pod wodg okolo
15 minut, majgc na gfowach zelazne kotly, przytroczo-
ne szelkami do ciata. Obwinieni o czary, zdqzyli jed-
nak uciec przed spaleniem na stosie.

W XVI wieku Niemiec Sturm skonstruowat . zw.
dzwon nurkarski, ktéry w ciqgu 200 lat byt jedynym
przyrzqgdem, dajgcym moznos¢ przebywania i pracy
suchemu cztowiekowi pod wodg na gtebokosci okolo
15 m przez mniej wiecej pot godziny. Rys. 1 przed-
stawia, wg starego sztychu, taki dzwon nurkarski;
z ktérego czlowiek, przytloczony cigzarem prymityw-
nego nurkarskiego hetmu, mégt sie wydalaé na diu
gos¢ weza powietrznego; do tego dzwonu, jak widag,
dostarczano w obcigzonych beczkach $wieze powie-

eniusz ludzki, dgzgc do poznania otaczajqcej

go przyrody, by nastepnie ujarzmié i wyzyskaé

poszczegblne jej elementy, nie tylko rwie sie
dzisiaj wzwyz do stratosfery, przekraczajgc drugi dzie-
sigtek kilometrow ponad poziom morza, lecz, dgzgc
i w przeciwnym kierunku, to znaczy pod powierzchnig
morza, w niezbadane dotgd jego gtebiny, siega obec-
nie no jeden kilometr w przepastne ciemne otchfanie
wodne.

Ctebie wéd przedstawialy dla cztowieka od czaséw
przedhistorycznych wigkszg iloé¢ zainteresowan ma-
terialnych od niebosigznych wyzyn, dlatego tez ludzie
od szeregu wiekdéw pracujg nad moznoscig przeby-
wania i pracy pod wodg, w tym obcym dla wszystkich

cieptokrwistych zywiole (wieloryby, kaszaloty, foki, trze, ktere PQd cisnieniem wody, wpuszczanej dO' beczt
morsy i t. p., specjalnie przystosowane do czasowego kl_ przechodzito przez wqz pod dzwo.n. M\Qd.zy innymi
orzebywania pod wodg, stanowiq wyjqtk). uzywal dzwonu nurkarskiego chorgzy plocki Mikotaj-

W przenikaniu czlowieka pod wode nalezy odroz- Tarto, kiéry pod koniec XVII wieKu rozsadzit prochem,
ni¢ wodotaza idgcego pod wode na okres ok. @ nastepnie wydobyt z koryta Wisty w okolicach Wy-
2 minut bez zadnych przyrzadéw na glebokos¢ do szogrodu zwaty morenowe tamujgce Z?QIUQQ: a na-
12 metrow i majgcego tylko zapas powietrza w plu- stepnie, qugq na stuzbie krolo‘ang|e|sk|ego, budowal
cach, od nurka, ktéry oddycha podczas przebywa- port na Tamizie i ktadt podwaliny pod morskg potege .
nia pod wodg powietrzem, dostarczanym z géry i dla- Anglii. .
tego moze przetrwadé na odpowiednie glebinie przez VY{‘.:’SC'YV? nurkarstwo ruszyto dopiero po odkryciu
diuzszy czas bez zaduszenia sig ew. zalania ptuc wadg, - whasciwosci soku z drzew | ficus elastica” czyli gumy,
dzieki wodoszczelnemu aparatowi zwanemu ska- kiedy Anglik Peel w 1791 r. zaczqt fabrykowac tka-

fandrem. niny gumowe, z ktdrych Szkot Mackintosh w 1823 r.
zaczqt wyrabiaé nieprzemakalne ubrania i kiedy Fran-
Nieco historii. cuz Goudive odkryt wulkanizacjg gumy, 1j. fgczenie jej

z siarkq.

O pierwszych prébach nurkowania wspomina Xeno-
font (koniec V wieku przed Chrystusem), mianowicie
Atenczycy nurkowali, majge nos i uszy zalepione wos-

—— = ;:_:]w _ o

Niemiec Hausen stworzyl nastgpnie {rys. 2) typ ska-
fandra, ostatecznie skonstruowanego przez Francuza
Deneurouse'a w 1865 r. niewiele juz réznigcego sig od

Rys. 1. Rys. 2.
Dzwon nurkarski Szturma. Skafander Hansena.

kiem, a w ustach frzymali rurki trzcinowe, sterczgce uzywanego do dzisiaj t. zw. ,skafandra miek-
nad wodq, przez ktére oddychali. kiego”. \
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Nieco fizyki, fizjologii i patologii.

Ciezka i niebezpieczna praca nurka wymaga nie
tylko natezenia jego sit dla wykonania poruczonego
mu zadania, lecz w dodatku organizm nurka musi pod-
czas pracy przeciwdziataé cisnieniu wody, spowodo-
wanemu glebokoscig, na co idzie lwia cze$é¢ zuzywa-
nej energii ludzkich muskutéw, wytrzymatosci i zdro-
wia.

Na powierzchni ziemi cztowiek znajduje sie pod ci-
$nieniem stupa powietrza, siggajgcego wzwyz do goér-
nych krancéw atmosfery, okalajgcej ziemski glob.
Wedtug praw fizyki, ci$nienie to réwnowazy sie cisnie-
niem stupa wody ok. dziesigciometrowej wysokosci
czyli wagq ok. jednego kilograma na jeden centymeir
kwadratowy, nazwang po redukcji cisnieniem jednej
atmosfery.

Przy opuszczaniu sig nurka w wode (rys, 3) cisnienie
to wzrasta tedy o 1 kg/cm® na kazde 10 metréw gle-
bokosci, a poniewaz ciato dorostego cztowieka nor-
malnego wzrostu ma okoto 17 000 cm® powierzchni,
to nacisk na cate jego cialo wyraza sie wagq ok
17 00 kg na kazde 10 m gtebokoici, (mniej wiecej
wadze dwéch wagonéw wegla kamiennego). Zeby
pod dzialaniem tego ciezaru ciato nurka nie ulegto
zmiazdzeniu, musi ono byé sztucznie uodpornione i w
dodatku ochronione od penetracji pod tym cisnieniem
wody przez pory do organizmu, co by rozrzedzito
krew, czyli zatopilo nurka poprzez skére.

W tym celu nurek wktada na siebie specjalne gu-
mowe ubranie, na gtowe za§ miedziany hetm, polg-
czony wodoszczelnie z ubraniem. Przez gumowy wgz,
prowadzqgcy do hetmu, wiacza sig przy pomocy pom-
py (sprezarki) do wewngtrz powietrze nieco wigce;
sprezone od cis$nienia odpowiadajgcego glebokosci.
Powietrze wewngtrz ubrania, naciskanego od zewngtrz
parciem wody, przenika przez pory w komérki catego
organizmu, wytwarza wewnetrzne cisnienie uodpornia-
jgce czasowo i do pewnych granic ciato nurka od gnio-
tgcego dziatania wody na glgbinie. Po wyjiciu nurka
z wody spregzone w nim powietrze wychodzi jako gaz
przez pory z organizmu, wracajgcego wtedy do normy.

W migkkim skafandrze, przy statym doptywie spre-
zonego powietrza, czfowiek moze nurkowaé do glebo-
kosci ok. 65 m, odpowiadajqcej cisnieniu 6% atm
(wadze 13 wagondw wegla kamiennego), gtebiej bo-
wiem zwykle nastepuje Smieré wskutek peknigcia ser-
ca. Na te gtebokos¢ mogq sie opuszczaé tylko bardzo
zdrowi miodzi ludzie raz na dobe na czas do 3 go-
dzin. Z tego czasu jedna godzina jest zuzywana na
powoine opuszczanie sig przy stopniowym zwigksza-
niu sprezania powietrza (skokami co 5 m), 144 godziny
na jeszcze powolniejsze wychodzenie przy stopniowym
rozprezaniu powietrza, a pét godziny zaledwie zo-
staje na prace pod wodg. Sprezanie, a zwlaszcza roz-
prezanie, musi by¢ prowadzone bardzo ostroznie, gdyz
szybka zmiana cisnienia wywoluje w najlepszym ra-
zie przy opuszczaniu sie pgkniecie bebenkéw w uszach
i wzmozong dzialalnoé¢ serca do peknigcia wiqeznie,
a przy wychodzeniu krwotok nosem, gardiem, przez
pory skory (krwawy pot), czasem paraliz, a nawet
smierc. Sg to metody glebokiego nurkowania, stoso-
wane od lat 50-ciu.

Nurkowie i kesoniarze czesto podlegajgq zawodo-
wemu cierpieniu, t. zw. ,,zalomowi", spowodowanemu
odrebng wlaiciwoscig azotu, wehodzgcego w ok. 78%¢

w sktad powietrza. Czgsteczki azotu mianowicie majq

tendencje fizycznego tgczenia sig, juz pod cisnieniem
ok. 2 atm, w doi¢ duze gazowe pecherzyki, ktore
przy zbyt szybkiej dekompresji i ochladzaniu nie zdg-
zajq rozpasé sie z powrotem na pierwotne drobne czg-
steczki. Pecherzyki te, rozprezajgc si¢ w organizmie
nurka juz na wolnym powietrzu, czasem dopiero w kil-

Opuszczanie sie nurka w migkkim skafandrze z barkasu
nurkarskiego.

ka godzin po wynurzeniu oddzierajg mechanicznie
iciegna od okostnej, powodujgc ostre béle, podobne
do tamania kosci — i stgd ,zalom’. Radykalnym
érodkiem przeciw zafomowi jest komora rekompresyjna
pod cisnieniem roboczym, z ktérej nurek wyszluzowuje
sie kilka godzin, dokonywujgc stale przepisowych éwi-
czen gimnastycznych i masazu miejsc bolgeych; w po-
wazniejszych wypadkach towarzyszy nurkowi w ko-
morze rekompresyjnej felczer-gigbinowiec, dokonywu-
jgcy masazu; zdarzajg sig jednak dos¢ czesto wypad-
ki catkowitego oddarcia sciegna, ktére nastepnie kur-
czy sie, wiedy nurek jest pokrgconym kalekg do konca
zycia.

Najnowsze teoretyczne badania od 1930 r., prze-
prowadzane przez admiralicje angielskg, a zwlaszcza
amerykanskq, oraz stosowanie na podstawie tych do-
ciekant. zw. posredniej komory gfebino-
w e j, zawieszone] migdzy dnem i powierzchniq morza,
dajg podobno mozno$¢ nurkowania w migkkim ska-
fandrze do 70-ciu, a nawet 90-ciu m, skracajgc jedno-
czesnie czas opuszczania sie do kilku minut, czas zas
dekompresji — o 30%. Wiele jednak prob praktycz-
nego stosowania teoretycznych 1ablic dekompresyj-
nych Haldane'a dla duzych glgbokosci konczy sig pa-
ralizem wskutek tworzenia sie pecherzykéw azotu w
stosie pacierzowym, a nawet Smiercig wskutek two-
rzenia sie¢ pecherzykéw azotu w komorze sercowej;
osiggniete zas dodatnie wyniki przypisaé¢ nalezy jedy-
nie indywidualnym zaletom odpornosci organizmu nur-
kujgcego osobnika, ktéry, jako wyjgtkowo silny i zdro-
wy czlowiek, bywa spotykany wsrdéd nurkéw. Nad-
miar tlenu, whaczanego przez dluzszy czas pod du-
zym ci$nieniem w organizm nurka, powoduje czasem
wskutek szybkiego spalania sie tkanek ataki konwulsji.
Poza kalectwem wielkie niebezpieczenstwo dla nur-
kéw w morzach cieplych przedsiawiajq rekiny
i o$miornice. Przed rekinami nurek broni sie tréj-
kgtnym sztyletem, wbijanym w zawiasy szczekowe
tego potwora, gdy w chwili napadu przewraca sig
na bok; przed o$miornicq za$§ — tylko ucieczkg na
powierzchnig, ryzykujgc paralizem, ostatnio. za$ nabo-



|48

1939 — PRZEGLAD TECHNICZNY

jem dynamitowym na stalowej rurze (lancy) z elek-
trycznym zapalnikiem na koncu; nabéj dynamitowy na
swej lancy nurek musi zdgzyé wetkngé i zdetonowac
w workowalym kadtubie osmiornicy przedtem, niz do-
siggng go je] dwumetrowe macki, gruchoczgee kodci.

Skafandry.

Na catosé aparatu nurkarskiego sktadajg sig: pom-
pd powietrza (sprezarka), ze zbiornikiem sprezonego
powietrza i manometrem (rys. 4), ubiér nurka, czyli
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Rys. 4.

Sprezarka powielrzna z przekrojem tloka
i zaworem oraz manometrem, zbiornikiem sprgzonego
powietrza i rozdzielnikiem.

wlasciwy skanfander, wgz powietrzny, wqz akustycz-
ny, lina sygnatowa (bezpieczenstwa), otowiane cie-
zary, n6z w pochwie, pas, bransolety gumowe i caly
szereg drobnych przedmioiéw pomocniczych i czgsci
zamiennych. :

Rys. 5 przedstawia t. zw. ,migkki skafander’” syste-
mu  Rouquayral-Denayrouse, ktérego zasadniczymi
czesciami sq:

=

Rys, 5.
Gléwne czeici nowoczesnego miekkiego skafandra
do 65 m gigbokoici.

I. Ubranie z przegumowanej tkaniny, zakonczone
kotnierzem z prasowanej gumy 1 i takimiz mankieta-

mi 2, pod co nurek wktada na siebie grubg swetrowg
welniang bielizne i ponczochy. W ubranie | nurek
wiazi nogami naprzéd przez gumowy kotnierz 1,
gote zas rece przeciska na zewnqgtrz przez mankiety
2, na ktére nastepnie naktadajg mu dla uszczelnie-
nia gumowe bransolety.

Il. Miedziany hetm (skala dwukrotna), =ztozony
z dwodch czeici gfowicy G i peleryny P. Peleryng P
wktada sie przez gtowg nurka na ubranie I, ktére
w tym miejscu ma pod spodem wiosiowe materacowe
siodetko ramieniowe 3, gumowy zaé kotnierz 1 ubra-
nia wywija sig na gérnym rancie peleryny, tak aby
otwory 4 w kotnierzu wypadty nad dziurkami w ran-
cie peleryny. Na wlozong peleryng nastawia sig na-
stepuje glowice G, ktérej dolny rant mocuje sig po-
przez kofnierz 1 Srubami 4 z gérmym rantem pelery-
ny; podczas fej operacii przednie okienko 5 no glo-
wicy jest odkrecone i wisi na tancuszku. Do rozka 6
przykreca sie wqz powietrzny, kitérego drugi koniec
jest polgczony ze zbiornikiem sprezonego powietrza,
a zbiornik ze sprezarkqg. Od rozka 6 idg wewngtrz gto-
wicy trzy plaskie kanaly 7 z koAcowymi otworami,
u trzech okienek 5 by wiaczane powietrze osuszato
pare wydechowqg na szybkach. Z chwilg wtozenia gto-
wicy G zaczyna sig pompowanie powietrza, ktére do
zakrecenia przedniego okienka 5 oczywiscie nie ulega
sprezaniu. Z najrubkiem 8 tqczy sie gumowy wqz aku-
styczny, przez ktéry prowadzi sie rozmowe z nur-
kiem w wodzie. lezeli jednak hetm jest zaopatrzony
w membrang telefoniczng 9, klawisz dzwonkowy 10,
naciskany w razie potrzeby tytem gltowy, oraz stuchaw-
ki bezposrednio na uszach nurka, to wqgz akustyczny
jest zbedny i nasrubek 8 zamyka sie zakretkg. Do
niedawna jedynq sygnalizacjg byty krotkie i dugie
szarpnigcia linkg sygnatowg wg umobwionego Kodu,
np. trzy krétkie — ratunku’! Na gtowicy z boku
miesci si¢ zawdr powietrzny Il

. Zawér powietrzny (skala pigciokrotna) sktada
sie z powietrznego kanatu 11 nad otworem w glowicy
G i z wypustowej czapeczki 12 z otworkami. Ruch po-
wietrza wskazujg strzatki. Wewngtrz wypustu miesci
sig¢ stozkowy tfok 13 przyciskany sprezyng 14, kidrej
naprezenie nurek reguluje w miare wzrastania cisnie-
nia- na gtebinie przez dokrecanie rekqg czapeczki 12.
O ile nurek chce od razu wypuscié wigcej powietrza,
to bocznym ruchem gtowy naciska grzybek 15 potg-
czony sworzniem 16 z tfokiem 13, ktdry Sciskajqc spre-
zyng 14 daje ujicie dla powietrza przez otworki w
czapeczce 12.

IV. Kalosze na grubych ofowianych podeszwach
(po 10 kg wagi) wktada sie w celu zréwnowaozenia
cigzaru hetmu i zapewnienia nurkowi pionowej pozycji
w wodzie. :

V. Cigzary otowiane zawiesza sie na guzach V pele-
ryny, gdy nurek idzie na gtebokos¢ ponizej 15 meiréw.

W takim skafandrze nurek moze chodzi¢ pod wodg,
schyla¢ sig, przyklgkaé i wykonywaé kazdg robote:
pitowanie, ciosanie i t. p., poniewaz ma wolne gote
rece na zewngtrz.

Do nurkowania na gtebing do 100 m stuzy ,,skafan-
der pancerny’ przedstawiony na rys. é konstrukcji hr.
Lende. Nurek w takim oparacie nie odczuwa cisnie-
nia, ktéremu opér stawia pancerz. Powietrze do od-
dychania jest dostarczane pod matym ciénieniem przez
wQqz powietrzny, zepsute za$ wydychane jest pochta-
niane przez filiry chemiczne. Nie podlegajgc sprgza-
niu i rozprgzaniu, nurek jest opuszczany i podnoszony
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w takim skafandrze odrazu na calg gtebokoic na sta-
lowej lince, w ciggu kilku minut, na dnie za$ moze
przebywaé ok. 1 godziny. W skafandrze pancernym

szalupy plyngce w réznych kierunkach i ciggngce kon-
ce liny petlowej za sobq, jak to jest przedstawione
po prawej stronie rysunku w koétku.

Rys. 11 przedstawia nurka zaktadajgecego autome
tyczny chwyt na zatopionqg éwiczebng forpede; po le-
wej stronie fego rysunku wida¢ przyrzqd ufrzymujgey
nurka pomimo silnego podwodnego prgdu na dnie w
pozgdanym miejscu.

i
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Kabel telefonu

Linka sygnalowa
Kiapa sygnalowa
Wentylator

Plywak{

Butle z tlenem

Kran zewnglrzny
Wentyl redukcyjey
Kran wewnetrzny
Wenty! llodclowy
In2eklor wydechowy
Pochtan. kwasu wegl.
Maska

Manometr

Manometr gigbinowy
Klawisz telegraflczny
Telefon

Termomelr

Swiatlo

Baromelr,
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Rys. 8.
armatura

Rys. 7.
Skafander pancerny
Neufeld i Kranke"

do 200 m gtgbokaici.

Przekrdj i
skafandra pancernego
Neufeld i Kranke"

Skafander pancerny hr.
Lende do 100 m
glebokosci.

nurek moze robié tylko niektore ruchy, zreszig bardzo
ograniczone, robote za$ wykonywaé tylko takg, do
ktérej mozna zastosowaé mechaniczne imadta, kie-
rowane rekami od wewngtrz aparatu.

Rys. 7 przedstawia ulepszony ,,skafander pancerny”,
konstrukeji Neufeld i Kranke dla nurkowania do 200 m
glebokosci. W tym aparacie nurek réwniez, nie podle-
gajge cisnieniu wody, oddycha tlenem z butli, ruchy
ma - jeszcze wiecej ograniczone, przez co robota jest
bardzo utrudniona i mato wydajna, przebywaé na
dnie moze okoto 3 godzin i wiaiciwie tylko kieruje
i nastawia zaczepy i uchwyty opuszczane na tan-
cuchach.

Rys. 8 przedstawia ogdlnie przekréj i instalacje we-
wnetrzne tego pancernego skafandra, ktérego szcze-
gotowy opis dziatania, urzgdzen i uzytych materiatéw
konstrukeyjnych jest podany przez autora niniejszego
artykutu  w  Przeglgdzie Technicznym z dnia 15.V
1925 v, str. 306 i 307 p. t. ,,Skafander pancerny”,

Rys. 9 przedstawia: pod A opuszczanie nurka w ska-
fandrze pancernym z hydrotechnicznego okretu, zas
pod B opuszczanie wyzej wspomnianej posredniej ko-
mory glebinowej. Komorza ta, majgc w dnie herme-
tyczng klape wltazowq, odgrywa przy otwartej klapie
role starodawnego dzwonu nurkarskiego ew. kesonu,
przy zamknietej za$ — rolg komory rekompresyjnej.
W obu wypadkach tloczy si¢ w nig sprezone powie-
trze z maszynowego kompresora okrgtowego.

Prace wykonywane przez nurkéw.

Najprostsza praca nurka polega na wydobywaniu
zatopionych przedmiotéw.

Rys. 10 przedstawia nurka, nakiadajgcego na zer-
wang kotwice petle, kiérq nastepnie zaciskajg dwie

Rys. 12 przedstawia nurka idgcego badaé sposoby
ratowania okretu podwodnego; nurek z powodu silivej
fali na powierzchni wody opuszcza sig na lince z ply-
wajgeg bojg, unieruchomiong na dnie martwg kotwi-
cg (zabka).

Wiecej skomplikowana jest praca przy obstudze
okretow.

Rys. 13 przedstawia nurka oczyszczajgcego pod-
wodng cze$¢ okretu ze skorupiakow i wodorostow;

Rys. 9.
A. Opuszczanie nurka w skafondrze pancernym.
B. Opuszczanie posredniej komory kompresyjnej.

prawa strona rysunku przedstawia wiszqce rusztowa-
nie i nurka z boku; skrobigc dno okretu, nurek jest
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w pozycji lezgcej, przyciskany wyporem do dna, jesl
jo wtedy bodaj najcigzsza robota nurka.

——
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Rys. 10,
Nurek zokloda petle na zerwang kotwice.

Rys. 14 przedstawia nurka przecinajgcego pneuma-
tycznym dtutem sploty starej liny stalowej, w ktérg
uwiklata sie (w porcie) sruba okretowa.

Rys. 15 przedstawia nurkéw naprawiajgcych okret
przedziurawiony na ratfie lub storpedowany, a ktéry
dzieki grodziom wodoszczelnym nie zatongt. Nurek
po prawej stronie wycina plomieniem acetylenowym
uszkodzone poszycie. Palnik acetylenowy funkcjonuje
pod wodg dzigki temu, ze wpompowane przez waqz
gumowy powietrze lub tlen wytwarza u wylotu dziob-
ka od acetylenu préznie wodng, w ktérej przy pomocy
zapalnika elekirycznego zapala sig acetylen wpompo-
wany przez drugi wqz. Acelylen wraz ze strumieniem
czystego tlenu wytwarza ptomied o temperaturze po-
nad 1500°C, w kiérym tfopi sig stal i zelazo. Staly
przyptyw obu gazéw pod cisnieniem dwa razy wick-
szym od ciénienia na gtebokosci roboty oraz powstajg-
ca sucha para wodna tworzg statg préznie wodng, w

=
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Nurek idzie na ratunek okrglu podwodnego.

ktérej ciqgty ptomier tnie swym zgdtem metal, wyta-
piajgc w nim wagskg szczeline. Lewy nurek wierci pneu-

matyczng wiertarkg -otwory, przez ktére bedzie przy-
mocowany za pomocq $rub nowy plat stali. Tak na-
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Nurek zaklada chwyt na zatopiong éwiczebng torpede.

prawiane okrety idq w dalszg drogq bez dokowania,
np. niemiecki krgzownik ,,Prinz Adalbert, przebity ro-
syjskg ming w 1915 r. pod Libawq. '

Rys. 16 przedstawia nurka zaktadajgcego miny w
wywiercone przezen uprzednio pneumatyczng wier-
tarkg ofwory w rafie podwodnej, przeszkadzajqee]

. zegludze.

Przygotowanie i sposéb zaktadania nabojéw mino-
wych oraz -zapalnikéw elekirycznych jest szczegdtowo
opisane przez aufora nin. arf. w lutowym zeszycie
1938 r. Przeglgdu Technicznego (Tom LXXVil str. 110
p. t. ,,Kruszenie zatoréw lodowych™),

Roboly przedstawione na rys. 14, 15 i 16 wymagajg
od nurka wysokich kwalifikacyj rzemiesIniczych, samo-
dzielnosci i orientacji, od kierownika zas roboét przemy-
slanej organizacji technicznej, wielka bowiem ilosé
wezy gumowych, przewodnikéw i lin, przedstawia sobg
sieciowq pulapke, w ktérg nurek moze sig snadnie za-
plgiag, co prowadzi do niechybnej katastrofy.

Nurek skrobie burty okretu.

W biezgcym dziesiecioleciu naukowe badania gte-
binowe poczynily znaczne postgpy, zwlaszcza w Sta-
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nach Zjedn. dzieki pracom dra Beebe, kiéry w swej
batysterze sigga 1 000 m pod powierzchnie morza. Nie-
stety kulista batysfera daje wylgcznie moznosé obser-
wacji dna morskiego oraz fotografowania flory i fauny
gtebinowej, a wyklucza mozno$é¢ wykonywania jakich-
kolwiek robdt hydrotechnicznych. W tej dziedzinie
jednak Amerykanie réwniez trzymajq prym przez skon-
struowanie w 1934 r. czolga podwodnego, przedsta-
wionego na rys. 17. Jest to wilasciwie kilkuosobowy
ruchomy skafander pancerny, obliczony na gtebokosé
300 m, poruszany silnikami elekirycznymi zasilanymi
energig z okretu, ktére poruszajqg réwniez i mecha-
nizmy roboczo-hydrotechniczne. Czotg podwodny jest
opuszczany i podnoszony przy pomocy diwigu z okrg-
tu hydrotechnicznego. Zadaniem podwodnego czolga
jest wiercenie otworéw w zatopionych (oczywiscie
z hiszpariskim zlotem) okretach i nastepnie whijanie
w nie rodzaju harpunéw, za ktére przy pomocy lin sta-
lowych i diwigéw bedzie mozna te cenne wraki pod-
nosi¢; poza tym czolg podwodny przy pomocy od-

Y 7. ’,/ F e T T
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Rys. 14,

Nurek rozcina liny sialowe omotane na $rubie okrglowej.

miennego uzbrojenia mechanicznego zakladanego
przed opuszczeniem ma odmulaé i podwazad te stare
wraki, by sig oderwaly od dna morskiego. Czas wy-
kaze realnoi¢ tych $miatych poczynan.

‘Stan nurkarstwa w Polsce.

Nurkarstwo w Polsce, niestety nie ma jeszcze ani li-
teratury, ani nie budzi wiekszego zainteresowania w
sferach technicznych, pomimo ze przedstawia niewy-
korzystane pole do zarobkéw zaréwno dla przedsie-
biorcéw, jok |1 dla inteligentnych rzemieslnikéw,
zwlaszcza wobec rozwijajgcej sie morskiej zeglugi

- handlowej (85% polskiego obrotu towarowego idzie
juz drogg morskq) i koniecznego dalszego rozwoju
floty wojenne;.

Zadna hydrotechniczna robota, czy to morska czy

rzeczna, nie moze sig obeji¢ bez wspoélpracy nurka
rzemiesinika, kiorego nalezy jednak stale konfrolowaé

Rys. 15.
Nurkowie naprawiajq sforpedowany okret.

pod wodg i kierowaé jego robolg, by byla wydajng
i bezpieczng.

W polskich warunkach hydrograficznych glebokcéé
nurkowania nie przekracza 20 m, jest to fraszka, wy-
magajqca najwyzej 2—3 tygodniowego przygotowa-
nia i nawyku u normalnie zdrowego mlodego mgz-
czyzny (kobiety nurkowaé pod tym cisnieniem nie mo-
gq). Opisane wyzej ciezkie obiawy fizjologiczne i pa-
tologiczne sq zawsze skutkami wtasne] nieostroznosci,
brawury i zaniedbania higieny (alkohol) oraz prze-

B

Rys. 16.
Nurek zaktada miny w rafie podwodnej.

piséw. Autor niniejszego arfykutu po trzech dniach
prob opuszczal si¢ w 1908 r. na 35 m, a w nastepnym
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roku osiggat glebokosé 53 m i do dzi§ dnia jest zdrow
i styszy doskonale.

Rys. 17.
Czolg podwodny do 300 m glgbokosci.

Mtodzi, zdrowi koledzy, inzynierowie Drég i Mo-
stéw, powinni serio zajg¢ sie tg gatezig techniki

Transiranska kolej zelazna i

sierpniu 1938 r. nasigpifo uroczyste otwarcie wielkiej linii

kolejowej, igczqeej morze Kaspijskie z zalokq Perskg. Od-
danie do uzytku tej magistrali komunikacyjnej posiada wyjgt-
kowo duze znaczenie nie tylko dla zycia wewnglrznego kraju,
ole réwniez pociggnie to za sobg powazne konsekwencje dla
stosunkéw gospodarczych tych pansiw, kidre utrzymujq z dii-
siejszym lranem (dawniejsza Persja) ozywione stosunki handlo-
we. Polgczenie linig kolejowg pétnocnych czesci lranu i jego
stolicy Teheranu z Oceanem Indyjskim, pozwoli Ilranowi na-
wiqza¢ w szerszym zakresie wymiang handlowg z panstwami
europejskimi, gdyz, nie posiadajgc nowoczesnej linii komuni-
kacyjnej do zatoki Perskiej, silq rzeczy panstwo skazane bylo
no zaopalrywanie si¢ w towary przemyslowe prawie wylgez-
nie u swojego polnocnego sgsiada, Rosji Sawieckiej, kidra
miala przez morze Kaspijskie bardzo latwy dostep do iranskich
rynkéw zbylu,

Nie ulega wigc walpliwosci, ze eksport fowardw sowieckich
po zbudowaniu linii kolejowej dozna w nojblizszych juz latach
powazniejszego zmniejszenia.

Zanim jednak oméwimy blizej, jaki byl dotychczas udziat
Rosji Sowieckiej w eksporcie wyrobéw przemyslowych na ryn-
kach ironskich oraz imporcie surowcéw, zajmiemy sie przedtem
omowieniem dawniejszych projekiéw budowy linij kolejowych
w Persji, jeszcze na dlugo przed wybuchem wojny -swialowej.
Projekly te, a bylo ich kilkanaicie, odnoszqce sig do budowy
linij kolejdwych w owczesnej Persji, zglaszane przez réine lo-
warzysiwa, za ktérymi stoly prawie zawsze mocarstiwa euro-
pejskie (Francja, Niemcy, Austro-Wegry i inne), nie zostaly zre-
alizowane, na skutek sprzeciwu Anglii i Rosji, 1. j. tych mo-
carstw, kidre w ekspansji swojej w Persji byly najbardziej za-
interesowane,

W r. 1882 francuskie towarzystwo otrzymalo np. koncesje
na budowe linii kolejowej Teheran — Recht (nad Morzem Ka-

i przemystu, jako integralnym dzialem swojej spe-
cjalnodci. Uprawiajgc zawodowo nurkarstwo, mio-
dzi inzynierowie nie tylko ze rozszerzg (wlasciwie po-
glebiq) teren swej dziatalnoici, nie tylko, ze rozpra-
cujg naukowo ten ciekawy dziat techniki, lezqgcy w-

Polsce odlogiem, dzigki czemu Polska wiedza tech-

niczna stanie sig wiecej uniwersalng, lecz i zdobedg
nowe pole dobrego zarobkowania, pamigtaé bowiem .
nalezy, ze w kraju, w ktérym rozwija sig intensywnie
handel morski i ktory ma stuszne aspiracje do pan-
stwa morskiego, nie ma dotqd inzyniera-nurka Polaka
1 7e podczas budowy portu w Gdyni, raz na miesigc

zjerdzat z Homburga fachowiec inzynier-nurek na

podwodng wizytacje stawianych zelazo-betonowych
jaszczy pod przyszte mola i falochrony portowe, po-
bierajgc 500 dolaréw za ogledziny. Flota wojenna
ma na swoj uzytek kilku nurkéw marynarzy.

Obecnie rozwéj hydrotechnicznych budowli zaréw-
no morskich jak i $rédlgdowych wymaga koniecznie
poza nurkiem-rzemieslnikiem i nurkiem-przedsigbiorcg
wykwalilkowanego i odpowiedzialnego mézgu inzy-
nierskiego, do swiadomego kierowania robotami gte-
binowymi.

Nurkarstwo wcale nie jest straszne, wymaga na po-
czgtek trochg odwagi, nastgpnie zdrowia, mtodosci,
energii | przedsigbiorczosci,

_
625 . | (55)

iej znaczenie gospodarcze

spijskiem), z prawem przediuzenia tej trasy do Buchiry. Po zbu-
dowaniu jednak zaledwie 14 km odcinka pod Teheranem, prace
nad budowq zostaly przerwane, a koncesja zostala odstgpiona
konsorcjum  belgijskiemu. Na  zaniechanie dalszej budowy
wspomnianego odcinka potrafily wplyngé réznymi drogomi Ro-
sja i Anglia, ktore, chcge na przyszlodé zabezpieczyé sie przed
podobnym wypadkiem koncesji na budowe ewentuolnie innych
linij kolejowych, zawarly ze sobg ugode, na mocy kidrej za-
bronity budowy linij kolejowych w Persji nie tylko wlasnym
obywatelom, ale réwniez innym cudzoziemcom.

Ten zakaz budowy obowigzywal na lat dziesig¢. W r. 1900
oba panstwa uznaly, ze nalezy go dalej przediuzy¢, co lez
uczynily, przediuzajge go do r. 1910.

Na poczgtku biezqcego stulecia Niemcy w ekspansji swojej
na bliskim wschodzie zaczynajg sie coraz wigcej inferesowaéd
budowg linij kolejowych w Persji. Bylo lo w czasie rozpoczgcia
przez Niemcow budowy kolei bagdadzkiej.

Anglicy, dowiedziawszy sie o staraniach niemieckich o kon-
cesje na budowg linij kolejowych w Persji, chegc sparalizowat
projekty niemiekie, oglosili pismo Szoha Nasr-Eddina z 1. 1888
do posla angielskiego w Teheranie; list fen wiasnie zawieral
koncesjg na budowe linii kolejowej z zatoki Perskiej do Tehe-
ranu. W lym samym prawie czasie Rosja ofrzymuje koncesje
na budowe linij kalejowych w pélnocne] czesci kraju.

W zwiqzku z tym Anglicy powolali towarzystwo do realizacji
wspomnianej koncesji, kldére opracowala kilka projektéw trasy
zatoka Perska — Teheran, ale z powodu wybuchu wojny w
r. 1914 zaden z nich nie zosial zrealizowany.

Dopiero w czasie wojny swialowej zastaly zbudowane dwie
wazne linie kolejowe. Jedng z nich dlugosci 90 km zbudowali
Anglicy w poludniowej czgici Iranu {na granicy Beludzystanu),
a drugg Rosjanie (Dialfa — Tabriz diugoici 205 km) w latach

1914—1916. Kolej ta na podstawie trakiatu 1921 r. zostalo
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odstgpiona Persji. Te dwie linie kolejowe, lqcznie z 14 km od-
cinkiem z r. 1882, sianowily calg sie¢ kolei zelaznych dzisiej-
szego lranu przed oddaniem do uzytku nowej magistrali ko
lejowej Ocean Indyjski — Teheran — Bender Szach.

Po wojnie $wiatowej, gdy Persja zaczgla sig pozbywaé uciaz-
liwej ,,opieki” Rosji i Anglii, rzqd iranski zabral sie energicznie
do pozylywnego rozwiqzania budowy kolejowej sieci komunika-
cyjnej, uchwalajge w r. 1926 budowe omawianej linii kolejowe]

Budowe potnocnego odcinka kolei — Ocean Indyjski morze
Kaspijskie rozpoczelo w r. 1928 lowarzysiwo niemieckie, czedc
nalomiast poludniowq powierzono firmie amerykanskiej, w kidrej
najpowozniejsze miejsce zojmowata firma Uhlen and Co z No-
Odcinek dlugosci 127 km zostal oddany do uzytku
w listopadzie 1929 r, a 231 km odcinek potfudniowy w stycz-
niu 1930 r,

Te dwa odcinki biegng przez kraj na ogét réwninny, 1o tez ich

wego Jorku.

budowa nie nastreczota zadnych irudnosci. Spadki na iych od-
cinkach nie przekraczajg 20%/,, o promiefn krzywizny toru na
lukach jest nie mniejszy od 300 m.

Prace przy budowie linii kolejowej natrafialy jednak na
duze trudnosci w gorzystej cze$ci Srodkowego Iranu i to na
duzej przesirzeni. Trzeba bylo pokonaé¢ przeszkody w posiaci
wielu lafncuchdow gorskich o znacznej wysokosci.

“W maju 1930 r., po zolargu z lowarzystwem budowy, rzqd
ironski uniewaznil zowartq umoweg i sam prowadzil roboly da-
lej, przeznaczajgc na nie dochody z monopolu herbaty i cukru.

Piglrzgce sige jednak trudnoici natury technicznej przy budo-
wie kolei, na najbardziej gérzyslych odcinkach trasy, sklonily
rzad da rezygnacji z prowodzenia dalszej budowy we wlasnym
zokresie; techniczne budowy oddano konsorcjum
szwedzko-dufiskiemu, ktére w przeciqgu lat czierech podijglo sig

kierownictwo

wykonczyé pozostale, najirudniejsze odcinki budowy na trasie
péinocnej, a w ciqgu szeiciu lat pozostalg czgé¢ trasy poludnio-
wej. Wszystkie prace konsorcjum wykonalo w okreslonym ter-
minie.

6"/‘.1'4'/ [
0 n
Kasvin eharan

c.,
o

Hamadun o

e [spahan
iadukt Ab.i.Diz

Rys. 1.

Trasa kolei transiranskiej.

Catkowita dlugoi¢ linii kolejowej zatoka Perska — morze
Kaspijskie wg pierwolnego planu miala  wynosi¢ 1550 km.
Dzigki jednak wyprostowaniu odcinka od Kum do Dizful dtugo§é
trasy ulegla znacznemu zminiejszeniu, gdyi wykonczona linia
kolejowa po tych zmionach w projekcie pierwoinym budowy
ma obecnie 1390 km.

Skrécenie jednak frasy pociggnelo za

sobg jednoczeinie

prowadzenie jej w ferenach trudniejszych. Np. na odcinku pél-

nocnym, pomigdzy Chahi i doling Khar, trzeba bylo przebi¢
przeszio 85 tuneli o igcznej dlugoici 24 km (najdluzszy tunel
ma 2880 m dlugoici). Nie mniejsze trudnoici napotkalo kon-
sorcjum w realizacji poludniowego odcinka budowy, o czym
najlepiej $wiadczy liczba 100 tuneli przebilych o lgeznej dlu-
oodci 30 km. Dlugoé¢ najwiekszego lunelu w lej czeici trasy
wynosi 2 500 m.

Zbudowana magistrala kolejowa jest jednoforowa i bierze
poczgtek, jak juz wspomnielismy, w Bender-Szach nad morzem
Kospijskim. Najprzod frasa prowadzi doling wzdluz morza oz
do Chahi, skqd naslepnie kieruje sie wprost na poludnie, prze-
biega doling Talar, asiqga najwyisze wzniesienie 2100 m w
pasmie gérskim, po czym spada do kotliny i dobiega do Tehe-
ranu, kidrego dworzec kolejowy znajduje sie na  wysokosci
1170 m n. p. m. Najwigksze spadki w tej czeici trasy siggajg
280/ ., a promien lukéw spada nawet do 220 m. Mamy na
tej czesci trasy 85 tuneli i duzq liczbe réinej wielkoici mostow.

Odcinek poludniowy irasy posiada najwyisze wazniesienie
2200 m nad poziomem Oceanu Indyjskiego, budowa napoty-
kalo fu na wielkie iloici powainych przeszkéd w poslaci wy-
sokich gor skalistych i glebokich wqwozéw.

Poczqwszy od 201 km do 461 km (od Perskiej),
a wigc na dlugoici zaledwie 260 km, nalezalo przebié wspomnia-
nych wyzej 100 tuneli. Wskutek tego i koszt budowy 1 km
trasy potudniowej jest znacznie wyiszy i wynosi 71 250 funldéw
szterlingédw. Na tym odcinku trasy w dolinie Ab-i-Diz,
duje sie jeden z najdluiszych wiadukiéw, kidrego rozpigtoié
przgsta Srodkowego wynosi 60 m.

tqczny koszt budowy calej trasy wynidst 255 mil, funtéw
szterlingéw, podczas gdy w koszlorysie .pierwoinym prelimino-
wono na fen cel 13 mil.

zatoki

znaj-

funtéw.

Jezeli chodzi teraz o wykazanie znaczenia dla zycia go-
spodarczego Iranu nowozbudowanej kolei, przecinajgcej caly
kraj od morza do morza, to zdania co do tego sq podzielone.
Czesto spotkad sie moina ze zdoniem, szczegdlnie w dzietach
autordw paswigconych handlowi zagranicznemu
ze budowa tej linii kolejowej nie odpowiada zupelnie
poirzebom gospodarczym kraju, gdyz przebiega ona przez
obszary prawie pustynne i gérzyste centralnej Persji, w kiérych

nie ma surowcow dla eksportu, a z drugiej strony i pojem-

sowieckich,

Ironu,

nego rynku dla zbylu towaraw pochodzenia importowanego.
Kolej zelozna bylaby przede wszystkim poirzebna w urodzoj-
nych i nojgegsciej zaludnionych prowincjach pélnocnych Persji:
Azerbejdian, Guilan i Masanderan. Prowincje e sq polozone
w bezpoirednim sqgsiedziwie Rosji Sowieckiej. Iran, bedgc kra-
eksporfuje wiec, jezeli po-

mingé dywany i opium prawie wylgcznie produkty roine: ba-

jem przede wszystkim rolniczym,

welne, ryz, owoce suszone, welng itp. produkly, ktérych dostar-
czojg gléwnie wspomniane wyzej prowincje pétnocne, sgsiadu-
jace z Rosjq. Wskutek tego jedynym ich nabywcq, z braku w
tej czgsci dogodnych drég komunikacyjnych na poludnie, moze
by¢ tylko Rosja Sowiecka. Rosyjski rynek zbylu wskulek iego
moze byé jedynie ich nabywcq.

Z drugiej strony wyroby przemystowe, niezbedne dla kraju,
wyroby widkiennicze, cukier i {. d. — nie mogq by¢ impoarto-
wane przez zatokg Perskg, gdyi wielka odleglo$¢, jaka jq dzieli
od najgeiciej zaludnionych prowincyj péinocnych, podrozy
znocznie ich koszly, co odbierze im moinoié¢ konkurencji z wy-
robami przemystu rosyjskiego, jako bgdgcego w nojblizszym sa-
siedzlwie najurodzajniejszych okolic pdinocnych Persji. - Poza
tym, twierdzq Rosjanie, ze zbudowano kolej zelazno w ogole
nie skieruje produktéw rolnych Persji no poludnie, a
przeciwnie, moze spowodowaé nawel import $rodkow zywnoici,
ryzu z Indyj.

raczej
chociazby np. fran — zdoniem auloréw rosyj-
skich — nie powinien nawel mysle¢ o eksparcie ryzu, owocow
suszonych, wetny bawelny, skér surowych i L. p. surowcéw na
rynki $wiatlowe przez zaloke Perskg, a nalomiost doloiyé sta-
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rad do jeszcze wigkszego ozywienia wzajemnej wymiany towa-
rowej z Rosjq, gdyz przemaWiu]q za tym po prostu przyrodzo-
ne warunki geograficzne i gospodarcze.

To iwierdzenie wydaje sie nawel uzasadnione. Gdy jednak
zorienlujerny sie lepiej w procentowym udziale Rosji Sowiec-
kiejf w handlu zagranicznym Persji, to sig przekonamy, ze przez
auloréw rosyjskich przemawia obawa przed uiralg coraz bar-
dziej pojemnego perskiego rynku zbytu, a polgczenie linig ko-
lejowqg calego lranu z zalokg Perskg moze wiasnie znacznie
ptzyspieszy¢ te ulrate, wzglednie przynajmniej przyczynié¢ sig
do znacznego zmniejszenia eksportu sowieckiego na rynki
perskie.

Kolej transiranska przedstawia powazng grozbg dla intere-
sOw Rosji Sowieckiej w Persji.

Juz przed wojng $wiatlowq Rosja zajmowala pierwsze miej-
sce w handlu zagranicznym Persji, w ktérym jej udzial wy
nosil 60%. Przeszlo 69% eksporlowanych surowcéw Persji szio
na rynki rosyjskie, a w imporcie udzial Rosji wynosit 59%, gdy
tym czasem eksport Anglit na rynki perskie nie przekraczal
wiedy 24%, o import towardw perskich zaledwie 13% caloici
(bez importu ropy naftowej).

Rosja kupowala: 94% bawelny, 98% ryiu, 60% skdr oraz
wigkszg czgé¢ owocdw i gumy eksportowane;j
Gléwnym produktem eksporiu rosyjskiego do Persji byly wy-
roby witékiennicze, a poza tym Rosja wywozita znaczne ilosci
cukru, zopalek i réinych wyrobéw zeloznych, a nawet
i ropy naftowej, chociaz Persja byla jednym z gléwnych pro-
ducentéw ropy naftowej na dwiecie.

przez Persje.

Dominujgca przewaga Rosji w perskim handlu  zagranicz-
nym byla konsekwencjg braku drog zelaznych w Persji. Trans-
port towaréw odbywal sig przewaznie na wielbigdach. To tez
potgczenie linig kolejowg pétnocnych obszaréw z potudniowymi
w wysokiej mierze rozwigzuje zagadnienie komunikacji, jest to
znaczny krok naprzéd.

W czasie rewolucji w Rosji rynki perskie zostaly opanowane
przez Angig i Indie. Gdy jednak wojna domowa skonczyla sig,
Rosja dgzyla wszystkimi érodkami do odzyskania na rynku per-
skim dawniejszej pozycji. Spowodowalo to nawet w r. 1926
wypowiedzenie przez Rosje wojny gospodarczej Iranowi — Ro-
sia mianowicie zamknela granice dla produktéw rolniczych
Persji. Wojna ta byta katastrofq dla rolnictwa perskiego pro-
wincyj poinocnych.

W zakoAczeniu trzeba jednak sig zgodzi¢ z pierwszq czeicig
twierdzenia autordw sowieckich; a mianowicie, ze kolej tran-
iranska, zbudowana wielkim nakladem srodkéw pienieznych, w
pierwszych lafach istnienia bedzie nawet przedsiebiorstwem de-
ficytowym.

Gdyby nawet tak byto, to i witedy znaczenie gospodarcze
kolei nie moze podlega¢ kwestionowaniu, nie méwige juz
o znaczeniu politycznym. Kolej transiranska pozwoli predzej Ira-
nowi wyzwoli¢ sie z pod przemoinego wplywu gospodarczego
Rosji Scwieckiej, za ktérym, jok wicdomo, idzie w parze i za-
leznosé polityczna.

F. t.

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH

Zbiornik ‘gazu w tabryce Forda w Dagenham
(Angli).

W ostatnich czasach Ford zbudowal w swojej fabryce samo-
chodéw w Dogenham w Anglii zbiornik gazu catkowicie tpawv..-
ny o pojemnosci 58 000 m?® Srednica jego wynosi 38,45 m,
c wysokosé 56,45 m.

Scianki zbiornika wykonane sg z bloch stalowych gruboici
4,5 mm i wymiarach 505 X 1,45 m. Na obwodzie umieszczo-
no 24 slupy z zelaza profilowego w réwnych odstepach. Précz
tego dla usztywnienia fcion przymocowane jest w formie pier-
scieni 5 belek poziomych, kidre stanowiq jednoczeinie gale-
rie. Dno zbiornika i doch wykonane sq z blach stalowych gru-
boici 3 mm.

Wewnqlrz zbiornika urzqdzony jest jakby dach ruchomy,
posuwajqey sig w gére i w dét w zaleznoici od cisnienia gazu.
Na obwodzie jego umocowany jest pierscied uszczelniajgey,
sktadajgey sig z 6 warstw specjalnego materjalu uszezelnia-
igcego.

Na zewngirz urzqdzone sq schody zelazne, prowadzgce na
dach zbiornika i wieia, w kérej miesci sig winda elekiryczna.

Przewody dla wpuszczania i wypuszczania gazu majq $red-
nicg 75 cm i sq wykonane z blachy spawanej 6 mm.

(L'Ossature Métalique, 1938, Nr. 2).

————

Zmidny w budowie nowoczesnych drég kolowych.

Rozwdj samochodu, pociggajgcy za sobq wzrost jego szyb-
kosci, spowodowal koniecznoié dostosowania drég do nowego
rodzaju ruchu kotowego. Cechy charakierystyczne drogi jak
uklad w planie, profil, przekrdj poprzeczny, pochylenie poprzecz-
re na luku, konstrukcja nawierzchni i jej ulrzymanie zmienio-
ne zostoly grunfownie.

W sierpniowym numerze ,Annales des Ponts et Chaussées'
ukazat sig artykul, omawiajqcy zosady projektowanio drog. Na
tukach o promieniu 100 m samochdéd moze posuwaé sig z szyb-
koscig najwyzej 50 km/godz przy warunku zupetnego bezpie-
czefstwa; dla szybkoséci 80 km/godz promien fuku musi byé co
najmniej 300 m, a dla szybkoici 100 km co najmniej] 500 me-
trowy. Na drogach budowanych specjalnie dla ruchu somocho-
dowego nalezy stosowaé promienie co najmniej 1000 metro-
we, aby moina bylo rozwingé¢ szybkoi¢ 150 km/godz.

Okres promienia 100 m dawno juz mingl. Promied 300 m
moze byé stosowany juz tylko w wypadkach wyjgtkowych, np.
w gbroch, a poza tym nalezy stosowaé promied 500 a na
outostrodach — 1000 m.

Autor bada nastgpnie polgeczenia tukdw, przechylenie po-
przeczne na fukach i profil podtuzny.

W korcu autor omawia widoczno$¢ na drogach w zalei-
noici od lukéw i profilu podiuinego i zaznacza, ze przy pro-
mieniach 300 i 500 m w planie winny byé nadawane w profilu
promienie 2000 i 4000 m, aby osiggngé¢ wszedzie jednakowq
widzialnosé, :

1. Ch.
E———

Drgania w budynkach.

W ,,The Engineer” 2 dn. 20 maja 1938 r. zamieszczony zo-
stat artykut omawiajgcy przyczyny drgan w budynkach i sposoby
usunigcia ich lub zmnigjszenia.

Autor uslala 6 kategoryj drgafi: 1 — niedostrzegalne, 2 —
ledwo dostrzegalne, 3 — wyratne, 4 — zupelnie wyraine,
5 — mocne i 6 — bardzo mocne, Granice miedzy kategoria-
mi 3 | 4 nalezy uwaiaé jako poczqtek niebezpieczenstwa.
Drgania kategorii 5-¢j i 6-ej sq szkodliwe dla zdrowia.
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Czesc¢ artykuly poswiecona jest opisowi aparatow rejestru-
jacych drgania, jak wibrometry, wibrografy i sejsmografy.

Na wielkoé¢ i rodzaj drgarn w budynkach majg wplyw no-
sigpujgce czynniki;

a) rodzaj gruntuy,

b) rodzaj

¢) rodzaj i sposéb zastosowania materialéw izolacyjnych.

nawierzchni ulicy i ruch kolowy na niej,

Kazdy z {ych czynnikéw jest omowiony szczegdlowo i kry-
tycznie.

W koncu arlykulu podane sq sposoby izolacji maszyn i sil-
nikow.

J. Ch.
E———

KRONIKA PRZEMYSLOWA

W dniach od 22 maja do 8 czerwca 1939 r. odbedzie sig
w Stanach Zjednoczonych Am. Péin.
ciety of Automotive Engineers

pod protekioratem Sa-

World Automotive Engineering Congress,
Posiedzenia techniczne Kongresu odbywaé sig bedg w roz-

nych miastach Stanéw w nastepujqcej kolejnosci:

Nowy Jork w dniach 22 do 28

Polski ekspart hulniczy.

W miesiqcu styczniu r. b. hulniciwo polskie olrzymato, we-
dlug danych Zwigzku Eksporfowego Polskich Hut Zelaznych, na-
stepujgce zaméwienia zagraniczne: zelazo prelowe — 9248 |,
kszialtowe — 3 080 t, uniwersalne — 122 1, taémowe — 690 i,
na drut — 775 4, blach grubych — 511 1, $rednich — 392 {,
cienkich — 1392 1, ocynkowanych — 858 {. Szyn i materiatow
nawierzchni kolejowych — 1057 1, rur — 1941 t. Ogélem za-
moéwienia zagraniczne w miesigcu styczniu wyniosly 20066 1
o warlosci okolo 5'4 miliona zlotych. W iym okresie wply-
nelo najwigcej zamdwien z Bulgarii — 28%, Niemiec — 17,7%,
Urugwaju — 8,8%, Turcji — 8,3%, Holandii — 7,5%, Indii
Holenderskich — 5,7%, Brytyjskich —3,6%, Wenezueli — 2,5%.

Ruch’tramwajowy i auvtobusowy na Sigsku’

Slgskie Kolejki S. A. w Katowicach opracowaly dane doty-
czqce ruchu tramwajowego i autobusowego w r. 1938.

Tabor tramwajowy w r. 1938 przewidzl 18 893 tys. pasaze-
réw, zas ilod¢ przejechanych km wynosi dla wozéw silnikowych
4 288 584 wozokilometry, natomiast wozy przyczepne przebytly iyl
ko 701 450 wozokilometrdw.

Autobusy Slgskich Kolejek S. A. przewiozly w r. 1938 —
146 800 pasazeréw, przebywajgc 189 239 wkm. Ruch tromwa-
jowy zuzyt dla sily pociqgowej 5714 tys. kWh, za$ dla celéw
napedowych dla autobuséw zuzyte ok. 55000 litraw henzalu.

maja,

indianopolis w dniu 30 maja, < \wqiht:‘ﬁ'?:u
Detfroit w dniach 31 maja do

2 czerwca,
San Francisco w dniach 6 do

& czerwca.

Program Kangresu, poza zw.e-
dzaniem licznych zakladéw przemy- reiron
stowych, obejmuje ponad 60 refera- 14 Sessions

OnnER

tow technicznych.

Uroczyste otwarcie Kongresu, kio-
rego honorowym prezesem Rady Ad-
ministracyjnej jest Henryk Ford, nastq-
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pi dnia 22 maja w Nowym Jorku,

gdzie obrady trwaé bedq w ciggu :-
pigciu dni. Program w Nowym Jorku

tak jest przemyslany, ze uczesinicy

Kongresu bedg mieli moznoé¢, przy wszelkiego rodzaju ulaiwie-
niach, zwiedzi¢ Wystawe Swialowg w Nowym Jorku. 30 maja
uczesinicy spedzg w Indianopolis, dokqd udadzq sie pociggiem
specjalnym, a 31 maja do 2 czerwca w Detroit, gdzie zwiedzq
giéwne wytwornie samochodéw. Z Detroit delegaci na Kon-
gres udadzq sig do Chicago, skqd najbardziej nowoczesnym
pociqgiem fransamerykanskim wyjadq przez Los Angeles do San
Francisco, dokqd przybedq 6 czerwca. W San Francisco po trzy-
dniowych obradach technicznych nasigpi zamknigcie Kongresu.
W San Francisco uczestnicy Kongresu bedq mieli
zwiedzenia Wystawy Migdzynarodowej. Powrdt do  Nowego

Jorku nasiqpié¢ moze réinymi drogami, jok réwniez samolotem.

moznosé

Program Kongresu przewiduje poza tym cztery zbiorowe
bankiety: w Nowym Jorku, Indianopolis, Detroil i Son Fron-
cisco.

Organizatorzy zapraszajq najserdeczniej iniynierdw wszyst-
kich padstw do wzigcia udzialu w Kongresie.

Po informacje szczegdlowe naleiy sig zwrocaé do Sekreta-
riatu Society of Aulomolive Engineers, 29 West 39th Street, New

York, E. U. A,
we wszsytkich wigkszych miastach.

lub do agencyj American Express Company

Mapka ,,poglqdowa"

Rys. 1.
obrazujqca prace Kongresu.
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Hipolit Gliwic.  Podstawy ekonomiki
wedrowny w gospodarce $wialowej.
Ever! i Michalski.

Ukazal sie, od dawna zapowiadany (Przeglgd Techniczny
slyczen 1938 r.), trzeci i ostaini fom wielkiej pracy prol. Gliwica
na femal gospodarki swiatowej, poiwigcony kapilatowi. Tom |
(rola surowcéw w gospodarce $wialowej) wyszedt w pierwszym
wydaniu w r. 1926, w drugim wydaniu w r. 1935, fom |l o ,ma-

Kapited
Trzaska,

§wialoweij.
Warszawa.

feriale ludzkim w gospodarce iwiatowej" ukazal sig w r. 1934,
fom Il o kapitale — pod koniec ub. r. Gliwic pracowal nad
teoriq gospodarki $wiatowe] prawie 12 lal, rozpoczqt prace w
momencie, gdy po wojnie swiatowej i inflacji powojennej na-

stgpila préba odbudowy gospodarki $wialowej, a skonczyl jq
w chwili, gdy ,gospodarka $wialowa"
staje istniec.

w pojeciu Gliwica prze-
Gliwic, wzorujqc sie na ekonomiicie niemieckim
Harmsie, kidry wprowadzil do nauki pojecie ,gospodarki $wia-
towej" (,Weltwirtschall), i widzqc oznaki odrodzenia przed-
wojennej gospodarki éwiatowej, pragngt napisaé ksiqzke o wspol-
czesnej rzeczywisioici gospodarczej, siworzyl jednak w koncu

raczej dzielo historyczne. Dzielo niewglpliwie wysokiej warlo-
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ici, ale o tym, co nalezy jui dzisiaj w duzej mierze do przesz-

tosci. -Zwlaszcza tom irzeci, w kléorym mowa o wedrownym .

kapitale, na tle rosngcych jak lawina ograniczen dewizowych
w réznych krajach i prawdziwej rewolucji w samym pojeciu
kapitaly,. joka sig dokonywa w zwigzku ze zmiang podstaw po-
lityki pienieznej Swiala, dla nc:jmlodszegci' pokolenia moze wy-
dawaé sie anachronizmem. ]

Pomimo to warlo siggng¢ do ksigiki, kiéra opisuje dzieje
gospodarki $wiatowej, zwlaszcza ze wychodzi spod piéra ta-
kiego jej znawcy, jakim jest prof. Gliwic, Ostalecznie przeciez
caly problem europejskiej kullury, jej swietnaici i dobrobylu za-
lezy od lego, jak zostang rozwigzane wlainie problemy ,jwia-
towej" .gospodarki. Stan obecny, gdyby sie . mial
uczynilby z Europy dodatek do Nowego Swiata, dokqd powoli,
ale systematycznie przenosi sig cenlrum gospodarki iwiatowej,
arganizowanej na nowych podsiawach.

utrwalié,

Europie kontyngentow
dewizowych, handlu kompensocyjnego, autarchii wojennej grozi
los Grecji w epoce hellenistycznej. Olbrzymie dzielo Gliwica,
w trzech czesciach a czierech tomach, liczqce ponad 14 ty-
sigca stron, zmusza czytelnika bogactwem materialu i logicz-
noscig konsirukcji do ponownego przemyélenia probleméw, na
kiérych oslaleczne rozwiqzanie ma jeszcze pewien wplyw ge-
neracja z epoki swietnoici liberalizmu. Ksigzka Gliwica jest
wigc nie tylko dokumeniem historycznym, jest rowniez i festa-
mentem ekonomicznym, przekazanym przez te generacjg no-
wemu pokoleniu,

Gliwic ma prawdziwy klasyfikowania materiatu.
Wspomnialem juz o tym, omawiajgc tom drugi (,.Nowiny Tech-

lalent

niczne’ 1934, str. 56), Roéwniez i w fomie trzecim ta niezwykla
umiejgtnos¢ operowania
autorowi daé jasny obraz ruchu

materiatem faktéw i cyfr pozwolila
jednego z najwazniejszych
czynnikdw w systemie gospodarki $wiatowej, jakim jest kapitatl.

Na wstepie daje autor przeglqd wspéiczesnych teoryj ka-
pitatu.  Czylelnik, ktéry nie sledzit dyskusji naukowej na temat
definicji tego podstawowego w ekonomii pojgcia, dyskusji, jakg
na ten femat prowadzq uczeni w ostatnim éwieréwieczu, moze
u Gliwica poinformowaé sig, jaki w tej chwili przewaza w eko-
nomii poglqd na islote kapitatu. Czes¢ druga zawiera syste-
matyke form kapitalu wedrownego. Autor rozréinia 6 form,
a mianowicie kapilal: bankowy, handlowy, przemyslowy, kwa-
lifikowany, polityczny | uchodzczy. W dalszych czgiciach M,
IV i V omawia aufor role kapitalu wedrownego w réznych kra-
jach, przy czym na szczegdlng uwage zaslugujq interesujqce
wywody autora na temat stosunkéw w dziedzinie kapitalu za-
granicznego w Polsce. Rozdziatowi poswigconemu Polsce dal
autor charakterystyczny nagiowek: Kapitat wedrowny
Kapital zagraniczny pracujgcy w Polsce zali-
‘cza do typu kapitatu kwalifikowanego, to znaczy kapitalu, kto-
1y przychodzi do kraju pod postaciq wyrobow wysoko kwalifi-
kowanego przemystu (np. kapital szwedzki). - Zdaniem Gliwica
iloé¢ kapitalu zagranicznego w Polsce jest niewystarczajqca, na
dowéd czego przytacza fakty z dziedziny naszej polityki kapi-
tatlowej, ktéra polegala gléwnie na zasigpieniu jednego kapi-
tatu zagranicznego (niemieckiego) innym kapitalem (francus-
kim). Gliwic widzi 2zwigzek pomigdzy rosnqcym w Polsce eta-
lyzmem a politykqg kapitalowq.

a etatyzm,

Wobec dysponentéw kapi-
latu figuruje nie prywatny przedsigbiorca, do ktérego nie moz-
na zywi¢ wielkiego zaufania, lecz pansiwo i to juz nawet nie
w roli gwarania, lecz bezposredniego kontrahenta. Odpowia-
da fo zdecydowanie umystowosci inteligenckej, ale idzie réw-
niez na rekg.. zalozeniom wegdrownego kapitaly,
“miast niepewnej lokaly o niestalym oprocentowaniu, kryje sig
bezpiecznie w panstiwowych walorach o dochodowoici siate;j.
Gra to na rgke popularnym u nas nasirojom etatystycznym®,
Gliwic slwierdza paradoksaing syluocje, ze kapital zagranicz-
ny, ktéry w swojej ojczyznie jesl zdecydowanym przeciwnikiem

kiéry za-

elatyzmu, w Polsce przyczynia sig do umocnienia tego kierunku

w nadziei, ze w ten sposéb zapewni sobie dodatkowg gwa-
rancjg. :

W ostatniej, szostej czeici ksiqzki, daje autor prébg ogél-
nej teorii ruchu kapitatu zagranicznego. Zdaniem Gliwica ko-
pital wedrowny w swych ruchach powoduje sig impulsami oérod-
ka dyspozyjnego, i stwierdza, ze jest zwigzek pomigdzy to-
talizmem a ubéstwem kapitalu w jednych, i demokracjq a bo-
gaclwem kapitalu w drugich krajach. ,Totalizm panuje w pas-
stwach pozbawionych kapitatéw”. Najbardziej charakierystycz-
ng cechq kapitalu wedrownego jest to, ze caly rozporzqdzalny
kapitai wedrowny jest zesrodkowany na drobnym skrawku globu,

Wydawnictwu nalezq sig wyrazy uznania, ze dopomoglo
w wydaniu dziela obejmujgcego caloi¢ gospodarki $wiatowej,
jakiego nie ma dotgd nawel zagraniczna literatura ekono-

miczna. Bard.
L

W sprawie wyroku Sqdu Kolezenskiego Stowa-
rzyszenia Inzynieréw Mechanikéw Polskich.

W zeszycie 3-im ,,Przeglqdu Technicznego” z roku biezgcego
na str. 10 podalismy wyrok ferowany przez Sqd Kolezenski Sto-
warzyszenia Inzynieréw Mechanikéw Polskich w sprawie p. prof.
M. T. Hubera przeciwko p. redaktorowi inz. M. Thuguttowi.

Obecnie Zarzqd Przeglgdu Technicznego uwaza sobie za obo-
wigzek podaé¢ do wiadomosci czylelnikéw okolicznosci towarzy-
szgce powyiszej sprawie:

W r. 1937 na lamach Przeglgdu Technicznego rozgorzala
polemika pomiedzy pp. prof. Broszko i prof. Huberem,

Nie chcqc dopusci¢ do jej przedluzania, Zarzqgd Przeglgdu
Technicznego na posiedzeniu z dn. 4 czerwca 1937 r. dal in-
strukcje p. red. Thuguttowi co do sposobu zakohczenia polemiki
na lomach pisma, ktéra to instrukcja zostala przez p. red.
Thugutia icisle wykonana. -

W wyniku powyzszego na terenie S.1 M.P. odby! sie Sqd
Kolezenski przeciwko p. red. Thuguftowi. Chociaz Sqd Kolezen-
ski byt nalezycie poinformowany o instrukeji, joka byla wydana-
p. red. Thuguttowi przez Zarzqd Przeglqdu Technicznego, Za- .
1zqd ten nie zostat powolany do udzialu w sprawie, jak réwniez
czionkowie jego nie byli przestuchani jako $wiadkowie.

Gdy po zapadnieciu wyroku p. inz., Thuguft zwrécil sig do
Zarzqdu Przeglgdu Technicznego o zgode na opublikowanie
wyroku, Zarzqd ten nie uwazal za mozliwe uczyni¢ zado§é temu
zyczeniu, stojgc na stanowisku, iz wyrok krzywdzqcy p. inz
Thugulta zostal postanowiony na podstawie materiatu jednostron-
nego, i bez wysluchania wyjaénien miarodajnych dla sprawy.
Jednoczesnie Zarzqd Przeglqdu Technicznego podjgt inicjatywe
nalezytego wyjaénienia i zalatwienia sprawy w drodze bezpo-
sredniej korespondencji z Sqdem Kolezenskim, — co nie zostato
jednak uwienczone pomysinym skutkiem.

Inz, Thugutt nie moggc w tych worunkach uczyni¢ zado$é
sentencji wyroku Sqdu Kolezenskiego, z przyczyn od siebie nie-
redaktora

zaleznych, zglosit swoje stanowiska

Przeglgdu Technicznego.

ustgpienie ze

Obecnie, jok juz zostato zaznaczone wyzej, Zarzqd Przeglg-
du Technicznego oglosit treéé sentencji wyroku Sqdu Kolezewn-
skiego SIMP, to jednak ze swej strony, reasumujgc przytoczone
wyzej fakly, stwierdza co nastepuje:

1) ze Sqd Kolezenski S.|. M. P. byl we wlasciwym czasie po-
informowany o tym, ze p. red. Thugult dzialal w wykonaniu in-
strukeji swego Zarzqduy, i

2) ze Sqd Kolezenski nie zwrécil sie do Zarzgdi, Przeglqdu
Technicznego w celu uzyskania nalezytych wyjasnien i wycigg--
nigcia wiasciwych konsekwencyj,

3) ze w fych warunkach Sqd Kolezenski S.1. M.P. nie mial
dostatecznego materialu, a zatem i moznoici wlasciwej oceny
roli i postepowonia p. inz. Thugulia.

Zarzqd Spétki-z o. o.
wPrzeglgd  Techniczny™.
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Z SALI ODCZYTOWEJ.

Dnia 10 lutego b.r. p. Tadeusz Guzowski wyglosit odczyt p. 1.
»Nowe przeplsy budowlane”.

ze Polskie Prawo Budowla-
ne, wydane w formie rozporzqdzenia Prez. z dnia

Na wsigpie Prelegent zaznacza,
Rzplitej
16.1.1928 r., majqce zasiqpi¢ odrgbne przepisy dawnych frzech
zaboréw, jest b. skomplikowane i irudne do zrozumienia dla
szerszego o0gdiu obywateli,

Polskie Prawo Budowlane jest kompozycyjnie rozbite na dwie
czeici, z ktérych pierwsza reguluje sprawe tworzenia i zabu-
dowy osiedli, druga zaé obejmuje przepisy policyjno-budowla-
ne i nadzoru budowlanego.

Poza tym zasadniczym ujgciem obowiqzujq: a) przepisy
m.ejscowe, wydawane na mocy arl. 408—417 przez ministra
Spr. Wew. wg wnioskéw wojewoddw i prezydeniéw miast, b) pla-
ny zabudowania, ktére sq graficznymi normami prawnymi, bro-
nigcymi publicznego interesu mieszkancow, c¢) rozprzqgdzenia re-
sortowe, ujmujqce zasadnicze formy wykonawcze t. zw. ,robo-
cze”, sq one wydawane przez Min. Spr. Wew. oraz Rade Mi-
nistrow.

Nastepnie Prelegent oméwit plany zabudowania, przekla-
danie kosztow urzqdzenia ulic na adiacentéw oraz przepisy bu-

dowlane O. P. L. G.

Wg polskiego prawa budowlanego urzqdzenie i ulrzymanie
ulic nalezy w zasadzie do gminy, za wyjqtkiem odcinkéw drég
ponstwowych. Przy parcelacji jednak gmina ma prawo obcig-
ty¢ osoby prywatne kosziem urzqdzenia ulic. Zgodnie z art. 174
gmina obcigza wlasciciela wg rzeczywistego kosztu urzgdzenia
ulic, na kiéry skladajq sig: koszt nabycia grunlu pod ulice,
koszt budowy jezdni, koszt budowy przewodéw instalacyjnych;
koszty te sq obliczone na podstawie cen jednostkowych, za-
twierdzonych budzetowo przez gmine i globalnie ujete w zalez-

nosci ad szerokosci ulic i mieszkancow osiedia.

ilogci

Co sig tyczy przepiséw budowlanych O. P. L. G. to pacig-
gajg one za sobq skutki ekonomiczne: utrudniajq prywatng
tinansowg realizacje budownictwa, krepujq ruch terenowo-bu-
dowlany, narazajq miasta na wydatki przekraczajgce ich moili-
wosci budietowe za wykup lerenéw pod izolacyjne zielerice, po-
szerzenie arleryj komunikacyjnych, wylgczenie poszczegdlnych
terenéw od zabudowy, sumarycznie za$ odbily sie na
budowlanym w dorainym

rynku
zahamowaniu  ruchu budowlanego,
spadku podazy terenéw budowlanych i podniesieniv kosziow
budowy.

Przepisy budowlane O. P. L. G., jako b. dalekie od do-
skonalosci, majq byé obecnie na podstawie doiwiadczen wojny
hiszpanskiej zmienione, co jednak nie gworcniu;e by mialy by¢
uznane za ostatecznie dobre,

W dyskusji zabierali glos pp. lasinski, Zakrzewski, Kaminski,
Kotarski, kiorym Prelegent udzielit wyczerpujqgcych odpowiedzi,
stwierdzajqe, ze oplaty aliacenckie w Europie zachodniej
i Am. P. nie sq proporcjonalne do podniesienia warloici placu

przez inweslycyjne zbrojenie ulic.

Dnia 17 lulego b. r. inz. Fr, temat

Skrebowski méwil na
»Zagadnienle energetyzacji rzemiosla w Polsce”
Prelegent no wstepie omowil pojecie rzemiosla, gdyz jest

ono obecnie b. czesto doi¢ rozbieine, a nastepnie scharakte-

ryzowat dzialy pracy rzemiosta, uzasadniajgc poirzebe i ko-
rzysci jego energetyzacji.

Rzemiosto miesci w sobie dwa dzialy pracy: 1) praca fi-
zyczna i 2) istotnie Wkilad pracy fizycznej

w wylwary rzemiosla dochodzi nawet do 70%, gdy pozostals

rzemieilnicza.

30% przedstawia praca istotnie rzemieélnicza. Jedynie w rze-
miosle arlystycznym wkiad pracy fizyczne] wyraia si¢ liczbq
10—20%, reszte stanowi praca precyzyjna. Wielka ilos¢ pracy
fizycznej wkladana w wylwory rzemiosla przemawia wyrainie
za jego mechanizacjqg, a poza lym zenergetyzowane warsztaty
rzemieilnicze przedstawiajq duze znaczenie dla panstwa, gdyz
tylko dobry warszlat rzemieslniczy jest twérczq jednostkq go-
spodarczq, decyduje on bowiem o jakoici wyrobow i taniosci,
jeteli w tym ostalnim przypadku ofrzyma wiasciwg i taniq
energie. .

Nastepnie Prelegenl w dluzszych wywodach przedstawit za-
soby réznego rodzaju irédel energetycznych w Polsce araz ich
udzial w wytwarzaniu energii mechanicznej.

Spozycie energii przez rzemioslo w osiatnich latach wzra-
sta, ale bardzo powoli. - Istniejgce sitownie w ogromnej wigk-
szoci przelwarzajq energie cieplng wegla kamiennego. Udzial
innych rodzajaw energii w stosunku da wegla jest niewielki.
Malo np. jest wyzyskana energia wodna i wiatru. Postaé ener-
gii elektrycznej jest dla celéw mechanizacji rzemiosla najka-
rzysiniejsza,

W zakohczeniu Prelegent oméwil poszczegélne rodzaje rze-
miasta, w ktérych wprowadzenie mechanizacji jest ze wszech
Bedq to grupy: metalowa, stolarska i t d.
Energetyzacja ta rozwdj rzemiosta, z ktérym tgcznie rozpo-
wszechnia sie tak bardzo nam potrzebna fachowoic ludnoici
co posiada duze ze wzgledéw obronnych
panstwa. Rozwéj
miaru ludnosci wiejskiej.

miar wskazane.

kraju, znaczenie

rzemiosta ulatwi rowniez wchionigcie nad-

Do szybszej realizacji lych zamierzeh rzemiosio powinno
doznaé wigkszej opieki od pansiwa w postaci np. pewnych ulg
i wlasciwej polityki kredytowej.

W dyskusji: p. A. Mencel — zwacal uwage na znaczenie
i poirzebg mechanizacji rzemiosta, p. inz. A. Pauly — podkre-
Bobr i

W koncu p. B. Sikorski, prezes Instytutu Rzemieélniczego,
moéwit o warunkach pracy rzemiosta, jego celach i zadaniach,

slat jego warto$¢ artystyczng a poza tym inz. inni.

apelujgc jednocze$nie o pomoc w realizacji prac, prowadzo-
nych przez Instytut,

Dnia 24 lutego b. r. staraniem Zwiqzku Inzynieréw Drogowych
R, P. inz. Alfred Missbach i dr.
na temat: VIl Miedzynarodowy Kongres Drogowy w Hadze".

Wiodzimierz Skalmowski méwili

Ostaini Kongres Drogowy, ktéry odbyl sie w Hadze w czerw-
cu ub. r., obradowal w szeiciu sekcjach.

Ogélng charokierystyke prac Kongresu i panujgce na nim ten-
dencje w niektérych galeziach budownictwo drogowego przed-
stawit inz. A. Missbach.

Prelegent omoéwil szczegdlowiej dzialalnosé |
gresu, poswigconej

Sekeji  Kon-
nawierzchniom drogowym, zagadnienie
szorstkosci nawierzchni, regulacji ruchu kolowego, skrzyzowan
na przejazdach, szerokoéci jezdni i jej podzialu na kierunki jaz-
dy, sprawe ujednostajnienia stalystyki wypadkdéw oraz sposoby
budowy trwalych nawierzchni drogowych w Holandii, z kiérymi
uczesinicy Kongresu mieli moznos$é¢ zapoznania sie blizej przez
zwiedzenie na miejscu wykonywanych prac.
gent .oméwit réwniez sposoby usprawnienia
w miastach holenderskich. i

Poza tym Prele-
i regulacji ruchu

Z réznego rodzaju nawierzchni: asfaltowych,
zelaznych, gumowych i . d., na pierwszym miejscu stawiana
byla nawierzchnia belonowa, przy kidrej budowie, jok stwier-

betonowych,

dzano, duig trudnosé przedstawiajq spoiny dylatacyjne.

lezeli chodzi o skrzyzowanie, to z reguly powinno sig ono
odbywoé w dwéch poziomach, a jezeli to jest z réznych wzgle-
dow niemozliwe, naleiy stosowaé ruch okrezny.
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"Jezdnia winna byé dzielona na dwao kierunki, z wydziele-
riem paséw specjalnych dla cyklisiéw i ruchu pieszego, co w
budowniciwie drogowym w Holandii slosowane jest na szeroka
skalg. W miastach z reguly cyklisci majg wydzielone pasy
jezdni przy krawegzniku.

Odczyt byt ilusirowany szeregiem zdjg¢, obrazujgeych pra-

ce na drogach holenderskich oraz sposoby rozwigzywania na
nich ruchu kolowego.

Omowienie odczytu dr. Wi Salmowskiego ,,Smoty, asfalty
i emulsje na VIl Migdzynarodowym Kongresie Drogowym", z braku
miejsco, podamy w nasigpnym zeszycie ,,Przeglqdu Technicznego”,

Sprezarki wysokoprezne.

Pierwolne zastosowanie sprezarek bylo dos¢ waskie, a po-
slep w ich budowie byl powolny. Poczgtkowo byly 1o spre-
zarki niskoprezne, kiére dopiero z biegiem czasu przekszial-
cajg sie na spregzarki wysokoprezne. . Na szybki rozwdj spreg-
zarek wysokoprginych decydujgcy wplyw posiada polgzny roz-
woj niekiérych galezi przemystu chemicznego, w kiérym, w mia-
re jego coraz wigkszego rozwoju, zrodzilo sig zapotrzebowanie
na sprgzarki o cisnieniu koncowym 200—300" al, o nasigpnie
i do 1000 at.

W zaleinoici od roinego radzaju zastosowan, jok réwniez
i od wlasnoici fizycznych sprgzonych gazéw, siosowane sq
sprezarki od dwéch do szeiciu stopni sprezania. Dla gazéw
palnych, przy kiérych sprezaniu nie mozna przekroczyé okre-
slonej warlosci temperatury, konieczne jest stosowanie spreza-
rek wielostopniowych, chociaz ciénienie kofcowe nie moze tu
przekraczaé¢ wigkszych warlosci. Przy sprezaniu nalomiasi ga-
zéw obojetnych mamy mozno$é olrzymania wysokiego cisnienia
juz przy niewielkiej liczbie stopni sprgzania.

Zastosowanie wielostopniowego sprezania ma na celu po-
dzial pracy sprgzania w ten sposéb, aby przy kazdym stopniu
Wia-
domo bowiem, ie przy spreianiu mamy do czynienia ze wzro-
stem {emperatury gazu, tym wigkszym, im wigksza jest wyko-
nana praca sprezania.

sprezania ofrzymaé niewielki wzrosl temperatury gazu.

Ogrzany gaz sprezony poddaje sie nasigpnie chlodzeniu w
chlodnicy, tak, ze jego temperatura spada do stanu poczgiko-
wego, po czym ulega dalszemu sprgzaniu w nastepnym stop-
niu. Czynnos¢ chlodzenia powtarza sie po kazdym stopniu spre-
zania.

Chlodzenie cylindréw ma przede wszystkim na celu rozwig-
zanie niezawodnego smarowania Hokéw; na sam przebieg spre-
zania w cylindrze chlodzenie nie wywiera istotnego wplywu.

Produkcja spreiarek wysokopreinych wymaga od wytwérni
duzego technicznego przygotowania i wieloletniego doswiad-
czenia.

W lej dziedzinie produkcji juz od wielu lat przoduje firma
Zwickauer Maschinenfabrik, kidrej sprezarki wysokoprgzne, nie-

zawodne w dziataniu, znane sq dobrze we wszystkich krajach
europejskich i pozaeuropejskich.
Speéjolnoéciq tej firmy sq wlainie sprezarki wysokoprgzne.
Zapotrzebowanie mocy tych sprezarek wynosi do 800 KM,
a uzyskane cisnienie wynosi do 350 at. Znajdujq one zastoso-

Rys. 1.

Trzysiopniowa spezarka
do 150 200 af

z silnikiem elekirycznym.

wanie np. przy produkcji azotu, syntezie amoniaku i do innych
celow w rdézych gateziach przemystu chemicznego.

W ostatnich latach Z. M. dostarczyla do Anglii 6 wielkich
sprezarek z zapolrzebowaniem mocy 650 do 800 KM. Migdzy
innymi i najbardziej urzqdzony we Frankfurcie
port lolniczy dla sterowcéow wyposazony jest w sprezarki Z. M.
Uzywa sig ich do sprezania wodoru w zbiornikach. Wydajnosé
tych sprezarek wynosi 750 m®/godz. przy sprezaniu do 150 at.
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RZEGLAD
ODLEWNICZY

ROK I LUTY 1939 R. Nr 2

ORGAN WSPOLNY GRUPY ODLEWNI PRZY POLSKIM ZWIAZKU PRZEMYSLOWCOW
METALOWYCH | STOWARZYSZENIA TECHNICZNEGO ODLEWNIKOW POLSKICH

DO CZYTELNIKOW!

Dnia 9 lutego r. b, zakonhczyt zycie §. p. prof. inz, lerzy Buzek.

Nieubtagana $mier¢ zabrata go w wieku, w kidrym mégt jeszcze tak duzo uczyni¢ dla rozwoiju
polskiego odlewnicfwa, tak na tferenie naukowym, jak i gospodarczym.

Zastugi Jego dla odlewnictwa sq tak znaczne, ie zamierzamy zobrazowaé je szczegdlowo
i wszechstronnie w nastgpnym zeszycie ,Przeglgdu Odlewniczego', ktéry poswiecimy pamieci Zmar-
tego i do ktérego odktadamy réwniez podanie dokfadnego zyciorysu.

Polski Zwigzek Przemysfowcéw Metalowych, Stowarzyszenie Techniczne Odlewnikéw Polskich
i Grupa Odlewni przy P. Z. P. M. wziely oficjalny udzial w uroczystoiciach pogrzebowych i upo-
waznity pp. K. Gierdziejewskiego, S. Pelczarskiego i 1. Zyberta do ich reprezentowania w Cieszynie
w dniu pogrzebu dn. 12 lutego r. b. i zlozeniu Hotdu pamieci Zmartemu,

Przy otwartej mogile prezes STOP inz. K Gierdziejewski w sposéb nastepujgcy pozegnaf §. p.
prof. 1. Buzka:

Spadfa na mnie smutna konieczno$é¢ poiegnaé Cie, Kochany Kolego, w imieniu tych organi-
zocyj, z kidrymi w bliskiej fgcznoici zytes i pracowalei ostatnie kilkanaicie lat.

Sq to Polski Zwigzek Przemystowcéw Metalowych, kiérego wiceprezesem i czlonkiem Zarzqdu
byte$ od roku 1928, Stowarzyszenie Techniczne Odlewnikéw Polskich, ktérego byles jednym z zalo-
zycieli, wreszcie Gospodarcza Organizacja Odlewnicza, Grupa Odlewni przy P. Z. P. M., kidrej
byle$ prezesem Rady w lafach ostatnich.

Wszedzie czynny i uczynny, wnosile$ ogrom swojej wiedzy i doswiadczenia techniczno-przemy-
stowego w kazdy zespdt ludzki z- ktdrym wspdipracowate$, zai olbrzymi autorytet, jaki posiadates,
wynikat z tego, ze rady i wskazéwki Twoje zawsze obiekiywne, zawsze gleboko przemyilane miaty
na oku przede wszystkim dobro Ojczyzny i dobro tak icisle zwiqgzanego z Nig rozwoju przemysiu
i techniki.

Byles cztowiekiem ogromnej wiedzy teoretycznej, byles uczonym i profesorem Akademii Gor-
niczej, byle$ cztonkiem Akademii Nauk Technicznych — ale nie zamkngte$ sie w trudno dostepnych
zwyklym $miertelnikom bastionach czystej wiedzy, lecz szedte§ do tych, kiérzy tej wiedzy pragng
i poszukujg, niostes im jg calymi nareczami, wigzgc teorie z prakiykg codzienng.

Ogromne sq Twoje zasfugi dla wspélczesnego odlewnictwa, poniewaz ty pierwszy, a nikt inny,
jeszcze w roku 1908 oswietlifes prawidlowo zagadnienie spalania w zeliwiaku, tym podstawowym
urzqdzeniu odlewniczym, i do ostatnich miesiecy zycia swojego pogflebiates je; zastugi Twoje sq
fu mierzone w skali swiatowej, a prace te rozstawily imie Twe powszechnie. Lecz nie mniejsze sq
Twoje zastugi na polu unaukowienia polskiego przemystu odlewniczego, ktdrej to pracy poswieciies
duzo, duzo chwil Swego zycia, pouczajgc nie fylko, jak nalezy opanowywadl frudnosci techniczne, lecz
stale wskazujgc, jak nalezy organizowaé prace przemystowq, jak nalezy ujmowaé zagadnienia go-
spodarcze, aby cale spoleczenstwo nasze, aby nasza Rzeczypospolita Najjainiejsza wzbogacita sie,
rozwijata sie w potege i wzmacniafa swojq site obronng.

Warsztat zaé Twojej codziennej pracy, umifowana przez Ciebie Wegierska Gérka byla do-
wodem fego, jak Scisle zespoli¢ mozna zycie z teoriq, praktyke przemystowq z wiedzq techniczng
i jokie wspaniate owoce zespolenie takie daje.

Odeszles od nas, odesztes za wczesnie, gdyz jeszcze przez diugi czas mogles uczyé, prowadzi¢
i wskazywaé drogi rozbudowy umifowanego przez Ciebie odlewnictwa polskiego.

Strata, jakq ponidst nasz przemyst i nauka sq bardzo cigzkie i nie predko zostanie ona wy-
réwnana, pomimo ze nie wqipie w fo, iz spoiréd Twoich uczniéw | przyjaciét dziesigtki rqk po-
chwycq ciezar ktéry Ty diwigates i bedq go nies¢ dalej z myilq o Tobie, o Twoich wskazéwkach, re-
alizujgc w miare swoich sit Twdj sen o potedze Polski.

Niech mi wolno bedzie w tej ciezkiej chwili prosic Wdowe i calq Rodzing Zmartego, aby
zechcialy przyjg¢ wyrazy naszego glebokiego wspdiczucia w stracie najblizszego i najukochanszego
czlowieka i zapewnienia, 7e wszyscy czlonkowie organizacyj, w ktdrych imieniu przemawiam, tqczq
sie z nimi w fym bdlu i w tej zalobie, kidra okryta nas wszystkich.



|60 — 18 PO

1939 — PRZEGLAD ODLEWNICZY

Sprawozdanie protf. F. Kérbera,

621 .74

przewodniczagcego Komisji Badania Zeliwa przy
Miedzynarodowym Zwigzku Badania Materiatéw

zwiqgzku z M. K. O. 1938 r. w Warszawie na-

destata prof. F. Kérber, Dyrektor Kaiser Wil-

helm Institut w Dusseldorfie, nastepujgce spra-
wozdanie:

Pierwszym zadaniem prac Komisji do badania zeli-
wa, zadaniem zatwierdzonym postanowieniem z dn.
12 grudnia 1934 r., bylo ogélne zorientowanie sie w
stanie badan nad zeliwem, przeprowadzonym w réz-
nych paistwach. W tym celu czlonkowie Komisji zo-
stali uproszeni do ztozenia nastgpujgecych informacyj
dotyczqgcych préb nad zeliwami, przeprowadzanych w
reprezentowanych przez nich panstwach:

a) Istniejgce przepisy i obowigzujgce

warunki odbioru.

b) Inne przepisy dostawy z wskazaniem zakresu ich

zastosowania,

c) Krétkie oméwienie catoksztattu zagadnienia préb

nad zeliwami w odnosnym panstwie.

W ciqgu 1935 r. pewna czeéé cztonkdw Komisji na-
destata zgdane informacje. Jednakze te prace przy-
gotowawcze, niektére nawet bardzo staranne, zwia-
szcza raporty omawiajgce zagadnienie oznaczone
I1. ¢, w caloéci swej nie sq wystarczajgce, azeby moz-
na byto na ich podstawie wyciqgngé z pozgdang do-
kiadnoscig ogélne i kompletne wnicski co do obec-
nego stanu zagadnienia prob nad zeliwem na calym
Swiecie.

normalne

Zanim nizej podpisany mial moznoéé zebrad wszyst-
kie niezbedne informacje i przystgpi¢ do opracowania
sprawozdania, dowiedzial sig, ze Migdzynarodowa
Komisja Metod Badania Zeliwa przy Miedzynarodo-
wym Komitecie Zwiqgzku Technicznych Stowarzyszen
Odlewniczych, nazywanego w skrécie C. I A. T. F,
przysigpita juz poprzednio do opracowania analogicz-
rego sprawozdania, w migdzyczasie mocno zaawan-
sowanego. Celem uniknigcia dwutorowosci prac, stata
Komisja Miedzynarodowego Zwigzku Badan Materia-
tow zalecita Komisji przy C. . A. T. F. zajgé sie w
pierwszym rzedzie ustaleniem podstaw naukowych dla
znormalizowania sposobéw préb nad zeliwem i po-
za tym zwréci¢ swojq uwage na inne zagadnienia na-
ukowe, majgce zwigzek z zeliwem i prébami nad nim.
Na posiedzeniu Komisji, ktére odbyto sie w Dissel-
dorfie 17 wrzes$nia 1936 r. z okazji Migedzynarodowego
Kongresu Odlewniczego, i w ktérym wzigli udzial
p. dr. Dibi oraz nizej podpisany w charakierze przed-
stawicieli Miedzynarodowego Zwigzku Badania Mate-
riatdéw (A. . E. M) — zostal okre$lony zakres prac
Komisji. Ustalono, ze Komisja A. |I. E. M. ma sie zajgc
tymi zagadnieniami przede wszystkim z punktu widze-
nia teoretycznego, zas Komisja C. I. A. T. F. ma zre-
alizowaé tak powazne zagadnienie jak prakiyczne
wprowadzenie w zycie osiggnietych wynikéw poprzed-
niej Komisji.

Zgodnie z tym porozumieniem, nizej podpisany
z pomiedzy serii pomystdw i propozycyj, przedfozonych
mu na jego zqgdanie przez czfonkéw Komisji Badania
Zeliw A. I. E. M., wybral nastepujgce zagadnienia do
rozwazania w tej Komisji:

1) Badania poréwnawcze co do spo-

sobu.zachowania sig zeliw przy proé-
bach na rozcigganie i zginanie.

2) Ustalenie wta$ciwego ksztatty
probki dla badania na rozcigganie.
W pierwszym rzedzie idzie o ustalenie, czy nalezy od-
dac pierwszenstwo probce posiadajgcej pewng czeéé
cylindryczng, pozwalajqcej na przeprowadzenie po-
miaru wydluzenia. (Poréwnanie pomiedzy ksztalem
prébek znormalizowanych w Szwajcarii, w Niemczech
i w Ameryce).

3) Badania wplywu gruboséci $cic-
nek na wilasno$ci mechaniczne ze-
l'iwa., Badania takie winny dostarczyé dane pozwa-
lajgce oceni¢, w jakim stopniu wtasnoséci mechaniczne
orzedmiotu zeliwnego mogq byé wyprowadzone na
podstawie okreslenia wiasnoici probki lanej oddziel-
nie lub przylanej do przedmiotu.

4) Badania na udarno$dé. Poniewaz wa-
runki préby, dobrane jok dotychczas dowolnie, wy-
wierajq z pewnosciq okreslone, chociaz jeszcze nie-
ustalone, wplywy na wyniki badania, wplywy te mu-
szg by¢ dokladnie zbadane.

Co sie tyczy stanu badad na 1 kwietnia 1937 r,,
nalezy zaznaczyé co nastepuje:

Ad 1. Dr. H. Jurgbluth i nizej podpisany podjelispo-
diug wspdlnego planu badania, polegajgce w pierw-
szym rzedzie na pomiarach wydluzenia w czasie
przebiegu préby na zginanie, na dwéch réznych ro-
dzajach zeliwa o niskiej i wysokiej wytrzymatosci.
Ctrzymane wyniki zostaly poréwnane z pomiarami
noréwnawczymi odksztalcer powstalych na skutek na-
pigcia przy prébie na rozcigganie i iciskanie. Pierw-
sze dotychczas otrzymane wyniki pozwalajg otrzymaé
bardziej poglebiony poglgd na sposéb zachowania
sig zeliwa w czasie przeprowadeznia préby na zgi-
nanie. Bardzo skomplikowana natura przebiegu tych
zjawisk nie pozwala, na podstawie otrzymanych wyni-
kéw, ani wyprowadzi¢ istniejgcych pomiedzy nimi zc-
leznosci, ani ich wytlumaczyé. Nalezy wiec czekaé
wynikéw dalszych badan.

ticzne wyniki badani, opublikowane w literaturze
technicznej, o sposobie zachowania sie zeliwa pod
obcigzeniem, powinny byé uwzglednione jak najsze-
rzej, a w szczegdlnoici wyniki ofrzymane przez dr.
Diibi, kiéry przyrzekt swojg wspélprace przy bada-
niach tego zagadnienia

Za posrednictwem tego ostatniego, nizej podpisany
zaznajomit sie z wynikiem préby dr. Zingga (Winter-
thur), ktéra stoi w sprzecznosci z badaniami dr.
Schlechiwega z  Essen. (Arch. Eisenhittenwesen 6
1932/33, sir. 507 /10) codnosnie sprezystego zachowa-
nia sig zeliwa. Gtéwnym wynikiem te] préby jest to,
ze réwnanie wyprowadzone przez dr. Schlechiwega
i wyrazone przez krzywe obcigzenie — wydtuzenie ze-
liw — w czasie wywierania obcigzenia, jest stuszne
wylko w granicach pewnych obcigzen granicznych
(granica proporcjonalnosci) i ze rozszerzenie tego row-
nania na przebieg zjawiska sprezystosci zeliwa pod
malym obcigzeniem nie moze mieé miejsca.

Dr. inz. H. Jungbluth przedsiewzigt proby majgce na
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celu oznaczenie modulu elastycznosci przy stabych ob-
cigzeniach, drogg wprowadzenia probki w okreslo-
ng i wlasciwg jej czsetolliwosé drgan. (W. Giinther,
.,Der Elastizitatsmodul von Nickellegierungen und tech-
nischen Stdhlen in Abhdngigkeit von der Temperatur,
Dissertation Gottingen 1936). Pierwsze wyniki tych
préb wymagaja pogliebienia tych badan.

Ad. 2. W ramach badari wykonanych pod 1, powyz-
sze zagadnienie powinno by¢ rozwazone przez dr.
Jingbluth'a i nizej podpisanego. Dr. Diibi réwniez
orzyrzekl swojg wspdfprace. Poniewaz zadawalnia-
jace wyniki mozna otrzymaé tylko drogg duzej ilosci
wynikéw prob, nalezy wigc na nie zaczekaé.

Putk. inz. Nicolau (Paryz) zglosil golowosé uzupet-
nienia prac Komisji drogq przeprowadzenia na irnych
gatunkach zeliwa, badanych w innym celu, préb po-
réwnawczych drogg doswiadczen na matych prébkach,
uzywanych we Francji.

Ad. 3. Co sie tyczy zagadnienia wplywu grubosci
scianek zeliwnych, istniejq juz, zawdzigczajge dr. Dibi,
obszerne badania, przeprowadzone na wielkiej ilosci
przedmiotéw zeliwnych, majgcych forme wydrgzonego
araniastostupa, posiadajgcego Scianki o roznych gru-
boéciach. Przy pomocy ,.charakierystycznej twardo-
éci'’’, wyprowadzone] na podstawie prob iwardosc
i rozciqgania probek o réznych Srednicach, odlanych
rownoczesnie z przedmiotem, mozna przewidzieé
Wpiyw grubosm Scianek w samym odlewie. P. A. Heller
i dr. inz. H. Jungbluth ze swej strony chorokieryZUJq
wplyw gruboscx scianek za pomocg funkeji zmiennej,
wyrazajqcej zalezno$¢ pomiedzy wlasnosciami mecha-
nicznymi i wymiarami prébek. Dr. inz. H. Jungbluth
(Arch. Eisenhittenwesen 10 1938/37 str. 211 /16) za-
stosowal wyniki prob, przeprowadzonych wg powyz-
szego sposobu, na przedmiotach zeliwnych w formie
wydrgzonego i posiadajgcego rézne gruboici Scian
graniastostupa. Badania zostaly przeprowadzone w
ramach podkomisji zeliwa ,,Werkstoffausschuss des
Vereins deuischer Eisenhittenleute”. Wyniki tych prob
sq dokompletowane sprawozdaniem p. Jungbluth'a
o ostatnich badaniach przeprowadzonych na przed-
miotach zeliwnych o cienkich sciankach.

Mozna wyciqgngé nastepuje wnioski z wynikéw
préb Diibi i H. Jungbluth'a:

1) Wplyw grubosici scianek na zeliwo, ktory sie wy-
prowadza z charakterystyki wytrzymatoiciowej, otrzy-
manej drogg pomiarow przeprowadzonych na $cian-
kach ¢ réznej grubosci tego samego odlewu, jest
mniejszy od obserwowanego na probkach odlanych
osok:no.

2) Wraz z polepszeniem gatunku zeliwa zmniejsza
sie wplyw grubosci icianek na odlew.

3) W razie niemoznosci pobrania probek bezpo-
érednio z odlewu mozna, za pomocg charakterystyki
twardosci, wg zaleznosci zaproponowanej przez
p. Diibi, polegajacej na badaniu prébek, o réinych
srednicach i odlanych réwnoczesnie z przedmiotem,
uzyskaé wskazowki, charakteryzujgce wytrzymaloscio-
wo rozne punkly odlewu. Okazuje sig, ze wylrzy-
matos$¢ badanych scianek odlewu jest réwnorzedna,
a przewaznie wyzsza, od wyprowadzone] drogg ba-
dania za pomocq charakterystyki twardosei. Z powyz-
szego wynika, ze charakierystyka twardosci ujawnia
dolng granice wytrzymatosciowg dla odlewéw zeliw-
nych,

Nalezy jednakze podkresli¢ wyniki préb dr, H. Jung-
bluth'a, w szczegdlnosci oznaczenia przeprowadzone

na odlewach z pieca elektrycznego, ze charakterystyki
twardosci na podstawie tylko 2-ch réznych wymiarow
probek nie sqg wystarczajgco doktadne; niezbgdne sy
co najmniej 3 punkty dla wystarczajgcego pewnego
okreslenia charakierystyki twardosci.

Stwierdzajgc powyzsze, nalezy na przyszios$¢ prze-
prowadzaé specjalne badania, drogg prakiycznego
sprawdzenia mozliwoici zastosowania charakterystyki
twardosci.

Sprawozdanie inz. Nadasana, dotyczgce wplywu
miejsca pobrania prébki w odlewie zeliwnym na jej
wlasnoici mechaniczne, dostarcza réwniez materiatu
do zagadnienia nad wplywem gruboéci écianek. Gtéw-
ne wyniki tej pracy sq nastepujqce:

Autor odlal z 7 réinych gatunkéw zeliwa odlewy
w formie plyt i wydrgzonych graniastoslupéw, za-
opairzonych pewng iloscig prébek dolanych na od-
lewach. Réwnoczeénie z tych samych spustéw zosta-
ly odlane osobno normalne probki do préb na zgina-
nie. Na probkach dostarczonych z odlewu, jak réw-
niez na polowie probek odlanych osobno i zfamanych
w czasie préb na zginanie, zostaly przeprowadzone
proby wytrzymaloéci na rozcigganie, éciskanie, icina-
nie i twardosci. Przez poréwnanie wynikéw otrzyma-
nych na préobkach pochodzgeych z odlewéw, okazato
sig, ze charckierysfyki wytrzymalosciowe wahaja sig
w gronlccch =+ 5% okolo przecietnej, w zaleznoici od
umiejscowienia proby Przy tym te probki, kiére byty
otoczone innymi probkami i na skutek tego wo|n|ej
styglty, wykazaly wtasnoéci wytrzymaloiciowe nizsze
od prébek rozmieszczonych na brzegach odlewodw,
i wobec tego ochiodzonych predzej. W grupie pro-
bek wolniej chtodzonych obserwowano zawsze mniej-
szq rozbieznos¢ w wlasnosciach wytrzymatosciowyckh,
niz w grupie umieszczonej po brzegach odlewow
i wskutek tego predzej ochlodzonych. Charakterysty-
ki mechaniczne prébek odlanych osobno wykazaly
sredniq przecietng ok. 2,57 wyzszg od prébek przyla-
nych, pochodzgcych z tychie spustow. Roéwnoczesnie
zaobserwowano wiekszg rozbiezno$¢ wlasnoici na
probkach lanych oddzielnie: w dolnych polowach 1ych
probek wlasnoici wytrzymaloiciowe byly od 2—10%
wyisze, niz w polowach gdrnych.

Ad. 4. P. Nadasan podjgt sie zbada¢ to zagadnie-
nie. Z powodu zbyt krétkiego czasu niemozliwym by-
loby mie¢ wystarczajgcq ilo$¢ wynikéw. Dalsze bada-
nia zostang przeprowadzone.

Reasumujqe, mozna powiedzieé, ze, na skutek opdz-
nie’ powstatych z rozmaitych powodéw, w rozplano-
waniu i wykonaniu zamierzonych prac Komisji do
1935r., mozna bylo, jak dotychczas, przedstawié tylko
skromne wyniki. Z dalszych badan, prowadzonych
wg wytycznych zatwierdzonych przez Komisje, nalezy
oczekiwaé cennych wynikéw

Dane powyzsze uzupetnié nalezy wytycznymi prof.
dr. Diibi, na ktérych podstawie prowadzone sq bada-
nia w Federalnym Laboratorium Badania Materialdw
w Zurichu.

Ad. 1. Zachowanie sie

liwa w czasie préb na
i zginanie.

sprezyste ze-
rozciqQqganie

W czasie préb przeprowadzonych w Federalnym La-
boratorium Badan Maferiaféw oznaczona bedzie réw-
niez charakterystyka réznych gatunkéw zeliwa, az do
bezposredniej granicy napregzen rozrywajgcych. W wy-
niku dotychczasowych badan stwierdzono dla wszyst-
kich rodzajow zeliwa, ze modul odksztalcenia sprezy-
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stego zmniejsza sig liniowo wraz ze zwigkszeniem na-
prezenia; spadek ten jest bardziej znaczny dla zeliw
o matej wytrzymatosci anizeli dla zeliwa o wyiszej
wytrzymatosci. Z poréwnania modulu  sprezystoici,
oznaczonego przy naprezeniu réwnym /. wytrzyma-
losci na rozcigganie z tymze, oznaczonym przy po-
mocy elasticimeiru Le Rollanda, mozna wywnioskowac,
ze modul sprezystoici, w czasie przebiegu rozciggania.
pozostaje .staly, az do osiggnigcia naprezenia réwna-
jacego sie '/, wytrzymalosici na rozcigganie.

W celu zaopiniowania zachowania sig sprezystosci
zeliwa, oddaje sie pierwszenstwo prébie na rozcigga-
nie przed probq na giecie, poniewaz przy tej ostatniej,
rozktad naprezen zwilaszcza w czasie ztamania jest
nieznany. Przed powzigciem definitywnej opinii na ten
temat, nalezy zaczeka¢ na wyniki préb, przedsiewzig-
tych zgodnie z gtéwnym raportem w sprawie porow-
nawczego badania nad sprezystym zachowaniem sie
zeliwa w czasie préb na rozcigganie i zginanie.

Ad.2. Poréwnawcze préby narozcig-
ganie na prébach r6znego ksztaltu

Obrabia sie z cylindrycznych bloczkow o $rednicy
30 i 50 mm, odlanych z 5 réznych gatunkéw zeliwa,
probki na rozcigganie wg norm szwajcarskich, amery-
kanskich i niemieckich. Wyniki préb na rozcigganie,
otrzymene co najmniej z dwdch réwnoleglych prébek,
pozwalaja wywnioskowaé o wplywie formy i miejscu
wycigcia ich z eylindrycznych bloczkéw. Wptyw formy

Przemyst odlewniczy w 1938 roku.

a przykiadem lat ubiegtych przygotowalismy na
pros$ibe Komitetu Redakcyjnego ,,Przegiqdu Od-
lewniczego'' przeglgd syluacji przemystu odlew-
niczego w catym szeregu krajéw w 1938 roku, korzy-

stajgc ze sprawozdan, ogloszonych w jednym z pierw-’

szych zeszytdw roku biezgcego angielskiego czaso-
pisma ,,Foundry Trade Journal”.

Belgia

Rok ubiegly nie przyniést wzmozenia produkeji, kié-
rej mozna hylo spodziewad sie na skutek wzrostu jej
w koricu 1937 roku. Warunki polityczne w ogéle nie
sprzyjaly rozwojowi przemystu. Szereg zaburzen po-
litycznych, ktére zaczety sig niezadlugo przed nowym
rokiem, a miaty najwigksze napigcie w koncu ubiegte-
go wrzesnia, sktanialy zagranicznych nabyweéw de
wielkiej ostroznoéci, ktéra nie zostata przetamana i do-
dzi§ dnia. Podobnie jak i w eksporcie obawa przed
wojng wsirzymata nowe duze programy inwestycyjne,
np. dla kolejnictwa.

W dziedzinie budowy taboru kolejowego i mostdw,
ktéra jest najwigkszym konsumentem odlewodw staliw-
nych, panowat zastd], wobec czego sytuacja w odlew-
niach byta bardzo spokojna. Précz tego koleje belgij-
skie, wobec niepomyslnej sytuacji finansowej, dawaly
moto zaméwien. Ceny na odlewy znacznie spadly
w zwigzku z dqzeniem zapewnienia zatrudnienia; do
tego réowniez przyczynit sie wyrazny spadek cen na
malerialy surowe, chociaz cena wegla i koksu raczej
wzrosta, prawdopodobnie wskutek nadmiernej ochro-
ny krajowego przemystu kopalnianego. Wobec po-
wyzszego zyski byly bardzo mate, szczegolnie w przo-
dujqcych odlewniach, zaangazowanych w pracach ba-

prébki na wytrzymalo$¢ jej na rozcigganie moze byc
rozwazany jako skutek:

a) rozktadu naprezen w przekroju zerwania;

b) dtugosci czesci cylindrycznej najwiece] pracu-

Jqce;

) réznicy wytrzymatosci w przekroju dla réznych

$rednich prébek.

Wptyw ksziattu probki moze zosta¢ zamaskowany
przez dziatanie, wynikajgce z miejsca pobrania prébki
z bloczku cylindrowego, i to tak znacznie, ze wyddaje
sig wskazane przeprowadzenie uzupetniajgcych prob,
uwzgledniajgcych omoéwione dziatanie, przed ostatecz.
nym zaopiniowaniem wplywu formy prébki na wyniki
wytrzymalosci przy badaniu na rozcigganie.

Rzecza zaslugujgeq na specjalng uwage jest to, ze
przy badaniach prébek obrobionych wg norm szwaj-
carskich, w zadnym wypadku nie zaobserwowano ro-
zerwania sig gidwki prébki, zjawisko takie zachodzi
przy probkach krotszych (amerykanskich i niemiec-
kich), zawsze w wypadku, kiedy wytrzymatoié na roz-
cigganie jest okoto 30 kg/mm?®. Sprawdzenie tego
stwierdzenia na wielkiej serii préb jest wysoce zale-
cane.

Bytoby wskazanym przeprowadzenie takich prob w
wigkszej ilosci laboratoriéw, ktére mogq, przynajmniej
czegéciowo, robi¢ doswiadczenia na jednym gatunku
zeliwa w celu otrzymania wynikéw poréwnawczych.

' prof. F. Kérber.
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dawczych nad specjalng stalg w nadziei na raptowng
zmiang syluacji. Ta zastugujgca na pochwate praca
pionierska daje teoretycznie bardzo zachgcajgce wy-
niki i nalezy sie spodziewaé, ze po odprezeniu ogdi-
nej sytuacji politycznej te zaklady bedg mialy okres
duzego zatrudnienia.

W ubieglym roku odlewnie produkujgce piece
i grzejniki posiadaty warunki mniej korzystne anizel
w roku 1937. Eksport nie zmniejszyl sig, lecz zyski pod
wplywem waluty francuskiej znacznie zmniejszyty sie.

Co sig tyczy produkcji odlewéw dla uzytku domo-
wego, pierwsze sze$¢ miesiecy byly pomyéine, lecz w
drugim pétroczu nastgpito pogorszenie, ktére trwato
do konca roku. Eksport wiasciwie nie istniat, wobec
konkurencji znacznie tanszych odlewni zagranicznych.

Dla odlewni metali niezelaznych rok 1938 przyniési
rozczarowanie, szczegdlnie zaczynajgc od wrzesnia,
gdy ilos¢ zamdwien znacznie zmalata. Nieznaczne
polepszenie odczuwato sie jedynie od kwietnia do
czerwca, lecz poczynajgc od lipca stan zatrudnienia
mozna przyrownaé do lat 1932 i 1933,

Francja

W 1938 roku francuskie odlewnictwo zeliwa wyka-
zato duzq aktywnosé przy wykonaniu odlewéw maszy-
nowych. We Francji wobec zapofrzebowania powsta-
tego na skutek programu dozbrajania nalezato neutra-
lizowa¢ wpltyw zredukowanej ilosci godzin pracy. Od-
lewnie rur przechodzq na odérodkowy sposéb odle-
wania.

Odlewnie wykonywajgce odlewy ze zwyklego szo-
rego zeliwa nie mialy zbyt duzego obcigzenia. Na
przyklad koleje bardzo oszczednie dawaty zamo-
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wienia, a w budownictwie przezywano kryzys. Odlew-
nie zeliwa ciggliwego przezywaty okres cigzki. Sytu-
acja w odlewniach stopéw lekkich byta wyjatkowo po-
mysina, poniewaz zapotrzebowania dla lotnictwa byfy
bardzo duze. Byty czynione préby stosowania stopéw
lekkich dla przemyslu samochodowego oraz kolejni-
ctwa. Koncerny, produkujgce odlewy brazowe o wy-
sokich wlasnosciach wytrzymalosciowych dla marynar-
ki i wojska, byly przetadowane robolg; jednak ich wy-
roby nie mialy innych odbiorcéw. ’

Odlewnie staliwa, z tych samych powoddw co i od-
lewnie wysokowartosciowych brgzéw, mialy pelen
porifel zamdwien w ciqgu catego roku. Bardzie] po-
szukiwane byly odlewy z elekirostaliwa; te odlewn’e
byty przecigzone zamdwieniami. Wzrosto zapotrzebo-
wanie na odlewy ze specjalnego staliwa.

Cena suréwki zostata ustalona przed szeregiem mie-
sigey | np. cena surdwki N3 wynosila ok. 600 fr. za
tone loco huta. Odczuwano znaczny brak fomu stalo
wego, poniewaz w ostatnich latach eksportowano zby!
znaczne ilosci.

Francuski przemyst odlewniczy zawsze odczuwat du-
2y brak wysokowykwalifikowanych pracownikéw, nie
zwazajgc na duzy wysitek skierowany ku nalezytemu
szkoleniu. Przezwycigzajgc szereg trudnosci, udato sie
zainteresowad mlodziez, ktéra jednak nie zawsze ste!
na pozgdanym poziomie fachowym i moralnym, spo-
wodowanym propagandg komunistyczng.  Obecnie
jednak nastqpit jak gdyby zwrot ku lepszemu.

Co sig tyczy widokdéw na rok 1939, to nalezy spo-
dziewad sig, ze rok biezqcy przyniesie poprawe, opar-
1q nie tylko na dozbrojeniu, lecz na konsumcyjnej po-
irzebie kraju, jok zwigkszenie produkcji maszyn, ujarz-
mienie energii wody dla elektryfikacji, wznowienie bu-
downictwa oraz zwigkszenie motoryzacji. Rozwdj tych
gatezi bez watpienia poprawi sytuacje przemystu od-
lewniczego.

Niemcy

W Niemczech istnieje kontrola stosowania metali
zelaznych i niezelaznych, przy czym pozwoienie nc
stosowanie tych metali wydaje sie tylko w wypadku
niemoznosci zastgpienia metali wyrobami ceramicz-
nymi wzglednie z syntetycznej masy plastyczne;.

W ciggu ostatnich kilku lat produkcja synietyczne;
masy plastycznej, oparta gtéwnie na produktach orga-
nicznych, rozwinela sie na tyle, ze stalo sie moziiwym
stosowanie fego materiatu zamiast metali lekkich i in-
nych stopéw odlewniczych do masowej produkcji ar-
tvkutéw codziennego uzytku, a nawet do artykutéw
technicznych. Wobec tego odlewnie stopow lekkich
i cigzkich, a nawet odlewnie zeliwa i staliwa stracily
pokaing czest swoich artykutow. lJedncak te odlewnie
nie musialy zmniejszaé swojej produkcji, poniewaz od-
lewnictwo stopow lekkich wypuscito na rynek przed-
minty wykonywane przez odlewnictwo stopéw ciezkich
oraz odlewnictwo zeliwa i staliwa. W ostatecznym wy -
niku takiej polityki mozna bylo zastosowaé znaczng
iloi¢ zeliwa i staliwa do innych celéw, natomiast znacz -
nie wzrosto zastosowanie i produkcja odlewdw ze sto-
pow lekkich.

Ggromne postgpy w przemysle samochodowym, lot-
nicznym, elekirotechnicznym i w innych gateziach prze-
mysfu bylyby niemozliwe bez wprowadzenia calego
szeregu odpowiednich stopow lekkich, posiadajacycl
specyficzne wlasnoséci, jok duza wylrzymatosé przy

wyzszej temperaturze, doskonata odpornos¢ na korozjz
i dziatanie wody morskiej | 1. p. Wszystkie te stopy
daty mozno$é¢ zaspokojenia najroznorodniejszych wy-
magan,

Dla niemieckiego odlewnictwa bardzo szerokie hory-
zonty przedstawiajg stopy magnezu, ktéry moze byc
wykonany catkowicie z surowcéw krajowych. W zwig-

zku z wprowadzong w Niemczech oszczednosciq su-

rowych materiatéw nalezato wykorzysta¢ przydatnosd
tego metalu we wszystkich dziedzinach, co byto po-
tgczone z postgpami w dziedzinie rozdrobnienia ziar-
na, metod obrébki termicznej, topienia i formowania.
Wejscie odlewnictwa stopéw lekkich w sfere odlewni-
ctwa niezelaznych stopéw ciezkich spowodowato w
tej dziedzinie wzgledne odcigzenie.

Rowniez w dziedzinie odlewnictwa stopow miedzi
wprowadzono caly szereg nowych stopéw. Tradycyjne
mosiadze i brgzy, stosowane do dzwondw i przedmio-
téw uzytku domowego oraz do odlewdw artystycznych,
zostaly zastgpione brgzami odpornymi na korozje
i dziatanie wody morskiej, specjainymi brgzami o wy-
sokich wiasnosciach wytrzymatoiciowych i innymi sto-
pami. Wzamian brgzéw otowiowych wprowadzono
stop tozyskowy posiadajgcy dobre wlasnosci odlewni-
cze i nie uzalezniony od obecnych zagadnien gospo-
darczych. Szczegdlnie waznym z punkiu  widzenia
obecnych zagadnien gospodarczych jest rozwdj brg-
26w aluminiowych (brgzali). Stopy te o wysokich, a na-
wet bardzo wysokich wtasnosciach wytrzymatoscio-
wych, wybitnych wtasnosciach chemicznych i duzej od-
pornosci na zuzycie nie tylko uzupetniajg brgz cynowy,
lecz czgstokro¢ mogq go zastgpié. Na specjalng awa-
ge zastuguje szybki rozwdj odlewnictwa pod cisnie-
niem i odlewnictwa wiryskewego nie tylko stopdéw na
osnowie cynkowej, lecz réwnicz stopdw na osnowie
aluminiowej i magnezowej.

Co sie tyczy odlewnictwa zeliwa i staliwa to na-
lezy stwierdzi¢, ze odlewnicy gorliwie broniq sie przed
ofensywg metali lekkich, mas plastycznych oraz wy-
robdw spawanych, wykonywajqc lekkie odlewy wyma-
gajgce mato zeliwa i staliwa. Takie nastawienie odlew-
nikéw ogromnie sprzyja obecnemu dqgzéniu do wyko-
nania wyrobéw z najwigkszg ekonomiq surowych ma-
teriatéw, kiorych ilos¢ jest w Niemczech bardzo ogra-
niczona. Wysitki skierowane w kierunku zracjonalizo-
wania wspdlpracy przemystu metalowego z odlewnio-
mi nie tylko doprowadzily do zmniejszenia wagi od-
lewéw tej samej jakosci pod wzgledem wlasnosci wy-
trzymatoiciowych, lecz przede wszystkim do uspraw-
nienia proceséw topienia i odlewania przez zmniejsze-
nie strat przy topieniu, wagi wlewdw, wychodéw i ilosci
brakowych odlewdw. Nalezy stwierdzi¢, ze w tym kie-
runku Panstwowy Urzgd Rozwoju Ekonomicznego, kio-
ry ma za zdanie oszczedzanie zelaza za pomocq nor-
malizacji i innych $rodkow, osiggngt doskonate wy-
niki. '

W dziedzinie produkcji rur, pracujgcych pod cisnie-
niem, zapoczgtkowane przed kilku laty zastgpienie
normalnych rur, ktére uznano za nadmiernie cigzkie,
rurami lzejszego typu, dalo bardzo korzystne wyniki,
wobec czego rury lekkiego typu catkowicie zastepujq
rury normalne. Do produkcji rur lekkiego typu stosujg
mefode odlewania odérodkowego, ktéra rozpowszech-
nia sie coraz bardziej. To samo dotyczy produkcji rur
kanalizacyjnych. Bardzo waznym zagadnieniem dia
przewodéw wodociqgowych jest nalezyte ich zabez-
pieczenie przed wewnelrzng i zewnetrzng korozjg; wy-
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niki badan naukowych daja moznoé¢ ulepszyé zabez-
pieczenie przewodow.

Postepy w dziedzinie odlewnictwa walcow zastuguja
na specjalng uwage. Niemcy posiadajg oddawna
istniejgcqg produkcje walcow lanych w  Siegerland,
gdzie wykonywajg doskonate walce, zawdzigezajge wy-
sokowartosciowej surowce Siegerlandzkiej. Eksport tej

suréwki, zawdzigczajqce jej swiatowej stawie, byl bar- .

dzo znaczny nawet w latach ,,chudych” niemieckiego
eksportu; obecnie za$ ten eksport stanowi lwig czesé
niemieckiego eksportu.

Wobec bardzo duzych zaméwien na wyroby walco-
wane, zapofrzebowanie na walce jest réwniez bardzo
duze i odlewnie walcéw, dla zaspokojenia zapotrze-
bowania swoich klientéw, stopniowo zwigkszajg ich
wytrzymatosé.

Jedyny wielki piec na wegiel drzewny w Salzburgu w
Austrii, ktéry dotychczas byt nieczynny, z zaanektowa-
niem Austrii zostal uruchomiony i jest jedynym wielkim
piecem na wegiel drzewny w Niemczech.

Anglia

W 1937 roku byly dwie wigksze wojny, ktére znacz-
nie utrudnialy miedzynarodowy handel i tgeznie
z wigkszym pohiycznym kryzysem wywarly ujemny
Wplyw na rozwoj przemysiu W roku ubiegtym nowa
wojna zostala zazegnana, zawdzigczajge miedzyna-
rodowemu porozumieniu, lecz wobec nlespokOJneJ sy~
tuacji rézne galezie przemystu odlewniczego nieréwno
pracowaly w 1938 roku.

Dla odlewni handlowych 1938 r. byt w ogdle rokiem
niepomysinym. Eksport wykazal pewne pogorszenie;
jednak pod koniec roku zanotowano poprawe i to nie
tylko ilosciowq, fecz i pod wzgledem ceny na odlewy
handlowe. | tak, w listopadzie 1937 r. eksport wynosit
774 tony, natomiast w 1938 r. — 950 ton, a cena
wzrosta z 57 funtéw na 61 funt za tone. Przecietna
cena za tone wynosita w 1937 v, 53 funty 14 szylin-
gow, natomiast w 1938 roku — 57 funtéw 14 szylin-
géw. Te réznice mozna ttumaczy¢ eksportem bardziej
kosztownych typow piecdw; natomiast wzrost eks-
portu w listopadzie o 176 ton daje nadzieje na po-
mysiny rok 1939. W ciggu 1938 roku importowano
7 000 ton wanien, . j. dziewieciomiesigczng produkcie
najwiekszej odlewni wanien w Anglii. Cena wanien
w 1938 r. wynosita 25 funtéw 6 szylingéw za tong w
poréwnaniu do 24 funtéw 16 szylingdw za tong w
1937 roku. Ogélna jednak ilo$¢ wanien importowa-
nych prawdopodobnie w 1938 r, bedzie o 1000 ft
mniejsza anizeli w roku 1937.

Dla odlewni rur rok 1938 byt pomyslny, chociaz eks-
port zmniejszyt sie o sumeg 60 000 funtdw, przy czym
warfo$é¢ eksportowanych rur zmniejszyla sie zaledwie
o 1%, natomiast ilos¢ eksportowanych rur zmniejszyla
sig 0 15%. Cena 6" rur wzrosta z 11 funtéw 8 szyl.
na 12 tunt. 12 szyl., a cena wiekszych rur — z 8 funt.
4 szyl. na 10 funt. 10 szyl. Sytuacja importu byia
bardzo pomyslna, poniewaz w ciggu pierwszych dzie-
wieciu miesigcy zanotowano — spadek tonazu z 1934
ton wartoici 48 058 funtdow w 1937 r. na 819 ton war-
tosci 30411 funtdéw w 1938 roku.

Sytuacja odlewni staliwa na ogéf byla pomysina,
gdyz pracowaly na uzbrojenie. Jednak nalezy zanoto-
waé, ze liczba zatrudnionych w odlewniach staliwa spa-
dia przecietnie o 24,6%, przy czym zmniejszenie zo-
trudnionych wahato sie od 2,8 do 50%.

Sytuacja odlewni zeliwa ciggliwego nie byta zbyt
pomysilna, gdyz wykazuje pewien spadek siegajg-
cy 9%.

Odlewnictwo stopow mezeloznych mozna rozdzieli¢
na odlewnictwo stopédw miedzi i odlewnictwo stopow
lekkich; pierwsza z tych gatezi wykazuje spadek sig-
gajacy 5% w poréwaniu do roku poprzedniego, wsku-
tek zmniejszenia zapotrzebowania na odlewy budow-
fane (okucia); natomiast odlewnictwo stopdw lekkich
bardzo intensywnie pracowafo, szczegodlnie dla lot-
nictwa.

Przemyst maszyn rolniczych po bardzo ztych latach,
zaczynajgc od poczgtku wojny, ktore prawie ze go
zrujnowaly, obecnie odzywa, co szczegodlnie daje sie
odczué w produkeji maszyn dla olejarni.  Odlewnie
produkujgce wlewnice dla stalowni mialy dobre za-
lrudnienie, za wyjatkiem krétkiego okresu podczas mie-
siecy letnich.

Zadna z gatezi przemystu odlewniczego, moze za
wyjatkiem odlewnictwa stopow lekkich, nie pracowata
tak intensywnie, jak odlewnie maszynowe.

Statystyka wykazuje pewien spadek zapotrzebowa-
nia na samochody prywatne, jednak po konferencji w
Monachium sytuacja poprawita sig i jest nadzieja, ze
biezgcy rok bedzie pomyslny. Natomiast produkcia
motocyklowa byta przez caly rok dobra.

QOdlewnie obstugujgce przemyst elektrotechniczny
wprowadzity w odlewniach pracg na tasme, jok réw-
niez zmechanizowaty rdzeniarnie, wobec czego ich wy-
dajnoéé znacznie wzrosta. Eksport tych wyrobéw utrzy-
mywat sig na bardzo dobrym poziomie.

Zdaniem niektérych Manchester'skich pesymistow mie
bylo zapotrzebowania na maszyny widkiennicze, jed-
nok takie twierdzenie nie nalezy uwazaé za shuszne,
gdyz duze zaktady stale eksportowaly do wszysfklch
zakgtkdw Swiata.

Budowa okretéw w 1938 r. wykazata najwigkszy
wzrost nie notowany od 1929 roku. Taka sytuacja
bardzo korzystnie odbita si¢ na przemyile odlewni-
czym, kidry dostarczyt znaczne ilosci odlewéw do sil-
nikéw.

Skandynawia. |

Sytuacja przemystowa w krajoch skandynawskich
znacznie polepszyta sie w styczniu 1937 roku i stale
poprawiata sie¢ w ciqgu pierwszych dziewigciu miesie-
cy. W ostanim kwartale nastgpito uspokojenie i na
poczgtku 1938 roku sytuacja byta niepewna. Statysty-
ka wykazuje, ze 1937 rok dla Danii, Norwegii i Szwecji
pod wzglgdem przemystowym byt najlepszy w ciggu
ostatnich 20 lat i zdawalo sig, ze fe kraje bedg w licz-
bie pierwszych przezwyciezajgcych depresje.  Tak
wczesne przezwycigzenie depresji nalezy zawdzigczal
dostatecznej ilosci wykwalifikowanych fachowcéw, do-
brze zorganizowanym warunkom pracy, oraz organiza-
cjom spotdzielczym, ktére staraly sie ochronié kraje
przed szeregiem powaznych niebezpieczenstw.

Chociaz na poczgtku 1938 roku sytuacja byta nie-
pewna, jednak wkrotce po nowym roku sytuacja ulegta
dalszej poprawie, kiéra trwata w ciggu calego roku.
Niestety ostatnie dwa miesigece wykazujq pewne po-
gorszenie, spowodowane niepewnq sytuacjq polityczng
w innych krajach Europy i wahaniem cen na materiaty
surowe.

Powyzsze uwagi dotyczg ogdlnych warunkéw prze-
mystowych w krajach skandynawskich; w dalszym .cig-
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gu przedstawimy specyficzne warunki dotyczqce pree-
mystu metalowego.

Szwecja

Przyjmujgc poziom zatrudnienia w odlewniach w
1936 roku za 100, otrzymamy sfan zatrudnienia w po-
szczegolnych kwartatach 1937 i w pierwszym 1938:

za caly rok
| érednie zatrudnienie w 1937 r. wynosito 98", ok. 1079,
I . ' . " 100%,
m ., . R " 113%,
v . " . 1149,
- . w 1938 ,, 1012, ok. 1100
W 1936 roku w Szwecji wyprodukowano 578 225
ton suréwki; natomiast  odlewnie wyprodukowaly

977 358 ton odlewéw. Eksport szwedzkiej surowki, wy-
noszgcy w 1937 roku 90 146 ton, wzrést w 1938 roku
i wyniést ponad 100 000 ton. Eksport szwedzkich od-
lewdw w 1937 roku wynosit 257 800 ton; dotychczas
nie posiadamy scistych danych co do tego eksportu
w 1938 roku, nie bedzie jednak mniejszy od roku po-
przedniego.

Dania

lloé¢ godzin przepracowanych w przemysle meta-
fowym w 1937 i 1938 roku jest jednakowa i wynosi
okoto 400 000 godzin miesiecznie.

llos¢ bezrobotnych formierzy w 1937 roku wynosita
13,99 ogdlnej iloci zatrudnionych; ilos¢ bezrobot-
nych w catym przemysle metalowym wynosila 13,2%
w 1937 roku i 13,392 w 1938 roku. Ten wysoki procent
bezrobotnych tumaczy sie tym, ze z tej ilosci 500%
przekroczyto wiek ustalony dla pracownikéw. Przemyst
metfalowy wyptacit tytulem zarobkow w 1937 r.
600 000 funt. szterlingdw, a w 1938 r. — 700 000 fun-
tow szterlingdéw, zairudniajgc 60000 pracownikéw,
gdy w 1933 r. zatrudnionych byto tylko 30 000.

Ostatnie dwa lata przyniosly szereg nowych ustarv
przemyslowych, wprowadzajgcych duze ograniczenia
dla przemystowcéw i chronigeych klase pracujgea.
Zabroniona jest praca ponad 48 godzin tygodniowo.
Jezeli przy naprawie maszyny pracownik zmuszony
pracowa¢ ponad 8 godzin dziennie, to on nie moze
pobiera¢ zaplaty za godziny nadliczbowe, lecz w na-
stepnym tygodniu powinien przepracowaé odpawie-

nio zmniejszonq ilos¢ godzin. Na wszelkie odchyle-
nia od normalnego 8-godzinnego dnia pracy nclezy
zawczasu uzyska¢ zezwolenie od inspekiora pracy.
Ustawa wprowadza dla kazdego pracownika dwuiy-
godniowy urlop letni, ptatny w wysokosci petnego $red-
niego zarobku wzglednie zaptatg za urlop, zalezng od
ilosci przepracowanych lat w przedsiebiorstwie. Przy
przyjeciu pracownika umystowego sporzgdza sie kon-
traki, przy czym pierwsze trzy miesigce liczg sie jako
okres probny. Po uptywie tego okresu kontrakt automa-
tycznie obowigzuje i pracownik moze byé¢ zwolniony
tylko po trzymiesigcznym wymoéwieniu. Po uplywie
trzech lat pracy w jednym przedsiebiorstwie, praco-
dawce obowiqzuje czteromiesigczne wymowienie; po
szesciu latach — pigciomiesigczne, i po dziewieciu lo-
tach polroczne wymowienie. Z drugiej strony pra-
cownika obowiqzuje jednomiesigczne wymédwienie.
Ustawa przewiduje, ze w wypadku $mierci pracownika
pracodawca wyplaca jego rodzinie trzymiesieczng pen-
sjg. Rowniez wydano ustawe dotyczgca nauczania rze-
miosta: uczniow formierskich przyjmujg w wieku 14—-15

lat na okres 4—5 lat. Przedsiebiorca powinien oplacaé
czesne w szkole; przed wyzwoleniem na rzemieélnika
uczen obowigzany jest ukonczyé szkotg. Dla wyzwole-
nia obowiqzuje ucznia wykonanie skomplikowanej for-
my rdzeni do niej, odlanie i oczyszczenie odlewu.
Przy niewlasciwym wykonaniu egzaminacyjnego odle-
wu okres nauki przedluza sie. Nowa ustawa zezwala
uczniom domagaé sie od pracodawcy zwrotu kosziéw
za nie nauczenie ucznio w ustalonym terminie; wobec
tego pracodawca, przy niewtasciwym wykonaniu egza-
minacyjnego odlewu i przediuzeniu okresu nauki, po-
nosi dodatkowe wydatki. Ten warunek postawil pra-
codawcéw w bardzo niepomyslne] syluacji i w znacz-
nej mierze spowodowat zmniejszenie ilosci ucznidw
w odlewniach, a tym samym doptyw mtodych wyszko-
lonych formierzy w przysztosci. Wszystkie e okolicz-
noéci zmuszajg kierownikéw odlewni do zmechanizo-
wania swoich odlewni i stosowanie maszyn formier-
skich znacznie wzrosto; niektére odlewnie wprowadzi-
ly system tasmowy. W niekiérych wypadkach wpro-
wadzono odlewanie do form statych, zatrudniajgc ro-
botnikéw, ktérzy nigdy nie widzieli ptynnego metalu.
W zwigzku z ograniczeniem emigracji pracownicy nie
mogq znalezé pracy w innych krajach. Kraje skandy-
nawskie zorganizowaty wymiang formierzy, wobec
czego w ciggu roku réwne ilosci mogg pracowaé w
odlewniach. W ten sposéb formierze mogg nabraé
wigkszego doswiadczenia, anizeli procujgc jedynie w
kraju.

Bardzo surowe zakazy importu spowodowaly pow-
stanie produkcji takich odlewdw jak radiatory, zeliw-
ne rury kanalizacyjne, ktdre obecnie sq wykonywane
w Danii w iloéci okolo 6 000 fon rocznie, grzejniki,
czesci do samochodéw. Wszystkie te odlewy byly do-
tychczas importowane, a obecnie odlewnie krajowe
majq duze zamdwienia na te odlewy.

Odlewnictwo zeliwa i staliwa, przemyst metalowy
i budowa okretow, bardzo dobrze prosperowaly w
1938 roku w Skandynawii. Chociaz Dania nie jest
wlasciwie krajem przemystowym, jednak budowa sil-
nikow Diesela i okretéw stale rozwija sie.

Ogélny tonaz okretéw wybudowanych w Danii w
1938 roku jest o 26% wigkszy od wybudowanych
w 1937 r.

Eksport rnaszyn gotowych w 1938 r. byt o 33%
wiekszy od eksportu w 1937 roku i wynosit 2,3 miliona
funtéw, z czego #1 miliona funtéw wynosity silniki
Diesela.

Interesy zaktaddéw przemystowych w znacznym
stopniu sq uzaleznione od cen materiatéw surowych,
ktére sg importowane i niedawno golowe wyroby byly
na rynku znacznie tansze, anizeli wyprodukowane w
Skandynawii. Jest to spowodowane premig eksporto-
wg wyplacang w innych krajach.

Obecna sytuacja przemystu odlewniczego jest bar-
dzo pomysina i wigkszo$¢ odiewni posiada zamowie-
nia na szereg miesiecy. Niektére odlewnie pracujg
na trzy zmiany i majg zamoéwienia na caly rok.

Czecho-Stowacja

W koncu 1937 roku, gdy zdawato sie Czecho-Slo-
wacja ostatecznie przezwycigzyfa kryzys ekonomiczny,
nikt nie przewidywal wypadkéw z 1938 roku, ktéry
rozpoczql sie catkowitym zatrudnieniem we wszyst-
kich prawie dziedzinach przemysfu Czecho-Stowaciji,
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nie tylko pracujgcego na uzbrojenie, lecz i na rynek
prywatny.

Sytuacja polityczna na pograniczu zamieszkatym
przez Niemcéw na tyle byla naprezona, ze dnia
21 maja zostata ogloszona mobilizacja, dla liczebne-
go zwigkszenia armii. Chociaz ten krok zmniejszyt
ilos¢ pracownikéw zatrudnionych w przemyile, jednak
w ogoble byl korzystny, gdyz pozostali pracowali bar-
dzo wydajnie. Po konferencji w Monachium terytorium
Czecho-Stowacji zmniejszylo sig o 29,25% za$ lud-
no$é¢ o 33,427, co stwarza nowe warunki gospodar-
cze tak dla rolnictwa, jaok i dla przemystu. W obec-
nych swoich granicach Czecho-Stowacja posiada
8802 km kolei, gdy poprzednio posiadata 13 560 km,
t. j. zaledwie 65%, Ogdlna iloé¢ wydobywanego wa-
gla kamiennego z 17 mil. ton zmniejszyla sie¢ do 7,7
mil. fon, 1. j. o 55% . W zwiqgzku z tym Czecho-Sto-
wacja eksportujgca dotychczas wegiel powinna impor-
towaé wegiel w ilosci okolo 1 miliarda ceninaréw
rocznie.

Nie zwazajgc na znaczne straty w hutnictwie, w Cze-
cho-Stowacji pozostato jeszcze szereg duzych hut,
produkujgeych normalnie mniej od maksymalnej wy-
dajnosci, wobec czego w krétkim czasie ich produkcja
moze znacznie wzrosngc.

Wszystkie galezie przemysiu odlewniczego posia-
daly petne zatrudnienie do konca wrzesnia. Natych-
miast po konferencji w Monachium produkcja spadia
do ¥y, lecz w nastgpnych miesigcach roku wydajnosé
znéw stale zwiekszata sie. Dla przemystu odlewnicze-
go wyniki konferencji w Monachium nie byty lak opla-
kane jak dla innych galezi. Jak wyzej wskazano, gléw-
ny konsument odlewéw przewainie pozostal w Cze-
cho-Stowacji, procz tego pozostaly niezbedne mate-
rialy surowe. | tak, chociaz stracono Trzyniec, zrodlo
suréwki, pozostaly zakiady w Witkowicach, kiore z tat-
wosciq mogq zaspokoié potrzeby odlewnictwa., Cal-
kowita produkecja koksu odlewniczego wysokiej jako-
§ci jest skoncenirowana dookola Witkowic, gdzie
znajduje sie niezbedny wegiel. Materialy ogniotrwate
wysokiej jokosci w ogéle pozostaly w Czecho-Stowa-
cji bez zmian, natomiast grafit zostat catkowicie stra-
cony, poniewaz dwie kopalnie na Morawach i Sude-
tach przeszly do Niemiec. Dlatego tez niezwlocznie
powinny by¢ uruchomione stare kopalnie pozostate w
Czecho-Sfowacji. Pomimo utraty stynnych poktadow
piasku formierskiego w Huldschein i w pélnocnej Bo-
hemii syluacja pozostaje pomysing wobec odkrycia
nowych pokiadéw.

chium w Czecho-Slowacji pozostalo 16 duzych odlewni,
44 $rednich i 138 matych (razem 198). Liczbowo strata
wynosi 33,557 , a w odniesieniu do wydajnoéci — 28%.
Z 14 odlewni staliwa odeszio 4, wykonywajgce 20%
produkcji. Z 12 odlewni zeliwa ciqgliwego stracono
3 o 15% produkeji. Odeszio 130 odlewni metdli nie-
zelaznych, co liczbowo stanowi 36%, jednak wigkszych
odlawni ubyto tylko dwie, wobec czego zmniejszenie
produkcji wyniesie tylko 20%. W 1938 roku powstala
nowa odlewnia maszynowa z produkcjg 3 000 ton
rocznie,

Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej

Rok 1938 byt cigzkim dla przemystu odlewniczego.
Na szczgscie lata 1934—1937 byly pomyslne dla
catego przemystu do raptownego zwrotu w sierpniu
1937 r., kiedy powstata sytuacja podobna do r. 1933,
W majg 1938 r. produkcja przemysiowa wynosita za-
ledwie 76% produkeji 1937 roku, lecz szybko wzrasta-
jagc pod koniec roku siegata 100% i byta prawie row-
na produkceji roku 1926. W 1938 r. najbardziej rozwi-
jaty sig¢ przemysty budowlany i samochodowy. Prze-
myst budowlany dal obrét o 75% wiekszy anizeli w
roku 1937 i osiggngl poziom 1931 roku. Jego obroty
w 1938 r. wynosity 3 500 000 000 dol., gdy w 1937 v,
zaledwie 2 900000 000 dol. W 1939 r. nalezy prze-
widywaé dalszy wzrost, szczegdlnie w ciggu pierw-
szych szedciu-osmiu miesigcy. W 1939 roku przyblizo-
na ilo§¢ wyprodukowanych samochodéw  wyniesie
3 550 000 sztuk, w porownaniu do 2 700 000 szt, w ro-
ku 1938, przy czym te przypuszczenia sq bardzo
umiarkowane.  Wazroénie produkcja przedmiotéw do-
mowego uzytku. Budownictwo okretéw tak wojeanych
jak i handlowych siega obecnie poziomu niebywatego
w historii. Bezposrednio i posrednio wptywa {o na od-
lewnictwo; tak np. ponad 3 000 000 dol. zostanie roz-
chodowane na maszyny, skladajgce sie w znacznej
czeici z odlewéw. Rzgd zamierza wydaé okoto 4 mi-
liardéw dolaréw w ciggu najblizszych czterech mie-
siecy, co ogromnie pobudzi akiywnos¢ przemysiu.
Wzrost zatrudnienia od czerwca zmniejszyt bezrobo-
cie o 1 000 000 oséb, jednak bezrobotnych pozostaje
jeszcze 9 miliondw osob, gdyz zaledwie czwarta

cze$¢ zredukowanych podczas depresji w1937
i 1938 roku zostala ponownie zatrudniona. W
przemysle odlewniczym sytuacjo w ciggu 1938 r.

polepszyla sig¢ o 10—15% i dalszy wzrost zalezy od
aktywnoici innych gatezi przemystu, szczegdinie elek-
trotechnicznego i kolejnictwa. Przy polepszeniu sytua-

TABELA |,
Ilos¢ odlewni w Czecho-Stowacji przed i po konferencjl. w Monachium
Zeliwo szare I - l Zeliwo szare | Zeliwo szare :

Zeliwo stopy Zels"thl’. s:’are Zelcliwcii;zeare ciagliwe, stopy; ciagliwe stal, Ztelllwotslz.are Staliwo .S.tolp;’ne

szare | niezelazne alw ag niezelazne st, niez, clagl. staliwo hiezela
Przed 114 106 4 8 60 4 2 2 130
Po 514 53 | ; 2 I | | | 69
Ubyta®,, 49.7 50,0 25 25,0 18,33 25 50 50 49,23

Tabela 1 przedstawia straty odlewnictwa w poszcze-
golnych galgziach.

Przed konferencjg w Monachium Czechoslowacja
posiadata 298 odlewni zeliwa, z ktérych 22 posiadaty
roczng produkcje opnad 2 500 ton, 55 z produkcjg od
1000 do 2500 ton i 224 matych odlewni o rocznej
produkcji ponizej 1 000 ton. Po konferencji w Mona-

cji w przemysle w ogdle mozna zauwazy¢ pewne wa-
hanta podczas miesigcy zimowych, jednak state po-
lepszenie w ciggu 1939 roku nie ulega wgtpliwosci.

Kanada

Sytuacja kanadyjskiego przemystu  odlewniczego,
jak i innych golezi przemystu, jest w znacznym stopniu
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uzalezniona od syluacji w Stanach Zjednoczonych.,

W ogdle pomyélna lub niepomyélna sytuacja przemy-
stu w Stanach Zjednoczonych pocigga za sobg i po-
dobng sytuacje w Kanadzie. Jednak nalezy podkreili¢,
ze zwykle jest pewien okres, frwajgcy od 3 do 6 mie-
sigey, W ciggu kiérego przemyst kanadyjski reaguje
na kierunek sytuacji w Stanach Zjednoczonych.

W odlewniach kanadyjskich mozna zauwazyé wy-
razny postep. Réznorodnosé odlewdw, niezbednych do
szeregu dziedzin kanadyjskiego przemystu, jak produk-
cja niklu, miedzi, cynku i cyny, rafinowanie zlotq,
wydobywanie azbestu, przemystu papierniczego zmu-
sifa odlewnie do wykonania odlewdw wysokiej jako-
sci o scisle okreslonych wlasnosciach, niczym nie ustg-
pujgcych odlewom wykonywanym w Stanach Zjedno-
czonych, Wielkiej Brytanii i innych krajach eksporto-
wych. Précz wyze] przytoczonych dziedzin przemystu
konadyjskie odlewnie wykonywajg znaczne ilosci od-
lewow dla kanadyjskiego kolejnictwa, rolnictwa, rafi-
nerii ropy, przemysfu widkienniczego, chemicznego,
samochodowego, spozywczego i 1. d. Za wyjgtkiem
pewnych wiekszych gatezi przemystu, kiére posiadajqg
wlasne odlewnie, odlewnie kanadyjskie sq nie bardzo
zmechanizowane, jednak szeroko korzystajg z ma-
szyn formierskich i rdzeniarskich. Brak odlewni o ruchu
caqgglym bynajmnie] nie wskazuje na brak postgpu,
a jest skutkiem réznorodnosci produkeji tak pod wzgle-
dem iworzywa jak i konstrukcji odlewdw. Przy takim
typie produkcji koszty odlewéw sg wyzsze, anizeli
w odlewniach o produkeji seryjnej, .jak to ma miejsce
w Stanach Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii.

W Kanadzie znajduje sig 327 odlewni zeliwa (w tym
9 zeliwo ciggliwego i 39 odlewni handlowych, 27 od-
lewni staliwa i 80 odlewni stopéw miedzi. Wigksza
czgsé surowki i koksu zuzywanych przez odlewnic ze-

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH

Odpornoéé¢ zeliwa na zuzycie

W. West i C. C. Hodgson opublikowali w Foundry Trade
Journal z 5 stycznia 1939 swe prace nad powyiszym zagad-
Nalezy
stwierdzié, iz w ciggu ostatnich lat dziesigciu znacznie zostala

nieniem, zwigzane z produkcjq silnikéw spalinowych.

polepszona jakoéé¢ zeliwa, co uwidocznia sig we wzroscie jego
wytrzymatosci. Jezeli normy angielskie na zeliwo z roku 1928
porowna¢ z normami z r. 1938 fo widzimy, ze wyltrzymolosc
zostala podniesiona o prawie 80%. Polepszenie wilasnosci wy-
trzymatoiciowych jest mozliwe przez polepszenie budowy zeli-
wa w ogdle, wzglednie przez regulowanie ilosci, wielkosci
i kszlaltu czgstek grafitu. W ciggu ostatnich lat
zwrécono uwage na sklad chemiczny i metody produkeji zeliwa
oraz na role grofitu i nauczono sie kierowa¢ procesami meta-
lurgicznymi  tak, aby otrzymaé ostaleczny produkt wymaga-

nej jakosci.

dziesigciu

Opracowano procesy alrzymania zeliwa perlitycz-
nego metodq Lanza, nastepnie zaczelo procowa¢ w kierunku
zmniejszenia ogdlnej zawartosci wegla w zeliwie. Otrzymane
na fej drodze ieliwo posiada wysokq wylrzymalodé przy do-
brej odpornoici na zuzycie; takie zeliwo szczegélnie nadaje sig
na czgici pracujqce na tarcie pod duiym obcigzeniem.
Metody ,melalurgii kierowanej” stosowane w sialowniciwie
rowniez wykorzystano w odlewnictwie zeliwa. Zeliwo znane pod
nazwq ,Mechanite” o wytrzymatoici 35 kg/mm? ofrzymuje sieg
przy zastosowaniu jako Przy
produkeji ,,Ni-Tensylu" zmieniacz mieszanina
niklu i zZelazo-krzemu.

zmieniacza krzemianu wapnia.
jako
Te galunki zeliwa ogdlnie znane pod

stosuje sig

liwa jest produkowana w Kanadzie. Réwniez krajo-.
wego pochodzenia jest fom i dodatki stopowe. Kilka
wiekszych odlewni staliwa jest wyspeclqhzowcm)ch w
produkcji odlewéw ze specjalnej stali,

Przyjmujgc pod uwage poprawg ogélnej sytuazji na
Swiecie oraz sprzyjajgce warunki rozwoju przemysiu
w Stanach Zjednoczonych, przemyst kanadyjski w o¢é-
le, a odiewniczy w szczegélnosci, ma wszelkie widoki
pomysélnego rozwoju.

Australia

Od czasu przezwyciezenia kryzysu przemyst austra-
lijski osiggngt najwyzszy rozwd] w 1938 roku. Zaw-
dzigczajge zywotnosci, optymizmowi i miodziefcze-
mu zapatowi kryzys byt krétszy, anizeli w wigkszodci
starych krajéw, i obecnie sytuacja coraz bardziej po-
prawia sig. Jednak pod koniec 1938 r. nastgpifo pew-
ne zatrzymanie i przysztod¢ przepowiedziec¢ trudno,
przyjmujgc pod uwage syluacje w Europie. Nalezy
przypuszczac, e w pierwszej potowie 1939 roku na-
sigpi pewna poprawa, kiéra w ostatecznym wyniku
spowoduje, ze rok 1939 nie bedzie gorszy od 1938 r.

W Australii wydano rozporzgdzenie zakazujgce wy-
wozu rudy zelaznej od 1.VIl. 1938 r.; krok ten uznano
za konieczny wobec szczuptodci zléz rudy zelaznej,
Dane statystyczne wykazujq, ze eksport rudy w roku
1936—37 z Australii Poludniowej, wynoszqgcy 432 000
fon, zakupywaly Stany Zjednoczone. Cigzki przemysi
Australii stale rozwija sig, o czym sSwiadczg nastgpu-
jgce dane: w-1931—1932 roku wyprodukowano wy-
robdw tego przemystu na sumeg 50 mil. funtéw, nato-
miast w roku 1935—1936 na sume 105 mil. funtéw;
w 1938 roku ta ostatnia suma zostala przekrocizhc.‘

Mr-i
|

wykazujq tym lepsze wlasnodci, im’
mniej zowierajg krzemu. Odznaczajq sig one b. icistg budowg
i sq dobrze - obrabialne. Jeili poréwnamy ie gatunki zeliwa
.szczepionego” z zeliwem o niskiej zawarlosci wegla, to pier-
wsze majq lepszq wytrzymalos¢, lecz nie posmda]q lepszej od-

nazwq ,.zaszczepionych”

pornoscl na ZUZYCIe

Sposéb ofrzymania 1. zw. zeliwa z przechtodzonym grofiidm,
przy kiérym uiywa sig dodatku zelazo-krzemu i tylanu, daje
material bardzo $cisly | bez poréw. Poniewaz jednak ofrzymu-
jemy budowg z wolnym ferrytem, zeliwo fakie nie jest adporne
na Scieranie nawet przy dobrym smarowaniu, nie méwiqc juz
o pracy na sucho.

Autorzy zbadali szczegdlowo wplyw fosforu na zeliwo. DQ
badan uzyto zeliwo zawierajgce 3,6% C og, 2% Si, 1,9% Mn,
0,045% S, i P w ilosciach 0,29; 0,42; 0,51 i 0,98% P. Ze wzro-
stem zawartosici fosforu siwierdzona atrzymywanie porowatosci
w grubszych odlewach. Ustalono jako maksymalng granice do-
puszczalnej zawartoici fosforu w zeliwie na odlewy o grubszych
przekrojach na 0,3% P. Badania powyizsze wykonano na tule-
jach silnikéw oraz na cylindrach. Nieprzekraczanie tej zawar-
toici fosforu (0,3%) zabezpiecza przed przerwami w cigglosci
pracy w warsztalach mechanicznych i umozliwia udoskonalenie
metod obrabki.

Poza tym aulorzy poddali badaniom tuleje pracujgce ,,na
sucho” o réinych skfadach chemicznych odlane mefodq od-
srodkowq.

Sklad chemiczny badanych tulei podaje ponizsze zestawienie.
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Cog, - Siog ‘ Mnoy, \ Pag Nio;, Crog Aloy Hb Stan Znak
3.4 2,1 1,0 0.7 5,5 — — 340 Obrob. Ciepl. A
2,8 2,7 0.45 0,06 — 1,5 0.5 285 . B
3,6 2,3 I 0,7 — 0,2 — 240 surowe C
3,4 2.4 1,0 0.8 — 0.4 — 288 " D
3.4 2,3 0,9 0.8 — 0,7 — 340 " E

Zuzywalno§é powyiszych fulei wynosila w identycznych wa-
runkach:

z materialu: A — 0,0015 calq,
B — 0,0010 "
C — 0,0010 "
D — 0,00075 ,,

E — 0,0005

Nikiel dodawano w celu umotzliwienia obrébki cieplnej; jak
wida¢ z zestawienia, zuzycie nie jest w tym wypadku zwigzane
z twardoiciq.

W ostatnich trzech gatunkach odpornoé¢ na zuzycie wzrasta
Ze wzrostem chromu; nalezy podkresli¢, iz ze wzroslem chromu,
ukazal sie wolny cemeniyt,

(F. T. ). 5.1.1939, str. 3/5).

Brqzy niklowe.

Wplyw niklu na wlasnoici brqzéw jest do$é zlozony. Nie-
znaczny dodatek niklu do brgzu cynowego wplywa na polep-
szenie jego wlasnosci, a przede wszystkim na wzrost wytrzyma-
lodci na rozcigganie i na iciskanie oraz zwigkszenie twardosci.
Réwniez nikiel ma dodatni wplyw na rozdrobnienie ziarna.

Najlepsze wyniki osigga sie przez dodatek niklu w ilodci
1—3%, przy czym moina wiedy odpowiednio zmniejszyé¢ za-
wartoi¢ cyny. Celem dalszego polepszenia wlasnosci mecha-
nicznych, brqzy fe mogq by¢ poddawane obrébce termicznej.

Brqzéow niklowych jest bardzo wiele, a nizej podane zesta-
wienie obejmuje pewng tylko ich ilo$¢ najbardziej rozpowszech-

Wilasnoéci aluminium o wysokim stopniu czystoéci

Ostatnio w laboratoriach badawczych jednej z wytwdri an-
gielskich zostaly przeprowadzone badania nad wlasnoiciami alu-
minium o najwyzszym, jaki si¢ dotychczas udalo osiqgngé, stop-
niv czystoici, a mianowicie o zawarlodci 99,996% Al.

Wilasnoici te przedstawiajq sie jak nizej:

Temperatura topliwoici — 660,2°C.

Wspdtezynnik rozszerzalnoici cieplnej w granicach:

20—100° 23.8.10-¢
20—200° 24.7.10-¢
20--300° 25.7.10-8
20—400° 26.7.10-°
20—5000 27.7.10-8

Cigzar wlasciwy. przy 200C — 2.,2689 cmi,

Opornos¢ w mikroomachfecm® przy 20°C — 2,6548,
Wtasnoici mechaniczne: }

Walcowane na zimno (zgniot 75%) gr. spr. 6.44 tlcal®
wylrz, 7,28 wydl. 5.5%,
-‘—”zmiekczane (4 godz., w lym 200°C) gr. spr. 0.79 f{/cal®
wytrz. 3.07 wyd!. 48.8%.

Twardos¢ w pierwszym wypadku wyniosla 27, w drugim 17
jednostek Brinella. ‘

(Metalurgia, 1938, sir. 193).

E—
nionych.
Skiad chemiczny w 9,
Zastosowanlie
Sn Ni Zn Pb P Fe .Cu
1,0—11,5 1,5—2,0 0,02—0,05 reszta | Dobre wiasnoéci przeciwcierne., Na np. za-
- z¢bienia.
8,0 1,5 3,5—4,0 — 0,02—0,05 | — » Sciste tworzywo o dobrych wiasno$ciach na
odlewy.
50 2,5-3,0 5,0 6,0 0,02—0,05 — " Umiarkowane wiasnoéci mechaniczne, nadaje
sig na odlew.
10,0 1,0—I,5 —_— 11,0—12,0 0,02—0,05 — ,

' ’ O dobrych wiasnosciach przeciwciernych, na-
_7'0. 1.0 0—1,0 25,0 0,02—0,05 - ” daja sig specjalnie na panewki fozyskowe.
1,2 0,3 — — 0,30 — .

10,5 1,0 — — 0,25 — > O dobrych wtasnosciach wytrz., nadaje sig
specjalnie na od!. wyk. syst. od$rodk.

8,0 7.5 —_ — — — . O dobrych witasnoSciach przeciwciernych | wys.

. wilasn. wytrz. )
11,0 7,0 — — — — Vs Na panewki toz. prac. w temp. podwyz.
- (do 300¢ C)

8,0 30,0 — — — 2,0 " Spec. na panewki do watkéw wyk., z mat,

Monela.

Z wyzej wymienionych, brqz o skladzie 7,5% Ni, 8% Sn po
obréhce termicznej, polegajqcej na wygrzewaniu homogenizujg-
éym, w temp. 760°C, zaharlowaniu w drodze i odpuszczeniu
w temp. 260°C — posiada wytrzymalos¢ rzedu ok. 60 kg/mm?,
granicg sprezystoici ok. 35 kg/mm?, a wydl ok. 10%.

(Revue du Nickel, wrzesied 1938, Nr. 5, str. 133),

J. H.
|

Sposéb vtrwalania powierzchni form odlewniczych

Dla ofrzymania zdrowych odlewéw o ladnej powierzchni, jest
powszechnie stosowane skrapianie lormy roztworem wodnym me-
lasy i nasigpne podsuszonie palnikiem. Ten sposdb, zwlaszcza
dla odlewnikéw o matym doéwiadczeniu, daje czesto zte wyniki.

Inny sposdb, kitéry gwarantuje dobry rezultat, to spryskiwa-
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nie formy, przy uzyciu rozpylacza, szklem wodnym (krzemianem
sodu), rozciefczonym réwng iloicig wody.

Po wyjeciu modelu z formy nalezy jq lekko spryskaé tq mie-
szaning, ktéra bardzo szybko wysycha. Nastepnie forme spry-
skuje sig ponownie, juz mocniej i pozosiawia na czas ok. 30 mi-
W ten sposéb uzyskuje
niewrazliwa

nul, celem umozliwienia wyschnigcia.
sig gladkg powierzchnig formy,
dziatanie plynnego metafu. Réwniei para wodna i gazy nie
majq moznoici przedosiania sie w czasie odlewu z formy do
odlewu i spowodowanie porowaloéci, pgcherzy lub niespojen.
Sposéb ten daje dobre wyniki zaréwno w odniesieniu do ze-

na mechaniczne

liwa, jak stopow aluminium i miedzi.
(The Foundry, wrzesien 1938, sir. 66)

Komunikaty Sekretariatu STOP

846-02 wewn, 177).

(Warszawa, Polna 3, Politechnika, tel.

Nowiqzujge do programu ogloszonego na sir. 12 stycznio-
wego zeszytu ,,Przeglqdu Odlewniczego”, dotyczqcego

Miedzynarodowego KongresuOdlewniczego
r. 1939 w Aglii )

w dniach 12—17, wzglednie 24 lub 30 czerwca r. b. i odsylajqc
do szczegélow poprzednio juz podanych, podajemy koszia
przejozdu z Warszawy do Londynu w nastgpujgeych aliernaty-
wach:

bilet 1l klasy przez Hook v. Hollond zl. 346.—

bilet N1, +  Vlissingen zb, 280.—

bilet 111 Ostendg zh 214.—

Ceny bileléw podane sq fam i z powrofem.

Doplata za miejsce w wagonie sypialnym na trasie Warsza-
wa-Berlin (poc. posp.) wyniesie zt. 36.40.

Wpisowe da Czlonkéw STOP — zl. 15 ad osoby. Osoby nie
nalezqece do STOP oplacojg wpisowe zl. 30 od osoby.

Cena kompleinej wycieczki, wlqczajgc wszystkie wydatki
zwiqzane z przejazdem, ulrzymaniem napiwkami i 1. p., wynie-
sie przy wycieczce od dn. 18 do 30 czerwco ok. t 27 od osoby,
zad ceno wycieczki A, 1.} od wyjozdu z Londynu w dn, 18-go
czerwca do zakonczenia jej w Manchesterze dn. 24 czerwca,
fqcznie z przejozdem z Manchesteru do Londynu wyniesie ok.
t 13 od osoby.

Przystepujqe do orgenizawania oficjolnego udzialu odlewni-
kéw Palskich w Kongresie Sekrelariat STOP prosi pp. Czlonkdéw
STOP o powiadomienie go o swoich zamiarach w tym kierunku,
poniewaz zostal ustalony scisly kontakl z warszowskim biurem
Wagons-Lits (Cook, Hotel Brisiol), kiare z upowaznienia biura
Kongresu Londynskiego, jok réowniez i Sekretariatu STOP po-
dejmuje si¢ zorganizowania zbiorowego wyjazdu i przeprowa-
dzenia wszystkich formolnosci zwiqzanych z wyrobieniem pasz-
porfu zagranicznego z wizomi, doslarczenia biletéw z uwzgled-
nieniem maksymalnych znizek (na podstawie zoiwiadczen Sek-
retariatu Kongresu przez Sekrelariat STOP), rezerwowania ho-
teli, przydzialu dewiz i 1. p.

Informacyj udzielajq Sekrelariat STOP | biura Wagons-Lits
Cook w Worszawie,

Nowoprzyjgci cztonkowie STOP:

Jokubowski Tadeusz, Warszawa, Krochmalna 48;

Kaniasty Boleslaw, Poznan, Giéwna 63;

WL Ambrozewicz i S-ka, Warszawa, Kolejowa 37/39;

wB-cia Bauererlz’” S. A. — Mijaczdw;

Brevillier S-ka i A Urban S-wie S. A., Ustron;

Stowarzyszenie Mechanikéw Polskich z Ameryki S. A., Poreba;
_ Wspdinota Intereséw Gérniczo-Hufniczych 5. A, Kalowice,

POSREDNICTWO PRACY
]

Majsler odlewniczy na zeliwo i staliwo z wieloletniq prakiykq
poszukuje pracy. Wiadomosé w Zakladzie Odlewniciwa Pol.
Warszawskiej — Polna Nr. 3, Sekretariat STOP.
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T. R. Walker. Foundry Sands with special relerence fo's'feel
foundry practice.  Wydanie Charles Griffin and Co. London
1938 r. 134 str. z 22 rysunkami i 41 tabelami. Ceng 4 szylingi.

Pomijajgc pierwszg ksigzke z dziedziny piaskéw formierskich
C. Irresbergera ,Die Formstoffe der Eisen und Stahlgiesserei’ Ber-
lin 1920 r., ktéra w swoim czasie wywolala duio zaintereso-
wanie, lecz obecnie, wobec ogromnego poslepu i nawel prze-
wrolu w tej dziedzinie, moze mieé¢ wartos¢ jedynie antykwarskq,
précz  wspaniatej P. P. Berga ,Kurs formowocznych
materialow”, Leningrad—Moskwa 1933, kiéra wobec nowych
zdobyczy w dziedzinie badan piaskéw

monografii

formierskich wymaga
uzupelnien oroz bardzo dobrego podrecznika inz. K. N. Karfowa
,Formowocznyje materialy’’, Leningrad — Moskwa 1937, kidry
w krotkim czasie ukazuje sig juz w Il wydaniu, i mniejszych
ksiqzek z tej dziedziny: inz. met. K. Gierdziejewskiego ,Wspot-
czesne melody i cele badania piaskéw formierskich”, Warszawa
1932 r. oraz inz, W. P. Juszkina ,,Formowocznyje malerialy i ich
obrabotka Leningrad — Moskwa "1935 r.; w fak zwanych giow-
nych jezykach z dziedziny piaskdw formierskich dotychczas nic
nie ukazafo sig.

Taki stan nie moze byé uwazany za normalny, tym bardziej,
7e w czasopismach znajdujemy bardzo bogaly malerial, stojqecy
do dyspozycji specjalisty, kidry zechciatby podwigcié sig opra-
cowaniu ksiqzki o piaskach formierskich.

Dlatego fez z niecierpliwosciq oczekujemy ukazania sie naj-
nowszej pracy inz. K. Gierdziejewskiego oraz z uznaniem po-
winnismy powita¢ ukazanie siq pracy T. K. Walkera w jezyku
angielskim.

Ksigzka T. K. Wolkera skiada sig z 10 rozdziatow:

1) Pochodzenie piasku i gliny (str. 1—4).

2) Gtéwne wlasnoici piasku (str. 5—9)

3) Charakierystyka ziarn piasku i gliny (str. 10—16).

4) Badanie piasku (sir. 17—34).

5) Badanie piasku (str. 35—52).

6) Stosowanie badania piasku (str. 53-—61).

7) Piasek do formowanja na sucho {str. 62—73).

8) Piasek i glina do formowania na wilgotno (str. 74—107).

9) Piasek rdzeniarski i spoidla (str. 108—124).
10) Przygolowanie piasku {sir. 125-—132).

Dwie ostainie sironice zawierajg alfabelyczny skorowidz poru-
szonych w ksigzce zagadnien. Jak widaé z powyiszego zesta-
wienig, poruszone zagadnienia w zupelnoici odpowiadajg
wspdélczesnym kierunkom panujgeym w dziedzinie piaskéw for-
mierskich, prawdopodobnie jednak liczni odlewnicy zostanqg roz-
czarowani, poniewaz zowarloi¢ ksigzki w nieznacznym stopniu
wyczerpuje omawiane problemy.

Zreszlq sam aulor juz stora sig do pewnego stopnio uspra-
wiedliwi¢, zoopatrujge tytul ksigzki wzmiankg o specjalnym
uwzglednieniu  praktyki odlewnictwo slaliwa oraz podajqc
w przedmowie, Ze wobec szczuptej objgtosci ksigzki nie mégt
daé bardziej wyczerpujgcych wiadomeoici o wilasnoiciach i za-
stosowaniu piasku formierskiego i lepiszcza. ‘

Nie ulega walpliwoici, ze wartoié ksigzki niezmiernie wzro-
sla by, gdyby autor zadal sobie frud i uwzglgdnil prakiyke od-
fewniclwa zeliwa i melali zelaznych, jok réwniez szerzej omé-
wil fok waine zagadnienie, jakim jest naleiyte przygotowanie
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piasku, gdyz podany schemat przerobu nie moze by¢ uwazany za
wyslarczajqey.

Jednoczeinie moina uznaé za sluszne pominigeie przez autora
opiséw maszyn do przerobu piasku formierskiego, kiore, na-
szym zdaniem, powinny byé odnoszone raczej do ksiqzek trak-
fujgeych o instalacjach odlewniczych, anizeli do ksiqzek poéwig-
conych piaskom formierskim.

Wobec niskiej ceny, ksigzka powyisza moze byc zalecana ja-
ko bardzo poiyteczna dla odlewnikow, gdyz zagadnienie zo-
stolo przedstawione z punktu widzenia prakiyka i naleiy zy-
czyé ukazania sig dalszego wydania w rozszerzonej objglodci.

tnz. O. Marcinowski.

E. E. Erenburg i W. M. Bykow. Truboliliejinoje proizwod-
stwo — 132 st ze 138 rysunkami, ONIl Moskwo—Leningrad,
1938 r. Cena 0,65 dol.

Autorzy postawili sobie zadanie z jednej strony zapoznoé czy-
felnikéw z najnowszymi  metodami  produkcji rur  zeliwnych
(gtéwnie metodg odsrodkowg), a z drugiej — da¢ prakiyczne
wskazéwki pracownikom odlewni rur, niezbgdne dla osiqgnigcia
tak wysokiej jakoici, jak i najlepszych warunkéw pracy.

Ksigzka dzieli sig na cztery czeici.

W pierwszej czgici (str. 3—55) znajdujq sig¢ ogdlne wiadomo-
éci o rurach zeliwnych, jok: historia rozwoju produkeji, klasyfi-

Hasta, pouczenia
- _J

kacja i zastosowanie rur zeliwnych; autorzy poswigcajq duzo
miejsca wytrzymaloéci rur zeliwnych, badaniu ich wlasnosci me-
chanicznych i struktury; pierwsza czgéé konczy sie rozdziatem
o plynnym zeliwie do zalewania rur i poréwnaniem zeliwa otrzy-
mywonego z zeliwiaka i bezposrednio z wiekiego pieca.

Druga cze$é (sir. 56—116) jest poswigcona pionowemu od-
lewaniu rur i w niej przede wszystkim rozpalrzono modele,
skrzynki formierskie, wrzeciona i skrzynki rdzeniowe, a nactgp-
nie wykonanie form i rdzeni na maszynach Ardelta oraz odlew-
rie i wykanczalnie rur. Rozdzial drugi konczy sie wykazem naj-
czeiciej spotykanych brakéw i ich przyczyn przy ponownym od-
lewaniu rur.

Krétka czeéé frzecia (str. 117—136) jest posSwiecona pozio-
memu odlewaniu rur, ze szczegdlnym uwzglednieniem prokiyki -
odlewni Mac Wanea w Stanach Zjednoczonych Am Péin,

Ostatnia, czwarta czeic (str. 137—191), jest poswigecona od-
$rodkowemu odlewaniu rur, przy czym na poczgtku rozpatrzono
zasady i rozwdj odsrodkowego odlewania i jego wplyw na jo-
kos¢ rur. Nastepnie szczegétowo omodwiono odérodkowe odle-
wanie do form metalowych, podajqc kolejno instalacje, kokile,
skfad chemiczny zeliwa, melodg procesu de Lavau, termiczng
obrébke rur i ich ofrzymanie sposobem odirodkowym bez od-
bielenia. Na zakorczenie podanc szczegdly wykonania rur spo-
sobem odsrodkowym w formach piaskowych metodg Moor-
Wooda. Mr-ik.

POLSCY ODLEWNICY MOWIA PO POLSKU!
e

W celu uzyskania fadnej powierzchni odlewu zeliwnego | zabezpieczenia jej od moiliwoici przypalanio
sig piasku, pokrywa sie powierzchnie formy mieszaning grafitu, rozrobionego w wodzie z innymi domieszkami
(melasa, glinka i t. p.). Mieszaning te okreila sig¢ zazwyczaj w odlewni slowem szwarc, a samg czynnoi¢ pokrywania

formy — slowem szwarcowad

Obce pochodzenie lych wyrazéw nie nosuwa waglpliwodci, wobec czego postugiwanie sig nimi powinno
byé¢ zaniechane, tym bardziej, ze posiadamy zupelnie wlaéciwy polski wyraz

czernidlo

od kiérego pochodng moie byé czernienie, wzglednie poczemié.
Uzywaijcie wigc tylko polskich wyrazéw czernidio lub czernienie.

DBAJCIE O PORZADEK W ODLEWNI!

Odlewnia nigdy nie moze byé¢ doprowadzona do iakiego stanu uporzqdkowania, jak hala montazowa lub war-

szlat obrébkowy. Tym nie mniej powinien panowad
czas uzyska¢ moina rzeczywiscie oszczedng gospodorke. T

w _odlewni najwiekszy osiqgalny porzqdek, gdyz tylko wow-
T e,

Pierwszym warunkiem jesi slale i regularne usuwanie z odlewni modeli i ich czeici natychmiast po wykonaniu
zamdwienia; pamiglaé réwniez naleiy, e nieporzgdek w odlewni tworzg skrzynie formierskie, w kiérych chwilowo nie
wykonywa sig Zadnej roboly i kidre nie tylko zajmujg cenng przesirzen na formierni, lecz czeslo narazone sq na uszko-
dzenie, tworzge osrodek, dokofa kidrego gromadzg sie kupy émieci i 1. p. Skrzynie formierskie chwilowo nie uzywane
naleiy usuwac z odlewni do magazynu skrzyn, wyznaczonego w poblizu odlewni,

Wydaltek ten sowicie sig oplaci, poniewaz w duzym stopniu zmniejszy koszt odlewania nowych skrzynek formier-

skich.
Oszczgdzajmy wiec, dbajge o porzqdek w odlewnil
TRESC: CONTENTS.
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Rzut oka na niemieckq polityke samochodowa.

W dniu 20 lutego 1938 r.,, w czasie uroczystego po-
siedzenia, kanclerz Hitler przedstawit Reichstagowi
bilans ekonomiczny za pigé lat ubiegtych. Kazda
z poszczegbinych pozycyj stuzyla za dowdd podnie-
sienia ekonomicznego kraju, tak silnie ongi§ dotknigte
go kryzysem. :

Niezwykly rozwdj przemystu samochodowego, le-
piej niz jakakolwiek inna galqz, nadawat sie do wy-
kazania zastug gospodarczych kanclerza. Wkrétce
potem szczegdtowe statystyki, opracowane z okazji
miedzynarodowe] wystawy w Berlinie, poparly to
twierdzenie. Produkcja samochodéw za 1937 r., wy-
noszgca ponad 500 000 wozdw, przewyzszyla prawie
pigciokrotnie produkcje za 1932 r., a o$mickroinie w
stosunku do wozéw ciezarowych i postawita Niemcy
na frzecim miejscu w szeregu panstw produkujgeych,
za Stanami Zjednoczonymi i Anglig, pozostawiajgc
Francje daleko w tyle. Park samochodowy niemiecki,
ze swoimi 3 mil. wozdw, pod wzgledem nowoczesnej
konstrukcji ustepuje jedynie parkom: amerykanskie-
mu, angielskiemu i francuskiemu. Eksport samochodéw
niemieckich przewyiszyt catkowitq produkcje za
1932 r., rozszerzyl on ekspansje Niemiec w Europie
srodkowej i wschodniej, w Belgii i Szwecji, zaata-
kowat nawet konkurencyjny przemyst angielski, zwigk-
szajqc dziesigciokrotnie zbyt samochodéw niemieckich
w Anglii, podwajajgc go, a nawet zwigkszajgc trzy-
krotnie w Indiach, w Unii Potudniowo Afrykanskiej,
w Egipcie, w Ameryce Poludniowej i t. d.

Ceny jednak, w walucie stalej, w stosunku do konca
1932 r., obnizyty sie 0 15%, liczba robotnikéw zwigk-
szyla sig czterokrotnie, liczba godzin pracy — piecio-
krotnie, place prawie trzykrotnie, placa za godzine
pracy wzrosta o 10%, nie biorgc w rachube godzin
nadliczbowych. Wartos¢ produkcji  przemystu samo-
chodowego wzrosta z 295 miliondow marek zu
1932 r. do 1750 mil. za 1937 r., co pozwolito firmom
samochodowym na splate diugow, rozwinigcie swych
przedsigbiorstw, a nawet na wyplate dywidendy.

Program rozwoju przemysiy samochodowego.

Wystarczy przeczyta¢ sprawozdanie z dziatalnosci
za rok ubiegly, wskazéwki na rok nastepny, regularnie
gloszone przez Fihrera na wystawach, stale urzqdza-
nych od czasu objecia wiadzy, aby zrozumie¢ jakie
znaczenie ma w pojeciu Hiflera motoryzacja kraju.

Ze sprawozdan tych widzimy, jokim staraniem oto-
czone byly pierwsze kroki motoryzacji, potem unieza-
leznienie jej od zagranicy, nastepnie zwigkszenie wy-
dajnosci, wzrost klienteli przez wypuszczenie wozu po-

pularnego i unormowanie produkcji przez kontrolg i re-
dukcje pewnych typow wozéw.

W swym przemoéwieniu inauguracyjnym na otwar-
ciu Wystawy w 1938 r., Flhrer z dumg wspomina swe
zdanie, wygtoszone na otwarciu salonu w 1933 r., k-
rym okreslit motoryzacje joko jedno z istotnych zadan
nowego usfroju. Ten $rodek lokomocji pozwolit jemu
i jego oddziafom na uniezaleznienie sie od kolei, po-
zostajgcej] pod nadzorem rzqdu, wrogo ustosunkowa-
nego do tych zebran rewolucyjnych.

Zreszlq, jak to zaznaczyt Hitler, przemyst samocho-
dowy miat duze zadanie do spelnienia, bedqgc bardzo
w 1yle w stosunku do przemystu innych wielkich na-
rodéw i do wfasnych potrzeb. Posiadat on jednak
wielkie mozliwoéci rozwoju: ,,W jakiej innej dziedzinie
mozna by stworzyé wieksze pole do pracy — jak nie
tu wtasnie, gdzie sie zeszlo do tak niskiego pozio-
mu! Czyz zwycigstwo nie bylo tutaj wiecej mozliwe
i wyrazne — jak gdzieindziej?".

Oblicze spoteczne tgczy sie futaj z zadaniem pro-
pagandy. Jak ongié cezarowie baczyli o dostarcza-
nie chleba i zabaw (panem et circenses) tumom, obo-
jelnym na zycie polityczne, tak obecnie trzeba przez
rozpowszechnienie samochodu daé t¢ porywajgcq roz-
rywke, te zadziwiajgcg mozno$é ucieczki masom, od
ktorych wymaga sie jedynie aprobaty i uleglosci. Tu-
taj zadanie automobilizmu odpowiada hastu ,,Kraft
durch Freude", gfoszonemu przez Fihrera.

Jest rzeczg mozliwg, ze odgrywa tu role wlasny in-
teres, wystgpuje jednak i szczerze troska o polepsze-
nie bytu szerokich mas.

W 1933 r. nie chodzilo jednak o przyjemnoéé, lecz
o chleb. Byto 7 milionéw bezrobotnych w chwili, kie-
dy marszatek Hindenburg powotat Hiflera na kancle-
rza. A wiec przemyst samochodowy stal sig¢ przemy-
stem kluczowym.

Powrot przemysfu samochodowego do rozkwitu moz-
na sobie uzmystowié¢ jako szerokie fale koncentryczne
przenikajgce wszystkie dziaty produkcji. Rozszerzenie
zapotrzebowania na wszystkie warstwy ludnosci nie
bylo w rzeczywistosci ztym interesem, gdyz pobudzito
to przemyst do szukania nowych wynalazkéw, nowych
materiatéw pednych, surogatéw kauczuku, skéry, tka-
nin. Zwigkszyto to na razie wydatki, lecz czyz tak nie
bywa zwykle z kazdym produktem nowo wynalezio-
nym: cukier, aluminium i t. d.?

Zasadniczy cel byt osiqgniety przez obudzenie ini-
cjatywy i dostarczenie pracy. Zresztg pewne inwesty-
cje, jak na przyktad budowa autostrad, ktére drogo
kosztujg panstwo, w praktyce zostajg pokryte przez
zmniejszenie zasitkow dla bezrobotnych, wzrost wpty-
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wéw podatkowych z przedsigbiorstw przemystowych,
jaok cementownie, maszyny pomocnicze i t. d.

Przemysl samochodowy, dzieki zalefom swej pro-
dukcji moze wznied¢ Niemcy do rzedu panstw o do-
datnim bilansie handlowym. W obecnych czasach sa-
mochoéd  jest typem produkeji, zapewniajacej na
zewngtrz korzysci i znaczenie. Wywdz i produkcja
wewnglrzna sq $cisle zwigzane przez zagadnienie ce-
ny: znaczna produkcja pozwala na jej obnizenie,
a wigc wplywa takze na cene na rynkach swiatowych.

Poza tym istnieje jeszcze jedna korzysé¢ z motory-
zacji, o kitérej Hitler nie moéwi nigdy, a kidra nie
uszfa napewno przenikliwosci jego umystu i uwadze
Sztabu Gléwnego.

Motoryzacja zwieksza znacznie potencjal wojenny
narodu, pozwala na zapewnienie szybkosci i zasko-
czen w operacjach i zyciu wojska. Woéz opancerzany,
ze wzgledu na swq przewage, moze stanowié¢ o wyniku
obrony w nowoczesnej wojnie, lecz sprzet specjalny
nie sam bedzie stanowil o polencjale gotowosci bo-
jowe]. Wozy transportowe o wielkiej wydajnosci, o ile
motliwe, dostosowane do jazdy w kazdym flerenie,
mogq przejsé, jak obywatel, ze stanu pokoju w stan
wojny, nie obcigzajgc obrony narodowej inwestycjami
ryzykownymi, prowizorycznymi i kosztownymi. W mia-
re powigkszenia sie parku samochodowego i liczby
specjalistéw, nawet amatoréw, obznajmionych z dzie-
dzing samochodowq, zwigksza sie potega militarra
panstwa.

Linie zasadnicze tego programu, ustanowione przez
nowego kanclerza, moglyby sige streici¢ jak nasie-
puje:

Uznanie automobilizmu przez klasy rzqdzgce jako
przedsigbiorstwa koniecznego, zwalniajgc go od wszel-
kich trudnosci biurokratycznych i przyznanie mu wszel-
kich ulg. Zapewni¢ automobilizmowi wzrost nabyw-
céw rozwijajge sport samochodowy; oddziatywajge na
konstrukforow w kierunku produkcji wozéw malych
i Srednich; zmniejszajgc wydatki utrzymania samocho-
du: podatki, koszly utrzymania, naprawy, garazu
i ubezpieczenia.

Rozszerzy¢ w Rzeszy komunikacje samochodowq,
poprawiajqc sie¢ drogowgq, a przede wszystkim stwo-
rzy¢, pod kierunkiem i przy wspétdziataniu kolei pan-
stwowych, sie¢ autostrad, zdolnych do zapewnienia sa-
mochodowi maximum wydajnosci, a przez to zdobycia
wigkszej szybkosci, bezpieczenstwa i zmniejszenia
kosztéw paliwa.

Kiedy poczgtek zostat juz urzeczywistniony, irzeba
bylo baczyé na to, aby wzrost automobilizmu nie wy-
wotat nadmiernego zuzycia surowcédw: takich jak stal,
kauczuk, tkaniny, oleje i t. p.

Poza tym wspomnienia z wielkiej wojny umocnity,
tak w Sztabie Gléwnym jok i w rzqdzie, dgzenie do
uniezaleznienia polityki gospodarczej od zagranicy.

Chodzito wigc o to, aby produkcja samochodowa,
iak “jak i kaida inna galqz przemystu, byta nieza-
lezna od rynkéw zewnetrznych. W kraju, w kiorym
wiedza chemiczna zajmowala zawsze miejsce przodu-
jace, mozna bylo snué jak najimielsze plany.

W 1937 r., a w drugim planu czteroletniego, Fihrer
rozwija w calej szerokoici dazenie ku zapewnieniu au-
tarkii w przemysle samochodowym: ,,Najwiekszym za-
daniem Niemiec jest uniezaleznienie sie od importu
surowcdw potrzebnych do utrzymania i konstrukcji sa-
mochoddw. Nie chodzi tylko o zagadnienie paliwg,
lecz i o metale | nowe surowce, jak kauczuk synte-

tyczny. ,Ja zawarlem fo zadanie, wraz z szeregiem
innych, w planie czteroletnim. Rozwigzanie nastqpi,
poniewaz musi nastgpic”.

Fihrer dodaje, ze pewna iloé¢ problemoéw stala sie
dzisiaj juz bezsporna. ,Problem przemiany wegla na
benzyne jest rozwigzany. Kauczuk syntetyczny zostal
wyprodukowany i niedtugo wejdzie w taze szerokiego
zastosowania”.

Polityka samowystarczalnosci gospodarczej zlgezo-
na z utrzymanie wysokiego stanu zatrudnienia
bedzie myslg przewodniq drugiego planu  czlero-
letnie, rozpatrywanego przez Hitlera na otwarciu wy-
stawy w 1938 roku. _

.Niemcy doszly do drugiej fazy swego rozwoju eko-
nomicznego. W pierwszej chodzilo o skupienie wszyst-
kich Niemcéw w kregu pracy. Zadanie drugiego etapu
wyraza sie w ocenie zdolnosci pracy i w ozywieniu na-
szej produkcji, to znaczy: nieustanne udoskonalanie
sposobow oszczednosci fych zrédel produkeji, jakie
sq nam potrzebne do nowych poczynan'. | tutgj
przede wszystkim typ niemieckiego wozu popularnego
bedzie miat znaczng rolg do spefnienia”.

Fiihrer powraca do tak mu drogiej koncepcji wozu
popularnego, o ktérym méwi od 1934 r,

Marzeniem Fihrera jest danie kazdemu Niemcowi
moznosci kupna matego samochodu, aby mégt w nie-
dziele ze swg rodzing zazywaé odpoczynku, robige
wycieczki turystyczne i poznajqc piekno kraju. Wéz
popularny. stanowié ma , kure w garnku na niedzielg"
wedlug programu Hitlera. Od czasu dojicia do wla-
dzy Hiller protestuje przeciwko mniemaniu, ze samo-
chéd jest artykutem zbytku i przywilejem klas posia-
dajgeych.

Drugi argument jest natury ekonomicznej. Kanclerz
uwaza, ze nasilenie pod wzgledem kupna w wyzszych
warstwach spoteczenstwa jest dostateczne. Chciatby
teraz zyskaé nabywcodw sposréd ludzi zarabiajgeych
300 do 350 marek (urzednicy, rzemieslnicy). Stanowili-
by oni pokazng cyfre przynajmniej miliona nabywcow,
Woéz popularny statby sie przynetq, rozwingtby zami-
lowanie do automobilizmu i cheé posiadania dla tych,
kiérzy go jeszcze nie nabyli. W miare jednak wzrostu
zarobkdw, ludzie ci nabywaliby wozy drozsze, to
znaczy lepsze.

W swej mowie inauguracyjnej w 1938 r, Fihrer wy-
raza zyczenie unormowania tej gafezi przemystu, ogra-
niczenia liczby typdéw i kierowania produkcjq.

To oswiadczenie wydaje sie dziwne, kiedy sie
wspomni nawoltywanie Hitlera ku rozwinieciu inicja-
tywy i wolnego wspdlzawodnictwa, ktére miato pro-
wadzi¢ do obnizenia cen przez uelastycznienie ogra-
niczen przepisow reglamentacyjnych i stosowanie ulg
podatkowych.

Wienczas kiedy chodzito o przywrécenie przemysto-
wi wlasnej inicjatywy, kiedy czynniki rzgdzqce wyko-
rzysta¢ chcialy doswiadczenie $wietnych organizacyj
kartelowych i wienczas, kiedy przemyst wahat sie jo-
kimi drogami ruszy¢ naprzéd, Fihrer pozwolil go-
spodarce niemieckiej szukaé poomacku wiasciwej dro-
gi. Wplyw panstwa ograniczyt sig tylko do stworze-
nia warunkéw przebudzenia ekonomicznego. Lata do-
$wiadczenia doprowadzily stopniowo panstwo do kie-
runku coraz bardziej fotalistycznego w swej polityce
gospodarczej, opartej] na intensywnej dzialalnosci.

Autorytatywny program Fihrera realizuje sie powoli.
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Realizacja programu.

Srodki stosowane w dziedzinie produkeji samocho-
dowe] mozna podzieli¢ wedlug nastepujgcych rubryk.

Ulgi podatkowe.

Pierwsze zadanie polegalo: na zachgceniu klienteli
do kupna, przemystu zas do produkcji. Zarzgdzeniem
z dnia 10 kwietnia 1933 roku przyznano wiascicielom
takséwek znaczng subwencje roczng, zwolniono od
podatku drogowego motocykle o pojemnosci cylindro-
wej 200 cm®, wehikuly samochodowe, stuzqce do prze-
wozu tadunkéw i ciggnikiiw przedsigbiorstwach prze-
rnystowych i rolnych; w tej ostainiej kategorii réwniez
takie, kiére stuzg do przewozu oséb i towaréw, wozy
nalezgce do panstwa i gmin, wozy pozarnicze, do
przewozu chorych, do budowy i oczyszczania drog,
wozy wojskowe i policyjne, motocykle i samochody,
wypusczczone po 31 marca 1933 roku.

Wobec reklamacji posiadaczy wozéw mniej nowych,
prawo z dnia 31 maja 1933 zwalniato jednorazowo od
podatku drogowego wozy wypuszczone przed 1 kwiet-
nia 1933 r.

Zarzgdzenie z dnia 1 czerwca 1933 r. zapewnialo
nabywcy, kiory zastepowat stary wéz nowym, zmniej-
szenie zgloszonej przezen sumy do wymiaru podatku
dochodowego o cene kupna nowego wozu.

Odnawiajgc i rozszerzajgc te zarzadzenia, dekret
z dn. 16 pazidziernika 1934, zawieszony wprawdzie
1 pazdziernika 1937, uprawniat kupcéw i przemyslow-
céw do odliczenia od ich dochodéw, podlegajgcych
opodatkowaniu, sum przeznaczonych na kupno mate-
riatu zapasowego lub nowego, wiqczajgc w to i wozy
samochodowe,

Ulgi podatkowe stosowane sq juz nie tylko dla ogol-
nej zachety, one powinny skierowaé produkcje na
pewne typy wozdw, icisle okreslone, o duzej wydaj-
nosci przemystowej (lub wojskowej), a odpowiadajgce
polityce samowystarczalnosci. To tez 26 lulego 1935
pojawito sig zarzgdzenie zawiadamiajgce, iz z dniem
1 kwietnia 1935 r. obnizony zostaje podatek drogowy:
od 5% do 50% dla wozdw cigzarowych od 2 t do
9 ton; od 50% do 80% dla wozdw nowych, lub uzy-
wanych, pedzonych paliwem zastgpczym; w  koncu
o 50% dla fraktoréw cigzkich, nowych od 2,4 t.
W celu czysto wojskowym ukazuje sie w lipcu w
1936 r. zarzqdzenie obnizajgce o 33'/,%, na prze-
cigg trzech lat, podatek od wozéw nazwanych ,,Ge-
landefahige”, czyli samochodéw terenowych.

Organizacja przemystu samochodowego.

Teraz, kiedy przemyst samochodowy zostal odpo-
wiednio zorganizowany, jest on zdolny do zrealizowa-
nia zarzqdzen ofrzymywanych od panstwa narodowo-
socjalistycznego i od 1935 r. jest on reprezentowany
przez program oficjalny, nazwany ,,Wirtschafisgruppe
der Fahrzeugindustrie”, czyli ,,Zwigzek Ekonomiczny
Przemyslu Samochodowego™. Scisle ztgczony z tq or-
ganizacjq, a raczej zfuzjonowany z nig jest ,Fach-
gruppe der Fahrzeugindustrie' czyli ,,Zwiqzek Zawo-
dowy Przemystu Samochodowego'’; byl on pierwotnie
utworzony dla prac nad sprawami technicznymi. Daw-
ny syndykatl, czyli ,Reichsverband der Auromobil-In-
dustrie” istnieje nadal, lecz jego dziatalno$é jest bar-
dzo zwezona. Organizuje on corocznie miedzyna-
rodowe wystawy samochodowe i ma za zadanie uzdro-
wienie rynku. W tym kierunku pracuje réwniez ,,Die

Deutsche Automobil Treuhandgesellschaft’ — Nie-
mieckie Towarzystwo powiernicze samochodowe.

W koncu ,,Die Export Gemeinschaft der Automobil-
Industrie”' lub ,,Zwiqgzek Eksportowy Przemystu Samo-
chodowego’ zajmuje sie eksportem. On organizuje
na rynkach zagranicznych ,punkty oparcia” czyli
Stitzpunkte', lub skiady sprzedazy czesci zamien-
nych. Zwigzek ten nie oirzymuje Zadnej subwencji od
panstwa i jest finansowany przez przemyst samocho-
dowy.

Zwigzek Gospodarczy Przemystu Samochodowego
$cisle wspdtpracuje z innymi organizacjami korporacyj-
nymi lub publicznymi we wszystkich zagadnieniach,
dotyczgeych organizacji i racjonalizacji przemystu sa-
mochodowego.

Te organizacje sqg:

Komitet techniczny normalizacji przemystu samocho-

dowego ,,Fachnormen Ausschuss der Kraftfahr-In-
dustrie”,
Komitet  normalizacji  przemystu  niemieckiego

,Deutsche Industrie Normung”.

Osrodki podziatu surowcow ,Werkstoffverteilungs-
stellen” podlega Ministerstwu Gospodarstwa.

Rada badan przy ministerstwie Komunikacji Rzeszy
czyli ,,Kraftfahr Forschungsrat'' uktfada roczny plan bo-
dan technicznych dla instytutéw badan przy wyzszych
szkotach.

Biuro Rzeszy dla kontroli modeli wozéw i przyborow
czyli ,,Reichsstelle fiir Typenprifung von Kraftfahr-
zeugen und Kraftfahrzeugteilen”, utworzone na mocy
dekretu z dn. 13 listopada 1937 r., pozostaje w zalez-
nosci od Ministerstwa Kolei.

Avutarkia i racjonalizm.

Cele autarkiczne, zawarte w drugim planie cztero-
letnim, wyrazaja sie w nadaniu uprawnied ,,Osrodkom
podziatu surowcéw’ do rozdziatu surowcéw na pod-
stawie zapotrzebowania réznych galezi przemystu:

Réwnoczesnie przepisy bardzo Sciste obowigzujg
przedsiebiorstwa.

Poczqwszy od 1 maja 1937 r. przyznano przedsie-
biorstwom samochodowym kontyngenty zelaza i stali
dla produkcji wewnetrznej. Z drugiej strony, od 1 sier-
pnia 1937 r. kazde przedsigbiorstwo jest obowigzane
zgfosi¢ zapas zelaza i stali, wigkszy ponad 1 tone.
Zarzgdzenie z dnia 1 czerweca 1937 r. ogranicza uzy-
cie skoéry naturalnej w karoserii samochodowej, zezwo-
lenie na jej uzycie wydaje specjalny urzqd podziatu
skory. Rowniez istniejg ograniczenia uzycia kauczuku
naturalnego. Stosowanie kauczuku syntetycznego obo-
wigzuje dla pewnych rodzajéw produkcji. Te ograni-
czenia nie dolyczg eksportu, dostarczajgcego dewizy.
Te ograniczenia znajdujg bardzo szybko swdj wyraz
w konstrukeji nowych wozéw niemieckich, w ktérych
produkty importowane lub rzadkie zostajg zastgpione
przez surowce krajowe.

W celu racjonalizacji przemystu samochodowego
utworzono Urzqd Panstwowy dla kontroli modeli wo-
z6w i przyborow.

Zasada racjonalizacji jest posunigta najdalej w dzia-
le wozéw wojskowych. Stoisko wojskowe na wystawie
samochodowej w 1938 r. liczylo trzy modele jednako-
we wozow osobowych i dwa modele samochodéw cie-
zarowych, Fabrykacja tych modeli zostata rozdzielo-
ra migdzy dwie lub trzy fabryki. Czesci kazdego z tych
modeli sq w zupetnosci zamienne,
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Samochéd popularny.

Od 1934 roku Hitler méwil o znaczeniu, jakie przy-
wigzuje do wypuszczenia wozu popularnego. Bada-
nie prowadzone przez biuro firmy Daimler-Benz, pod
kierunkiem dr. Porschego, doprowadzity do wyboru mo-
delu, spoéréd réznych prototypdw, skonstruowanych
w 30 egzemplarzach. Model ten zostal poddany przez
okres dwuletni bardzo trudnym prébomy, miedzy in-
nymi przebyciu 100 000 kilomelréw po réinych dro-
gach. Woéz ten, zbudowany w trzech modelach, jest
4—5 osobowy; posiada silnik umieszczony z tytu i roz-
wija 100 km/godz przy rozchodzie 6—81 benzyny
na 100 km. Cena wozu wynosi¢ ma 990 marek.

Fabryka panstwowa w Fallersleben, w Brunswiky,
miedzy Berlinem a Hamburgiem, jest juz w budowie.
Posiada bardzo dogodne polozenie w bliskosci Mittel-
land Kanal, kolei i autostrad. Kamien wegielny zo-
stat uroczyscne polozony przez Fihrera 20 maja
1938 r., a woz ofrzymatl nazwe ,Kraft durch Freude-
Wagen'. Fabryka w Fallersleben jest zamierzeniem
kolosalnym, budynki zajmujq przestrzen 2 kilometrow
szerokosci i 1 kilometra gigbokosdci. Przeds.ebiorstwo
lo posiadaé bedzie wtasng przystan na kanale, cen-
irale elekiryczng, kuznie, odlewnig i 12 hal montaze-
wych, kiére bedqg najwigksze w Europie, tor prébny
i posrodku wieig wysokosci 80 melrow. Zabudowa-
nia przeznaczone dla personelu mieici¢ bedq: salg
jadalng, szatnie, sale zabaw, basen kryty i basen no
powielrzu, boiska, strzelnice, ambulatorium, szpital
i duzy hotel dla przyjezdnych. Na urzeczywistnienie
tego projektu przeznaczono 100 mil. marek. Zdolnosé
produkeji obliczona jest na 200 000 wozéw (moze na-
wet 400 000) rocznie. Przewidziane zuzycie stali: mi-
nimum 150 000 ton. Robotnicy zosfang rekrutowan:
z formacyj fechnicznych korpusu samochodowego. Ten
nowy os$rodek bedzie liczyt 70 000 do 80 000 miesz-
kancéw,

Wszelkie wysitki dotychczasowe moglyby nie od-
nies¢ pozgdanego skutku w razie gdyby spofeczenstwo
niemieckie pozostalo obojetne.

Trzeba ksztatci¢ naréd w tym kierunku, urabiaé spor-
towcow, kierowcédw i mechanikéw, Trzeba zapewnié:
Partii eddzialy ruchome, dobrze dowodzone i staran-
nie szkolone — armii zmotoryzowane| wielkie rezerwy
specjalistéw pewnych.

Korpus samochodowy narodowo-socjalistyczny
i jego szef Adolf Huhnlein.

Korpus samochodowy powstal w 1930 r. W chwili
objecia wiadzy liczba cztonkdéw Korpusu wynosita oko-
to 15 000.

Po zdobyciu wltadzy zmienito sie pierwotne zadanie
Korpusu. Zachowujgc swdj charckter wojskowy, Kor-
pus samochodowy jest jedyng formacjq kierowniczg,
propagatorem sportu; na nim spoczywa odpowiedzial-
no$¢ za wychowanie narodu niemieckiego.

Korpus ten skupit w sobie wszystkie pokrewne for-
macje. W pierwszym rzedzie ugrupowanie zmotory-
zowanych oddziatéw szturmowych ,,Stahlhelm", czyli
staf sie ,,Gliederung” Partii i pod wtadzg Hihnleina
jest bezposrednio podlegty Hitlerowi. Liczy on 500 000

ludzi.
Od maja 1933 r. Hahnlein kieruje catkowicie spoi-
tem samochodowym i molocyklowym, stwarzajgc

r dwoch dotychezasowych organizacyj pokrewnych no -
wq, pod nazwq: ,,Die Oberste Nationale Sportbehérde

fir die deutsche Kraftfahrt, czyli O. N. S. — Najwyzszy
Zwiqzek Narodowy dla Sportu Samochodowego Nie-
mieckiego, kiéry lqczy sig z Miedzynarodowqg Fede-
racja Klubéw Motocyklowych i Migdzynarodowym
Zwigzkiem Kiubéw Samochodowych.

Dziatalnos¢ sportowa Korpusu samochodowego idzie
w trzech kierunkach: Zapewnienie w Swiecie uznanig
dla wozu niemieckiego przez zwycigstwa w klasycz-
nym wspéizawodnictwie miedzynarodowym. Masowa
propaganda wérdd ludnosci niemieckiej na rzecz au-
tomobilizmu za pomocq wielkich imprez, dostepnych
dla wszystkich typdéw wozdw.

Propaganda wiéréd mitodziezy sportu niemieckiego,
zwlaszeza typu samochodu terenowego , Gelande
Kraftfahrt-Sport”*, przygotowanie do wojny zmotoryzo-
wanej (,Kraftwehrsport").

Sport terenowy jest wilasciwie formg nauki samo-
chodowej, ktéra wydaje sie celem zasadniczym Kor-
pusu.

Od 1932 do 1936 zostaly zatozone 24 szkoly samo-
chodowe na catym terytorium Rzeszy. Szkola dowéd-
céw w Leesen, szkola techniczna w Monachium dlc
specjalnie uzdolnionych.

12 listopada 1934 r. powstat ukfad miedzy Hiihn-
leinem i Baldurem von Schirach, przewodniczgcym
miodziezy hitlerowskiej. Wedlug tej umowy mtodzie:
hitlerowska, poczqwszy od 16 lat, przechodzi przez
nauke przygotowawczg w specjalnych szkotach Hit-
lerjugend, ktére sg utrzymywane i pozostajg pod nad-
zorem Korpusu. Po selekeji przeprowadzonej w szko
le motoryzacji miodziez, ktéra ukohczyta 18 lat,
jest przyjeta do szkoty motoryzacyjnej Korpusu. =Kurs
trwa 6 tygodni, po czym uczniowe otrzymujg prawo
jazdy. Szkola ta ma za zadanie zapoznanie miodzie-
zy z zasadami narodowo-socjalistycznymi. Uczniowe
wnoszq lylko optate za prawo jazdy; pozostale wy-
datki obcigzajg Korpus. Szkoty te liczg 50 000 uczniéw
rocznie.

Przydzieleniem w razie wojny cztonkéw Korpusu za-
interesowaty sie pewne formacje kolejowe, kiére bedq
miaty réwniez |, Transporifihrer”, konwoje wojskowe,
zaprawione do marszu w dzien i w nocy bez wzgledu
na teren. Bez wagtpienia korpus réwniez bedzie moég!
dostarczy¢ pewnej ilosci rezerwistéw oddziatlom pon-
cernym, zwlaszcza po ukonczeniu przez pierwsze kon-
lyngenty ,.Motorsportschulen"’.

Prawdopodobnie zadaniem Korpusu bedzie réwnie?
ulatwienie szybkiej mobilizacji wozéw i materiatéw sa
mochodowych, co przeprowadzi tqcznie z , Kraftfahr-
zeugbeschaffung, czyli Komisja wojskowa rekwizycyjna
wozow samochodowych cywilnych”, ktérej dziatalnoi
zaznaczyfa prasa lokalna podczas ostatnich wypad-
kéw w Austrii.

Co sqdzi¢ o tym olbrzymim rozroscie potegi i o tym
olbrzymim aparacie — kiéry dla niego zostat stwo-
rzony?! Nie mozna nie uznaé woli, pewnej swych
srodkéw od samego poczgtku wielkich poczynan.

Adoltf Hitler usprawiedliwia cate swoje dziefo tro-
skg o dostarczenie pracy swemu narodowi i odegnanie
na zawsze widma bezrobocia.

W kazdym wypadku, jakq by nie byta intencja eko-
nomiczna czy wojskowa, fakiem jest, ze Niemcy otrzy-
maty potencjat zwiekszony nowymi mozliwosciam.
Posiadajqg one obecnie pierwszorzgdny przemyst sa-
mochodowy. Zbyt ich produkCJl przewyzsza francuski
dla wszystkich typow wozdw cywilnych. Bezsprzecznie
park samochodowy francuski przewyzsza teoretyczrie
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park samochodowy niemiecki, lecz jest on o wieie
mniej nowoczesny.

Przemyst samochodowy niemiecki jest w rgkach
panstwa. Coraz wigcej zracjonalizowany, moze on
w krétkim czasie porzuci¢ produkcje seryjng. Jest on
juz obecnie i bedzie coraz bardziej uniezaleiniony
od zagranicy — moze wiec nie obawia¢ sie blokady.

Organizacja obecna przemystu i narodu niemiec-
kiego zwiekszyla na korzy$¢ Niemiec mozliwoéci zawo-
déw, dziaton natychmiastowych i wojny zmotoryzo-
wanej.

(Coup d'oeil sur la politique allemande d'aulomobile. Kap.
de Cossé-Brissac. Revue Mililaire Générale, grudzien
1938, Nr. 12, str. 805).

Woina nowoczesna i navka o obronie narodowej
- ]}

W 1932 r. Ewald Banse oglosit swa prace p.t. ,,Raum
und Volk im Weltkriege — Gedanken Uber eine na-
tionale Wehrlehre', Poprzednia jego ksigzka ,,Wehr-
wissenschaft” zostala skonfiskowana pod naciskiem
opinii publicznej zagranicy. Autor zostal powolany na
katedre nauki o obronie narodowej w Wyzszej Szkole
fechnicznej w Brunswiku. Ksigzka ,,Raum und Volk
im Weltkriege'' zostata skonfiskowana w dzien po pod-
pisaniu umowy z wydawcqg o przettumaczenie jej na
jezyk angielski. Uzasadnienie konfiskaty gtosilo, ze
ksigzka ta podaje w watpliwosé pokojowe dagzenis
Rzeszy i zawiera absurdy strategiczne bedgce pry-
watnymi poglgdami autora, zresztq profesora pon-
stwowe] uczelni i cztonka Deutsche Gesellschaft fiir
Wehrpolitik und Wehrwissenschaft, zalozonego w lip-
cu 1933, w celu wspdlpracy nad readlizacjg zasadni-
czych idei profesora Banse.

W przedmowie wymienionej ksiqzki profesor Banse

powiada, ze M. Rzesza o jakiej marzymy — od wy-
brzezy Flandrii do Raabu, od Ktajpedy do Adygi i Ro-
danu — moze powstaé tylko z krwi i zelaza. Ideje,

dzieta i wojska muszq i$¢ i walczyé i gingé zanim
obszerna i wspaniafa budowa Ill. Rzeszy bedzie mogla
powstaé na obszarze zachodniego $wiata. Od czasu
wielkiej wojny ,,wojna jest zmaganiem nie tylko sit
zbrojnych czy nawet narodéw, lecz krajow, swiatopo-
glgdéw i systeméw gospodarczych. Wojna nadcho-
dzgca, wielka wojna, ktéra rozstrzygnie o losach nie-
mieckiego narodu, bedzie przede wszystkim walkqg w
duszach i o dusze naroddéw walczgcych',

Omavwiajqc poszczegdlne czynniki gospodarki wo-
jennej, autor tak ujmuje zagadnienia surowcowe i ma-
teriatowe:

nZagadnienie zado$éuczynienia wojennym wyma-
ganiom kraju zasluguje na jak najstaranniejsze prze-
myslenie. Brak tak stosunkowo nie grajgcego wiel-
kiej roli surowca, jak np. niklu, moze powaznie utrudnié
prowadzenie wojny; brak powazniejszego surowca
moze uniemozliwi¢ prowadzenie wojny., Lord Curzon
oswiadczyl kiedys, ze Anglia wygrala wojne dzigki
ropie naftowej. Brak tej ropy byl powaing przeszko-
dq dla panstw centralnych; Niemcy byly w stanie wy-
twarza¢ paliwo tylko dla samolotéw, samochoddw
i lodzi podwodnych, lecz nie dla czolgéw, chociaz one
réwniez stanowily wazny czynnik walki. O ile Niemcy
w przysziosci bgdg nadal odcigte od pél roponosnych
i nie znajdg sprzymierzenca wéréd wylworcoéw ropy,
fo nie beda mogly prowadzi¢ wojny, gdyz zasoby
niemieckie sq bardzo nie wystarczajgee. Jedyna droga

do odzyskania przez Niemcy swobody ruchéw prowa-
dzi przez uptynnienie wegla.

Najwazniejszymi arfykulami, bez kidrych nie moina
prowadzi¢ diugotrwatej wojny na wielkg skalg, sg
zasadnicze $rodki zywnosci: zyto, kartofle, tluszcze,
cukier, migso, alkohol; byé moze roéwniez kakao,
kowa, herbata. Wiréd surowcdw przemysfowych naj-
wazniejsze sq: wegiel, ropa, zelazo, miedz, nikiel,
oléw, siarka, nawozy i rowniez drzewo, welna, ba-
welna, guma oraz jedwab. Niemcy mogg osiggngé
samowystarczalno$¢  zywnosciowq (wyjgwszy oczy-
wiscie artykuty kolonialne), o ile wprowadzq kontrole
spozycia. Co sig tyczy surowcdw przemyslowych, we-
giel jest jedynym, kiéry moze pokry¢ zwigkszone za-
potrzebowanie, zaopatrzenie w pozostale zalezy od
zapasow i dowozu. Poniewaz prawdopodobnie nie
bedzie mozliwe nagromadzenie zapaséw, pokrywa-
jacych catkowicie zapotrzebowanie wojenne, przeto
istnie¢ bedzie nadal zaleznosé¢ od mozliwosci dowozu.
Giéwre pola roponoéne znajdujg sie w rekach Sta-
néw Zjednoczonych A. P., Anglii, Rosji i Rumunii.
Z tego wynika, ze Niemcy nie bedg w stanie prowa-
dzi¢ wojny, o ile nie zapewniq sobie swobodnego do-
wozu z jednego z tych krajéw. Wprawdzie nie jest
niemozliwe nagromadzenie zapasdéw, wystarczajgeych
co najmniej na jeden rok, lecz ropa nie jest jedynym
surowcem strategicznym; procz tego inne takie su-
rowce trudniej jest przechowywad, w kazdym zas razie
ryzyko polityki zapaséw jest bardzo duze, gdyz ceny
mogq spasé znacznie juz po zrobieniu zapaséw powo-
dujgc milionowe straty pienigdzy publicznych i szpie-
dzy mogg zniszczy¢ nawet najwieksze i nagjlepiej strze-
zone sklady. Istnieje szei¢ mozliwych sposdb gospo-
darczego przygotowania sie do wojny:

1) Kraj moze posiada¢ i wytwarzad wszystkie su-
rowce na whasnym terytorium — sposéb najprosiszy
i najlepszy, lecz nie do zastosowania, z wyjgtkiem chy-
ba Stanéw Zjednoczonych A. P;

2) Kraj panuje na morzach, a wigc i nad handlem

swiatowym — jak Anglia;
3) Kraj sprzymierza sie z jednym z wyzej wymie-
nionych — w tym przypadku sprzymierzeniec potrze-

buje tylko zaopailrzenia w surowce konieczne do
wojny;

4) Kraj opanowuje odpowiednie tereny, z kidrych
czerpie potrzebne na czas wojny surowce;

5) Wychodzgc z zasady, ze bezpieczenstwo jest
wazniejsze od pienigdzy, kraj prowadzi zapasy umoz-
liwiajgce co najmniej prowadzenie wojny do chwili za-
jecia obszaréw wroga zasobnych w surowce;

6) Ostatecznoscig bedzie przypadek, gdy kraj be-
dzie zmuszony walczyé z przemoznym przeciwnikiem
o swe istnienie; wynik takiej walki zalezy od samego
poczgtku od woli Boga i bohaterstwa zotnierzy.

Wszelkie zagadnienia przymierzy bedq najpewnie;
i w przysztosci rozpalrywane pod przemoznym wply-
wem rozwazan gospodarczych.

Jezeli uprzednio tylko warunkowo poruszona zo-
stata teza gromadzenia surowcdw wojennych, to oczy-
wiscie te zastrzezenia nie tyczg sie wyrobdéw goto-
wych: sprzetu, uzbrojenia, umundurowania i t. p. To
sq wiasnie te przedmioty, ktérych zapasy, przekracza-
jgce wszelkie przewidywania, muszg byé nagroma-
dzone przed wybuchem wojny w celu natychmiasto-
wego uzupeinienia sirat wojennych (tak znacznie nie-
docenionych podczas wielkiej wony). Poniewaz czas
na wojnie daje nie mniejsze od przestrzeni korzysci,
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przeto zwloka w uzupelnieniu zuzytych zapaséw moze
mie¢ skutek szczegdélnie katastrofalny na poczatku
wojny. Bezpieczenstwo wojenne kluczowych obszaréw
przemystowych i skladéw jest oczywiscie zagadnie-
niem, wymagajgcym od poczgtku jak najwigksze;
uwagi. Najlepiej mie¢ te oérodki i sktady w centrum
kraju w obszarach najmniej dostepnych, a wiec naj-
latwiejszych do obrony. Francja w ostatnich latach
zesrodkowala swoj przemyst wojenny na Srodkowe;
wyzynie, odlegtej od niebezpiecznej poéinocy. Za-
chodnie potozenie zagtebia Ruhry — nie moéwigc juz
o Saarze i Gémym Slgsku — bylo pigtqg Achillesa nie-
mieckiego przemystu wojennego. Rzutki nieprzyjaciel
mégl osiggngé ten obszar samolotami w pare godzin
po wypowiedzeniu wojny, a najechaé¢ wojskiem w cig-
gu paru dni. Oprécz obszardw przemystowych, sie¢
komunikacyjna wymaga oczywiscie specjalnego za-
bezpieczenia, tyczy sig to zarowno drég obstugujgeych
bezposrednie sity zbrojne w polu, jak i drég dowozu
surowcdw z zagranicy.

~ Jedynie naréd handlowy mégl opracowad, rozwingé
i zastosowaé w prakiyce system wojny gospodarcze.
Anglia, blokujgc Niemcy w wielkiej wojnie, zyskala
smutny tytul do stawy; nie bedzie ona miata prawa
by¢ zaskoczong, gdy pewnego dnia ten system bedzie
zastosowany przeciwko niej i zostanie zabloko-
wana i oglodzona.
poiredni dowdz do portéw niemieckich i précz tego
uniemozliwita zaopatrzenie za posrednictwem portéw
neutralnych przez ograniczenie wwozu do ilosci wy-
starczajacej z trudem na wlasne potrzeby krajéw neu-
tralnych. Dzieki naciskowi Anglii, wtasnoéé niemieckq
w krajach walczgeych skonfiskowano i wszystkie fir-
my niemieckie zlikwidowano w celu mozliwie doklad-
nego i frwatego zniszczenia niemieckiej konkurencj
na rynkach $wiatowych. Niewgtpliwie celem zasadni-
czym Anglii bylo zniszczenie niemieckiej floty wojen-
nej, ktérqg uwazano za zagrozenie $wiatowego wladz-
twa Anglii i jej bezpieczenstwa jako wyspy; lecz
rowniez Anglia walezyla w celu zniszczenia handlu
niemieckiego, joko wspotzawodnika na rynkach $wia-
towych". ' :

Rozwazywszy potozenie poszczegdlnych krajow, nie
wylqczajqe neutralnych i Polski (ktéra oddziela Niem-
cy od Rosji Sowieckiej, a wiec jest ze swego przezna-
czenia nieprzyjacidtkg tych dwoéch krajéw) autor za-
myka swe wywody naukami, dostarczonymi przez wiel-
kg wojng. Powiada mianowicie, ze ,,odrodzenie nie-
mieckie ma dwa zasadnicze zadania: 1) przepojenie
Niemcéw na niemieckiej ziemi jedng myslg i zrozu-
mieniem wagi wspdlnego dzialania, 2) zjednoczenie
catego obszaru niemieckiego w jedno poteine pan-
stwo w granicach daleko wybiegajgcych poza stan
z 1914, Do {ych dwéch celéw musi dazyé kazdy Nie-
miec. Praca odrodzeniowa musi przenikaé w kazdg
dziedzing dziatalno$ci mézgu i reki ludzkiej. W rze-
czywistoici nowe pole lezy odtogiem, pole ktére po-
winno potqgczyé mozg i reke, szable i pidro. Jest to
nauka o obronie narodowej, nauka oddajaca myil
i dzialanie spoleczenstwa na stuzbe obrony kraju. Ta
nowa nauka nie moze ograniczaé sie do techniki w
zastosowaniu do celéw wojny, lecz musi zbudowaé
doktryne, obejmujgcq wszystkie dziedziny z punktu
widzenia potrzeb wojny, nie wylgczajgc psychologii
narodéw i jednostek. Obecnie cale narody prowa-
dzg wojny, gdyz wojna nie bedzie prowadzona lylko
bagnetami, lecz réwniez gospodarkq, $rodkami zyw-

Anglia catkowicie odcieta bez-

noéci, surowcami, sprawng komunikacjqg i t. d., wprze
qajgc réwniez jako czynnik aktywny psychikg i cha-
rakter wojujgcych. Zgodnie z tym, przygotowanie do
przysztych wojen nie moze ograniczy¢ sig do utworze-
nia, wyposazenia i wyszkolenia sprawnej sity zbrojnei,
lecz musi wyszkoli¢ mézgi wszystkich ludzi i musi wy-
korzysta¢ wszystkie zasoby wiedzy, aby opanowa¢
czynniki rzgdzqce samq wojng oraz mozliwoicig prze-
trwania.

Tak przygotowane mysli i uczucia narodu najlepie;
zrozumiejg potrzebe specjalnej nauki o obronie na
rodowej... Nauka o obronie narodowej nie pokrywa
sie z wiedzg wojenng w wezszym ujgciu. ...Whnioski,
plyngce z tej nauki, sq skierowane przede wszystkim
do cafego narodu. Zaprawia ona ludnoé¢ do boha-
terstwa, zapoznaje jg z charakterem wojny oraz za-
sadniczymi warunkami wojny nowoczesnej. Jej zakres
obejmuje geografie fizyczng, polityczng i gospodar-
czqg — w celu wytworzenia mozliwie najlepszych wa-
runkéw dla przysztej wojny prowadzonej o byt na-
rodu, Nauka o obronie narodowej przystosowuje kaz-
dg dziedzing do celow zwigkszenia sity obronnej na-
rodu niemieckiego... Jej konstruktywng cechq jest spe-
cjalny punkt widzenia: maximum sity obronnej narodu
jako takiego... A wigc nauka ta jest intelektualnym
wyrazem militarnej woli narodu i symbolem jego bo-
haterskich instynktéw... Sledzgc ten bieg mysli do kon-
ca stwierdzimy, ze nauka o obronie narodowej rozsze-
rzyla sie poza ramy zwyktej gatezi wiedzy, podnoszagce
sie na poziom filozofii narodowej, uprawnionej do za-
jecia naczelnego miejsca w nauce niemieckiej.

Na poedobienstwo innych nauk, nauka o obronie
narodowej dzieli sie na czesé ogding i szczegdlowq.
Czefé ogdlna ustala przedmiot badan i zasady ogél!-
ne. Cze$¢ szczegodlowa bada narody i kraje $wiata
pod kgtem wymagan obrony narodowej, opierajgc
sie¢ na osiggnieciach czesci ogolnej. Ze wzgledu na
konkretny geograficznie charakier badan narzuca au-
tor nastepujgcy podziat terytorialny:

A. Niemcy i Rzesza Niemiecka t. zn. méwigca po
niemiecku Europa Srodkowa z obecnym zaludnieniem
92 milionowym — wiasciwe terytorium lIl. Rzeszy po-
dzielone na: a) panstwa czysto niemieckie: Niemcy,
Austria, Gdansk, Luxemburg, Holandia i jej kolonie
Wschodnio-Indyjskie, Lichtenstein, b) niemieckie czgici
innych krajéw: niemiecka Belgia (Flandria, Brabant,
Eupen, Malmedy), niemiecka Szwajcaria, niemiecka
Francja (Flandria, Alzacja, Lotaryngia), niemieckie
Wiochy (zwlaszcza potudniowy Tyrol), niemiecka Jugo-
stfawia (potudniowa Styria), niemiecka Czecho-Stowa-
cja (Bohemia, Morawy, Slgsk), niemiecka Polska (Za-
chodnie Prusy, Poznan, Gérny Slgsk), niemiecka Litwe
{obszar Klajpedy), niemiecka Dania.

B. Francja i jej sprzymierzefcy, t. zn. zwigzek w
celu zgnebienia Niemiec, wyrosty z wielkiej wojny:
a) Francja z koloniami, b) Belgia z koloniami, Luxem-
burg, Jugostawia, Czecho-Sfowacja, Polska, Rumunia.

C. Mocarstwa anglo-saskie, panujgce nad handlem
swiatowym; bez ich wsparcia lub przyjaznej neutrai-
nosci jest niemozliwa nowa europejska wojna na wiei-
kg skale: a) Wielka Brytania, Irlandiq, Imperium Bry-
lyjskie, b) Stany Zjednoczone A. P.

D. Witochy z koloniami.

E. Rosja.

F. Pozostate kraje Europy: a) Dania, Szwecja, Nor-
wegia, Finlandia, b) Litwa, totwa, Estonia, ¢) Wegry,
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Butgaria, Grecja, Albania, Turcja, d) Hiszpania, Portu-
galia z koloniami.

G. Kraje zamorskie: @) Japonia, Chiny, Sjany,
b) Persja, Afganistan, ¢) Abisynia, d) Meksyk, Brazy-
ha, Argentyna, Chile, Peru i pozostate kraje Ameryk.
{acinskiej.

Ustaliwszy podziat nauki, zaréwno pod wzglgdem
zasiegu poszczegdlnych dyscyplin jak i terytorialnego
rozgraniczenia studiéw szczegdtowych, prof. Banse za-
sianawia sie nad postaciq, jakq nalezy nadac¢ wnic-
skom, wyciqgnigtym z badan nauki o obronie ncro-
dowej, aby panstwo mogfo je wykorzystaé oraz by
staly sig one wtasnosciq catego narodu, aby caly na-
réd przysposobié mozliwie dobrze gospodarczo, psy-
chologicznie i militarnie do przysztych zmagan. Prao-
ca badawcza musi byé oddzielona od roboty propa-
gandowej. Na wyzszych uczelniach muszg byc ubvin-
r:one katedry nauki o obronie narodowej. Przedmiot
ten musi by¢ réowniez wykladany w wojsku, w szkotach
srednich oraz w dwdch wyiszych klasach szkét pow-
szechnych. Kierownictwo nauczania, badan i propagan-
dy powinno spoczywaé w rekach ministerstwa wojny.
W ten sposéb autor pragnie swemu ,,okrqzonemu kra-
jowi" da¢ do rozporzgdzenia $rodki do przetrwania
coraz ciezszej walki psychicznej i gospodarczej oraz

do nalezytego wykorzystania ich na wojnie.
(Tlumaczenie angielskie: Germany, prepary for

War — fransloted by Alan Harris. Lovat Dickson Ltd. publi-
shers. Londyn 1934).

Zagadnienie materiatéw strategicznych i krytycz-
nych w gospodarce Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki Pélnocne;.
e —

Podputkownik H. D. Rogers, szef wydziatu gospodar-
czego biura planowan w  Stanach Zjednoczonych,
oglasza w Army Ordnance ciekawy artykut o ogdlnej
organizacji zaopatrywania kraju na wypadek wojny
w surowce oraz inne niezbedne produkty do gospo-
darczego przetrwania wojny i zapewnienia dostatecz-
nej obronnosci.

Przede wszystkim podkresla on, ze mafteriaty, kidre
mogq byc¢ potrzebne dla celéw wojennych, sq bardzo
réznorodne i trudno jest okredli¢, jokie np. surowce
majq znaczenie $cisle wojskowe. Jak do tej pory, zad-
ne panstwo nie posiada przemystu samowystarczaine-
go; uprzywilejowane sqg moze pod tym wzgledem Sta-
ny Zjednoczone, ktére jednak réwniez posiada)g
pewne braki.

Bogactwa narodowe Standw Zjedn. oceniane sq na
350 do 500 bilionéw dolaréw, podczas gdy catego
Swiata na 1000 do 1 500 bilionédw dolaréw. Wynika
wigc z tego, ze Stany Zjednoczone, kiére zajmujq 75¢
lgdu kuli ziemskiej i majq 6% ludnoéci catego éwiata,
posiadajq przy tym '/, albo nawet '/, wszystkich bo-
gactw éwiatowych.

Reasumujqc, 6% ludnosci kuli ziemskiej daje potowe
wytwdrczodci catego $wiata. Jest to mozliwe dzieki
temu, ze dzienna ilo$¢ pracy w St. Zjedn. réwna sie
w przyblizeniu 13,5 KM na cztowieka, wéwczas
gdy w Peru i Brazylii najwyzej sile 1 konia, w
Chile za$ i Argentynie ponizej dwéch. Dzieki tak
znacznej zaprzqgnietej do pracy sile mechaniczne;j
oraz wyszkoleniu robotnika amerykanskiego, praco

) W zeszylach za lipiec—sierpied oroz wrzesiei—pazdzier-

nik 1938,

przez niego wykonywana réwna sig pracy 2 robotni-
kow francuskich lub wioskich, prawie 2 niemieckich,
a 3,5 rosyjskich.

Praca catego $wiata wykonywana jest w 65 przez
zwierzeta, w 9% przez sile wodng, w 17% przez
nafte i w 557 przez wegiel. Wynika wiec z tego, ze
wysuniecie sig pewnego narodu pod wzgledem prze-
rmysfowym gtownie zalezy od posiadania pewnych su-
rowcow.,

Stany Zjednoczone mogg wykonaé tak ogromng
czgs¢ pracy $wiatowej dzigki temu, ze tylko 22% lud-
nosci kraju pracuje nad dostarczeniem pozywienia
i odziezy dla calego narodu, 78% zaé moze praco-
waé w przemysle. Tymczasem we Wloszech dla za-
pewnienia wyzywienia i odziezy musi pracowaé 659
ludnoéci, we Francji 45%, w Rosji 80%, w Niemczech
za$ 40%.

Biorgc pod uwage stan surowedw w Stanach Zjedne-
czonych, niedogodnoici ich rozmieszczenia i podziat
na strategiczne i krytyczne *), nasuwa sie pytanie, jaka
powinna by¢ organizacja wladz, zapewniajgcych
wilasciwg gospedarke surowcami na wypadek wojny.

W celu podanym wyzej zostat stworzony w Stanach
Zjedn. Am. P. wydziat gospodarczy (Commodities Divi-
sion) przy ministerstwie wojny. Praca tego wydziatu
polega na: 1) analizowaniu plandw gospodarki mate-
riatami strategicznymi, 2) przygotowaniu danych ao
studidw nad dostarczaniem materiatéw  krytycznych,
3) organizacji konfroli i 4) zbieraniu wiadomosci
o pewnych materiatach specjalnych, a wiec o ich za-
potrzebowaniu, zrédtach pokrycia itp.

Wydziat ten wchodzi w skiad biura planowan przy
ministerstwie wojny i obejmuje 43 komisje, z kitérych
19 jest juz czynnych., Kazda komisja skiada sie z dele-
gatéw od réznych broni i stuib, a przewodniczgecym
jest oficer z broni najbardziej zainteresowanej w da-
rym rodzaju zaopatrzenia. Czynnosci tych komisyj sg
nastepujgce: 1) ustalenie wszystkich potrzeb wojsko-
wych {armii i marynarki) oraz cywilnych; 2) studia nad
zrédtami zaopatrzenia; 3) pordéwnanie zapotrzebowa-
nia z istniejgcymi §rodkami i 4) przygotowanie planu
zaspokojenia potrzeb. Przewodniczgcy komisji "wcho-
dzqg w sktad Komitetu Uzbrojenia Armii i Marynarki
i majg moznos¢ uzgadniania potrzeb wojskowych z cy-
wilnymi.

Jezeli idzie o zapasy réznych surowcéw i produk-
tow koniecznych dla wojny, to St. Zjedn., w poréwnaniu
z innymi mocarstwami, potrzebujg ich stosunkowo nie-
wiele,

Trudno jednak przewidzieé, czy w czasie wojny, w
razie zamknigcia dostgpéw od strony jednego z oce-
andéw, wszystkie potrzebne materialy strategiczne bedq
mogty by¢ dostarczane do kraju przez inny ocean. Po-
niewaz za§ zapotrzebowanie wojenne jest bardzo du-
e, mogg mimo wszystko powstaé ogromne trudnoici.

Dla zaspokojenia potrzeb wojennych mogg byé w
czasie pokoju zastosowane nastepujgce sposoby:
1) gromadzenie zapaséw przez rzqd albo przedsie-
biorstwa prywatne pod kontrolg rzqdu; 2) popieranie
produkcji prywatnej przez udzielanie subsydiéw i kon-
cesyj i 3) zachecanie do korzystania z materiatow za-
stgpczych przez popieranie ich wytwérczosci.

Potrzebna jest do tego odpowiednia kontrola, ktéra
wymagafaby oddzielnego omoéwienia.

1) Objasnienie tego podzialu w dalszej czgici arlykulu.
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Konieczne dla kraju materialy sq w Stanach Zjedno -
czonych podzielone na strategiczne i krytyczne.

Materialami strategicznymi sq takie,
ktére sq konieczne dla obrony narodowej, a kidie
podczas wojny muszqg byé w caloici, lub ez duziej
czesci sprowadzane z poza kontynentalnych granic
kraju. Nad przechowywaniem ich i podzialem ko-
nieczna iest scista kontrola.

Materiatami krytycznymi sqg materialy
potrzebne dla obrony, ale bgd: tokie, ktérych dostar-
czanie w czasie wojny nie bedzie trudne, dzieki wigk-
szym zasobom ich w kraju, bgdz nie tak waine jak
strategiczne; kontrola nad przechowywaniem ich i po-
dziatem przypuszczalnie rowniez bedzie konieczna.
Listy materialéw strategicznych i krytycznych wyglgde-
ja nastepujgco:

Materiaty strategiczne:

1. Aluminium 11. Nikiel

2. Antymon 12. Opium

3. Chrom 13. Szkla optyczne

4. tupiny orzechéw ko- 14, Kwarc krysztatowy

kosowych 15, Rtgé

5. Kawa 16. Chinina

6. Skory 17. Guma

7. Jod 18. Jedwab

8. Mangan 19. Cyna

9. Widkno manilowe 20, Tungsten
10. Mika 21. Welna.

Materiaty krytyczne:

1. Cierniwo 29. Pakuly

2. Alkohol 30. Olej palmowy

3. Amoniak 31. Papier

4. Arszenik 32. Nafta

5. Azbest 33. Fenol

6. Kadm 34. Fosfat

7. Kamfora 35. Kwas pikrynowy
8. Olej rycynowy 36. Platyna

9. Chlor 37. Potas
10. Miedz 38. Stopy specjalne
11. Kopra 39. Szkta do przyrzqdéw
12. Korek naukowych
13. Bawelna 40. Szelak
14, Kryolit 41. Sisal (roslina w Ame-
15. Nasienie Inu ryce Srodkowej)
16. Fluoryt 42. Cukier
17. GCrafit 43, Siarka i piryty
18, Hel . 44. Kwas siarkowy
19. Konopie 45. Materiaty garbarskie
20. Zelazo i stal 46. Tytan
21. Juta 47. Toluol
22. Kapok (bawetna 48. Uran

jowajska) 49. Wanad
23. Otéw 50. Pewne tkaniny
24, Obrabiarki 51. Pszenica
25. Magnezja 52. Drzewo chemiczne
26. Molibden - 53, Cynk
27. Kwas azotowy 54. Cyrkon.

28. Orzech vomica

Podzial ten moze ulegaé oczywiicie pewnym zmia-
nom.

Dalej autor przytacza uzasadnienie przydziatu pew-
nych materiatéw do kategorii strategicznych, z kiérych
omowimy tylko kilka.

Aluminium. Zapotrzebowanie na aluminium,
zaréwno wojskowe jak i rynkowe, ostatnio ogromnie
wzrosto ze wzgledu na rozwoj lotnictwa i transportu.

Aniymon uzywany jest do zmniejszania tarcia
czesci maszyn, do wulkanizacji gumy, do konserwowa-
nia drzew i wielu innych potrzeb wojennych. Swiato-
wa produkcja antymonu wyniosta w przyblizeniu 27 000
ton w 1935 1.), z czego 65% pochodzi z Chin, 14%
z Meksyku, 6% z Boliwii i 6% z Czecho-Stowacji.

Chrom posiada ogromne znaczenie i zapothze-
bowanie na niego wcigz wzrasta, Jest on uzywany
jako pokrycie przeciwkorozyjne; stale za$ chromowe
do plyt pancernych, pociskéw, narzgdzi szybkotngeych,
czesci samochodowych, sprezyn itd. W Stanach Zjed-
noczonych okolo 50% chromu zostaje zuzyte w stalach
stopowych. Produkcja chromu w St. Zjed. wynosila
podczas wojny w 1918 r, — 82 000 ton, z czego wigk-
sza cze$é pochodzita z Kalifornii i Oregon. W 1929 r,
spadia ona do 269 ton. Swiatowe zas wydobycie
rudy chromowej w 1935 r. wynosito 800000 ton.
W tym na poszczegdlne panstwa przypadato: Rosja
22%, Turcja azjatycka 19%, potudniowa Rodezja
13%, Stany Afryki Potudniowej 11%, reszte za$ daty
Nowa Kaledonia, lugostawia, Kuba, Indie Brytyjskie,
Japonia i Grecja w granicach od 7% do 4%.

tupiny orzechéw kokosowych fez
wigczone sqg do surowcdw strategicznych, poniewaz
produkuje sie z nich najlepszy wegiel dla masek prze-
ciwgazowych. Giéwnym zrédiem tych fupin jest Cejlon,
Indie i Filipiny. Surowiec ten moze by¢ transportowany
do St. Zjedn. tylko drogg wodna.

Kawa i cukier stanowig w St. Zjed. produkty
importowane. Poniewaz nalezg one do zasadniczych
produktéw wyzywienia, brak ich stvorzytby powazne
trudnosci. Kawa nalezy do materiatéw strategicznych,
cukier za$ do krytycznych. Spozycie ich na glowe w
St. Zjed. jest najwieksze na $wiecie (kawa 13,84 funty
rocznie, a cukier 108 funtéw ). Swiatowa roczna kon-
sumcja kawy wynosi 1,5 miliona funtéw, z czego po-
lowa przypada na St. Zjedn. Chociaz uzywane sg w
kraju herbata, kakao i inne napoje, nie mogq one w
zadnym razie zastgpi¢ kawy. */, swiatowe] produkcji
kawy pochodzi z Brazylii, reszta zas$ gtéwnie z Amery-
ki Srodkowej, Indyj Zachodnich, Kolumbii i Venezueli.
Wschodnie Indie Holenderskie, poprzednio najwigkszy
producent kawy, dajg obecnie tylko 3% produkgji
swiatowej.

Spozycie cukru St. Zjedn. jest najwigksze na swiecie
i wynosi prawie '/, rocznej produkcji $wiatowej, sta-
nowiqcej 30 miliondw ton; same za$ St. Zjed. dajg za-
ledwie 4% tej produkcji. Polowa importowanego cu-
kru pochodzi z Kuby, reszia zaé z Filipindw, Hawai
i Porto Rico. Podczas gdy roczne spozycie cukru
w kraju dochodzi do é milionéw ton, produkcja cukru
trzcinowego i buraczanego wynosi zaledwie */; tej
liczby. Brak cukru moégtby byé zmniejszony przez uzy-
cie cukru wytwarzanego na innej drodze.

Skéry, Pod tym wzgledem St. Zjedn. przodujq
poniewaz majg wigcej bydta, niz kazde inne pon-
stwo pétkuli zachodniej. W 1932 r. w St. Zjed. bylo
62400 000 sztuk bydta wszelkiego rodzaju, z czego
ubito 12 800 000. Mimo to, */, skor bydlecych jest im-
porfowana. Stany Zjednoczone wyprawiajg okolo
2590 skér catego swiata, kiérych liczba dochodzi do
135 milionéw. Wyréb materialéw zastepczych dla

') Funi — okolo 454 gramodw.
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skor istnieje juz od 75 lat i weigz wzrasta. W 1929 .
wyprodukowano 45000 000 yardow ) kwadratowych
sztucznych skér, w 1931 za§ okolo 65 000 000 yardow.

Jodyn a.Kiedy$ 60% jej pochodzito z Chile i 20
ze Szkocji. Niedawno Stany Zjednoczone rozwinely
fabrykacje jej namiastek, dzieki czemu cena funta jo-
dyny spadia z 5 dolaréw na 1 dolar 60 centéw. Po-
mimo to, wobec trudnosci, ktére moglyby sie wylonic
w czasie wojny, zaliczono jg do materialow strate-
gicznych.

Widékno manilowe uzywa sig przewaznie do
lin okretowych, ze wzgledu na lekkos¢ i niewrazliwosc
takich lin na stong wode.

Mika; 82% uzywanej w przemysle miki ofrzymuje
sie¢ z Indyj, Madegaskaru i St Zjed.

Nikiel ma ogromne zastosowanie do plyt pan-
cernych i pociskéw. 83% otrzymuje sie z Kanady,
a reszte z Nowej Kaledonii, Sowietdéw, Indyj i Nor-
wegii. Przy $wialowe] produkcji 75000 ton rocznie,
polowe importujg Stany Zjednoczone.

Guma. Gléwnym zrédtem jej sq panstwa Malaj-
skie, Indie Holenderskie i Cejlon. St. Zjed. zuzywajg
polowe produkcji $wiatowej, Jest fo jeden z najwaz-
niejszych surowcéw strategicznych; uzywany jest gféw-
nie na opony samochodowe. Od pewnego czasu Sta-
ny Zjednoczone produkujq gume syntetyczng, jednak-
ze ze wzgledu na to, ze wyrob jej jest kilkakrotnie
drozszy od ceny naturalnego surowca, przypuszczal-
nie nie bedzie ona miata zastosowania dla potrzeb
pokojowych. Zastosowanie jej jednak na wojnie da
mozno$¢ rozwigzania szeregu trudnych zagadnien.

Jedwab. Uzywa sie do workéw dla tadunkéw
prochu i spadochronéw. Roczna orodukcja, przekra-
czajgca 100 milionéw funtéw, pochodzi w 70% z Ja-
ponii, w 20% z Chin i 10% z Wtoch. St. Zjed. kon-
sumujg polowe swiatowej produkcji, sprowadzajac
75% jedwabtu z Japonii.

Konczgc na tym omowienie surowcow strategicz-
nych, wymienionych przez autora, zwracamy uwage
na dwie rzeczy charakterystyczne: 1) ze Stany Zjedno-
czone konsumujg ponad polowe $wiatowej produkcii
wielu surowcéw i 2) ze majgc nadmiar niektérych, dba-
jg jednak o zapewnienie rezerw na wypadek wojny.
Nic tez dziwnego, ze panstwa europejskie w wypadku
wojny mogq odczué dotkliwy brak surowcédw i dlatego
lak zabiegajg o wzgledy Stanéw Zjednoczonych.

(Podp. H. D. Rogers — Army Ordnance, zesz. lipiec-
wrzesien i wrzesien-pazdziernik 1938).

#) Yard — 0,9 mefra.

Finansowanie wojny w Japonii.
Ll
Na przyktadzie Japonii mozna wykaza¢, jak bar-
dzo powodzenie wojenne jest uzaleznione od rozwig-
zania problemow finansowych, kidrych rola w czasie
wojny jest niemniejsza, niz rola dziatan wojennych.

Wystepuje to na przykliadzie Japonii tym wyrazniej,’

ze wojne rozpoczela ona w momencie najwyzszego
napiecia zagadnien finansowych wewnetrznych i ze-
wnetrznych.

Wewnetrzne finansowanie wojny.

Juz od r. 1931, w zwigzku z kampanig mandzurskgq,
Japonia pokrywala budzet czeiciowo przy pomocy
pozyczek. Udzial pozyczek w budiecie (bez specjal-
nego budzetu ,chinskiego’) stanowit, jak widaé¢ z ta-
beli, okoto '/, wydatkow:

PP 17 - |79
W miliardach . Z czego po-
Wydatki kryto po-~
yen zyczkami
Od kwietnia do marca 1931/32 1,48 0,21
1932/33 1,95 0,78
193334 2,25 0,85
193435 2,16 0,83
1935/36 2,21 0,76
1936(37 2,28 0,69
1937/38 2,95 0,97
1938/39 3,70 0,80

Wydatki wojskowe wzrosty z 0,45 miliard. yen
w r. 1931/32 do 1,4 miliard. yen w r. 1937/38, do-
chodzac juz prawie do polowy catego budzetu. Diug
wewnetrzny wzrdst od marca 1931 r. do marca 1937 r.
z 4,48 miliard. yen do 9,26 millard. yen. Dlug zagra-
niczny zmalal w tym samym czasie z 1,48 miliard. do
1,32 miliard. yen. Japonia prowadzi wojne, jak wi-
da¢, bez zadnej pomocy z zagranicy.

Zacigganie pozyczek wewnetrznych odbywalo sie
w nastepujgcy sposéb: Bank Japonski przejmowal
calg pozyczke, zapisujgc jg na dobro rzgdu na jego
koncie i dopiero, gdy pod wplywem zamowien rzg-
dowych, w ramach zaciggnigtej pozyczki, wytwarzat
sie stan ptynnosci na rynkach kredytowych, Bank Ja-
ponski zmniejszal swéj portfel pozyczek panstwowych,
odstepujgc je instytucjom kredytowym, a tylko w nie-
wielkim stopniu publicznosci. Ta metoda wzrostu za-
diuzenia wewnetrznego kraju w miare wzrostu obrotow
gospodarczych funkcjonowala sprawnie do kondca
r. 1936. W tym czasie wzrastaly réwniez prywatne
emisje papieréow wartosciowych. Dzieki bardzo icistej
kontroli panstwowej udato sie rzqdowi zwiekszyé swoje
zadtuzenie wewnetrzne przy utrzymaniu

ptynnosci rynku,
niskiej stopy procentowej,
nieznacznego wzrostu pienigdza obiegowego,
stabilizacji poziomu cen,
stabilizacji poziomu ptac.
Duzqg role w tym wszystkim, stwierdza autor, ode-

gralo wielkie umiarkowanie spoleczerstwa japon-
skiego.
Z poczgtkiem 1937 r. nastgpita zmiana. Zaczely

sie pojawiaé¢ oznaki, wskazujgce na to, ze dotychcza-
sowe metody finansowania zblizajq sie do kresu swych
mozliwosci, co sklonito rzqd do wprowadzenia do bud-
zetu na rok 1937/38, po raz pierwszy od r. 1931,
podwyzki podatkéw i ustanowienia nowych podat-
kéw na sume 450 mil. yen. Oznaczalo to kolosalne
zwiekszenie obcigzenia podatkowego, ktdére to obcig-
zenie w budzecie za rok 1936/37 wynosito jeszcze
105 miliard. yen. Preliminowanej sumy 450 mil, yen
nie udalo sig jednak w catosci uzyskaé, faktyczny
wzrost podatkéw wyniost bowiem 380 mil. yen. Sruba
podatkowa byta juz naciggnieta do najwyzszych gra-
nic. Tak w ogdlinych zarysach przedstawial sie stan
finanséw panstwowych, gdy w sierpniu 1937 r. wybuch
wojny chinskiej spowodowal nowy, ogromny wzrost
wydatkéw panstwowych. Parlament japonski natych-
miast po wybuchu wojny uchwalil specjalny budzet
nchinski' w wysokosci 2,5 miliard. yen, a w lutym
1938 r. powigkszyt go o 4,9 miliard. yen do 7,4 miliard.
yen. Wobec tego, ze dalsze naciqganie sruby po-
datkowej okazalo sie niemozliwe, trzeba byto pokryé
budzet ,chinski” w 90% pozyczkami — 10% udalo
sie zaoszczedzic w dotychczasowym budzecie, Po-
zyczki wypuszczono po kursie 98 i 98,5%, przy opro-
cenfowaniu 314, z terminem amortyzacji w latach
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1954—1956. Do budzetu na rok 1938/39 wstawjono
dalsza podwyzke podatkéw w sumie 264 mil. yen, w
latach budzetowych 1937/39 obcigzenie podatkowe
wzrosto wiec o 70%, a dlug panstwowy doszed! do
wysokosici okoto 17 miliard. yen (dochod spoteczny
za 1938 szacuje sie na 18 do 19 miliard. yen.}. Upraw-
nienia kredytowe rzgdu na rok budzetowy 1938/39
wynoszg fgcznie od 4 do 6 miliardow yen, do czego
trzeba doliczyé¢ zapotrzebowanie kredytowe przemyslu
zbrojeniowego, ktére minister skarbu szacuje na 3 mi-
liardy yen, oczywiicie bez kwot na samo finansowanie
przedsiebiorstw. ‘Wobec ubéstwa kapitalowego Ja-
ponii i wyczerpania rynku kapitatowego na skutek
wzrostu zadluzenia wewnetrznego, uzyskanie okoto
6 miliard. yen w ciggu jednego roku wymagato nad-
zwyczajnych ofiar zaréwno catego gospodarstwa, jak
i calej ludnosci. Ustawa o kontroli finanséw wojen-
nych z listopada 1937 r pozwolita rzgdowi odpowie-
dnio pokierowa¢ ruchem kapitatéw. W potowie sier-
pnia 1938 r. obnizono z 500 000 do 200 000 yen gra-
nice kapitatu akcyjnego, przy ktorym juz spotka pod-
legata ustawie o kontroli finanséw. Ograniczono in-
westycje w Mandzuko do produkeji surowcowe] po-
trzebne| Japonii, ztagodzono warunki dla lombardo-
wania pozyczek panstwowych w banku emisyjnym.
Mimo wszystko emisje, zarowno panstwowe jak i pry-
watne, szty opornie. Wediug danych Biura Depozy-
tow w maju 1938 r. 67% wkladow pocztowych byto
ulokowanych w pozyczkach panistwowych, wobec
56,150 w czerwcu 1937 r. i 51,9% w czerwcu 1934 r.
Z kofcem maja 1938 r. rozktad pozyczek panstwowych
przedstawiat sig nastepujgco:

Wzrost w stosunku

W rriliardach Z kofica maja do stanu z kohca
yen 1938 r. maja 1937 r.
Biuro Depozytéw 2,72 0,63
Banki Kredytowe 4,80 0,87
Bank laponski 1,24 0,52
Inni wiaiciciele 3,74 0,78

19 kwietnia 1938 r. podejmuje rzgd wielkg akcje
propagandy oszczednoéci wirod catej ludnosci, celem
zwiekszenia rocznej sumy oszczednoici z 3 miliard.
do 8 miliard. yen, a wiec o 5 miliard., a zatem do wy-
sokosci potrzebnych rzqdowi kredytéw. Akcja dala
dobre wyniki, gtownie pod wplywem silnego nacisku
moralnego i karnoici spoteczenstwa, kryje ona jed-
nak w sobie, stwierdza autor, niebezpieczenstwo wpro-
wadzenia do obiegu w charakterze pienigdza matych
odcinkéw pozyczek panstwowych, wielu bowiem drob-
nych posiadaczy nie bedzie w stanie utrzymaé pozy-
czek. Ogdlna suma oszczednesci doszla w okresie
styczen—sierpien 1938 r. do 4,74 miliard. yen (za
r. 1936 wynosita ona 2,83 miliard. yen, za r. 1937
4,72 miliard. yen). Ulokowano jg w 95% w pozycz-
kach panstwowych, co pozwolilo zwigkszy¢ emisje pa-
pierow wartosciowych do 600 mil. yen miesiecznie.
Odpowiadalo to dawnej rocznej wartoici emisji. Akcja
cszczednosciowa rzgdu zmierzata m. i. réwniez do za-
hamowania tendencji inflacyjnych, jakie moglyby sie
ujawnié w zwiqzku z rosngecymi zamoéwieniami zbroje-
niowymi. Odciggajgc z rynku dodatkowqg site nabyw-
czq, rzqd moégt zahamowaé wzrost obiegu not Banku
laponii, ktéry w okresie wrzesien 1937 — wrzesien
1938 podnidst sie z 1,47 do 1,81 miliard. yen, i opa-
nowaé¢ wskaznik cen w handlu detalicznym, ktory
wzrost 2 179,9 do 209,7.

Rzqd korzystat réwniez z kredytéw wojennych Mand-

zuko i zajetych obszaréw Chin. Banki Centralne w
Mandzuko i w Chinach Pétnocnych zobowigzano do
zakupu pewnych ilosci japonskich pozyczek panstwo-
wych, poza tym od konca listopada 1938 r. rzgd emi-
tuje' na terenie wojny specjalne banknoty chinskie,
o przymusowym kursie obiegowym.

Zewnetrzne finansowanie wojny.

Japonia, pozbawiona prawie wszystkich surowcéw
przemystowych (rud, olejéw mineralnych, bawetny,
wetny), zdana jest na ich import z zagranicy i na
koniecznoéé sfinansowania tego importu. Duzq trud-
no&¢ nastreczalo rzgdowi utrzymanie kursu yena w
Londynie (1 szyling 2 pensy=1 yen), zwlaszcza wobec
matych wplywéw z przekazéw emigranckich, ujemnego
bilansu za przewozy okrgtowe i braku kredytow zo-
granicznych. Wydano szereg zarzgdzen, a mianowi-
cie ograniczono import (szczegdlnie dotkliwie odczuta
ludnoéé ograniczenia w przywozie materialéw wibkien-
niczych), wprowadzono kontrolg nad produkcjq i eks-
portem ztota (z Korei i Mandzuko) i utworzono de-
wizowy fundusz obrotowy. Dewizowy Fundusz Obro-
towy powstal w ten sposéb, ze wyodregbniono z za-
pasu ztota Banku Japonii (Bank miat w lipcu 1938 r.
jeszcze 800 mil. yen ztota) ztoto wartodci 300 mil. yen
i oddano je do dyspozycji przemystu eksportowego
na zakup surowcdédw. Surowce, po przetworzeniu w
kraju na wyroby eksportowe, miaty stuzyé do zdoby-
cia dewiz, ktére wracatyby do wspomnianego fundu-
szu. Fundusz fen w miedzyczasie podobno powaznie
sig zmniejszyl. Produkcja ziota, ktéra w r. 1937 wy-
nosita od 150 do 200 mil. yen, wzrosta do 250 mil.
yen w r. 1938, W przysztoéci rzqd liczy na wazrost
produkeji zfota do 650 mil. yen rocznie. Zewngtrzne
finansowanie wojny odbywa sie gtéwnie przy pomocy
wywozu zfota: od marca 1937 r. do sierpnia 1938 r.
wystata Japonia do Stanéw Zjedn. ztoto wartosci 1 217
mil. yen. Ogélnie mozna przyjqé, sqdzi autor, ze Ja-
ponii udato sie sfinansowaé wojng, zardwno wewngtrz
kraju, jok i za granicq.

Whioski ptynqce z japonskich doswiadczen
w finansowaniv wojny.

Doswiadczenie japonskie potwierdza stanowisko
wspoltczesnych feoretykéw finanséw wojennych, ze
wewnetrzne finansowanie wojny jest problemem na-
tury organizacyjnej, a nie kapitalowej i ze sprowadza
sie ono do zagadnienia wlaiciwego podziatu dobr.
Dopoki kraj posiada wystarczajgeg ilos¢ zywnoscei, su-
rowcoéw, rgk roboczych i pojemnoici produkeyjnej,
rozwigzanie wewngtrznych probleméw finansowych nie
nastrgcza trudnosci. Granicqg wewnetrznego finansowa-
nia jest granica wytrzymalosci ludnosci cywilnej na
ograniczenia, wynikle z potrzeb wojennych. Doswiad-
czenie joponskie wykazato rownoczednie, ze przepro-
wadzenie wewngltrznego finansowania jest jednak tym
trudniejsze, im bardziej wyczerpane sg kapitatowe
i kredytowe rezerwy kraju w momencie rozpoczecia
wojny. Warto réwniez pamigia¢, ze Europejczycy sq
mniej wytrzymali, niz umiejgcy ograniczyé cro mi-
nimum swe potrzeby Japonczycy.

W krajach, ktére importujg surowce, istotne znacze-
nie ma problem zewngtrznego finansowania wojny.
Do tego niezbedne sq zapasy zlota i dewiz. Gdyby
Japonia w chwili wybuchu wojny nie posiadata zfotq,
fosy wojny bytyby niewgtpliwie inne. ' ‘

(Dr. W. Tomberg. Die japanische Kriegsfinanzierung. Der
Deusche Volkswirt z dnia 13.1.1939 r. Sir. 715—717). -
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Zagadnienia ogélne

Woijna gospodarcza

Rosnagca rola wojny gospodarczej obecnie i w przysziosci
zmusza do zywszego zainteresowania sig tg od dawna stoso-
wang metodg walki.  Zbadanie jej najwazniejszych skiadni-

kow jest jednym z doniostych zadan nauki o obronie kraju.

Dziele wojny gospodarcze;.

Metody wojny gospodarczej stosowane Byly przez Anglie
we wszystkich wojnach, jakie prowadzita ona w czasach no-
woiytnych o utrzymanie swej przewagi w handlu $wiatowym.
Gdy po zakonczeniu wojny irzydziesioletnie] Holandia stala sig
pierwszg potegg hondlowq, Anglia, przy pomocy wydanych w r.
1651 ,,aktéw nawigacyjnych” i przejiciowej okupacji portu Dun-
kierki, a zalem przy pomocy skombinowanych metod militor-
nych i gspodarczych, przeprowadzila swojg polityke aniyho-
lenderskg. ,,Akly nawigacyjne”, na ktérych podstawle fowary
pochodzenia amerykaniskiego i afrykanskiego mogly byé :pre-
wadzane do Anglii tylko na okrgtach angielskich, zostaty znie-
sione dopiero w r. 1849,

W czasie wojen napoleonskich metode wojny gospodar-
czej zaslosowano przeciwko Anglii. Zarzqdzona przez Napo-
leona ,blokada kontynenfalna” od r. 1807 do 1811, wyrzgdzita
angielskiemu gospodarstwu bardzo powaine szkody. Cla i kon-
fiskata towaréw angielskich dawaty Napoleonowi duze zyski.
Jednak z chwilg, gdy pogorszyla sie sytuacja finansowa Fran-
cji. Napoleon zgodzil sig, z pominieciem blokady, na udzie-
lenie licencji towarzystwom zeglugowym i handlowym, co wlas-
nie urotowalo Anglie od $mierci glodowe]. Whrew rozpowszech-
nionemu pogladowi system ,blokady konlynentalnej” nie zala-
mal sig¢ na skufek swojej bezowocnoici, ale w wyniku bledow
popetnionych przez Napoleona.

W czasie wojny krymskiej (1854—1856) koalicja angieisko-
francuska  zorganizowala blokade morza Baltyckiego i Czar-
nego, jednok do zastosowania wojny gospodarczej w 3cislym
znaczeniu fego sfowa nie doszio, gléwnie z braku zgody Prus,

W czasie czteroletniej wojny domowej w Slanach Zjedno-
czonych (wojna secesyjna 1861—1865) w zwiqzku ze stynnym
planem siralegicznym ,,Anaconda”, polegajgcym na okrgieniu
ze wszystkich siron przeciwnika, stany bawetniane zostaly od-
cigle od stanéw zbozowych. Katastrofalna sytuacja aprowiza-~
cyjna, jaka sig wylworzyta w zwigzku 2 tym w stanach potud-
niowych, niewqipliwie zawaiyla na losach wajny.

W czosie wojny iwiatowej obie strony wojujgee poslugiwaty
sie melodg walki gospodarczej, kidra zadecydowala o wyniku
wojny.  Churchill pisze o fym w swoich wspomnieniach: ,,Skoro
nie mozna byto przetama¢ blakady (panstw centralnych) na mo-
1zu, trzeba bylo przelamaé jgq na Igdzie.

byly zamknigte, ale Azja stalq sie otworem,
byl odciety,

Wprawdzie oceany
wprawdzie zachod
ale wschod byl odslonigty. Tylko przez przesunie-
cie gronic i zajecie olbrzymich obszaréw mogly panstwa cen-
tralne sta¢ sie organizmem samodzielnym i samowystarczalnym,
a gdyby sig im 1o udalo, nieprzyjaciel stacilby najpewniej-
$2Q i najbardziej zabéjczg hron, (Churchill  Winsion, aKryzys
Swialowy 1916—1918" 1, I). Padstwa centralne zastosowaly
te brof w walce z Rosjqg, zamykajgc morze Baltyckis i Darda-
nele, jedyne drogi masowega importu tawaréw do Rosji, co
przyczynilo sie do jej gospodarczego wyczerpania szybciej, niz
lo nastgpita w panstwach ceniralnych.

Rowniez w wojnie abisyhskiej znalazly zastosowgnie sank-

cje gospodarcze Ligi Narodéw. Sankcje te dalyby sie lialii bar-
dzo we zncki, gléwnie na skutek broku dowodu zelaza i we-
gla, gdyby niespodziewanie szybkie sukcesy militarne nie za-
konczyly w ogéle kampanii.

Aufor definiuje wojne gospodarczq jako sume. wszystkich
zarzqdzen w ramach prawa wojennego, majgcych na celu go-
spodarcze pokonanie wroga.

Woina gospodarcza, joko uzupelnienle wojny militarne|.

Celem wszelkich dzialan wojennych jest skloni¢ przeciw-
nika do zawarcia pokoju. Najprosciej daje sie to uskutecznié
przez zniszczenie sity wojskowej przeciwnika. Gdy jednak prze-
ciwnik ma swobodg cofania sie i przedluzania fronlu bez koa-
ca (armia rosyjska w czasie najazdu Naopoleona), lub tez gdy
jedna ze stron ma przewagg na lgdzie, a druga na morzu (An-
glia), wojna gospodarcza staje sie niezbednym uzupelnieniem
dzialan militarnych. Anglia nigdy z tej broni nie moze zrezy-
gnowac, :

Wyscig lechniki, jako rys charakierysiyczny wolny gospo-
darczej.

Wojna gospodarcza jesi przeniesieniem melody oblegania
miasta lub ltwierdzy na caly kraj. Jak dawniej oblezenie
zmuszato do obmyslania odpowiednich sposobéw obrony (Archi-
medesa wynalazek maszyn wojennych w czasie oblegania Sy-
rakuz przez Rzymian, Foultona projeki statku parowego i fodzi
podwodnej, przediozony Nopoleonowi), tak i w czasie blokady,
w okresie wojny $wialowe], wynalazczoié wojenna poczynila
znaczne postepy. Wyscig fechniki wprowadzit obecnie nowy
moment niepewnosci w przewidywaniu wyniku dziatlan wojen-
nych, poniewaz nie wiadomo, czy nadchodzgce wynalazki zo-
stang dostarczone wiladzom wojskowym we wlasciwym czasie.
Nalezyte wyczucie dla wartoici wojennej wynalazkéw lechnicz-
nych musi obecnie cechowaé¢ kaidega nowoczesnego wodza.

Okrazenie polityczne i militarne, jako warunek prowadzenia
wajny gospodarczej.

Warunkiem prowadzenia wojny gospodarcze] jesl okrgze-
nie polilyczne przeciwnika, co znajduje swdj wyraz w powsia-
niu koalicji. Autor wspomina o kodlicji swigtego przymierza
przeciwko Napoleonowi, koalicji 26 panstw przeciwko panst-
wom centralnym, koalicji 52 parstw, biorgcych udzial w sank-
cjach gospodarczych przeciwko Wlochom w czasie kompanii
abisyriskiej. Niepowodzenie koalicji antywloskiej tumaczy autor
rowniez i tym, ze nie wspierata jej akeja finansowa, jak koali-
cjg w czasie wojny S$wialowej. Poza tym neutralnoié Stanéw
Zjednoczonych i Niemiec pozwolita Wlochom przelamaé¢ oka-
lajgcy je piericien.

Od czasu wojny Swiatowej méwi sie o konflikcie mocarsiw
anglosaskich z Japoniq. Wobec fego, ze Japonia imporiuje we-
giel i rope naffowg, wojna gospodarcza znajdzie tu zapewne
zastosowanie.

Francja, po przylgczeniu obszaréw bogalych w rudg zelaz-
nq, zdana na dowdz wielkich ilosci weglo, nie moglaby pro-
wadzi¢ wojny bez koalicji, albo przynajmniej zyczliwej neutral-
noici panstwa weglowego. Dzigki swemu polozeniu nad ofwar-
tym morzem, w znacznie mniejszym siopniu narazona jest na
blokade gospodarczq, anizeli pafistwa z nad brzegéw morza
zamkniglego. Wojne lodziomi podwodnymi mosze Froncja pro-
wadzi¢ znacznie skuteczniej, niz fo bylo mozliwe w czasie woj-
ny swiolowej 2z bazy
i Flandrii.

ledynie dwa panstwa sq zabezpieczone przed blokadg go-
spodarczq: Slany Zjednoczone i Rosja Sowiecko. Z waznisjszych
surowcdw Stany importujq lytko kauczuk, zaé w Rosji, przy jej
bogactwie surowcowym, chodzi tylko o wyszkolenie odpawied-

wyjsciowej w Zaloce Niemieckiej
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niej liczby kwalifikowanych roboinikéw. Wobec braku tradycji
przemysfowych jesl to jednak sprawg bardzo trudng. Oznake
mocarstwowoici do czaséw wojny sSwiatowej byly wielkie za-
soby wegla, jok réwniez zasoby ropy naflowej (okres ,impe-
rializmu naftfowego”). Peryferyczne polozenie najbogatszych zro-
cel naftowych w stosunku do gléwnych osrodkédw lansportu {lran,
Irak) i wyczerpywanie sig bogactw naftowych Stanéw Zjedno-
czonych (15 do 20 lat) przywrécilo jednak znaczenie slarych
mocarstw kontynentainych, kiérym udalo sie rozwiqzaé problem
syntezy benzyny.

W przyszlej wojnie ~— pisze aulor w zakonczeniu — lereny
surowcowe, przemyslowe i gléowne linie komunikacyjne bedq
mialy fo znaczenie, jakie mialy magazyny wojenne w minio-
nych wiekach. Jedynie Stany Zjednoczone i sowieckie osrodki
przemyslowe na Uralu sg wolne od zagrozenia lotniczego, na-
tomiast nawel odlegly japonski przemysl wojenny lezy w zasiggu
dzialania floty powietrznej Rosji no Dalekim Wschodzie.

(Ober-Heeresarchivral dr. Pantlen, Stultgart. Die wichiigsten
Elemente des Wirlschafiskrieges. Der Deutsche Volks-
wirt z dnia 6.1.1939 r. Str. 672—675).

Mobilizacja rezerw robotniczych w_Niemczech.

W zwigzku 2z wielkimi inwestycjomi zbrojeniowymi prze-
mys! niemiecki odczuwa brak -kwalifikowanych robotnikéw, Sy-
tuacje na rynku pracy zaoslrza kumulacja zaméwien i ich krét-
koterminowosé. Sklonito to kierownika planu czteroleiniego, mi-
nistra Géringa, do wydania, w porozumieniu z Urzgdem Pracy,
szerequ zarzqdzen, celem pokierowania  obrofem robotniczym
w przemysle,

Zardéwno ze wzgledu na rodza) zamoéwien inwestycyjrych,
jak i na luki w doplywie mlodocianych do pewnych galezi prze-
mysltu, zarzgdzenia objely w pierwszym rzedzie przemysly: ze-
lazny, metalowy i budowlany. Rozporzqdzenie z 7 listopada
1936 r. uzaleznilo angazowanie nowych robotnikéw, przy po-
wiekszeniu zalogi od 10 roboinikéw wzwyi, w przedsigbiorsi-
wach prywatnych i publicznych w przemysle zelaznym i meta-
lowym, od zgody miejscowego urzedu pracy. Zgoda urzedu
moze by terminowa, warunkowa, urzqd moze lez przydziela¢
robotnikow partiami. Zarzqdzenie okazalo sie w prakiyce nie

wystarczajgce, poniewaz przedsigbiorstwa omijaly je i przy
pomocy wyiszych stawek plac odciggaly sobie wzajemnie ro-
botnikéw. Rozporzqdzenie z 11 1937 r. wprowadzilo
kontrole nad ruchem robotnikéw budowlanych i przyznalo pier-
wszensiwo przy przydziale robotnikéw przedsiebiorstwom, wy-
konywajgcym roboty publiczne, interpretujqc jednak szeroko po-
jecie ,robdl publicznych” (wlaczajgc w lo np. spoleczne bu-

downiclwo mieszkaniowe).

lulego

Brak kwalifikowanych robatnikéw, zwlaszcza w pewnych za-
wodach, powodowal czestokroé angazowanie roboinikow nie
posiadajgcych wymaganych kwalifikacyj do danej pracy. Jedno
7 rozporzqdzen uregulowalo te sprawe, wprawadzajge 2-tygod-
niowy fermin, w ciggu kidrego mégt byé roboinik skierowany
do przedsigbiorstwa, odpowiadajgcego jego kwalifikacjom.

Osobne rozporzqdzenie uregulowafo sprawe angazowania
robotnikéw za posrednictwem prasy, drogq umownych znakéw
w ogloszeniach. Aby unikngé opuszczania pracy przez robat-
nikéow w wymienionych uprzednio galgziach przemystu, jak row-
niez w cegielniach oraz i w rolniclwie, jedno z rozporzqdzen
przyznalo pracadawcom prawo do zatrzymywania ksigzeczek
pracy az do uplywu terminu, na jaki byla zaworta umowa
o pracg. W mysl ustawy o ksiqzeczkach pracy z 16 maja
1935 r. nie wolno angazowad robotnika, ktory nie pasiada ksig-
zeczki pracy. Poniewaz zdarzaly sie wypadki, ie w danej ga-
lgzi jedne przedsigbiorstwa odczuwaly silny brak ludzi, gdy in-

ne, dzieki specjalnym mefodom werbunku, mialy robolnikéw
pod dostatkiem, rozporzgdzenie z 1 marca 193€ r. przyznalo
Urzedom Pracy prawo do ingerowania w tych sprowach, w
publicznych jok i prywatnych
i do ulrzymania réwnomiernego rozktadu sit roboczych. Po-

przedsigbiorstwach  zaréwno
niewaz wydane rozparzqdzenia nie wystarczyly, aby zapewni¢
adpowiedni doplyw sil roboczych, wydano 22 czerwca 1938 r,
rozporzgdzenie ,,0 zabezpieczeniu podazy sil przy wykonaniu
prac o szczegdlnym znaczeniu panstwowo-polilycznym”, kiére
daje podslawe do wprowadzenia powszechnego, przejiciowego
obowigzku pracy dla wszystkich obywateli niemieckich. Od obo-
wigzku pracy nie zwalnia ani wiek, ani ple¢, ani stanowisko
spoleczne. W rozporzqdzeniu podkreilono, ze do pracy majq
by¢ powolani w pierwszym rzedzie samotni, a przydzial pracy
ma odpowiadaé kwalifikacjom powolanego. Szczegdlowe prze-
pisy regulujg caly ok urzedowania w zwigzku ze zgloszeniem
zapotrzebowania na prace do urzedu pracy, wezwaniem urzedu
pracy do obowigzkowej sluzby pracy i zwolnieniem powola-
nych. Stosunek pracy, wzglednie stosunek stuzbowy, nie ulega
w tym czasie zodnym zmianom.

(Dr. H. Vollweiler. Die Mobilisierung der Arbeitsreserven im
Deufschen Reich. Rozdzial Il. Der industrielle Facharbeiterman-
gel. Internationale Rundschau der Arbeit In-
fernationales Arbeitsami. Genf. Listopad 1938. Sir. 876—887).

Gospodarka surowcowa
i materiatlowa

Sztuczny kauczuk.

Na posiedzeniu plenarnym Brytyjskiego Towarzystwa Plan-
tocyjnego w Serdang na Sumairze, ,,United Serdang Rubber
Plantations”, Mr. Eric Miller wyglosit referat na temat konku-
rencji pomiedzy kauczukiem naturalnym o szlucznym. Produ-
cenci kauczuku naturalnego, zagrozeni postepem w produkeiji
coraz to nowych mas plastycznych, podjeli, na podstawie wyni-
kéw doswiadczen laborotoryjnych, préby dostasowania na dro-
dze chemicznej kauczuku naluralnego do wymagan przemyslu
oparfego nc przerobie mas plastycznych, tak, aby zmieniony
kauczuk naturalny mégt podjaé walke konkurencyjng z masami
plastycznymi. Mr. Miller zwrécil uwage, ie kauczuk naturalny
liczy¢ sie musi z konkurencjq kauczuku sztucznego nawet w
przemysle produkujgcym opony, a wiec na terenie do niedaw-
no catkowicie opanowanym przez kauczuk naluralny, i podat
szereg danych, ilustrujgeych jego teze. Tak np. Rosja podwyi-
szyla pradukcje szlucznego kauczuku z 25000 t w r. 1935 do
70000 t w r. 1937 (informacje Mr. Welsha z ,,Rubber Plantations
Investment Ltd.) i w ostatnich lalach zuiywata dwa razy tyle
kauczuku sztucznego, co naturalnego. Polska uzaleznila udzie-

lenie pozwolen na import naturalnego kauczuku od przerobu
kauczuku sztucznego w stosunku 100:1,5. W ltalii Mussolini
polecit juz przeprowadzi¢ préby apon ze sztucznego kauczuku.
Niemcy coraz bardziej przestawiojq zaopatrzenie samochodéw
osobowych w opony ze sziucznego kauczuku, W Stanach Zjed-
noczonych, w miarg malejgcych kosziéw produkeji kauczuku
syntelycznego, wzrasta zainleresowanie dla

roznych rodzajow
tego kauczuku.

Cena kauczuku sztucznego jest w tej chwili wysoka, ale na-
lezy, sqdzgc po innych produktach syntetycznych, liczyé sig ze
spadkiem ceny, w zwigzku z obnizkg kosziéw produkeji. Juz
dzisioj ma kauczuk sztuczny, tam gdzie wykazuje techniczng
wyzszosé, mimo wysokiej ceny, zapewniony zbyl, w przyszloici
moze opanowaé takie i wczedniejsze dziedziny zastosowania,
do kiérych dzisiaj zamyka mu jeszcze dostep wysoka cena.
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Najwazniejsza dziedzing zaslosowania kauczuku jest jednak cig-
gle jeszcze przemysl oponowy, na kitéry przypada 74, jesli nie
¥, calego zuzycia kauczuku. W przemyile lym dokonywa sie
slale posigp lechniczny, budowa drég chroni opony gumowe,
co wszystko powinno wplywac na pewng slabilizacje w zuzy-
ciu kauczuku w tym przemyile, mimo poslgpu motoryzacji, przy
réwnoczesnym silnym wzroscie zuzycia kauczuku w pozostalych
dziedzinach jego zastosowania.
dzajq tej prognozy. Opona samochodowa zuzywala przecietnie
w r. 1936 6 kg kauczuku, wobec 3,7 kg w r. 1927, ale zuzy-
cie opon w przeliczeniu na woz i rok spadle w tym akresie
z 2,5 do 1,5. W r. 1932 Stany Zjednoczone zuzyly 233000 t
kauczuku na opony (wobec miliona ton szacowanej produkcji
kauczuku naluralnego na calym swiecie), w r. 1937 — 350 000 f,
Niemcy w r. 1935 — 22000 i, w r. 1937 — 60000 1.

(Kunstkautschuk in aller Welt. Der Deutsche Volks-
wirt z dnia 3.11.1939 r. Sir. 844).

Dane z Ameryki nie potwier-

Schemat racjonalnej gospodarki maleriatowej
w $wietle dgzer do maksymalnego wykorzystania
|
do
naturalnych,

obiegu gospodarczego
dotgqd niewykorzy-

I. Wlgczenie
surowcow
stanych:

1. Zuzylkowanie niewykorzysianych dolgd sktadnikow po-
wielrza.

2. Zuiytkowanie

cowych w morzu.

niewykorzystanych datqd zasobéw surow-
3. Zuiytkowonie niewykorzysianych dolgd surawcédw mine-
ralnych. )

4. Zuzytkowanie niewykorzystanych dotqd surowcéw lesnych.

5. Zuzytkowanie surowcéw  rol-

niczych,

niewykorzystanych dolqd

Il. Doskonalsze
cji naturalnej:

wykorzystanie produk-

1. Usunigcie, wzglednie zmniejszenie strat przy wykorzysta-
niu surowcéw mineralnych, roslinnych i zwierzgeych, przez udo-
skonalenie metod ich produkcji.

2. Wykorzystanie odpadkéw, gromadzacych sie stale przy
uiytkowaniu surowcoéw mineralnych, roilinnych i zwierzecych.

IIl. Doskonalsze surowych

zuzytkowanie
czasie ich

wyroby:

materiatéw w przetwarzania

na gofowe

1. Usunigcie i zmniejszenie odpadkéw, kidre powstajq przy
przetwarzaniu:
a) przy chemicznym przetwarzaniu przez ulepszenie metod
chemicznych;
b) przy mechanicznym przetwarzaniu przez ulepszenie me-
tod mechanicznych.
2. Zutylkowanie odpadkéw, kidre powstajq przy przetwa-
rzaniu:
a) przy przelwarzaniu chemicznym,
przez odkrycie nowych mozliwosci zuzytkowania,
przez przetwarzanie na nowe produkly,
przez odzyskanie jeszcze
rowcow;

nie calkowicie zuiytych su-

b) przy przetwarzaniu mechanicznym.

IV. Doskonalsze
dobr
w hand!u:

surowych
transpor-

zuzytkowanie
materiatow | spozyciao przy

cie i

1. Usunigcie i zmniejszenie strat:
a) przy transporcie,
b) na sklodach.

2. Zuzytkowanie odpadkow:

a) przy fransporcie,

b) na skladach.

V. Doskonalsze wykorzystanie surowych

doébr
spozywce:

materiafow i spoiycia przez ostai-

niego
1. Usuniecie i zmniejszenie odpadkow:
a) w okresie uzytkowania
przez ochrong débr uzytkowych,
przez zastepowanie ich dobrami wyzszej jokasci;
b) w czaosie zuzycia, przez korzysfcniel z materialow uwol-
nionych od odpadkoéw.

2. Zuzytkowanie materialow odpadkawych, kiore stale gro-
madzq sie u ostalniego spozywcy przez zbieranie adpadkéw
odpowiednio wysortowanych i dosiarczenie na miejsce dalsze-
go ich przelwarzania.

(Or. Claus Ungewiller. Verwertung des Wertlosen.
Schema einer rotionellen Siofftwirischalt
Str. 290—292. Wilhelm Limpert Verlag. Berlin 1938. Wydanie 1.
Tlumaczenie z niemieckiego).

Transporty i bronie silnikowe.

Przewaga w powietrzu i dwie osie.
- |

O35 Berlin—Rzym dalej jest czynna no ziemi i w powietrzu.
Czy wigc prawdziwe sq ofwiadczenia o chegci ograniczenia
zbroje powielrznych Niemiec do stanu réwnoici z lotnictwem
anglo-francuskim? Niemcy majq dzisiaj przewage nad Francjg
i Anglig zaréwno pod wzgledem produkeji jak i standw liczeb-
nych samololéw w oddziatach. Mogq one obawiaé sie niemoi-
noéci finansowego pokrycia potrzeb dalszej rozbudowy swego
lolniciwa oraz — przewagi jakoiciowe] ostatnich protolypow
angielskich nad ich seryjnymi maszynami. W isiocie Niemcy
dgzq do uzyskania w 1939 floty powietrznej liczgcej 5000 no-
woczesnych samoloféw — z nich wigkszos¢ 1o bombowce. Prze-
kroczyé cheq liczbe 500 budowanych miesiecznie samolotéw,
zamierzajgc jq podwoié. Francja, aby wykonaé swéj program
3000 samolotéw pierwszego rzutu na wiosng 1940, ma nadziejg
zwigkszenia swe] miesiecznej produkeji do 200 samolotéw na
jesien 1939. Anglia juz osiqgngla bardzo pigkne wyniki w roz-
budowie swego lotnictwa zaréwno ilosciowo jak i jakosciowo;
na poczgtku 1939 produkcja miesigczna doszta do 400 samo-
lotéw. Produkcje polrojono, podwojono ilos¢ specjalistaw-robol-
nikéw. Flota powietrzna pierwszego rzulu ma osiqgngé w naj-
krotszym czasie 3000 samolotéw; ministersiwo lolnictwa po tam-
tej sironie kanalu dalo zaméwienie na przeszio 5000 samo-
lotéw.

Q¢ Berlin—Rzym bedzie mogla w 1939 zgrupowa¢ 7 000
samalotéw i budowaé miesigcznie 1 000—2 000 samolotéw. Qs
Londyn—Paryz musi szybko osiqgngé podobne wyniki w rozbu-
dowie floly powielrznej w celu uzyskania réwnowagi sit.

(La suprématie aérienne et les deux axes — par Laureni-
Eynac, sénateur, ancien ministre, U'air 1939. Ni. 461).

Etapy wykonania programu zbrojenn powietrznych
rancii.
s
W roku 1938 od 18 stycznia do 15 wrzednia ustalono slan
produkcji foktycznej, opracowano plany, zgodne z wymagania-
mi Sztabu Generalnego, ilos¢ samolotéw, podzial na kalegorie,
zambwiono polrzebne

materialy, wstrzymano zaméwienia na
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sprzet przestarzaly, zaopatrzono wylwérnie w obrabiarki i przy-
rzqdy zamdwione w celu zwigkszenio produkcji. W ramach pla-
nu rozbudowy przemyslu 1 miliard -850 lysigcy frankdw prze-
znaczono na obrabiarki.

Od 15 wrzeénia 1938 do chwili obecne] frwa dalsze wyko-
nywanie planu ,,V , gdyz aby mie¢ 2500 samoloiow pierwsze-
go rzulu, trzeba zbudowaé 5000 platowcéw i 12000 silnikéw.
W styczniu bieigcego roku produkcja przekroczyta 200 samolo-
téw wojennych 1. zn. wzrosta pigciokroinie w stosunku do prze-
ciginej miesiecznej z pierwszych 8 miesigcy 1938, nie liczqc sa-
molotéw przejiciowych i szkolnych (wybudowano ich w 1937 —
387 sziuk, a w 1938 — 1 000).

W 1938 dostarczono wytwérniom ptatowcdw 5000 ton du-
rolu, z czego zuiylo w 1938 tylko 1000 fon, pozostate 4000 t
jesi przeznaczone na budowe samolotéw obecnie produkowa-
nych w iloici ok. 2000 szluk. Z 6 narodowych towarzystw bu-
dujgeych somoloty, 3 przyczynily sie do osiggnigcia 200 sziuk
miesigcznie; pozoslale 3 od lutego przysigpily do wypuszcza-
nia samolotéw wojennych w ramach planu V"

(M. Guy. Lo Chambre fait le point de l'aviation frangaise.
G. R, E. — L'Air, Nr. 461, 1939).

Francuski przemyst lotniczy
L.~ |

W polowie stycznia b. r. francuski minister lotnicilwa Guy La
Chambre, od roku nastepca bylego ministra Pierre Cot, wygto-
sit odezyl wobec prasy na temat syluacji w przemysle lotni-
czym Francji.

W cigqgu roku 1937 francuska produkcja samolotéw wojen-
nych podwoita sig. Przecieina wydajnos¢ wynosita w r. 1937 —
40, w grudniu 1938 r. — 70, w styczniu 1939 r. — 80 samolo-
tow miesigcznie. Uslala budowa samolotéw przestarzatych, bu-
duje sie juz tylko aparaly, kiére przed siyczniem 1938 r. nie
byly seryjnie produkowane. Metody rzemieélnicze produkcji
ustapily juz catkowicie metodom wielkoprzemystowym, gléwnie
w oparciu o nowoczesne obrabiarki, sprowadzone z Ameryki
i Anglii. Montaz tych maszyn, w okresie od 15 czerwca do
15 wrzesnia ub. r, spowodowal oslabienie wzrostu produkeji,
jednak dzigki lym inwestycjom na wiosng b. r. osiggnie prze-
myst wydajno$é¢ 200 aparatéw miesiecznie, co oznaczaloby pie-
ciokrotny wzrost w stosunuk do przeciginej z r. 1937, Na wzmo-
zenie wydajnoici wplyneta racjonalizacja pracy —
minister powolal specjalnego komisarza dia spraw racjonaliza-
cji pracy w osobie p. Cacquoi — jednak zachowal 45-godzinny
tydzierr pracy.

réwniez

Francuski przemyst lotniczy zajely jest obecnie wykonaniem
rzqdowego programu latniczego, znanego pod nazwg ,planu 5,
Plan ten powstal w okresie migdzy 18 stycznia o 15 marca
1938 r. w wyniku narad z naczelnym dowédztwem wojskowym
i przewiduje budowe 5000 oparatéw i 12000 motoréw. W okre-
sie od 15 marca do 15 czerwca ub, r,
2205 samolotéw.

ministerstwo zaméwilo
Sposréd  aparatéw  zaméwionych z kodcem
1937 r. tylko dwa typy, a mianowicie jeden typ bombowea i je-
den typ samolotu mysliwskiego, odpowiadaly nowym wymaga-
niom techniki lotniczej. Takich aparatéw bylo w
niv 477.

zamoéwie-

Inwestycje w przemysle lotniczym osiqgnely w ciggu 1938 r.
sumg 2 miliardéw frankéw, z czego 1,4 miliard. fr. przypadalo
na inwestycje panstwowe. W planie produkcyjnym, przyznat mi-
nister, musialy zaj$¢ pewne zmiany, jednak spowodowane one
byly wylgcznie trudnoiciami natury technicznej, tak ze nie udalo
sig osiggngé pod koniec 1938 r. projektowanej wydajnosci 100
samolotéw miesigcznie. Minister nie wierzy, ie dla przyspie-
szenia tempa produkcji wystarczyloby masowe zwigkszenie liczby

robotnikéw, jak domagala sie tego opinia publiczna. Nie nale-

7y sie roéwniez ludzi¢, Ze moina bedzie juz w najblizszym cza-
sie sprowadzaé z zagranicy dowolne iloici nowoczesnego sprze-
tu lotniczego. W Ameryce udalo sig zakupi¢ 100 aparotéw
Curtissa, niestely nie wigcej, poniewaz amerykanski przemyst lot-
niczy do kwietnia 1939 r. nie moze dostarczyé wigeej aparaiéw,
W chwili obecnej mozina caly przemysl lotniczy Francji podzie-
li¢ na nastepujgce grupy: na poéltnocy, zachodzie i poludnio-
wym zachodzie mieszczg sig fabryki upanstwowione, kidre pro-
dukujg samoloty wojenne, w $rodku kraju, na potudniu i na
poludniowym zachodzie fabryki produkujq obecnie tylko apa-
raly szkoleniowe i majg podjgé¢ produkcje réwniez aparatéw
bojowych. Trzy niezalezne fowarzystwa przemystowe (Bréguel,
Amiot, Renault) majg byé
produkcji.

rowniez objete ogdlnym planem

(Langsamer Fortschritt in der franzdsischen Luftfahrtindustrie,
Wehrwirtschaftliche Umschau. Der Deutsche Volkswirt
z dnia 20.1.1939 r. Sir. 769—770).

Zestawienie statystyczno-poréw-
nawcze motoryzacji w Niemczech

flosciowy stan taboru

samochodowego
kursujgcego

w Niemczech
(bez Austrii i Sudetow).

Rodza] pojazd stan na dzief wzrost
odzaj pojazdu )
=P LVIL 1938 | 1 VIL 1937 | W %%
samochody osobowe 1271983 1 108 433 14,8
. ciezarowe 367 39) 321 524 14,3
autobusy 18 451 17 294 6,7
ciagniki . . . . . . 54 691 40237 35,9
samochody specjalne 16 008 13193 2,1
Ogdtem: 1 728 524 | 500 681 16,7
Wobec powyiszego w Niemczech (bez Austrii i Sudetow)
wypadalo

w roku 1938 — 40 mieszkancéw na 1 samochéd,

w roku 1937 — 47 mieszkancéw na 1 samochéd (bez motocykli).

Podzial samochodéw w zaleznobci od
pojemnosci wzglednie no$nosdci
Procentowy stosunek . réznica
Samochody osobowe do caloéci %, W sto-
o pojemnosci sunku do
1938 1937 1937 r
od | 000 cm?® . . 24,5 24,1 + 16,8
od 100l da 1500 cm? 39,5 388 + 16,4
,, 1501 ,, 2000 ,, 19,8 20,9 + 8,6
. 2001 ,, 2500 ,, 6,1 4,6 + 51,5
. 2501 ,, 3000 ,, 39 4,6 — 2,3
. 3501 ,, 4000 ,, 4,9 5,3 4 6.7
oraz powyz, 4000 ,, 1,3 1,7 — 7.6
100,0 100,0
. Procentowy stosunek raznica
Autabusy—o ilosci do catotci 05 W sto-
miejsc e | sunku do
1938 1937 1937 r.
do 16 miejsc . , . . 9,3 10,9 — 89
oo |7 do 31 miejsc 47,2 50,7 — 0,7
powyzej 32 miejsc 43,5 38,4 -+ 20,9

Podobnie jak w roku ubiegtym wzrost autobuséw dotyczy
jedynie wozdéw o 32 i wigcej miejscach.
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Procentowy stosunek réznica
Samochody ciezarowe do calosci %o W Sto-
o nosnosci uzytkowej { — — | sunku do
1938 1937 1937 r.
do 1000 kg. . . . . 45,6 46,3 + 12,6
od 1001 do 2000 kg. 20,1 21,4 + 7.5
, 2000 ,, 2500 ,, 8,7 8,8 + 13,7
,, 2501.,, 3000 ,, 11,0 10,5 + 19,1
,, 300! ,, 3500 ,, 6,1 4.3 + 61,1
. 3501 ,, 4000 ,, 2,5 2,6 + 9.3
,, 4001 ,, 5000 ,, 33 3,7 + 24
, 5001 ,, 7500 ,, 2,5 2,2 + 28,9
powyzej: 7500 ,, 0,1 0,2 -+ 18,6
100,0 100,0

Podobnie jak w roku ubieglym najsilniejszy wzrost zanoto-
wano w kategorii samochodéw ciezarowych o noinosci uzyt-
kowej od 3000 do 3500 kg, korzystajgcych ze specjolnych

ulg podatkowych.

Podzial

samochoddw

charakterze

o
przemystowym wediug roku budowy.

Samochod Traktory i ciagniki

Rok budowy Autobusy cigiarowey podlega;);ce re]istr.
1938 959 22282 5211
1937 2498 57 363 11607
1936 2869 57299 8 84|
1935 2370 44 144 6 24|
1934 1432 33650 3541
1933 519 18 957 1734
1932 438 14150 915
1931 660 15551 974
1930 1102 20714 1719
1929 | 682 25742 2 401
starsze 3921 55879 11 507
Razem: 18451 3657311 54691

) W zeslawieniu powyiszym nie uwzgledniono 1660 cie-
zarowych samochodéw-cystern, sluzgcych do przewozu mate-

rialéw pednych.

Powyzsze zestawienie
niu odmlodzenia taboru
kursowaly:

pozwala na zorientowanie si¢ w slop-
pojazdéw przemysfowych, mianowicie

na na
1.VII 1938 1.VII 1937
Autobusy w wieku do lat 4-ch 54, % 48,0%,
sam. ciezarowe ,, g e e 58,89, 53,99,
traktory, ciggniki o e 64,89%, 57.,3%

Zastosowanie silnika syst. Diesela zwigkszylo sie o 35,6%
Wszystkie zestawienia i dane powyisze dolyczg Niemiec,

bez Austrii i Sudeléw.

Dane dotyczgce Austrii — na dzien 1 lipca 1938 — sq

naslepujgce:

o/ 0

Rodzaj pojazdu  o$¢ Sdté’séa&c‘i’
Samochody osobowe 33625 27 4%,
Samochody ciezarowe 15 446 12,69,
Traktory i ciagniki 252 0,29,
Autobusy L. 2351 1,9%
Samechody specjalne 1443 1,2%,

Sytvacja amerykanskiego przemysiu
samochodowego.
T

Produkcja samochodéw w ciggu 9-ciu miesigcy wy-

niosla:
w 1938 r. w 1937 r. ‘spadek
a) samochoddéw osobow.
Stany Zjedn. A. P.
wraz z Kanady . { 255869 3194590 |60,7 9%
b) samochoddéw cigzar.
Stany Zjedn. A. P.
wraz z Kanada . 387 166 759890 |49,09,
tgcznie w ciggu 9-ciu miesigcy 1938 r. wyprodukowa-

no w Stanach Zjednoczonych A. P. oraz w Kanadzie ogdlem
samochodéw osobowych i cietarowych 1 643 035 szluk, wobec
3 954 480 sztuk w tym samym okresie 1937 r. (czyli — 58,5%).

Eksport
logicznym okresie w stosunku do 1937 r. o 30,7% iloiciowo,
zas o 25% warloiciowo.

samochodéw amerykanskich obnizyt sie w ana-

T-wo Ford Motor Co. — wypuicilo nowy model sa-
mochodu osobowego: ,Merecury V8" — z silnikiem o pojemnosci
3,9 litra. Wéz ten jest typem posrednim pomiedzy ,,Fordem V8
de Luxe' a ,Llincolnem-Zephyrem".
rok 1939 ustalono na $ 894,

Cene nowego modelu na

T-wo Dodge — nalezgce do koncernu Chrysler Corp.
zapowiedzialo uruchomienie w Delroit nowej fabryki wozéw
cigzarowych o produkcji dziennej 700 sziuk.

General Motors Corp. — zapowiedzialo wypusz-
czenie na rynek w r. 1939 — 12-tu modeli samochodéw prze-
mystowych z silnikiem Diesela, 6-ciu modeli w wykonaniu kla-
sycznym, 6-ciu zai z kabing kierowcy wysuniglg ku przodowi
(z boku silnika), silnik dwulaklowy, wysokopreiny, o 3 i 4 cy-
lindrach. tqezny cigzar tych pojozdéw wraz z ladunkiem uzyt-
kowym ma wynosi¢ od 7 do 16 ton.

Biulelyn: ,,Bureau Permanent’”’, Nr. 87/88 zo m-ce: wrzesien-
patdziernik 1938, w oprac. Grupy Przemyslu Motoryzacyjnego).

Podziat samochodéw o charakterze przemyslowym wedlug rodzaju silnika.
Rodza] silnika ____ Autobusy Sam. cigzarowe Sain. cysterny Ciagniki
1938 1937 938 1937 1938 1937 1938 1937

bgnzynowy-spalinowy . 10 134 10742 | 297 131 | 266510 1375 | 372 10773 10792
Diesela e 7092 5701 50318 39434 212 106 23 947 14894
wtryskowy z podgrzewana glowica . — — — — — — 19318 13 986
na gaz generatorowy 58 60 1070 1071 | ~ 88 76
parowy . 4 S 13 5 — — 35 36
elektryczny . . 30 20 6790 6341 — — 305 304
na gaz sprezony . 1102 766 10 047 6 067 72 — 216 136
inne rodzaje .. 31 — 362 588 — 30 9 13

Razem 18 451 17294 | 365731 | 320016 | 660 | 508 54 691 40 237
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Przemyst samochodowy a gospodarka metalowa.
. " |

samochodowego a gospo-
Postep w fechnice

Pomiedzy rozwojem przemyslu
darkg melalowg zachodzi icisly zwiqzek.
samochodowej i fempo rozwoju produkcji samochoddéw stwa-
rzajg dla gospodarki metalowej coroz to nowe sytuacje. Rowno-
czednie postgp w melalurgii i pradukcji materialéw  zastep-
czych, a szczegdlnie warunki dewizowe danego okresu gospo-
darczego, stanowiq podstowe dla razwoju przemysiu samocho-
dowego. Obie wigc te dziedziny sa tak icisle od siebie uza-
leznione, e gospodarka kierowana powinna dazyé do ich zhar-

monizowania.

830%. Zuzycie slopéw magnezu osiggnie prawdopodcbnie po-
ziom ok. 2500 ton rocznie.

3. Miedz i jej stopy ulrzymaly swdj poziom w stosunku do
r. 1936, a nawet wykazujq pewien wzrosh, co tlumaczyé nalezy
przesunieciem punkiu cigzkosci w przemyile samochodowym
na produkcje krajowq. Proces zaslepowania miedzi, niezalei-
nie od tego, .postepuje stole naprzéd. Zoslepuje sie miedz
sfopami miedz, glinem, malerialami powlekanymi i brgzomi
olowiowymi, co doprowadzi niewglpliwie do redukgji zuzycia
miedzi. .

4. Oléow i stopy olowiu wykazuja w stosunku do r. 1934

wzrost w wysokosci 4%. Roénie zuzycie ofowiu w cynie do

lutawania i dzigki rozpowszechnieniu brqzéw olowiowych,
Na podslawie analizy statysiyki produkcji  samochodéw — maleje jednak na skutek zmniejszania cigzaru piyt olowianych
w Niemczech w r. 1938 (bez Austrii i Sudetéw) (labela 1), w akumulatorach.
TABELA 1.
1933 1934 1935 1936 1937 1938
Samochody osabowe 92226 147 418 205606 244 640 264 44| ok. 275 000
Samochody cigzarowe . . . 13 008 26 333 40 809 56 719 60384  ok. 61 850
Autobusy e e 433 1 641 2677 2 449 3442 ok. 4250
Samochody trzykolowe 12939 11 697 12 029 14 316 14237  ok. 14800
Motorowery 40 534 88 312 117 651 145916 159 815  ok. 190 000
Mofocykle 7176 13 862 27 447 45599 105535  ok. 123 000
166 316 289 263 406 219 509 699 607 854 ok, 668 900
aufor ustala ogolng ilod¢ zuiytych na ien cel melali w wyso- 5. Cyna i jei stopy wykazujg niewielki wzrost, stanowigc

kosci 25600 t, kiéra to ilosé rozktada sie
py metali (tabela 2):

na nasigpujgce gru-

TABELA 2.
Aluminium i stopy aluminium 7 000 1%
Stopy magnezu 1400 ,,
Miedz i stopy miedzi 6 600 ,,
Oléw i slopy otowiu 7 500 ,,
Cyna i stopy cyny 900 ,,
Nikiel .o 100 ,,
Cynk i stopy cynku 2100,,

Poréwnujgc zuzycie poszczegolnych metali w r. 1938 z zu-
2yciem analogicznych grup metali w ubieglych latach, moze-
my wylyczyé nastepujgcq  linie

1. Glin i jego stopy nie ulrzymaly swojej pozycji, ich udzial
spadl z ok. 509% ogélnego zuzycia melali w r. 1936 do ok.
30% w r. 1938. Zmione le spowodowaly nastepujgce przy-
czyny: a) Glin i jego stopy zostaly czesciowo wyparte przez
slopy magnezu, kiorych udzial wzrésl z 0,759 w r. 1936 do
55% w r. 1938. b) Wobec tego, ze prace nad galwanicznym

rozwoju:

pokryciem fekkich melali nie doprowadzily na razie do prok-

tycznych rezultatéw, przemyst samochodowy przestawil sig
w produkeji niektérych okué czeici zewnetrznych na stopy cyn-
ku, kiére laiwo pokrywoé warstwg niklu lub chromu. <) Istnizje
tendencja zaslepowania w urzqdzeniach wnelrza samochodu
lekkich metali masami plasiycznymi, kiére znajdujq coraz szer-

sze zastosowanie nawel przy produkeji czedci konstrukeyjnych.

2. Stopy magnezu wykazujq wyrainy postep w zastosowa-
niu, glownie w zastepstwie glinu i jego sfopow. Zuzycie slo-

péw magnezu w stosunku do r. 1936 wzroslo w r, 1938 o ok.

3,5% agdélnego zuitycia metali w przemyile samochodowym,
Nie nalezy oczekiwaé zmniejszenia jej zuzycia.

6. Zuzycie niklu maleje. W r. 1936 wynosifo ono 150 i,
w r. 1938, przy znacznie wigkszej produkcji, 100 t. Sp:dek
zuzycia Humaczy sie pastepem w pracach nad stalami chromo-
molibdenowymi, kidre nie usiepujq obecnie w dobroci sialom
niklowym i chromoniklowym, oraz zmniejszonym slosowaniem
mefody pokrywania niklem na drodze galwanicznej. Dalsze
ograniczenie niklu jest uzaleznione od wynikdw badan nad
praklyczng warloiciq samochodowych  wykonywanych

z melali zastgpczych.

czesci

7. Cynk i jego stopy wykazujg silng tendencje warostu
z 44% w r. 1936 do 8,2% w r. 1938, co stanowi iloiciowo

wzrast o 1100 . Przy okuciach nadwozia slopy cynku zaslg-
pujg corax czeiciej lekkie metale. Zuiycie cynku bedzie
wzrastalo.

Warunkiem planowego zaopatrywania przemystu somocho-
dowego w melale jest dokladna znajomosé udzialu rozaych
metali w poszczegolnych czgiciach wozu, w procentowym sla-
sunku do calo$ci zuzycia donego metalu. Aulor podoje przy-
kiady podobnych obliczen dla nastepujgcych metali i ich sto-
pow: miedzi, glinu olowiu, cyny, cynku i slopéw magnezu.

Zamierzona racjonalizacja i typizacja wozéw samochodo-
wych zmieni ponownie warunki pracy gospodarki metalowej.
Zajdg niewqipliwie pewne przesunigcia w zuzyciu réznych me-
tali, takze ze wzgledu nao polilyke cen, co tym bardziej nakio-
da na gospodarke metalowg
z przemyslem samochodowym.

(M. Genthe. Berlin. Kraftfahrzeugindustrie und  Metallwirt-
schalt. Metal - Wirtschaft - Wissenschaft -Tech
nik z dnia 3411939 r. Str. 112—114).
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Zagadnienia wspélne dla réznych

Celowe metody badania szyn przy odbiorze

zamdéwionych dostaw.
L~ |
Ab 106

Podstowg wszelkich rozwazan nad wyborem celowych me-
tod badonia jest kwestia, czy i w jakim stopniu wyniki tych
badafn zgadzajq sie z wynikami, osigganymi w prakiyce pod-
czas ruchu i jak mozna nadaé jednolity charakier warunkom
dostawy szyn w réznych krajoch.

Badanie materialu szyn dzieli sie na chemiczne, mechanicz-
ne i na badanie tworzywa. Pod wzgledem chemicznym wazna
iest zawartod¢ fosforu i siarki oraz innych skladnikéw, charak-
teryzujqcych gatunek stali; w Niemczech pozostawia sig wy-
twércom wolng reke, nie ograniczajgc ich inicjalywy zadnymi
przepisami. Badanie mechaniczne rozcigga sig na préby za
pomocq uderzen, préby na zginanie, badanie fwardoéci i labo-
raloryjne badonie icierania sie malerialu. Badanie iworzywa
odbywa sig metodq makrograficzng i mikrograficzna.

W inferesie wylwércow lezy ujednostajnienie warunkéw do-
stawy i odbioru szyn; przemawiajg za nim tez wzgledy gospo-
darcze, lecz jest ono utrudnione réznoradnosciq sposobdw bu-
dowania toréw i réznorodnoiciq warunkow klimatycznych. Znacz-
ne odchylenia spotyka sig¢ w przepisach o chemicznym skladzie
stali, wytrzymaloici na rozcigganie i t. p. Autor podaje wy-
kreslne zeslawienie przepiséw o wyltrzymalosci, rozciggliwosci
i chemicznym skladzie szyn licznych przedsiebiorsiw kolejowych
w roznych krajach. Réwniez w szerokich granicach wahajq sig
przepisy o odchyleniach wymiaréw; przy prawie réwnych dlu-
gosciach szyn tolerancje wynoszq od 2 do 9,52, a nawet do
1,11 mm. Zdaniem aufora , ta réinorodnoi¢ w przepisach
odbioru nie zawsze jest rzeczowo uzasadniona; utrudnia ona
fabrykacje i odbiér szyn i powoduje w wielu wypadkach nie-
porozumienia; konieczne jest dgienie do ujednostajnienia wa-
runkdéw, wymagajqc tylko takich badan, jakie sq niezbedne do
oceny malerialu i jego wilaiciwoici praktycznych. Autor zwraca
uwageg na chcrckferysiyczny fakt, ze wlagnie kraje, majqce naj-
wigksze szybkoici jazdy pociqgdw i najwigksze cisnienia na o3,
jak Stony Zjednoczone j Niemey, ustalily najprostsze  warunki
odbioru szyn, osiggojgc tym nie mniej dobre wyniki w prakiyce.

(R. Kiihnel, Organ fir die Forischriite des
Eisenbahnwesens, 15139, Nr 2, sir. 23).

rodzajéw komunikagiji

O jednolitych warunkach badania i odbioru

spawanych zlqcz szynowych.
|
Ab 107

Na kolejach wszystkich krajow jest dzis prawie wylqcznie
stosowane spawanie szyn elekiryczng metodg oporowq lub ter-
mitem. Aulor zestawia najwainiejsze sposoby badania labo-
ratoryjnego spawanych zigcz i omawia mozliwoici jednolitego
ich ujmowanio.

Préba na rozerwanie orienfuje nas raczej o czeiciowych
wiaiciwosciach metalurgicznych materiaty, niz o samym zig-
czu. Zdaniem autora, dane o wlaiciwoiciach spawanych ziqcz
powinny by¢ obliczane w odsetkach odpowiednich wiaiciwos-
ci nie spawanego materialu szynowego; n. p. ,104%" ma
oznaczoé, ze wylrzymalo$é na rozerwanie w przekroju zigezo

jest o 4% wigksza, niz w materiale szynowym,

Prébie na zginanie przez uderzanie przypisywano doiqd zbyt
wielkie znaczenie; powinny by¢ ustalane warunki minimalhe, nie
wykluczajgce metod, odpowiadajgcych zasadniczym wymaga-
niom technicznym i gospodarczym. Cigzar kafaru pawinien by¢
jak najwigkszy, wysoko$é¢ spadu za$ — stosunkowo mala.

Wigkszos¢ przedsigbiorsiw kolejowych nie wymaga statycz-
nej préby na zginanie szyn przy odbiorze, zasigpujgc jqg dy-
namiczng prébq na zginanie i prébg na rozerwanie. Przy kon-
strukcjach spawonych statyczna préba na zginanie jest, zda-
niem autora, nieodzowna i nie zastgpiona; uwaza on jg za naj-
wazniejszq dla ocenienia spawanych ztqez i precyzuje warunki,

w kiérych ona powinna byé przeprowadzana.

Podczas gdy slatyczna proba no zginanie wykazuje wytrzy-
malos¢ w przypadkach nadzwyczajnych, czyli wylrzymalosé naj-
wigkszq, ciggla préba na zginanie w zmiennych kierunkach
sluzy do uslalenia frwaloici spawanego zigcza. Zlgcze ma trwaé
tak dlugo, poki szyny nie bedq musialy byé przeznaczane na
zfom; moze to byé po 2—5 latach na ostrych iukach o ggstym
ruchu, po 30—40 latach w normalnych warunkach i po 40—50
latach w bardzo korzysinych warunkach. Probom na zginanie
w zmiennych kierunkach, odiwarzajgcym warunki wystepujgce
podczas ruchu pociqgéw i oddzialywanie fego ruchu na szyny
i zlgcza, aulor poswigca obszerne rozwazania.

(J. Nemesdy-Nemcsek, Organ fir die
te des Eisenbohnwesens, 151.39, Nr. 2, sir.

Fortschit-
32).
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Spawanie ztqcz szynowych na Niemieckich

Kolejach Panstwowych.
2 |

Ab 108

Uznajgc wielkie znaczenie spawania dla wylwarzania szyn
o znacznych dlugosciach, Niemieckie Koleje Panstwowe przy-
sigpily w 1924 r. do poszukiwania drogq szczegélowych badan
metody najbardziej celowej ze wzgledu na bezpieczefistwo ru-
chu; opieraly sig one przy lym na dodwiadczeniu przedsigbiorsiw
tramwajowych, kidre wczesniej zaczely stosowaé spawanie szyn.
Pierwoine sposoby za pomocq luku elekirycznego
i autogenu nie dawaly zadowalajgcych wynikéw; przeprowa-

spawania

dzono wiec badania ze spawaniem glumina-termicznym i za-
stosowano te metode tylulem proby na malych odcinkoch w tu-
nelach, na moslach i na bocznych foroch stacyjnych; wobec
zachecajgcych wynikéw przysigpiono w 1928 r. do spawania
szyn w szerokim zakresie na liniach giéwnych, tqczqe po dwie
szyny 15-melrowe w jedng o nowej znormalizowanej dlugoici
30 m. Roéwnoczeinie przeprowadzono badania nad elekirycz-
nym spawaniem oporowym i uznano je za roéwnowartoiciowe
z termicznym.

Aulor poréwnuje wyniki osiqgniete w prakiyce ze spawanymi
ziqczami, wykononymi wedlug réinych melod, podaje sposoby
badania zigecz i stwierdza, ze technika spawalnicza, dajgc moz-
no$é¢ lgczenia szyn do dowolnych dlugoici, przyczynia sig pod
wigledem gospodarczym do osiggania znacznych oszczedno-
$ci, gdyz wszystkie krétkie odcinki szyn, pozosiajgce przy bu-
dowie toréw, mogq byé lqczone w normalne dlugosci.

(Herwig, Organ fir die Forischritte des Ei-
senbahnwesens, 15139, Nr. 2, str. 36).

Badanie karbéw na szynach.
./}

Ab 109

Jest jeszcze kwestig sporng, czy karby powstajg skutkiem
zuzyciao szyn, czy tez sq spowodowane wadqg fabrykacyjng i sta-
jq sig¢ widoczne dopiero w ciqgu eksploatacji.

Co do samego zjawiska karbéw, opinia fachowcéw jest za-
sadniczo zgodna: sq lo owalne $wiecqce miejsca, nastepujgece
geslo po sobie na powierzchni jezdnej szyn; dluisza o$ owalu
lezy w poprzek kierunku jazdy. Swiecqce fe miejsca zjawiajg
sig¢ prawdopodobnie skutkiem odcisku kola na powierzchni jezd-
nej, przy ruchu szlifujgcym lub poslizgowym. Karby spotyka sig
najczesciej na odcinkach, na kiérych dzialajg hamulce, 1. j.
w poblizu stacyj i na stacjach, @ mianowicie na prostych i na
lukach o duzym promieniu. Aulor podkreila, ze karby zjawiajg
sig zawsze na obu szynach rdwnoczeénie.

Sprzeczne bylo dotychczas zdanie co do fego, czy karby
tworzg gory czy doliny, w jokich odstepach one wysigpujg i czy
im odpowiada zwigkszenie twardosci powierzchni lub inne zmia-
riy tworzywa, Autor ujmuje w formie wykresow wyniki odnos-
nych badan, ktére dowodzq, ze zjawisko karbéw ma charakier
bardzo niejednolily. Badania te, ostalnio poglebione w cen-
tralnym laboraforium mechanicznym Niemieckich Kolei Panstwo-
wych, wykazaly, ze karbom w ksztalcie géry odpowiade prze-
waznie, lecz nie zawsze, zwiekszenie Iwardoici materialu, ze
pojawiajg sie one w odsigpach ad 25 do 150 mm (najczeiciej
od 30 do 75 mm), ze iworzq raz géry, raz doliny; mierzone
réznice wysokosci wynoszq od 0,2 do 1,8 mm; szczegdlnych
zmian w iworzywie nie stwierdzono.

Oslateczne wnioski co do pawodéw tworzenia sie karbow
nie daly sig jeszcze migdzy fachowcami uzgodni¢; pozosiaje
otwaite pyfanie, czy powslajq one podczas wytwarzania szyn
w hucie, c.y podczas ruchu na linii; za tg ostainig hipotezg
przemawia stwierdzony w mechanice laki, ze podobne zjawi-
ska powslajq przy wszelkiega rodzaju szlifowaniu, jezeli w na-

rzedziu szlifujgcym mogq pojawiaé si¢ drgania.  Aulor uwaia
wiec za najprawdopodobniejsze, ze z chwilg dzialania hamul-
céw zmniejsza sig najpierw szybkoi¢ zestawu kol, a pudio wo-
zu ma tendencje do ruchu naprzéd, kidrq gra resoréw z po-
czgtku ulalwia; pudlo wozu jest ciggnione naprzéd | w dél
i ma skfonno$é do porwania zestawu kél za sobg; w pewnym
momencie przewaza napigcie resoréw, odrzucajge pudio wozu
w tyl i ku gbrze, po czym gra sig powlarza; tak powstajg re-
gularnie wzraslajgce i zmniejszajgce sig obcigzenia zestawu kot
i réwnoczesnie pojawiajq sig odciski bandazy na szynie.

(R. Kihnel, Organ fir die Fortschritie des
Eisenbahnwesens, 15139, Nr. 2, sr. 27).
Wymienne klocki hamulcowe.
Ac 152

e . . . S e |

Na zeliwne klocki hamulcowe zuzywa sie bardzo znaczne
ilodci surowca; zuzycie to wynosito n. p. w tramwajach drez-
denskich w 1936 r. ok. 50 {. Celem osiqgniecia oszezgdnosci,
usuwa sie czeici klockéw dzialajgce na obrzeze kola, cze-
ici za$ nie podlegajgce zuiyciu zaopairuje si¢ w wydrgzenia;
tymi sposobami mozna zaoszczedzi¢ ok. 25% zelaza.

Pierwsze proby zastqpienia ieloza innym materialem ro-
biono z drzewem bukowym; klocki drewniane, moczone uprzed-
nio przez 10 dni w tuslym plynie, przyérubowuje sig do kloc-
kéw zeliwnych zuzylych przez tarcie. Meloda fa przedstawia
te korzy$é, ze oszczedza ona bandaze két i rozpylanie zelaza
przy zuzyciu klockéw. Wprowadzenie klockéw drewnianych na
wiekszg skalg jest ulrudnione koniecznoiciq obrabiania starych
klockéw zeliwnych. Powziglo wigc mysl zasigpowania zuzytych
czedci klockdw zeliwnych betonem; w starych klockach wierci
sic po 7 olworéw o srednicy 5 mm, w kidre wbija sie lekko
zakrzywione siyfty o dfugosci 30 mm; tak przygotowany klo-
cek kladzie sie w forme drewniang i wypelnia sie jg beto-
nem, dodajqc opitkow zelaznych; po ubiciu betonu musi on le-
7e¢ 1 do 2 dni w wodzie, polem za$ jeszcze 3 do 4 tygodni
w wilgolnym powielrzu. Po paru tygodniach uzycia w ruchu
klocki betonowe stajg sig tak gladkie, jak zeliwne. Klocki be-
tonowe przedstawiajq te korzy$¢, ze przerdbka moze sie¢ odby¢
w krétkim czosie; przerébka na klocki drewniane wymaga na
razie wigcej pracy, pdiniej zas sama wymiana klockow od-
bywa sig szybko i bez frudu.

W Dreznie zaopairzono 30 wozdéw silnikowych i 4 przy-
czepne w klocki betonowe oraz 11 wozéw silnikowych i 3 przy-
czepne w klocki drewniane; klocki betonowe przebiegly jui
40000 do 45000 km i nie sq jeszcze zuzyfe.
kow drewnianych wynosi

Trwalosé kloc-
dla wozéw silnikowych 17 000 do
25000 km, a dla wozéw przyczepnych ok. 14 000 km. Autor
wyraza przypuszczenie, Ze stosujgc nowy Srodek impregnacyj-
ny lub tez gotowanie w oleju uda sie przedluzyé trwalosé kloc-
kéw drewnianych.

Robiono fez préby z réznymi materialami ceramicznymi, oka-
zaly sig one jednak zbyt kruche. Od niedawna sq w toku pré-
by z klockami z wegla kamiennego; wyniki iych préb nie sq
jeszcze znane.

{W. Guenther,
str. 32),

Verkehrstechnik, 20139, Nr. 2

Naprawa zestawéw kolowych.
L

Ac 153
Zasadniczo przelaczanie bandazy slosuje sie po przebiegu
60000 mil ang. Gruboié¢ nowych bandazy wynosi 60 mm; do-
puszczalna dolna granica grubosci po kolejnych przetaczaniach

— 30 mm; pa osiqgnigciu tej grubosci sq one zamienione na
nowe,
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Po pierwszym przebiegu 60000 mil ang. pierwoino gruboié
bandaia redukuje sig do 56 mm, przefoczanie zo§ zmniejsza
te gruboé¢ do 48,5 mm; po drugim okresie przebiegu grubos¢
zostaje zredukowana drogq zuiycia do 44,5 mm i po ponow-
nym przetoczeniu do 37 mm; po lrzecim okresie gruboi¢ ban-
daza zmniejsza sig do 33 mm, po czym naslgpuje jego wy-
miana.

Najnowsze badania wykazoly, iz siraly metalu, spowodowa-
ne kazdorazowym przetoczaniem pary bondazy wynoszg 1 kwin-
fal metalu przy pierwotnym cigzarze pary bandazy 9 kwinlali.

Dqgzgc do samowystarczalnoici i w celu osiqgnigcia oszczed-
noici, Koleje Niemieckie zastosowaly specjalny oszezednoscio-
wy system Pilz'a. W sysiemie tym gruboi¢ powierzchni sioczo-
nej wynosi tylko 0,75 mm. Oszczednoi¢ melaly, uzyskana dzig-
ki temu systemowi, wynosi okolo 900 1 przy ilosci 10000 sztuk
zestawdw kolowych rocznie, co stanowi w wydatkach oszczed-
nosé¢ okolo t. 13 000.

Podkreili¢ nalezy, iz w systemie Pilz'a jednoczesnie sq prze-
taczane dwa bondaie, co otrzymanie doktadnych
profiléw i érednicy, oszczedzojgc jednoczesnie 50% czasu i ro-
bocizny.

umozliwia

Opis systemu Pilz'a autor ilustruje czierema rysunkami, przed-
stawiagjgcymi roine fazy przetaczania, przekréj bandaza oraz
podwojng fokarkg, uiywanq do przetaczanio.

(The Railway Gazette, 20138, 38, Nr. 3, sir. 97).

Nowy przyrzqd do pobierania opfat za przejazdy.
. __________ |

Ad 48

Autor opisuje przyrzqd zwany ,Automaticke!”, przeznaczony
do pobierania oplat za przejazdy i zarazem do koniroli wply-~
wow przedsigbiorstwa. Jest to przenoine pudetko metalowe
z okienkiem, w kiérym bilety ukazujg sie kolejno za nacisnie-
niem rqczki. Konduktor wypelnia oléwkiem kazdy bilet w od-
powiednich rubrykach, szybko i bez zadnych skomplikowanych
manipulacyj; napis jesi odiwarzany przez kalke zarowno na
pasku, lezgcym pod biletem, jak i na odwrotnej stronie biletu,
co uniemotzliwia wszelkie falszerstwo; zapas biletow i pasek
kontrolny - nie sq dostepne dla kondukiora.

Przed wyjazdem z zajezdni, kondukiar zapisuje na pierw-
szym bilecie numer aparatu i sklada swéj podpis, zobowigzu-
joc sig tym samym do wyliczenia sig z nastepnych biletéw; na
drugim bilecie wpisuje on date, godzine wyjazdu i numer linii;
mozna tez na tymize lub na trzecim bilecie wpisaé stan licz-
nika kilometréw, iloé¢ paliwa w zbiornikach itp. Podezas jazdy
konduklor wypelnia bilet dla kaidego pasazera, wpisujgc za-
placonqg kwote, punkly krancowe danego przejazdu i, w razie
potrzeby, zastosowanq taryfe. Po ukonczeniu stuzby wpisuje on
dokiadny czas i ewentualnie stan licznika kilometréw oraz ilosé
paliwa w zbiorniku, po czym wplaca do kasy pobrang sume.

Pasek zawierajqcy wiérniki wystawionych biletéw, daje moi-
nos¢ najicislejszej kontroli wplywéw, czasu przejozdéw, przeje-
chanych odlegloici, iloci zuiylego paliwa, liczby przewiezia-
nych pasazeréw kaidej kalegorii. Dla ulatwienia zestawien sta-
tystycznych fabrykant przyrzqdu skonstruowal elekiro-mechanicz-
ny ,andlizator”, zlozony z kilku totalizatoréw, w ktorym pasek
z kopiami bileléw przesuwa sig przed okienkiem, dajoc moznosé
szybkiego kolejnego wynotowywania poszczegdlnych danych ce-
lem ich zsumowania. Uproszczenie i przyspieszenie tych ma-
nipulacyj, wraz z uproszczeniem kontroli nad personelem, za-
pewnia tak znaczne oszczednoici, ze zdaniem autora przyrzqd
amorlyzuje sig w bardzo krétkim przeciggu czasu.

(M. Vincent, L'lndustrie des Voies Ferrées et

des Transports Automobiles, lislopad 1938, Nr. 383,
sir. 330).

Uwidocznianie temperatur przy pomocy farb

zmieniajgcych sie od ciepla.

- |
Ae 105

Badanie rozkiadu temperatur na powierzchnioch cial, doko-
nywane pomiarami lemperalur w poszczelgénych punkiach, jest
bardzo klopotliwe i wymaga wiele czasu, a przy tym samo do-
prowadzenie przyrzqdéw do badanych miejsc zmienia warunki
odplywu ciepla; czgstokroé nawet i fych pomiaréw nie moina
wykonaé ze wzglgdu na brak dosigpu.

W celu umoiliwienia latwego mierzenia rozkiadu temperatur,
np. na cylindrach i tlokach silnikéw, firma ,I. G. Farbenindu-
strie A. G.” udoskonalita znang od dawna metode oznaczania
temperalur przy pomocy odpowiednich farb, wypuszczajgc je
na rynek dla praktycznych potrzeb pod nazwq ,,Thermocolor”.

W dosé¢ obszernym ariykule opisano szczegélowo sposoby
korzystania z tych farb oraz zalety, jokie one wykazujq w prak-
fyce silnikowej, kotlowej, grzejnikowej i t. p. Farby te majg
i te cenng zalelg, ze zmiana koloréw pozostaje réwniez i po
ostudzeniu badanych przedmiotéw, dazwalajgc na  dokladne
i wygodne badanie rozkiadu femperatur na czgiciach nawet
trudno doslgpnych podczas ruchu.

tatwosé poslugiwania sig tymi farbami dozwala konstrukio-
rowi silnikéw lub grzejnikéw na zbadanie slabych pod wzgle-
dem temperaury miejsc oraz obserwowanie skutkéw przedsig-
branych zobiegéw w celu uzyskania iqdanego rozkiadu tem-
peratur.

Rowniez i przy zagadnieniach nieprzekraczalnej tempera-
lury zbiornikéw, rur, maszyn | urzqdzeh elektrycznych farby fe
oddajg ogromne ustugi.

W arlykule podano parg rysunkéw, wykreséw oraz fotografij
kolorowych, ilusirujgcych zalety opisywanej mefody.

(F. Penzig, Zeitschrift des Vereines
scher Ingenieure, 210 1939, Nr. 3, str. 49).

Deut-

Plastyczne przedstawianie nieprzezroczystych
obiektéw technicznych w sposéb najbardziej
zrozumiaty. : -
|
Af 85
Rysunki w plaszczyinie  dwuwymiarowej nie mogg tak do-
ktadnie przedstawiaé tréjwymiarowych przedmiotaw, jak to jest
pozqdane; sigga sig wigc do rdéinych sSrodkéw pomocniczych,
z kiorych najczesisze sq modele, ewentualnie o czedciach ru-
chomych. Nieraz zachodzi polrzeba przedstawiania nie tylko
frzech wymiaréw, ale i pewnych okolicznosci, jok femperatur,
zmian w materiale i t. p.; wiedy moina dla rozréznienia po-
stugiwaé sie barwami. : i
Bardzo pomystowe sg spoiykane w ostalnich czosach zeszy-
ly opisowe, w ktérych silniki, samochody i t. p. sq przedsia-
wiane na kilku arkuszach celofanowych, dwusironnie pokrylych
rysunkami; kombinacje tych rysunkéw dajg moznosé rozpozna-
nia wewnetrznej konstrukeji z zodziwiajacg dokladnoiciq.
Stosuje sig tez przekroje maszyn, n. p. silnika |oihiciegd
lub samochodu, w naturalnej lub zmniejszonej wielkoici; prze-
kroje nie koniecznie sq plaszczyznami; niekidre czeici, n. p.
Hoki, mogq wystawaé z catoici; nadajgc réznym materialom
réine barwy, robi sie taki model jeszcze bardziej zrozumiatym.
Modele mozna wykonywaé z materiatdéw przezroczyslych,
gtéwnie z celuloidu i podobnych nowoczesnych tworzyw. Sama
przezroczysios¢ materialu jednak nie wystarcza, gdyz caloic
gmatwa  sie  skutkiem odbijania sie poszczegdlnych czesci
w S$wiecqcych powierzchniach. Wprowadza siq wigc $rodki po-
mocnicze: mozng dobieraé roine zabarwienia da przezroczy-
stych  materiatéw, przeplyw chtodzqcej
przez silnik, zaznaczaé zaplon iwiattami migajgcymi w cylin-

uwidoczniaé cieczy
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drach, wreszcie wykonywaé pewng ilos¢ czesici z istolnego iwo-
rzywa, wiec zelaza, lekkiego melalu i t. p. Takie modele, szcze-
golnie jezeli niekiore ich czgici sq ruchome, zwracajg na sie-
bie ogdlng uwage.

(W. Ostwald, Zeitschrift des Vereines Deul-
scher Ingenieure, 7.39, Nr 1, str. 39).
Tramwajownictwo
Zuzycie powierzchni szyn tramwajowych.

Bb 67

Tarcie w miejscu styku wywoluje zuiycie zaréwno kota po-
jozdu jak i szyny. Wielkos¢ tego zuiycia ma znaczny wplyw
na koszty eksploatacyjne, od ksztaltu za$ zuzycia zafezq wa-
runki ruchu pojozdu. Dla framwajéw fakly te sg szczegdinie
waine, z powodu wysokich kosziéw ulrzymania foréw i malych
odstepéw miedzy przystankami, powodujgecych czesty rozruch
i czeste hamowanie,

Aufor omawia warunki, w jakich odbywa sig zuizycie ma-
teriatu; dzieli on je na zuiycie oddzielajgce czgstki, spowodo-
wane silami dziatajgcymi w kierunku siycznej i na zuiycie
plastyczne, spowodowane ciénieniem w kierunku pionowym, znie-
ksztalcajgcym elastyczng powierzchnig. Znaczny wplyw na zu-
zycie malerialu ma tarcie, powstojqce skutkiem poslizgu, kiéry
autor analizuje w réznych warunkach: przy szynach suchych
i mokrych,
obigzonych.

nowych i zuzytych, przy wozach obcigzonych i nie

Nastgpnie autor omawia kszlalt zuzycia bandazy kot na
prosiych i na lukach; dochodzi on do wniosku, ie nowe ban-
daze mogg byé wykonywane z profilem cylindrycznym, gdyz
lekko stozkowane pochylenie powierzchni tocznych, potrzebne
dla zmniejszenia wahadiowego ruchu zestawu kél na prostych,
wyrabia sig' samo przez zuzycie materialu. Zuzycie szyny na-
stgpuje w podobny sposéb, lecz znacznie wolniej; pochyloié
powierzchni tocznej nie jest stala, lecz powoli wzrasta w miare
zuzycia. Predsze zuiycie bandazu moze byé zmniejszone przez
stosowanie wytrzymalszego
i nadanie mu ksziatlu cylindrycznego.

Reasumujqc swe rozwaianiq, autor stwierdza, ize dla fram-
wajéw profil cylindryczny bandazy jest najkorzysiniejszy; zuzy-
cie bandaiy odbywa sig jednak zawsze w iaki sposéb, ze po-
chylosé ‘powierzchni tacznej wzrasta.

materialu,

poszerzenie bandaza

Skutkiem powolnego zu-
zycia szyn powstaje rdéznica migdzy pochyloiciq powierzchni
jezdnej szyn a bandazy; réinica ta wzrasta i stale pogarsza
waorunki ruchu. Okolicznoici te wystepujq szczegélnie jaskrawo
w przedsigbiorstwach framwajowych, w ktérych nieodzowne
jest regularne doszlifowywanie bandazy po pewnym przebieguy,
celem nie dopuszczania do zbytniego zaznaczania sie wymie-
nionych réznic.

(H. O. Lange, Verkehrstochnik, 20.39, Nr. 2, str. 34).

Doéwiadczenia przedsneblorsiw iramwa|o-
wych z szynami rowkowymi.
L
Bb 68
Po historycznym wstepie o rozwoju szyn tramwajowych au-
tor opisuje szczegdlowo kszialt oraz wlaiciwoici normalnego
i ze wzgledu na swg wylrzymaloéé najbardziej rozpowszech-
nionego profilu niemieckiego, oznaczonego Nr. 4,
Dopuszczalne zuzycie gléwki tego profilu wynosi 22 mm,
co odpowiada 20-25 leiniej trwaloici szyny; dalsze powigksze-
nie irwalofci moze by¢ osiqgnigte przez powierzchniowe harto-
wanie gidwki; hartowanie szyn metodq Sandberga nie znala-
zlo wigqkszego rozpowszechnienia,

Odmiana profilu Nr. 4 stosowana na fukach (i zw. Nr. 4a)
posiada rowek poszerzony o 3 mm i warge zgrubiong
o 10 mm. Ze wzgledu na wielkie zutycie, na lukach stosuje
sig szyny dwulworzywowe, zwlaszcza ze obecnie stosowane
metody walcowania nie wzbudzajg zadnych zastrzezen co do
prawidlowej pracy takich szyn; trwalos¢ tych szyn na tukach
o promieniu 20 m zwieksza sig irzykrotnie; zmniejsza si¢ znacz-
nie przy lym piszczenie két na lukach. Roéwniez i na duzych
spadkach slosuje sig szyny dwutworzywowe; okazalo sie, e nie
ma na nich pogorszenia dziatania hamulcéw, a trudnosci spa-
wania zlgcz zostaly calkowicie opanowane.

Jako zasadnicze iworzywo do wyrobu szyn jest stosowana
slal marlinowska o wytrzymatoici 60-65 kg/mm? W celu unik-
niecia falistego zuzycia, walcowanie i obrébka szyn musi byé
dokonywana z odpowiedniq starannoiciq; zauwazone w forach
zuzycia faliste szyn powinny byé szlifowane.

Wykonywanie szyn ze stali fomdsowskiej, jako bardziej od-
pornej na icieranie, nie okazalo sig korzysine ze wzgledu na
wigkszq krucho$¢ ie] stali oraz zbedng komplikacje gospodarki
szynowej.

(G. Kithn, Verkehrstechnik, styczen 1939, Nr. 1, str. 13).

Nowy wéz tramwajowy dla komunikacii

w Buenos-Aires.
. |

Bc 183

Przedsigbiorstiwo przewozowe w Buenos-Aires uruchomilo
niedawno w komunikacji miejskiej
typu, ktéry zasadniczo réini sig od poprzednich typéw i posia-
da najnowsze ulepszenia, stosowane w konstrukcji tego rodzaju

pojozddw.

woéz tramwajowy nowego

Rys. 1.

Nowy typ wozu tramwajowego w Buenos-Aires.

Powyiszy woz o dlugoici 10,4 m posiada, zgodnie z lo-
kalnymi ograniczeniomi miejskimi, 32 miejsca na poprzecz-
nych siedzeniach, podzielonych po obu stronach $rodko-
wego przejicia po 2 miejsca z kaidej slrony. Siedzenia sq od-
wracane i wszystkie mogq byé zwrécone w kierunku ruchu. Po-
za tym w obu koncach wagonu znajdujq sie 4 siedzenia dwu-
osobowe, ustawione podiuznie celem umozliwienia swobodne-
go poruszania sig pasazerdw przy wejiciu lub wyjsciu. W tym
tez celu wyjicie na pomosly nie posiada drzwi, a tylko oszklo-
ne Scianki oddzielojgce boczne siedzenia od pomostu.

Konstrukcja nadwozia jest mieszana, metal i drzewo. Wew-
netrzne urzgdzenie, dach i ramy okienne sq calkowicie mela-
lowe. Celem zmniejszenia halasu zastosowano podkiadki gu-
mowe, jak np. w ramach siedzen.

Zwraca uwage prostota i harmonijnas¢ linii wozu, posiada-
jgcego ksztalt oplywowy, o pochylonych odwietrznikach, celem
zabezpieczenia sig przed
z wnetrza wozu.

refleksami  §wietlnymi

Podwéjne drzwi wejiciowe na pomosty znaj-

szkodliwymi
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dujg sig na korcach wozu z kaidej sirony; poziom pomosiu
i wnetrza wagonu jest jednakowy.

Ze wzggdu na przepisy, ograniczajgce dlugosé wozu, po-
siada on tylko dwie osie; odlegloé¢ migdzy nimi wynosi 3 m;
kola posiadajq érednice 31 cali. Celem zapewnienia cichego
biegu zastosowano podkladki gumowe pomiedzy podwoziem
i nadwoziem.

Wéz jesl nopedzany silnikami, polgczonymi szeregowo. Za-
wieszone sq one poprzecznie, co zapewnia spokojny i cichy
bieg. Naped osi wykonano za pomocqg kardanu i helikoidal-
rych kél zebatych, osadzonych na lozyskach rolkowych.

(M. Rochet, The Railway Razeite, 13.139 Nr. 2
str. 67). )

Stalowe wozy tramwajowe lekkiego typu.

Be 184

Isiniejgcy obecnie w Niemczech brak surowcdw zmusza
przedsigbiorstwa framwajowe do znormalizowania wagonéw na
zasadach gospodarczo usprawiedliwionych. Aulor omawia bu-
dowe wykonanych dia Stuligartu nowych stalowych wozéw sil-
nikowych lekkiego typu, podajqc ich szkice i dane charakiery-
styczne.

Przy wszelkich konsirukcjach z metalu chodzi o maksymal-
ne wyzyskanie i zmniejszenie ciezaru wozu, co powoduje frwa-
le redukowanie wydatkéw na trakcje.

Autor przeprowadza rozwaiania teorelyczne nad najlep-
szym wykorzystaniem materialu  z
i dynamicznej wytrzymalosci i dochodzi do wniosku, e lekka
budowa musi byé oparla na fej zasadzie, aby najmniejszq ilo-
icig tworzywa osiggnaé najwigksze wyniki. Ten punkt widzenia
nalezy przyswoi¢ sobie na stale, gdyz lekka budowa bedzie
uzasadniona takze wtedy, gdy brak surowcéw ustanie. Wpraw-
dzie skutkiem pewnych utrudnied fabrykacyjnych powslaje
zwiekszenie kosziu produkcji konstrukcyj lekkich, lecz jest 1o
Zrownowazone

punkiu widzenia statycznej

zmniejszeniem koszidw ulrzymania. Dawniej
wzmacniano poszczegdlne czeici ze wzgledu na korozjeg; dzis
nie mozna sobie powolié no takie marnowanie obcigzonego
dewizami malerialu, neiomiast do ochrony od korozji uzywa
sie szeregu innych sposobéw. Czestokroé¢ wymagane jest zwigk-
szenie cigzaru wozéw silnikowych, ciggngcych wozy przyczep-
ne; nalezy jednak pamigiaé, ie material dodany dla zwigk-
szenia cigzaru, przedstawia tylko balast, a nie cigzar konsiruk-
cyjny, na balast zai nie naleiy

a w szczeg6lnoici stali.

uzywaé  cennych mterialéw,

Dla wozéw silnikowych o 55 miejscach wysiarcza w normal-
nych warunkach fora 10 1, dla wozéw przyczepnych za$ o fejie
pojemnoici — 4,9 . W nowych lekkich wozach silnikowych,
zbudowanych dla Stuttgartu, oszczednoié na zeliwie i stali wy-
nicsta 30% w porédwnaniu ze starym systemem budowy.

W koncu autor omawia niemieckie materialy krajowe, kiére
mogq by¢ stosowane przy budowie toboru framwajowego za-
miast stali. Sq to stopy glinu i magnezu; najbardziej znany
jest t. zw. ,elekiron”, slop magnezu. Zdaniem autora, wozy
silnikowe, bardziej naraione na zderzenia, powinny byé wy-
konywane ze stali, wozy przyczepne zas moglyby by¢ wykony-
wane z elekironu.

(W. Jenne, Verkehrstechnik, 20139, Nr. 2, str. 29).

Odzyskiwanie energii hamowania w tram-

wajach.

L
Bd 58

Ze wszystkich wyprébowanych dofychczas systeméw odzy-
skiwania energii, szersze rozpowszechnienie znalazly lylko sy-

stemy, korzystojgce  z  silnikdw  szeregowo - bocznikowych,

W Niemczech trzy miasta zaslosowaly na wigkszq skale od-
zyskiwanie Akwizgran na 50 wozach,
Augsburg na 8 wozach, Norymberga na 114 wozach. W Akwiz-

granie hamowanie z odzyskiwaniem energii jest dokonywane

energii, mianowicie:

na konlakiach jazdy przy ruchu powroinym korby; hamowanie
odbywa sie wigc przy szeregowo-réwnoleglym polaczeniu sil-
nikéw. W sysiemie, stosowanym w Augsburgu i Norymberdze,
od hamowania przeznaczone sq irzy oddzielne kontakly, silniki
sq podczas hoamowania polgczone w szereg, a do prawidlo-
wego lgczenio wozu z przewodem jezdnym jest uzyly odpo-
wiedni przekainik. System pierwszy jes!, oczywiicie, prosiszy,
zwlaszcza przy zrezygnowaniu z hamowania wozéw przyczep-
nych. System drugi notomiast jest korzysiniejszy i pewniejszy
pod wzgedem bezpieczenstwa ruchu.

W celu hamowania wozéw przy malych szybkoiciach, oraz
przy braku napiecia w przewodzie jezdnym, oba systemy prze-
widujg dodotkowe hamowanie zwarciowe.

Co sig lyczy sirony gospodarczej calego zagadnienia, io
wobec wplywu na eksploatacje wielu najréinorodniejszych czyn-
nikéw, prosfe obliczenie réinicy rozchodu energii na wagonach
doswiadczalnych nie jest miarodajne. Falszywe jest jednak,
jak to sitwierdzono w Norymberdze, twierdzenie, jakoby iakie
some wyniki gospodarcze moina bylo uzyskaé przez zasloso-
wanie i innych, prostszych urzqdzen wagonowych, np. samych
wieloslopniowych nastawnikéw,

Na zasadzie wielosironnych rozwazah, pordwnan i przeli-
czenr jednostkowego rozchodu energii w Norymberdze przed
zaslosowaniem odzyskiwania energii (rok 1933) oraz po jego
wprowadzeniu {rok 1938) i przy uwzglednieniu wprowadzonych
przez len czas zmian ruchowych i eksploatacyjnych, autor sza-
cuje uzyskane zmniejszenie rozchodu energii na 20%,

(Fr. Schwend, Verkehrstechnik, slyczed 1939, Nr. 1,
str. 4). )

Kolejnictwo dojazdowe

Dwudziestolecie polskiego kolejnictwa.
. |

Ca 116

Czasopismo poiwigca numer specjalny dwudziestoleciu pol-
skiego kolejnictwa 1918—1938,

Inz. M. topuszyaski w arlykule p. {. ,Ogdélna sytuacja
gospodarcza w Polsce wyniki eks-’
ploatacji P. K. P."” przedsiawia ogolne trudnoici, jakie
musieliSmy zwalczaé w omawianym okresie; z walki tej wyszlié-
my zwycigsko, konsolidujgc nasze sily ekonomiczne i ustalajgc
wytyczne dla dalszego ich rozwoju. P. K. P, bedgce jednym
z najwazniejszych czynnikéw gospodarczych w kraju, przyczy-
nily si¢ znacznie do tej pracy twérczej, zachowujge réwnowage
finansowq.

oraz

Prof. inz. A, Miszke w artykule p. 1. ,Rozwéj sieci ko-
lejowej i ulepsjzenia na liniach istniejqg-
cych”™ omawia zniszczenia wojenne i ich odbudowe, budowe
nowych linij, prace wykonane w zakresie ulepszenia nawierz-
chni oraz urzqdzen bezpieczedstwa ruchu i teletechnicznych,
rozbudowe wezldéw kolejowych warszawskiego i gdynskiego.

Inz. S. Wasilewski przedstawia ,Powiekszenie i ulep-
szenie faboru kalejowego", wskazujgc na trudno-
ici, kidre w 1918 r. wynikaly z obejmowania réznorodnego ta-
boru, nie odpowiadajqcego potrzebom ruchu ani liczebnie ani
gatunkowo. Poprawiono stan liczbowy parowozéw i wagondw,
wprowadzono tfabor dla trakeji elekirycznej oraz szybkie wozy
z silnikami spalinowymi lub wybuchowymi,

Inz. T. Krzyzonowski w artykule p. 1.

wEwalucja go-
spodarki warsziatowe|j

omawia zarzqdzenio wladz
kolejowych, dgzgce do stworzenia korzysinych warunkéw pracy,
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opisuje wprowadzone metody, budowe i wyposazenie nowych
waorsztatéw oraz organizacje pracy.

Inz. B. Cywinski omawia ,Organizacjg P. K p.",
przedslawiajge geneze ich uslroju i zmiany, jakie w nim zaszly,
oraz nakresla obraz zadap, ktére stawia przysztos¢ w tej dzie-
dzinie.

tnz. T, Tuz w artykule p. L JUsprawnienie ruchu
i przewozoéw” wskazuje na przeprowadzone pomnozenie
liczby pociggdéw i wagondw bezposrednich, zwiekszenie szyb-
koéci jazdy, wprowadzenie hamulcéw samoczynnych w pocig-
goch towarowych i t. p.  Dalsze usprawnienie ruchu jest uza-
leznione od rozbudowy dwarcéw weztowych, giéwnie warszaw-
skiego i katowickiego, oraz od powigkszenia slanu liczebnego
taboru.

Prof. J. Gieyszior omawia ,Polityke taryfowgq” Ta-
ryly, wprowadzone po ustaleniu waluty w 1924 r., byly zachwia-
ne skutkiem spadku zlotego w 1925 r., wojny celnej z Niem-
cami i ogdlnego kryzysu gospodarczego. Reforma taryl dosto-
sowala je do potrzeb spcupéryzowcnej ludnoici; sg one obec-
nie najnizsze w Europie.

Inz. B. Cywinski w arlykule p. 1. ,Gospodarka per-
sonalna” rozpairuje poszczegdlne zadania tej gospodarki
i wylicza zasadnicze normy wprowadzone przez wladze kole-
jowe, wskazujgc na nieklére braki, kiére powinny byé usunigte.

(Inzynier Kolejowy, slyczen 1939, Nr. 1)

Czy elekiryczne wozy silnikowe powinny
posiadaé przyspieszenie niezmienne, czy tez
zmiénne stosownie do warunkéw ruchu?
e —— - ]

Cc 502

Jedng z zasadniczych cech, kiérq powinna odznaczaé sig
eksploatacja $rodkéw komunikacyjnych, jest jej elastyczno$é
i dostosowywanie sig do zmiennych warunkéw ruchu.

Na przyktad, naplyw pasazeréw powoduje przediuzenie cza-
su postoju na slacjach, spadek szybkosci ruchu, zmniejszanie
éredniego  przyspieszenia, co w konsekwencji prowadzi do
zmniejszenia szybkoici hondlowej.

To lez bardzo waznym jest znalezienie $rodka, kiéry by poz-
wolil w godzinach najwigkszego napigcia ruchu utrzymaé szyb-
koé¢ handlowg co najmniej takg, jak i w godzinach stabego ru-
chu, Jednym z takich érodkéw jest rozruch automatyczny, przy
czym przyspieszenie biegu powinno by¢ regulowane przez kie-

" rowce.

Dotychczas stosowany rozruch automatyczny o przyspieszeniu
niezmiennym nie daje oczywiicie mozliwoici dostosowania sig
do warunkéw ruchu, zmieniajgcych sig w zaleznoici od godzi-
ny, dnia i miejsca.

Mozliwoi¢ dowolnego regulowania przyspieszenia rozruchu
stosownie do miejsca i czasu posiada niezaprzeczone strony
dodatnie, umazliwia bawiem utrzymanie odpowiedniej szybkosci
handlowe] w godzinach najwigkszego natezenia ruchu, dokiad-
ny rozdzial energii, osiqgnigcie znacznego przyipieszenia na
odcinkach o najwigkszym ruchu i 1. p.

Jednym z urzqdzen do przyspieszania biegu, stosowanym
w wielojednastkowych zespotach pociagéw elekirycznych, jesl
przyspieszacz Erb, kidry sklada sig ze wskaznika przyspieszenia,
guzika ,obcigZenie", drugiego guzika ,rejon’ i rgezki, umoz-
liwiojqgcej skorygawanie stanu obcigzenia baterii.

Kierowca pocigqu koryguje obcigienie baterii na poczqgtku
stuzby, ustawia guzik ,,obcigzenie’ w pozycji ,,normalnej’’ iub
tez , przecigzenie”, guzik zai ,rejon” w pozycji I, Il, lub IIL.

Wskaznik podaje przyspieszenie, odpowiodajqce pozycji obu
guzikéw. Oczywiicie, kierowca ma mozliwoié dowolnego re-
gulowania przyspieszania stosownie do warunkdéw ruchu.

(A. Erb, Les Transporfs Modernes, lipiec 1938,
Nr. 1, str, 15). _ .

Nowy elektryczny woéz silnikowy kolei szwaj-

carskich.
ey e v

Cc 503

W listopadzie 1938 roku zostat uruchomiony przez koleje
szwajcarskie nowy elekiryczny wéz silnikowy na odcinkach
Bienne — Neuchéatel — La Chaux de Fonds. Wéz ten, nazwany
,Sirzatg Jurajskg”, zastgpil poprzednio uiywane pod tg samg
nazwg wozy i zostal wprowadzony na skutek staran sfer prze-
myslowo-handlowych tego rejonu, gdzie koncentruje sig w znacz-
nej mierze przemysl zegarkowy.

W kosztach nabycia wozu uczestniczyly organizacje gospo-
darcze, wladze zwigzkowe oraz koleje zwigzkawe. Dzigki uru-
chomieniu nowego wozu dzienny przebieg na wymienionych
odcinkach powiekszyl sig o 400 pociggo-kilometrow.

Nowy wéz posiada nastepujgce cechy: dtugosé 22,6 m, tara
— 44 1, pojemnoié¢ 71 miejsc do siedzenia oraz 30 do stania
wyiqcznie klasy trzeciej. Moc silnikéw wynosi 620 KM, hamul-
ce podwdjne Westinghouse'a; ze wzgledu na znaczne waznie-
sienie + 25% zastosowano tu réwniez sterowanie osi za po-
mocq systemu SIG/VRL; szybko$¢ maksymalna 110 km na
godzing.

Przewidziana jest mozliwoé¢ uzycia dwéch wagonéw do-
czepnych dla wzmocnienia skladu pociggu.

Zewnetrzny wyglgd wozu jest estetyczny; pomalowany on
jest na kolor jasno-szary z napisami pomarafnczowymi; wnetrze

.wozu jest podzielone na dwa przedzialy z toaletq i przedzio-

lem pocztowym. Siedzenia sq obite sztuczng skorg.

Omawiany woz pokazany jest na rysunku, znajdujgcym sie
w artykule, gdzie précz tego podana jest mapka linij, na kté-
rych wéz kursuje.

(The Railway Gazette, 6139, Nr. 1, str. 6).

Odwracalne pociqgi parowe.

Cd 40

Na niekiérych liniach kolejowych we Francji zastosowano
pociqgi tak zwane ,odwracalne”, to znaczy takie, ktére mogq
byé uzyte w dowolnym kierunku bez koniecznoici przemanewro-
wywania parowozu; parowdz stuzy bqdz do ciggnigcia, bgdz
tez do popychania pociqgu.

Celem zastosowania takich pociggéw jest unikniecie koniecz-
nosci manewrowania parowozu i przeprowadzanie go na drugi
koniec pociqgu, co powoduje znacznq strate czasu i pocigga
za sobq konieczno$é¢ posiadania dodatkowych toréw na ste-
cjach krafncowych; nie zawsze jest to mozliwe do zrealizowania,
szczeg6lnie na stacjach w dizych miastach.

W przypadku, gdy sktad pociggu jest pchany prz;z paro-
woéz, ten ostaini jest obstugiwany [i tylko przez maszyniste,
pomocnik zai jego znajduje sie w specjalnej kabinie kierowni-
czej z przodu pociqgu. W kabinie tej znajduje sie kurek do
uruchamiania  hamulcéw  powietrznych, szybkoiciomierz oraz
diwignia, kierujgca na odleglosé¢ regulatorem parowozu, na
niektérych zas liniach poza tym diwignia kierujgca na odlegtosé
zmiang biegu za pomocq regulowania zaworu wpustowego pary.

Koleje francuskie okregu pétnocnego stosujq w tego rodza-
ju pociggach parowych system sterowania pneumatycznege.
przy czym regulator parowozu jest kierowany za pomocq servo-
motorku o powietrzu sprezonym. Poza tym zastosowano komuni-
kacje telefoniczng pomigdzy maszynisty a jego pomocnikiem:
najpierw sq dawane sygnaly ostrzegawcze, potem za$ nastepuje
wlaiciwe porozumienie przy pomocy telefonu z gloinikiem.

Stosowane tez jest na kolejach francuskich, jak i niemieckich
na linii Hamburg-Lilbeck, sierowanie elektryczne, Na tej ostat-
niej kolei zastosowano réwniez urzqdzenie pod nazwqg .czlo-
wieke marlwego”, Polega ono na tym, iz prgd elektryczny,
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uruchomiajgey regulator parowozu na odlegloi¢ z przedniej ka-
biny, samoczynnie sie przerywa i powoduje zamkniecie regula-
tora, w wypadku porzucenia przez obstugujgcego diwigni sie-
rujgce). W kilkka sekund potem somoczynnie sq uruchomiane
hamulce powietrzne.

Parowe pociggi ,,odwracalne” na kolejach francuskich nawet
przy ruchu wslecznym nie ograniczajq szybkoici, kiéra dochodzi
do 90 km/godz.

(O. Calmette, Les
1938, Nr. 1, sir. 9).

Transports Modernes, lipiec

Paciqgi wielkojednostkowe.
|

Cd 41

1938 r.
byl szybki rozwdj pociggéw silnikowych. Poczgtkowo stosowano
pojedyncze wozy silnikowe, z biegiem czasu jednakie pod wply-

Charakferystyczng cechqg komunikacji szynowej w

wem wymagan ruchu zaczeio slosowaé wieloczlonowe zespoly
pociqgowe, skiadajqce sig¢ z dwédch do pieciu wozdw. Zespoly
lego rodzaju, o znacznej pojemnoici przewozowej, sq utywane
nie lylko w komunikacji podmiejskiej, lecz i na liniach daleko-
bieznych, na ktérych kursujq luksusowe wozy o duzej szybkosci.
Tréjwagonowe zespoly Bugalli o mocy 800 KM i szybkosci
70 mil ang. na godzing obstugujg linie Paryz-Strasburg; na
kolejach holenderskich kursujq pociqgi pigciowozowe o mocy
1800 KM; na kolejach niemieckich kursujg pociagi o mocy
1200 KM lgczone w zespoly wieloczfonowe i inne. Na liniach
komunikacji dalekobieznej pociqgi sq wyposazone z komfortem.
posiadajg wozy sypialne i restauracyjne.

Pociggi tego rodzaju sg stosowane nie tylko na kolejach nor-
mainofarowych, lecz i na wgskotorowych, jak na przyklad w Ju-
gostawii’ na linii z Bialogrodu do Dubrownika o dlugoici okolo
700 km, gdzie dzigki wprowadzeniu szybkobieznych pociqgéw
silnikawych osiggnigto skrécenie czasu jazdy o mniej wiecej
30%. Stosowane sq lam pociqgi tréjwozawe. Réwniez i w Tu-
nisie wprowadzono na linioch waqskotorowych o dlugosci 263
mil ang. dwuwozowe pociqgi silnikowe, kursujgce z szybkoicig
43—45 mil ong. na godzine.

Przykladem slosowania pociqgéw silnikowych dla przewozéw
kréotkodyslansowych i podmiejskich jest- komunikacja irlandzkich
Kolei Pélnocnych, gdzie zastosowano irzy nowe pociagi o mo-
cy po 200 KM. Posiadajg one po 164 miejsca kozdy, kursujg
na linii o dlugoici 84 mil ang.; przebieg miesigczny kaidego
z nich wynosi okolo 6000 mil. ang.

(The Railway Gazeite, 30..38, dodaiek specjalny,
str. 3).

Skrzyzowanie w poziomie.
e
Cf 78

Z rozwojem motoryzacji nolujemy ogromny wzrost iloici po-
jczdéw mechonicznych, kursujgeych na drogach oraz wzrost ich
szybkosci, jok rowniez i wzrost szybkoici innych érodkéw loko-
mocji, jak na przyklad koleje. W zwigzku z tym zaobserwowana
bardzo znoczne zwigkszenie sig iloici wypodkéw na skrzyzo-
waniach w poziomie,

W celu polepszenia warunkéw bezpieczenstwo ruchu z ini-
cjatywy Lligi Narodéw odbedzie sie w dniv 17.IV. b. r. w Ge-
newie posiedzenie delegaléw rozmaitych krajéw, poswigcone
sprawie ujednostajnienia sygnalizacji na skrzyzowaniach w po-
ziomie; widzimy bowiem duzg
w rozmaitych krajach,

réznorodnoié tych sygnaléw

Oczywiicie najlepszym $rodkiem zabezpieczenia byloby wy-
konanie skrzyzowan w rozmaitych poziomach, jednakze nie za-

wsze jest 1o mozliwe, ze wzgledu na ogromne koszty; lo fez
na razie jednym ze $rodkow zwigkszenia bezpieczensiwa jesl
ujednostajnienie sygnalizacji w rozmaitych krajach i ustalenie
lakich znokéw, kidre bylyby zrozumiale dlo wszystkich, nieza-
leznie od kraju. Szczegélnie chodzi fu o ruch migdzynarodowy.

Dla aznaczenia skrzyzowania sq uzywane na konlynencie
przewaznie iréjkgine tablice z rysunkiem przeszkoedy, o ile to
skrzyzowanie jest sirzeione; w przeciwnym razie uiywane sq
tablice z krzyzem Sw. Andrzeja pojedyhczym lub podwojnym,
w zaleinoéci od rodzaju linij kolejowych: pojedynczych lub
podwdjnych. ’
Skrzyzowania wlaiciwie nalezy podzielic na irzy kalegorie:
posiadajgce bariery zaporowe (szlabany), posiadajgce anutoma-
tyczng sygnalizacje i skrzyzowania pozbawione zaréwno barier
jak i aulomalycznych sygnoléw. Rodzaje znokéw osirzegaw-
czych sq réine. Tak np. na skrzyZowaniach, posiadajgcych ba-
riery, uiywane sq Irojkgine iablice odstgpowe z rysunkiem
przeszkody (bariera lub parowoz), pomalowane w pasy czer-
wono-biale lub czerwono-zélte.
ruchu nocnym uzywane sq sygnaly $wietlne na tréjkgtnej tablicy
sygnatowej, o kolorach czerwonym i zéltym. Oczywiscie skrzy-
7owania, zabezpieczone barierami, winny by¢ strzezone. O ile

Na skrzyzowaniach o duzym

sq one uruchamiane na odleglo$é, konieczne jest zastosowanie
sygnaléw diwigkowych, uprzedzajqcych zawczasu przejeidzajg-
cych o olwieraniu przejozdu.

Roéznorodnosé systemow zabezpieczenia przejazdéw jest du-
za, a jeili chodzi o systemy stosowane w Anglii, fo sg one zu-
pefnie odmienne. Przykladem lego moze byé faki, ze czerwo-
ne swiallo, kiére na kontynencie oznacza bezwarunkawe za-
Irzymanie sig, w Anglii posiada inne znoczenie. To ez propo-
zycja

ujednostajnienia  systeméw

w poziomie jest zupeinie celowa.

zabezpieczenia przejazddw

(The Railway Gazelte, 13.1.39, Nr. 2, sir. 64).

Komunikacja samochodowa

Rozszerzenie przez komunikacje autobuso-

wq i ciezarowo-samochodowq przesirzeni
zamieszkanej.
. - |

Da 84

Z rozwazan nad stosunkowo stobym w ostatnich latach wzro-
stem w Niemczech iloici aulobuséw i samochodéw cigzarowych
w poréwnaniu ze wzroslem iloici samochodéw osobowych, przy
jednoczesnym duiym wzroicie przewozéw kolejowych, wynika,
ze dotychczosowa strukiura osiedlefcza w Niemczech byla zwig-
zano z liniami kolejowymi.

W obszernym arlykule aufor zastanawia sie nad mozliwos-
cigmi zmiany fego slanu, zwlaszcza, ze przy ogromnych zaletach
komunikacji samochodowej powstawanie osiedli powinno wyko-
rzyslywaé istolne wlasciwasci lerenéw, a nie byé krepowane
przede wszystkim odlegloicig od stacji kolejowej, bgdi tez od
drogi wodnej.

Cel ten begdzie mozno osiggngé po zrozumieniu przez sze-
rokie kola, a przede wszystkim przez plenisiéw, roli odgrywa-
nej w gospodarce narodowej przez samochéd. Powyisze pod-
stawy powinny byé brane pod uwoge nie tylko przy rozplano-
wywaniu przy
krajow.

miast, ale réwniez rozplanowywaniu catych

Zwilaszcza w miastach powinny byé z najwiekszq siarannoi-
cig, oraz z uwzglgdnieniem rowniez i przyszlych poirzeb, obra-

ne i wyznaczone samochodowe dojazdy i dworce osobowe
i fowarowe.
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W iakiej ogdlne] polityce komunikacyjnej nalezne, oczywis-
cie, miejsce powinna znalezé najdalej posunigla wspélpraca ko-
munikacji samochodowej z réinymi innymi srodkami, jako to:
kolejq, trakcjg silnikowq, poczig i 1. p.

Na pierwszy plan wysuwa sig jednak w colym zagadnieniu
prowadzenie prawidlowo nastawionej polityki taryfowej.

(D. Wehner, YVerkehrstechnik, slyczeA 1939, Nr. 1,
str. 8).

Wystawa wozéw w Disseldorfie. _
-
Dc 205

Wystawa daje abraz obecnego stanu niemieckiej techniki
komunlkoc;l miejskiej oraz kierunkéw jej rozwoju w najbliz-
szym czasie, wyrazajqcych sie w dgieniu do sharmonizowania
pracy réznych $rodkéw komunikacyjnych, w przeprowadzaniu
normalizacji poszczegdinych urzqdzen oraz w mozliwie szero-
kim zastosowaniu w budowniciwie wagonowym tworzyw pocho-
dzenia krajowego. )

Z wurzqdzen 23 wystawionych wozdéw {ramwajowych widaé
znaczne powiekszenie szybkosci jazdy i usprawnienie dzialania
hamuleéw, osiqgane w szczegdlnoéci przez zastosowanie na-
stawnikow wielostopniowych; w celu skrécenia postoju na przy-
stankach zwieksza sie w wozach ilo§¢ drzwi wejSciowych
i wyjiciowych. Dla ulatwienia pracy umozliwiono motorowemu
prowadzenie wozu w pozycji siedzqcej; ulepszono réwniez re-
flektory oraz zaslosowano elekiryczne wycieraczki szyb; wew-
nqirz wozdéw zastosowano glosniki dla informowania pasaze-
row przez motorowegoe o nazwach przystankéw., Co sig tyczy
lypu wozéw, fo dominuje woéz dwuosiowy; typ trzyosiowy znaj-
duje zastosowanie tylko w wypadkach specjalnych; czteroosio-
wy za$é spolyka sie rzadko. W wozach wszystkich typow prze-
waza konstrukcja lekka,

W dziale aulobusdw ujawnia sig dqznosé zblizenia ich po-
jemnosci do pojemnosci wozdw itramwajowych przez zastoso-
wanie drugiej kondygnacji,
nika przy tylnej osi;

przyczepki albo umieszczenie sil-
w celu zmniejszenia kosztéw eksploatacyj-
nych, zwlaszcza autobuséw mniejszych typéw, stosuje  sig ob-
slugg jednoosobowaq.

W urzgdzeniach Irolleybuséw nie przesuniglo sig jeszcze zde-
cydowanie ani na droge przektadni $limakowej, ani tez stoz-
kowej, ani na strong pojedyniczego silnika, ani tez dwodch silni-
kow, ani na strong silnikéw dwukomutatorowych.

(Ph. Kremer, Verkehrstechnik, styczen 1939, Nr. 1,
str, 1),

Samochoéd KdF.

R
Dc 206

Samochéd fudowy, o ktérego budowie juz oddawna méwio-
no, doczekal sie w Niemczech realizacji. Wéz ten, nazwany
wozem KdF, posiada nastepujgcg kanstrukcje:

Podwozie ma ceniralng rurg, kidra z przodu przechodzi
w czota osi przedniej, z tylu za$ posiada rozwidlenie w ksztat-
cie lyzki, w ktorej osudzony jest silnik, przeklodnie i skrzynka
biegéw. Silnik Jest o mocy
23,5 KM przy 3000 obroléw na minute, o zaworach wiszqcych,

znajdujqcych sig w glowicach cylindréw. Chlodzenie powietrzne.

czierocylmdrowy, szybkobiezny, -

Przekladnia szybkosici posiada 4 biegi naprzod i 1 wstecz.
Resorowanie wykonano za pomocq drgzkaw skreinych, umiesz-

—

czonych w rurach osi. Zastosowano tu réwniez amorlyzatory hy-
drauliczne i hamulce na 4 kola, umoiliwiajgce zahamowanis
wozu na przestrzeni 7 m przy szybkoici 40 km na godzing,
Zbiornik poliwa oraz zapasowe kolo umieszezone sq na prze-
dniej osi.

Nadwozie jako
o ksztalcie oplywowym na 4 osoby,

zostato  wykonane catkowicie

stalowe
Dzigki przeniesieniu sil.
nika na o$ tylng, siedzenia mogly byé umieszczone w érodky
pomigdzy osiami, co umozliwia dobrq stabilizacje wozu dzieki
réwnomiernemu rozlozeniu cigiarow. Cigzar wozu o nadwoziy
zamkniglym wynosi 650 kg, diugos¢ 4150 mm, szerokoi¢
1500 mm, wysoko$¢ nad ziemiq przy pelnym obcigzeniy
220 mm, Srednica kola skrgtu wynosi 10 m.

Proby, poczynione z lym wozem, kidre frwaly 2 lala, byly
przeprowadzane w fen sposéb, ze kazdy samochdd odbywot
jazdy w odmiennych warunkach i na odmienych drogach, jok
autostrady, drogi wiejskie, normalne szosy, drogi gérskie ilp.;
poczynione obserwacje pozwolity na stwierdzenie sprawowania
sig. wozu | ujawnily eweniualne wady konstrukeji. Préby fe wy-
kazaly szybkoi¢ przeciging 80—90 km/godz. oraz rozchéd pa-
liwa od 5,8 litra na 100 km przy szybkoici 68 km/godz. i do
7 litrdw na 100 km przy szybkoici 90 km/godz.

(Zeitschrilt des
14.1.39, Nr.

Vereines Deutscher In-

genieure, 2, str. 57).

Przyczepny wéz'ﬁamochodow:y z zespolem
wylwarzajqcym energig elekiryczng.

Dc 207

Niemieckie Koleje Panstwowe uruchomify w 1935 r in-
stalacje wytwarzajgeq energig elekiryczng, zmontowang wzwy-
klym dwuosiowym wagonie bogozowym, a przeznaczong do do-
starczania prqdu w wypadkach naglych, a tokze na wielkich
zjazdach, imprezach sportowych i . p. Prakiyka jednak wy-
kazala, ze fory w danym momencie bywajg zwykle zajgle, co
utrudnia lub wrecz uniemozliwia celowe poshugiwanie sig ze-
spotem ustawionym na wozie szynowym; fpostanowiono wigc
montowaé zespoly na przyczepnych wozach samochodowych.
W 1936 r. wykonano taki wodz z sdmkmm‘ Diefela o mocy
55 KM przy 1500 obr./min., sprgionym z' prqdmcq prgdu sto-
lego o nopigciu 24/35~ V; prgdnice mogq byé uruchomione
Woz ten oddawat dobre
ustugi przy oswietlaniu linii w razie wypadkéw, przy budowie
na zjazdach partyjnych w  Norymberdze

rownoczesnie lub kazda oddzielnie.

mostow i & p, a
w 1936 i 1937 r. byl uzywany do fadowania bateryj wozéw
sypiainych i restauracyjnych licznych gosci honorowych; fado-
wano nim przeciginie po 45 bateryj dzjennje.
W 1938 r. zbudowano irzeci wéz, podobny do poprzednie-
pradnica prqdu iréj-
moze dzialaé jako

go, lecz ze znacznymi udoskonaleniomi;
fazowego, odigczona od silnika Dieselq,
silnik zasilany z miejscowe] sieci, a napedzajgc prqdnicg prg-
du stalego moie sluzyé do przetwarzanio taniego prgdu siecio
wego na prgd slaly-do Jadowania bateryj, Napigcie wytwo-
rzanego przez zespdt prgdu iréjfazowego moze w razie po-
trzeby by¢ obnizone z 380/220 na 220/115 V. Przewidziane s
kontakly dla przylqczania reflektoréw oraz urzqdzenia dlo s
wnoczesnego ladowania szeiciu, bateryj. '

Opis wozu i zespofu jest uzupefniony szeregiem ilustracy)
szkicéw i schematéow polgczen.

{Aldinger, Organ fir die Fortchritte des Bk

senbchnweseﬁs, 1.1.39, Nr. 1, str. 12).

ﬂ
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Rozllutlowa wlasnego przemyslu
| Tworzenie nowycll galqzi protlul(eyi

Racionalna gospoclnrl(a surowcami prze-
myslowymi

wystarezalnoéei suroweowej

Wplywy stosunkéw gospotlarczycli na
zdolnosé oln-onnq ln'aiu

Oto najwazniejsze problemy, poruszone w ostatnio wy-
danej przez Towarzystwo Wojskowo-Techniczne w War-
szawie, ksigzce:

Dr Inz. L. Kravze

POLITYKA SUROWCOWA
A OBRONA PANSTWA

Str. 111, tablic 3 . Z1 350

Na Sktadzie Gtéwnym

w Ksiegarni Technicznej ,,Przéglqdu Technicznego”

Warszawa, ul. Czackiego 3/5°
Telefon 601-47 P.K.O. Nr 16.144 .

Tworzywa syntetyezne w dazeniu do samo-
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ASEA

Dostarczamy przekazni-
ki réinych typéw i dla
wszystkich galezi

elektrotechniki.

Chetnie stuzymy bezplataymi

Przekainiki wtérne indukcyjne z tarcza wirujaca, réinych typéw, pr0|e|dom| ! kOSZfOTYSOmI.

POLSKIE TOWARZYSTWO ELEKTRYGZNE ASEA-S. A

19

Warszawa, Marszatkowska 137

PALENISKA MECHANICZNE
- _PODSUWNE
AUTOMATYCZNE

" "na mial weglowy
i drobne gatunki wegla

dokottdw plomienicowych |
" " plomienidwkowych ]
i wodnorurkowych
oraz piecé4w przemystowych

- ZUPELNIE BEZDYMNE SPALANIE
ZNACZNE POWIEKSZENIE WYDAJNOSCI
KOTLOW

_PALENISKO BIP”

Warszawa —Srédmiescie, ul. Wilanowska Nr 8. Tel. 7-21-48 i 7-18-05

Oferty i najpowazniejsze referencje na zqgdanie 77
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