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Przebieg polaczenia telefonicznego w systemie
maszynowym.

Poszczegélne momenty dzialania systemu ma-
szynowego odpuwiadaja naogét laczeniu w syste-
mie recznym,

1) Gdy abonent zdejmuje stuchawke, na cen-
trali ot..ymuje sie¢ sygnal wywolania,—w recznych
centralach—optyczny, w postaci zarzacej sig lampki,
w automacycznej — przez nadanie przewodowi
C wywolujacego abonenta odpowiedniego po-
tencjatu, ktory go wyréznia elektrycznie posréd
pozostatych przewoudw.

2) Telefonistka laczy si¢ za pomoca sznura
i wtyczki z aboneatem wywolujacym. W auto-
matycznej centrali rozdzieinik wywolan (Anrufsver-
teiler) uruchamia grupe wolnych lacznikéw wy-
szukujacych, ktore zaczynaja si¢ poruszac¢ i wy-
szukuja linje, wyrézniajaca sie potencjatem elek-
trycznym.

3) Telefonistka pola wielokrotnego naciska
przelacznik, przez co wiacza swdj aparat rozméw-
ny do wywolujacego abonenta i zglasza si¢ do
niego, oznaczajac w ten sposéb gotowos$¢ stacji
dla wykonania polaczenia. ELacznik wyszukujacy,
ktory pierwszy znalazt linje wywolujaca, taczy ja
z wolnym rejestrem, a abonent za pomoca fonicz-
nego sygnalu otrzymuje wiadomos¢, ze moze roz-
poczaé nadawanie numeru za pomoca swej tarczy
numerowej.

4) Abonent podaje telefonistce numer zada-
nego abonenta, ktéry ona odbiera sluchowo,—abo-
nent obraca tarcza numerowa i nastawia rejestr
na pozycje, odpowiadajaca numerowi zadanego
abonenta.

5) Telefonistka uzmystawia sobie, gdzie znaj-
duje si¢ gniazdko zadanego abonenta w polu wie-
lokrotnem, i przed polaczeniem prébuje za pomoca
wtyczki i sznura, czy numer ten nie jest juz za-
jety. Rejestr wprowadza w ruch laczniki grupowe

i linjowe i za pomoca impulséw, wchodzacych od
tych lacznikow do rejestréw, zatrzymuje te przy-
rzady w chwili, gdy osiagnely zadany numer; prze-
kaznik probny okresla, czy zadany numer jest
zajety.

6) Jezeli numer ten jest wolny, telefonistka
wlktada wtyczke w gniazdko i dzwoni do abonenta.
Lacznik linjowy, o ile zadany abonent jest wolny,
Jaczy linje abonenta wywolanego ze zrédiem pra-
du zmiennego; abonent wywolujacy styszy odpo-
wiedni sygnal dzwiekowy.

7) Jezeli abonent wywolujacy jest zajety,
w obu wypadkach wysyla sie do abonenta wywo-
lujacego odpowiedni sygnal dzwickowy, — w cen-
tralach recznych za posrednictwem telelonistki,
w automatycznych — automatycznie.

8) Gdy abonent wywolywany zdejmuje mi-
krotelefon, sygnal dzwonkowy automatycznie sig
przerywa.

9) Gdy abonenci skonczyli rozmowe i za-
wiesili mikrotelefony, w centralach recznych zapa-
laja sie dwie lampki konica rozmowy przy odpo-
wiednich sznurach; kiedy telelonistka zauwazy za-
rzace sie lampki, wyjmuje wtyczki sznurowe
z gniazdek abonentéw;—w centralach automatycz-
nych pod wplywem przekaznikéw antomatycznie
zwalniaja sie wszystkie organy Yaczeniowe i po-
wracaja do stanu normalnego.

System automatyezny Ericssona.

Automatyczny system Ericssona nalezy do sy-
steméw maszynowych; wszystkie organa laczenio-
we sa w nim poruszane mechanicznie za pomocy
osi i kot zebatych, przytem osie te dla kazdego
rzedu stojakéw otrzymuja ruch obrotowy od osob-
nego silnika elektrycznego. Ruch mechaniczny
otrzymuja wszystkie organa laczeniowe za po-
moca osobnych elektromagneséw zczepiajacych.
Kolka zebate, przymocowane do kotwic, stanowia-
cych przediuzenie osi lacznikéw, zaczepiaja za kot-
ka zebate na osi wspoélnej dla catego rzedu piono-
wego lacznikow, poruszanej stale za pomoca sil-
nika elektrycznego. Oprécz elektromagnesu zcze-
piajacego kazdy organ laczenia posiada zespét
przekaznikow, stuzacych do zamykania odpowied-
nich obwodéw. Silniki elektryczne otrzymuja prad
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bezposrednio od sieci miejskiej; dla zupelnego za-
bezpieczenia ciaglosci ruchu, obok silnikéw pradu
miejskiego umieszczaja sie silniki zapasowe pradu
stalego, wlaczone do baterji akumulatorow, zasila-
jacej rluktlmuao nesy, przekazniki i mikrolony abo-
nentéw. Bdter]a akumulatorow zasilajaca centrale,
posiada napiecie 24 wolty, czyli normalne napie-

e
cie central recznych systemu baterji centra.nej.

Cechy charakterystyczne systemu Eriessona.
Laczniki.

System Ericssona posiada wiele cech cha-
rakterystycznych, ktore go zasadniczo wyrdzniaja
wsrod innych systeméw zaréwno maszynowych, jak
i elektromagnesowych., Najbardziej charakterystycz-
nym jest typ tacznika,ktéra posiada forme plaska idwa
ruchy, nadawane za pomoca tego samego kotka
zebatego elektromagnesu. Na plytkiej podstawie
w formie talerza umieszczony jest drazek stykowy,
posiadajacy trzy styki: z jednej strony dla prze-
wodéw A i1 B, z drugiej — C. Drazek ten, ktéry
pefni funkcje wtyczki w centralach recznych, po-
siada dwa rodzaje ruchow. Po pierwsze ruch obroto-
wy wahadlowy pod katem 120 stopni w plaszczyznie
poziomej, przyczem zaostrzony koniec drazka styko-
wego przechodzi obok 25 pezycji ramek styko-
wych z golego bronzowego drutu. Ramki te, z kt6-
rth kazda Zlozona jest z 60 drutow, posiadaja po pra-
wej stronie 40 drutéw dla 20 ]m]1 A'i B, po lewej
stronie—20 drutow dla przewodu C. Kazda taka
ramka, umieszczona pionowo, stanowi jakby jedno
pole wielokrotne na 20 numeréw; diugosc takiej
ramki z golych drutéw zalezna jest z jednej stro-
ny od wysokosci sali, zajetej na centrale automa-
tvezna, z drugiej—od ilosci tacznikéw, umieszczo-
nych jeden nad drugim, tworzacych jakby stos
ustawionych jeden nad drugim talerzy. W za-
leznosci od (rekwencji centrali i wysokosci sali,
mozna ustawia¢ w jeden stos pionowy od 20 do 80
tych tacznikdéw. Odpowiednio do 25 pozycji obro-
towych lacznika umieszeza sie 25 wyzej opisanych
ramek wmlokrotnych, kazda na 20 przewoddow.
W ten sposo6b jeden rzad tacznikéw obstuguje gru-
pe 500 abonentow, lub linji taczeniowych. 25 po-
zycji drazka styl\oweoo odpowiada 25 ramkom
drutu, kazda na 20 przewodow.

Oprécz ruchu obrotowego drazek stykowy otrzy-
muje w kazdej z 25 pozycji jeszcze ruch promienio-
wy wglab ramki z 20 linji. Wéweczas sprezyny styko-
we, umieszczone po bokach drazka, dotykd]a golych
drutéw ramki. Sprezyna stykowa umieszczona z le-
wej strony drazka, tworzy styk z 20 drutami C, umie-
szczonemi z lewej strony ramki, a dwie sprezynki
stykowe, umieszczone z prawejlstrony drazka, wcho-
dzac w ramke, tworza styki z przewodami A i B
linji. Ruch promieniowy drazka wewnatrz ramki
odbywa sie za pomoca tego samego elektromagnesu
sprum'}nwmro drazek stykowy w ruchu promie-
niowym zajmuje 20 peszczeg6lnych pozycji, odpo-
wiadajacych 20 linjom w ramce. Gdy ruch obro-
towy tacznika odbywa sig z lewej strony ku pra-
prawej, to po przejscin 25 pozycji nastepuje, pod
wplywem sprezyn krancowych, zmiana kierunku
pradu w elektromagnesach, wskutek czego lacznik
rozpoczyna ruch powrotny z prawej strony ku le-
wej. W krancowej lewej pozycji znowu nastepuje
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zmiana kierunku prada w elektromagnesie sprze-
glowym i ponowny ruch lacznika z lewej strony
ku prawej. Podczas ruchu promieniowego drazka
stykowego w kraricowych pozycjach drazka row-
niez zachodzi zmiana kierunku pradu w elektro-
magnesie sprzeglowym i powrot drazka stykowe-
go w odwrotnym kierunku, Koltko zebate na osi
elektromagnesu sprzeglowego w pozycji normal-
nej znajduje sie pomiedzy dwoma kolami zegba-
temi osi napedowej stojaka, nie dotykajac ich.
Kola te obracaja sie stale i bez przerwy w jednym
kierunku, jednak nie dotykaja zebéw koétka zeba-
tego elPktromaDnPsu ktére wskutek tego jest nie-
ruchome. Gdy nastapi wyzwolenie mechanizmu
tacznika dla ruchu obrotowego, czy promieniowego,
elektromagnes sprzegtowy otrzymuje prad i kolko
zebate na kotwicy zostaje przyciagniete zaleZnie
od kierunku pradu w elektromagnesie ku gorze,
lub ku dolowi. Nasteptije zczepienie zebéw tego
kétka z zegbami kol, osadzonych na osi napedowej
i ruch tacznika w jedna lub druga strone.

Typy lacznilkow (wyszukujacy, grupowy i linjowy).

Cechg charakterystyczna systemu Ericssona jest
to, ze wszystkie taczniki, a wiec tacznik wyszuku-
jacy (Anruflsucher), lacznik grupowy (Gruppen-
wiithler) i tacznik linjowy (Linienwiihler), sa zupel-
nie jednakowe, pomijajac nieznaczne roznice elek-
tryczne, ktére sie wykonywa w lacznikach przez
dodanie niektérych sprezyn btvl\owych 1 odcinkéw
kolowych do nadawania impulséow. I.acznik gru-
powy rozni sie od tacznika wvszuku]aceoo spre-
zyna stykowa i odcinkiem kolowym dla impulséw
w ruchu obrotowym; facznik linjowy od lacznika
grupowego rézni sie tem, Ze posiada sprezyne
stykowa i odcinek kotowy dla impulséw podczas
ruchu promieniowego. Wszystkie te laczniki osia-
gaja 500 pozycji, czyli moga obsluolwau grupe 500
linji, a mianowicie: 25 pozycji w ruchu obrotowym,
dla 25 ramek wielokrotnych i 20 pozycji w ruchu
promieniowym dla potrojnych przewodéw wew-
natrz ramki. Osiagniecie jednego typu dla wszyst-
kich tacznik6w ma na celu uproszczenie obslugi
centrali i zmniejszenie ilosci czesci skladowych
Nadmieni¢ wypada, ze {irma Siemens buduje réw-
niez jednego typu (Strowgera) laczniki grupowe
i linjowe, natomiast zamiast lacznikow wyszuku-
jacych uzywa lacznikéw wstepnych wilasnego typu
pierwszej i drugiej grupy, kazdy na 10 stykow.
Firma ,Standard Electric*, eksploatujaca system
maszynowy rotacyjny Western, uzywa odrebnego
typu dla lacznikdw wyszukujacych na 60 abonen-
tow kazdy, przyczem wskutek malej ilosci linji
w tych lacznikach musi uzywac tacznikéw wyszuku-
jacych pierwszeji drugiej grupy, podobnie jak firma
Siemens—lacznikéw wstepnych. l.acznik grupowy
typu Western Lbudowan\ jest na ‘)00 a tacznik lin-
jowy —na 220 pr zewodow.

Kierowniki.

Na wzor wszystkich innych systeméw auto-
matyveznych firma Ericsson stosuje dla automatycz-
nego przerzucania obwodoéw pr/yuady pomaoeni-
cze, czyli kierowniki, zwane po niemiecku ,Steuer-
sohaltm‘“ po a"lo'lblbl{l.l ySequence Switche., Kie-
rowniki Erlu,suna maja po 13 rzedow i po 12 po-
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zycji obrotowych; posiadaja one elektromag:nesy
7 kolkiem zebatem, umocowanem na przedluzeniu
051 przefia_czﬁika, stanowiacem kot\v_ice elektm.ma—
gnesu. Styki przelacznika sa umieszczone jako
odeinki kolowe na 1/3 powierzchni P_.ylindra..Stykl
sa w ien sposOb rozmieszczone obok siebie, ze
dva sasiednie rzedy tych segmentéw sa obchwy-
tywane przez szczotki ruchome, umocowane na
osi przelacznika, lecz izolowane od tejze osi. Szczot-
ki te, rozmieszczone w trzy rzedy pod katem 1209
na osi przelacznika, nie majg znaczenia szczotek,
zbierajacych prad z segmentow, jak to ma miejsce
w przetacznikach i lacznikach wstepnych automa
tycznego typu Siemensa, lecz powoduja jedynie
zwarcie elektryczne segmentéow wtedy, gdy po
nich sie przeslizguja; unika s'e przez to ruchome-
go polaczenia elektrycznego szczotek z zaciskami
na wewnatrz.

Kierowniki te sa zmontowane na jednej pod-
stawie wraz z nalezacemi do nich przekaznikami;
wszystkie wychodzace na zewnatrz ’prze\w_:ulfnikl
sq przeprowadzone za pomoca Sznurow do 2-ch
wtyczek po 18 stykow kazda. Wtyczki te, wlo-
zone odpowiednio do gniazdek réwniez 18 o sty-
kowych na stojakach, pozwalaja z latwoscig zdej-
mowa¢ lub zaklada¢ te przelaczniki. Wtyczki te
posiadajy styki nozowe z gniazdkami, zapewniajace
doskonale elektryczne polaczenie. Wtyczki te sto-
sowane sa do wszystkich organdéw Ijczeniowych
centrali, a wiec dla tacznikéw wy s_lu}cll]'_ryn‘_\,r_r.ll, gru-
powych i linjowych, dla prze}:[czmko“"‘l rejestrow.

W ten sposob zamiana poszczegdinych "przy-
rzadéw —w razie potrzeby —odbywa sie bardzo szyb-
ko i latwo.

Prawidlowy wybodr linji
tramwajowych.

inz.-el. Jozef Pawlikowski,

.

Okres wielkiej wojny zachwial bardzo powaz-
nie wickszoscia przedsiebiorstw tre_mlwa]'n\_vyth, to
tez, by otrzasna¢ sie z kryzysu, wiele z nich mu-
sialo uledz zasadniczej reorganizacji, jak np. tram-
waje miejskie w Paryzu i Berlinie, wicle zas, jak
np. tramwaje w malych miastach niemieckich, mu-
siano zupelnie zatrzymac. Nic tez dziwnego, iZ na
lamach prasy technicznej oraz na zjazdach stale
sg omawiane srodki naprawyistniejacegostanurzeczy.
W pierwszym rzedzie okazala si¢ potrzebareorgani-
zacji administracji, redukcji wydatkow, zwigkszenia
sredniej i handlowej szybkosci jazdy, nastepnie zas$
wprowadzenia ulepszen tc‘:n.‘.hn‘iczn:\fch.. Przedsig-
biorstwa tramwajowe zaczynaja si¢ interesowac
tozyskami rolkowemi, sposobami hartowania s;tah
dla wyrobu kot zebatych, przekladniami typu Kar-
dana, na wielu linjach zaczynaja kursowac wagony
z t. zw. jednoosobowg obslngg; rownolegle z tem
sa wprowadzane ulepszenia w wytwarzaniu lub
przetwarzaniu energji i systemach zasilania sieci.

Nie zostala jednak dotychczas zwrdcona nale-
zyta uwaga na prawidlowy wybo kierunku linji
tramwajowych, Pod tym wzgledemr nawet najwie-

cej postepowe przedsiebiorstwa, ulegajac pewnym
tradycjom, zachowuja zwykle jak najdalej idacy
konserwatyzm, gdy tymczasem jest to sprawa,
majaca decydujacy wplyw na wydajnosé i rentow-

nos¢ przedsigbiorstwa. Przyczyna tego jest
fakt, iz towarzystwa dla wprowadzenia zmian
w kierunkach  istniejacych  linji czesto nie

maja scistych i pewnych danych i boja sie jakich-
kolwiek reform, wiedzac z gory, ze na poczatku
spotkaja sie one zawsze z niezadowoleniem pub-
licznosci. ktéra na tego rodzaju zmiany patrzy
nieulnie.

Pragnac temu tematowi slow pare poswiecic
winienem  zaznajomi¢ czytelnikéw z wywodami
dr. inz. A. Patz’a, dyrektora tramwajéw miejskich
w Budapeszecie, ktory w tej sprawie umiescil arty-
kul w jednym z zeszytéw Verkehrstechnik z r. ub.
(11 grudnia, str. 958-977).

Towarzystwa tramwajowe, moéwi autor na
wstepie swej pracy, maja za zadanie wytwarzanie
I sprzedaz miejscokilometrow, a gléwna wlasci-
woscia tego artykulu jest to, iz ma on swa war-
tos¢ li tylko w chwili wytwarzania. Wszystkie
miejscokilometry, ktére nie znajda nabywecy w chwili
wytwarzania, sa stracone zaréwno dla przedsiehior-
stwa, jak i dla publicznosci. Te niewyzyskane
miejscokilometry, moga byé poréwnane ze strata-
mi, jakie powstaja w przedsiebiorstwach przemy-
stowych z powodu odpadkéw, nie nadajgcych sie
do sprzedazy.

Gléwnem wiec zadaniem kazdego przedsie-
biorstwa tramwajowego jest zmniejszenie ilosci
tych straconych miejscokilomatréow do minimum,
tak jak dazeniem kazdej fabryki jest zmniejszanie
procentu brakow. -

~ Miejscokilometry jednakze nawet wyzyskane
nie zawsze sa tego samego gatunku. NajwyZzszego
gatunku — nazwieny te, ktére daja pasazerom
mozu0s¢ dojechania do miiejsca przeznaczenia bez
przesiadania. Gatunek miejscokilometréw nie zwiek-
sza bezposrednio rentownosci przedsiebiorstwa,

_lecz wplywa na wygode podréznyclh.

Mamy wigc w stosunku do miejscokilometrow

‘dwa zasadnicze punkty widzenia: pierwszy — za-

rzadu tramwajowego, drugi — publicznosci. Pierwszy
domaga sie, by w kazdym punkcie sieci w kazdej
chwili bylo tylko tyle miejscokilometréw, ile
jest pasazerokilometréw, drugi, by w kazdem
miejscu sieci byle przynajmniej tyle  miejscokilo-
metréw, ile jest pasazerokilometréw i by wszystkie
miejscokilometry byly wysokiego gatunku. Oczy-
wiscie, ze dbajace o wygody podréznych i rozu-
miejace swoj wlasny interes przedsiebiorstwo tram-
wajowe powinno uwzglednia¢ nie tylko pierwszy,
lecz i drugi punkt widzenia.

Na bardzo prostym przykladzie mozemy z lat-
woscia przekonad sie, jaki wplyw na ilosé préz-
nych miejsckilometrow ma wybdr kiernnku linji.
Na rys. 1-ym liczby otoczone kélkami, oznaczaja
ilosci pasazerow, jadacych w danym kierunku. Li-
czby rzymskie oznaczaja odcinki. Liczby pod cylrami
rzymskiemi oznaczaja dlugosé oddzielaych odeinkow
w kilometrach.
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By speini¢ pierwszy warunek musimy ulozyé
rozktad jazdy w ten sposéb, by w przeciagu jed-
nostki czasu mie¢ w danym kierunku nastepujace
ilosci miejscokilometréw:

Rys. 1
Na odcinku I 13 miejscna3 km. = 39,9 miejscokilometréw
« 25 y 45, = 1125 »”»
» III 38 " N 6Y0 ” — 22870 1"
i vee ,, , 20, = aL0 »
1) \Y ]4 7] » LO , = 140 ”
» Iv 8 , , %-5 w — 20,0 »
” virie ,, o, 40, = 64'9 ”
, varir o, o, 35 , = 385 ”
IX 5 5,0 = 25,0

Razem 585,0 miejscokilometréw

Tej ilosci miejscokilometrow wymaga pub-
licznosé i ilos¢ ta zupelnie jest wystarczajaca, gdyz
odpowiada zapotrzebowaniu.

Wyobrazmy sobie, ze na danej sieci kursuja
4 linje tramwajowe:

Linja Ne 1 na odcinkach V-IV-IlI- I — dlugosci 12,0 km

y Ne® A SSD-TTR LSy R a5 e
w3 , VOL-VII-IL T — . 165 .,
A 5 T VLI e s o e

Jest zupelnie oczywiste, ze ilo§¢ miejsc na
linjach, obslugujacych np. odcinek I, t. j. Ne 1
i Ne 3, musi byé przynajmniej réwna 13, ilos¢
miejsc na linjach, obslugujacych odcinek 1I, t.j.
Ne 21 Ne 4, rowna 25 i t. d. W ten sposdb, jezeli
ilos¢ miejsc na linji N2 1 oznaczymy przez x,, na
linji Ne 2 przez x,, na linji Ne 3 przez x;, a na
linji Ne 4 — przez x,, ilosci miejsc na wszystkich
linjach musza czyni¢ zado$¢ nastepujacym wa-
runkom,

(1) x; + x4 = 13
(2) xy + x, = 25
(3) x; F xS % ok = 88
(4) x; + X, > 22
(5) Xy = 14
(6) Xq =0 B
(7) x5 + x4 = 16
{8) X4 = 11
(9) x4 =5

Najlepsze rozwiazanie tych zaleznosci bedzie
takie, przy ktérem ogolna ilos¢ miejscokilometréow
bedzie najmnmiejsza, t. j.

(10) 12 x, -} 15 x5 -} 16,5 x4 -+ 19,5 x, = minimum

Warunek ten osiagniemy, przyjmujac naste-
pujace wartosci niewiadomych:

X, = 14 x, = 20; X4 = 11; X, = 5.

ogélna wigc ilos¢ miejscokilometréw bedzie sie
réwnac:

12.144-15.204-16,5.11419,5 5 = 747 miejscokilometréw.

Przy takim wiec wyborze linji zarzad tram-
wajow musi dostarczy¢ w ciagu jednostki czasu
w danym kierunku conajmniej 747 miejscokilo-
metréow, z ktérych wyzyskane bedzie tylko 585,
t. j. 78,4Y.

Wybierajac inny kierunek linji, a mianowicie:

Linja Ne 1 na odcinkach V- VI-III- I diugo$ci 12,0 km
LN 2 ., VL IVellz1 o g 135
CONe 3 ,, VII-VILTI-T 180
. N4 n ECVITISY. ., 80 ,,

przekonamy sie, ze llo$¢ niezbednych miejscokilo-
metréw wyniesie 733,5, t. . da w przeciagu
jednostki czasu 148,5 préznych miejscokilometrow.
Jak widzimy, wybér kierunku naszych linji jest
juz korzystniejszy, ale liczba préznych miejscokilo-
metrow w stosunku do uzytecznych jest jeszcze
bardzo wielka.

Wybieramy wiec inny kierunek linji

Linja Ne 1 na odcinkach V-1V III-II o dlugo$~i 13,5 km
y Ne2 i VI- IV-III- 1 k. 13,5 km
w N3 o VIIL- VII- -1 . 18,0 km
LNk " 1X-V1I-11i- 1 18,0 km

i rozumujac, jak wyzej, otrzymujemy liczbe nie-
zbednych miejscokilometréw, réwna 585, co od-
powiada w zupelnosci liczbie miejscokilometrow
zapotrzebowanych.

Jak widzimy, wybér linji ma wielki wplyw
na ilo§¢ préznych miejscokilometréw i prawidio-
we zatozenie kierunkéw jazdy ma zasadnicze zna-
czenie na rentowno$é¢ calego przedsiebiorstwa.

Zajmiemy sie¢ teraz pytaniem, jak znalez¢ dla
danej sieci tramwajowej te kierunki jazdy, dla
ktorych ilo§¢ proznych miejscokilometréow bedzie
najmniejsza i jednoczesnie wszystkie miejscokilo-
metry beda najwyzszego gatunku, czyli beda umoz-
liwialy jazde bez przesiadania.

Dla rozwigzania tego zadania nalezy doklad-
nie rozwazy¢ matematyczne zalezno$Sci poszcze-
gblnych spoélczynnikow sieci.

Ruch miejscokilometréw moze
sie tylko na poczatku linji.

rozpoczynat

Jezelibysmy zalozyli,. ze kursuja tylko zajgte
miejscokilometry, musieliby$my jednoczesnie, przy-
jaé ze kazde miejsce po jego opréznieniu natych-
miast znika, czyli ze w danem miejscu mamy
koniec danej linji tramwajowej.

Oczywiscie warunek ten w praktyce nie jest
mozliwy, teoretycznie jednak taka sie¢ jest do po-
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myslenia; — pozniej wyjasnimy, jak przejs¢ od
takiej sieci teoretycznej do sieci realnej.
I
I
N & N,
A /

T IFIF S B

1
s

A
W |

ok /A

®
14
Rys. 2

Mamy wigc sie¢, wyobrazona na rys. 2, i za-
kladamy w stosunku do niej, iz wsiadanie i wy-
siadanie mozliwe jest tylko w punktach I, II,.. VI,
ktore traktujemy jako stacje korcowe. Zalézmy
takze, ze wiadoma nam jest ilo$¢ pasazeréw, miej-
sce ich wsiadania i wysiadania. Dla uproszczenia
bedziemy rozpatrywali jeden tylko kierunek jazdy,
zakladajac, ze liczby drugiego kierunku beda
mniejsze. Wybrany przez nas kierunek nazwiemy
kierunkiem gléwnym. W praktyce gléwny kieru-
nek jazdy bedzie sie zmienial w zaleznosci od
pory dnia, w stosunku za$ do calej doby oba kie-
runki jazdy nie beda prawie réznily sie od siebie.

Liczby jadacych mozem ulozy¢ w nastepujaca
tabelke.

Poczatek jazdy
\ (skad)
\ 1l IV \Y% VI
Koniec
jazdy (dokad)

; X 4 Xs X3 Xy
Y1 Ya Ys Y
Xs Xg X4 Ny
It |
Ys ¥ Yi Vs

X; Xy . . . Xg Oznaczaja, podobnie jak wyzej, ilos¢
miejsc linji, kursujacej migdzy danemi punktami
w kierunku giéwnym podeczas pewnej jednostki
czasl; y, Y. ..-. Vs Oznaczaja ilos¢ jadacych
w tych warunkach pasazeréw. Liczbe oséb jadacych
w kierunku gtéwnym na danym odcinku, oznaczy-
my przez a z odpowiednim znaczkiem. W ten
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spos6b ilos¢ miejsc na poszczegdlnych linjach
bedzie musiala odpowiada¢ nastepujacym warun-
kom

(1) X1+ x4 X3 4 Xy =3 (o= y; Ty + ¥+ vs)
(2) X 4% 4 X + X =ay (=Y, T ¥ +¥: + ¥s)

(3) Xy x5+ =a; (a3=y; T ¥>)
(Zf) X5 -t Xg =a; (=Y, 1Y)
(5) X3 + X =3

(6) x¢ + Xg

=4,
(N xr+Xet X +x+5FX+x 4% = a
(8) Xy~ X, F X, + x5 = a
(9) X5+ X+ X % = a
Jak widzimy, ilos¢ tych warunkéw odpowiada
ilosci odcinkéw danej sieci tramwajowej (pod
odcinkami rozumiemy czesci sieci pomiedzy stacja
poczatkowa i rozgalezieniem lub tez pomiedzy
dwoma rozgalezieniami.)
llos¢ odcinkéw L. moze by¢ wyrazona, jak
to tatwo sprawdzi¢, wzorem
s V+3Y
T 2
gdzie V—ilos¢ poczatkowych stacji,a Y—ilos¢ roz-
gatezien. W naszym przykladzie V=6, Y=4, wiec
L=9. Dla kazdego rozgalezienia istnieje, oczy-
wiscie, prawo podobne do prawa Kirchhofl’a
w elektrotechnice. Z tego wzgledu wielkosci x,
X, . .. xn nie beda od siebie niezalezne, wobec

czego z ogdlnej ilosci L = i _‘_23 X warunkow
niezaleznych bedzie tylko _
E :X%LY_Y ! \4 i‘ Y

t. j. w naszym przyktadzie dla okreslenia wartosci
X; X3 . .. Xg bedziemy mieli tylko 5 niezaleznych
warunkéw.

Badajac nasze warunki (1)—(9), stwierdzamy

iz jako niezalezne mozemy przyjac nastepujace:
X1 X Xy Xy = a

X; -+ X = ay
Xy + Xg = a,
X3 -f X = ay

Xy 4 Xg = a
Wobec tego, iz ze wzgledéw gospodarczych
dla x; X,... x; poszukujemy jaknajmniejszych war-
tosci, powyZsze wzory mozemy przedstawi¢ w for-
mie nastepujacych réwnarn:

X X+ X X = g
X, 1 X; =ay
Xy F X == &,
Xy + Xy = a;
x4+xs = Qg

Najprostszem rozwiazaniem tych réwnan bedzie

i = . b
oczZywiscle:

o= Yu F¢ = Yai My = ¥g... Xz — ¥z

Wobec tego, iz liczba réwnan jest zawsze

wieksza od ilosci mozliwych linji, czesé niewiado-

mych moze by¢ wybrana dowolnie, W naszym

przekladzie dowolnie moga by¢ wybrane 3 wiel-

kosci. Zal6zmy, 2e wybraliSmy pewne znaczenia

‘my, 3 Bt
dla x5 x; i x; wtedy dla okreslenia 5 pozosta-

tych niewiadomych mamy 5 nastepujacych réwnan:

Xp X X F X = a
Xl + X; = a;
Xy = a3 — X
Xy = a, — X,
Xy = 8 — Xq
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Rozwiazanie dla naszych réwnafi mozemy wow-
przedstawi¢ w nastgpujacej formie:

czas '
x, = la, — (a, 4+ a, 4+ adl 4 x; + % + X
Xy — ay — X
Xy — a, — X
Xy == — X5
%, = l(ag +a;fas +a) —ay| — X — % — X
Xy o +Xu
25 g + X

Xg 0 -+ x4

Z tych nowoutworzonych réwnan widzimy, ze
przez zwigkszenie jednej z niewiadomych (np. x,).
powieksza sie jednoczesnie druga (x)), ]edl_loczesn!e
zaé zmniejszaja sig o te sama liczbe dwie drugie
niewiadome (X; i X;) '

Jezeli np. X, Xa, Xg... Xs tworzg jedno z mozli-
wych rozwiazan naszych rownan, to rozwigzaniem
dla naszych réwnan beda nastgpujace szeregl wiel-
kosci.

1-szy szereg [x; = c| [xs] [x5) [¥y = c] Ix3 == ¢
[x¢] 1x;] [x3 & ¢l . _

o-gi szereg |x, &= d| |xy 7= d] [xy] [x] [x; = d]
lxﬁ 533 dl lxl| [Xa_‘ at T e e

3-ci szereg |x, = (c - d)] Ixy F d] [xs] |x4 =F ¢|
|xs =F ¢ [x; = d| x; [x5 = c|

Rozpatrujac rys. 2, widzimy, Ze pary linji x, 1 %,
maja wspélny odcinek z para x; 1 X, tak samo,
jak np. pary (x;%¢) i (x;%;), — dalej, ze pary (X' xg)
dotykaja tych samych krancowych stacji, co ipara
linji (x; x;); ten sam stosunek istnieje réwniez
miedzy parami (X, Xg) i para (Xs Xs). -

Pary (x; %), (X4 X3); (53 Xo) albo (x, X;); kfore
posiadaja wspolny odcinek, ale maja rézne koiico-
we stacje, nazwiemy parami dopellllanccml sie;
dwie pary dopehiiajace sie, ktére posiadaja wspolny
odcinek i odpowiednio maja wszystkie 4 wspdlne
stacje koncowe, nazwiemy sprz¢zonemi parami linji.

Na mocy rozwiazan naszych réwnan mozemy
stwierdzi¢, iz jezeli ilos¢ miejsc w jednej z do-
pelniajacych sie par zmniejszymy i jednoczesnie
zwiekszymy liczbe miejsc w odpowiedniej parze
sprzezonej, to ogoélna ilo$¢ miejsc w danym punk-
cie sieci nie ulegnie zmniejszeniu.

Nastepnie, ze zmniejszenie lub zwigkszenie
miejsc w danej linji moze by¢ uskutecznione bez
zmiany og6élnej ilosci miejsc przez 9dpow1edm:}
zmiane miejsc w linji dopelniajacej 1 sprzezonej
pary. _
Przy poczatkowem rozwiazaniu mamy w kaz-
dym punkcie tyle linji, w ilu kierunkach chea je
cha¢ z danego punktu pasazerowie. Na kazdej linji
istnieje tyle miesc, ile jest pasazerdw, zyczacych
po niej jechaé. Przy tem najprostszem rozwiazaniu
ilos¢ miejscokilometrow bedzie odpowiada¢ ilosci
pasazerokilometréw i kazdy pasazer bedzie jechat
do swego celu bez przesiadania. Rozwigzanie to
z punktu widzenia pasazeréw bedzie idea_lne,_ acz-
kolwiek tylko teoretycznie, gdyz zbyt wielkie od-
stepy pomiedzy odpowiedniemi bezpoéredmerpl
linjami mogg te linje uczyni¢ praktycznie zupeinie
nieuzytecznemi. )

Majac wiec z jednej strony teoretyczna ilos¢
linji dla danej sieci, wychodzac z warunkéw miej-
scowych i $rodkéw przewozowych danego przed-
sigbiorstwa tramwajowego, mamy — Z d_rugiej sro-
ny — ilo$¢ linji, mozliwa do utrzymania na danej
sieci,
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Praca z dopelniajacemi sie linjami i ze sprze-
zonemi parami nadaje sie¢ w zupeinosci do zmniej-
szania ilosci linji, gdyz doprowadzajac np. wartoscé
x, do o, linje ta zupelnie kasujemy. Jak widzielis-
my jednak wyZej, zmiany warto$ci x, musza z ko-
nieczno$ci, dla zachowania tej samej ogdlnej ilosci
miejsc, czyli teoretycznemu zadowoleniu pasazeréw.
doprowadza¢ do zmniejszenia ilosci miejsc w linjach
dopelniajacych i sprzezonych parach. Jednak prak
tycznie interesy pasazeréw moga by¢ naruszone.
Oczywiscie, zmniejszajac linje x; do o, liczbe pasa-
zerow X, zmuszamy do przesiadania, ale jedno-
czesnie o te wartos¢ X, musimy zmniejszy¢ linje
dopelniajaca xg; linja x4 bedzie posiadala teraz tylko
Xy — X, miejsc, reszta pasazerow teoretycznie bedzie
musiala jecha¢ wagonami pary sprzezonej, ale
praktycznie wszyscy X; pasazerowie narzuca sie na
te Xy — x; miejse, dodatkowe za$ miejsca w sprze-
zonej parze beda kursowaty puste i stwarzaly zbed-
ne miejscokilometry. Widzimy wiec, iZ nie moze-
my zadnej z wartosci X, ... Xy zmniejsza¢ o dowol-
na liczbe, lecz tylko powigksza¢ lub doprowadzaé
do o.

Nastepnie, wobec tego, iz dwie linje dopelnia-
jace sie musza byé zawsze zmniejszane o ta samg
wartos¢, rowna wigkszej z nich, gdyz zadna z linji
nie moze kursowa¢ z mniejsza iloscia miejsc,
niz to jest wymagane, w rezultacie otrzymamy
linje mniejsza z iloscia miejsc ujemna, — zamiast
ilosci ujemnej bierzemy oczywiscie o; dzieki wiec
naszym operacjom zmniejszyliSmy ilosé linji o 2,
powstala jednak nadwyzka miejscokilometréow, row-
na iloczynowi réznicy miejsc w dwoch usunietych
dopelniajacych sie linjach przez dilugosé¢ mniejsze]j
z nich.

Postepujac tak z nastepna para, mozemy znowu
zmniejszy¢ ilos¢ linji, zmuszajac do przesiadania -
si¢ ilos¢ pasazerow, rowna sumie miejsc w usunie-
tych linjach 1 stwarzajac pewna ilos¢ préznych
miejscokilometrow.

Zalézmy, iz przy usunieciu n linji zmusimy
U pasazeréw do przesiadania sie i wytworzymy T
niepotrzebnych miejscokilometréw. Niewygode, po-
wstala przez usunigcie n linji, mozemy wyrazié¢
wzorem AT - V.

Wobec tego. iz kasowanie linji moze by¢ prze-
prowadzone w najrozmaitszy sposob, miernikiem do-
broci tego lubinnego zmniejszenia bedzie minimum
liczby AT -+ V, Oczywiscie, zmniejszenie ilosci
linji musi odbywaé sie w ten sposéb, by ilo§¢ miejsc
w pozostalych linjach byla réwna lub tez wieksza
od ilosci jadacych pasazerow.

Wynika wiec z tego, ze dla danej sieci tram-
wajowej, przy danej mozliwosci zachowania okre-
$lonej liczby linji najwygodniejszy wybér kierun-
kéw linji tramwajowych, t. j. decyzja jakie linje
moga by¢ skasowane, jest tylko jedna. y

Pogorszenie sie warunkéw ruchu w danej siec!
tramwajowej moze powsta¢ z dwoch powodow: 1°
przez zmniejszenie ilosci miejscokilometréw, 2° przez
zwiekszenie ilosci pasazerdw, ktérych zmuszamy
do przesiadania.

Spétezynnik A wskazuje nam, w jakim stopniu
miernik niewygody (AT 4 V) uzaleznia si¢ od
ilosci przesiadajacych sie i od dodatkowej ilosc)
miejscokilometrow.
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\Nynbra?amy sobie teraz. 7ze mamy pewna
lstanJaca sie¢ tlamwa]owa na t('m-}' muxlmv Wy -

znaczy¢ najlepszy kierunek linji '\nv rozwiazanie od-
powiadato warunkom idealnej sieci, wyobrazmy sobie
jak i uprzednio, iz w kazdem miejscu, gdzie wsia-
daja pasazerowie, znajduja si¢ koncowe stacje Te
teoretyczne linje, wybiegajace i dochodzace do nie-
planowanych na sieci koncowych stacji, oczywiscie
usuniemy — pierwsze bez wzgledu na miernik nie-
wygody, pamietajac tylko o tem, Ze usuwanie tych

linji da nam tylko prézne miejscokilometry, lecz
nie zwiekszy ilosci pasazerow, zmuszonycli do prze-
siadania.

Majac wszystkie mozliwe teoretyczne linje.

ustalamy ¢opelniajace sie pary. Nastepnie zas znaj-
dujemy dla kazdej z dopelniajacych sie par pare
Z nia sprzezona.

Po dokonaniu tego rozpoczynamy kascwanie
linji, pamietajac o tem, Ze jednoczesnie najlepie]
jest usuwaé¢ dwie dopelniajace sie linje, zwieksza-
jac odpowiednio ich sprzezona pare.

Przerahiamy VVsZy\tlxle d] srnatywy, uldadajac
rezultaty w tablice i oblic zajac dla kazdej alternaty-
wy miernik niewygody — przyczem diugose linji
mniejszych, potrzebnych nam do obliczenia pr(.»,.n_vdl
miejscokilometréow, wyrazamy w 1/A km jednost-
kach, co da nam moznos¢ miernik niewygody wy-
razi¢ jedna liczba.

Oczywiscie, przy skomplikowanej sieci zadanie
tatwe nie jest; wyma g4 oDy WpPIawyy gdyz nie-
ktére alternatywy moga by¢ z géry odrzucone, jako
nierealne dla dcmvch warunlk Przy pewnem do-
$wiadczeniu mozna do obliczen zastosowaé szereg
uproszezen, wirowadzi¢ teorje dopelniajacych sie
grup i t. d.

Pomimo jednak pewnej trudnos:i w rozwiaza-
niu zadania usuniecie przesiadan | zmniejszenie
prozoych miejscokilometréw, ma tak wielkie zna-
czenie dla przedsicbiostwa tramwajowego i pasa-
zerow, ze wedlug slow dyr. l‘:ttz"a reorganizacje
sieci na wyzej wskazanych zasadach powinno prze-
prowadzi¢ kazde przedsiebiorstwo tramwajowe.

Prosty przyklad pokazuje, jak stabo wyzyska-
ne sa nieraz miejscokilometry w tramwajac h.

W miastach o mniej wiece] 1n11|unuwun zalud-
nieniu i w warunkach normalnyeli kazdy pasazer
prze ]e/d/a przecietnie podeczas jednego kursu & km

¥

przy 4,6 pasazelach na wagonokilometr; co uwa-
Zzare jest w przepsiebiorstwach dobrze funkcjo-
nujacych za lieczbe srednia — mamy wiec na
jeden Waoonokllometr 4.4,5 = 18 pasazeroki-
lometrow. Wobec tego za$, iz w wagonie
mamy normalnie okolo 50 miejsc, wyzyskanie
miejscokilometrow  nie przekracza Y, = 36%.

Nie jest trudno obliczy¢, ze liczba ta teoretycznie
hie powinna byé mniejsza od 50—70°%, w zaleznosci
0d tego, jaki stosunek zalozymy pomigdzy gestoscia
Pasazerow dla kicrunkow ruchu., Widzimy wiec,
ze nawet najlepiej funkcjonujace przedsiebiorstwa
tramwajowe potrzebuje relorm w kierunku wyboru
linji tramwajowych.

W Budapeszcie znstaly rozpoczete prace nad
feorganizacja sieci; narazie przeprowadzane jest
zhieranie odpowie dnich danych statystycznych. Oczy-
Wiscie, ze zbieranie t\ch danych nie jest rzecza
atwa; wymaga powaznych studjow. W Buadapeszcie
Uskytecznia sie to za pomoca specjalnych odecinkow,

.1
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dotaczonych do blokéw biletowwch, dawanych kon-
duktorom w godzinie badania ruchu. Dane uzna-
wane sa za zadawalniajace wowecezas, o ile na da-
nym odcinku sieci uda sie ustali¢ okoto 90°, wra-
cajacych pasazerow.

Po zakoficzeniu zbierania danych statystycznych
i przeprowadzeniu obrachunkéw, zmieniony zosta-
nie odpowiednio kierunek \vs7ystk1d1 istniejacych
w Budapeszcie linji z ewentualnem wprowadzeniem
kierunkéw nowych i skasowaniem starych.

Ujednostajnienie
typow lampek zarowych.

Osobliwa wlasnoscia energji pradu elektrycz-
nego jest jej latwa podzielno$é. Prawie kazdy
przyrzad elektryczny mozna zbudowac od najmniej-
szch do najwiekszych mocy. Szczegélniej stosuje
sie to do lamp. Najmniejsze np. zarowki, jakie
mamy w handlu, zuzywaja okolo 1 wata, najwie-
ksze — w szerokiem zastosowaniu — 3000 watéw,
dla specjalnych za$§ celéw mozna budowaé zaréwki
nawet na 10 kilowatéw. Napiecie waha sie od ok.
2 do ok. 270 woltow. W tych granlcach spotlea-
my w praktyce zarowki do napie¢ wszelkiego ro-
dzaju, nawet z r6znica co jeden wolt.

Zaréwki jednej wielkosci zaleznie od przezna-
czenia mozna budowaé w bardzo wielu odmianach.
A wiec np. zaréwke 50 $w. 110 V mamy w ksztal-
cie gruszki; te sama zarowke mozemy mieé¢ w ksztal-
cie kulki wiekszej lub mniejszej (np. do dekoracji);
w razie zastosowania w wagonie kolejowym sto-
sujemy wzmocniona konstrukcje. W ten sposob
jeden i ten sam typ zasadniczy ma caly szereg
odmian, pod wzgledem ksztaltu i budowy.

7. chwila zastosowania w lampach wypelnio-
nych gazem wyzszej temperatury zarzenia sie nitki:
$wietlnej wytworzyt sie dalszy szereg odmian i o-
golna ilos¢ typéw zndw wzrosla. Jaskrawosé nitki
swietlnej razi oczy, wiec z zardwek w balonach
przezroczystych powstaly polmatowe i matowe,
nastepnie — lampki z bankami ze szkla opalowego,
ktére najkorzystniej kwestje jaskrawosci rozstrzy-
gaja. Powstaly rowniez zaréwki, dajace s$wiatlo
koloru zblizonego do swiatla (lziennego oraz zabar-
wione, do celéw iluminacyjnycl, lub ze specjalnego
szkla kolorowego, jak np. do naswietlan, {otogralji
it d.

Na domiar zlego dochodzi jeszcze sama opra-
wa zarowki, ktore] mamy kilkadziesiat odmian
i wreszcie — specjalne stemple lub znakl, ktorych
czesto zadaja odbiorcy. Jednem slowem z tak
zwyklego i prostego artykulu, jakim zaréwka by¢
powinna, wytworzyl sie dla kupca czy fabrykanta
caly labirynt zagadnieri i trudnosci. komplikujacych
wytworezo$¢ i ulrzymanie skladow z odpowied-
niemi asortymentami,

Dla charakterystyki mozna przytoczyé, ze skla-
dy — np. w Berlinie — mialy w ubieglym roku
po 5880 typow, a jeden zaklad wykonal wogdle
na rozne zamowienia z gora 100 000 typowl.

Czy rzeczywiscie potrzeba wlasciwego oswie-
tlenia wymaga tak znacznej réznorodnosci typow,
jest kwestja bardzo watpliw
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szego zbadania. Niewatpliwie daloby sie usunaé
niektore typy, latwe do zastapienia przez inne,
najbardziej do nich zblizone, a wiec np. zamiast
zarowek o $wiatlosci 32 Swiec na]e/alob) stosowacé
25 oswiecowe lub odwrotnie. Nalezaloby dalej banki
zarowek kulistych o jednakowej mocy ujednostajnic¢
lub Zzaréwki ksztaltu gruszkowego i zarowki kuli-
ste budowa¢ tak,? aby jedne mozna bylo zastapic¢
drugiemi. Drugim waznym czynnikiem w kierunku
ujednostajnienia typow mogloby byé ujednostajnie-
nie napie¢, np. wedlug wzoréw amerykanskich.
Gdy wiec zastanowimy sig, w jakim kierunku na-
lezy dazy¢ w celu ujednostajnienia typow, widzimy,
ze wchodzi tu w gre szereg czynnikow, ktére jed-
nocze$nie musza byé uwzglednione. CzeSciowe
rozwiazania nie sa wystarczajace; wywoluja one
w krotkim czasie nowe zmiany, przez co jeszcze
bardziej sprawe mozna zagmatwac.

Oddawna byla daznos¢ do zmniejszenia ilosci
typ6éw, stosowanych w praktyce w przekonaniu,
ze jest to w racjonalnym rozwoju produkecji krok
naprzod. Niezliczone studja i doswiadczenia nad
drutem Swietlnym dzis juz ogromnie zblizyly nas
do celu. Udoskonaleni¢ bowiem drutu swietlnego,
jak wiadomo, jest zasadniczem zagadnieniem ta-
blykac]l zarowek. W ostatnich latach zZajmowano
sie usilnie badaniami, w jaki sposéb mozna zwiek-
szy¢ sztywnos¢ drutu Swietlnego, aby drut ten
podczas Swiecenia zaréwki nie zmienial ksztaltu,
nadanego mu w fabryce.

Sprawa ta dla zaréwek o prostych drutach
rozpietych, t. j. w zaréwkach prézniowych, nie ma
wielkiego znaczenia; natomiast w zaréwkach z ga-
zem, gdzie drut ten jest skrecony w spiralke, zmia-
na jego ksztaltu przy zarzeniu jest sprawa niema-
tej wagi, bo rozkrecanie sie poszczegdlnych skre-
tow wywoluje zmiane obciazenia zaréwki, a wsku-
tek tego wplywa na dlugosé¢ czasu $wiecenia. Na
rys. 1 pokazane sa dwa druciki zaréwek po

Rys. 1

dlugiem $wieceniu. Na jednym z nich (lewy)
wida¢, jak niepozadany ksztalt przybral drut sSwie-
tlny, podczas gdy drugi (prawy) zachowal wyglad
normalny, poczatkowy. Drut sztywny daje wigksza
swobodg w wyborze liczby punktéw zawieszenia,
& - llac7ykow niz drut migkki. Wyniki fabrykacji
przy uzyciu drutu sztywnego, ktore juz dzis osia-
gnieto, pozwalaja przypuszczaé, ze znajdzie on
zastosowanie we wszelkich typach zaréwek gazo-
wanych, spiralka bowiem jest znacznie podatniejsza

od drutu rozpietego bez skrecania; mozna ja przy-
gotowa¢ o skretach gestszych lub rzadszych, wiek-
szej lub mnieiszej srednicy i t. d. Przy zastoso-
waniu spiralki, mozna nada¢ ukladowi $wietlnemu
dla pewnego typu zaréowki ksztalt dowolny, przez
co ‘osiagamy latwo$¢ nadania zarowce odpowied-
niejszego ksztaltu zewnetrznego.

Jest rzecza oczywista, ze drut skrecony wy-
maga mniej miejsca, niz zwykly, wskutek czego
zaréwki, majace uktad $wietlny z drutu spiralnego
moga mie¢ wymiary mniejsze. Granica zmniejsze-
nia banki zaréwki jest okreslona przez parujacy
z drutu wolfram, ktéry osiada na $ciankach banki,
powodujac zmniejszenie si¢ $wiatlosci zarowki.

Drucik rozzarzony nalezy umiesci¢ na pewnej
odleglosci od szkla, aby przy malych rozmiarach
nie niknal w $wiecznikach, rellektorach i t. d. Przy
przeksztalcaniu budowy zaréwki z drutem spiral-
nym przyjeto obecnie ksztalt banki, podebny do
»powstajacej kropli“, to jest posredm miedzy gru-
szka a kula.

Rys. 2

Na rys. 2 mamy w pieciu rzedach zarowki
25-0 Swiecowe o réznych napieciach z réznica po
10 woltow. W drugim i w trzecim rzedzie wi-
dzimy zaréwki gruszkowe; — pierwszy przed-
stawia zarowki 25 osw. od 90 woltéw wzwyz,
drugi — 25-o$wiecowe od 190 do 260 woltéw.
Tak samo ustawiono zaréwki kuliste w czwartym
i piatym rzedzie. X.acznie wiec mamy 36 zaréwek,
kazda o swiatlosci 25 $wiec przy napieciu od 90
do 260 woltéw. Ani jedna ze wspomnianych 36
sztuk zarowek nie jest do nastgpnej w S/Lzego%ach
konstrukcji podobna i kazda z nich wymaga zmian
w maszynach, ktére ja wytwarzaja. W zaleznosci
bowiem od napiecia, zmienia sie nietylko wielkos¢
banki szklanej, lecz réwniez \vysokoS(, samego rdze-
nia i ilos¢ haczykéw do zawieszania drutu swietl-
nego. Liczbe te méglibysmy jeszcze podmeS(,
zaczynajac np. nie od 90, aod 60 woltéw i biorac
napiecie nie co 10, lecz co 5 woltow,

Zestawienie tvch gatunkéw zarowek zupelnie
wystarcza aby C/yte]nlka przekona¢, jak wielkie
znaczenie posiada ograniczenie ich zrézniczkowania.
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Podobne zestawienia moznaby zrobié zupeinie tak
samo dla zaréwek 5, 10, 16, 32 i 50-oswiecowych.
Wszystkie zaréwki 25 osw. mozna wykona¢ w barni-
kach jednego i tego samego wymiaru, stosujac
druciki zwiniete. Okolicznos¢, ze laczymy w jed-
nym nowym ksztalcie dawniejsze formy gruszkowe
i kuliste, nie jest jeszcze tak doniosta, jak to, ze,
majac drucik zwinigty, mozemy stosowac dla tego
drucika zawsze jedne i te same haczyki, mieszczace
sie doskonale w nowo ustalonym ksztalcie barki.
(rys. 2, nowoczesny typ zaréwki w rzedzie pierw-
szym).

W pewnej fabryce zarowki od 5 do 50 swiec
dla napieé¢ w granicach od 90 do 260 woltéw wy-
rabiano w baikach 9-ciu wymiaréw od 96 do 42 mm.
lub 125 do 90 mm (najwieksze). Ilos¢ haczykow
na rdzeniu wahala sie od 9 do 19, oglegtos¢ zas
miedzy haczykami od 31 do 60 mm. Biorac pod
uwage réznorodno$é wspomnianych wymiaréw, za-
uwazy¢ musimy, ze byly one uzaleznione gléwnie
od odlegtosci srodka ukladu $wietlnego do trzonka.
Wszelkie przeszkody usunieto przez sporzadzenie
lampki, skupiajacej w sobie najréznorodniejsze
uproszczenia tak pod wzgledem wewnetrznej kon-
strukcji, jako tez i1 ksztaltu zewnetrznego.

Nowy typ jest podstawa do dalszej normali-
zacji. Praktycy i teoretycy przypuszczaja, ze drut
Swietlny skrecony moze przy tem samem zuzyciu
energji pradu wydziela¢ tylez $wiatla, co i drut
prosty rozpiety. Naogél niektére wyniki badan
przemawiaja na korzys¢ drutu skreconego, inne
za§ — przeciw.

Rozwazanie szczegoléw zaprowadziloby nas za
daleko i nie jest ono w danym razie naszem zada-
niem. Stwierdzi¢ jedynie nalezy, Z¢ wspomniany
typ zarowki pod wzgledem zuzycia pradu stoi na
rowni z zaréwkami prézniowemi o nitce metalowej
rozpiete], jak réwniez, ze jej trwalos¢ jest taka sa-
ma, jak w zaréwkach metalowych zwyktych, o ile,
oczywiscie, badania odbywaja si¢ w zupelnie jed-
nakowych warunkach. Utrzymywano poczatkowo,
ze zaréwka nowoczesna nawet przez jej wynalazce
byla obliczona na trwatos¢ do 700 godzin; nie jest
to jednak zupelnie zgodne z rzeczywistoscia, bo
szereg prob wykazuje, iz jak dla zaréwki proz-
niowej zwyklej — po tysiacu godzinach §wiecenia sig
spadek swiattosci wynosi tu nie wigcej, niz 20 proc.
$wiatlosci pierwotnej. Rozklad $wiatta jest znacz-
nie dogodniejszy, niz zaré6wki zwyklej z nitka pro-
sta rozpieta, wiadomo bowiem, Ze Swiatlo$¢ jej
w kierunku na do6! jest znacznie mniejsza, niz
w bok,

Zaréwka nowoczesna ma w kierunku na dét
bardzo znaczna S$wiatlos¢ w praktyce o to gidwnie
chodzi.

Srednica zewnetrzna Zaroki nowoczesnego typu
wynosi dla 15 i 25-owatéwek 50 mm, dla 40-o
watéwek — 60 mm.

Przejscie na ksztalt “tworzacej sig kropli“ jed-
noczacy w sobie dawniejsze ksztalty gruszkii kulki,
jest znacznym krokiem naprzéd w ujednostajnieniu
typu zaréwek i nie przypuszczamy, aby na tem
polu napotkano wielkie trudnosci ze strony
komisji normalizacyjnej. Przy budowie zaréwek
nowoczesnych zastanawiano sie tez nad stopniowa-

niem $wiattosci, to jest ustosunkowania jednej wiel-
kosci do nastepnej wiekszej. Zdaniem rzeczoznaw-
co6w na polu oswietleniowem najodpowiedniejszem
przejSciem od jednej wielkosci do drugiej jest
zwigkszenie $wiatla o 60 proc., wskutek czego przy-
jeto jako podstawowa zarowke 15-owatowa, a da-
lej postanowiono wyrabia¢ je po 25, 40, 60 i 100
watow.

Wybér najmniejszego typu 15-owatowego
powstal tego powodu, ze zaré6wki prozniowe z nitka
rozpieta, budowane na 5 $wiec dla napig¢ 110/120
lub 10 swiec 220 woltéw, okazaly sie w praktyce
nietrwate tak przy przewozeniu, jako tez — $wie-
ceniu. Cieniutki bowiem drut wolframowy, stoso-
wany w tych zaréwkach, przy dzisiejszych $rod-
kach technicznych nie moze by¢ tak wykonany,
aby byl odporny na wstrzasnienia mechaniczne
przy przewozeniu zaréwek, zaktadaniu i t.p., a naj-
mniejsze nawet wahania napiecia pradu zasilajacego
wplywaja ujemnie na jego trwalo§é. Te male
lampki sa praktycznie blisko o 50 proc. mniej trwa-
te od typoéw ‘innych o wigkszej $wiattosci, Z jed-
nej wiec strony budowa tych zaréwek jest zawsze
bolaczka fabryk, a z drugiej zas — nie moga one
zadowolni¢ odbiorcy ani pod wzgledem kosztow,
ani tez jako jednostka, sluzaca do racjonalnego
oSwietlenia.

Nowoczesna zaréwka 15-owatowa uwaza sie
jako najmniejszy typ, ktéry tak technicznie, jak
1 gospodarczo odpowiada swemu zadaniu. Dla
blizszej charakterystyki nowoczesnej zarowki za-
znaczy¢ musimy jeszcze nastepujace szczegoly,
dotyczace $wiatlosci tych gatunkéw do zaréwek
gazowych o takiem samem zuzyciu pradu, t. j. 15,
25, 40 i 60 i 100 watéw. Wyniki badan 60 i 100
watowych Zzaréwek obu wspomnianych typow prze-
mawiaja za zaréwka gazowa, bo ta ostatnia daje
nieco wiecej Swiatla, niz zaréwka nowoczesna przy
jednakowej z nia trwaloesci i zuzyciu pradu.

Badania swiattoscigi0owatowych zaréwek przy
napieciu do 160 woltéw daja réwniez wyniki na
korzysé zaréwki gazowej, podczas gdy przy napie-
ciach wyzszych, np. 220 woltéw, zaréwka proznio-
wa nowego typu przewyzsza gazowa, daje bowiem
silniejsze o$wietlenie, niz zaré6wka gazowana, a wiec
jest praktyczniejsza.

Zarowka 25-owatowa bezspornie przewyzsza
pod kazdym wzgledem zaréwke gazowana. Trudno
jednakze twierdzi¢, ze powyzsze ustosunkowanie
z czasem nie ulegnie zmianie. Ksztalt zaréwki no-
woczesnej prézniowej jest bardzo zblizony do za-
rowek gazowanych i, o ile zajdzie istotna potrzeba,
roznice dotychczasowe dadzg si¢ jeszcze bardziej
zmniejszy¢€.

Na rynku mamy juz zaréwke nowoczesna, jest
ona jednak jeszcze malo rozpowszechniona i wlas-
ciwie narazie zwickszyla istniejaca ilos¢ typow.
Jednak bardzo wiele wzgledéw przemawia za nia.
W interesie spozywcéw lezy, aby wspélnemi sila-
mi dazy¢ do ujednostajnienia typéw zaréwek, ob-
nizajac tem samem koszty wytwarzania, a wiec
i ceny rynkowe,.

J. Bulzacki.
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Wiadomosci techniczne.

Rozdzial obceiazen pomiedzy elektrowniami wod-
nemi, pracujacemi rownolegle na sieé¢ kolejowa.
Ustalenie z géry, w jaki sposob beda sie dzielily obcigzenia
pomigdzy kilku zaktadami, wspdlnie zasilajacemi sieé kolei
elektrycznej, stanowi zagadnienie nielatwe do rozwigzania
z powodu czgstych i nagiych zmian, ktorym ulega obciaze.
nie takiej siecl, zmieniajace zie¢ w szerokich granicach. Roz-
patrujac tg kwestje p. A. Hruschko w swym artykule
w Elekirotechnik und Maschinenbauy rozréZnia pe-
dziat mocy rzeczywistej i pozornej, zapotrzebowansj
przez sie¢ wychodzac z zatozenia, iZ dostarczenie i jednej i dru-
giej winno by¢ w sposéb celowy podzielone pomiedzy pray-
faczone rownolzgle elektrownie zasilajzce,

Co do podzialu mocy rzeczywistej, to dzielac elekirow-
nie wodne na posiadajgce zbiorniki oraz pracujace bez takiej
rezerwy autor wikazuje na celowo§é  zastorowaniz
zakladbéw tego ostatniego typu do pokrywania normalnego
zapotrzebowania sieci, podczas gdy pierwsze pracowalyby
na pokrycie = wierzcholkdw krzywej obcizzenia. Gospo-
darczo przytem energja, dostarczana przez clekirownie ze
zbiornikiem, moze by¢ poréwnana z energia licznikowa,
opfacana od pobranej kilowatogodziny, gdy zuiycie energji
z clektrowni, pokrywajacej podstawows czesé krzywe] ob-
ciazenia, cdpowiada energii pobieranej na ryczait.

Omawiajac warunki, jakim nalezy uczynié zados$é, aby
projektowany podzial mocy rzeczywidcie byt zachowany.
autor stwierdza wazne w tym kierunku znaczenie regula.
toréw szybkosci turbin wodnych elektrownl zasilajacych.
Regulatory te winny doprowadzi¢ do tegs, aby, pdéki moc
zapotrzebowana nie przekracza wielkodci, ktdra moze dal ele-
Etrownia pietwsza(do pokrycia normalnego zapotrzcbowania)
elektrownia druga nie mogla oddawal energii na sieé, wate,
pujgc do pracy dopiero z chwilg, gdy zapotrzebowanie przekro-
czy, rozporzadzalng moc pierwszego zaktadu. W tym celu do.
dopuszczony przzz regulatory maszyn obu zakfadéw poélizg
musi w nich by¢ rézny. Chociaz przytem dla nalezytego
dziatania po$lizg ten, z jednej strony, powinien by¢ mo-
zliwie niewlelki, to jednak z drugiej nie moze on by¢ nizszy
ponad pewne okreslone minimum, — ok. 1,52,

Nie mnijej wazne znaczenie ni# podziat mocy
rzeczywistej ma podziat mocy pozornej. Spéiczyn-
nik  mocy przy pracy asiecd kolejowej zmienia sie

w szerokich granicach. Przy pracy na sie¢ dwéch zakta.
déw, z ktérych jeden dostarcza podstawowa ¢zeéé zapo
trzebowania, drugi zag pokrywa wierzchotki krzywej obcig-
zenia, celowe bedzie daZenie zawsze do mozliwego zwigk-
szenia zpllczynnika mocy pierwszej z tych elektrowni,
Nie zatrzymujac si¢ na szczegétach wywoddw autora, obej-
mujacych rozwazenie szeregu poszczegélnych wypadkéw
wspdlpracy dwéch elektrowni, zasilajacych sieé kolejowa,
przytoczymy jego  wnioski. Otéz, 1.0 ilo§¢ zespo-
i6w, utrzymywanych jednocze$nie w ruchu dla zasilania
sieci winna by¢ obliczona raezej z punktu widzenia moznosci
dostarczenia odpowiedniej mocy pozornej, aniZeli pokrywa-
nia zapotrzebowanej przez sie¢ mocy rzeczywistej.

2. Konieczno$¢ polepszenia spdiczynnika mocy sieci
przy pomocy elekirowni do pokrywania wierzchotkdéw krzy-
wej obtiazenia, co jest do osiagnigcia przez odpowiednie
oddzialywanie na wzbudzenle maszyn, zmusza do ustano-
wienia statego dozoru w tym kierunkuy, a to wobec braku przy-
rzaddw zamoczynnych, htérym ta funkcja moglaby byé po-
wierzona.
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3. Zapubicc czestemu wylgczaniu elektrowni, stuzacej
do pokrywania wierzcholkdw krzywej obcigZenia, przez wy-
faczniki maksymalne moZns, korzystajac z ustug sams-
czynnych regulatoréw napigcia.

4. Samoczynae regulowanie spdlczynnika mocy w sie-
ciach kolejowych jest, jedli calkowicie niemozliwe, bo przynaj-
mniej birdzo utrudnicne, wskutek wielkich wahan obcig-
Zenia.

(Fl. u M. XLIV Ne 2).

Pominry energji, przesylanej za pomocsy prze-
wysokiego napiecia. Przy sprzedazy energi

¢ wysokiem napieciu bezpoSrednio odbiorcy,

woddw
elektryczne]
czy tex przy wzajemnej

wymisnie energji pomig-
dzy sieciami elekiryczarmi, powstalo zagadnienie Scis
slego pomiaru tej cnergji, — zagadnienie, ktérego trudnos¢

rozwigzania wzrasta w miarg wzrostu wysokosc napiegcia.
Chodzi ty, oczywiscie, nie tyle o trudnosci zasadnicze, ile
o wysoki koszt odpowiednich urzadzei mierniczych, zwie-
kszenie ai¢ przez ich wprowadzenic strat w sieci i wresz-
cie - obecnosé dodatkowych czescd w urzadzeniu wysokiego
napiecia, podezas gdy poZadane jest w tym wzgledzie dla
zapewnienia bezpleczenwtwa i pewnodci ruchu przestrzeoga-
nic mozliwej prostoty. W zwiazku z tem inz G. Darrieux
w arlykule swolm w Revue Generale de UElectricité wy-
stgpuje = propozycja ogdlnege zastaplenia urzadzen do po-
miaru energli, prayiaczonych po stronie wysokiego napie-
ciz, przez takic urzadzenia licznikowe, przylzczone po
stronie niskiego mnapigcia, tak przytem skonstruowane
aby w swych wskazoniach uwzglednialy one odpowiednio
straty w przetwornikach i rozdzielni, pozwalajac tem sa-
mem w wyniku na bezposrednie odczytanie wielkoscl zu-
zycia energjl, oddanej po stronie wysokiego napigcia, pomi-
mo zmierrenia jej po stronie niskiego. Sam autor zastrzega
si¢, iz zaradniczo nie proponuje nic nowego, gdyz prope-
zycje podobne czyniono luz poprzednie, tylke w postaci mniej

ogdlnej Ewentualne obawy, i1z takie rozwijzanie
sprawy pomiarn wskutek rozbicia wapdlnego pomia-
rowego przyrzadu wysokiego napiecia na  szereg od-
dzielnych licznikdéw niskiego napieeia bedzie zwiagza-

ne ze zwigkszeniem biedéw pomiaru, obala autor twier-
dzeniem, 12 w mysdl zasad rachunku prawdopodobienstwa
stosunck dokiadnodci sumy 2 odczytéw, dokonanych na n
licznilcach oddzieinych (niskiego napiecia) do pomiaru su-
mujacego za pomocy jednege licznika napiecia wysokiego
bedzie | n:1, czyli doktadno$é ta bedzie tem wyZsza, im
wiekszy bedzie ilo§é n licznikdw po stronie niskiego na-
pigtia, w kazdym razie—wyzsza, niz przy pomiarze jednym
przyrzadem po stronie wysokiego na: icia.

Zrédlaci sirst w urzadzeniach przetworanilkowych sa:
1) spadek napiecia w tych urzadzeniach i 2) zuzywany przez
nic prad namagaesowania. Zadaniem do rozwizzania przy
pomiarze w takiem urzadzeniu po stronie niskiego napigcia
enecrgji, dostarczonej mu ze strony wysokiego napigcia, be-
dzie kompensowanlie tej réznicy wskazah przyrzadéw po-
miarowych, kiéra bedzie wywolana przez istnienie strat
w samem urzadzeniu. SluZza do tego odpowiednio skon-
struowane urzgdzenia kompensasyjne. Inz. G. Darrieux
zstczymuje sig sz¢zegdlowo na réZaych sporobach wykona-
nia tej kompensacji, podajac odpowiednie metody i ukiady
polaczen i stwierdza mozliwos przy ich zastosowaniu cal-
kowitego wylaczenia wszelkich czynnikéw, mogacych wy-
wota¢ bigdy we wskazaniach licznikdw. W zakonczeniu
autor podkredla fatwos¢ projektowania przyrzadéw kom-
pensacyjnych z tego wzgledu, iZ moga one byé wykonywa-
ne tylko z pewnem przyblizenlem, Sciste zad wyreguowy-
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wanie bez jakichkolwick wiekszych trudnosci moze by¢
przeprowadzone na miejscu i kontrolowane w drodze stwier
dzenia, iz wzajemne wyréwnywan'e si¢ kompenszowanych
napi¢é i pradéw rzeczywidcie Scifle ma miejsce.
(R.G. E. T. XX Ne 5 stre. 121).

Jak powiekszyé uiytkowosé mocy przylgczonej
urzadzen elektryeznych w roelnictwie, W artykule
ped tym tytulem znany dziatacz frapcuski w dziedzinie
elektryfikacji rolnictwa p. A. Dalamare ujmuje w sposéb
jedynie r:icjonalny. bo z punktu wjdzenia kosztdw, sprawg
zagtosowania energji elektrycznej w rolniciwic, Bierze on
jako przyktad zwykia wiejska sieczkarnie, pedzona silmi-
kiem o mocy ok. 2 kW i pracujacyg mnormalnie  godziny
dziennie. Taka sieczkarnia bedzie wigc zuZywala na dobe
ok. 1 EWh i roczny czas uiytkowania jej mocy przylaczonej
wyniesie ok. I80 godzin, Oczywibcie, zasigp! ¢ duza
gsieczkkarni¢ malefika o mocy 0,5 EW, rolnik dla otrzymania
tejze ilodci gieczki bgdzie musial jg pedzi nie [ lecz 2 go-
gziny dzieanie i w rezultacie czas uZjlkowan’a mocy przy.
taczonej wyniesie nie 180 jak przedtem, a 720 godzin rocznie.
Z punktu widzenia elektrowni takistan rzeczy bylby daleko
bardziej korzystny, chodzi jednak o to, iZ sieczkarnia nie
jest maszyng samoczynng: dia pracy awej wymaga ona ob-
stugi czlowieke, ktéryby podrzucal slome i odsuwal gutowa
sieczke. Jezell przyjaénormalne ceny robocizay na 4 godz
(3 fr. fr.) i energji elekirycznej za kilowatogodzing (2 fe. fr)
okaze =sie, iz Kkoszl pracy maszyny slabuzej wyniesie
1-+2,83==7 fe. fr, a silniejszej — 1-[-0,6.3=12,5 fr. fr, na
godzine. czyll rezulfat dlz rolnika z zastosowania silnika
slabszego jest bez pordwnania gorszy, pomime i2 dla elek-
trowni bylchy to bardzo korzystne. Cala rzecz polega tu
na stosunku pomiedzy korztem zuZywanej energiji elektrycz
nej, a koszem potrzebnej robocizny. Pray czynnodciach, gdzie
robotnik nie jest stale petrzebny, np. W urzadzeaiach elek-
trycznych de pompowania wody, czas pracy urzgdzenia
moze by¢ bardzo znacznie zwig¢kuvzony 2z rezultatem ko-
rzystnym zardwno dla cdbiorcy, jak ! dla clektrowni. Zu-
pelnie inaczej rzeczy maja si¢ tam, gdzie wazng rolz gra robo-
cizna. Jakiz wigc stoesunek winien istnie¢ pomiedzy cena
energji, a ceng robacizny, aby cszczednos$é nma pierwsze,
zwigzana ze zwigkszeniem ilcSci godzin pracy slabrzego sil-
nika, byla w stanie skompensowac zwighszenie sie kosztu
robotnika? Przyjmujac poprzednie ceny pradu i robocizny
i liczac 20%, jako najwigkszy opust, ktéry mdglby byé udzie-
lony przy danem zwigkszeniu czasu uZytkowania mocy
przylaczonej, otrzymamy, i koszt robocizny zwickszy sig
w stosunku 720 do 180, czyli czterokrotnie, np. za-
miast trzech —dwanascie frankdw. Aby skkompenuowaé ten
wzrost kosztow, wynoszgcy 12 — 3 =9 frankdw, przez zmnej-
szanie kosztu energji, zwiazane z talkiiem przediuZeniem
czasu pracy maszyny, maszyaa ta musi pochfaniadl przez 4 go-
dziny 9:(1 fr. X 0,2) —45 kilowatogod:in, czyli moc jej win-
naby by¢ ok. 11 kW. Poniewaz nie istnieje Zadua ma-
azyna rolnicza, ktéra pochianialaby podeobna moc, droga,
po ktdrej obecnie sig¢ daZy do rozwiazamia sprawy zaopa-
trzenia wsi w prad, pomysinego wyaiku daé nric moze.
Jak przytem poditresla autor, niema wogodle Zadnych da-
nych na to, aby oczekiwac stosowania w rolnictwiec maszyn
slabszych, a wigc diuZej pracujacych wobec coraz wigkszej
drozyzny robotuika I trudnosci jego zdobycia. Jak wynika
Zz powyzZszego, czynnik robocizny gra w pracy rolniczej da-
leko wigksza rolg, aniteli czynnik mocy. Stad, chcgc roz-
powszechnié¢ uiytkowanie energji elekirycznej na wsi, na-
lezy wszystkie sily wytezyé w kierunku zautomatyzowania
pracy wszelkich maszyn rolniczych. Dopiero wtedy, gdy
bedzie to osmiggnicte, nastapi samo przez sig wybicranie
przez rolnika maszyn stabszych dla wykonywania potrzeb-
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aych mu robét, jako maszyn tanszych, a jedooczesnie na-
stapi rozklad ich pracy na znaczaie wigksza ilog¢ godzin,

Nowy sposéb umocowywania izolatoréw porces
lanowyech. Nalefyte umocowanie izolatora na trzonie
jest. jak wiadomo, zwijzane z pewnemi trudnosciami, ze
wzgledu na wiladcimosci obu materjatéw — porcelany i Ze.
laza, z ktéremi ma sie ta do czynienia. Wobec tego byly
czynione juz wielokrotnie préby zastapienia porcelany im-
nemi materjalami. Jak wykazalo jednak dodwiadczenie,
podobna zamiana moze by¢ dokonana tylke kosztem po-
gorszenia wlasnoici izolacyjnych izolatora, przyczem wazel-
kie clata zastgpcze nie dajg tych gwarancji izolacji, co por.
celana. Porzucenie z konieczno&ci tej drogi rozwigzasia
sprawy zmusza do wynalezienia takiego sposobu umoco-
wywania izolatoréw, ktdryby zado$é uczynit stawianym wy.
maganiom. Gléwng trudno$é stanowi rézaica spélczynuika
rozrzerzaloosci zefaza i porcelany. Wychodzac z tego zalo-
zemia, p A, Steurmann z Luksemburga wyklapil z nasts-
Pujaca propozycja. Wgalebieniu, w ktérem jest Umocowy-
wany trzon izolatora, jest nadawana forma nie cylindrycz-
na, lecz stozkowa. z weZs:ym otworem nazewnatrz. Do
wgigbienia tego jest wprowadzona specjalnie skonstruowana
rurka., Scianki wgiebienia s5 pokryte matesjatem elastycz-
nym i bardzo trwalym, dzigki kt6remu rurka zostaje
trwale spojona z cialem izolatora, bedac przyciska-
na don przy pomocy naSrubka, wprowadzonsgo do
wglebienta i przyciaganego kxn zewnetrznemu jego wylotowd,
“a pomocg lrzona izolatora, na koficu ktérego jest wykonane
cdpowizdnie naciecie srubowe. Materjai, spajajacy rurke
z izolatorem, oprécz swej zasadniczej roli gra jeszcze role
ogniwa, ltére tlumi ecwentualne ciénienie, jakie moglyby
wywieral nagrzane i rozszerzoae czgéci metalowe na por-
celang. Zasada powy2sza zostala opracewana w réznych
odmianach w zastosowaniu do izolatoréw wszelkich typow.
Kilka przykiadéw tego rodzaju konstrulkcji spotykamy
w artykule sprawozdawczym w Nr. 7 Revue Geperale de
PElectricité, skad te dane czerpiemy-

(R. G. E. T. XX Nr. 7 str. 255).

Temperatury uzwojer przetwornikow, chlodzo~
nych powietrzem. W ariykule pod tym tytulem in2
M. Mathieu rozpatruje warunki pracy uzwojen z punktu
widzenia ich nagrzewania sa w zale’nosci od wymiaréw
i formy konstrukcyjnej. Autor podaje szereg wzorow, przy
pomocy ktérych mozna obliczy¢ temperatury nagrzanych
czescd, jak tez i straty w nich, zalesne od formy i ukladu
cewek i wymiaré# drutu lub tasmy miedzianej. Jako wnio-
sek ogdlny swych rozwaZen autor wyprowadza nastepujace
twierdzenie co do przetwornikéw z cewkami, zmontowarn -
mi na ramie pionowej: niezalenie od wymiaréw przedzia-
fek izolacyjnych pomiedzy cewkami uzwojenia wysokiego
napigcia i odstepéw pomigdzy niemi, stosunelr gestosci pra-
du w uzwojeniu wysokiego napigcia ds gestosci pradu
w uzwojeniu niskiego napiecia winien by¢ zawsze mniejszy,
niz trzykrotny stosunek wysokréci H, i H, odpowiednich
uzwojen w przetwornikach, stosowanych do obnizania na-
pigcia. i 1d-krotny w przetwornikach do podwyzszania na-
pigcia. Przy zastosowaniu odpowiednich obliczen do przes
iwornikéw z osiy pozioms, autor dochodzi do wnicsku, iz
stasunek gestodci w uzwojenlach wysokiego i niskiego na-
pigcla winien by¢ staly i bardzo bliski fednoéci (ok. 1.05).

(R.G" E. T. XX Nr. 8 str. 232).

Statystyka ruchu w Niemeczech. Ponizej podage
33 ilosci oséb, przewiezionych w miastach niemieckich,
w xierpniu 1926 r. Liczby w nawiasach podaja ilodé oséb,
przewiezionych w miesigcu poprzednim.,
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Berlin (4 miljony mlieszkancéw):
tramwaje 68,8 (66,7) milj. ogéb

koleje norm. 33,4 (30,7) %
koleje szybkob. 11,3 (11,0 y
agtobusy 9,5 (9,6) :

Razem 122,0(117,9) »

Hamburg (1 miljon mieszkahcdw)

tramwaje 19,6 (19,3) 5
koleje szybkob. 7,3 (2,7) ”
koleje dojazdowe 7,8 (7,2) .
autobusy 0,%  (0,4) e
statkd B (22) S

Razem 37,2 (36,3) :

Kolonja (0,69 milf. mieszkancédw)

tramwaje 17,1 (19,7) 3
koleje dojazdowe 2,3 (2,2) s
autobusy 0,25 (0,26) =

‘Razem 19,65 (22.16) !

Lipsk (0,67 milj. mieszkaficéw)

tramwaje 12,3 (12,1) n
koleje dojazdowe 0,3 (0,3) .
autobusy 0,1 (0,1) K

Razem 12,7 (12,5) »

Monachjum (0,68 milj. mieszkancéw)
tramwaje 12,0 (13,2) o
Wynika z tego na jednego mieszkanca w Berlinie 30,5
jazdy miesiecznie, w Hamburgu—37,2 jazdy, w Kolonji—28,4,
w Lipsku—19,0 w Monachjum za$ tylko—17,6 jazdy.
(Verkehrstschnik, str. 704 —1926)

Sprawa elektryfikacji kolei na Miedzynarodowej
Konferencji energetycznej w Bazylei. Konferencja
energletyczna w Bazylei miala za zadanie, jak wiadomo, zba-
danie materjaléw | opracowanie postulatéw, zmierzajacych
do jaknajbardziej gospodarskiego wyzyskania istnlejacych
Zrédet energji. Pofwigcila ona wiele uwagi elektryfikacji
kolei. W calej tez napozdr wyjadnionej juz sprawie zasad-
niczg trudnodcia jest wybdr rodzaju energji elektrycznej,
ktéra ma by¢ zastosowana do tradycji elektrycznej; kwestja
ta jest stale przedmiotem ozywionych obrad, byta wigc i tu-
taj dyskutowana bardzo obszernie.

Naogél istnieja dwa zasadnicze systemy zasllania kolei
energja elektryczna., Jeden polega na budowie dla kolel
specjalnych sieci, zasilanych z wilasnych Zrédel energji ele-
ktrycznej, drugi — na wlaczaniu kolei do sieci ogélnokra-
jowych. Pierwszy system ma zastosowanie w Niemczech,
Szwajcarji, Szwecji 1 Norwegji, drugi — we Francji, Anglji,
Holandji, Japonji i wielu innych. Pierwasze kraje dla kolei
majga specjalne sieci pradu zmiennego jednofazowego o ma-
lej czestotliwodci (16%/;) i wygokiem napieciu (15000 V), ktéry
utrzymujg z ogélnokrajowych sieci tréjfazowych wysokiego
napiecia zapomoca réinego rodzaju przetwornic. We Wio-
szech dotad byl stosowany prad tréjfazowy o malej czesto-
tliwodci 1 napigciu 3600 V, ale obecniec s3 w toku préby
z lokomotywami na prad tréjfazowy o napleciu 10000 V
i czestotliwosci 45 okr. przy bezpoSredniem wlaczaniu loko-
motyw do sieci przemyslowych.

W dyskusji nad sprawg pradu bylo podniesione, ze
w wielu wypadkch wybér rodzaju energji nie zalezy od
technicznych wzgleddéw, a jest bardzo czgsto w dcistym zwiaz-
ku z warunkami miejscowemi.

We Francji wprowadzono zasilanie kolei pradem sta-
tym od podstacji przetwornicowych, wilaczonych do sieci

tréjfazowej wysokiego napiecia dla stworzenia jednolitego
systemu elektryfikacji catego kraju. Wybér rodzaju energji
dla trakcji uzaleznia si¢ od warunkéw elektryfikacji calego
kraju, W St. Zjednoczonych Am. Péin. poszczegblne ele-
ktrownie okregowe zainteresowane sa bardzo w dostarcza-
niu energji dla kolei, wobec tego jednak #e ani poszczegélne
elektrownie, ani koleje nie uzgodnity pomiedzy soba ant
napi¢¢ ani rodzajéw pradéw, sprawa standardyaacji rodzaju
enrgji dia kolei jest b. trudna. Obecnie wybdér waha si¢
pomigdzy pradem stalym wysokiego napiecia i pradem
zmiennym jednofazowym réwnieZ wysokiego napiecia.

W Szwecji zdecydowano zastosowaé dla kolei Stock-
holm Go6teborg prad jednofazowy o malej czestotliwosci,
ktdry otrzymuje si¢ za pomocg wirujacych przetwornic
z ogdlnokrajowej sleci tréjfazowej wysokiego mapiecia.

Istnienie wilasnych elekfrowni kolejowych ze wzgledéw
techniczno-kolejowych jest wiecej pozadane, podczas gdy
elektrownie ogdlnokrajowe s3 wigcej celowe pod wzgledem
ogblnogospodarczym. W Szwajcarjfi budowa specjalnych
elektrownl dla kolei wywolana byla tem, 2e clektrownie
juz istniejace byly zbyt przeciaZone zapotrzebowaniem dla
celéw przemystowych i o§wietleniowych.

Oprécz tej sprawy zgloszony zostal referat o ogélnych
wynikach elektryfikacji kolei. Referat ten wyglosit dr. Hu-
ber-Stockar. Referent zaznaczyl, ze ogdélne wyniki elektry-
fikacji kolei s3 b. dobre i nigdzte nie zawiodly pokiadanych
w nich nadziei. Wobec bardzo znacznych kosztéw instala-
cyjnych, elektryfikacja kolei nie zmniejsza ogélnych wydatkdéw
eksploatacyjnych, obliczonych w sumie z amortyzacig kapi-
tatu,i z tego wzgledu musi by¢ cze¢sto rozwazana pod ka-
tem widzenia ogdélnopanstwowym. Elektryfikacja kolei po
lepsza bilans handlowy panstwa przez zmniejszenie dowozu

wegla, rozwija’przemyst krajowy, usuwa bezrobocie i t. p.

W dyskusji nad tym referatem poruszona byla sprawa
zmniejszenia kosztéw instalacyjnych przez osiagniecie ulep-
szef technicznych, dazenie ku normalizacji typéw taboruy,
sieci, maszyn w podstacjach i t. p.

Nast¢pnie podniesiona byla kwestja badah przedwstep-
nych, poprzedzajacych elektryfikacje danej kolei, szczegdlnie
w tych wypadkach, gdy strona gospodarczo-handlowa tych
kolei nie zmusza do porzucenia na nich trakcji parowe;j.
Poruszona tutaj byla réwniez sprawa poréwnania mocy
lokomotywy parowej i elektrycznej. Tak np. wskazywano.
Ze praca i wydajnesci lokomotywy parowej, o mocy np,
2000 KM jest zupelnie odmienna od pracy i wydajnosci
lokomotywy elektrycznej o tej samej mocy. Znaczne réZnice
w wydajnosciach lokomotyw doprowadzily do tego, i chcac
wykorzystal wazystkie zalety lokomotyw elektrycznych trze-
ba bylo wprowadzaé nowe rozkiady jazdy , cze¢sto nieod-
powlednie dla danej kolei.

Materjaly dla badah w tej sprawie, zebrane na mocy
do§wiadczen przy budowie i eksploatacji istniejacych elektry-
cznych linji kelejowych, zostaly opracowane przez fachow-
cdw niemieckich i szwajcarskich pod kierunkiem dyr. Nie-
mieckich Kolei Pafistwowych Weckmana. .

(Verkehrstechnik 8. X. 26 str. 701)

Napiecie 2000000 woltéow. Nowe laboratorjum wy-
sokich napie¢ uniwersytetu w Stanford (Kalifornia, Stany
Zjednoczone Am. Péin) ma niebawem otrzymad urzadze-
nia, pozwalajace na korzystaniec w celach doswiadczalnych
z napleé az do 2000000 woltéw.

(The Electrician Ne 2520 str. 316).
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Kontraktowa orka elektryczna. We Francji zo-
stala niedawno zorganizowana spélka specjalna, posiada-
jaca swdj park plugéw clekttycznych i podejmujgca sig
wykonywania orki za oplata od obrobionego hektara. Oplaty
za orka elekiryczna wyaoszg od 100 do 200 frankéw fran-
cuskich (25,80 do 51,60 zlstych polskich) od hektara.

(The Electrician Ne 2200 str. 338).

Projekty inwestycji wodnoelektryeznych w Ka-
nadzie. Wydzial Dominjalny sit wodnych (The Domi-
nian Water Power Branch) Kanady projektuje olbrzymie
inwestycje w dzledzinie wyzyskania sit wodnych. w ktére
kraj ten jest tak bogaty. W przeciagu najblizszych 20 Iat
corozznie na rozbudowg paastwowych urzadzen wodno.
elektrycznych ma by¢ przeznaczane po 13000 000 funtéw
sterlingéw (ok. 330 000 000 ziotych w zlocie), czyli razem po-
nad I miljarda funtéw. Moc projektowanych elektrowni
ma wynosié ogétem ok. 8 100 000 kW. Wykonanie tych pro-
jektéw wysunie Kanade pod wzgledem wielkosci macy w.ry-
zyskanych sit wodnych na pierwsze miejsce pomigdzy in-
nemi panstwami. (The Electrician Ne 2520 str. 321).

R 67z n e.

1 Juljusz Mariage. W jednym z ostatnich zeszy-
téw Revue Generale de I'Electricité znajdujemy wspomnie-
nie poémiertne, po§wigcone pamigci Juljusza Mariagé'a, na-
czelnego inzyniera stuzby odwietlenia publicznego Paryskiej
Kompanji Rozdzielania Elekttycznosci (Compagnie Parisien-
ne de Distribution de I'Electricité), ktéry w 53-im roku
zycla zmart nagle 7 lipca 1. b, Zmariy od roku 1899-ego
pracowal w Kompanji Paryskicj, wkrétce po swem wstapie-
niu do niej poéwieciwszy sle specjalnie dziedzinie ofwietla-
nia ulicznego, odegral wybitng rol¢ jako osoba, ktérej
powierzone bylo zjednoczenic -elektrycznego oSwietlenia
Paryza, — poprzednio rozdzielonego pomigdzy kilka zakta-
déw. Zmarty brat wybitny udzial w Zyciu elektrotechnitz-
nego $wiata Francji, byl czlonkiem szeregu organizacji
technicznych i naukowych i byl znany na terenie zjazdow
mi¢dzynarodowych.

Swiatowy kartel miedzi Przed paru dniami
w wielkiej polemice, jaka wywotalo ukazanie si¢ ,manifestu®
finansistédw anglosaskich, poruszono sprawe wolnego obrotu
gurowcowego. Lewiatan polski bardzo wyrazaie w odez-
wie swojei zwrdcitl uwage na to, 2¢ w zakresie surowcoédw
kartele migdzynarodowe coraz silniej krepuja zwobodny
handel i monopolizuja je w swych potgznych organizacjach

Jakby na potwierdzenie tego pogladu, prasa ckono-
miczna angielska przynosi wiadomosci o nowym truscie
dwiatowym. Tym razem chodzi o miedZ.

W Ameryce powstalo olbrzymie towarzystwo ,,Copper
Exporters“, oparte o koncern Harrimana. Ogarnia ono ko-
palnic miedzi calej Ameryki oraz wigkszo§¢ kopalh i hut
-francuukich. Olkotlc 90 procentdw swiatowezj produkcji miedzi
odrazu zoslalo zmonopolizowane w rekach trustu. Program
trustu przewiduje wyrugowanie posrednictwa, zwigkszenie
spozycia i regulicje cen na rynku migdzyzarodowym.

Program to b. pigkny — na pozér! W istocie wyrasta
tutaj nowy kolos kapitalistyczny, ktéry przemoinym wgly-
wem swoim bedzie cig2yt na narodowych organizacjach go-
spodarczych. (Pr. codz)

— Leczenie Slepoty za pomaca promieni nadfijotkowych.
W szpitalu Moorfields Hoipital w Londynie s3 w toku

N

ptéby leczenia Slepoty przy pomocy lamp elektrycznych,
wydzielajacych promienie nadfijolko #e. Podobno juz 100 oséb
przeszio taka kuracje z pomy$lnym wynikiem, przyczem
obecnie ma byé¢ zwigkszona ilo§¢ odpowiednich aparatéw
w celu zaspokojenia coraz wiekszej liczby zglaszajicych sie
chorych. Pod&reslajs, iZ nie chodzi tu ¢ Zadne panaceum
w leczeaiu, poniewaz stosowana metoda ma pewien scile
okreSiony zakres dzialania w dziedzinic cierpien o:znych
i, wogdle, sprawa ta znajduje si¢ jeszcze w stadjum dogwiad.
czalnem,

— ZuZycie energji
w Angji wynosilo w r

elektrycznej do celéw roinictwa
1925 ok. 2210 kWh na 1 akr po-
wierzchni zasianmej. Z tej ilo§ci przypadalo na naped 41¢%,

na oswietlenie — 18%, na przygotowanie paszy, grzaniec wo-
dy i t. p. — 41%. Przecietna cena energii wynosita dla ogrze-
wania i kuchni 2 pensy, napedu — 4 pensy, o$wietlenia —
8 penzdéw,

— Holandja bije Nizmcy w dziedzinie ofwictlenia. Pod
koniec r. 1925 bylo tam 905 mieszkan, posiadajacych oSwietle-
nie elektryczne, podczas gdy w Niemczech — 223,

— W z. b. przypada 50-letni jubiteusz czterotaktowego
silnika spalincwego systemu Otto. Wage silnika na 1 KM
zdoiano w tym czasie zmaicjszyé o 50%,

— Ksi¢garnia londyfiska Chapman & Hall Ld w Lon-
dynie wypuécita w dwiat wartosciowe dzicte E. T. Painton’a
p. t Mechanical design of overhead elecc-
trical transmission lines, Ksigzka traktuje spra-
w¢ obliczania i budowy linji wysokiego napiecia bardzo
szczegdlowo i wyczerpujaco, przy tacza wicle materjaiu
z praktyki amerykanskiej i europejskiei.

— V. d. 1. obchodzilo w r. b. 70-lecie swegc isiniznia
W chwili powstania crganizacia liczyla 13 czlonkdéw, w r. b.
liczy 30000 czk, w tej liczbie 3020 oséb zamieszkelych po
za granicami Rzeuzy, a 502 osoby po za Europa. Prezydjum
centrali i kot prowincjonalnych liczy 700 oséb, Organizacja
posiada 15 oddzialéw i 26 grup miejscowych.

— Odglosy polskich referatow, zgloszonych na
Swiatowej Konterencje Energetyczna w Bazylei. W sprawozda-
niu ze Swiatowej Konterencji Energetycznej w Bazylei, ,The
Electrician" wspomina migdzy innemi o projektach drég
wodnych w Polsce, Opr6.z projektéw polskich byly przed-
stawiane Konferencji zamierzania, dotyczacd budowy kana-
16w weglowych w inaych krajach, w szczegélnosci w Belgji,
gdzie w toku jest budowa drogi wodnej do kopaini w Com-
peine, oraz — Holandji gdzie Limburskie zaglebie weglowe
ma byl polgczone kamatami z przemystowemi okrezgami
Belgii 3 jednej strcny, a z Waalem — i za jego posSredni-
ctwem z Renem — 2z drugiej. Ten ostatni kanat na prze-
strzeni ok. 34 km ma da¢ spadek, wynoszacy ok. 25 km,
co pozwoli uzyskaé ok 57 000 000 kWh rocznie. Wspomnias
ny poprzednic kanat do kopalni Campeine ma daé moznosé
uzyskaé ok. 70 000 000 kWh rocznie.

— Budynek nowego uniwersytetu w Pittsburgu, kidry
amerykanie ochrzcili mianem ,The Catedral of Learning",
bedzie przeznaczony dia 12000 oséb. Bedzie to wspaniailz,
budowla o 52 pietrach (ok. 200 m wyszokoéci). Koszta bu-
dowy wynoeza 10 miljonéw dol. Cztery niemieckie poli-
techniki (Szarlotenburg, Hanower, Akwizgan i Wroclaw,
liczyly w r. 1924/25 — 8600 stuchaczéw.
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Gospodarka
Poréwnawcze dane statystyczne z eksploatacji tram

Bielsko-Bialska Tramwaje Krakows, Spo6tka | Miejska Kol. Ele-
Sp. Elektr. i Kol. w Grudzigdzu Tramwajowa ktr. we Lwowie
1926 | 1925 1926 | 1925 1926 1925 1926 1925
1. Liczba przejechanych wozokilome-
tréw silnikowych (s) . — —_ 42 357 42 576 200 679 170 146] 453 873] 456771
2. Liczba przejechanych ‘wozokilome-
tréw przyczepnych rzeczywistych(p) i1 = 4 068 7012 42 481 71571] 100720 77 543
3. Liczba przejechanych wozokilome- '
trow rachunkowych 0g61em(s—[—~§ ) y = — 44 891 46 082 221 9]9| 203 932] 504 2231 495 482
4. Liczba przewiezionych pasaZeréw = Se— 249 166 333 419 1223 548 1406 268] 2504 022| 2703 009
5. Liczba przewiezionych pasazerow
na 1 wozokilometr rzeczywisty . == — 5,3 6,7 5,0 5.8 5 056 5039
6. Srednia dzienna liczba wozéw sil-
nikowych w ruchu . . - L 12 12 42 38 88,58 8 906
7. Srednia dzienna liczba wozbw przy-
czepnych w ruchu. . . . — — 4 4 10 14 4008 3183
8, Najwieksza dzienna liczba w07ow
silnikowych w ruchu . . . = = 14 14 47 43 92 91
9. Najwigksza dzienna liczba Woz6W
przyczepnych w ruchu . . . —- 6 6 13 15 41 39
10. Sredni dzienny przebieg wozn Em == = 94,4 83 151 150 139,07 14 254
11. 1104¢ pradu zuzytego na sie¢ kI¥Fh —_ 30 980 33 444 200265 173 430] 577 046 529 326
12. 110o§¢ pradu zuzytego na 1 wozoki- I
lometr rachunkowy . kN = _ 0,694 0,725 0,903 0,842 1144 1 068
13, llo$¢ wegla zuzytego dla produko
wania 1 éWhn . . . . e ko == — — — — — — =
14. Cena } #Wh (o ile pr7ed91c,b10rstw
otrzymuje prad z obcej elektr.) gr _— == 13 13 10 9 — —
15. Diugo$¢ sieci eksploatacyjne;j m — == 6 000 | 6000 16 793’ 15 857 29 442 29 006
18 Diugost toréw eksploatacyjnych m = o 6 000 | 6 000 31542 29670 57 410 55 585
S| 2 | g2 g7 |2 s % =1
taryfa strefowa | 2 /S |8 |8 /5 & [2]52 (8 ;{2 gl3|8 (2|58
17. Cena biletu za przejazd: T L |l B T R ALY 1 [ B B Sl A R - AR TR MR
a) normalnego e P er = = 20-15,20-15, 30 |15-10 15-10 a0 |10[21]21 (10 (20| 20|20 |20 | 20 |20 |20 | 20
b) ulgowego . . = L = 5.5 51 5[ 15 |10/16| 16|10 (15| 1515 (15 | 15 [15 | |
¢) normalnego z przesladan ar = = 200 20| — | 15 15 — [10{21 | 21 ({10 |20 | 20 |25 |25 5 2525 (25
d) ulgowego z przesiadaniem gr — — ==l = = — [10(10110 10|10 | 10 15,15 115 (15| 15
18. Wplywy (a) . . . . o o Zt = = 33779,35 3 399 245] 205226,22 227 308,04|524 618,70 =
19. Wplywy na 1 pasazexa b VA2 = —= 0,233 0,102 0,166 0.161 0,187 —
20. Wplywy na 1 wozokil. rzecz. Zi — — 0,722 0,686/ 0,843 0,940 0,946 —
21. Wydatki eksploatacyjne *) (b) Zt = — 27 645,28 25 908,79) 24 151 845200 974,75 — =
22. Podatki i oplaty panstwow;
i komunalne . Zt L — — —= 22 835,24| 28 848,41 — —
23, Spéiczynnik eksp]oatac ( ) . == — 0,821 0,763] 1159 0,894 = =

*) Wydatki nie obejmuja: splaty procentéw od kapitalu, odliczeil na fundusz renowacyjny i odliczenl

Uprawnienia i wiademosei rzadowe.

Z Ministerjum Robét Publicznych.

— Monitor Polski N\: 222 donosl, Zezostato udzielone upraw-
nienfe e 3] gmine miejskiej Sierakéwna prawo
wytwarzania, przetwarzania i rozdzielania energji elektrycz-
nej w celu zawodowego zbytu na obszarzem, Sierakowa
do dnia 31 grudnia 1925 r. Makxymalna oplata za prad wynosi
75 gr. za kilowatogodzing dla dwiatla i 37 gr. za kilowatogo-
dzing dla sity. Od dnia 1 stycznia 1936 r. taryfy znizone beda
do 55 gr. dla dwiatlai27 gr. dla sily za kilowatogodzing.

— Panstwowa Rada Elektryczna W dniu
30 b. m. odbylo si¢ posiedzenie Panstwowej Rady Elektrycz-
nej pod przewodnictwem p. Ludwika ToHoczki.

Pan A. Chelmonski przedstawit wyniki dotychczasowych
prac Komisji Rady, powolanej dla nowelizacji Ustawy Elektry-
cznej, Komisja przeprowadzita juz dwa czytaniaprojektu. Trze-
cie czytanie rozpocznie si¢ w dniu 22 listcpada. Po zakoficzeniu
trzeciego czytacia Komisja przeditawiswoje wnioski Radzie.

Nastepnie przystapiono do rozpatrzenia sprawy elek-
tryfikacji czefci Polski przez grupe amerykanskich kapita-
listéw. Naczelnik Wydzialu Elektrycznego p. inz. Kazimierz
Siwicki zakomunikowal na wstepie Radzie odpowied%, ja-

na rezerwy.

kiej Rzad udzielil we wspomnianej sprawiz na interpelacje,
2gtoszona w Sejmie. Z odpowiedzi tej wynika, iz przed
ewentualnem udzieleniem uprawnienia grupie amerykan-
skiej Rzad zaszizgnle opinji Panstwowej Rady Elektrycznej.

W dyskusji zabierali glos pp. Bielinski, Chelmonsii, Hoff-
mann, Gnoinski, Opechowskf, Sokolnicki i Sutowski, Podkres-
lano,iz przy opracowywaniu zasad projektowanego uprawnie-
nia, konieczne jest uwzglednienie intereséw istniejacych elek-
trowni,nietylko wkierunku zachowania praw formalnie naby-
tych, lecz 1 zastrzeZenia dla nich mozZnodci natur. rozbudowy.

Zamierzenia elektryfikacyjne, bedace przedmiotem roz-
waZania s3 bardzo interesujace, lecz kryé moga w sobie za-
réwno znaczne korzysci, jak i wiclkie niebezpieczefstwa.

Na zakonfczenie p. Siwicki odwiadczyl, Ze nie uwaza za
mozliwe podawanic szczegétéw projektu. Rzad w stosunku
do grupy amerykanskiej niema w tej chwili 2admych for-
malnych zobowigzan. Ministerjum 2zdaje sobie spraw¢
z trudnofci zagadnienia. Studja przeprowadzone sa juZ
dos¢ daleko. Obecnie nalefy oczekiwaé wniesienia w naj«
blizszej przyszioici konkretnych projektéw.

Majg byé wyzyskane duZe elektrownie cieplne, posiada-
jace rezerwy, jak réwnie2 elektrownie wodne na Dunajcu-
W najblizszych latach mialby byé zainwestowany kapital
okolo 30000 000 dolardw,
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Kolej Elektryczna Poznaiiska Kolej Tramwaje Tramwaje Miejskie Slask. Dabrow. Kolej.
Padzka Elektryczna w Toruniu w Warszawie Tow. Eksploatacyjne
1926 | 1925 | 1926 | 1925 | 1926 | 1925 1926 1925 1926 | 1925
367 489 401 194 241115 234 966 — ‘ — 1297 279 1275174 205 554 189 299
189356 220563 112010 119 216 = = 921 825 930013 92 895 70938
462 067 511 376 207 120 294 574 = ‘ — 1758191 1740 181 251 999 224 767
3371396 4004805 1940168 2 436 529 — — 14 889 290 18 046 635 1371510 1105168
6,1 6,4 5,50 6,35 - ~ 571 8,18 4,59 4,26
&89 g0 50 48 — — 231 217 37 35
44 45 31 50 - — 168 162 18 18
90 92 62 ] — — 222 218 40 13
45 21 39 38 — — 190 162 24 24
154 149 137 137 — — 172,31 179,36 152 152 .
273741 319075 207 280 209 250 - — 1221199 1225315 305 249 289 578
0.59 0,62 0,697 0,707 = — 0,693 0,691 1,211 1,288
23 | 1,82 - - = -3 1,27 1,13 — —
— = 11,57 11,57 — — 6,19 5,16 6,654 4,685
30 680 27 992 — —_— — 89 357 78 105 77 810 74 310
40425 45 646 47 850 47 850 —— — 151 080 137 016 84 569 81700
S T Rl | S| & Shie. - 5|2 5|2
we o = N N ) =Rt st T s [t I Bl sl I B R Bt I B | Tarvi RO
;Mg s | HEREI AR IE AR
15120130 —18/27( 20 | 20] 20| 15 } oIS R = ‘ —| — I 20| 15 | 15| 30| 2 kl. 25,40,50, | 2 kl. 25,40,50,
10 i b —; o l [ ) (== e | 00 | TR e (L 15 10 | 10| — 65.75.85, 65.75.85,
20 | 25 35| — | —| — 920 | 20( 20| 15| 15| 15 | = —=|—1—=]30 30 —| 25 25' — | 3k1.20,35,45, | 3 kL 20,35,45,
== 7|t P P e ok Sl ey S i) (MR S E e By 20. —| 15|15 55,65,75, 55,65,75,
— 267 115,59 334 729,08 — — 2 043 501,60|, 2 528 058,10 391 345,50 348 284,64
=. — 0,138 0,137 == - 0,14 0,14 0,29 0,31
— 0.757 0,947 = ~ 0,93 1,04 1,32 1,33
= = = == — = 1565 675,98 1289 105,40
— = - - — = 285 374,54| 363 206,88
— — — = — = 51,20 51,20
Sprostowanie W zeazycie IS-ym *Przegladu legraficznej, FPrzepisy te byly uchwalone na konferen

Elektrotechnicznego* z dn. 15 wrzesnia . b, w dziale ,Wia-
domosci i uprawnienia rzadowe“, w komunikacie Minister-
jum Robdt Publicznych wkradia si¢ nastepujzca omyika: na
str. 324, w wierszu 8-ym od gory jezt wydrukowane: “An-
kieta majg by¢ objgte wazystkie elektrownie uytecznosci
prywatnej wzwyZ od 100 kW mocy instalowanej¥, powinno
za§ byc: “Ankieta maja byl objete wsrystkie elektrownie
uzytecznolci publicznej oraz elehtrownie uZytecznosdl pry-
watnej wzwyz od 100 kW mocy instalowanej“.

Z Generalnej Dyrekcji Poczt i Telegrafow.

— W dniach 3—12 listopada b.r. odbedzie sigw Berlinie
JPierwszy Kongres Miedzynarodowego Komitetu Doradcze-
go w sprawach komunikacji telegraficznej* (La Premiére
Réunion du Comité Consultatif International des Communi-
cations Télégraphiques).

Kongres zajmie si¢ sprawami natury zaréwro tech-
nicznej, jak ieksploatacyjnej, aktualnemi w zagadnien’ach
komunikacji telegraficznej migdzynarodowej.

Jako delegaci z ramienia Generalnej Dyrekcji Poczt

Telegrafdw wyjesdaja na kongres inz. St. Zuchmanto-
wicz i inZ. B. Jakubowski.
p — Dnia 1 listopada b, r. wchodza w zycle nowe prze-
4y wykonawcze w sprawie miedzynarodowej umowy te-

telegraficznej w ParyZu w jegieni 1925-go roku.

Z Glownego Urzedu Miar.

Gtéwny Urzad Miar zwraca uwage elektrowniom, iz
bez wzglgdu na przynalezncs$¢ do typéw dopuszczonych mo-
g3 byé legalizowane tylko te liczniki, ktére w d. 1 stycznia
1926 r. byly zainstalowane lub w dniu tym znajdowaly sie
juz na skladzie w elektrowniach, Liczniki, nabyte przez
elektrownie po 1 stycznia 1626 r, musza mieé znak RPT
z liczbg dopuszczonego typu, aby mogly by¢ przyjete do
legalizacji. Przy zaopatrywaniu si¢ w nowe liczniki jest to
specjalnie waine, bowiem Gi6wny Urzad Miar odchylen od
przepis6w uwzglednia¢ nie zamtierza, chociazby to mialo
narazi¢ elektrownie na straty.

Przemys! i handel

Warszawa,
Przeci¢tne wplywy w dni powszednie (précz sobét
w ostatnim okresiec wynosza w tramwajach miejskich na
1 wozokilometr: na linji ,P* — 1 zi. 98 gr., na linji ,14% —
1zt 73 gr., ma linji ,0*—1 2zt 71 gr, na ,16° —1 zi 71 gr,,
na ,3* — 1 zt 66 gr,’ na ,19° — 1 zi 61 gr. ma 21" —
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1zl 34 gr.,, na ,7“ - 1 2t 9 gr, na 124 — 1 z} 3 gr,
na ,1” — 1 z& 2 gr., na ,15° — 97 gr.,, na ,24% — 75 gr.

Najbardziej dochodowe 2a linje ,Powidle®, nastepnie—
linja, 13czaca dworzec gdanski z pl. Unji Lub:lskiej, OkéSlna
i t. d; najmniejsze zaé wplywy przynosza tramwaje linji
Nr. 15 (Marymeont) i Nr. 24 (Grochdéw). Na dwédch ostat.
nich linjach ruch edbywa si¢c jedynie w okre§lonych w cia-
gu dnia godzinach, a mianowicie do 8 godz. zrana i miedzy
4 a 6 godz. po potud. W pozostalych godzinach wagony
tych linji kursuja prawie puste.

W Zaduszzki Warszawa S$pieszy¢ bedzie na wszystkie
cmentarze. celem oddania holdu pamieci najukochanszych
i najblizszych istot.

Jalk co rok na pierwszy pl:n wysuwa sie trudna spra-
wa zapewnienia nalezytej, tanicj Eomunikacji, ktorej jedy-
nym cdpowiednikiem sa tramwaje. (Pr. codz.)

Kalisz.

W Stoczni Gdanskiej rozpoczng sie niebawem przy
udziale zaproszonych wybitaych sit naukowych proéby sii-
nika dyzlowskiego, bezsprezarkowego o mocy 800 KM
i 6-ciu cylindrach, zakupionego przez elektrowni¢ w Kali-
szu. Silnik tec bgdzie — jak dctychczas — najwigkszym
silnikiem bez sprezarki, ustawionym w Europie. Jedyny
wigkszy silnik bes sprezarki o mocy 1000 KM. zbudowala
firma Koe2rting w Niemczech z przeznaczeniem dla Ame-
ryki. Pradnica do powyszego zespoiu O mocy 700 kW
zostala zaméwiona w Ffirmie Compagpie de Fives Lille
(Francja). Ta ostatnia firma destarczyia rgwniez dla jednej
z panstwowych wytwdrni zespét turbinowy o mocy 2000 L%,
pradu troifazowego przy napieciu 3150 V i 60060/7000 obr,
Przy prébie odbiorcze] tego =zespolu otrzymano zuilycie
pary 4,99 kg kWh, wobzcgwarantowanych 507 kg EWh.

Wilno.

Bank Komunalany w Warszawie przyznaje Magistra-
towi m. Wilna wi¢ksza pozyczke na przeprowadzenie re-
montu elektrowni miejakizj, Ostateczna decyzja Banku jest
jednak uzalezninna od zakupu przez Magistrat pewnej ilodci
akcji tego Banku. (Kurj WileAski.)

Luck.

Towarzystwo ,Wolt" nibylo w Stocznl Gdanskiej dla
elektrowni w Lucku silnlk dyzlowski bezspreZzarkowy o mocy
240 KM. Silnik ten obecnie montuje sie i niebhawem ma by¢
uruchomiony.

Druskieniki.

Druskieniki czynia obecnie starania o uzyskanie upraw-
nieniza na wytwarzanie i rozdzielanie energji elektrycznej.
Sprawe prowadzi inz. B. Terajewicz. (Pr. coiz.)

Gdansk.

Jako rezerwowa centrala elektryczna dla polskich ma-
gazynéw amunicyjnych na Westerplatte pod Gdanskiem
maja stangé 2 silniki dyzlowskie, bez sprezarki o mocy
300 i 120 KM. Silniki te budowane sz obecnic w tempie
przy$pieszonzm w Stoczni Gdanskiej.

Puck.

Magistrat m. Pucka nabyt w Stoczni Gdanskiej dla ele-

ktrowni lezacy silnik dyzlowski bezsprezarkowy omocy 75 KM,
Chorzdw. ,

Celem polepszenia warunkéw pracy turbin parowych

w elektrowni zaktadéw Chorzowskich wustawiono nowa
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chlodnic syst. ,Spraco* (Spray Engineering Co., Boston, .
Mass, U. S. A)) Nizej podajemy kilka szczegétdw o wynikach,
osiagnietych przy prébie tego urzgdzenia.

Woda jest tu rozdzielona na dwa strum‘enie: zewngtrz-
ny o ruchu $rubowym i wewnetrzny o ruchu postgpowym
prostym. Zderzenie tych strumieni u wylotu dyszy daje
b. dobre rozpylenie wody i przemigazanie jej z powietrzem.
Wskutek tego woda otrzymuje znaczng powierzchnig styku
z otaczajacem powietrzem i dobrze si¢ chtodzi.

W czasie desSwiadzzenia, trwajacego 49 godzin, dysza
byls wiaczona do przewoddw, prowadzacych ze skraplacza
do zwyklych chicdnic wiezowych i1 ustawiona oddzielnie
Pozw:lilo to stwierdzi¢, Zze przy obu xystemach chiodzenia
wystarcza mniej wigcej jednakowe ci$nienie wody. Z drugiej
za$ strony otrzymano nieco lepsze wyniki, niz by to miato
miejsce w warunkach rermalnych, poniewaz dysze ,Spraco”
sa zwykle ustawiane nad stawem w grupach po pigt. Pod-
czaz dofwiadczenla powietrze mialo jednakowo latwy do-
step do rozpylonej wody ze wszystkich stron, gdy normal-
nie jest on od strony dyzz sasiednich nieco utrudniony.
Zalety urzadzenia najlepiej widaé z niZej przytoczonych
$rednich temperatur, ctrzymanych podczaz préby przy po-
mocy dokladnego termometru:

1. Srednia temperatura powietrza. . . . . t, = 19,1°C
2. ” . wody przed chiodzeniem t: = 43,4
3. " = , Z chiodni wietow. t; = 33,7
4. " , z dyszy ,Spraco” t, = 26,5

Dla wiekszej wyrazistodci zestawimy te dane w tabelkg:
t, — t1 =265 — 191 = 74°C
t; — t1 = 33,7 — 19,1 = 146 ,,
t2 — t, =— 43,4 — 26,5 = 169
t2 —t, — 434 — 33,7 = 9,7 ,
ty — t, = 33,7 — 26,5 = 1,2 ,

Zaznaczy¢ nalezy, ze gdyby cala jlos¢ wody cyrkula-
cyjnej przechodzita przez dysze systemu ,Spraco®, to spadek
temperatury wynosilby okofo 9,5° C, a nie 16,9, jak to
miato miejsce podczas préby. Jednmak wysoko$¢ préini
w skraplacza nie tyle zalezy od spadku temperatury, do
kt6rego raczej stoi w stosunku odwrotnym, co do wysokoci
temperatury wody wchodzacej do skraplacza, a ta uleglaby

wtezdy znacznemu obniZeniu. (Kor.)

Tramwaje Elektryezne w Zagl. Dabr., Sp. Ake.
Rada Zarzadzajaca Spétki Akcyjnej, Tramwaje elektryczne

w Zagicbiu Dabrowskiem S. A. w zognowcu” zawiadamia
ze w dniu 13 listcpada r. b,, o godz. 1l.¢j rano, w Sos-
nowcu, w lokalu Spéiki, ulica Jasna Nr. 2, ITL. odbgdzie sig
I1 zwyczajne Walne Zgromadzenie akcjonarjuszéw, z nastg-
pujacym porzadkiem obrad,

1) WykdSr przewodniczacego.

2) Sprawozdanie Rady Zarzadzajacej i Komisji Rewizyjnej

3) Zatwierdzenie bilansu na rok 1925.

4) Zatwierdzenie aktéw nabycia nieruchomosci.

5) Zatwierdzenic zabezpieczen samorzadéw za udzielone
kontrgwarancje.

6) - Zatwierdzenie obcigzen Spélki z tytulu kredytu celnego

7) Wybdr cztonkéw Rady Zarzadzajacej na miejsce ustg:
pujacych oraz czlonkéw Komisii Rewizyjnej.

§) Ustalenie wysokoS§cdi wynagrodzenia dla
Rady Zarzadzajacej i Komisji Rewizyjnej.

9) Wolne wniocski.

cztonkdw

TRESC: Lacznice automatyczne.—Prawidlowy wybdr linji tramwajowych.—Ujednostajnienie typ6w lampek zarowych.—

Wiadomoéci

techniczne. — Rézne — Gospodarka elektryczna — Wiadomodci i upraw-

nienia rzgdowe. — Przemysl i handel

Redaktor: profesor M. Pozaryski.
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