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Zeszyt 8.

Koszta eksploatacji kolei
elektrycznych

W porOwnaniu z parowemi.
inz. R. PodosKi.

Korzysci, jakie daje trakcja elektryczna w po-
rownaniu z trakcja parowa, dzi§ nie ulegaja wat-
pliwosci. Stwierdzily to zaréwno prace specjal-
nvch komisji studjow, wylanianych przez wladze réz-
nych panstw (Szwajcarja, Niemcy, Francja, Anglja,
Polska, Szwecja i t. d.), jak projekty i kalkulacje,
wykonane przez zarzady réznych kolei i wybitnych
specjalistow, n. p. w Anglji prace Sir Ph, Dowsona.
Stwierdzaja to réwniez wyniki eksploatacyjne zelek-
tryfikowanych linji  sieci, Totez tempo wprowadzania
trakeji elektrycznej wzmaga sie coraz wiecej, a prze-
widziane w pierwotnych projektach terminy sa wsze-
dzie skracane, o ile tylko pozwalaja na to srodki ma-
ferjalne.

Jezeli wiec naogét jest juz dzisiaj rzecza nie-
watpliwa, ze trakcja elektryczna daje powazne korzy-
$ei 1 oszczednosci, inaczej sie sprawa przedstawia,
¢dy zechcemy korzysci te i oszczednosci ujaé cyfro-
wo i ustalié np., czy ruch egzystujacy na pewnej 1'<o-
lei optaca juz jej elektryfikacje czy tez jeszcze nie?

Tu juz brak zupelny danych konkretqych, a ogle}--
szane czesto w réznych pismach wyniki eksploa_tacy;-
ne, jako odnoszace sie do zbyt krotkich odcinkéw
i okreséw czasu, nie daja sie uog6lnia¢ i moga 'byé h}-
two kwestjonowane oraz zbijane odmiennemi wyni-
kami na innych linjach.

Wogble poréwnania z trakcja parowa sa bard_z(?
trudne, a otrzymane nawet na tej samej linji wyn:l‘kl
‘zwykle nie daja sie bezposrednio i bez odpgwiedmch
przerébek ze soba porownaé; wprowadzenie trakc!}
elektrycznej zwieksza zdolnosé przewozowa hn]'t
i przewaznie zwieksza znacznie przewo6z; 'wa.runkl
pracy i jej koszta zmieniaja si¢ w miedzyczasw it p.
Wszystko to musi byé przez odpowiednie przeracho-
wanie uwzglednione, zaciemnia jednak ostateczny
wynik,

Jeszcze trudniejszemi stajg sie pordwnania, je-'
zeli braé¢ rozne linje. Ogromna role graja tu warunki
miejscowe, do czego dochodzi jeszcze to, ze nietylko

rozne kraje, ale czesto i rézne towarzystwa kolejowe
w tem samem panstwie prowadza inna rachunkowo$é.

Wobec tego nabieraja wielkiego znaczenia prace
prezesa Towarzystwa kolei Chicago, Milwaukee and
St. Paul H. E. Byram'a, zawierajace doktadnie opraco-
wane poréwnanie wynikéw eksploatacyjnych, osiag-
nigtych na zelektryfikowanych odcinkach tej kolei
i obejmujace okres czasu od wprowadzenia trakeji
elektrycznej do korica roku 1924. Poniewaz kolej Chi-
cago, Milwaukee and St. Paul rozpoczela swa elek-
tryfikacje juz w roku 1915 i posiada zelektryfikowa-
nej linji obecnie przeszto 100 km, przeto sa to wyniki,
ktére nie moga byé uwazane za przypadkowe i opar-
te na dorywczej krétkiej obserwacji, lecz jako obej-
mujace dos¢ ditugi okres czasu i dostateczna dtugosé
linji, nadaja sie do wyciagania ogdlniejszych wnio-
skow, waznych i dla innych kolei, umozliwajac tem
samem oparcie przyszlych projektéw i kalkulacji na
pewniejszych, niz dotychczas podstawach.

W Nr. 4-ym ,,General Electric Reviev", rocznik
1925, ukazaly sie obszerne artykuty W. D. Bearce'a
i A. H, Armstronga, ktérzy komentuja te wyniki i wy-
ciagaja z nich wnioski,

oniewaz mimo ciezkiego kryzysu, jaki przezy-
wamy obecnie, stopniowa elektryfikacja naszych linji
jest konieczna, nie da sie uniknaé i jest tylko kwestja
czasu, przeto warto sie z temi wynikami i wnioskami
zapoznad.

Kolej Chicago Milwaukee and St. Paul, prowa-
dzaca od Chicago przez caly kontynent amerykanski
az do Seatle nad Oceanem Spokojnym, przechodzi
przez dwa gléwne pasma gorskie, a mianowicie gory
Skaliste i nadbrzezne pasmo Cascade Mountains. Oba
te odcinki zostaly zelektryfikowane, a mianowicie:
pierwszy od Avery do Harlowton o dlugoéci 701 km
w roku 1916 i drugi od Othello do Seatle i Tacoma
o dtugosci 332 km w koncu 1918 r.

Ogloszone wigc obecnie dane obejmuja wyniki
8,5 lat dla pierwszego i 4 lata 9 miesiecy dla drugiego
odcinka i dotycza powaznej juz dlugoséci linji ogé-
fem 1033 km.

Catla linja jest jednotorowa, ruch — wobec bar-
dzo ciezkich pociggéw o wadze, dochodzacej do 4 500
ton — wzglednie rzadki, 5—6 par pociagéw na dobe.
Do napedu sluzy prad staly o napieciu roboczem
3000 voltéw, przetrwarzany przy pomocy motor-ge-
neratorow w 22 podstacjach z pradu tréjfazowego
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o napigciu 100 000 voltéw. Energji dostarczaja elek-
trownie wodne, dla pierwszego odcinka Towarzystwa
Montana Power C-y po cenie 0,75 cent. za kWh, dla
drugiego — Cascade Mountains Power C-y po cenie
0,83 cent. za kWh. Na linji pracuje obecnie 59 loko-
motyw elektrycznych, ktére zastapily 167 parowo-
z6w, Wszystkie lokomotywy elektryczne maja urza-
dzenia, pozwalajace na odzyskiwanie energji przy
jezdzie ze spadkoéw.

Ruch na zelektryfikowanych odcinkach podlegal
w okresie rozpatrywanym silnym wahaniom i wogéle
cstabl znacznie skutkiem réznych przyczyn i kon-
junktur handlowych, Tak wiec, roczny przewéz, ktéry
wynosit dla odcinka Halovton - Avery (701 km)
w pierwszym roku trakcji elektrycznej 1917 —
5550000 ton brutto na kilometr rocznie (bez wagi
lokomotyw), spadt w roku 1921 do 3680 000 t/km
i podnidst sie w roku 1924 zaledwie do 4 390 000 {/km.
Srednia wielko$¢ za 8,5 lat wynosi 5100000 ton na
kilometr, nie dosigga wiec nawet przewozu pierwsze-
go roku,

Jeszcze gorzej przedstawia sie przewéz dla dru-
giego odcinka Othello-Tacoma (332 km), gdyz wynosi
srednio na 4% roku tylko 3010 000 ton brutto na ki-
lometr linji.

Zestawienia poréwnawcze obejmuja tylko te wy-
datki, na ktére wplywa bezposrednio rodzaj trakcji,
nie dotycza wiec np. kosztéw ogélnej administracji
i dyrekcji, stuzby stacyjnej, utrzymania i naprawy
toréw i t. p. Poniewaz jednak znaczna czesé¢ obje-
tych zestawieniem pozycji nie jest jedynie zalezna od
iloéci przewozéw (np. amortyzacja i odnowienie
urzadzen, sygnalizacja, nadzér techniczny i t. p.},
a pozatem koszta robocizny i materjaléw wzrosly
bardzo znacznie od roku 1915, t. j. ostatniego roku
eksploatacji wylacznie parowej na pierwszym odcin-
ku, przeto nie mozna bylo poréwnywaé bezposrednio
ze soba wynikéw trakeji parowej z roku 1915 z wyni-
kami trakcji elektrycznej z lat pézniejszych, lecz na-
lezalo uprzednio przeprowadzi¢ odpowiednie przeli-
czenia. Przeliczenia te byly tem ulatwione, ze towa-
rzystwo, eksploatujace jeszcze obecnie pare tysiecy
kilometréw kolei parowych, posiadalo wszelkie po-
trzebne ku temu dane liczbowe i doswiadczalne.

Koszta wiec eksploatacji parowej zostaly oparte
na danych za 12 ostatnich miesiecy eksploatacji na
danym odcinku, a wigc za rok 1915 dla odcinka Har-
lowton-Avery i1 za lata 1918/19 dla dcinka Othel-
lo-Tacoma, dostosowanych do iloéci przewozéw i cen
danego roku.

Otrzymano wyniki wprost zdumiewajace: oto
oszczedno$é, spowodowana wprowadzeniem trakcji
elektirycznej, wynosita ogétem dla 8,5 lat na odcinku
701 km i 4% lat na odcinku 332 km, pomimo zmniej-
szenia ilosci przewozéw, 19233007 dolaréw, a po
odtraceniu amortyzacji i oprocentowania kapitatu —
12 401 000 dolaréw, co stanowi roczna oszczednosé,
wyrazona w procentach inwestowanego kapitatu
10,3,

Poniewaz catkowity koszt elektryfikacji 1033 ki-
lometrow linji wyniést 22 990 254 dolary, przeto zo-
stal on juz w 84°» pokryty. Cyfry te dowodza niezbi-
cie, ze ogdlnie przejete mniemanie, iz elekiryfikacja
optaca sie dopiero poczynajac od rocznego przewozu
okoto 5000 000 ton brutto na kilometr, jest oparte na
zbyt pesymistycznych zalozeniach i niesluszne, skoro
kolej Chicago-Milwaukee and St. Paul, przy prze-
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wozach znacznie mniejszych, wykazala tak powazne
oszczednosci.

Koszt ogélny elektryfikacji rozklada sie jak na-
stepuje:

Dziat Koszt ogélny Na kilometr Roczny
dolaréw linji dol. koszt
utr%y-
mania"/,
Siec¢ dosytowa i robocza 8 404 002 8 050 1.21
Podstacje 4324238 4170 0.70
Lokomotywy 8069574 7800 5.95
Procenta w czasie bu-
dowy, sygnalizacja,
rézne 2192440 2116
22990 254 22136

59 lokomotyw elektrycznych kosztowalo 8 069 574
dol. czyli 136 500 dol. za jedna i zastapily 167 paro-
wozéw, ktérych wartosé wynosita 5615505 czyli
33600 dol. za jeden. Jezeli od kosztéw elektryfikacji
odliczy¢ ta warto§é parowozéw, ktére przeniesione
zostaty na inne, nie zelektryfikowane odcinki, to pozo-
staje 17 374 749 dol., co sie réwna 16 800 dol. na kilo-
metr juz calkowicie pokrytych oszczednosciami (nie
liczac oprocentowania), roczna za$ oszczednoéé wzra-
sta do 15,2,

Roczny koszt utrzymania i naprawy parowozéw
wynosit 1335009 dol. czyli 8000 dol. na parowéz,
lokomotyw zas elektrycznych — 480236 dol. czyli
8 200 dol, na lokomotywe.

Koszt wiec utrzymania parowozéw wynosil rocz-
nie 25,3’/ ich wartosci czyli 20,3 cent. na parowozo-
kilometr, lokomotyw za$ elektrycznych 5,95"/, ich war-
tosci t. j. 11,7 cent. na lokomotywo-kilometr. W roku
towarowym robit parow6z rocznie 29 600 km, lokomo-
tywa zas elektryczna 59 200 km, w ruchu osobowym

parow6z — 81000 km, a lokomotywa elektryczna
120 000 km.

Jedna lokomotywa elektryczna zastapila srednio
2,8 parowozéw. Dla ruchu towarowego zuzyto ogélem
75 850 552 kWh; poniewaz przy ruchu parowym zuzy-
toby na to 208 000 ton wegla, przeto wynika, ze na
1 kWh. spalonoby 2,79 kg wegla (wartosé cieplna
11500 B. T. U. S.).

W roku 1924 wykonano ogélem na zelektryfiko-
wanych odcinkach 1 085 000 000 t/km brutto (bez wagi
lokomotyw), na co zuzyto 38 579 001 kWh, mierzonych
na elektrowni, co stanowi 35,6 Wh na t/km.

Zuzycie, mierzone na lokomotywach, wyniosto
28 639 696 kWh czyli 26,4 Wh na t/km. Straty catko-
wite, a zatem w przewodach dalekonosnych, w trans-
formatorach, motor-generatorach oraz sieci roboczej
wyniosly wigc pozornie 9939 305 kWh czyli 41,6'/,,
w rzeczywistosci jednak wiecej, gdyz nalezy do tego
dodaé energje, odzyskang przy hamowaniu. Odzyska-
no przy hamowaniu 4 748 970 kWh czyli 16,5/, zu-
zycia na lokomotywach, co stanowi 12,4/, zuzycia na
elektrowni, tak ze straty rzeczywiste wyniosty
14 688 275 kWh czyli 51/, zuzycia na lokomotywach.

Nizej pomieszczona tablica daje poréwnawcze
koszta eksploatacyjne podtug przewozu z roku 1918/19
i cen z roku 1924.



Ne 8 PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY 147
Harlowton - Avery Othello - Tacoma
przewo6z 160 000 000 t/km. przewoéz 1 478 000 000 t/km.
Przedmiot Para Elektrycznosc L R i a ~ Elektrycznosc
Ogolem | Nz;/kIIgOO Ogolem Ne;/klrE:OO Ogélem 1\}/1{12100 Ogoélem N?/kll?]oo
dol. cent dol. | cent dol. cent dol. cent
1) Lokomotywy
a) Odnowienie 1.14%/,iopro-
centowanie 5%/, 178 383 4.26 240 694 5.80 193 511 13.00 296273 = 20.00
b) Utrzymanie, wozownie,
naprawy . 1450220 34.90 543569 @ 12.80 578072 | 39.40 234627 @ 15.90
¢) Smary i inne mater]aly 57585 1.38 28030 0.67 18 385 1.24 16 815 1.13
2) Paliwo i woda. Energja I |
elektryczna. | ;
a) Odnowienie 1,5°%° opro-
centowanie 5/, 48 195 1.15 484169 | 11.60 43857 | 2.96 451427 @ 30.60
b) Paliwo - energja. 1606507 @ 38.60 851908 | 20.50 721878 | 49.00 414 403 | 28.00
¢) Utrzymanie urzadzen 33730 0.81 86 352 2.50 13 488 0.90 46 985 3.20
3) Obsluga lokomotyw | :
a) Obsluga pociagow i stacji 681158 | 16.40 425664 | 10.20 399611 | 27.00 234996 | 16.10
b) SygnallzaC]a ] 92972 2.24 90 434 2.16 95963 6.50 101 181 6.70
c¢) Koszt pociag, roboczych 359 672 8.60 324470 | 17.80 164 949 ‘ 11.20 145 885 9.20
Ogoélem 4508377 | 108.34 | 3075290 73.63 | 2229714 I 151.20 | 1942592 130.83
Oszczednosé 1433087 | 34.81 1 287122 20.37

W roku 1923 przewxezxono

Na odcinku Harlowton-Avery w ruchu towarowym 2520000 000 t/km.

1] 1" 1 19 1" OSObOWYm 602 600 000 1" 3 122 600 000 t/kn'l,
Na odcinku Othello-Tacema w ruchu towarowym 771 500 000 t/km.
g " o T w  0sobwym 296500000 1 068 000 000 t/km.

Ogoélem na obu odcinkach — 4050000 ton na km. linji.
Utrzymanie toréw kosztowalo 373251 dol, przy trakeji parowej zas byloby kosztowalo
333935 dol. Zwickszenie tych kosztéw spowodowane jest prawdopodobnie przez laczniki elektryczne.
Utrzymanie taboru kosztowalo:
Towarowego 284107 dol. kosztéw zmiennych i 56 180 dol. kosztéw stalych
Osobowego 196 129 , % & ., 102091 = T

Ogolem 480236 dol. kosztow zmiennych i 158271 dol. kosztéw stalych
637507 dol. czyli 15.25 cent. na 1000 t/km.
Przy trakcji parowej wynioslyby te koszta:
Ruch towarowy 1114889 dol. zmiennych i
¥ osobowy 366521 " s 124137 , I

Ogoétem 1481410 dol. zmiennych i 152205 dol. stalych kosztow
1633615 dol. czyli 39.0 cent. na 1000 t/km.

Suma catkowita wydatkéw eksploatacyjnych, zaleznych od rodzaju trakcji, wyniosta przy trakcji elek-
trycznej na 1000 t/km.
w ruchu towarowym dla odcinka Harlowton-Avery — 28.3 cent.
Othello-Tacoma — 61.5
Harlowton-Avery — 41,9
I 0 " Othello-Tacoma — 585
ogolem — 3627 940 dolaréw,

4190 600000 t/km,

28032 dol. stalych

" " " "

w ruchu osobowym ” "

a wynioslaby przy parze:
ogolem — 6335073 dolaréw.

duze ilosci pary, przeto zastosowano turbiny przeciw-

Elektryczne urzadzenia wyciggowe

na szybach Tow. ,Galicja“ w Boryslawiu.

Inzynierowie Jadwiga i Waclaw Demlowie.

Oprécz zelektryfikowanych szybéw naftowych,
pobierajacych energje z elektrowni Tow. ,Premier”
w Borys%aw‘iu, istnieja iu jeszcze szyby Tow. naft.
.Galicja”, zasilane przez elektrownie wlasna. Elek-
trownia ta znajduje sie w Drohobyczu, przy rafinerji
ropy naftowej; — poniewaz rafinerja zuzywa dosy¢

prezne. Pary odlotowej uzywa sie do dystylacji ropy.
Kotly sa opalane gazem ziemnym, pochodzqcym z ko-
palni borys%awsklch Wleksza czes¢ wytworzonej
energji elekirycznej przesyla sie lm]a napowietrzna,
dtugosci okolo 10 km, przy napieciu 35 000 woltéw do
Borystawia, gdzie napiecie to transformuje sie na
3000 V. Do nadeu silnikéw na poszczegélnych szv-
bach uzywa sie pradu o napieciu 3000 V, do oswie-
tlenia — 120 V, zas do innych urzadzen pomocmc;ych
jak ttocznie gazu i ropy — 380 V. Obecnie gotowy na-
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ped elektryczny jest na 14-tu szybach®). W szybach
uzyto 3 typy urzadzen silnikowych:

1) zwykly silnik asynchroniczny,

2) polaczenie kaskadowe silnik6w asynchronicz-
nych,

3) uktad polaczert systemu Leonarda.

Nie wdajac sie w szczegoly techniki wiertniczej,
chcemy podaé jedynie jaknajkrocej prace, wykony-
wane przy wierceniu i eksploatacji szybéw naftowych.

Wiercenie. W Baryslawiu stosuje sie wylacznie
system udarowy wiercenia. Polega on na tem, Ze t. zw.
$wider (raczej rodzaj dluta), umocowany na Zzerdziach
zelaznych lub stalowej linie, podnosi si¢ i opuszcza
wewnatrz rur wiertniczych. Rownoczesnie recznie na-
daje sie swidrowi ruch obrotowy. Wysoko$é skoku
wynosi od 20 ecm do 1 m. Ruch wgdére i nadot nadaje
swidrowi t, zw. zoraw wiertniczy, skladajacy sie
z balansu, watu korbowego, catego systemu kot paso-
wych i bebnéw ($widrowego i tyzkowego), umocewa-
nych w ramach z bali drewnianych. Wal korbowy,
obracany przez silnik, nadaje balansowi ruch waha-
dlowy zapomoca korbowodu, — do konca balansu
przymocowuje sie zerdz ze $widrem.

Ilo§¢ obrotow walu korbowego zorawia waha sie
w zaleznoéci od glebokosci szybu w granicach od 75
do 40 obr/min., tylez uderzen na minute wykonuje
$wider. Co jaki$ czas trzeba $wider wyciagnaé i usu-
naé rozkruszona skale. Wtedy odbywa sie ciagnie-
nie zerdzi— koniec zerdzi odkreca sie od balan-
su 1 zapomoca wielokrazka, przytwierdzonego do
wiezy wiertniczej, ciagnionego zapomoca liny, nawija-
jacej sie na beben swidrowy, podnosi sie caly system
zerdzi, znajdujacych sie w otworze, na wysokosé zer-
dzi, — teraz odkreca sie Zerdz pierwsza i odstawia
nabok — czynno$é te powtarza sie az dokad nie zo-
stana wyciagniete wszystkie zerdzie i swider.

Poniewaz szyby w zaglebiu Borysltwskiem sa
bardzo glebokie, bo przewaznie ponad 1500 m (a do-
chodza 1 do 1800 przeszlo), zatem ilo§¢ zerdzi jest
bardzo duza (140 i wiecej), za$ czas ciagniecia jednej
zerdzi wynos: 40 do 60 sek, wiec czynnosé ta zajmuje
stosunkowo duzo czasu — waznem jest przeto nada-
nie mozliwe duzej szybkosci bebnowi §widrowemu, —
Ilos¢ obrotéw walu zérawia powinna wynosié conaj-
mniej 100 obr. na min.., a moze dochodzi¢ i do 120
obr. na min.

Lyzkowanie. Do otworu wiertniczego opuszcza sie
na linie przyrzad w ksztalcie rury, z wentylem u do-
tu, zwany tyzka. — Yyzka wynosi na wierzch skate
rozkruszona przez $wider, zmieszana z wodg — przy-
tem lina nawija sie na bqben tyzkowy przy mniejszej
gtebokosci szybu, a na beben specjalnego wyciagu, gdy
szyb juz jest gtebszy. — Szybkosé walu wynosi przy
tyzkowaniu okolo 140 obr/min, Przy wiekszej glebo-
kosci szybu, trzeba otwér wiertniczy zrobiony przez
$wider rozszerzaé, a to celem umozliwenia opuszcza-
nia sie rur. W tym celu spuszcza sie rozszerzacz
- pazurkalm , ktore obdrapuja éciany otworu, otwie-
rajac sie pod rura. Rozszerzacz ma ruch taki sam, jak
swider, tylko Ze waha sie wolniej, tak ze liczba obro-
16w walu korbowego zorawia wynosi od 28 do 35
obr/min.

Podczas wiercenia szybu wykonuje sie jeszcze
i inne czynnos$ci, np. ruszante ruramfi, instrumentacje,

*) Wszystkich zelektryfikowanvceh szybow jest tu oko:
lo 30.

jednak nie opisujemy ich blizej, gdyz ze wzgledu na
prace silnika napedowego, nie przedstawiaja one nic
szczegblniejszego,

Tlokowanie. Po dowierceniu szybu zdarza sie, ze
ropa zostaje wyrzucona na wierzch cisnieniem gazow
ziemnych, ]ednak obecnie szyby takie naleLat do wy-
jatkéw, a i one po bardzo krotkim czasie tracy te
wlasciwoéé. Prawie we wszystkich szybach wydostaje
sie ropg przez t. zw, tlokowanie. Tlok, umocowany na
linie stalowej, opuszcza sie do otworu wiertniczego,
ponizej poziomu cieczy w rurach, ropa przez otwér
w tloku, zamykany wentylem, przedostaje sie ponad
ttok, ktoéry zaopatrzony jest w pierscienie gumowe,
przylegajace szczelnie do $cian rury. Tlok, idac w go-
re, wyciaga caly slup ropy, zebrany nad soba, na
wierzch. — Ciagnienie tloka odbywa sie z szybkoscia,
waha]qca, sie¢ od 5 do 15 m/sek. Mniejsza szybkosc
nie jest pozadana, ¢dyz, mimo usmzelmema, czesé
ropy wydobywane] przedostaje sie pod tlok z po-
wrotem, Lina, na kiérej umocowany jest tlok, na-
wija sie na kbeben wyciagowy., Przy tlokowaniu ro-
biono proby z t. zw. tlokiem-pompa, — ma to na celu
powiekszenie stupa ropy, wynoszonego przez tlok. -
Specjalnej budowy tlok, zamkniety u spodu wenty-
lem, posiadajacy wewnatrz drugi ttok, opuszcza sie do
otworu, poczem tlok wewnetrzny pompuje rope, wy-
konu1ac przytem skoki kilkumetrowe. Poruszanie tto-
ka wewnetrznedo otrzymuje sie przez krétkotrwale
odwijanie i nawijanie liny na bebnie wyciagowym,
wymagana ilo§é skokoéw niejednokrotnie moze docho-
dzi¢ do 500 na godz. Po naczerpaniu ropy przez tlok
wewnetrzny ciagnie sie caly slup cieczy wraz z obu
tlokami na wierzch.

Pompowanie. W ostatnich czasach zaczyna sie
stosowaé pompowanie, polegajace na tem, ze do wne-
trza rur wiertniczych w otworze, wpuszcza sie ko-
lumne rur pompowych, zaopatrzonych u spodu w wen-
tyl. Wewnatrz rur, w odlegtosci kilku metréw od spo-
du znajduje sie ttok, poruszany zapomoca zerdzi lub
liny, przytwierdzonych do balansu zérawia, — ilosé
skokow tloka wynosi okolo 20 na min., wysokosé
skoku dochodzi do 0,5 m. System ten stosowany jest
od szeregu lat w szybach o malej glebokosci (ok.
600 m) w Schodnicy i zagtebiu Krosnienskiem, w szy-
bach glebszych ponad 1 000 m pompowanie to dopiero
niedawno zaczynaja stosowat.

Do elektryfikacji szybow w zagtebiu Boryslaw-
skiem przystapiono stosunkowo niedawno*), Najwaz-
niejszym motywem, aby przej$¢ z napedu parowego
na elektryczny, byla che¢ zaoszczedzenia paliwa, kto-
re wowczas bylo stosunkowo bardzo drogie. Przy-
stapiono wiec do elektryfikacji szyboéw, juz wydaja-
cych rope, gdyz nowych szybow woéwczas wiercono
bardzo mato. Pierwsze urzadzenia uruchomione stu-
za wiec przedewszystkiem do tlokowania ropy, moga
one by¢ jednak uzyte do podwiercania szybéw, —
Zajmiemy sie obecnie opisem urzadzeri na kopalniach
Tow. ,Galicja", ddzie zastosowano typy, bedace réow-
niez w powszechnem uzyciu w zaglebiu Borystaw-
skiem,

Najczesciej uzywane jest urzadzenie wyciagowe
7z silnikem asynchronicznym (1), Stosuje sie silniki
o mocy od 150 do 250 K. M. z tem, ze silnik bywa
przeciazany do 100"/, przy ruszaniu tloka ze spodu.
Napigcie — 3000 V przy polgczeniu uzwojenia stato-

*) Konice 1922 r. Tow. ..Premier®.
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ra w trojkat, aby mieé moznosé przez przelaczanie
w gwiazde zmniejszyé moc silnika, np. przy zmianie

liny, lub otwieraniu szybu. — Podczas opuszczania
tloka sinik pracuje jako pradnica asynchroniczna,
i oddajac prad do sieci, hamuje beben. — Silniki sa
przewaznie ma 725 obr.,, uzywane sg réwniez i na
960 obr. Ze wzgledu na mozliwosé zapalenia sie ga-
z6w przepisy gornicze nakazuja umieszczanie silni-
kéw otwartych oraz wiekszosci przyrzgdéw elektrycz-
nych w osobnem pomieszczeniu ogniotrwatem { mozli-
wie szczelnie zamykanem. — Uzywa sie takze i silni-
kéw z zamknigtemi pierscieniami, jako bardziej bez-
piecznych.

Do rozruchu silnika sluzy rozrusznik ptynowy (2)

mieszczeniu, przy stanowisku wiertacza. Przy pomo-
cy tej dzwigni (4) zostaje wlaczony przelacznik sta-

Rys. 3

tora i zostaja stopniowo zwierane opory rozrusznika.
Poniewaz zalaczenie przelacznika statora odbywa sie
na krotkiej drodze dzwigni, przeto dla ulatwienia do-
dano matly motorek specjalnie do przesuwania kon-
taktow przelacznika. Wal silnika jest polaczony za-

Rys. 2.

(z ruchomemi lub nieruchomemi elektrodami lub co-
raz czesciej uzywany nastawnik z Zeliwnemi opora-
mi; do zmiany kierunku ruchu stuzy przelacznik sta-
tora, ktory réwnoczesnie, w chwili ruszania, zalacza
w obwdd statora opory, majace stlumié¢ przepiecia,
powstajace przy zalaczaniu pradu. Précz tego do
urzadzenia elektrycznego nalezy jeszcze: wylacznik
olejowy z wylaczaniem nadmiarowem i zanikowem,
wraz z transformatorami i aparatami mierniczemi.
Puszczanie w ruch silnika odbywa sie zapomoca
dzwigni sterowniczej, znajdujacej sie w sasiedniem po-

Rys. 4.

pomoca elastycznego sprzegla i przekladni zebatej
(5) z walem, na ktérym osadzony jest beben lino-
wy (6). Przekladnia zebata wykonana jest z kot dasz-
kowych, zamknigtych w szczelnej oslonie blaszanej lub
zeliwnej i zanurzanych w oleju, stosunek przekladni
waha si¢ w granicach od 1:4 do1:8. Tutaj trzebaby
odrazu zaznaczyé¢, opierajac sie¢ na dotychczasowem
doswiadczeniu, ze przekiadnia zebata, bedaca najko-
sztowniejsza czescia urzadzenia wyciagowego, jest
zarazem jego najdelikatniejsza czescia, przeto zwré-
cenie uwagi na jej wykonanie jest rzecza bardzo waz-
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na. — Wal, na ktérym jest duze kolo zebate i bgben,
jest dzielony i poltaczony zapomoca sprzagla klo-
wego, a lo w lym celu, aby moc keben odlaczyé, gdy
silnik ma by¢ uzyty do napedu zérawia wiertniczego.
Przy kazdym wyciagu musi znajdowaé sie wskaznik
stebokosci, ktérego budowa jest podobna do wskazni-
kéw, stosowanych na kopalniach wegla, Najcharakte-
rystyczniejsza rzecza w wyciadach na szybach naito-
wych sa urzadzenia hamulcowe i zabezpieczajace. —
Najczeséciej uzywanym typem przy wyciagach elek-
irycznych (w przeciwienistwie do parowych, gdzie
powszechnie stosuje sie tasmy), sa hamulce klocko-
we, dzialajace na 2 wiefice hamulcowe, umieszczone
po obu stronach bebna, a {worzace z nim jedna ca-
losé. — Na kazdy wieniec hamulcowy wypada 1 para
klockéw, liczona tak, Ze sama mozZe zatrzymaé urza-
dzenie, bedace w pelnym biegu w czasie do 1 sek.
Klacki sa wylozone materjatem, zw. , Ferrodo", wpro-
wadzonym na rynki niedawno, a $wietnie nadajacym
sie do tego celu, ze wzgledu na wysoki spélcz. tarcia,
znaczna trwalosé i elastycznosé. Ze szczegotow budo-
wy nalezy podkresli¢ to, ze prawxe zawsze klocki ma-
ja prowadzenie rownolegle . i., ze szczelina miedzy

Rys. 5.

wiericem, a klockiem przez caly czas przesuwania
klocka wszedzie jest jednakowa, — pozatem mozna
jeszcze podkresli¢ uzywane przez firmy SS i AEG sa-
moczynne nastawianie odlegtosci klocka od wienca,
uniezalezniajace dziatanie hamulcéw od nastepujace-
go z czasem zuzycia oktadek ,Ferrado”. Klock: ha-
mulcowe sa dociskane zapomoca catego systemu dzwi-
¢ni, recznie( przez wiertacza), lub tez ciezarem bez-
pieczenstwa, spadajacym wtedy, g¢dy zaniknie prad
w obwodzie elektromagnesu hamulcowego. — Cha-
rakterystyczna cecha wyzej wymienionego systemu
dzwigni jest to, ze w chwily, gdy klocki nie dotykaja
wienicow hamulcowych, szybkosé ich przesuwania jest
wieksza niz w chwili gdy klocki dotknag powierzchni
wieficow, w tym momencie stosunek ramion dzwigni
samoczynnie sie zmienia — ma to na celu zwieksze-
nie docisku, wywieranego przez klocki przy niepo-
wiekszonym wysitku reki wiertacza.

Przejdziemy teraz do zabezpieczen -elektrycz-
nych.

Wszystkie dalej podane zabezpieczenia, osta-
tecznie dzialaja w ten sposéb, Ze przervwaja prad
w obwodzie elektromagnesu hamulcowego oraz cewki
napieciowej wylacznika olejowego, a tem samem wy-
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zwalaja ciezar bezpieczenstwa i wylaczaja prad
w calem urzadzeniu wvciagu. Zabezpieczenia te sa na-
stepujace:

1) zabezpieczenie, umieszczone
glebokosci 1 przezen uruchamiane,

na wskazniku
dziatajace wow-

Rys. 6.

czas, gdy ttok przekracza polozenia krancowe, na dole
1 gorze;

2) dodatkowe urzadzenie, zabezpieczajace przed
wyjazdem tloka za wysoko (wyjazd na korone szy-
bu), dziatajace wtedy, gdy wskutek zlego ulozenia sie
liny na bebnie, poprzednie zabezpieczenie zawiedzie;

3) wylacznik odérodkowy na wale silnika (7) lub
bebna, przerywa]acv prad w obwodzie elektromagne-
su 1 cewki napieciowej wtedy, gdy z ]aluedokolwxek
powodu przy jezdzie tloka w dol, obroly silnika, ida-
cego jako pradnica asynchroniczna, wzrastaja o 10" ;

4) zabezpieczenie w razie wylaczenia pradu
w linii — oczywiste, gdyz i elektromagnes hamulcowy
i cewka wylacznika dziataja, ¢dy niema pradu;

5) urzadzenie, pozwa]a]qce wiertaczowi recznie

Rys. 7.

oderwaé rdzeri elektromagnesu i w ten sposéb wpra-
wi¢ w ruch hamulec i gtéwny wylacznik.

Pozatem istnieja jeszcze obwody blokujace, nie
pozwalajace na uruchomienie urzadzenia ze stanowi-
ska wiertacza, wzglednie na zalaczenie gtéwnego wy-
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lacznika, ¢gdy rozrusznik i przelacznik statora nie
znajduje sie¢ w polozeniu zerowem.

Urzadzenia z pojedyriczemi silnikami asynchro-
nicznemi zostaly dostarczone przez firmy: Siemens-
Schuckert (najwieksza ilo$¢), ,,AEG Union" i ,Elin”
w Wiedniu.

Polaczenie systemu Leonarda, wykonane przez
firme ,,Siemens Schuckerl” w Wiedniu, zastosowano
tytutem préby na jednym z szybéw. Zastosowanie te-
do urzadzenia miato, poza moznoscia doktadnej regu-
lacji szybkosci ttoka, jeszcze i inny wzglad.

Do napedu przetwornicy uzyto silnik synchro-
niczny, ktéry mozna nadmiernie wzbudza¢, aby modz
poprawia¢ spotczynnik mocy sieci. Kwestja ta jest
bardzo wazng dla sieci takiej, jak tutejsza, do ktore]
przylaczone sa silniki asynchroniczne, pracujace cze-
sto przy niecatkowitem obciazeniu, a takze jako prad-
nice asynchroniczne, co doprowadza do ogélnego spol-
czynnika mocy, wahajacedo sie w granicach cos ¢ =
— 0.7 do 0.4. Zastosowanie silnika synchronicznego
daje bardzo dobre rezultaty, gdyz podwyzsza prze-
cietny spélczynnik mocy, tak ze wahania wynosza
od cos © = 0.7 do 0.95, zmniejszajac przez to straty,
pozatem dodatnio wplywa na automatyczne regulato-
ry wzbudzenia turbin, co w sieci, w kiérej obciazenia
zmieniaja sie nagle i w duzych granicach, jest rzecza
szczegélnie wazna. Silnik synchroniczny posiada
uzwojenie magneséw, umieszczone w zlobkach, przy-
czem kliny zamykajace zlobki sa metalowe, zwarte na
kranicach pierscieniami tak, Ze tworza uzwojenie
klatkowe, stuzace do asynchronicznego uruchomienia
silnika, przyczem aby uniknaé udaru pradu w chwili
wlaczania, uzwojenie statora dostaje przez osobny
transformator rozruchowy poczatkowo napiecie 800.V,
a dopiero pézniej po nabraniu dostatecznej ilosci
obrotéw pelne napiecie sieci (3 000 V). Po zalaczeniu
wzbudzenia magneséw silnik svnchronizuje sie sam.
Urzadzenia hamulccwe i zabezpieczajace w zasadzie
nie réznia sie od opisanych powyzej, dodane sa je-
szcze tylko przyrzady, wylaczajace gléowny wylacznik
dla silnika przetwornicy, ¢dy natezenie pradu statego
nadmiernie wzrosnie.

Polgczenie kaskadowe dwu silnikéw zastosowa-
no na jednym szybie wierconym w tym celu, aby
mieé¢ moznos§é uzyskania 2 stopni szybkosci bez strat,
przy wierceniu i ciagnieniu zerdzi. Otrzymywanie
posrednich szybkosci miedzy biegiem jednego silnika,
a obu, polaczonych w kaskade, otrzymuje sie zapo-
moca wlaczania oporéw, przy uzyciu nastawnika.
Urzadzenie to, zaprojektowane jako jedna z najpierw-
szych dla Borystawia przez firme ,,Ganz” w Buda-
peszcie i w szczegéltach bardzo pieknie opracowane,
daje dobre rezultaty przy wierceniu, jednak wskutek
zlego spélczynnika mocy przy polaczeniu kaskado-
wem straty nie sa o wiele mniejsze, niz przy zwy-
klym silniku asynchronicznym.

Na innym z szybéw wierconych ustawiony jest
zwykly silnik asynchroniczny, z regulacja obrotow
zapomoca nastawnika i oporéw zeliwnych, wlacza-
nych w obwéd wirnika. Jakkolwiek uzycie energji
nie jest tu wieksze, niz przy silnikach polaczonych
kaskadowo, jednak regulacja obrotéw jest tu gorsza.
Aby osiagnaé dostateczna do celéw wiertniczych re-
gulacje obrotéw, opory powinny by¢ specjalnie duze
i podzielone na wieksza, niz sie¢ zwykle daje, ilo§¢
stopni, za§ firmy elektrotechniczne nie uwzglednily
tego w dostatecznym stopniu, dostarczajac typy przy-

rzadéw, stosowane do 'innych celéw, takich, gdzie regu-
lacja obrotéw moze sie odbywaé wiekszemi skokami.

W krajach o wysokiej kulturze dawno i bezpo-
wrotnie minely te czasy, kiedy ludzie kroczyli poje-
dyniczo. Tam juz wszyscy rozumieja, ze walem is¢
trzeba nietylko po zwyciestwo na wojnie, ale i po
zdobycze cywilizacji w dobie pokoju. Niechze elek-
trotechnicy nasi przez powszechne skupienie sie
w Stowarzyszeniu Elektrotechnikow Polskich choé
w swojej dziedzinie zwalcza szkodliwe i niebezpieczne
dla kraju rozpraszanie naszych wattych sil.

Kondensatory elektrolityczne').

Pod nazwa kondensatora
ktorym mamy dwa
dielektrykiem (stalym,
tem  pojemno$c
przewodnikow
bosé

rozumicmy
przewodniki,
gazowym
kondensatora

jest tem
dzielgcej je

przyrzad, w
oddzielone od siebic
czy tez plynnym), pray-
przy danych wymiarach
wicksza, im mnicjsza jest gru-
warstwy izolacyjnej. Kondensator eleks
trolityczny, ktorego pierwsze zjawienic si¢ datuje sig jeszeze
od r. 1880-go (Carlisle i Nicholson), opiera sie na tem zna-
nem zjawisku, iz przez woltametr, zlozony z dwoéch plyt mes
talowych, pograzonych w clektrolicic, przy wlaczeniu go
w obwod jakiejs sily clektrobodZezej otrzymujemy prad nie
zawsze, ale dopicro wtedy, gdy uzyte napiccic jest wigksze
niz napiegcie poloryzacyjne pewne napigeie o $cisle okres
slonej wiclko$ci, roznej w =zaleznoSci od materjalu elektrod
i uzytego eclektrolitu. O ile w napigciach, na ktore bedziemy
wlaczali woltametr, bedziemy si¢ trzvmali ponizej tej grani-
ey, zjawiska, ktore bedziemy obserwowali przy zamykaniu
odbwodu pradu, odpowiadaja $cisle temu, co znamy z kon:
densatoréw zwyklych: przy zamknigeiu obwodu otzrymujemy
krotkotrwale odchylenie galwanometru — przechodzi prad la=
dowania kondensatara clektrolifveznego, pojemnodé tego
ostatniego okresla sil¢ i czas trwania tego pradu, poczem
prad ustaje — kondensator jest naladowany.

Zasadnicze cechy kondensatora clektrolityeznego moga
hy¢ sformulowane (Bichat i Blondlot) w ten sposob:

1. Pojemno§¢ kondensatora clektrolitycznego (pojems
no$é¢ polaryzacyjna) jest zalezna od wiclkosei sily
clektrobodZezej, uzytej do ladowania, wobec tego dla
kazdego napigeia, przylozonego do zaciskow konden:
satora elektrolitycznego istnicje inna pojemnosé polas
ryzacyjna.

L2

. Pojemnosé poczatkowa kondensatora elektrolitycrne:
go z elektrodami platynowemi w wodzie zakwaszonej
kwasem siarczanym wynosi ok. 10 pF na 1 em?® pos
wierzechni clektrod. Pojemnos$¢ jest w pewnym sto=
pniu zalezna od stanu powierzehni metalu.

Pozatem ustalone zostalo jeszeze (Corbino i Maresca
1906 r.), iz iloczyn z napiecia przyloZonego do zaciskéw kon-
densatora clektrolitveznego przez jego pojemnosé, “obliczona
w mikroforadach, jest wiclkoscia stala.

listoty fizyczng tego zjnwiska, ktore nam sig przedsta-
wia, jako wlasnosé kondensatoréw elektrolitycznych pochla-
niania pewnego fadunku elektryeznego, czyli jako posiadanie
przez nich pewnej pojemnosci, jest wytwarzanie sig nadzwy:
czaj cienkiej warstwy izolacyincj, oddziclajyeej dwa ciala

1) Podlug A. Soullier. R, G. E. Nr. 5, str. 175.
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przewodzace — z jednej strony — elektrode, z drugiej —
elektrolit. Wedlug pogladéw dawnicjszych role tej przegrody
miala odgrywaé wytworzona na powierzchni elektrody wars:
stwa tlenku metalu, z ktorego zrobiona jest elektroda; wedlug
estatnich danych tlenek ten gra tu tylko role posrednis, gdyz
cienka, porowata, krucha warstwa tego tlenku, pokrywajaca
powierzchni¢ clektrody zawiera wewnatrz druga warstwe —
gazowa, jeszcze oienszg, niz pierwsza 1 o0 ogromnym Opos
rze elektrycznym, ktéra tworzy te wlasnie warstwe izo-
lacyjng, potrzebng w kondensatorze. Grubo$é wspomnianej

powloki gazowej wedlug pomiaréw Zimmermanna — w zale-
7noéci od napiecin — wynosi dla napigé 360, 150 i 100 wol-

tow na kondcnsatorze odpowicdnio 0,6, 0,3 i 0,2 mikrona.
Grubosé tej powloki jest wlasnic taka, aby wytrzymaé na-
piecie, przylozone do zacisk6w kondensatora. Przy podwyz:
szaniu napiecia rozpoczyna si¢ jonizowanic powloki gazowej
(w ciemnos$ci pomiedzy elektrodami kondensatora clektroli-
tycznego staje si¢ widoozne §wiccenie), potem nastgpujg objas
wy uplywu i, wreszcie, po przekroczeniu napigcia polaryzacyj-
nego, rozpoczyna sie wydzielanie kulek gazowych — rozpo-
czyna sig¢ elektroliza. Obnizenic przyloZzonego napigeia wywos
luje powrét do stanu poprzednicgo i clcktroliza ustaje, elek-
trody pokrywaja sig¢ przewaznie powloka ochronng i przy:
rzad nadal odgrywa rol¢ kondensatora.

Poniewaz, jak to jest zrozumiale, dla =zastosowar tech-
nicznych waznem jest posiadanie kondensatoréw, nadajacych
si¢ do pracy przy jaknajwyzszem napigeiu, w tym kicrunku
szly wysitki badaczy, ktore doprowadzily do konstrukcji kon:
densatoréw elektrolitycznych, wytrzymujacych pomigdzy ply-
tami napigcic robocze 350 V, co wynosi okoto 800 V napiecia
maksymalnego. Poniewaz chodzi jednocze$nie o to, aby kon:
densator taki wywolywal mozliwic male straty, koniecznym
jest wybor takowego elektrolitu, ktory odznacza sie mozliwie
wielka przewodno$cia, jednocze$nic przy mozliwie wy:
sokiem napieciu polaryzacyjnem. Zadanie wynalezienia
odpowiednicgo plynu nie nalezy do latwych i, jak komunis
kujc autor referowanej pracy, przed ostatecznym wyborem
przyjetego w koncu elektrolitu wyprébowano z géra 1500
réznych kombinacji, otrzymujac w koncu kondensator, nada:
jacy si¢ do pracy przy napieciu 220 V przy sprawnosci 95

Ul sing
Ul sin p 4 straty

Powloka gazowa kondcnsatora eclcktrolitycznego wymas
ga utrzymania, gdyz w razie pozostawienia takiego kondensa-
tora samemu sobie, stopniowo ulega ona rozkladowi, poczem
nastepuje przejscie przez nig pradu. W tym celu do konden-
satorow elektrolitycznych, znajdujacych si¢ w uzyciu, bywa
stosowane poddawanie ich dwa razy na dzied napieciu zwig-
kszonemu (dwu — czy tez poltorakrotnemu) w stosunku do
normalnego na przeciag 20 — 40 sekund, co wywoluje wytwo:
rzenie sie w kondensatorze na jego plytach powloki o grubo-
§ci zwickszonej w stosunku do normalnej i pozwala uniknaé
2%z do mastepncj takicgo rodzaju operacji wszelkich bardziej
powaznych objawéw uplywu. Wspomniane podwyZszanie na-
pigeia jest osiggane przez zwicranie specjalnej cewki induk-
cyjnej, wlgozonej w warunkach normalnych w szereg z kon:
densatorem. Poza tem cewka ta ma zastosowanic jeszceze wtes
dy, gdy kondensator clektrolityczny jest wlaczony po dluz=
szej przerwic w pracy. W takich razach zazwyczaj powloki
gazowej na plytach juz wogéle niema, gpdyz za czas przerwy
ulegla ona zniszczeniu, i kondensator dziala wlasciwie, jak
zwykly opornik, ktory jednak, wobec stosunkowo malego jego
oporu, nic mozna byloby bezkarnie wigczyé na napigcie sicci.
Wspomniana cewka indukcyjna mic dopuszeza do zwickszes
nia sie natezenia pradu poza pewnce granice. W miarg przc:
chodzenia pradu w tych warunkach przecz kondensator na je=
go plytach tworzy si¢ powloka gazowa, i rozpoczyna on swo-
je dzialanie wlasciwe. W ten sposdéb, obserwujac dzialanie

proe. Pod sprawno$eig rozumiany jest tuiloraz

kondensatora po jego wlaczeniu, mozemy stwierdzi¢ w sta=
djum poczatkowem, iz przez przyrzad przechodzi stosunkowo
slaby prad, opézniony przytem w fazic w stosunku do napig-
cia. W miare wytwarzania sie na powierzchni plyt powloki
nastgpuje przesuwanie si¢ pradu w fazie, przyczem z opdznios=
nego przechodzi on na wyprzedzajacy napigeie, jednoczesnie
za§ wzrasta jego natezenie, a zarazem rosnie na zaciskach obu
polaczonych przyrzadow — cewki i kondensatora. Gdy napig:-
cic dojdzie do wielkosci okolo 2 razy wyzszej, niz normalne,
kondensator jest gotéw do pracy i cewka moze byé zwarta.
Cala operacja przy odpowicdnich wymiarach cewki trwa kil
ka sekund. Stopniowo$é¢ wytwarzania si¢ powloki wraz z ida-
cem za tem stopniowem zwiekszaniem sie pojemmosci konden-
satora jest bardzo cenna, gdyz pozwala uniknaé¢ tych uderzen
pradu, ktore wywoluje czestokro¢ wlaczanie zwyklych kon:
densatoréow o pojemnosci stalej.

Kondensatory elektrolityczne znajduja szereg zastosowan
technicznych, przedewszystkiem — dla polepszenia spéiczyn-
nika mocy; szczegdlnie sq onc korzystne w instalacjach drob:
nych, gdzie zastosowanic innych sposobdw polepszania spot:
czynnika mocy byloby polaczone z trudnosciami. Sq one bar:
dzo korzystne dla tlumienia tych uderzen pradu w sieci, kto:
re powoduje wlaczanie silnikéw asynchronicznych ze zwar:
tym wirnikiem. Znajduja one dalej zastosowanic do wlgcze:
nia szeregowego z solenoidami, dzialajacemi przez wciagas
nie rdzenia zelaznego, pozwalajac osiagnaé¢ zamiast oslabicnia
sily weiggajgcej rdzen w miare jego wglebiania si¢ w cewke
(wskutek zwiekszania si¢ samoindukcji rosnie opér pozorny
i slabnic prad w cewce) przy odpowiednim doborze stosunku
pojemmnosci i samoindukeji nawet zwickszania si¢ tej sily,
a w kazdym razie — utrzymania jej zinian w pewnych, do=
statecznic ciasnych granicach. Nie wyliczajge szeregu innych
zastosowan kondensatora elektrolitycznego wspomnimy jesz:
cze o jego uzyciu, jako przyrzadu pomocniczego przy rozru-
chu przetwornic jednotwornikowych synchronicznych, ktore,
jak wiadomo, przy rozruchu-pradem wiclofazowym pochtania-
j4 znaczng moc bezwatowq. Zastosowanic baterji kondensato:
row clektrolitycznych odpowicdnicj pojemmosci pozwala zu:
pelnie uniknaé tych uderzen pradu, ktore sa zazwyczaj zwias
zane z rozruchem takich przetwornic.

Wiadomoséci techniczne.

GospodarKa cieplna LondyinsKiej eieitrowni miejskiej.
W pierwszej polowic grudnia ubieglego roku zostaly przcpro:
wadzonc oficjalne pomiary, dotyczace pracy kotlowni Lon:
dynskiej elektrowni (Central Electric Supply C" of London).
Nizej podajemy szczegdly tych pomiaréw.

Badany byl kociol wodnorurkowy fabryki Babeock and
Wilcox.

Normalna wydajnos§¢ kotla — 27 200 kg pary na godzing.

Powierzchnia ogrzewalna — 800 m?®.

Powierzchnia przegrzewacza — 296 m®.

Cisnieniec pary — 15 atm. abs.

Podgrzewacz wody zasilajacej — o powierzchni ogrze:
walnej 430 m?,

Podgrzewacz powietrza, doprowadzonego do paleniska—
o powierzchni ogrzewalnej 848 m?,

Palenisko mechaniczne — o powierzchni rusztu 28.6 m®.

Do ogrzewania kotla uzywa si¢ wegiel szkocki, myty,
grysik, o zawartosei wilgoci 15,857% i o wartosci opalowej dol:
nej 5770 cal,

Analiza gazéw wylotowych wykazala zawartosé¢ CO0.
réowne 11,5“/0 do 12,25%s i zupelny brak CO.

Temperatura gazéw przed podgrzewaczami wahala sig
od 274° do 282° C, za podgrzewaczem wodnym temperatura
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spadala do 167° i za podgrzewaczem powietrznym ostatecznie
do 131° C.

Temperatura wody doprowadzanej
wynosila 70° i podnosila sie tam do 125° C,

do podgrzewacza

Temperatura powictrza, doprowadzancgo do podgrzewa:
cza, — 46°, wychodzgcego — 110° C.

Ilos¢ wody odparowanej z 1 kg wegla wynosita 5,6 kg.

Ilosé powietrza, doprowadzonego do paleniska na 1 kg
wegla — 12,45 kg, zamiast ilosci feoretycznej réwnej 8,5 kg.
O ile nic uwzgledni¢ wydatku energji na naped rusztéw, wen:
tylatorow i t. p. to wydajnosé kotia rownala sig, przy braniu

za podstawe gornej wartosei opalowej wegla, 83,017% do
B8,977%. Po obliozeniu strat, taz sama wydajno$é¢ wynosila

827 do 87,87.
(The Electrician, Nr. 2 494).

Spadel cen pradu w Stanach Zjednoczonych Am. P.

Przecigtna cena sprzedazna pradu w Stanach Zjednoczos
nych spadla obecnic w stosunku do ceny =z roku 1913:go
» 107%, tak iz wskaznik cen pradu wynosi 90, jesli przyjmicmy
teny 7z Toku 1913:go za 100. Jednoozesnie jednakze ogolny
wskaznik kosztéow utrzymania wzrésl w Stanach za ten okres
tzasu ze 100 do 170. Stosunkowy spadek kosztu pradu w po-
rownaniu do ogolnych kosztow utrzymania, wynosi wobec tes
go (170—90) : 170 = 80:170 = 474. Ten ogromny spadek
w przewaznej czesci zalezy od rozpowszechnienia zuzytkowas
nia pradu do réznych celéw, co prowadzi do powigkszenia
zbytu pradu i nalezytego wyzyskania zakladéw clcktrycz-
nych.

Co do absolutnej wiclkosci cen za prad w Ameryce, to
dla przykladu przytoezyé mozna, iz przecigtna cena pradu
w Nowym Jorku wynosi 7 centéw za k€Wh, czyli 36,36 grosza
rlotego.

(R. G. E. Nr. 5, p. 3613).

Kable drazone dla napiecia 132 KV. .Commonwealth
Edison Company" w Chicago konezy juz pracc przygoto=
wawcze, zwigzane z uloZzeniem kabla drazonego, ktory bedzie
laczyl sieé tego towarzystwa z siecia zamiejska napowictrzna
tow. , Public Service Co*. Energja bedzie przesylana pod na:
pigciem 132 kV.

Miedziane przewody zyly kablowej o lacznym przekro-
ju okolo 500 mm?® otaczaja gigtka rurkeg, S$rednicy 68 mm,
utworzona zc¢ spiralnie zwinigtego drutu plaskiego. Potem
nastepuje warstwa izolacji grubosei 26 mm, zloZona ze stu
warstw impregnowanej tasmy papicrowej. Nazewnatrz za:
stosowane sgq dwa plaszeze olowiane, odizolowane od siebie
papierem, przesyconym smola i owinigtym tasmg miedziana.

Istota calego tego urzadzenia ®) polega na zastosowaniu
do impregnacji oleju lekkiego o konsystencji bliskicj do
nafty. Olej ten doprowadza si¢ do wnetrza kabla, t. j. do
wspomnianej wyzej rurki w jego srodku, pod cisnicniem;
usuwa si¢ w ten sposob mozliwo§é powstawania jakichkol:
wiek nieré6wnomierno$ci izolacji, jak nicjednostajne nasyce:
nie, pecherzyki powictrza i t. p. W tym celu kabel po zain-
stalowaniu poddaje sie nagrzewaniu pradem, nastepnie z wnes
trza kabla wypompowuje sie¢ powictrze i wpuszcza sie olej
impregnujacy.

Dzieki zastosowaniu tych metod grubosé izolacji dla ka:
bla 132 kV jest mnicjsza, niz dla kabla 66 kV, nicdawno ulo-
zonego w St. Zj.

Celem ograniczenia strat oleju przy uszkodzeniach kas
bla cala instalacja podzielona zostala na sekcje po 1600 m
(1 mila ang.) w ten sposob, ze kazda sekcja ma osobne, nie-
zalezne doprowadzenic oleju. Na przestrzeni za$ kazdej sck-
3ji wydrazenic w kablu jest ciagle.

*)} System tcp opracowany zostal przez wloskg firme
Pirelli.

Dla wytworzenia odpowiednicgo ciSnienia w wydraZes
niu kabla, w kazdym punkcie rozdzialu na sekeje laczyé sic
ono bedzie ze zbiornikiem oleju o pojemnosci 200 litrow,
umieszczonym na wysokosei okolo 12 m nad ziemia. Gdy ka-
bel sig nagrzeje, nastapi doplyw oleju ze zbiornika do izola:
cji przez szczeliny w spirali drucianej, tworzacej wewnetrzny
przew6éd dla oleju, i dalej pomiedzy przewodami miedziane-
mi. Je§li za§ kabel ostygnie, to przeplyw oleju nastapi w od-
wrotnym kierunku — do zbiornika.

Kabel ulozony bedzie w rurach kamionkowych o $re:
dnicy wewnetrznej 10 em. Rury te o dlugosei okolo 1 m
kazda, ulozone sy nadzwyczaj starannie, aby umozliwié¢ latwe
pozniejsze zaciggnigeie kabla. Przy ukladaniu tych rur stas
rannie unikano krzywizny o promicniu ponizej 200 m. W je=
sieni r. b. spodziewane jest ulozenic samego kabla.

(El. World, February 13, 1926).

Ruch w Berlinie w 1925 r. Berlinski Urzad statystycz:
ny zakonczyl juz opracowanie danych, dotyczacych liczby
0s6b, przewiezionych w Berlinie w 1925 r. przez $rodki komu:
nikacyjne uzytecznosci publicznej. Dane te
sig, jak nastepuje:

przedstawiajq

Liczba przewiczionych osob

1925r. 1924 7.

w miljonach oséb
Kolcj micjska 421.3 605.4

Koleje szybkobiezne

(nad- 1 podzicmne) 172.6 183.0
Tramwaje clektryczne 772.3 530.5
Autobusy 76.4 46.6
razem 1442.6 1365.5

Ruch osocbowy w Berlinic w 1924 roku spadl w stoesunku
do 1923 r. o 547%, obecnic za$ podnioést si¢ znowu o 35.6°
i w ten sposob przewyzsza nieco ruch 1923 r, w ktérym
ogblna liczba przewiczionych 0sob wynosila 1437 mil. W sto:
sunku do 1913 r., t. j. do ostatnicgo roku z przed wojny ruch
wzmogl si¢ o 11.7%, gdyz liczba oséb przewiezionych w 1913,
wynosila 1291 miljonow.

Liozba przejazdéw, obliczonych w stosunku na glowe
ludnosei, wynosila w 1925 r. 360, w 1924 r. — 343, w 1913, zas
— 323,

Cickawic przedstawia si¢ udzial poszczegdlnych przed-
sigbiorstw, wyrazony w procentach ogdlnej liczby pasazerow.

1925r. 19241, 1913r.
Kolej micjska 29.2 44.3 30.6
Koleje szybkobiczne 12.0 13.3 5.6
Tramwaje elektryczne 53.5 39.0 50.5
Autobusy 5.3 34 13.3
100.0  100.0 100.0

Jak widzimy, stosunck udzialu poszczegélnych przed:
sibiorstw w przcwozeniu pasazerow w r. 1925 wigcej zblizony
jest do 1913 r., niz 1924, — taka sama zmiana, idaca ku po-
wrotowi do stosunkéw przedwojennych, odbyla sie réwniez
w 1924 roku w stosunku do 1923 r. Odplyw pasazerow od
tramwajow do kolei miejskich wywolany byl tylko nicnor:
malnemi warunkami okresu spadku waluty, podezas ktérego
towarzystwa tramwajowe predzej dostosowywalv si¢ do pa:
nujgcego stanu rzeczy, niz koleje paiistwowe. Zwigkszenie
liczby pasazer6w na kolcjach szybkobieznych zwiazane jest
z¢ zZnacznem rozszerzeniem sicei tych kolei w stosunku do
r. 1913,

Spadek liczby os6b na kolejach szybkobieznych w 1925
stosunku do 1924 r. tlumaczy si¢ konkurencja tramwajow,
ktére wprowadzily b. wygodne i tanie bilety z przesiadaniem
w cenie 15 fenigéw. (Verkehrst., 3. II. 26).

Ruch towarowy na linjach tramwajowych. Bardzo wie:
le towarzystw tramwajowvch juz przed wojng prébowalo
zorganizowa¢ na swoich linjach ruch towarowy, przewazunic
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jednak ogodlne wyvniki tveh prob byly nickorzystne. Stwicr:
dzono przedewszystkicm, Ze wogdle oplacaja si¢ tylko prze-
wozy masowe i to na przestrzeniach, nie przewyzszajacych
30 km. Jako towary, nadajace si¢ do przewozow masowych,
mozna wymieni¢ produkty chemiczne, wegiel, koks, kamienic
do bruku i budowy, piasck, eement, inne materjaly budowla:
ne, mlcko oraz te artykuly Zywnosciowe, ktore moga byé do-
starczane masowo w pewnveh godzinach.

Na ruch towarowy na linjach tramwajowych nalezy za-
patrywac si¢ przedewszystkiem z punktu widzenia gospodars
stwa ogolnokrajowego, 7 tego wrgledu nie jest ostatecznic
miarodajne przy omawianiu Srodkéw przewozu, czy ta, czy
tez inna galeZ przemyslu transportowego na transporcie zas
rabia 1 bez nicgo nic moze istnied, ale to, czy sluzy to, czy
O wyborze srods
kow przewonzowych nie decyduje tez czgsto tanio$é przewozow,
ale predkosé i wygoda dostawy.
nicach przemystowveh przy

tez nie, ogolnym interesom gospodarczym,

Transport kolcjowy w dziels
malveh odleglodeiach staje sig
micwvgodnym, np. dzicki znacznej pracy, zuZzytej na manewry
4 wagonami; praca ta nie jest proporcjonalna do pracy, zus
svte} na przewoz towdaru, w tveh wypadkach linje tramwajos
we, laczace dane o$rodki przemyslfowe w najprostszych kies
sunkach, sa dla transportu wygodnicjsze,

Nalezy rowniez pamigtad¢ o tem. ze wickszosé towas
rzystw framwajowyeh po wojnie znalazla si¢ w bardzo cigzs
kiem polozeniu, wiele z nich jest w stanie zaledwic wedetas
cil i z trudnoscia moze pokrywaé swe wydatki bhiezace, nie
mowige juz o koniceznych inwestycjach i rozszerzaniu. To
tez towarzystwa framwajowe musza zwracaé pilna uwagde na
rozszerzanic swoich #Zrodel dochodu i organizowanie w mos
zliwyeh rozmiarach ruchu towarowego, o ile on sig tylko mos
ze oplacic.

W Niemezech ruch towarowy istniecje na wielu linjach
tramwajowvch w miastach Dreznie, Saarbriicken, Barmen,
Kolonji, Diren i w. innveh i wyraza sig w ok. 105000 t towas
riw, przewozonveh miesigeznie. Stanowi to okolo 507 zdol:
nosei przewozowej tyeh linji. Co do stosunku przewozow na
kolejuch panstwowveh i na linjach tramwajowyceh 1 wspélzas
wodnictwa ich miedzy soba, to trzeba stanowezo powiedzied,
7e takic wspolzawodnictwo i wynikajaca stad konkurencja
supelnie nie istnieja i istnieé nie mogq, jezeli, jak to juz bylo
saznaczone, rozpatrywaé sprawe z punktu widzenia ogolnego.
Dlatego tez tam, ¢dzie warunki przemyslowe tego potrzebuja,
kolej nic powinna stawiaé¢ Zadnych tam dla rozwoju ruchu
towarowego na linjach tramwajowych.

Powaznym konkurentem dla  ruchu  towarowego na
Iimjach tramwajowych staja sie samochody ciezarowe, ktdre
w nadzwyezajny sposob rozwijajg sie po wojnie. Oczywiscice
w nicktérveh wypadkach ruch samochodow ciczarowych jest
heskonkurencyjny, ale czgsto wlasnie z punktu widzenia ogdl:
nogosodarczego — jest on raczej szkodliwy.,  Dzigki wzmos
sanemu ruchowi automobilowemu po waojnie wigkszosé drog
szosowyeh w rejonach przemyslowych znalazla sig w tak
oplakanym stanie, iz naprawa ich staje sie powaznem pan-
stwowem zagadnieniem. Gdyby w swoim czasie ruch towa:
rowy umicjetnie byl skicrowany na linje tramwajowe, wyzej
omawiane zjawisko nie mialoby miecjsca,

Wogdle wice mozna powiedzied, Zze ruch masowy towas
row na linjach tramwajowych ma obecnie duze znaczenie, nic
nalezy jednak patrze¢ nan jako na groznego konkurenta ine
nych rodzajow transportu, ale — ogniwo w lancuchu maozlis
woscl transportowych, sluzgeyeh dla ogélnego podniesienia
gaspodarstwa krajowego.

(Z odczytu Dyr. P. Miillera z Gerthe, wygloszon. podczas
Tvpodnia transportowego w Diisseldorfie — we wrzedniu 1925
roku, Verkehstechnik, 1926, str. 49),

Wznowienie robét przy budowie BerlinsKiej szybHKo-
bieznej Kolei (A.E G.). Budowa szybkobieznej kolei w Berli-
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nie, ktora miala biec rownolegle do kolei Nord-Siid i dawaé
nowe polacezenic pomigdzy polnoenym i poludniowym Berlis
nem, zostala w 1919 r. wstrzymana ze wzgledu na trudnosci
finansowe. Po likwidacji Tow. Kolei Szybkobicznej miasto
Berlin weszlo w posiadanic rozpocezetej linji, ale dotychezas
rowniez ze zgleddw finansowych nie moglo budowy kolei pro:
wadzi¢ dalej. W obecnej chwili magistrat postanowil w lus
tym b. r. roboty wznowié i wlgezyé budowana linje do ogdl-
nej sieci kolei nad: i podziemnyeh Berlina.

Na rozpoczeeie robot zostalo wyasvgnowane od 2 do 3
miljoné6w marek. Plan ostatecznego stinansowania budowy
nic zostal opracowany. Dla wykonezenia odceinka
Hermannplatz (skrzyzowanic z Nordsiidbahn) — Kottbuser
Tor — Oranienplatz, ktory zostal wlaczony do pierwszej se:
rii robét, potrzeba jest okolo 25 miljonéw marek. Pokryeie
tej sumy projekfowane jest czeSeiowo za pomoey pozyczki
zagranicznej. Przy budowic tej kolei maja byé usuniete ble
dy, ktore mialy miejsce przy budowie Nordsiidbahn czgécios
wo pod wplywem panujacego poddwezas krvzvsu inflacyjne:
go. Wszystkie stacje, jak rownicz dojScia do nich, beda
znacznic szersze i wieksze,

jeszeze

Nastepnic wejscia do kolei pod:-
ziemnyceh nie bedg znajdowaé si¢ posrodku ulicy, co np. na
Fridrichstrasse w znacznym stopniu tamuje ruch, ale na chod:-
nikach.  Wszystkie posiadajgce wieksze znaczenie,
majia byé zaopatrzone w ruchome schody. Jednoczeénic ida
roboty przy przedluzeniu Nordsiidbahn‘u. Staeja Kreutzberg.
ktora zakanceza pierwszy odeinek przediuzenia Nordsiidbahn'u
w strong Tempelhofu, ma byé otwarta dla ruchu publicznego
w dn. 14 b. m.

W zwigzku 7z ogolnem rozszerzeniem linji kolei szyvbko:
bieznveh Zarzad Towarzystwa zamowil ogélem 85 nowych
wagondw. Nowe wavony w ogolnych zarysach beda w zu-
peinoéeci odpowiadaly konstrukeji wagonow staryeh.,  Przewi-
dziane sa tylko nieznaczne techniczne ulepszenia, jak np. leps
sz wentylaeja, (Verkehrst., str. 98, r, 1926).

stacje,

Rozbudowa Kolei szybXobieznych w Nowym JorKu.
Miasto New=York zdecvdowalo sig na budowe nowej sieci
kolei szybkobieinyeh, ktora uzupelnilaby istnicjace juz linje.
Kosatorys nowej tej sieci obliczony jest na 506 miljondow dos
lar6w, Sie¢ ta ma byvé prawic zupelnie niczaleina od sieci
starej i eksploatacja nowej sicei ma siz odbyvwaé oddzielnie
od cksploataeji linji, nalezgeych do sieci dawnej.

Wobee tego, Zze na calkowity sume kosztorysu nie udalo
si¢ otrzyvmué dlugoterminowych pozyezek, postanowiono tyl:
ko polowe kosztorysu pokryé z pozvezki, pozostale zas sumy
potrzebne na budowe koléi otrzymaé za posrednictwem pos
datkéw, wybicranych od zwickszajacej sie wartosci nieruchos
mosei, lezgeyeh na trasie przyszlych linji.

Qgélna dlugosé nowej trasy wynosic ma 100 km, prevs
czem ogolna ilo§é tordw ma sig rdéwnad 272 km.

Obeenie koleje szybkobicine w Nowwvm Yorku naleza
rowniez do dwoéeh niezaleznych sicel. Do jednej 7z nich naleza
nadziemna kolej Manhattan i Brooklyn, nieco przestarzale juz
pod wzgledem technicznvm, do drugiej zas zupelnic nowoczes
sna sieé kolei podziemnyeh § nadziemnych, stynna ze swoich
czterotorowyceh linji — ktore jednak przy eksploatacji pod
wzgledem gospodarczym nie daly korzystnych wynikdw, No=
wo budowana sieé w ten sposob bedzie trzecia siecia szybkos
bieznyveh kolei Nowego Yorku.

Istniejace koleje saybkobiezne Nowego Yorku przewiozly
w 1925 r. 2,6 miljardow pasazeréw (Berlin 172 miljony) — po
zakonczeniu nowej sicei, koleje szybkobiezne Nowego Yorku
beda bezsprzecznie nalezaly do najrozleglejszych na calym
awiccie. ]

Na nowej linji ma by¢ utrzymana stara 3:centymows
taryfa, — po trzyletnicj probie, ktora ma wykazad, czy kolei
jest samowystarczalna, bgda wprowadzone odpowiednie
Zmiany.
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Budowa ma by¢ rozlozona na przeciag 6 lat. Nicktore
# linji maja byé rownics czterotorowe, nicktore jednak tylko
dwutorowe.  Aczkolwick caly plan jest juz zupelnie opracos
wany, to jednak przewiduje sig liczne zmiany podezas samej
hudowy, Dotvezy to szezegolnie rozgalgzien linji i rozplanos

wania stacji. (Verkchrstechnik, Nr. 6, 1926 r.).

Pierwsza KHolej podziemna w Los Angelos (Kalifornja).
Jak donosi Verkehrstechnik (Nr. 6, luty 1926 r.) w Los An-
velos w o dniu lsgo grudnia 1925 r. zostala otworzona dla ru:
chu publicznego pierwsza kolej podziemna. Koszty budowy
wyniosty okolo 9 miljonow dol. Koszty te obejmujy roboty
sicmne i budowlane, elektryfikacje linji oraz kupno taboru
i urzydzen warsztatowych.

Samochody eleKtryczne. Zwigzek syndykatow elekirycz-
nveh we Iraneji ordganizuje w r. b.
20 ezerwea

w okresie ezasu od 50 do
trzecia serje¢ prob samochodoéw elektrycznyeh.
Picrwsze dwie serje, jak wiadomo ') odbyly si¢ w r. 1923 i 24,
vy one przeprowadzone, podobnic jak to bedzie mialo micj-
see 1w o b przy udziale Min. Wojny, Urzedu badan naukos
wveh 1 oprzemyslowych, Centralnego laboratorjum elektrycez:
nego oraz Klubu automobilowego.

Ustalone zostaly 3 kategorje wozow:

typu 500 kg z wagq uzyteczng od 1 do 800 kg
» 1500 kg o ) od 800 do 2000 kg
w 2000 kg i 5 » 2000 wzwyz
Dzienny przebieg oznaczono:
dla t-ej kategorji 80 km
o 2-ej ' 60 ,,
14 3'Ci " 40 o

Przebieg ten winien byé wykonany bez doladowywania
haterji w drodze. Baterje akumulatoréw winny byé o mapig:
ciu 100 V, t. j. tvpu normalnego, znajdujacego si¢c w sprzes
Jdazy. (R, G. K. 27 marea).

Stacje bez drutu w zastosowaniu do Kierowania pra-
ca sieci eleltrycznej.

Jak donosi Electrician (N, 2445 7z dn. 12111 r, b.), to=
warzystwo Societa Italiana Emesto Angeli zainstalowalo szesé
nadawezych i odbiorczych stacji telegrafu bez drutu, przes
maczonyeh  dla porozumiewania  si¢  clektrowni w Ardesio
(Bergamo, Wlochy) z jej podstacjami rozdziclezemi w Ponte
Nossa (Bergamo), Bonate-Sopra (Bergamo), Castellarro (Miz
fano), Legnano i Milano. Za pomocy tych urzadzen sa dawas
ne zarzidzenia kierownikom ruchu w poszezegolnych miejscos
woseiaeh i odbierane od nich raporty, co umozliwia nalezyte
uzgodnienie pracy zakladu clektryenzego oraz sicei.

Kurs sztuKi oswietleniowej. W Paryzu od 1.1V do 15.V
przy wyzszej szkole elekirycznej (Ecole supérieure d'Electlri-
cite) prowadzony bedzie specinlny kurs sztuki oS$wietlenia,
wedlug nastepujacego programu:

Wyklady: L
oswictlenia, 3.

Oublny wstep 7z podstaw fizvki, 2. Ti:
Optyka fizjologiczna. 4. Fotometrja.
. Qgélne zasady oswietlenia. 6. Os§wietlenie wnetrz: szkoly,
magazyny i t. p. 7. Luk elektryezny. 8. Lampa Zzarowa. Y, Zro:
dla Swiatla 2z plomieniem. 10. Urzadzenia elektr. 11, Ofwies
tlenie pociggdw. 12, Prozektory i latarnie morskie. 13. Wzoree
pierwotne $wiatla.

zyka
5

Cwiczenia: 1.
2. Fotometrja. 3.

Badanie widma, pomiar diugogei fali.

Badanie Zrodel dwiatla, 4, Badanie natese:

nia oswictlenia wnetrz, 5. Pomiar oSwictlenia placow, ulie itp.
Whpis na caly kurs 1000 fr.

Y R. G. E. 23 lutego 1924, 17 maja 1924, 16 maja 1925 i 23
maja 1925,
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Roézne.

Fluta szklana w  Zaprudniach (gub. Moskicwska) roz
poezela wyrob szkla (olowiancgo) dla zarowek. Balony szkla-
ne wyrabiane sg %z pomoca form z drzewa. Odpadkéw przy fa-
brykacji otrzymuje sie zaledwic ok. 16%. (Prasa ros.).

— W zakladach elektr, w Charkowic (dawniej AEG)
zorganizowano wyréb bakelitu dla celow elektrotechnicznych.

(Prasa ros.).

— Tow. Edisona w Brooklynie buduje w chwili obeencj
najwickszg turbine parows, Ktora ma poruszaé pradnice o mo:
cy 80000 kW. Kondensator, ktorego waga wynosi 300 t, skl
da si¢ z 12920 rur o dlugosci 8 m. Pompy wodne tego urzas
dzenia beda posiadaly dwa silniki po 500 KM mocy.

(Prasa nicni.),

Kilka miesicey temu pod wplvwem pewncgo tybetan
czyka, nicjakiego R. D. Ringrag'a, ktory uvkonczyl wyzsac
studja techniczne w Anglji, rzad tybetanski zamowil w An
glji urzgdzenie wodnej elektrowni. ktova miala byé ustawion
w Lhassie, stolicy Tybetu. Ponicwaz wstep do Lhassy jest
curopejezvkom wzbroniony, cala elektrowni¢ micli budowac
tubyley pod kicrownictwem wymicenionego Ringrang‘a. Ogol-
na waga maszyn wynosila ok. 300 ton, ze wzgledu jednak na
transport ladunku przez lancuch Himalajow na karkach mu-
16w, poszezegolne czeSei maszyn musialy wazyé stosunkowo
niewiele, co zmusilo do specjalnego opracowania ich kon:
strukcji.

Ostatnio przyszla do Anglji z Indji wiadomogé, ze pod:
czas przemarszu karawany z maszynami przez gory, oddzial
fanatykéw tybetanskich napadl na nia, wymordowal eskorte.
nie wylgezajac jej kierownika Ringrang‘a, a maszyny zrzucil
W przepasé z wysokosei tysigea metrow.

(The Electrician).

— Migdzy Paryzem i Praga Czeska otwarte zostalo bez-
posrednic  polaczenic telefoniczne. Dotychezas
Frankfureic nad Menem stacja przekaznikow,

istniala  we

(The Elcetrician).
— los¢ depesz, przesylanyeh w cigsu roku migdzy Lon:-
dynem a Manezesterem, jest wicksza, anizeli miedzy jakiemis
kolwick innemi miastami na $wiccie. (Pr. franc.).

Stowarzyszenia i organizacje.

Protokét zebrania odczytowego Kola WarszawsKiego
Stowarzyszenia EleKtrotechnikéw PolsHich z dnia 2 marca
1926 r. Przewodniczyl kol. W. Giinther. Obeenych bylo 21
osoba. Odezytano i przyjeto protokél zebrania odezytowe:
g0 z dnia 16 lutego r. b.

Przewodniczaey podaje do windomosei: 1)  ze Zarzad
Stowarzyszenia, podziclajae poglad Kola o potrzebic specjals
nej obrony przemyslu clektrotechnicznego w rokowaniach
bandlowych z Niemcami, wystapil do wladz panstwowych
z odpowiednim memorjatem, zgodnie z wnioskiem Kola; 2)
ze na czlonka Kola podal si¢ inz. Jézef Pawlikowski.

Wysluchano odezytu kol Z. Strasbursera pod tyt.:
»Komunikacja telegraficzna w Polsce®.  Prelegent szezegds
lowo opisal sie¢ do komunikacji wewnetrznej i micdzynaro:
dowej, typy aparatéw. stosowunyeh w Polsce, przytoczyl dus
zo ciekawych cyfr statystyeznych o stanic komunikacji i rus
chu telegraficznym w Polsce i innyeh krajach, zapoznal zes
branych z organizacjn dozoru nad linjami. Odezyt byl ilus
strowany rysunkami: bedzie wydrukowany w
Flektrotechnicznym'.

Sprawozdanie roczne Kola SosnowicKiego. (Dokoriczenie).

Ogélne zgromadzenia.

W okresie sprawozdawczym odbylo sie jedno walne zgro-

madzenie doroczne oraz 4 zgromadzenia dyskusyjne. Uczestnic-

.Przegladzie
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two czlonkéw w zgromadzeniach przedstawiaja nasigpujace licz-
by, wyrazone w procentach: 36, 34,2, 64,5, 31, 35,8.

Ponizej nastepuja skroty z tematéw, poruszanych na pow.
zgromadzeniach.

Walne zgromadzenie z dn. 16 kwietnia 1924 r.

Posiedzenie zagail prezes Kota kol. Horko, zglaszajac
jednoczesnie ustapienie Zarzadu Kola i proszac o wybor prze-
wodniczacego. Na propozycje kol. Horko na przewodniczacego
wybrany zostal kol. Bizon.

Po odczytaniu i przyjeciu protokétu z poprzedniego zgro-
madzenia, prezes zdal sprawozdanie z czynnosci Zarzadu oraz
kol. Kibortt odczytat sprawozdanie rachunkowe,

Oba sprawozdania zostaly przez zgromadzonych przyjete.

Whnioski Komisji Rewizyjnej Zgromadzeni zaakceptowali
i udzielili Zarzadowi absolutorjum,

Z kolei przystapiono do wyboru nowego Zarzadu Kola,
ktérego wyniki
zdania.

Na tem posiedzenie zamknieto.

umieszczono na wstepie niniejszego sprawo-

Zgromadzenie dyskusyjne z dn. 25 czerwca
1924 r.

Po odczytaniu biezacej korespondencji przewodniczacy,
kol. Blay, zakomunikowal o wpiynieciu do Zarzadu zgloszen na
czlonkéw Kola oraz zawiadamil o ukonstytuowaniu si¢ nowego
Zarzadu Kota. Przewodniczacy oznajmia, ze dla podtrzymania
tetna zycia w Kole Zarzad postanowil zwolywaé w miesiacu
kazdym naprzemian jedno zebranie odczytowe i jedno zebranie
towarzyskie.

Nastepnie kol. Smogorzewski wyglosil odczyt na temat:
«Przewody parowe w nowoczesnych instalacjach”, W temacie
tym prelegent zaznajomi! zgromadzonych ze sposobem obliczania
przewodéw parowych i przytoczyl szereg tablic wediug wzordw
prof. Eberle'go.

Przewody parowe prelegent podzielit na 3
i przytoczyl wady i zalety kazdego z tych rodzajow.

Po wyczerpaniu dyskusji na pow. temat, kol. Smogorzew-
ski zdal sprawozdanie z odbytego w Katowicach Zjazdu dele-
gatéw zrzeszen technicznych. Na tem posiedzenie zamknieto.

dn.

kategorje

Zebranie dyskusyjne z 8 pazdziernika
1924 r.

Po zagajeniu zgromadzenia prezes Kola kol. Horko za-
wiadamia o wplynieciu propozycji ze strony Zarzadu St. Elektr.
Polskich w Warszawie celem zgrupowania w Kole Sosnowieckiem
tych elekirotechnikéw polskich na Slasku, ktérzy naleza do in-
nych organizacji, ale nie sa cztonkami Stowarzyszenia Elektro-
technikéw. Dla poczynienia w tym kierunku krokéw powotano
kol. Janowskiego i kol. Obrapalskiego.

W sprawie wystosowanego memorjalu do Inspekeji Gor-
niczej o zmiane przepiséw rosyjskich na niemieckie na kopal-
niach, przewodniczacy komunikuje, ze Zarzad Kota otrzymat
odpowiedz odmowna, umotywowana tem, e przepisy rosyjskie
sa korzystniejsze dla gornictwa, Urzad Goérniczy zglasza jednak
wniosek, aby Kolo podjelo si¢ opracowania odrebnych przepi-
séw takich, ktéreby Urzad w porozumieniu z Wydzialem Elek-
trycznym przy Min. R, P. rozpatrzyl i ewentualnie zatwierdzil.

W dalszym ciagu porzadku obrad zabral glos kol. Obra-
palski i wyglosil odczyt na temat: ,Sprawozdanie z przebiegu
kongresu energietycznego w Londynie i wrazenia z wystawy
w Wembley".

W pierwszej czeSci swego odczytu prelegent zaznajomit
z poruszonemi tematami na Kongresie, streszczajac szczegdlo-
wo nastepujace tematy: 1) przygotowanie paliwa, 2) wytwarza-
nie pary i 3) uzytkowanie pary.

W drugiej czeéci odczytu kol. Obrapalski za pomoca
przezroczy wyswietlanych na ekranie zademonstrowal te gléwne
okazy z dzialu inzynierji, jakie znajdowaly si¢ na wystawie.
Poruszone tematy wywolaty b. ozywiona dyskusje. Na tem
posiedzenie zamknieto.

Zgromadzeni dyskusyne z dn. 12
1924 r.

Przewodniczacy kol. Horko konstatuje, ze udzial czlon-

listopada

kéw w zgromadzeniach staje sie coraz mniej liczny, apeluje za-
tem do czlonkéw o wigksze interesowanie si¢ sprawami Kola
i prosi o nadestanie referatéw na dalsze zgromadzenia. Po za-
poznaniu zgromadzonych z biezacemni sprawami Kola, przewod-
niczacy udzielil glosu dr-wi Danilewiczowi, ktéry wyglosil od-
czyt na temal: ,Budowa materji w Swietle nowoczesnych poje¢
o promieniolworczosci',

W odczycie swym prelegent opisal historje odkryé cial
promieniotworczych, ich dziatania i przemiany. Odczyt demnon-
strowany byl za pomoca tablic i przezroczy, przedstawiajacych
ukiad perjodyczny pierwiastkéw chemicznych i szeregi uranu,
loru i aktynu oraz wzory matematyczne, ulozone na podstawie
teorji energetycznej. Pozatem prelegent zademonstrowal elektro-
metr z kondensatorem dla pomiaréw energji promieniotworczej,
nastepnie ekran platyno-cyano-barowy, cialo promieniotworcze
mezotor oraz rysunkowe przedstawienia promieni &, §1i 7,

Temat ze wszech miar ciekawy, zapoznajgcy zebranych
z najnowszemi pojeciamni w tej dziedzinie, wywolal Zywe zain-
teresowanie, ktore objawilo sie w szeregu zapytan i ozywionej
dyskusiji.

Zgromadzenie dyskusyjne z dn. 4 marca 1925 r.

Po zagajeniu zgromadzenia przewodniczacy kol. Horko
komunikuje o wplynieciu 3 zgloszed na czlonkéw Kola oraz
nadmienia, Ze z powodu nieotrzymywania przez diuzszy okres
czasu referatéw na zgromadzenia dyskusyjne, zwolane obecne
zgromadzenie jest znacznie opéznione. .

Nastepnie przewodniczacy, informujac o biezacych spra-
wach Kota, odczyial nadestana korespondencje.

Po przyjeciu protokétlu z poprzedniego zgromadzenia,
przewodniczacy udzielil giosu kol. Bebenkowskiemy dla wygio-
szenia odczytu na temat: ,Urzadzenia stacji telefonicznych
Polskiej Spotki Telelonow".

W odczycie swym prelegent wyjasnil zgromadzonym na
przygolowanych schematach sposéb doprowadzenia linji od abo-
nenta do stacji telefonicznej, laczenie abonentow w samej stacji,
jak réwniez laczenie stacji pozamiejskich z abonentami. Pre-
legent stwierdza, ze ilo§é abonentow stale wzrasta, tak Ze kabls
podziemne, ulozone z wiekszym zapasem, obecnie juz nie wy-
starczaja, jak to mialo miejsce w Bedzinie i w Pogoni — duziel-
nicy Sosnowca.

Po ukoiiczonym odczycie lkol. Bebenkowski zademonstro-
wal zdjecia fotograficzne dawnych starych sieci po przejeciu
ich przez =zarzad telefonéw, jak rowniez zdjecia poézniejsze
po przebudowaniu calej sieci i ustawieniu nowej centrali.

Po wyczerpaniu dyskusji na pow. temat i1 tem samem za-
tatwieniu porzadku obrad przewodniczacy posiedzeniz zamknal,
poczem zgromadzeni udali sie na stacje telefoniczna, gdzie
szczegolowych wyjasnien udzielil kol. Bebenkowslki. Nastepnie
zwiedzono urzadzenia sfacji telefonow i telegraféw panstwo-
wych,

Zakonczenie.

Okres sprawozdawczy zaznaczyi sie znacznem obnizeniem
dotychczasowej intensywnosci prac Kola, co rzuca sie talwo
w oczy kazdemu, kto przeglada niniejsze sprawozdanie. Spra-
wozdanie tak co do tresci, jak i ilosci zebran, nie odpowiada
dawnym tradycjom naszego Kota, Zarzad, nie chce twierdzi¢, ze
niema w tem jego winy, ale musi zaznaczyé, ze nie on jest
wylacznie winien, i czuje si¢ w obowiazku podkresli¢ to pewne
zmniejszenie sie zainteresowania czlonkéw sprawami Kota, jakie
daje sie, niestety, zaobserwowac.

Skladajac niniejsze sprawozdanie Walnemu zgromadze-
piu do oceny, ustepujacy Zarzad zyczy, aby nowy okres prac
Kola wykazal dawna zywotnosé, wytworzona z rzetelnego zain-
teresowania sie stowarzyszonych, od ktérego zaleza w znacznej
mierze wyniki.
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Sprawozdanie rachunkowe Kola Stowarzysze-
nic Elektrotechnikéw Polskich w Sosnowcu, za czas od dnia 1.1

1924 r. do dn. 31 XII 1924 r.

Wplywy:
1. Skiadki za I kw. r. 1924 Mkp. 124 729 000
e o il 5 zl, 200,02
3 & Dol . 221,60
4.1 8, . IV, - » 397—
5. Wpisowe Mkp. 1650000
6. Skladniki zalegle za r. 1923 10 304 000
7. Wplyw ze sprzedazy wydawnictw , 86 400 000
8 B B G, e zl. 544.—
9. Wplyw z odczytu publicznego . 663700 000
10. Zebrano na zakup akcji B. Polsk. 400 000 000
11. Drobne wplywy 2 000 000
Mkp. 1288783000 =zI. 136262
Suma markowa, przeliczona po 1,8 milj. ma-
rek p. za zloty, daje zl. 715,98
zl. 2078.60
II. Wydatki:
1. Wplacono do Stow. Eleklr. Polsk. jako skladki:
za I kw. r. 1924 Mkp. 71300000
oIl » 270000 000
LI » zl. 95—
o HHE L] » 252, —
w AV g v 295,—
2. Za nabyte wydawnictwo techn. Mkp. 150 305 000
o . " « 567,06
3. Ofiary na cele spoleczne . 150 000 000
4. Za nabyty inwentarz 53 750 000
5. Na pokrycie deficytu za r. 1926 9 349 628
6. Porto i kancelaryjne , 41795000
7. Pozostalo$¢ przeniesiona na r 1926. . 121,49
Mkp. 1346499628 =zt 133055
Suma markowa, przeliczona po 1,8 milj. ma-
rek p. za zloly, daje zt.  748.05
zl. 2078.60

Zarzad Kola: Prezes: (—) Horko, Skarbnik: (—) Mqczyriskii
Sekretarz: (—) Z. Jacynicz.
Zgodnos$é niniejszego zestawienia z dowodami rachunko-
wymi pos$wiadcza Komisja Rewizyjna :
(—) Bereszko. (—) D. Kibortt (—) J. Obrqpalski.
Sosnowiec, dn. 26 pazdziernika r. 1925,
Protokdt
Komisja Rewizyjna Kola Slowarzyszenia Elekirotechni-
kow Polskich w Sosnowcu, w skladzie nizej podpisanych, w dniu
26 pazdziernika 1925 r., sprawdzila ksigzke kasowa, dowody ra-
chunkowe i bilans zamkniecia, wykazujacy saldo po stronie
.ma” w wysokosci zl. 121,49 gr. i slwierdzila, ze sprawozdanie
rachunkowe zgadza sie we wszystkich pozycjach z ksiazka ka-
SOWa.

Komisji Rewizyjnej.

Komisja Rewizyjna proponuje Walnemu Zgromadzeniu
zatwierdzenie sprawozdania na dzien 31 grudnia 1924 r. i udzie-
lenie Zarzadowi absolutorjum.

Komisja Rewizyjna: (—)Bereszko, (—)D. Kibortt, (—) J.
Obrqpalski.

Sosnowiec, dn, 26 pazdziernika 1925 r.

PolsKi ZwiazeK Przedsiebiorstw EleKtrotechnicznych.

Doroczne Walne Zebranie czlonkéw odbedzie sie w lokalu
Zwiazku we §rode, dnia 28 kwietnia r. b, o godz. 8-ej
wieczorem, z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wybor prezydjum. 2) Ode¢zytanie protokoélu
dorocznego walnego zebrania z roku 1925, 3) Sprawozdanie
z dzialalnosci Zwiazku za rok 1925. 4) Zatwierdzenie protokoélu
Komisji Rewizyjnej. 5) Preliminarz na rok 1926. 6) Przyjecie

nowego slatulu Zwiazku. 7) Wybory. 8) Whnioski statutowo zglo-
szone, 9) Dezyderaly czlonkow.

ZwigzeK EleKtrowni PolsKich. Biuro Zwiazku Elektro-
wni Polskich zostalo przeniesione na ul. Kopernka Nr. 8
(ré6g Szezyglei).

— Zwiazek Llcktrowni Polskich zglosil nastepujace refe-
raty na Kongres clektrowniany w Rzymie. Inz. K. Stras
szewski— ,\Wplyw wahan waluty na oplaty za prad elck-
tryezny®, inz. T. Czaplicki — ,Udoskonalenie i uprosz-
czenie metod badania lamp  zarowyeh”, inz S, Biclin-
ski — ,Migdzynarodowe ujednostajnicnie statystyki
dukeji i rozdzialu energji elektrveznej”, adw. A, Chel-
monski posel na Sejm WPolskie ustawodawstwo clek-
tryezne”. Ze strony Zwiazku Llcktrowni Polskich wysunigto
zycezenie, aby Kongres w Rzyvmice mogl si¢ odbyé po lub przed
Kongresem Encrgictveznym w Bazylei.

— Walne zgromadzenic czlonkow Zwigzku Elektrowni
Polskich odbedzie si¢ w Poznaniu d. 7 — 9 maja r. b.

pro=

Polski Komitet Energietyczny
si¢ kolejne posiedzenic Komitetu.

Dn. 22 marca odbylo
Na porzadku dzicnnym
byly sprawy: sprawozdanic sckretarza, referaty na Kongres
w Bazyvlei, memorandum Polskicgo Komitetu w sprawie ujes
dnostajnienia dzialalnoSei mig¢dzynarodowyceh organizacji, zaje
mujgeyeh si¢ sprawami encrgictveznemi. Na Konfereneje
w Bazylei Polski Komitet ma zglosié referat inz. Tillingera
na temat wyzyskania budowy kanalow w Polsce dla wytwas-
rzania encrgji clektryeznej. Powolano specjang komisjg re=
dakevijng w osobach pp. Konopki, Siwickiego i Tillingera. Na
najblizszem posiedzeniu ma by¢ postawiona sprawa delego=
wania na Konferencje przedstawiciela Polski i udziclenia mu
instrukeji.

ZwigzeK Zawodowy Inzynieréw EleKtryKéw. W dn. 24
lutego r. b. odbylo si¢ doroczne zebranie sprawozlaweze oraz
wybory. Do zarzadu na rok 1926 weszli kol.: Tyszka (prezes),
Krahelski, Sledzinski i Straszewicz. Na zastepeéw czlonkow
zarzadu powolano kol.: Walewskicgo, Pawlikowskicgo, Olszew:
skicgo i Koeniga.,

Wysokos§é skladki czfonkowskiej na rok biezacy walne
zcbranie okredlilo na 3 z1. kwartalnic.

Biuro posrednictwa pracy zwraca sic do ezlonkow, ko-
rzyvstajacych z uslug biura w charakterze poszukujacyeh prae
cy, azeby w wypadkach wskazania im przez biuro posad, ces
lem porozumicnia sie z pracodawcami, byli laskawi zawiadas
mia¢ biuro o wyniku porozumicnia i to, o ile mozna nie-
zwlocznie, biuro bowicm musi byé poinformowance, czy pos
sada jest jeszeze wolna.

Pozatem biuro raz jeszeze cztonkow,
w razie posiadania informacji o wolnych posadach, o taska=
we dzielenie sig tg wiadomoseia z biurem i to, o ile mozna
wezesnie, Z uwagi na znaczng liczbe czlonkow zwigzku, pos
zbawionveh pracy biuro w  poszukiwaniu wolnveh posad
zwrocito si¢ do konsulatéow polskich w panstwach balkan:
skich i innych z zapytaniem, czy inzynicrowic polsey nie by:
liby w tych panstwach poszukiwani.

Zarzad Zwigzku prosi cztonkow w razie zmiany adresu
lub zajmowanej placéwki, zawiadamiaé Zarzad (Mokotowska,
40, m. 3, tel. 22:80).

Przeglad EleKtrotechniczny, Sp6lKa z ogr. odp.

— Zwycezajne Walne Zgromadzenie udziatoweéw ~odbe:=
dzic sie dnia 30 kwictnia r. b. o godzinie 7zej wicczorem wlo-
kalu Spolki (Warszawa, Czackicgo 5. m. 24) z nastgpujgeym
porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wybor Prezydjum.

2) Zatwierdzenie Bilansu oraz Rachunku strat i zyskow
za r. 1925,

3) Podzial nadwyzki z roku 1925,

4) Wybor Czlonkéw Komisji Rewizyinei.

5) Wolne wnioski.

prosi usilnie
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Upraonienia 1 wiadomosci rzadowe.

Z Ministerjum Robot Publicznych

— Monitor Polski podaje w nerze. 67 v. b, obwieszezenic
o wplynigeiu podania o uprawnicnie rvzadowe mna rozszerzes
nie obszaru zasilania clektrowni Pruszkowskiej. Zaklad
ma sluzyé do przetwarzania, przesylania i rozdzielania energji
clektrycznej w celu zawodowego zbytu na obszarze gmin: Za:
boréw, Czastki, Milociny, Falenty Duze, Nowa
lwiczna, Piaseczno. Jeziorna, Skolimow, Konstancin, Karczew,
Otwock, Zagozdz, Falennica, Wigzowna, Wawer, Olkuniew,
Brudno, Marki, Jablonna, Nieporgt, Goérna, Nowy Dwor, Pos
micchowo i Zakroczym pow. Warszawskicgo oraz gmin Ra-
dzikow, Blonie, Kaski, Zyrardéow, Wiskitki, Radziejowice,
Grodzisk — gmina wicjska, Skaly i Mlochow powiatu Blon:
skiego wojewodztwa Warszawskiego. Prad ma byé tréjfazo-
wy, sie¢ napowietrzna, Czas trwania uprawnicnia mialby wys
nosi¢ 40 lat.

Wilanow,

— Monitor Polski podaje w zesz. 70. obwieszezenie
o wplynieciu podania o uprawnienie rzadowe na rozszerzenie
obszaru zasilania clektrowni micejskiej w Krakowie. Zas
klad ma sluzyé do przetwarzania, przesylania i rozdzielania
cnergji elektryeznej w celu zawodowego zbytu na obszarze
gmin: Trojanowice, Garlice, Pekowice, Giebultow, Modlini:
ca, Modliniczka, Tomaszowice, Brzezie, Zabicrzow, Rzaska,
Bronowice Wiclkie, Bronowice Mate, Mydlniki, Wola Justows
ska ,Chelm, Olszanica, Szczyglice, Balice, BoarGw, Kleszezow,
Alcksandrowice, Morawica, Cholerzyn, Budzvn, Liszki, Kry-
spindw, Pickary, Biclany, Przegorzaly, Bodzoéw, Kostrze, Ty-
niec, Pychowice, Skotniki, Kobierzyn, Borek Falecki, Lagiew-
niki, Kurdwanow, Swoszowice, Wola Duchacka, Prokocim,
Piaski Wielkie, Rajsko, Kosocice, Mogila, Leg, Czyzymy, Ol-
sza, Rakowice, Bienczyce, -Krzeslawice, Mistrzejowice, Batos
wice, Gorka Narodowa, Pradnik Bialy, Zielonki, Tonic po:
wiatu Krakowskiego i gmin Krzyszkowice, Rzaka, Bierzanow,
Rybitwy, Bogucice, Przewéz powiatu Wie-
lickicgo wojewddztwa Krakowskiego, Prad ma by¢é trojlazos
wy, sie¢ czesciowo podziemna, czesciowo napowictrzna. Czas

Czarnochowice,

trwania uprawnicn mialby wynosi¢ 00 lat.

- Monitor Polski podaje w tym samym zeszycie obwies
szczenie o wplynieciu podania o uprawnienie rzadowe elek-
ttowni w Plocku Zaklad ma shuzyé do wytwarzania, przes
twarzania, przesylania 1 rozdziclania cnergji clektryeznej w ces
lu zawodowego zbyvtu na obszarze miasta Plocka woj. wars
Naped ma byé cieplny, prad tréjfazowy, sicé
Crzas trwania

szawskicgo.
czesciowo podziemna, czeSciowo napowietrzna.
uprawnienia mialby wynosic¢ lat 40.

Z Urzedu Patentowego.

3601. Marconi's Wireless Telegraph Co
L td. (Wielka Brytanja). Sposoh utrzymywania dlugosei fali
anteny na poziomie statym, 10.1.21.

3002, Wirecless Telegraph Co
L td. (Wielka Brytfanja). Sposoéb wzmacniania i prostowania
drgan elektrycznyeh. 5.1.21.

3604, Marconis Wireless Telegraph Co
Ltd. (Wielka Brytanja). Uklad odbiorczy radjotelegraficz=
ny. 10.1.21.

3605. Marconi's Wireless Telegraph Co
Ltd (Wielka Brytanja). Uklad radjokomunikacymy. 51.21.

3603, Shiclton Limited: (Wielka Brytanja).
Urzgdzenie do wytwarzania i rozdzialu energji elektryerme;.
12.VII.20.

3613, Marius Latour. (Francja). Spostb telegras
fowania harmonicznego tonami malej ezestotliwosei, 14.1X.20.

3676. SiemenssSchuckerts=werke G. m. b T

Marconi's
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(Niemey). Zespol, skladajacy si¢ z maszyny asynchronicznej
i trojfazowej maszyny bocznikowcej z koletorem, 20.111.21.

3742. Stanislaw Zawadzki. Polska. Nowy aku:
mulator suchy. 8.1.24.

3795, Kazimicrz Baranowski. Pclska. Sposob
wyrobu azurowych ozddéb metalowyeh na tle niemetalowem
drogy galwaniezna. 18.1.23.

3620. William Josceph Still. (Wielka Brytanja).
Silnik spalinowo=parowy. 18.VI11.20.

3621. Firma Heinrich Lanz (Niemcy). Urzadze:
nie do zabezpicczania ruchu silnikow. pedzonveh cigzkicmi
clejami. 16.1X.22.

3614, Aktiecbolaget Vulcanverken.
cja). Karburator do silnikéw spalinowych. 13.111.23,

3637. Eugéne Henri Tartrais. (Francja). Roz
ruchowe urzgdzenic zaplonowe w silnikach spalinowych o za
palaniu od goracych Scianek. 20.X11.21.

3713, I'riedrich August Boysen., (Niemcy).
Urzadzenie do tlumicnia odglosow wydmuchu i do zuzytko
wania energji gazow wydmuchowyech silnikow wybuchowyvch.
16.VII1.21.

3635, Tomasz Stusinski. Polska. Czop do draz-
ka korbowego. 23.7.21.

3628. Erste Brinner MaschinenlFabrikse
Gesellschatt. (Czechoslowacja). Lozysko grzebicniowe
z tloeznem smarowaniem olejowem. 17.VILL21.

3623, Johann Kieswetter. (Czechoslowacja).
Lozysko, przejmujgec cisnienie osiowe. 19.X1.21,

3625. Charles Algernon
Brytanja). Lozysko wyréownaweze, 7.11.22,

3226, Akticbolaget Svneska Kullagerfas
briken. (Szwecja). Lozvsko walkowe. 27.111.20.

3647. Otto Russ. (Czechoslowacja). Kosz picrscie:
niowy do lozysk walkowvch. 12.VII.23.

3622, Tadeusz Baudowin de
Polska. Sruba kulkowa. 10.VI.23.

(Szwes

Parvsons. (iielka

Courtenay,

Przemyst i handel

Z ZaKopanego.

Budowa nowej elekirowni na Kamieficu. Gmina miasla
Zakopanego pobiera dotychczas prad elekiryczny z elektrowni
wodnej w Kuznicach, mieszczgcej sie w prowizairycznym budya
ku starej papicrni (po pozarze) Encrgje wodna dostareza pos
tok, sptywajacy z Hal Raletowych, kiory przy 40 m  spadku
i 500 litrow wody na sekundg, Jdaé moze na wale turbiny mue
okolo 210 KM. Jako rezerwa na czas niskiege stanu wody stuzy
lokomobila parowa z przegrzanicm pary i kondensacja o mocy
140 KM. Jak jednak kaprysny jest stan wody w potoku, o lem
powiedzie¢ moga niemalo tutejsi inieszkarcy, skazani b. czesto
na skape swiatlo ledwo ,tlacych™ sie lampek elektrycznych.
W przeciwieistwie bowiem do polokow alpejskich, zasilanych
w lecie obficie woda 2 topniejacyeh lodowedw, potoki tatrzari-
skie cierpig nieraz w lecie skutkiem posuchy na bardzo dotkli-
wy brak wndy. Identyczne zjawisko mamy i w zimie, tak ze
w rezultacie w czasach najwickszego zapoirzebowania energji
clektrycznej L. j. w czasie sezondw letniego i zimowego pozosla-
ja do dyspozycji eleklrowni tak skape ilosci wody, ze przy
obecnem i cigdle wzrastajacem zapotrzebowanin o nalezytem za-
sileniu odbiorcéw nie wmoze byc mowy. Wszelkie wiec projekty
wykorzystania sit wodnych strumykéw w najblizszej okoliey
Zakopanepo z wyzej wspomnianych trudnosci hydrotechnicznyveh
oraz ze wzgledu na olbrzymie koszla zakladowe projektowa-
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nych na wigksza skale zakladéw wodnych nie mogly byé¢ w dzi-
siecjszych warunkach finansowych branc w rachube. W przy:
szlosei jednak, gdy zrealizowany zostanic projekt wybudowas
nia wielkiej elektrowni wodnej w Jazowsku; Zakopane, jak
i wicle miast okolicznych, bedzie moglo pobieraé stamtad prad
clektryezny do wlasnego uzytku.

To byly motywy, ktére zniewolily projektodawcéw do zre-
zygnowania z energji wodnej potokéow miejscowych, a wysta-
wienia dla Zakopanego wlasnej elektrowni o unapedzie cieplnyin.

Zabudowania nowej elektrowni i domu administracyjnego
stangly na gruncie gminnym w uprzemyslawiajacej si¢ czg§ei m.
Zskopanego na t. z, ,Kamienicu”, niedaleko stokow Gubalowki.
W tej czesci miasta planowany jest, nawiasem mowiac, w przy-
szlosci rozwdj i rozbudowa Zakopanego wedlug projektu inz.
K. Stryjenskiego. :

Gmach silowni, obecnie juz prawie zupelnie wykonczony,
miesci w sobie przestrona hale maszyn i osobne pomieszczenie
dla rozdzielnic, zas pod wzgledem estetycznym robi nadzwyczaj
dodatnie wrazenie,

Do ciekawych rozwiazan zaliczyé nalezy wykonanie stropu
zelazno-betonowego w hali maszyn o rozpigto$ci 14 m. Zebra,
wspierajace sklepienie, z zelbetu, w liczbie 5 (kazde o wadze
okolo 12 t) uchwycone sa w wieniee, biegnacy dookola szczytu
murdw, przez co uniknieto sil bocznych, rozpierajacych $ciany
budynku.

Na razie wstawiono w hali maszyn jeden 4 cylindrowy
silnik dyzlowski z Leobersdorfskiej fabryki maszyn, polaczony
bezposrednio z pradnica firmy Siemens—Schuckert, ktora wy-
lwarza prad elektryczny o napigciu 5250 V. W nijedalekiej
przyszlosci ma byé jeszcze ustawiony drugi silnik spalinowy
o mocy 600 KM, stuzacy jako rezerwa, wzglednie rozszerzenie.
Do tego czasu przewiduje sie wspolpraca z dotychczasowa elek-
trownia wodna w KuzZnicach badZto rownolegle, przy uzyciu
specjalnych przyrzadéw synchronizacyjnych, wzglednie — bieg
samej turbiny wodnej w Kuznicach w czasie slabego zapotrze:
bowania pradu elekirycznego; motor dyzlowski pracowalby
wowczas jedynie w czasie wiekszego obciazenia, np. w godzi-
nach wieczornych, Obecnie przy zastosowaniu ograniczern w zu-
zyciu pradu, Zakopane potrzebuje do 250 kVA. W projektowa-
niu nowej elektrowni brano jednak pod uwage b. szybki rozwéj
miasta 1 te okoliczno$é, ze b. wielu powaznych odbiorcéw pradu,
jak: Sanatorjum ,,Czerwonego Krzyza®, Sanatorjum nauczycicl:
skie i Sanatorjum im., Dluskich i w. in., ktére obecnie wytwa-
rzaja sobie same prad elekiryczny, z chwila puszczenia w ruch
nowej elekirowni (czego spodziewaé sie mozna na wiosng b. r.)
niezawodnie przylacza sie chetnie do sieci miejskiej.

Sieé elektryczna wykonana podczas wojny z materjalu nie-
odpowicdniego bedzic z czasem przerobiona i tak np. przewody
wysokiego napiecia, wykonane z linki Zelaznej, wymienicne zo-
stana na miedziane.

Sie¢ niskiego napigcia (380220 V ) tez napowieirzna
w ulicach zwarto zabudowanych, jak np. Krupéwki wymieniona
zastanie na linje kablowe.

Projecktowane jest réwniez znaczne zwiekszenie o§wietlenia
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publicznego, zwlaszeza glowniejszych ulie, lampami wiclo$wic-
cowemi, zawieszonemi w $rodku nad jezdnia.

Ciekawy jest réwniez projekt p. inz. Kontrymowicza Ogin-
skiego, dyrektora tutejszej elektrowni, wybudowania kolejki li-
nowej na szezyt Gubalowki, skad rostacza si¢ przecudny widok
na -okoliczne szczyty Tatr. Z nieklamana za$ radoscia przyjma
narciarze drugi projekt tegoz inzyniera, wykonanie wyciagu
elektrycznego na niedawno zbudowana odskocznie na Krokwi,
umozliwiajacego zawodnikom szybki i niemgczacy sposob wy-
dostania sig¢ na jej poziom.

Inz. K. Bladowski.

GdansK.

Juz oddawna cierpi Gdansk na niewystarczalno$é clek:
trowni miejskiej, ktora w razie jakiego$ uszkodzenia stawala,
pograzajac miasto w ciemno$ciach., Obecenie senator Runge
wyglasza na zebraniach réznych organizacji referaty, celem
urobienia przychylnej opinji dla nowego projektu rozbudowy
clektrowni i stworzenia odpowicdniej rezerwy z clektrowni
wodnych w okolicach Gdanska. (Echo Gdanskic, 16. 111).

Bochnia.

Dn. 20. III. odbylo si¢ po$wigcenic nowozbudowane]
Budowe elektrowni i sieci wykonala
wedlug projektu inz. L. Zglinskiego, a pod kierunkiem inz,
Balickiego Powszechne Tow. Elektryczne w Krakowie. Pod-
nieéé nalezy energje komisarza rzadowego Bochni, p. Karola
Szymanowicza, ktéry byl inicjatorem tej budowy i wiclee
przyczynit si¢ do powstania elektrowni. (II. Kurjer Codzien:
ny, 22, I1I).

elektrowni miejskicj.

Torun.

Uklady m. Torunia z pomorska elektrowniy krajowa
w Grédku w sprawie przylaczenia i uzaleznienia clektrowni
w Toruniu od Grodka dobiegaja konca. Nalezy sig spodzie:
waé, ze¢ uklady bedg pomyslnic zakonezone. Zawarcie umos
wy zabezpicezaloby mieszkancom miasta tani prad elektrycz:
ny, mimo to, Ze bylby on dostarczany z odleglosci 80 km.
(Pr. codz.).

Przywé6éz do Polski.

W r. 1925 przywieziono do Polski maszyn elektrycznych
2205 t na ogdlng sume 6 722 000 zl., przyrzadow, przewodnikéw
i inn. materj. elektr. — 12446 t na ogélna sume 31 806 000 zl.
Odpowicdnie liczby dla pierwszych dwoch miesigey 1. b. wys=
nosza: maszyn 260 t (r. 1925 — 304 t) na sume 997 000 =zl
(r. 1925 — 2571 t) na sumg 3 702 000 zL. r. 1925 — 6349 000 =z1.).

(Przegl. Gospod.).

Z wytworni.

Jak nam donosza, d. 9 b. m., zostala zawarta umowa; na
mocy ktorej zaklady elektromechaniczne w Cieszynie pod firma
.Zem" Sp. z ogr. odp. przeszly na wiasnos¢ Spotki Akcyjnej
Brown Boveri. Firma Zem, jak wiadomo, w ostatnich czasach
znajdowala sie w trudnosciach finansowych i byla nawet pod

nadzorem sadowym,

TRES C: Koszta eksploatacii

Stowarzyszenia i organizacje. —
rok 1925, — Uprawnienia i

kolei elekirycznych w poréwnaniu z parowemi

wyciagowe, inz, Jadwiga i Wactaw Demlowie.— Kondensatory elektrolityczne. — Wiadomosci } X2
ok § Sprawozdanie z dzialalnosci Elektrowni Warszawskiej za

wiadomos$ci i

inz. R. Podoski. — Elektryczne urzadzenia
techniczne. — R6zne.—

handel

rzagdowe, — Przemyst i

"Przeglad Radjotechniczny: Kilka uwag o budowie i eksploatacji radjostacji, kpt. W. G. Lush. — Badanic anten za
pomoca modeli.

Redaktor: profesor M. Pozaryskl.

Wydawca: w z. Sp. z ogr. odp. inzynier R, Podoskl.
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