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FARBY

NASWIEKSZA w POLSCE ZAt. w = 1880 FABRYKA FARB i LAKIEROW

W.KARPINSKI & W. LEPPERT.

WARSZAWA — JEROI0LIMSKA 30. QFERTV NA ZR0ANIE,

LAKIERY

Tow. Akc. Fabryk Budowy Pedni, Maszyn i Odlewni iglaza

J.JOHN

w Lodzi

PEDNIE,
TOKARKI,

WYGLADZIARKI,

KOTLY &5 s

Uchwyty samocentrujace. Imadia réwnolegle. Kota zebate.

Wiasne Biura Sprzedazy:

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin
Al Jerozolimska 3 ul. Zyblikiewiczn 39. ul. Basztowa 24, Waly Zygmunta An«vnstu 2.  Krak.-Przedm. b8.

Adres telegraficzny; ,,TRANSMISJA”,

Dostawa ze skladéow lub w terminach kroétkich.
Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikow.’
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£ Biuro Techniczne

; LELAZO-BETON™ | | [0z 5. ZUKOWSKI

Sp. z ogr. odp.

! Warszawa, Zoérawia Nr. 11 Krakéw, ul, P. Michatowskiego 1.
'gyrek‘zz)g%?fl o Gléwne zastepstwo na Polske:
; iura 2 1 /- . vava
Tamny l Siiteriy 5714 Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. Kiizik”
) ' _ Sp. Akc. w Pradze,
Adres telegraf.: ,Zelheton-Warszawa“. Zaktadow elektrotechnicznych ,,Bergmann”
Oddzial w Wilnie, ul. Wileriska N 23. Sp. Ake. w Podmokiem.
—_— Wszelkie maszyny pradu stalego i zmiennego
Budowa domow, gmachéw publicznych | dowolnej wielkosoi.
i zakladow przemystowych. Transformatory i aparaty wysokiego napigcia.
. Mierniki, regulatory i przyrzgdy do akumula-
Konstrukcje zelazo-betonowe toréw.
i betonowe. ' Kompletne elektrownie pradu stalego i zmien-

nego o niskiem i wysokiem napigeiu.
Tramwaje i koleje elektryczne.
Diwigi i wyciggi elektryczne.

Kable i przewodniki oraz wszelkie materjaly
instalacyjne.

Mosty, wiadukty i wieze cisnien.
Wlasna stolarnia mechaniczna.

Zarzgd Spdoilki:

-inzynierowie : g S H e
2 Armatury do oswietlenia i Zarowki.

W} Kryiski, W. Malinowski i W. Polkowski. Q°§ Wiasny skiad w Krakowie.
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Bolskie Towarzystwo Elekiryeane (2. 1.

Spotka Akcyjna w Warszawie.

==

Zarzad: Warszawa, Jerozolimska Ne 71.
KAPITAL AKCYJNY DOTYCHCZASOWY MK. 1547 MILJONOW.

Wiasne fabryki maszyn i motoréw elekiryeznyeh W Warszawie i Katowicach.

Produkcja Katowickiej Fabryki w motorach tréjfazowych od 1,5

i do 125 HP. wyniosta-

N i w mecu Kwietniu., . . sztuk 45
wr o DAL s o =, 9w N2
w w Czerweu. . . , 60
w » Lipew, . . . , 85
w o » Sierpniv. . . , 93
w w Wrzesniu . . , 115
w » Pazdzierniku. . , 128
» n» Listopadzie . . , 137

Warszawska Fabryka wkrotc—ehrozpoczyna produkcje maszyn i motoréw
" na prad staty.
119
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Fabryka Wyrobow Gumowych

POLONIT

Spdéika Akcyjna
Fabryka: Warszawa—Praga, ul. Otwocka 14, tel. 103-83.
Zarzad: Warszawa, ul. Fredry & 40, tel. 192-48.
Adres telegr. ,,Mitpol »

wykonywa :

Gumowe Artykuty Techniczne

Weze do wody, piwa, pary—na wysokie cignie-
nia, do gazu, nafty i t. p. .

Gumy powuvzowe,
' Waly gumowe papiernioze, litograficznei t. p.

Walki do wyzymaczek,
nowe i reparacja uszkodzonych,

Klapy, sznury, mufki gazowe i wszelkio

ARGENTA

NAJNOWSZE SWIATEO

Artykuly formowe gumowe
i ebonitowe,

Plétno gumowane, plyta stemplowa,

autoplyta i t. p.
105

Jeneralne Przedstawicielstwo BRACIA BORKOWSCY
Warszawa, lernzolimska 6. 42

= ——x0)

Z% TOW. AKC. ZAKEADOW MECHANICZNYCH T

BORMANN,; SZWEDE i 5&

WARSZAWA, UL. SREBRNA Nr 16

Telef. dzialu handlowego 7-22. Telef. dzialu technicznego 20-63.

” »  sprzedaiy@§20-86. Fabryka egzystuje’od31875lroku- 7 , warsztatowego 278-28.
1. 'Kompletna budowa i remont: co- 7. Aparaty gorzelnicze i rektyfika-
krowni, gorzelni, syropiarni, fabryk drozdzy, | cyjne systomu j;Bormannat i, Bar=-
krochmalni, suszarni, fabryk chemicznych i su- | bet-Bormannt,
chej destylacp | 8 Requl R :
1 . gulatory automatyczne do pary dla go
2. Wszelkie aparaty i kotly dl= prze- rzelni (0szczednoéé na opale i obsludze).
mysiu naftowego.

P . 9. Precyzyjne i zwykle rozlewaczki do
3. Kotly parowe hydraulicznie nitowane butelek.

wszelkich racjonalnych systeméw na wysokie

i nigkie cisdnienie. 10. Beczki zelazne, miary bronzowe i 2elazne

4 Maszyny parowe i pompy zwykls, do wszelkich plyndw.
| tryplex 1 wirowe. 11. Konstrukcje Zelazne i wszolkie robo-
b. Aparaty do zmigkezania i oczyszczania wody. ty, wehodzyce w zakres kotlarstwa ze- J
6. Odparnice syst. yKestnera”, ,Wel- laznego i miedzianego.
der = Jelinek® i zwykle stojace. 12. Wazelkie roboty mechaniczne i armatura.

Pray budowie nowyeh i praebudowle staryeh urzadsen specjalnie nwigledniamy racjonalng gospodarke parows.
Oszczednoéé na opale doprowadzamy do maximum.
Wszystkie wyroby najnowszej konstrukeji i w najdokladniejszem wykonaniu.

Zapasy materjal6w na skladzie. Ceny mozliwie niskie.

47
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Stosujcie wszedzie w mechanice stale lub wahliwe

Kulkowe fozyska i kulki mai

Wyzyskacie silniki do maksimum! /&9 :

Zaoszczqdzmle do 50% sily i do 90% smarn!
Osiggniecie najwigkszg pewnosé ruchu!
Kulkowe lozysko ,DWF"—to najwazniejszy element mechaniczny!
Oferty i projekty bezplatnie. Dostawa niezwloczna!
Generalny przedstawiciel na Polske:

KAROL KUSKE, \VARSZAWA,

ul. Nowogrodzka {2, depesze Karkus, telefon 63-61.
Istnieje od r. 1909.

20
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Przetarg.

W dniu Y marca 1923 r. o godz. 12-ej odbedzie sig
w Dep. VI M. 8. Wo;sk Wydz. Wojsk. Kolej., Fran-
ciszkanska 2, -- przetarg na dostawe narzqdm
stolarskich, slusarsklch budowlanych, mierni-
czych 1 mnych oraz wozkéw wazkotorowych
i materjaléw drzewnych.
Informacji dotyczgeych warunkdéw skladania ofert,
wykonania dostawy, oraz ilosei i jakosci potrzeb-
nych narzedzi i materjaléw i urzqdzeﬁ udziela sig
w godzinach urzedowych pod wyZej wskazanym
adresem — pokdj M 26,

126
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ceg‘l’y (reozng i maszynowa;
Dachowlki 5wk ook obions,

rzymskg, mnichy, mniszkq i t. p.

Cement, wapno > 2abie

do ogrodzen
1 wszelkie artykuly w zakres budownictwa wcho-
dzgce poleca:

Tow.yy |l ECHPOMs, st

Warszawa, Warecka 10, tel. 143-23.
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Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow
W

¢t L. ZIELENIEWSKI

w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc.

W
W Naczelna Dyrekcja Krakéw.
\" Telefony:

Krakéw: Nacz. Dyr. 8128, Dyr. Handl. 2060. Fabr. Krakowsks 196
Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwéw: Fabr. Lwowska 782
Warszawa: Biuro Warszawskie 7888,

Rok zatozenia [804. Pracownikdw 3000.

§
A
A
i
A
A

W
W I. Fabryka Krakowska. !

. Budowa maszyn.
2. Motory ropne z glowica Zzarowg

9. Gérnictwo i nafciarstwo.
10. Odlewnia zelaza i metali.

=

»Lech®,

. Kotlarnia.

h W

laznych.
. Kolejnictwo.
. Gazownictwo.

. Rafinetje natty. 2. Kotlarnia miedzi.
. Budowa statkéw. 3. Odlewnia zelaza i metali.
W 96
5555550555555 550055335555553

. Budowa mostow i konstrukeji ze-

Il. Fabryka Sanocka.

Budowa wagondw.

lll. Fabryka Lwowska.

1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi-
rytusu.
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LOKOMOTYWY

na tor 600 mm i 760 mm, traki, motory elektryczne, lokomobhile, kosy se~
paratory, beczki zelazne i inne artykuty techniczne.

Wylgczne przedstawicielstwo |

wielblgdzich fabryki F. A. Herold, Westerhausen, '
balata i skérzanych fabryki Puck & Co., Altona n/Elbg.

MASZY"Y Do PISA"IA A. E. G. poleca ze skladu

7,
TG

L &=, LA I

0ddzial w Warszawie, Niecala 2, Tel. 102-13.

o NV Lk

|

PIONIER"

Fabryka Obrabiarek

S-ka z ogr. odp.

WARSZAWA

Fabryka :' Krochmalna 71,
Tel. 95-86.

Zarzad: Chmielna 27.
Tol. 209-27.

Fabrykuje serjami:

Tokarki szybkobiezne precyzyjne pryz-
matyczne,

Mod. TB 160,240 x 1000, x 1500 mm.

Tokarki szybkobiezne cigzsze.
Mod. TA 250/390 x 1000, x 15600, X 2000, X
2500 mm. .

Wiertarki szybkobiezne precyzyjne
do 500 mm. Mod. WB.
Pompkf z kolami zgbatemi do smaru i do wody,

QOferty na zadanie.
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Zak’fady Elektryczne \IEHTEX Tow. z ogr. udp
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POLTHAP® |

Polskie “Tow. Techniczne dla Handln 1 Praemyshn

Sp. z ogr. odp.'

Inzynierowie:

TADEUSL BLAUTH 1 KONRAD FANGOR

Warszawa, Chmielna Né 27
Tolefony {14-43, 209-27196-77. Telegr. Polthap-Warszawa
Sklep 1 lokal wystawowy; Al. Jerozolimska 4, Tel. 268-98.

Stale ze sklado i na zamdwienia:

Wszelkie obrabiarki do metali i drzewa,
Tokarki, Strugarki, Frezarki, Wiertarki, Pily cyrkularki
tasmowe, Aparaty podzialowe, Uchwyty i t. p.

Metale:

Cyna angielska, MiedZ elektrolit.,, Antymon, Oléw migkki,
i hut. Metale IO/y\}\O\VO Cynk, Bromy i mosigdze i t. p.

Generalne zastqpstwa na Polske:

Naxos=Uniom, Juljus Pfengst, Frankfurc n/Menem —_
Szlifierki wszeikiego rodzaju, tarcze, papier i pro=
szek szmergiowy.

Messer & Co, Frankfurt n/Menem wszelkie urzg-
dzenia do samorodnego cigeia i spawania metali 1 do fa-
vrykacji tlena.

Saxoniaw Chemnitz_obrabiarki do drzewa, tracze i tp.
Alex. Friedmann, Wieden — tnzektory, lubrikatory,
pompy i prasy do swmar, zasawy, szlam it p.

133
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w Warszawle, Marszalkowska N: 98,
Adr. teleor. WERTEX—WARSZAWA. Tel. 16-32 i 76-64.
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Jest do sprzedania:

i lokomobhila nieuzywana, zbudowana w roku
1922 przez firmg R. Wolf, Magdeburg-Buckau, typu
» Wolf —Zweistrom—= Patent— Helssdampf“, stacjonarna
o moey normalnej 170 HP i cisnieniu roboezym 12 atm.,
oraz | lokomobila.uzywana, zbudowana przez
firmg Marshal-Clayton, o mocy normalnej 30 HP— cis-
nieniu roboczem 6 atm.

Obejrzeé mozna w Kujawskich Zakladach K. Scheiblera
w Liubie pod Wloclawkiem; blizsze informacje udaieli
Wydzial Zakupéw Towarzystwa Gdrniczo - Przemyslo- 1
wego ,Saturn® w Sosnoweu.

Numeratory, przyrzady przesuwkowe (tastry) i cechéwki dla
tesniczych wliasnego wyrobu, pierwszorz¢dne wykonanie, o 259,
tanie] od cen rynkewych. Pllnikarki, heblarki do zdzlerania Pil-
nikéw, gryzarki, pedzieinice, obrébka metali, gryzy modulawe,
kola zghate. llustrowane biuletyny gratls na zadanie.

Bracia Gwiazdowscy inzZynierowie
Fabryka Budowy Maszyn Warszawa, Fredry 2.

—

Centralne Biuro Zakupow P.K.P.
nabedzie 45.000 sztuk iaréw;k elektr.

Szezegolowe ogloszenie w Moni-
120 torze Nr 49 z dnia 1 marca 1923 r.
{L; _— ;IJ 184

Zachodnie Towarzystwo dla Handla i Przemystu

Sp. Akc.
Oddziat Techniczny: Senatorska N: 10. Tel.: 290-91, 409-47.

' balata angielskie, | .

‘ skorzane krajowe, wyprobowane i wyciagane

w biegu na specjalnych maszynach.
specjalne do dynamomaszyn.

. 127
S O I S

[T

Najnowsze

‘maszyny

do wyrobu:
Dachowkl cementowe)
Pustakow betonowych

Rur betonowych, stupow, plyti t. p.

* (Mieszadla) systemu

Betoniarkl szesciennego

Poleca

Fabryka Maszyn

RZEWUSKI i 8-ka

Warszawa, Ordynacka 7, tel, 28-95.

Irddlo powaznych zyskiw dla przedsighiorczych jednostek.

84

Biuro techniczno-handlowe

Tyoadlo, hegotke, Rurcewski

Inzynierowie

Warszawa, ul. Marszatkowska Mo 7.
' Telefon 76-78.

Dostawy materjatéw i budowa urzadzen

elektrycznych

ity
Swiatia
Telefonéw
Sygnallzacjl it d.

|
i.

Wiasne warsztaty
telefoniczno - sygnalizacyjne.

118 ¢
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Warszawa, dnia 6 marca 1923 r.

Tom LX.

' PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.
REDAKTOR (w zastepstwie) Prof. HENRYK MIERZEJE WSKL

TRESC: Czestaw Mikulski. Parowoz tarbinowy Ljungstroma, — Crzestaw Kloé. Teorja w naukach technicznych a praktyka wykonania, —
Nowy parowdz osobowy francuskiej dr. z. potudniowej (dn Midi). — Inz, dr. Ralph Modjeski. ~— Bibljografja. — Kronika. — Wiadomoéei

ze stowarzyszen kottowych w Polsce.
: . Z 4-ma rysunkami w tekScie.

PAROWOZ TURBINOWY LJUNGSTROMA.

Podal Czeslaw Mikulski, inz.-techn.

Od wielu dziesigtkéw lat juz ustréj parowozu nie ulegl
zadnym zasadniczym zmianom. Pomimo niezwyklego ogélne-
go postegpu techniki, parowdz, jako taki, rézni sig od swego
prototypu jedynie niemal wymiarami, Wprawdzie réznica ta
jest bardzo wielka, o tyle, %e na parowéz 40 —E0-letni (nie
méwige juz o jeszeze starszych) patrzymy obecnie z poblazli-
wym usmiechem, wowczas gdy widok wspdlczesnego zgra-
bnego kolosa, rwacego sig do biegu, napawa nas pewng dumg,
zaufaniem do jego mocy oraz wiarg w potege mysli twdrczej,
ale, przygladajac mu sig blizej, skonstatujemy, ze mamy do
czynienia wceigs jeszcze z tg samg tlokowg maszyng parows,
bez skraplacza, z tym samym zasadniczo kotlem i tendrem,
wozgcym zapas paliwa i wody. :

Parowoz ten, tak samo jak wspomniana turbina parowa,
okazal sig nadzwyczaj udatny, to tes stal sig przedmiotem
0gdlnego zainteresowania i podziwu. .

‘Wykonany w fabryce Aktienbolaget Ljungstrim Ang-
turbin i poddany nastgpnie licznym prébom dynamometrycz-
nym na hamuleach hydraulicznych, zostal on pézniej zba-
dany na kolejach przy wozeniu pociagéw i wykazal spraw-
nosé drednio o 100% wigkszg, niz parowozy dotychezasowe,

Przechodzge do opisu ustroju parowozu, zaznaczyé trze-
ba na wstepie, %e poniewaz turbina napedowa miedci sig na
tendrze, ktéry nie posiada zwyklego zbiornika wody i skrzyni
weglowej, tylko skraplacz, a czg$é przednia, odpowiadajgca
zwyklemu parowozowi, sklada sig tylko z kotla ze zbiorni-

T chociaz, : kiené wegla,
idge.z poste- : podgrze-
pem, Wpro- waczem po-
wadzono i tu wietrza i wo-
pare prze- dy oraz urzg-
grzang  (cO dzenjami po-
zreszta oKW mocniczemi ,
zalo sig- nie wige mamy
zawsze Kko- tu wlasciwie
rzystnem) 1 2 wozy:

MASZyDn§
sprzezonsg, i
nowe ustroje
palenisk i t.
p., to jednak
w dalszym
ciaggu mamy
maszyne o S :
niemozliwie nizkiej sprawnosei, takiej, ktdrej juz sig nie spo-
tyka niemal weale wsrdd instalacji stalych, bo sprawnosé pa-
rowozu wynosi zaledwie ok. 6%, gdy tymeczasem instalacje sta-
le (parowe) osiggajg juz do 20% sprawnosei.,

Przyczyna tego tkwi w szezegdlnych warunkach pracy
parowozu, tak znacznie réznigcych sig od warunkéw, w ktd-
rych sy maszyny stale, oraz w jego ustroju.

Ten stan rzeczy wywolywal, oczywidcie, proby zmody-
fikowania ustroju parowozu, niestety tylko jeszeze nieliczne.

Prébowano wige zastgpié go elektrowozem tej lub innej
budowy oraz uzyé do jego napedu silnikéw spalinowych
1 przytem niejednokrotnie udawalo sig osiggngé wyniki zado-
walniajgce, a nawet pomyslne, jednak, jezeli chodzi o instala-
¢J§ parows, to konstruktorzy weigz traymali sig tych samych
starych tradycyjnych juz wzordw ustroju parowozu.

. Dopiero dzi$ mozemy skonstatowaé postep i w tym
kierunku. Mianowicie, przed 2-ma prawie laty inz. Fredrik

Jungstrdm (mlodszy brat znanego twércy nowego typu tur-
bmy parowej, Birgera Ljungstroma) zbudowal w Szwecji po
6-cloletnich wytrwalych i obszernych studjach i badaniach,
.parowdz, poruszany turbing parows, odznaczajgcy sig calym
8zeregiem nowych pomystéw, bardzo przytem odbiegajgcych
od ogélnie dotgd przyjetych wzordw stereotypowych.

Kazda czedé jego ustroju jest nadzwyczaj starannie
Przemyslana, obliczona i wykonana. Kazda.czesé byla pod-
0Wana specjalnym prébom i badaniom pod wzgledem wy-
8)nosei, trwalodei i latwosci wyrobu.

Rys. 1.
Ogllny widok turbowozu,

pierszy---wdz
kotlowy tyl-
ko idrugi—
woz maszy-
nowy.

Ogdlny wi-
dok parowo-
zu przedsta-
wia rys. 1. Szezegoly ustroju tej maszyny zapozyczamy z opi-
sujej w ,Engineering” z 1922 r. str. 64 i nast. ;

Ustréj parowoza.

Og6lna charakterystyka liczbowa turbowozu jest nastg-
pujaca: :

Moe turbiny . . . . 1800 k. m. By
Tlo$d obrotéw turbiny . 9200 na lmin| B
Spélezynnik przekladni 1:226 8
Srednica k6l napgdowyeh . 1430 mm )

. tocznych . .. 970 , g
Powierzchniachlodzgca skraplacza 1000 m? =
‘Waga robocza wozu MAsSzyD. 641 g
Obcigzenie osi napgdowych 48 ¢

Powierzchnia ogrzewana paleniska . 10 m?
" 5 plomienidwek 105 ,, IS
= - przegrzewacza 80 , E
) = ogdlna . 196 m? |5
» podgrzewacza powietrza 166 , -:‘1
- rusztéw . T : B, 1O
Nadpreznosé pary . 18-20a{m. |
Zapaswegla . . . . T4
Waga wozu kotlowego g . 621
Najw. szybkos¢ biegu turbowozu . . 110 &km/h,

Calkowita diug. turbowozu (pom. zderzakami) 22 7



A. Woz kotlowy.

1. Kociol jest zbudowany naogdl na wzdr przyjetego
obecnie na kolejach swedzkich typu. Rdznice znaczng stano-
wig jednak urzgdzenia do wytworzenia ciggu, przedmuchiwa-

——am
|
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wania sig wegla, skrzynia zweza sig ku dolowi w kierunky
2 drzwiczek, umieszczonych z obu stron drzwiezek palenisko-

nia plomieniéwek, podgrzewania powietrza, umisszezenia zaso-

bu wegla, szczegdly ustroju przegrzewacza i in.

Wegiel miesci sig w zbiorniku, zbudowanym przy tyl-
nej czesel kotla (kolo paleniska) w ksztaleie skrzyni, znajdu-
jaoej sig po obn bokach walezaka. Dla latwiejszego wysypy-

Rys. 2. Przekréj parowozu.

wych, tuz nad podlogs budki.
Skrzynia ogniowa jest zwyklego ustroju. Dalsza nato-
miast czg$¢ powlerzchni ogrzewalnej odznacza sig tem, ze

plomieniéwki (160 szt.) sg stosunkowo bardzo
krétkie, dlugosé ich bowiem wynosi zaledwie 3 m,
oraz tem, ze niema weale plomienic. Rury za$ prze-
grzewacza, b. wazkie, 83 umieszezone we wszystkich
plomieniéwkach. _

Kazdy czlon przegrzewacza tworzy sig z 2-u

‘czgdci, ogrzewanych wewngtrz 2-u plomieniéwek,

a kazda z tych czedci sklada sig z4-ch (jak zwykle)
zakretéw rur, Para zatem musi przejsé 4 razy we.
wnatrz jedne] plomieniéwki, a nastgpnie—4 razy
wewngtrz drugiej, poczem dopiero dostaje sig do
zhieracza pary w dymnicy. .
Rury, stanowigce zakrety kazdego czlona
przegrzewacza (8 szt.), w miarg zblizania sig do
wylotu z nich do zbieracza pary, staja sig coraz
krétsze, czyli para, obiegajge zakrety danego czlo-
na, odbywa coraz krdotszg droge wzdluz plomie-
niéwki. ’
Skrécenie plomieniéwek tlomaczy sig tem, e,
jak wiadomo, przednia czesé ich odznacza sig bar-
dzo mala wydajnoscia, poniewaz intensywnosé
przenikania ciepla od gazéw do wody bardzo szybko
spada wzdluz plomieniéwek. Odrzucajgc wige ma-
lo wydajng cze$é tych ostatnich, a wprowadzajge
natomiast podgrzewanie powietrza, osiggamy lepsze
wyzyskiwanie ciepla gazéw spalinowych. Ustrdj

- kotla jest uwidoczniony na rys. 2.

Wobec bardzo malego przeswitu plomienid-
wek, zajetego rurami przegrzewacza, powstaje
obawa zatknigeia ich przez popidl i sadze.

Przewidujac to, konstruktor wprowadzil
szczegdlne urzgdzenie do przedmuchiwania plomie-
nidwek parg. W dymnicy wigc, bezposrednio przed
$cianks sitows i tuz nad gérnym rzedem wylotéw
plomieniéwek miesci sig poziomo, wpoprzek wal-
czaka, rura zeliwna, od ktdrej odgalezia sig szereg
rur pionowych cienszych, idgeych w dél, wzdluz
powierzchni $cianki sitowej, pomigdzy rzedami wy-
lotéw plomienidwek (co drugi rzad). U dolu rury
te sy odgiete cokolwiek do przodu, nastgpniena dét
(patrz rys. 2) ikazdaznich kohezy sig krétks rurg
poprzeczng, réwnolegly do gdérnej rury poziome),
a lezgey nad podgrzewaczem powietrza. )

Te ostatnie rary poprzeczne, jak réwniez pio-
nowe, sg zaopatrzone w szereg otworéw, wywierce-
nych naprzeciw wylotéw plomieniéwek.

Kierowea turbowozu moze, zapomocs 5z0ze-
g6lnego ustroju kurkéw, wpuszezaé parg kolejno

. do kazdej pionowej rury i para, wylatujge przez

otwory w nich, wydmuchuje osad z plomieniéwek
oraz z pomigdzy rur podgrzewacza powietrza. Kur-
ki skladajg siq z szeregu odcinkéw rur, wsunig
tych do gérnej poziomej rury i zaopatrzonych
w otwory, ktére mogs byé nstawione naprzeciw
rur pionowych. Przytem kazdy z takich odcinkdw
zazqbia sig z poprzednim tak, ze gdy sig zacznie
obracaé ten szereg odcinkéw, to w chwili zamyka:
nia sig pierwszego kurka zaczyna sig otwieraddry,
1t.d., wszystkie po kolei. Obracanie kurkdw od-
bywa sig z budki kierowcy, zapomocy mechanizmi
$limaka i 8limacznicy. ;

Wydmuchiwanie plomieniéwek czgsciami, po
kolei, ma to znaczenie, %e nie wplywa na normalny
ciag.

2. Podgrzewacs powietrza. Gazy spalinowe:
opuszczajqc plomieniéwki, majs temperaturg ok.

Dalej, zapomocy pionowej przegrédki w dymnicy, zostajd
one skierowane na dél do podgrzewacza powietrza i otaczaji
tam szereg poziomych rur, umieszczonych pod dymnicy
wzdluz wozu. Rurami temi przeplywa powietrze, idgoe né’
stgpnie do zamknigtego popielnika 1 przez rusaty.
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Podgrzewacz sklada sig z 650 rur mosigznych, srednicy
30/33 mun 1 dlugosci 2724 mm,

Ciag, wytworzony przez bieg parowozu, pedzi powictrze
rurami, za$ gazy przeplywajs w kierunku przeciwnym wzdluz
tychze rur. Dno oslony podgrzewacza posiada glgbokg skrzy-
nig do zbierania w niej popiotu it. p. odpadkéw, ktére mogs
byé usuwane przez odpowiednie drzwiczki. Przednie wyloty
rur podgrzewacza mogg byé zakrywane zapomocs odchyla-
jacych sig zastonek, widocznych po lewej stronie rys. 2. Za-
mykanie to jest konieczne dla regulowania doplywu powietrza
do paleniska oraz dla zapobiczenia wydmuchu plomienia przez
drzwiczki paleniska, gdy sy one otwarte. W tym celu mecha-
nizm do obracania zaslonek, znajdujacy sie w budce, jest na-
wet zwigzany z mechanizmem do otwierania drzwiczek pale-
niska tak, ze przy otwieraniu tych ostatnich—samoczynnie za-
mykajg sig zaslonki. Powietrze nagrzewa sig'prawie do 150°C.,
ty tez temperature majg gazy spalinowe przy wylocie.

Ogromne znaczenie podgrzewacza nie wymaga dlugiego
uzasadnienia, Wszak zwykle gazy spalinowe opuszczajg ko-
ciol parowy przy temperaturze 300 — 360° C.; przy zastoso-
waniu pary przegrzanej, temperatura ta nie moze byé
zmniejszona. Wprowadzajsc zas podgrzewacz powietrza,
nietylko uzyskujemy lepsze warunki spalania w palenisku,
ale tez wyzszg sprawno8é calego zestawn, oszczedzajac polo-
wg traconego dotad ciepla, a zyskujae w dodatku na tem, ze
objetos¢ spalin znacznie sig zmniejsza, wiec latwiej usunad
je przez komin, zapomocs malego wentylatora.

3. Wentylator. Wobec wprowadzenia skraplania pary
odlotowej, zwykle dotychczas nrzqdzenie do usuwania spalin,
wzglednie wytwarzania ciggu, w postaci dyszy dymnicowej,
musialo by¢ w danym parowozie pominigte. Ciag wytwarza
tu wentylator, obracany turbinks parows i umipszczony na
gorze w przedniej czescl dymnicy. Widzimy go na przekro-
ju turbowozn (rys. 2).

Turbinka miesci sig na zbiorniku oleju stosunkowo bar-
dzo duzym, ktéry, stojac nazewnatrz, przed dymnicg, ochla-
dza sig podezas biegu przez prad powietrza.

Zmniejszona objetods gazéw pozwala zastosowaé wen-
tylator bardzo niewielki, a dos¢ nizka ich temperatura stwa-
rza dogodniejsze warunki jego pracy. Bardzo male wymiary
wentylatora tlomaczg sig tez jego wielks szybkoscig, ilosé
bowiem obrotéw wynosi 10000 na 1 minute. Gazy przeply-
wajg z dymnicy przez wentylator w kierunku jego osi i na-
stepnie wpadajg do pierdcieniowatego kanalu, gdzie zmienia-
j4 kierunek na pionowy, tracac na szybkosci, a zyskujge na-
tomiast na preznosci. Ustréj wentylatora jest widoczny na
Iys. 8,

Wobec wielkiej ilogci obrotéw, a wige wysokich napre-
teh, skrzydla i piasta wentylatora sg wykonane z jednego ka-
walka stali. Polgezenie piasty z dosé cigaskim wieticem jest
prezne i wal, na ktérym miesei sig piasta, jest tez gigtki, wo-
bec czego wentylator moze samoczynnie przybrac takie po-
lozenie, ze bedzie wirowaé okolo swego s$rodka cigzkosel,
a wige unikajge drgan, tak niebezpiecznych przy dane]
szybkoscei.

Ustréj turbiny jest tez bardzo ciekawy. Pomimo doié
wielkiej mocy — 40 k. m. — jest ona poprostu kieszonkowa.
Srednica wirnika wynosi tylko 120 mm. Posiada on 2 wieh-
ce lopatek, ktére w kazdym z nich sg polgezone w jeden cal-
kowity pierdcien. Obydwa pierécienie utrzymujg przy obwo-
dzie wirnika 2 tarcze, ktdre je przyciskajg do niego zapomo-
¢g 2-u nakretek na wale. Uszczelnienie walu tworzg zwy-
kle dlawnice grzebieniaste. Do napgdu turbiny sluzy para
.0 pelnej preznosei, przeciwcisnienie zas wynosi b atm. Para
Ogllotowa. skierowuje sig albo do odpowiedniego wienhos 'tur-
biny gléwnej, albo tez do podgrzewacza wody zasilajacej.

Po obu stronach wirnika widzimy po dwie stosunkowo
t_iuZe tareze, osadzone na wale turbiny, ktére, szybko wiru-
Jac, 2mniejszajg nagrzewanie lozysk, przeciwdzialajgc pro-
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mieniowaniu oiepls od strony wirnika. Zewnetrane lozysko
turbinki posiada pierscienr ustawny dla walu turbinowego.
Na rys. 3 widzimy tez zbiornik oleju przed i czesciowo pod
turbing, a w nim filtr i urzqdzenie do czyszczenia zbiornika.
Za zewngtrznem lozyskiem turbiny mamy przekladnig ze:
batg do pompki smarowniczej, dostarczajacej smar pod cis-
nieniem do obu lozysk.

4. Zasilanie kotla. Wode do zasilania kotla pedzi
pompa odsrodkowa, obracana turbing parowa. Takez pompa
dostarcza jej wodg ze skraplacza. Pompa zasilajgca miesei
sig na jednym wale z wirnikiem turbiny. Ustrdj te] ostatniej
jest zasadniczo taki sam, jak opisanej wyzej, napedza-
jace] wentylator. Pracuje ona parg przegrzang i posiada je-
dng parg tarez ochladzajgcych, Pompa sklada sig z 3-ch wir-
nikdw i stoi tez na zbiorniku oleju, ktéry tloczy mala pomp-
ka do lozysk. Przy zasilaniu kolla musi byé, oczywidcie,
przezwycigzone calkowite cisnienie w nim (20 atm.), zwiek-
szone jeszeze 0 opér w d-ch podgrzewaczach wody.

Wentylator kominowy i turbinka.,

Rys. 3.

B

Podyrzewacee to grzejg wodg kolejno od 50° C. (skro-
pliny) do 160° C., a to w ten sposéb: pierwszy, zuzytkowu-
jacy pare odlotows (o cisnieniu bl. atmosferycznem) z turbi-
ny przy pompie do skroplin, z tlokdw odeigzajyeych gldwnaj
turbiny 1 z hamuledw prézniowych, ogrzewa wode do 90° C..
Drugi podnosi jej temperaturg do 111° €., posilkujge sig
parg odlotows z turbiny przy pompie zasilajacej. Wreszcie
trzeci — wysokie] presnodci — jest zasilany parg o 5 atm.
z turbiny, pedzgcej wentylator, i nagrzewa wodg do 146° C.

Podgrzewacze te skladaja sig z walczakéw o 2-ch $cian-
kach sitowych, pomigdzy ktéremi mieszczg sig rury. Rurami
temi przeplywa woda, przechodzac przez podgrzewacz 2 ra-
zy: raz w jednym kierunku przez rury $rodkowe, — drugi
raz w kierunku przeciwnym — przez rury, umieszezone bli-
0] obwodu walczaka. Para zas przechodzi z zewngtrznej
strony rur, (d. n.)

TEORJA W NAUKACH TECHNICZNYCH A PRAKTYKA WYKONANIA.

Podat dr. inz. Ozestaw Klos.

Pod nieco odmiennym tytulem ukazal sig w Ni 48 z ro-
kn 1929 Przeglgdu Technicznego referat cennego piora prof.
Hubera. Artykut ten, pelen godnych uwag i wskazdwek, po-

traca réwniez o zagadnienie z budowy krzyzowo zbroj_onyph
plyt zelbetowychi w tym kierunku, moznaby, zdaje sig,
przeciw wywodom prof, Hubera poczynic pewne zastrzezenia.
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Juz sama stylizacja tytulu przez autora, brzmigcego:
»Teorja i praktyka w naukach technicznych®, moglaby wy-
wolaé pewne watpliwosei. O ile howiem w naukach technicz-
nych teorja odgrywa role dominujgca, o tyle praktyka ma
z naukami technicznemi wspdlne tylko te punkty styczne,
co do ktérych realne wlasne doswiadczenie wykazalo, ze mo-
zna na nich polegad w zupelnoseci. Stanowisko teorjiipraktyki
nie jest i, mojem zdaniem, nie moze byé w naukach technicz-
nych réwnorzedne, i dlatego nie mozna obydwéch pojeé koja-
rzy¢ w jednem skoordynowanem okresleniu. Jezeli teoretyk
zali sig, %e praktyk zbyt wolno podaza za wynikami prac teore-
tycznych, to praktyk widzi zupelne uzasadnienie swego po-
stgpowania w dwiadomosci, ze kazda teorja posiada jedynie
wzgledng wartosé, ze jest obwarowana przeréznemi zaloZe-
niami, warunkami i t. p., nieraz zupelnie oderwanemi od rze-
czywistosei i1 ze rzadko napotykamy taks teorje, ktdérgby
dalo sig bezposrednio dostosowaé do warunkéw wykonania ).

Jezeli np. chodzi o zelbetnictwo, to pomigdzy podawang
przez teoretykdw teorjg a praktyks zachodzi tak znaczna
réznica, ze tylko przy dobrych checiach i wielkim wysitku te dwa
zasadnicze kierunki techniki moze dadzg sig uzgodnié. Jezeli
wigc teoretyk powstpiewa o zdolnosciach praktyka do zgle-
bienia zawilszych dociekan teoretycznych, to praktyk ze swej
strony kwestjonuje moze znowu przygotowanie teoretyka
do rozwigzywania gzagadnieh praktycznych, a pouczanie
z wyzyn wiedzy technicznej pozostanie bez echa w tych ko-
lach, ktore zdajs sobie sprawe = tego, %e kazda popelniona
nieostroznosé nie jest bledem, ktéry sig da wykreslié pocigg-
nigciem pidra na papierze, lecz odbija sig dotkliwie na stro-
nie finansowej wykonywanych robét 2).

. Powrdéémy do plyty krzyzowo zbrojnej.

Wisréd specjalistow zelbetnikéw jest ogélnie znany wzér
niemiecki, powstaly na podstawie prac Bocha i Graffa wy-
konanychb dla , Deutscher Ausschuss fiir IBisenbeton* (zrefero-
wanych w zeszycie 30 21915 r. Doswiadezenia te daly wy-
niki, odbiegajgce od wynikéw czystej teorji. Rdznice te na-
lezy, naszem zdaniem, polozy¢ giéwnie na karb réznicy w za-
lozeniach teoretycznych, jak podparcia plyty i t. p. '

Doswiadczenia Bocha i Graffa odznaczajg sig zawsze
nadzwyczajng dokladnoscig, i w tym wypadku starano sig
uwzglednié wedle moznosci realne warunki najprostszego
ulozenia podobnych plyt. Boch nie nazwal wynikéw tych
doswiadczeh ostatecznemi, jednak, naszem zdaniem, dowiodly
one niezbicie, %e przy obeigzeniu, zblizonem do skupionego
(8 sil), wzér l;%
niem, a tylko przy obcigzenin wigcej rozlozonem (16 sil) byl

2
moment gngcy mniejszy, mianowicie okolo %% .

wykazal znaczng zgodnosé z doswiadeze-

W praktyce budowlanej nie mozna liczyé ani na ideal-
nie réwnomierne obcigzenie uzytkowe, ani tez na idealne ulo-
zenie plyty. Trudno sig wige domyslié, jakie dodwiadczenia

francuskie ma prof. Huber na mysli, z ktérychby wzdér %é; mo-

zna wyprowadzi¢; doswiadczenia te nalezaloby w kazdym
razie zbadaé krytycznie, lub tes poddad je sprawdzeniu.
Naszem zdaniem jednak punkt cigzkosci calego zaga-
“dnienia zwigzany jest z zupelnie inng sprawsg, mianowicie
ze sprawsg, ktorg nazwoﬁlbym socjalizacjg pracy. Ktozhy po-
watpiewal, iz wzor i)é
ktérzy tworzyli przepisy niemieckie, istotnie nie znali mate-
matycznych teorji plyt, w uajogdlniejszej formie, klasycznie
rozwinigte] przez francuskich i niemieckich teoretykow juz
dziesigtki lat temu? Nietylko znali je, ale wedlug nich bu-
dujg! Bo céz mowi §31 127 ,0ile dokladniejsze obli-

1) Prof. Huber w pracy swej w Przeglqdzaiec Technican. z v. 1914,
N 20, méwi takze o rQznicach takich zupelnie jasmo,

?) Doskonale mam w pamigci wypadek w r. 1902 czy 3-im
w Berlinie, kiedy migdzy jednym z teoretykéw politechniki Charlot-
tenburskiej a pulkownikiem artylorji doszlto do wyzwania na szpady
na tle nieporozumief przy dociekaniach teoretycznych z dziedziny
balistyki, Do pojedynku nie doszie, gdyz profesor wezas zamionil
znak — na -, co nieporozumienie usungto.

) Rozumied fo naleiy w stosunku do belki opartej swobodnie

powstal stad, Ze niemieccy praktycy,

na dwu oporach i przy tym samym w obydwu wypadlkach stopniu .

bezpieczenstwa,
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czenie nie jest stosowane®. A za§ dalej: ,przy tych obeis.
zeniach oblicza sig plyte jako wsparta swobodnie, zamoco-
wang lub ciggls wedlug stosowanych prawidel (1. 8 i 9 tegoz
paragrafu) !), czyli mozna pisaé dla momentu gnacego zales.
plF pi
29’98

przy zupelnem zamocowaniu). W zelbetnictwie pra.

nie od ulozenia takze » nawet, teoretycznie rzecz bio-

i
T :
wie zawsze plyta zelbetowa jest ciagla albo tez czegsciowo za-
mocowana; idealnego zamocowania -niema, wskutek czego

M= 4;18 pl* nie wehodzi wediug niemieckich przepiséw wea-

le w rachube, Poza tew i przez wzglad na mozliwe odksztal-
cenie plyty, przy wykorzystanin wytrzymalosci materjalu,
budowa tak cienkich plyt nie jest do zalecenia. W wynikn
takiej stylizacji przepiséw, kazdy inteligentny zelbetnik be-
dzie umial wyciggng¢ dla siebie pozgdane wnioski. Ale do
tego potrzeba wlasnie inteligencji fachowej, umiejgtnodei
operowania metodami dozwolonemi.

W tem wlaénie tkwi sedno rzeczy. W Niemczech ulo-
zone sg przepisy dla bardzo szerokiego ogétu wykonawcéw,
niema tam bowiem prawa, ograniczajacego zastep 0sdéb po-
$wigeajacych sig budownictwu., Kazdy, kto tylko chee, mo-
e podpisaé plany i obliczenia statyezne, i moze przystapis do
wykonywania robdét. Jednak wladze zatwierdzajgce plany,
stat. obliczenia i t. p. badajs uwaznie, kto, co i jak robi. Za-
leznie od technicznego uzdolnienia wnioskodawcy, wladze
mog3, mierzy¢é wnioski zupelnie inng skalg. Na ogol bedzie
sig wymagalo wysokiego stopnia bezpieczenstwa przez wpro-
wadzenie do obliczenia wigkszego momentu gngcego. W kaz-
dym razie inzynier o glebszem wyrobieniu teoretycznem po-
trafi z latwodcig obroni¢ wobec wiadz swdj punkt widzenia.
Takie postawienie sprawy dalo moznodé prawodawstwu nie-
mieckiemn zezwoli¢ na samodzielne wykonywanie robot
przez inzynierdw, majstréw lub podmajstrzych, niezaleznie
od faktu posiadana przez nich §wiadectw. Nastgpstwem tego
stanu rzeczy jest fakt, ze gdy Francja moze sig poszczyeié
wigkszg, iloscig teoretykéw w tej dziedzinie, widzimy w Niem-
czech rozwdj zelbetnictwa w stopniu, jakiego nawet w przy-
blizeniu nie napotykamy w zadnym kraju w Furopie.

W Polsce, w poréwnaniu z innemi krajami, nalesy sto-
sowacé jeszeze pewien spélezynnik polski, ktéry nalezy wpro-
wadzag, stosujgc wszelkie metody zagraniczne, aby otrzymaé
wyniki dodatnie. Mamy bowiem zbyt malo zelbetnikéw (wy-
laczam, oczywiscie, tych, ktérzy muszg niestety zajmowaé sig
handlem lub zajeciami nie zwigzanemi z zelbetnictwem), posia-
damy zbyt malo wykwalifikowanych majstréwipodmajstraych,
nie mamy zupelnie wykwalifikowanych robotnikéw, obezna-
nych drogs dfugoletniej praktyki z wykonaniem konstrukeji
zelbetowych. Czyz w tych warunkach mozliwe jest dopuscid
ryczaltem uzytkowanie materjalu do granic ostatecznych
lub tez, w celu uzyskania takiej mozliwoseci, czy nalesy ogra-
niczy¢ grono wykonawedw do kilku uzdolnionych inzynie-
réw? Pierwsze oznaczaloby ryzykowanie dobrej opinji zel-
betu wsréd budujacych, drugie zag réwnaloby sig cofnigeiu
ustawodawstwa do sredniowiecznej instytucji cechéw.

Polgkie stosunki potrzebujg istotnie, nawet odnosnie do
metod niemieckich, wprowadzenia pewnego spdlczynniks,
modyfikujgcego zagraniczne normy—przekonalem sig 0 tem
na wlasne] skdrze. Gdy w roku 1912 rozpoczglem fachows
prace w Warszawie, to pomimo kilkunastoletniej praktykl
w Niemeczech nie zamgcone] zadnemi wypadkami, spotkalgm
sig w tymze roku 1912 z szeregiem =namiennych nie-
powodzen i zdolalem je opanowad dopiero na wiosng 191? I
Przyczyng tych niepowodzet byla bledns ocena nowego Sro-
dowiska, ktére znacznie odbiegalo od warunkdéw niemiec:
kich. Przecenialem wigc dobroé materjaléw, wydajnosé ro-
botnika, przedewszystkiem za$ niedocenialem niesumiennosc
i braku inteligencji zawodowej personelu, wiréd ktdrego pr&
cowalem i ktérym musialem sig poslugiwac. Wypa_dk‘ to
postuzyly mi za nauke, ze uogélnianie i schematyzowanie, i
uwzgledniajgce naszych warankdw specyficznych, przynios y
sprawie zelbetnictwa wyrazny uszezerbek, wprawdzie pree

. 1) Tymezasowe przepisy Dyrekeji Budowy Kolei; W niemie¢
kich przepisach § 16 L. 11, :
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gciowy, zawsze jednak niepozgdany, zamiast pozytku, ktéry
sobie z mej pracy obiecywalem.

Przypuszezar, ze slowa moje bada, nalezycie zrozumia-
ne i ze wielu konstruktoréw przyzna mi racje, co do tego,
se w naszych warunkach krzyzowo zbrojong plyte mozna
oblicza¢ metods scislejszg, Ze ]ednak w wigkszosei wypad-

kéw wzdr z przepiséw p'==p — uwazaé nalezy za naj-

&
at4 ot
lepiej dostosowany do potrzeb naszego rynku budowlanego.

Oszezednosei wykonania sg problematyczne, ryzyko za
w razie niepowodzenia i odpowiedzialnos¢ za nie, sa dosé
znaczne. Poniewaz zad kazdemu praktykowi suymma lex
esto, ne quid detrimenti przedsigbiorstwo ‘capiat, wigc na-
wolywanie do stosowania Scislej teorji pozostanie w pra-
ktyce wykonania bez oddZwigku tak diugo, dopdki nie na-
stapi naprawa ogdlnych stosunkéw w budownictwie, na-
prawa od fundamentu, nad czem przedewszystkiem praco-
wac nalezy.

NOWY PAROWOZ OSOBOWY
francuskiej dr. Zel. potudniowej (du Midi).

Dr. zel. tak zwane nizinne; mianowicie: pruskie, dunskie,
holendexskie, w rozwoju swych parowozéw osobowych zatrzy-
maly sie na typie 2 C, poniewaz pigé osi parowozu wystarczato
na osadzenie na nich kotta o niezbgdnej powierzchni ogrzewa-
nia, bez przekroczenia dopuszezalnego na tych drogach cidnie-
nia od osi na szyny. W trakecie tego dr. 2. wyzynne, majace
wzniesienia wieksze niz 8°/y,, poszly o jeden krok dalej, zapo-
zyczajac od Stendw Zjednoczonych Ameryki Pélnocnej typ
2 O 1, rézniacy sie od poprzedniego tylko dodaniem jednej osi
potocznej z tylu,

Typ 2 C 1 pojawil sie najpierw we Francji i w rozmaitych
warjantach rozprzestrzenil sie stopniowo na niemieckich dr. z.
potudniowych (Alzacja—Lotaryngja, Badenja, Wirtembergi Ba-
warja), w Belgji (parowéz Flamm’a), na wszystkich linjach we
Francji, we Wloszech, w Austrji (adriatic 1 C2 vel odwrécony
pacific), na Wegrzech i t, d. Pomigdzy innemi parowozy tego
typu byly juz od r. 1910 i na francuskiej dr, 2. du Midi, jako
serja 3051; w r. 1921 droga ta nabyla nowe parowozy tego sa-
mego typu serji 8101, ktére ze wzgledu na uklad maszyny
i pewne szezegdély konstrukeyjne zastugujg na uwage.

Dr. 2, pruskie po calym szeregu bardzo pomyslnych préb
z przegrzang para, idgc za wskazéwkami Garbe'go, zaniechaly
stosowania ukladu sprzezonego do maszyny parowozu i budo-
waly wylgcznie parowozy dwucylindrowe bliZniacze z przegrze-
waczem. Gdy wymagania co do sily pociggowej parowozu wzro-
sty, bedac uwarunkowane zwigkszeniem sig sktaddw pociggéw
i miedzynarodows tendencjs do skrécenia czasu przejazdu,
wérdd europejskich technikéw parowozowych powstato prze-
§wiadczenie, ze uklad dwucylindrowy juz jest na wyczerpaniu,
ze nalezy pomysleé o zwigkszeniu ilodci cylindréw, tem bardziej,
ze uklad czterocylindrowy, jako cafkowicie zr6wnowazony, wy-
dawat sie bardzo zachecajgcym. W tym dgzeniu dr, z. Buropy
poszty w dwéch odmiennych kierunkach.

Dr, 2. pruskie po krétkich wahaniach (ukiad 4-cylindrowy
blizniaczy z przegrzewaczem, uklad 4-cylindrowy sprzezony
z przegrzewaczem) przeszly na uklad 8-cylindrowy blizniaczy
7 przegrzewaoczem i stosujg go, mozna powiedzieé powszechnie,
jak tego dowodzs zbudewane w ostatnich czasach parowozy:
osobowy typ 2 C (serja S 10?%), osobowy typ 1D1 (serja P 10),
towarowy typ 1D (serja G8%), typ 1'E (serja G12) i wreszcie
nowa odmiana tej serji, tak zwana Einheitslokomotive. W ten
sposéb uktad blizniaczy stanowozo wyrugowat uklad sprzgzony
na dr. 2. pruskich.

Ten poglad dv. % pruskich, poparty nadzwyeczaj hogatym
do§wiadezeniem w sprawie zastosowania przegrzanej pary do
parowozdw, zacigzyt i na innych drogach zelaznych. Rozprze-
strzenily sig bardzo parowozy 4-cylindrowe bliZnircze z prze-
grzewaczem. Flamm w Belgji projektuje takie parowozy typéw
2C,2C11 1D, Taki sam uktad maszyny ma parowoéz osobowy
typu 2 D dr, z norweskich, parowéz osobowy typu 2C dr. z
holenderskich; to samo spotykamy na dr. z. angielskich w ty-
pach 2 Ci 2C 1; wreszcie ta sama drogg poszty poczgtkowo
1dr. 2, wloskie (typy 1C1, 2C1 i E).

Uktad 3-cylindrowy bhmlaczy z przegrzewaczem przejely
dr, 2. durfiskie na typie 2 C (serja R) 1 dv. 2. saskie na typie 2C1
(serja XVIIT), ktéry zostal oddany do ruchu w 1917 r. Ten
- ostatni parowdz jest to zatem pierwszy i dotychezas jedyny
8-cylindrowy pacific na kontynencie europejskim.

Tymezasem inne du, 2, europejskie—wszystkie potudniowo-
niemieckie, francuskie, szwagcarskm, austrjackie, wegierskie —
nie ulekty sie stagnac]l 1 kogztdw, ]akle wywolaé moze stosowa-
nie podwdjnie kvgpowanych osi i niepewnego przyrzadu do ru-

szania z miejsca, i nie cheae nic tracié na oszezednodei na pa-
liwie 1 wyzyskaé catkowite zré6wnowazenie, zastosowaly do pa-
rowozéw osobowych 1 towarowych uklad 4-cylindrowy Sprze-
zony z przegrzewaczem. W ostatnich czasach tg drogs poszly
1 dr. z, wloskie,

W mysl powyzszego i francuska dr.z. potudniows (du
Midi) pierwsze egzemplarze typu 2 C'1 (serja 8051), zbudowane
w 1910 r., zaopatrzyla w 4-cylindry sprzezone z przegrzewa-
czem. Jeden taki parowézfigurowat na wystawie powszechnej
w Brukselli w 1910 r.

Z biegiem czasu jednak dr. z. du Midi zmiesila swdj po-
glad na te sprawy.. Uwazajae, 2e, dzigki swej prostocie, system
bliniaczy jest bardziej pewny i tanszy w eksploatacji od syste-
mu sprzezonegoi ze, w razie zastosowania przegrzewaoza, system
bliZniaczy malo sie rézni od systemu sprzezonego pod wzgledem
oszczednosel na paliwié, dr. z. du Midi w 1914 r. poelecita towa-
vzystwu ,Société Alsacienne de Constructions Mécaniques®
sprojektowanie 4 parowozéw typu 2C1l z ukladem maszyny
blizniaczym z przegrzewaczem, przyczem okazala sig mozli-
wosé zastosowania tylko 2 oylindréw.

Wojna przeszkodzite. budowie; po wojnie obstalunek
zostal -wznowiony w iloSci zwickszonej do 20 parowozdw,
1 w ten sposéb pojawil'sig na dr. %z du Midi jedyny w Europie
parow6z 2C1 o 2 cylindrach bliZniaczych z przegrzewaczem.

Wymiary cylindréw wypadly wzglqdme duze i sg na-
stepujace:

$rednica cylindréw - 630 mm
suw tloka . 650 mm

Cylindry o tak duzej frednicy jeszcze nie byly stosowane
w Europie do parowozéw osobowych i spotykaja sig tylko na
parowozach towarowych,jak to widaé z zalgczonej tabelki cy-
lindréw o najwiekszych wymiarach w wypadku dwéch cylin-
drvéw blizniaczych:

dr, z. pruskie typ 1D G 8? . 620/660
i W » 1D G87odmiana . 650/660
" , B G10. 830/660

belglekle 1D 610/711

'l‘ylko Ameryka pozwala sobie na stosowanie do parowo-
z6w osobowych cylindréw o jeszcze wieksze] érednicy, miano-
wicie, amerykanskie parowozy typu 2C1 o dwéch cylindrach
blizniaczyeh z przegrzewaczem maja nastepujace wymiary cy-
lindréw:

1910 r. Baltimore and Ohio 610/813
1012 r. Pensylwania . . 686/711
1014 r. Nashville Umttanegu and St. Louis 635/711
1919 r. Lehigh Valley Ry . : 686/711
1919 1. Erie Ry 686/711

Na parowozie dr. z du Muh cylm(hy sg poziome 1 ich
$rodek wypada na osi plonoweJ wozka 1 komina; cylindry dzia-
tajy na drugs o wigzang. Tioki sy 3-opaskowe; opaski zaopa-
trzone w okélny rowek zewnetrzny i 6 otwordw komunikacyj-
nych. Trzon ttokowy z przodu cylindra opiera sie na rucho-
mym prowadniku i nie wywiera nacisku na przednig i tylng
dtawnice (obie systemu Schmidt'a). Pokrywy cylindrowe sg
zgopatrzone w wentyle bezpieczefistwa. Na skrzynkach suwa-
kowych sg umieszezone zawory powietrzne, a opréez tego oby-
dwa konce cylindra, Incza sie z sobg przewodem (by-pass), kté-
ry sie otwiera automatycznie z chwilg, gdy regulatm zostaje
zamkniety.

Suwaki, oczywisocie, walcowe, Mechanizm rozdziatu pary
Walschaert’a, przyczem odwrotna korba idzie za korba gléwna,
tworzace z nig kgt 909, 1 polaczenie wahacza z draskiem od ka-
mienia jest umieszezone ponad drgzkiem suwakowym na wysao-
kosei 70 mm., Pokrycie wewngtrzne (od strony -wlotu pary)
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réwna sig 24 mum, pokrycie zewnetrzne + 2 mue, linijne po-
przedzanie— 8 mm.

Kierownica miesci sig z lewej strony parowozu, jak to
zwykle bywa na francuskich dr. 2. Na lewejskizynce suwako-
wej umieszezony jest manomety i pirometr. Cylindry, skrzynki
suwakowe 1 rury doplywowe sg pokryte izolacjs. W czasie jazdy
z przeciwparg, dziala specjalny przyrzad systemu dr. z. du Midi,
ktéry wpuszeza dorury wylotowej strumien pary i, opréez tego,
do skrzynki suwakowej strumien wody. Rame parowozu tworzg
dwie belki blaszane, kazda o grubo$ci 35 mm; sg one polaczone
kolejno w 7 punktach: przez belke zderzakows, przez zlgczenie
migdzycylindrowe, przez zlgczenie przy konsolach od réwnolez-
nikéw, przez dwa zlaczenia srodkowe, przez zdgczenie przed-
paleniskowe i wreszcie przez tylna skrzynie lacznikows,.

Srednice k6l sy nastepujace:

drednica kol wigzanych . 1940 mn
wozkowych 900 mm
e , Ppotocznych 1230 mn

Resory kol wigzanych sg dolne i od siebie uiezaleine;
sktadaja sie one z 15 piér o wymiarach 120X 12; uginanie sig
resoréw wynosi 6,6 mm na 1 tonng. Na przodzie parowozu
znajduje sie wézek; poprzeczna przesuwalnodé wozka réwna sie
50 mm na kazdg stroneg; uginanie sig resoréw wézkowych wynosi
8 mom na 1 tonne. Tyl parowozu jest podtrzymywany przez o$
bissel. Sztywne rozstawienie osi réwna sig 4100 mm.
13 kglem?

Palenisko miedziane zawiera wewnatiz sklepienie cegla-
ne; palenisko zweza sie ku tytowi, tak, ze powierzchnia rusztu
jest trapezoidalna; nachylenie rusztu wynosi 22,5%. Zesporki
w gdrnych rzedach z mangan-broneu, w dolnych — z miedai,
Dwa przednie rzedy ankréw ruchome. Drzwiczki pa-
leniska ofwierajg sie do wewnatrz. Sciana sitowa dymniczna
miedeiana. W kotle zastosowany jest przegrzewacz Schmidta
w rurach zarowych. Wymiary rur zarowych 1 ptomiennych sy
nastepujsce:

» n

Kociol parowozu ma cisnienie . . .

ilos¢ . . . . . .
$rednica. . . .
dlugosé ., .

Q &)"
LR
. . 06055 mm,

Przeswit rur zarowych wynosi 0,2295 m?, przeswit rur
plomiennych —0,2608 m?, calkowity prze§wit — 0,4808; stad
wynika, ze stosunek prze$witu rur zarowych do catkowitego
przeswitu wynosi 0,47, i jest badzo zblizony do zalecanej
wielko$ci tego stosunku 0,50. Rurki przegrzewacza sg oddalo-
ne od $ciany sitowej paleniska na 500 mm,.

Zasadnicze wymiary kotla sg nastepujace:
powierzehniarusztu . . . . . . . . . R= 4,00 m?
powierzchnia ogrzewalna w palenisku . . Hi= 15,85 m?
wrurach . . . . H,= 186,55 m?

n n
,, 3 catkowita . . . H;;,=202,40 m?
5 przegrzewacza . . . . . Hy = 738,50m?
= ogrzew. 1 przegrz. razem H=275,00m?
przytem olrzymuja sig nastgpujace wielkosei spdltezynnikdw:
[II fig 3506 11.-6% 4
S U s
H, 74
=184 23 =0,36
R v gy
Stosunek objetosei cylindra do powierzchni ogrzewalnej
L 0,73 -
WYNos1 -———— = 0,73,
y 4y , :

Kociol zaopatrzony jest w dwa inzektory Friedinann’a,
wentyl bezpieczenstwa systemu Coale, wodowskaz typu Ser-
veau, przepustnice zaworowssystemu Zava; wylot jest zmienny.,

Waga parowozu wynosi:

préznego . . . . . . . 7900¢
w stanie roboczym ., . . , 89.00¢
X napedng 54,00 ¢,

przyczem waga 1 metbra dlugosei parowozu réwna sig 6,5 £

Tender 3-osiowy wazy w stanie roboczym 44¢. Waga pa-
rowozu z tendrem w stanie roboczym wynosi 133,10 ¢. Dtu-
gosé catkowita parowozn z tendrem pomiedzy zderzakami réwna
sig 21,095 my; rozstawienie osi skrajnych parowozu i tendra v6-
wna sig 17,925 m,

Parow6z zaopatrzony jest w hamulce Westinglouse's,
przyczem hamowane sg 3 osie wigzane i 2 wézkowe. Piasge-
cznice—dwie: jedna o powietrzu zgeszczonem, typu Greshama,
jest przeznaczona dla pierwszej osi wigzanej, druga—reczna —~
dziata na druga o§ wigzang. Szybkosé parowozu wskazuje przy-
rzad Hausshaltera. Smarownica centralna systemu Detroit o 5
wylotach: do eylindréw, do skrzynek suwakowyeh i do pompy
powietrznej. _

Charakterystyki C, i C, maja nastepujace wartoSci:

¢, = 1330 ¢, = 24,6

Przy szybkosei okolo 100 km/g., kociol jest silniejszy od
maszyny w przyblizeniu o 16%, przy szybkosei 45 fem/g.—o 18%.

Parowozy prowadza pospieszne pociggi na gérzystym dys-
tansie Bordeaux— Cette o wadze netto 254 ¢, przyczem $rednie
zuzycie wegla wynosi zaledwie 18,29 kg na parowozo-kilometr,

Przyklad znalazt nasladowee: instytucja zwana 1'Office
central d'Etudes de Matériel de cliemins de fer, sprojektowata
juz po wojnie parowész typu 2 C 1 dwucylindrowy bliZnisczy
2 przegrzewaczem, przeznaczony dla francuskich linji rzado-
wych (de 'Etat), o wymiarach cylindréw 620/700.

Wi, Witkowski, ing. |

Inz, dr. Ralph Modjeski.

O wybitnem odznaczeniu, rodaka naszego a obecnie oby-
watela amerykarnskiego, inz, dr, Ralpha Modjeskiego, dowiadu-
jemy si¢ z zeszlorocznego wrzeniowego zeszytu czasopisma
Journal of the Franklin Institute, w ktérym podano sprawozda-
nie z uroczystego posiedzenia Instytutu w Filadelfji, dnia 17
maja r.z, Na posiedzeniu tem nastgpito wykonanie uchwat, po-
wzigtych przez Komitet umiejetnosociisztuk Instytutu, o przyzna-
niu medalu Franklina i godnodei cztonka honorowego Instytutu:

R RN g |

s

Rys. 7.

»Dr. Ralphowi Modjeskiemu z New Iorkuy, jako projekto-
dawey i konstruktorowi budowli, a gléwnie mostéw, z pomig:
dzy kiérych jest wiele epokowych w rozwoju sztuki inzyniet-
skiej, dla swej pigknosei i uzytecznodai, i znamionujgcych naj-
wyzszy stopien wiedzy, energji i techniki projektodawcy®;

pLrof. dr. Jézefowl, Janowi Thomsonowi z Cambridge
w Anglji, w uznaniu niezmiernych ustug, oddanych $wiatu
pracami nad elektrycznoseig 1 budowys materji,“

Laureaci zaproszeni byli na posiedzenie Komitetu 17
maja, dla otrzymania medali 1 dyplomdw eztonkéw honorowych
Instytutu, Modjeski przybyl osobiscie, a niemogacego przy-
jechaé Thomsona zastepowal pierwszy sekretarz ambasady an-
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gielskie] w Washingtonie. O pracach Thomsona méwit prol,
dr. Ames z uniwerstytetu Johns Hopkins’a, o pracach Modje-
skiego dr. Onward Bates. Po kazdem z tych przeméwien na-
stgpowalo dorgezenie medalu i dyplomu oraz podziekowanie
otrzymujacego. W koilcu Ames odezytal prace Thomsona An
electron theory of solides, a Modjeski prace swoja, Bridges Old
and New. Obie prace podane sg w omawianem sprawozdaniu,
a praca Modjeskiego, bedaca historja budowy mostéw, ozdo-
biona jest licznymi widokami mostéw, poczawszy od pierwot-
nych chinskich, az do Firth of Forth w Szkocji i mostu Bis-
marka w North Dakota w Stanach Zjednoczonych.

Zestawienie gloénego w §wiecie naukowym fizyka z inzy-
nierem, budujgcym mosty, dowodzi jak cenione sg w Ameryce
prace naszego rodaka. Z zapalem méwil o nich na posiedzeniu
dr. Onward Bates, wyliczajac zaprojektowane 1 zbudowane
przez niego mosty, poczgwszy od mostu w Rock Irland (Illinois)
z r. 1893 az do mostu na Delawarze w Filadelfji z r. 1921. Po-
siadajac tylko opis tego ostatniego, odkladamy wiadomosei
o pracach naszego rodaka do otrzymanis sprawozdaii z budowy
innych jego mostéw, a natomiast wyjmujemy z przemdwienia
dr. Bates'a nastepujace szezeglly biograticzne.

Ralph (Raul) Modjeski urodzit sie w Krakowie, w Polsce,
27 stycznia 1861 r. Nazwisko ojca Gustaw Simmayer Modrze-
jewski, paniefiskie matki Helena Opid. Zmienilta nazwisko dla
wygody, przyjmujae obywatelstwo Standw Zjednoczonych:
Mieszkala w Ameryce i byla znang artystkn dramatyczng,
zmarta w kwietniun 1908 r.

Dr. Modjeski naturalizowal sic w Ameryce, przy swej
doktoryzacji. Do szkét uczeszcezal w Krakowié, a wr. 1876
przybyt vazem z matks do Ameryki. W r. 1878 udal sig do
Paryza, gdzie w 1885 ukorniczyt Szkote Drég i Mostéw. W tym-
ze roku wréceit do Ameryki i rozpoczat swg prace jako asystent
inz, Morisona przy budowie mostu Union Pacific w Omaha
(Nebrasku). Budowat nastepnie liczne mosty, a ostatnim zhich
jest most na Delawarze w Filadelfji. W 1911 otrzymal dokto-
rat honorowy od uniwerstytetu w Illinois, jest ¢ztonkiem wielu
towarzystw naukowych i technicznych w Ameryce, wlaseicie-
lem firmy Modjeski and Angier, Civil and Inspecting Engineers,
majgeej biura w Chicago, New-Torku Pittshurgu i St. Louis.
Ozeniwszy sig w 1885 r. w New-Iorku; ma troje dzieci, cérke
i dwéch synéw, z ktérych jeden walezyl podezas wojny w armji
Stanéw Zjednoezonych. ¥R,

BIBLJOGRAFJA.

Dr. Wojciech Swictoslawski. Chemja Fizyczna. Tom I, 89,
-str. XVI i 278, rys. 20. Warszawa, nakladem Trzaski, Everta
1 Michalskiego. .

Kazdy, kto wie, z jakiemi trudno$ciami walezy nasza
mlodziez akademicka wobec braku najpotrzebniejszych podrecz-
nikéw, zrozumie znaozenie wydania takiej ksigzki, jak ,Chemja
fizyczna® prof, Swietostawskiego, Literatura nasza nie posia-
data dotychozas podrecznika chemji fizycznej; wydana przed
20 z gbérg laty staraniem nieodzatowanej pamigei Bronistawa
Znatowicza ksigzla Lothara Meyera, prace przedwezeénie zmar-
lego Ludwika Brunera, a poniekgd i przekiad ,Wstepu do
chemji fizycznej* Walkera nie sg podrgeznikami do studjéw
systematyeznych; odegraly one u nas przedewszystkiem role
agitacyjng, wzbudsily zainteresowanie nowa dziedzing badan
naukowych i zaznajomily z nowem ujeciem przemian che-
micznych.

Chemji fizyoznej zawdzieczamy zastosowanie metod 1 wy-
nikéw badan fizyki do zjawisk chemicznych, jej dazno$é do
sprowudzenia skomplikowanych przemian chemicznyeh do
prostszych prac fizycznych przyczynita signie mato do nadania
chemji charakteru nauki &cislej. Chemja przestala juz odda-
wna byé zbiorem recept empirycznych, mingt juz okres, gdy
szeroki ogét uwazal ja za coé posredniego miqdzy aptekarstwem
a sztukg kulinarna; nie mata w tem zastugs wilasnie chemji fi-
zycznej. Nawigzalta ona Scisty tacznoéé miedzy fizyka i chemja,
najnowsze zdobycze fizyki-—teorja elektronéw, teorja })udowy
atoméw wiele zawdzigezajs tej igcznosei. By zrozumieé, jaki
wplyw wywarla chemja fizyczna na rozwéj techniki, wystarczy
wspomnieé o ostatnich pracach w dziedzinie zuzytkowania azo-
tu powietrza do otrzymania zwigzkéw azotowyeh, ktérych donio-
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stosd tak jasno zaznacuyla si¢ podezas wojny curopejskiej;
o przemysle elektrotechinicanym, wreszeie o badaniach fizyko-
chemicznych stopow, ktére daly tyle cennych materjaléw do
budowy maszyn i elektrotechniki.

Dzi$ chemja fizyezna jest przedmiotem obowigzkowego
wyktadu dla studentéw chemikéw w politechnikach i uniwer-
stytetach, musi jg poznaé dobrze kazdy fizyk i krystalograf,
w literaturze wszech§wiatowej znajdujemy specjalne opracowa-
nia chemji fizycznej dla hutnikéw, przyrodnikéw i lekarzy;
znajomo$é jej w pewnym zakresie niezbgdna jest réwniez dla
inzynieréw budowy maszyn i elektrotechnikéw.

W takim stanie rzeczy potrzeba wydania dobrego po-
drecznika chemji fizycznej musiata u nas byd wprost palacs,.
Prof. Swietostawski wzigt na siebie to zadanie i rozwigzat je,
o ile na podstawie [ tomu sadzié mozns, doskonale; i nietylko
dlatego, 7e ksigzka napisana jest przystepnie, interesujgco,
zgodnie z najnowszemi postepami wiedzy az do lat ostatnich,
lecz dlatego przedewszystkiem, ze stanowi owoc wlasnego
przemyslanego pogladu na metody nauczania i wyktadu chemji
fizycznej. 7 oceng uktadu ksigzki, ktory réznié sig ma znacznie
od ukltadu podrecznikédw, wydanych w jezykach obeych, trzeba
sie watrzymac do czasu wydania tomdéw dalszych, dzi§ juz je-
dnak podkresli¢é nalezy, ze wazystko, co méwi prof. Swietostaw-
ki, stanowi zwarty konsekwentny calo8é; ostatnie zdobycze
wiedzy wpleciono do wykladu systematycznego, nie sg wige
one, jak w wielt nowych wydaniach podreeznikéw dawniej-
szych, czem§ obeem, slabo si¢ winzacem z calokyztaltem tresei.

Tom T skiada sig z 3 czedei: w pierwszej podano wstgpne
wiadomosei z termodynamiki, druga poswigecona jest pierwiast-
kom chemicznym, w trzeciej autor omawia uklady jednoskla-
dnikowe i jednofazowe. Punktem wyjécia wykladu jest teorja
atomistyczna wraz z teorja kinetyczna gazdéw, autor konse-
kwentnie wyprowadza prawa podstawowe z tych teorji i do-
piero po ich wyprowadzeniu méwi o stwierdzeniu do$wiadezal-
nem. Najpierw dowiadujemy si¢ np., na podstawie teorji kine-
tycznej gazéw, ze energja wewnetizna gazu nie zalezy od obje-
todci, pézniej dopiero jest mowa o stwierdzeniu dodwindezal-
nem tego przez Joule’s. Sposéb wykladu autora ulatwia nie-
watpliwie przyswajanie podanggo materjalu dodwiadezalnego
1 wskazuje naocznie, jak wielkie w rozwoju wiedzy znaczenie
posiada dedukcja z zalozen podstawowych. W dzisiejszych
czasach tryumfu teorji atomistyoznej, teorji jonéw i elektrondw
nie wiele jest chyba przeciwnikéw oparcia w calej rozcigglodei
wykladu chemji fizycanej na tych teorjach; czasy walki, prowa-
dzonej np. przez Ostwalda i posrednio Le Chateliera z nadmier-
nem postugiwaniem sig hypotezami minegty; Ostwald sam ztozyt
bron, a zveszta, jak stusznie podkredlit prof, Marchlewski
w swyech ,Teorjach i metodach chemji organicznej®, pisal
w najgoretsze] fazie walki traktaty, zrodzone nied¢wiadomie ato-
mistyecznie, $wiadomie atomistyke potgpiajace. Natomiast nie
catkowicie odparto zarzut, ze zapatrzeni w Swiatto wielkiej teo-
rji mozemy czesto przeoczyé to, czego ono nam bezpodrednio
nie narzuca; dlatego mozeby dobrze bylo podkrelié czasem
w wykladzie, ze nie zawsze do praw podstawowych dochodzono
drogg dedukeji z tych teoxji i 2ze chemik fizyczny nietylko my-
§le¢ logicznie, ale takze patrzeé jasno i przenikliwie powinien.

Wyktad wstepnych wiadomo$ei z termodynamiki jasny
i przystepny daje to wszystko, co potrzebne jest do zrozumie-
nin, zagadnien, omawianych w podreczniku. W wykladzie au-
tor wprowadza pojecie entropji i niem sig postuguje. Poglady
w te] sprawie sg do$¢ rozbieine. Zalety wykladu, opartego na
pojeciu entropji, znaczenie wykreséw entropji uznajs wszysey,
natomiast wielu autoréw dziel bardziej popularnych przezna-
czonych dla chemikéw (Nernst, Lewis i inni) sgdzi nie bez pod-
stawy, ze pojecia pracy maksymalnej i energji swobodnej sg
bardziej przystepne. Prof. Swigtostawski podaje zreszta nie-
zbedne wzmianki o energji swobodnej i potencjale termodyna-
micznym., W czeéel pierwsze] nie uwzgledniono twierdzenia
Nernsta, odkadajac jego wykiad, podobnie zapewne i wzmian-
ke o teorji kwantéw, do tomdw dalszych.

Rozdzial o pierwiagstkach chemicznych zastuguje na szcze-
gélng uwage, nalexy goraco zalecié zapoznanie sig z nim
wszystkim clienikom i fizykom naszym, szczegdlnie tym, kté-
rzy nie majy sposobnobei systematycznego studjowania biezg-
cej literatury naukowej. Auntor umial w podreczniku dla stu-
dentdéw, podzielonym ng paragrafy, przedstawid zdobycze lat
ogtatnich w sposéb, ktéry moze wzbudzié nietylko zaintereso-
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wanie tematem, lecz prawdziwe zamitowanic do poszukiwan
w te] dziedzinie wiedzy. ‘ .

Rouzdziat o uktadach jednosktadnikowych i jednofazowych
rozni sig dodatnio od odpowiednich ust¢gpéw w podrgeznikach
innych. Autor w swej pracy naunkowej wiele zajmowal sie za-
gadnieniem zalezno$ei wlasnoéel fizyeznych substancji od ich
sktadu 1 budowy i pragnie zainteresowad ogdt temi zagadnie-
niami, do dzi§ niedocenianemi; udaje mu sie tolatwo, dziekite-
mu, ze wszystko, co pisze, sam przemysélal { przetrawit,

Caloéé T tomu czyni nader dodatnie wrazenie 1 sgdze, %e
zbednemby bylo utartym zwyczajem szukaé usterek w rzeczy
dobrej. W wyktadzie popularnym, przeznaczonym dla studen-
téw, nie sposdb jest wylozyé systematycznie pewne zagadnie-
nia, do ktérych zvozumienia potrzeba wiekszego praygotowania
z wyzsze) matematyki 1 fizyki teoretycznej; to tez w kazdym
podreezniku zdarzy¢ sig muszg ustepy (jak np. w ksigzce prof.
Swietostawskiego o wzorze Einsteina lub o odbicin promieni
Roentgena od plaszezyzn siatek krystalograficznych), w kto-
rych sig referuje, opowiada o czems, czego wylozyé systema-
tycznie nie mozna. Oczywiscie, ze takich ustgpdw powinno
byé jak najmmniej, bo uczy powierzehownego stosunku de przed-
miotu, w ksinzee prof. Swigtostawskiego podano w ten sposdb
tylko rzeczy niezbadne. Nutomiast sqdzg, ze autor zbyt sobie
ulatwil zadanie, pomijajae wprowadzenie czytelnika w Swiat
zasadniczych pojeé, t. j. uwazajac, Ze pojecia te powinny byé
znane czytelnikowi z wykladéw chemji nieorganicznej, orga-
niczoej i fizyki. Nie wydaje mi siec np., zeby wypowiedziane
na pierwszej stronicy zdanie, ze atomy skladajs sig z dodat-
nio naelektryzowanego jadra, oraz elektronéw, natadowanych
ujemnie, wystarezalo do posiugiwania sig pézniej bez zadnych
dodatkowych wyjasnienn pojeciem sfery zewngtrznej atomu.

Autor uczynit wszystko, co mozna, by ulatwié czytelniko-
wi studjowanie ksigzki. Calo$é podzielona jest na rozdziaty,
rozdzialy na paragrafy; kazdy § ma tytul, na kazdej stronicy
podano obok numeru stronicy numer paragrafu. Wyklad jest
jasny, zwigzly, systematyczny. Z niecierpliwoécig oczekujemy
toméw dalszych; jezell stang one na réwni z plerwszym, jezeli
autorowl uda sig przeprowadzi¢ konsekwentnie zapowiedziany
wiasny uklad, to bez przeszkody stwierdzi¢ bedzie mozina, %e
nietylko literatura polska lecz i wszech§wiatowa zyskata praw-
dziwie pozytecznyg ksigzke. Sgdze, ze warto bedzie wtedy po-
mysleé o przektadzie ,Chemji Fizycznej* na jezyki obee 1 za-
poczatkowad w ten sposGb okres, kiedy Polska w dziedzinie
nauczania chemji nietylko swoje, lecz 1 cudze potrzeby zaspa-
kajad bedzie. Na dzi§ zadawalamy sig-gorgcem poleceniem
ksigzki prof. Swietostawskiego czytelnikom polskim: nietylko
chemik, pracujacy naukowo lub w przemy$le i fizyk, lecz kazdy
przyrodnik, szczegdlnie nauczyciel przyrody, jak réwniez inzy-
nier mechanik, hutnik znajds w niej wiadomoéei, niezbedne
do poglebienia swej wiedzy i do zrozumienia wielu zagadnien,
z ktoremi stykajg, sig w swej pracy fachowe;j.

J. Zwwadzki,

R: Niewindomski ing. kom. ,Wzory matematyezne na pro-
jektowanie objazdéw kolejowych®. Warszawa 1923 r., str. 28,

Praca ta wyszla w pierwszem wydaniu jeszcze w r. 1890 p. ¢
,Racjonalne projektowanie linji objezdowych na kolejach zelaznyeht
i znalazla wéwezas przychylng ocena ,Przegl. Techn.* Wydanie no-
we nie rézni sig zasadniczo od pierwszego, procz pewnych skrétow
i poprawek oraz wprowadzenia w objadnieniach miar metrycznych,
Korzystng zmiang jest wprowadzenie rysunkdw do tekstn, co wnlatwia
zrozumienie wzordw, Autor postawil sobie za zadanie, aby podad
gotowe wzory matematyczne do zaprojektowania zmiany w kierunku
linji kolejowej na krétkiej odlegloSei, jak to sie zdarza w razie po-
trzeby wybudowania czasowego objazdu przy przebndowie dziel
sztuki { tym podobnych wypadkach., Wzory te autor wyprowadza
dla najréznorodniejszych ukladéw prostych i tukéw w torze zasadni-
czym i objazdowym. Pod wzglgdem praktycznym byloby pozgdane,
aby zastosowanie wzoréw dla poszezegdélnych wypadkéw nie wyma-
galo obznajmienia z wzorami poprzedzajacemi. Nalezaloby tez uwzgled-
ni¢ pomocnicze rozwinzania wykreslne, précz analitycznych. Pomy-
slowoS8¢ rozwigzafh 1 systematycene opracowanic calosci zaleca te
ksigzoczka.
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Jubiieusz Cabryki. Dnia 27 stycznia obehodzila jubileusz pigd-
dziesigeioletniego istnienia jedna z najstarszych w Polsce fabryk
maszyn p. £ ,Karol-Aleksander PoSepny®.

Zalozona w 1872 r, w Warszawie przez Karola-Aleksandra Po-
Sepny’ego, stopniowo rozwijala sig.i w 1884 v. zostala umieszezona
we wilasnych budynkach. W ciggu swego istnienia fabryka wybu-
dowala lub przebudowala w b, Kongreséwce i Rosji przeszto pieéset
browardw i stodowni. Byla nagrodzona kilkakrotnie na wickszych
wystawach najwyzszemi nagrodami za swe instalacje, W latach woj-
ny europejskiej zostala czgsciowo wywieziona do Rosji i Niemijec,
Obecnic fabryka w do$é szybkim tempie wraca do normy przedwo-
jennej. -

Odezyty w Polsk, Tow. Fizycznem.
Polskie T-wo Fizyczne (oddz. Warszawski) zorganizowalo cykl
wykladéw pod ogélnym tytulem: ,Teorja kwantdw i promieniowa-
nie“, ktére sie odbywajg w Zakl Flzyeznym Uniwersytetu (Hoza, 69).
24-go lutego r. b. odbyl sie 3-ci kolejny odezyt z tego cyklu, wygto-
szony przez prof. M. Wolfkego, p. t. ,Podstawy teorji kwantow",

W szczelnio zapelnionem audytorjum prelegent wyjasnit w spo-
s6b ciekawy i przystepny droge, ktéra doszli fizycy do hypotezy,
wypowiedzianej przez Planck’s, o kwantach. Podstawa jej staly sie:
z jednoj strony drugie prawo termodynamiki, gloszace, %6 we wszyst-
kich przebiegach (mieodwracalnyeh) entropja wazrasta, zad z drugiej
strony — teorja najwigkszego prawdopodobiefistwa ukladu czysteczek
mater;ji,

Poniewaz w razie \vspéloddzialy\v‘aniu 2-chi, naprz., skupieil
gazOw, — entropja staje sig r6wng sumie entropji poszcezegdinych
skapies, a wskaZnik prawdopodobiesistwa — iloczynowi wskaznikdw,
Boltzmann dochodzi do wniosku, Ze pomigdzy entropjy & wskaZni=
kiem prawdopodobienstwa istnieje zaleznosé w postaci funkeji loga-
rytmieznej. Rozpatrujac ten fakt z punktu widzenia podzialu energji
pomigdzy czusteczki materji podezas przebiegu fizykalnego, -dotycza-
cego energji promienistej, Planck, na podstawie teorji elektrodyna-
miki, wyprowadza wzdr, z ktérego wynika, Ze energja, wiadciwa elek-
tronowi, jest wartodcin proporcjonalny do pewnej stalej i zaleing od
czgstotliwosei drgan.

Prelegent podkreslit, ze nie nalezy rozumieé tego wyniku tak,
jak gdyby kwanty byly ,atomami* energiji, jak to niektérzy mylnie
interprotuja, albowiem statoby to w sprzecznodei z nienaruszony za-
sadsg, ze energja jest cingly, Otrzymuje sig jednakze dziwne wrazenis,
%e energja w razie emisji, absorbeji 1t. p. nie wystepuje w postaci
nieskonczonie wielkiej ilo$ci nieskoriczenie malych wartodei, lecz
whaénie w postaci tych kwantéw, co dato powéd Poinearému do
powiedzenia, ze energjn musi siq zbieraé w pewnych dozach, jak
gdybly w przedpokoju (antichambrir), by dopiero w tyeh okreslo-
nych dawkach wystgpowaé w samem zjawisku,

Hypoteza Planck’a zostala jus tylekrotuie stwierdzona dodwiad-
czaluie, Ze pewnosé jej zdaje sig nie ulegad jnz watpliwodel i dlatego
mo7zo ona byé uznany za teorje.

Ciekawym jest zaznaczony przez prelegenta fakt, ze teorja kwan-
tow dziwnie Scifle siq zawsze potwierdza, nawet w tych wypadkach,
gdy zdawaéby sie moglo, ze jest ona mylnic stosowana.

Jako klasyczny praykiad potwierdzenin tej teorji, przytoczyl
prof. Wolfke doéwiadczenie, w ktérem promienie Rintgena, padajuac
na plytke, ulegajg czeSciowej absorbeji 1 wywolujg jednoczesnie emi-
sie t. zw. promieni wtérnych, zlozonych z oddzielnych elektronow.
Obliczajac wéwezas wartosé encigji kazdego z takich elektronow

: 33 . . » 1,lv’
wedlug teorji Planck’a, z jednej strony, oraz ze wzoru ——, 2z dru-

giej, otrzymujemy wynik S$ciSle jednakowy i odpowiadajyey rzeczy-
wistosei. .

Dalsze wyklady tego cyklu wyjasniy blizej istote i znaczenit
teorji Planck’a oraz jej wplyw na teorje budowy atoméw. .

Nalezy wyrazié wielkie uznanie T-wu Pizycznemu za zorganl-
zowanie tych odeczytéw, a prelegentom — za wygloszenie ciekawych
wykladéw. TFizyka bowiem wspétezesna, zawdzigezajgc zgoduej i wy-
tozone] pracy szeregu zmakomityeh wuczonyeh, czyni tak ogromne
i szybkie postqpy i tak wiele wprowadzan nowyel pojgé, pogladow
i zapoznaje = takn ilofcin nowych zjawisk, ze din szerszego ogdtu
tych ludzi, ktérzy nie zajmmjy sig specjalnie fizyks, a jednak powinni
mie¢ o niej nalezyte i nieprzedawnione pojecie (np. inzynierowie
mechanicy i elektrotechnicy), staje sig rzecza wpeost niemozliwa sa:
modzielne informowanie sie¢ o niezwyklych postgpach te] nnn}u
i orjentowanie siq w jej stanie wspélezesnym. DoS¢ powiedziel, z¢
teorja kwantéw liezy juz 20 lat, posiada juz dnzy literature, a jednak
dla niejednego inzyniera stanowi jeszeze terra incognitu. I tu z wielky
pomocy przychodza podobne odezyty.

_ Dlatego tez nalezy je polecié nwadze kolegdw-inZynierdw. Za-
gadnienia, omawiane na tych wykladach, sy tego rodzaju, ze popw-
laryzowanie ich jest rzeczy niezwykle trudng i przytem celown—tylko
do pewnych granic. Moznaby wigc wyrazié Zyczenie, by dalsze cykle
odezytéw w Tow. Fizycznem dotknely tych ciekawych zagadnien
troch¢ glebiej, Bylyby one wdwezas moize dostepne dia mnicjsze]
cokolwiek iloSci stuchaczy, ale zato — dla lepiej przygotowanycll
Liczny udzial mledszych studentéw nie powinmien, zdaniem mojem,
sklaniaé¢ pp. prelegentéw do popularyzowania wykladu, bowiem ta

.czgi¢ stuchnczy zdgzy zapoznné siq z danem zagadnieniem w ciaglh

zwyklyeh wyktaddw uniwersyteckich. Natomiast pozostali stuchacz0
te] moznosci mie¢ nie beds, wiee zapewne woleliby bliZe] zapoznaC.
sig z omawiang kwestjy na tych przygodnych odezytach, ktdrs, wobee
braku czasu na studjs, sg dla nich jedynem nieraz Zrédtem infor-
macji o postepach wspélezesnej wiedzy,

Ucgesinik.
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"WIADOMOSCI
STOWARZYSZEN DOZORU KOTLOW W POLSCE

Redaktor, .Wiadomosct" Inzgnier Technolog Jan Komarnicki przyjmuje w pigiki pomiedzy 18-lg a 204t w lokalu Redakeji ,,Mechanika® w Warszawle,

Marszalkowska 46.
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TRESC': Edward Wagner.

Zadania inZzyniera ruchu. — Préby odparowalnodei kotléw parowych. — Komunikaty Stowarzyszei Dozoru
Kotléw. — Bibljografja,

ZADANIA INZYNIERA RUCHU

ODCZYT, WYGLOSZONY NA KURSACH CIEPLNYCH DLA »INZYNIERC)W W LODZI W DNIU 7/XIl, 1922.

Podal Edward Wagner, Inzynier Technolog.

Prowadzenie kontroli i statystyki.

W organizmie fabrycanym kotly i silniki sy zrédlem
sily napedowej. Jezeli zrddlo to funkejonuje niedokladnie,
praca w fabrykach réwniez sprawnie i8¢ nie moze, a nawet
zamiera.

Utrzymanie sprawnodei — Zrddla sity oraz wszelkich
2 nim zwigzanych urzqdzen jest zadaniem insyniera ruchu,
Inzynier ruchu winien byé¢ gospodarzem, dbajacym o bez-
pieczenstwo i sprawno$é instalacji i ludzi, oraz o ekonomiczne
wyniki swej gospodarki. .

_ Stanowisko inzyniera ruchu jest przeto bardzo wazne
i odpowiedzialne. Inzynier, po$wigcajacy sie prowadzeniu
ruchu, powinien mieé konieezne ku temu kwalifikacje. Prze-
dewszystkiem powinien byé zdrowy i silny fzycznie,
a posiadaé zdrowe nerwy. Powinien umieé znosié czeste
zmiany temperatury, niewyspanie, oraz by¢ zawsze o kazdej
porze dnia i noey"przygotowany do cigzkiej pracy.

Nadto inzynier ruchu musi mieé¢ umysl bystry, spo-
strzegawezy, winien sig predko orjentowaé w trudnych sy-
tuacjach i szybko decydowaé, w jaki sposéb zaradzié zlemu
w kazdym niespodziewanym wypadku. Powinien réwniez
byé eztowiekiem o szerokiej inicjatywie, o pracy twoérezej,
z8 szezery, cheeig ciaglego ksztaleenia sig i udoskonalania
ciagle wszystkiego co robit i robi. Naturalnie fachoéwo po-
winien by¢ wyksztalcony gruntownie nistylko teoretycznie,
leez i praktycznie. Tylko Iudzie, ktérzy posiadaja powyzsze
kwalifikacje, wypetniaé beda nalezycie zadania inzyniera ru-
chu, przynoszae z jednej strony rzetelns korzy$é zakladom,
w ktd}'ych pracujg i technice—z drugiej za$ strony osiagajae
WZyc%u uznanie i powodzenie. Inzynierom, nie czujacym
W sobie powyzszych kwalifikacji, radzilbym szezerze, wybraé
soble inny rodzaj inzynierskiego zajecia, gdyz stana sie
malkontentami w zyciu, nie osiagna bowiem zadowolenia ze

8we] pracy, ani uznania swych pracodaweéw, ani nie przy-’

”uzﬁ- 8l¢ W niczem technice, przemyslowi, a wigc i spole-
czenstwu. ’

: Inzynier, przy obejmowaniu swego stanowiska, winien
Jaknf’«]dokha.dniej zaznajomié sig z urzadzeniami, istniejacemi
W fabryce, poznaé ich dziaanie dotychezasowe, zbadaé ich
Sprawnosé i celowo§é i dopiero majac obraz caly jasno przed
0czami i przekonawszy sie o dobrem dzialaniu istniejgcych
urzadzeti, na zasadzie Scigle przeprowadzone] i stale powta-
Izane] kontroli, zacza6 usuwaé zauwazone braki i udoskonalaé
e dofd sprawnie dzialajace urzadzenia.

Kontrola ruchu musi byé prowadzona w trojaki sposéb:

1) przez osobisty pilny i systematyezny nadzér wszyst-
urzadzen i warsztatéw;

2) przez kontrolg biurowa;
8) przez perjodyecznie dokonywane préby i pomiary.

kich

Najwaznie]jszg jest kontrola osobista, ktdrs niezmordo-
wanie kazdy inzynier ruchu, pragnaey zaprowadzié i utrzy-
maé u siebie stale tad i porzadek, prowadzié powinien,

Inzynier ruchu musi byé punktualnie z rozpoczeciem
pracy fabryki na stanowisku, nawet czesto przed rozpocze-
ciem ruchu, aby skontrolowaé, czy przygotowania do ruchu
dokonywujq sig w swoim czasie. W ten sposéb wply waé bedzie
przykladem wlasnym naswych podwiadnych.

Personel ruchu musi byé jaknajdoktadniej obznajmio-
ny ze swemi czynnosciami i u§wiadomiony co do skutkdw,
jakie niescisle wykonywanie powierzonyech mu czynnosei
sprowadzié moze. Pilnych robotnikéw nalezy wyrézniaé
i zachgcaé przez nagrody do coraz staranniejszej roboty. Za-
miast kar za Zle wykonang prace, wprowadzenie premjéw za
dobrg i staranng —odnosi daleko lepsze skutki i pobudza
ambitniejszych robotnikéw, do wigkszej starannosei i pilnogei.

Kottownia.

1) Przechodzac do kontroli osobistej przez iniyniera.
ruchu w réznych oddzialach, zaczne od kottowni.

Ustaliwszy gatunek wegla, ktéry mamy uzywaé, nale-
#y staraé sig, aby skiadaé go najblize] kotlowni dla uniknig-
cia wydatkéw na zwézke. Sklady zapasowe dobrze jest trzy-
maé pod dachem. O ile dostawa odbywa sig regularnie,
wygodne sg zagrody wzdiuz §ciany frontowej kottowni. Z za-
grody wegiel zsuwa sig sam do kotlowni przez odpowiednie
otwory, zaopatrzone w zasuwy. Sciana frontowa w tym ra-
zie oddalona byé winna od drzwiczek paleniska kotla
o 3 metry (rys. 1).

SIS

(T

Rys. 1. Urzadzenie skladu wegla przy kottowni.

Przy takiem urzadzeniu zwdzka wegla taczkami odpada.
W razie gdy miatki wegiel nadchodzi mokry, nie nalezy
go skiadaé wysoko i stawiaé trzeba bezwarunkowo kominy
7 desek lub rur co 1,5m, dla zabezpieczenia go od zapa-
lenia.

Egzystuje mndstwo rodzajéw samoczynnego transportu
wegla, oddajacych dobre usltugl, o ile sg adpowiednio zasto-
sowane do dane]j sytuacji i warunkéw.
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Oile zamierzamy prowadziéstala kontrole wyparowania,
nalezatoby codziennie wegiel wazyé na wagach zwyczajnych,
lub samqezynnyeh, lub tez po starowaniu wézka lub taczki
zapisywaé lub odznaczaé ich liezbe koleczkami. Wegla nie-
réwne] wielkofei nie nalezy zarzucaé do paleniska osobno,
lecz mieszaning miatu i grubszych kawatkdw. Kawalki nie
powinny byé wiegksze od matej piesei.

Mial weglowy moze byé skrapiany wodg, lecz nie zale-
wany. ‘

Nalezy zwréeié uwage 1) czy powierzehnia rusztu jest
odpowiednia i 2) czy ciag jest nalezycie regulowany (zasuwa
dymows). Dla kontroli i obserwacji procesu spalania w pa-
lenisku bardzo wygodne sa w tylnej §cianie obmurza otwory,
zaopatrzone w szybki i zasuwki (rys. 2).

v g ZEASONHA
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Rys. 8. Okienko.do obserwowania spalin w czopuchu,

‘ Inzynier ruchu powinien byé w kotlowni codziennie
po pare razy w réznych godzinach i baezyé pilnie, aby:

1) w kotlowni zawsze panowal lad i porzadek i nie
bylo przedmiotéw, do obslugi kotldw nie przeznaczonyech;

2) aby sprzet (armatura) byl czysty i w state] spraw-
nosei;

8) aby w kotlowniach nie przebywali ludzie nisobstu-
gujaey kotidw;

4) aby obmurze bylo ze wszystkich stron szczelne.
Kazds zauwazona szczeling nalezy starannie zalepiaé;

5) kolo zasuw dymowych nie powinno byé szezelin.
Najlepiej jest zasuwe dymowsg ponad sklepieniem obmuro-
waé z pozostawieniem otwordw tylko na drut, na ktérym
wisi zasuwa, aiten otwdr powinien byé zakryty blacha
(rys. 8);

Rys. 8. Zasuwa dymows z obmurowaniem

8) aby woda z kotléw byla odpuszezana przez krany
spustowe co drugi dzien, a z ekonomizera w odstepach czasu
zaleznych od gatunku wody;

7) azeby wodostan w kotle oraz ci§nienie pary znajdo-
waly sig na wysokosci przepisanej;

8) aby termometry i pirometry przed i za ekonomi-
zerem wykazywaly pozadany stosunek spadku temperatury
gazéw do podniesienia sig temperatury wody zasilajacej (2:1);

W wypadku stabego podgrzewania wody nalezy zba-
daé, czy powodem sg zanieczyszezenia wewnetrzne rur, czy
tez zewnagtrzne. Powdd ten nalezy zaraz usungé dla unik-
nigeia dalszych strat ciéﬁla. Zbadaé takse nalezy, czy palacs
nie puéeil gazéw obok ekonomizera dla wzmocnienia ciggu;
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9) Kontrolowaé trzeba codzien temperature pary dla
zbadania dziatania przegrzewaczy, mierzac temperaturg
przed i za przegrzewaczem.

10) W kotlowniach, zaopatrzonyeh w antomatyezne
aparaty do zapisywania temperatur, cisniei, ciagu, analizy
gazdéw it. p., inzynier sam powinien codziennie kontrolowaé
ich dzialanie, poniewaz aparaty te wymagaja ciggle], bardzo
dokladnej opieki, inaczej zag w bardzo krétkim ezasie prze-
stajq dzialaé.

Naturalnie kontrola pracy palacza i ustalonego racjo-
nalnego sposobu palenia, szlakowania, zasilania kott6éw, od-
puszezania wody z ekonomizera i kotléw — jest konieczna
i nalezy uwazaé za rzecz nieodzowna, aby palacze znali
dokladnie przepisy dla palaczy i Scifle sie do nich stoso-
wali.— Jest to jednym z kardynalnych obowiazkéw kazdego
inzyniera ruchu.

11) Badanie temperatury wody zasilajace] i dzialania
aparatéw zmigkezajacych wode lub usuwajacych szlam
z kotléw nalezy takze codziennie dokonywaé, gdyz tylko
wode deszezows mozna uwazaé za technicznie miekks, na-
tomiast woda studzienna, uzywana po wigkszej czesei do za-
silania kottéw, zawiera weglany wapnia i magnezu. Woda
rzeczna zawiera mniej rozpuszonych czeSei, za to posiada

. znaczng 11086 czasteczek w niej zawieszonych, organicznego

pochodzenia.

Przy gotowaniu woda zostaje pozbawiona dwutlenku
wegla, poniewaz za§ w wodzie, pozbawione] tego gazu, we-
glany wapna i magnezji s4 nierozpuszczalne, przeto wydzie-
laja sig w postaci szlamu i opadajs na dno.

Siarczan wapnia, ezyli gips, trudno rozpuszezalny w wo-
dzie, wydziela sie z niej dopiero wtedy gdy wskutek pa-
rowania wody w kotle, zawarto§é gipsu do tego stopunia
wzroénie, iz stanie sig wigksza od tej, jaka woda rozpuseic
jest w stanie. Wydzielajacy sie wtenczas gips osiada ua
$cianach kotta, tworzac kamieri kottowy. Przez dodanie 510
takie] wody odpowiedniej ilo§ci sody, gips zostaje zamie-
niony na weglan wapnia, ktdry tworzy szlamn.

Pokrywajaey $ciany kotta kamiefi kotlowy oraz szlam,
powoduja przedewszystkiem, znaceng strate paliwa. Sto-
warzyszenie Naczelnikéw Warsztatéw Kolejowych w Stanach
Zjednoczonyeh Ameryki podaje, na zasadzie wielu przepro-
wadzonych préb, ze w niekorzystnych warunkach strata na
weglu przy 1,5 mm grubym kamieniu kottowym wynosi 13%
przy 6 mm — 38Y%, a przy 12,5 mm — 609,

Jak wiadomo, kamien kotlowy i szlam sa_nader sla-
bemi przewodnikemi ciepla, a mianowicie podczas kiedy
przez metr kw. blachy Zelaznej w jednomilimetrowej grubosel
przechodzi na sekundg 18 cieplostek, 1m? kamienia koto-
wego 1mm grub. w tym samym czasie przepuszcza zaledwie
0,16 cieplostek. Zatem szlam i kamiefi, tworzac warstwq
izolacyjna wewnatrz kotla, nie pozwalajq gazom w pozqdand
ilodes oddac wodeie swego ciepta, kire gazy unosza ze 80b%

Wskutek zbyt grubej warstwy kamienia §ciany kotls
na wewnatrz nie sa w stanie oddaé ciepla, ktSre im gazy
z zewnatrz doprowadzajs, nadmiar ciepla gromadzac 81
w blasze, powoduje nadmierne jej rozpalenie, blacha Wy-
gina sig, kociol za§ znajduje sig w powaznem niebezpie-
czenstwie. ' C

Kamiefi kottowy, jako nieélastyezny, nie moze Si
w réwnej mierze jak blacha rozszerzaé i kurezyé, przeto peks
iodskakuje od blachy, gdy ta pod wplywem wysokie] tempe-
ratury zacznie sig wyginaé. Obnazajaca sig powierzehnia
blachy przez zetknigeie siq z zimniejsza od siebie woda kur
czy sig gwattownie, wywolujac przez to szkodliwe napieol
miedzy sasiedniemi czasteczkami blachy ostudzonej 1 prey:
krytej kamieniem, a wigec nadmiernie nagrzanej 1 mnl
wytrzymalej. Bardzo czesto powstaje w tem miejscu peke
nigeie blach, z poczatku niedostrzegalne, lecz ~mOgace
w nastgpstwie pod wplywem powstalych napigé wewngi™
nych rozszerzy¢ siq pod warstws kamienia i staé sig pow®”
dem wybuchu kotla, -

Stosownie do jakosei wody i wegla, czyszezenie kotlo®
ze szlamu i kamienia i usuwanie popiofu z kanalu powinn?
odbywaé sig w wyprébowanych odstepach.—Inzyniersam P
winien wejéé do kotléw przed czyszezeniem i po oczyszesé:
niu, aby przekonaé si w'jaki sposéb uklada sig szlalﬂv
i kamien i jak zaradzié, aby go usungé podezas ruchu. Cy
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koeiol dobrze oczyszczony, eczy nie ma uszkodzer scian ko-
tlowych i obmurza.—Sa to sprawy tak wazne, ze polegaéd
na personelu nizszym inzynierowi nie wolno!

12) Wreszcie nalezy baczyé na izolacje rur, zawordw,
dennjc kotldw i t. p., ktéra winna by¢ zawsze dostateczna
i w porzadku.

Maszyuy parowe.

Tu jeszeze w daleko wigkszym stopniu dbaé nalezy
o ezysto$é i porzgdek. Maszynownia Zadna miara sluzyé nie
powinna za sklad zapasowych czedci lub materjaléw tech-
nicznyeh. Maszyna winna byé we wezystkich jej czgsciach
utrzymywana jak najstaranniej. — Inzynier powinien maszy-
nistéw jak najdokiadniej obznajmié z dzialaniem obstugi-
wane] maszyny i wskazac, na co maja zwracaé szezegdlniej-
828 uwage, a wigc:

1) ze o ka2dej najinniejszej zauwazonej wadzie ma-
gzyny obowiazani sa natychmiast meldowaé przelozonym;

2) e zwracaé powinni uwage na wysoko$é ci$nienia
pary na manometrach i na temperature przegrzania na termo-
metrach. W razie zauwazenia spadku lub zmian cisnienia
lub temperatury, maszynista winien natychmiast daé znaé
o tem starszemu palaczowi, lub jezeli uwaga nie pomoze,
zwréeié sig do inzyniera ruchu lub jego zastepey. Maszynista
winien obserwowaé prézniomierz i staraé sig przez regulo-
wanie iloSei wody o utrzymanie préznifjaknajwyzej.

Inzynier ruchu staraé sig powinien o oszezedne i celowe
uzywanie smardw i zabezpieczenie przeciwko rozpraszaniu
oleju, co stanowi powazny a zupelnie zbgdny wydatek,
przysparza maszyniscie roboty i zanieczyszcza maszyne,

Dbaly inzynier nie powinien ograniczaé swych czyn-
nofei do powierzehownych tylko ogledzin maszyn, lub do
wysluchiwania meldunkdéw obstugi, lecz musi poznaé kazda
maszyne gruntownie, jej zalety i wady i kontrolowaé przez
czeste perjodyezne i systematyczne rewizje jej sprawnoéc.
Powinien tak poznaé kazda maszyng, aby wszedlszy do
maszynowni stuchem mdégt rozpoznaé, czy bieg maszyny
jest prawidiowy. '

Zauwazone przy rewizji braki nalezy zaraz usunag,
uie czekajac na dalszy rozwdj wypadkéw. Na zamiang
ezgsto zuzywajacych sie czesel nalezy mieé zawsze w pogo-
towiu ezeéei zapasowe.

Oko inzyniera ruchu powinno siegnaé do kazdego za-
katka maszynowni i skontrolowaé, czy i tam panuje po-
raqdek. _

Tu zauwazyé nalezy, iz do wszystkich czeSei maszyn
powinien byé wygodny dostep. Niewygodne wlazy i karko-
lomne drabinki do ciemnych piwnic, wymienié nalezy na
wygodne przejscie i schodki.—Zejécie pod maszyng nie po-
winno maszyniSeie sprawiaé trudnosel, bo w takim razie
bedzie te praykroéé jaknajrzadziej sobie zadawal, gdy tym-
¢zagem po wygodnych'sehodach zejdzie tyle razy, ile staranny
dozdr tego wymaga.

le zrozumianej oszezednosci tolerowad sig nie powinno,
bo sprowadzié ona moze straty nieobliczalne. Dlatego nowe
maszyny ustawiajg obecnie ponad poziomem terenu, a ma-
Sgynownie posiadaja duze okna i wygodny dostep do wszyst-
kich czefici maszyn,

Konserwacja maszyn elektrycznyeh.

Maszyny elektryczne moga ulegaé uszkodzeniom
Z nastgpujacych powoddw:

1) naturalne zuzycie poszczegéinych czesei;

2) przecigzenie maszyny;

8) niedbala i nieumiejetna obsluga.

~ Oile pierwszy powéd mozna usunaé przez zamiang

ez¢scl zuzytych na nowe, drugi powdd przez umiejgtne do-
_brame i okreslenie wielkoseci maszyny w stosunku do pracy,
Jaka ma ona wykonaé, o tyle trzeci powsdwymaga od inzy-
niera ruchu stalego czuwania nietylko nad maszynami, ale
1nad ich obstuga.

_Obﬁluga maszyn elektryeznych mie ma prawa usku-
Wezniad zadnych zmian i poprawek przy maszynach, w razie
288 zauwagenia w dzialaniu maszyn powierzonych jej opiece
Iakichkolwiek niedokiadnosei, powinna o tem zawiadamiaé
wierzehnika,
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Czyszezenie maszyn.

Maszyny elektryczne powinny byé conajmniej raz na
tydzien po zatrzymaniu czyszezone.

Do czyszezenia obsluga powinna uzywaé szmatek do
wycierania brudu i mieszkéw do wydmuchiwania kurzu.

Co do konserwacji poszezeg6lnych najwazniejszych
czedei maszyn, inzynier ruchu winien zwracaé specjalnie.
uwage na nastepujace:

a) Lozyska. Lozyska powinny byé'mnie] wigecej co /,r.
przeptukiwane naftg lub benzyng.—Do smarowania nalezy
uzywaé ezystych olejéw mineralnych o lepkosci od 8 — 18°
Englera i o punkecie zaplonienia nie nizszym od 180°C.

Bardzo wazne, zwlaszeza przy maszynach z napedem
pasowym — lub linowym, jest kontrolowanie od czasu do
ezasu szezeliny powietrznej pomiedzy twornikiem a kadlu-
bem w réznyel misjscach obwodu zapomocea miarki—szezel-
niomierza. —Jednostronne zuzycie lozyska moze byé powo-
dem nieréwnofci szezeliny, co znéw latwo moze wywolaé
ratarcie si¢ tworniks i bardzo powazne jego uszkodzenia.

L) Kolektor. Przy maszynach pradu stalego nalezy
specjalng uwage zwrdeié na kolektor. Wskazane jest wy-
skrobanie miki pomiedzy poszezegdluemi lamelami na gle-
boko$é okoto 1/, mm. Co 2 — 3 dni trzeba kolektor czyseié
i wycieraé szmatks, zwilzong w benzynie. Szezotki trzeba
doszlifowaé odpowiednio do ksztaltu kolektora i uwazaé,
azeby pokrywaly cala jego szerokosé, gdyz tylko wtedy ko-
lektor bedzie si¢ réwnomiernie zuzywat.

Pierscienie §lizgowe silnikéw asynchronicznych, nale-
zy doszlifowaé plétnem karborundowem, aby powierzchnia
ich byla gladka i réwna. Szezotki powinny dlizgaé sie po
érodku pierscienia i dolegaé calg powierzchnia, W tym celu
trzeba je doszlifowaé odpowiednio do ksztaltu pierscieni.

¢) Zagrzewanie si¢ maszyn. Poniewaz maszyny elek-
tryczne przy pracy sig zagrzewaja, nalezy przestrzegac, aby
nie byly przekroczone ponizej podane temperatury dla po-
szezegblnyeh czefei maszyn.

Najwyisze za-

grzanie ponad

temperaturg oto-
czenia

" Najwyzsza do-
puszczalna tem-
peratura

(3zg8¢ maszyny

1. Nieruchome uzwojenia
w kadiubach, zaleznie
od gatunku izolacji

od 50° do 30° C, 859 do 1150 €.

2. Uzwojenia w wirnikach

zaleznie od rodz. izol. . 400 , 500 TR 1169
3. Kolektory. 450 (. 900 C.
4. Lozyska . . . . . . 450, sp0

Uwaga: Temperatura otoczenia najwyzsza przyjeta 330 C.

d) Opdr izolacji. Bardzo wazne jest mierzenie od cza-
su do czasu oporu izolacji maszyn.

Przy maszynach matych o napigeiu do 250 Voltéw opdr
izolacji powinien wynosié od 100000 do 200000 omdw. Pray
maszynach wiekszych onapigeiu 250—500 Voltéw opdr powi-
nien wynosié od 200000 do 500000 oméw. W razie gdyby
pomiary wykazaly nisodpowiednie wartosei oporu izolacji,
nalezy uzwojenie maszyn przesuszyé.

Przy turbogeneratorach trzeba specjalnie zwrdeié uwa-
ge na smarowanie lozysk, chlodzenie oleju, oraz na dokladne
jego odwodnienie.

Transmisje.

Jak 7rédlo sily, t. . kotly i maszyny, tak i przewody,
przenoszace sile na poszezegélne maszyny fabrykaeyjne, po-
winny cieszyé sig stals opieks inzyniera ruchu. Przedstawia
to o tyle .wiekszg trudnosé, iz sa one rozrzucone po wszyst-
kich budynkach, a gléwnie napedy poumieszczane nieraz
w bardzo ciemnych, trudno-dostgpnych miejseach. Tym
wigeej uwagi trzeba im po§wigeaéi przez czgste kontrolowa-
nie zmusié smarownikéw do utrzymywania ich w nalezytym
stanie. :
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Przedawszystkiem staraé sie tu trzeba, aby dostep do
poszezegdlnych lozysk byl mozliwie bezpieczny i wygodny,
aby kontrolowanie odbywaé sig moglo latwo i wygodnie.
W miejscach, do ktérych podezas ruchu zadng miara doste-
pu niema, nalezy umie§cié z boku smarownice o pojemnosei
wigkszej, z ktérych smar zapomoca rurek sptywa do lozyska

widocenie (rys. 4).
Vi

i
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Fys. 4 i 5. Smarownica lozyska i zbiornik oliwy sciekowej.

Przy wszystkich wigkszych tozyskach smar odplywo-
wy winien byé odprowadzony z podstawy lozyska do zbior-
nika pod lozyskiem (rys. 5). Do tozysk wigkszych zaleca sig za-
stosowanie nad lozyskami wigkszych oliwiarek na kilka li-
tréw z widoeznym olejostanem, filtrem i kranikiem u dolu,
ktérym mozna—stosownie do potrzeby—regulowaé doplyw
oleju do lozyska (rys. 8). Poniewaz rzadko spotyka sig fabryki
z jednym gatunkiem lozysk, przeto kierownik ruchu powi-
nien po objeciu swego stanowiska dobrze poznaé calg insta-
lacje, zastosowaé dla kazdego poszczegélnego systemu od-
powiedni sposéb smarowania, przeznaczyé najodpowiedniej-
szy smar 1 czesto kontrolowaé, czy polecenia jego Scisle s
wykonywane.

Rys. 6. Smarownica na lozysku.

Kazdy smarownik winien mieé miejsce na przechowy-

wanie smaréw w bafikach lub zamknigtych blaszankach oraz
koniecznie filtry do filtrowania smaréw. Praktyka wykazu-

je, ze systematycznosé pod tym wzgledem znakomicie zmniej-

sza rozchéd smaréw, pomimo obfitego smarowania. Natu-
ralnie przy smarowaniu centralnem, przy ktérem smar prze-
chodzi przez lozyskai écieka do ogélnego zbiornika, praca
smarownika jest bardzo ulatwiona, lub zmniejszona jak przy
samosmarach, w obu jednak wypadkach nie trzeba zapomi-
naé, by przynajmniej 2 razy do roku smar byl zmieniony
i lozyska przemyte.

Inzynier ruehu, po ustaleniu odpowiednich gatunkéw
uzywanego smaru, powinien daé dyspozycje w magazynie,
aby tylko te gatunki poszezegélnym smarownikom na zasa-
dzie zapotrzebowar w ksigzeczkach rozehodowych, byly wy-
dawane. Zmian bez wiedzy inzyniera ozynié nie wolno.

Przenoszenie smaru z magazynu do fabryki powinno sig od-
bywaé koniecznie w zakrytych naczyniach, dla uniknigeia
dostania sig do smaréw piasku lub kurzu, co sprowadzig
moze bardzo przykre w skutkach zagrzanie sig lozyska lub
porysowanie walu.

Dla uniknigeia powyzszych wypadkéw, nalezy gdzie
tylko mozna—zastosowaé powierzehnie filtracyjne, ktérych
nigdy nie jest zaduzo.

Bardzo wazna jest takze stala kontrola przewodsw
w kierunku rozpryskiwania smaréw. Przy dobrze urzadzo-
nej i utrzymanej instalacji rozpryskiwanie smaru miejsca
mieé nie powinno. A jednak znam wypadki, gdzie w duzych
fabrykach stosowano bardzo drogi smar ro$linny z tego po-
wodu, ze plamy na wyrobach popryskanych tym olejem da-
dzg sig wypraé. Nie chciano w zaden spos6b przej§é na olej
mineralny. Dopiero kiedy inzynier przez doprowadzenie
przewodéw do porzadku—pryskanie usunat i pomimo zaka-
zu zastosowal smar mineralny, osiggajac bardzo znaeczne
oszezedriodei — przekonano sig 0 nieracjonajnofei dawnej
gospodarki.

Uwazam za konieezne, aby inzynier ruchu nie polegal
na personelu pomoeniezym, lecz bezwarunkowo — chocias raz
na tydzieh—przeszedl wszystkie sale fabryczne i komory li-
nowe z odnosnym majstrem i doktadnie zbadat stan przewo-
déw 1 kazda zauwazong niedokladno§é zanotowal i natych-
miast kazal usungé. Bardzo dobre wyniki daly w praktyce
systematyczne tygodniowe rewizje przez sumiennych mon-
teréw: két pasowych, két zebatych, wind, tacznikéw. Kazda
rewizja jest w odpowiedniej ksigzee zapisana, za$ ksiazeczki
te z podpisem rewidenta przedstawiane sg kazdorazowo in-
zynierowi. -

Kazda rewizja jest osobno ptatna. W razie jakiego§
uszkodzenia z powodu niedokladnej rewizji, naleznosé za 3
rewizje zostaje skreslona. Wyplata naleznosci za rewizje do-
konywa sig raz na miesige. Zaprowadzenie tej kontroli jest
bardzo potrzebne.

Opréez samych przewodéw nalezy zwracaé bardzo
baczna uwawe na liny ¢ pasy. Kontrola lin nie przedstawia
wielkiej trudnosei, bo liny odpowiednio zastosowane, dobrze
splecione, parg razy do roku smarowane i skracane chodza
bardzo diugo. Na kolach mniejszej Srednicy przewoddw szyb-
kobieznych nalezy stosowaé liny bawelniane.

Za to pasami transmisyjnemi zajaé sig trzeba bardzo
dokiadnie. Na Zachodzie pasami opiekuje sig specjalista
inzynier, ktéry bada kazdy pas na jego wytrzymaltosé, obeia
zenie, warunki w jakich pracuje, prowadzi ewidencje kade-
go pasa, wysnuwa z tego wmnioski i stosuje w kazdym po-
szezegSlnym wypadku odpowiedni gatunek. Praktyka wy-
kazala, ze w wigkszych fabrykach osiggnigtotym sposobem
duze korzysei. Zanim powyzszy przyklad u nas znajdzie zasto-
sowanie, musi sig inzynier ruchu z cata sumiennoécia zajac
ta sprawa,. _

Pasy juz pracujace nalezy konserwowaé przez smaro-
wanie ich na lewej stronie tluszezami roglinnemi lub zwie-
rzqcemi, aby nie wysychaly. Kalafonji uzywaé siq nie po-
winno. :

Nalezy baczyé, aby pasy nie byly przecigzone. W mo-
krych miejscach i w parze nie nalezy stosowaé pas6éw ské-
rzanych lecz odpowiednio impregnowane. Stosowanie we
wszystkich warunkach wylacznie paséw skérzanych uwasac
;aleZy za blad, ktéry pociaga za sobg ogromne, a zbyteczne

oszty.

Do naped6w pasowych, od ktérych zalezy ruch wig-
kezych oddzialéw, lub nieodzownych dla utrzymania ruchu
urzgdzen, nalezy mieé pasy zapasowe. Kontrola paséw pro-
wadzona byé winna ze szezeg6lng starannoéeia w osobne]
ksigzee z rubrykami (rys. 7) na date zalosenia, wymiary)ge
tunek, Nr. maszyny i uwagi, co do trwalodel i czasu pracy
pasa.

Nalezy sobie jasno z tego zdaé sprawe, Ze stosunkowo
niewielki naklad wydatkéw i pracy na dolladng kontrole
ruchu wydaje bardzo znaczne oszezednosei i chroni fabryke
od przerw w ruchu i od nieszezeéliwyeh wypadkéw.

Dzisiejsze instalacje, wytwarzajace sitg, nie moga byé
traktowane pobieznie zapomocs doraznej kontroli lub nd
zasadzie chwilowo ustanowionej nad niemi opieki. Jakna)
wigksza systematyczno$é w prowadzeniu stalej. kontroli -

t
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chu jest nietylko pozgdana, ale i nieodzowna. -Kontrola i sy-
stematyeznie prowadzone pomiary umozliwiaja kierowniko-
wi ruchu skonstatowanie, jaka cze$é danej instalacji nie jest
w porzadku, co daje moznos$é usunigeia predko bledu.

. KSIAZKA KONTROLI PASOW

DATA I » ' - IWARUNM DAT
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Rys. 7.

Zapomoes aparatéw automatyeznych kierownik spra-
wdza, czy i w jakim stopniu obowigzujace przepisy oraz je-
go rozporzadzenia sa wykonane. Obsludze za$§ aparaty te
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umozliwiajy, sprawdzenie w kazdej chwili, jaki skutek wy-
wiera jej czynno$é, tak w dodatnim, jak i w ujemnym kie-
runku.

Kierownikom ruchu przedewszystkiem chodzié¢ powin-
no o ciaglo§¢é ruchu i jaknajoszezedniejsze wytwarzanie
energji. Koszta tej energji t.j. koniagodziny lub kW-godziny
skladaja, sig:

1) z kosztéw opalu,

2) z wydatkéw na artykuly techniczne,

3) z obslugi i kierownictwa,

4) z reperacji i konserwacji urzadzen mechanicznych
i budynkdw.

5) wreszeie z ammortyzacji wylozonego na instalacje ka-
pitalu 1 oprocentowania.

Jezeli zastanowimy si¢ nad podstaws calego ruchu . j.
nad kottownis i maszyns okaze sie, iz koszt wytwarzania
energji wynosi podlug Voresta,

Tablica 1.Y)
Koszta ruchu tkalni A. za rok 1914.

@  Silnik parowy Ne 19.
b. Silnik parowy dla dynamo Il
c. Pompa parowa w kotlowni .

724154 HP; godzin
5520 o
1080 5

733754 HI,| godzin.

Ogélne wydatki [Wydatek ;‘;‘:;‘Zt:d O‘Eilz"ly Koszt
=S & na ogree-| Pary n: J
za rok “-a;ie szlichternie {energji w Rb HE; gOdZ'
ROZCHOD WEGLA: | Rtb. 164 15 594 | w kop
: e T i B S ol e

1 Silniki parowe 871 701 ley .

2 Ogrzewanpie . 105638 , i
3 | Selichternia . 194778 ; .

1382 115 fey Lo— 1107357 | 185500 | 1847,82 | 8269,06 | 1,1270

4 Zuzycie wagla na HPj godz. 1,18 k. | _ . _ _

5 Konce bawelny dla silnika parowego ... —= 11,00 — — 11,00 11,0013

6 Smary dla silnika parowego. ' = 11,03 - = 91,08 | 001241

7 N , kotléw parowyeh . . . . . . . ‘ - 1,74 0,28 0,26 1,20 | 0,00017

8 Materjaly do repar..silnika parow. Warsat. B . I U, 45 - — 0,45 1 0,00006

9 " " s kotléw parow. 5 N i 5h,30 — — = r -
10 i e . s  Warszt. C . | 62,09 117,39 18,78 17,61 81,00 | £,01104
11 n » ruchu silnika pavow, Warszt. B3. i 8,70 — — — = —
12 e I . »  Magaz. A . 6,04 15,74 - = 15,74 | 0,00215
13 Materjaly do ruchu kotléw parow. Warszt. B . L 6,13 = == == = —
14 » » n » » » . .o 4,48 == - ' o L
15 e o N . Magaz A 17,60 18,21 2,91 2,73 1257 | 0,00172
16 Robocizna ruchu silnika parow. A Nl A bl 293,33 — <= = e ==
17 . a7 »  »  Warszt. B . 3,64 296,97 = o 206,97 | 0,04047
18 5 s kotléw parow. A . . ., . | 495,97 — - — -~ —
19 ”» » » n Warszt, B. ! 4,50 i = = = T,
20 » e ,  Warszt, D. i 5126 BaLT2 | ss2T | 82 e | 380,69 | 0,00189
gé ,, reparacji silnika parow. Warszt, C, ! 2,40 — - - — —

. Warszt. B | 5,02 = o= ==
» » 3 3 . 3,05
23 2 3 O 1 o7 17,49 - — 17,49 | 000239

4 o » kotléw » Warszt, C 96,00 — - - = —

b} W 5 - W Warszt. B 1 157,46 - — — — ==
26 " 5 5 »  Warszt. A | 238 185,77 | 24,72 27,87 128,18 | 0,01747
27 Czyszczenie kotléw parowyeh . . . . . . . . . - 16,20 7,39 6,93 31,88 | 0,00434
28 Roboty wydz. budowlanego przy silniku parowym . | — 2,05 = — 2,06 | 0,00028
20 o 9 z » kottach parowyeh . 13,64 2,19 2,04 0,44 | 0,00128
30 Oswietlenie silnikéw i kotldw parowych . . h = 15,61 — 15,61 | 0,00213
3} Podatek kotlowy . 3 E T e i — 156,10 24,98 23,49 107,71 | 0,01468
32 Ubezpieczenie silnika wraz z budynkiem . o It [ = 168,63 — — 163,63 | 0,02298
33 » _ kottéw parowych wraz z budynkiem . - 49,90 14,38 18,49 62,03 | 0,00846
34 Utrzymanie urzednikéw Wydz. Mech. . T — 440,00 | 70,40 6,00 303,60 | 0,04138 -

b Bez amortyzacji: | — 14213.26 [ 2115,29 | 200043 [10 007,04 1,3688
|
35 I . — | — | ———
36 Amortyzacja i<s(ih;i’ka parowego . ” 1 683,70 == = 16883,70 | 0,2204
G ofléw parowych . i 2102,00 336,32 316,30 | 1 451,38 0,1976
i 2L
o |
7 amortyzacjy l (17 998,06 | 2 451,61 | 2406,23 13 141,12 1,7908
| ‘ _
a4 | Oprocentowanie 63 Rb. 66265.— . 377500 1 — — — — =
Udzial w kosztach genera.h&ch 18318,25 U8 1) | L 134,26 [ 1063,38 [ 4801,51 {),66606
| | PN
I 20085,11 | 3 BS5,57 | 3469,61 |18 032,63 2,4b74
i i
| e (—— e I B

') .Objagnienie tablicy na str. 96.
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Kierownictwo : 29 (2,44%)
-Ruch kotléw i usuwanie pop1olu 5,124
Reperacje w kottowniach . . 8,8%
Ruch maszyn parowy ch i elekuyc/,-

nych ; 3 c 4,62
Reperacje maszyn . 3,07%
Réine 4,6%
Wegiel . : 7(, 8 —83,2%

Przyezem wydatki:

Na inzyniera, palaczy wynoszy tylko. 1,55% og. koszéw

Na kierownictwo i biuro. 3,254 . -

A wiqc kosztem tak stosunkowo uiklym utrzywuje sie
w sprawnos$ci praca, ktéra wynosi 80% tych kosztéw. Ztad
jasny wniosek, ze posluglwame sig w ruchu slabemi silami
zupehiie sig nie oplaca, przeciwnie w oddziale ruchu nalezy
posiada¢é specjalistgw Jakna]wytlawmejszych, ktorzy jako
tacy pracuja starannie 1 interesujy sie rezultatami swej pra-
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cy. Oile te rezultaty sa widoczne, musza byé odpowiednio
uznawane. Niestety zwykle dzieje sie inaczej.

Na palaczy, ktérych praca jest bardzo odpowiedzialna,
bierze sie ludzi wprost z ulicy, analfabetéw o niskiej inteli-
gencji, natomiast wladnie ta praca powierzona byé winna
najlepszym robotnikom, ktdr, yeh inteligencja, starannosé
i inne zalety, uprawniaja do objecia te] waznej placéwki
w ruchu.

Kandydat na palacza powinien przejéé nowicjat t. j. czas
préby, otrzymaé odpowiednie przygotowanie i zdaé egza-
mnin, po ktérym dopiero jest w stanie z prawdziwg korzyseia
pracowaé w swym fachu.

Tylko przy state], pilnej, dokladnej i celowej techniez-
uej opiece i kontroli, mozna otrzymac¢ i utrzymaé sprawnogé
kotldw w granicach od 75 do 80%.

Obok podajemy dwa zestawienia liczbowe, (por. tabl.
[ i II) ktére stanowi¢ mogsy wzér prowadzenia rachuanko-
woscl kosztéw ruchu oraz zestawien rocznych ujawniajgcych
dzialalnosé kierownika ruchu.

Tablica I1.
Koszty ruchu Bielnika i Drukarni za rok 1914.

158570 kW godz.
1838 400 ¥

Turbegenerator 1

M I 117196

1996970 kW godaz.

125 250 HP; goda.

Silnik par. 21 *
33084

Pompa w st. kot

n

1996 970 kW godz.

2114 166 kW godaz.

150234 EDP; godaz.

E b e & .
’g’ 8 Koszta §. % Ogdlne I a8 S5
s Bars Ty . . o P =N
ROZCHOD WYEGLA: 3 g % | ogrewsnia |g'3ES i{:;ﬁ ek
Siluniki parowe . 927239 kg 5 5 2%, g &7 70/" A S§
Turbiny parowe a - 558884 2 © B B o 2
Instal. zmigkezania wod\ : 150000 , ; g R Rk ko
Fabrykacja igiszery o | BR | Fe | Bb | Bb | kop
Ogrzewalnje . 252 760
13346860 ky |159 117,54] 301334 144 944,01 11160,19]  0,527%
Waegiel zyzyty na kW godz. 0,28 ky ’
bmmv do ruchu turbouenemtomw ; > B =l o 291,13 == — — — —
,, ” 5 raotoréw , i 80,40 321,53 — — 321,531 0,01621
.  kotléw parowych . = 167,61 3,35 152,58] 11,78 0,00036
'\Lwerjaly do ruchu turbogen. Bielnik . . . | 7,35 . — = — —

" " ” Warszt. Blelmk i 385,54 342,89 — — 342,801 001622

- = kottow parowych Magaz Bielnik . l 43,82 = — == — —

# 5 = 8 Warszt, . v f 277,52 2 o = = —

W 5 i Dostawey . ! 6,44 327,78 6,56 208,28 22,04 0,00109
Materjaly do reparacji turbogen. Warszt. Bielnik. | — 183,84 = 183,84 0,00870

i - kottéw parowych Warszt. Blelmk | 4 504,07 i — — — -

5 5 5 o Gazownia ! 0,33 = — = — -

5 5 ! - Dostawey 311,28 —_ —_ = —_ —

= 5 - 5 Warszt, C . I 1,20 | 4816,88 96,34 4 883,36 837,18 0,01595
Robocizna ruchu turbogen. Warszt. Bielnik. ?% — 1 687,88 — == 1687,88] 0,07084

& »  kotliw parow. . I || 2 550,91 = — - - —

: i » . A 1 S A Il 99345 w £ = =

= # " » »  Centr. i 2,50 | 2776,%6 65,54 .| 2: "6 o4 194,38 0,00820

» reparac. turbogenerat. . : ‘: — 581,99 A — = 551,99 0,02753

- . kotidw pzuow) ch Warszt. Biolnik . i 2190,18 = = 22 — —

" " n " » 3 “ 12174 ‘ 3 202)93 44,0() g 004,()‘(5 154,20 0 00729
Czyszezenie | szlamowanie kottéw parowych . ” — 108,00 2,06 43,73 7,211 0,00034
Konce bawelny dla kottéw parowych . i = 145,20 2,90 182,13 10,17 000049

» turbogeneratoréw . ‘ = 6,60 — = 6,60 0,00032
()awletleme elektrowni — prqd w}asny = = — — i
— prad miejski . — 377,81 — = 37781 001/35
Robol:y wy dzmhl budowlanego dla tmboweuemtow\\ . = 96,70 = o 9() 70 0004.)4
i kotlov\ parowych . i — 3 933,62 78,67 3 579,60 2795, 35 01)1.303
Koszta przewozu mat,erjzlléw IR [ — 47,30 0,95 ., 43,04 331 OOOUJU
Podatek kotlowy . | = 1120,02 22,40 919,22 78,40 0003:1
Asekuracja - , ‘ —_ 1 235,00 24,70 1128;85 #6,45| 00040”
Pensje urzednikéw wydzmlu rachu . . . d— 1 800,00 26,00 1 188,00 91.00 0004-3U
Koszt pradu wlasnego (sita) 151261 kW g. & 0 77 kp | 1164,71 — = s =
= - miejskiego 21169 kW g. 4 6, 106242 . 11 283,85 | 2 448,06 48,96 29227,78 171,37 000“1ll
Usytkowa KW godz. bez amortyzacji . . . . . . . . : — 182 241,08 8 425,83 163 612,08| 16 208,12 10,7664
Indykowana - o 0,7664 X 0,5 X 0,85 [ - s == — = 0, /5311
. HP godz. # s w v B S a i — — — = - 03835
Amortyzacja: I
Budynki 343900 — 5% - e 17 105,00 — = - s -
Maszyny (558 90023 790) — 104 58 269,00 - » - —
Oprocentowanie: 926590 — 6¢ 95 545,40 — - - — =
Udzial kosztdw generalnych ‘49 080,00 |180 139,40 — — 12 609,75 =
Uzytkowa kW g. z amortyzacji = = — 28 812,87 1,3628
Indykowana = —_ — — = e 0905'
Indykowana HP godz. = = — - - 68‘71
h




N 10.
Ohjasnienia do tablicy L.
, b, ¢. Indykowanie silnikow parowyeh uskuleczuia sic co
trzy nnesmce i
1, 2, 3, +. Indykacji silnikéw parowych towa Arzysny rownolggle

na.]dokladmejsm préba kottowa, z wszelkiemi pomiargmi wody, we-
gla; temperatur oraz analizy wegla,

5, 6,7, 11, 12, 13, 14, 15. I\n/d\ smarowacz § maszynista po-
sinda ksmmcqu, w ktme; magazvmex notuje ilosé w vdane«ro smaru
Jub innego materjatn. W koncu miesiaca ksinzeczki wply\va]u, do
biura, ktore oblicza ilosé i koszt smaru \\'ylnaneno w cingu miesigea
pa kazdq z poszczegdlhych ksinzeczek. W kofeu rokn miesigezne
/estm\'lenm laezy sie w jeden roczuy wyeiyg, ktéry nam daje moz-
nosé pordwnania rozchodu smaréw i mateualo“ z rozchodem lat po-
przednich; réwnoczednie stuzy jako materjal do obliczenia kosato\\
ruchu.

8 8, 10, 21, 28, 23, 24, 25, 26. Warsztat mechaniczuy prowa-
dzi tygodniowa lmte pht.cy, na zagadzie ktérej oblicza sie koszt robo-
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cizny kazde] poszezegdine] roboty. Do kosztu powyzszego rownole-
gle dodaje sie koszt malerjatiw. W koneu miesizce dodaje sig, po-
dziclone juz na rachunki poszezegolue, lsly placy, zas po uplywie
roku, z zestawien miesiecznych tworzy sie roczne.

16, 17, 18, 19, 20. Pensje maszynistéw, palaczy
\\\pm\mdzone z zestawien roc7nych list placy.

27. Osobno prowadzi sig komntrole czyszczenia kotidw paro-
wych i podgrzewaczy z uwzglednieniem kosztu robocizny i materjatéw.

28— 29. Na pozycje powyisze skiada sie naprawa obmuro-
wan, kanaldw gpalinowych 1 t. p. robdt, wykonanych na rachunek
kotlowni i maszyn parowych.

30, Porycje tay otrzymujemy z obliczen kosztow energji slek-
trycznej, wzgiednie oSwietlenia gazowego lub naftowego.

31, ..2 #3. Oblicza sie na zasadzie rachunkow.

4. Na kazdy poszezegdlny oddzial praypada czqéé wynagro-
dzenia roeznego personelu technicznego.

37— 86, Prayhmuje sic odpo“lednu normy amortyzacyjne dla
silnikow 1 kotléw parowyeh.

(d. c. n)

i weglarzy,

Préby odparowania kotléw parowych, dokonane w Okregu L£ddzkim

Stowarzyszenia Dozoru Kotléw w Warszawie.

— T — —— — = = = — = P— e—
Nr. porzadkowy proby 1, 2. Nr. porzgdéowy préby 1. 2.
dwuplomienicowy . )
System kotta . optomkowy | z plomienicami Powigkszenie tempera-
Paukscha tulyocw podgrzewa- .

. . , rzedpalenisko B-ci ] 0 ) 48 =
Rodzaj paleniska. tancuchowe %acz;)ﬁskich Odparowano ooo{em Lg 52030 11480
Data préby .. . .| 18/XII-22 28/1— 1923 Odparowano na godzi- ) )
Powierzehnia ogrzewal- ne kg. . . 5400 L5

na kottam?. . . , |2 X291=582 90,4 dealowano Ha godzme
Powierzchnia przegize- i Lo m? PO_“‘_e‘ZChm ‘
wacza pary m? . 92X 48,9==87,8 _ ogrzewalne] kg 14,4 16
Powierzehnnia podgue~ Para:
wacza wodym?, 304 ke Przecigtne ciénienie ma-
Powierzchnia rusz- nometryczne kg/cm? 14,6 9,5
téw m? . . . 2X7,46=14,9 2,91 Temperatura pary prze:
’ . () 240
Stosunek POV mszh()_\\ 1:39 {:3] grzanej C. o 2:{1 —
pow. ogrzew. ) ' ~ Przegrzanie pary °C . 54,2 —

_ Mieszanina wegla (kost-  Calkowite ciepto w 1 kg

Rodzaj paliwa Orzech Nr. 3 [ka rozbijana) z mokrg pary Cpt. . . 05 866.5
korg garbarska Cieptopochionietez pah
Wegiel Kora wa przez 1 kg pary Cpl. 643,5 641,5
Zawarto§6 wody w % 12,3 5,42 69,1 Gazy spalinowe!):
rZa.wa,rto?é popiotu w 4 75 17,40 248 pecigtnazawartosé CO,
Zawarto$é czesci orga- w3 . . ) 7.4 $.4
nicznych w g 80,2 7,18 28,42 Przecigtna zaw almsc O" 13 11,3
W&rtoéékalmymetlyu- : Nadmiar powietrza n: — v
na paliwa Cpt.. . 5980 6200 550 £ il gy
Mieszanina w stosunkn  Lemperatura przed za:
KT DA suwg kominowg °C . — 330
18: 13 —3850 Cpl. , 4
; z Temperatura przed pod-
Czas trwania préby go- 0 310
$ . = s grzewaczem wody °C 231°. =
dzin R 6,22 7,917 it
f'emperatura za pod-
i grzewaczem wody °C 150 -
Wyniki proby. G Temperatura powietrza
N w kottowni °C' . . 20° 150
Paliwo: Wegla Koty (iag praed zasuwgkomi-
Spalono ogdtem kg, . 8000 1800 3100 1300 nowa mm 1) 12 16
s 285 297 & 4 Y
zpalonn na godzine kg. 1285 207 391 164 Odparowalnosi :

Spalono na godzmq ina : il neh .
m? powierzehni rusz- 1 kg pah\yuodpam\\al./.// 6,52 5,7
tu kg . ) 86,5 =g 133 h 1 kg paliwa odparow :ﬂ'

Popi6t i su l w stosunkudowody C
piot i Zuze ) , , i pary 100°/640 Cpl/kp 6,36 3,71
Otrzymano ogdlem kg. 855 +10
procentach zuzyte- Ciepfo wyzyskane
go paliwa 10,7 13,2 z 1 kg paliwa:
7awaltosc, czescl pn.l- ] a) w kotle Cpt. . . 3670 2373,5
nychw® . | : 9,7 niepkreglano b) w przegrzewaczu pary
Woda zamla]a,cn Oplh . . & » 215 —_
Temperatura w zbior- ¢) w podgrzewaczu w ody
nikuC . . . . . 380 250 Bod: « & & =« = & 313 -~
Temperatura przed i za pRes
podgrzewaczem . 58°/106° — ) W prébia Nr. 1 przed podgrzewaezem.
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Nr. porzadkowy proby (= 2.

Skuntek uzyteezny:
a) kotla % 3 61,5 : 61,5
b) przegrzewacza pary 4 3,62 =
c) podgrzewacza wody % 5,25 =
Ogdlny skutek uzy-
“teczny % . 70,37 81,5
Bilans Cieplny.
Z 1 kg paliwa: Cpt. 4 Cpt. %
1) wyzyskano 4198 70,37 | 2373,5 | 61,5
2) Stracono: _
a) w gazachkominowych?) | 1127 19 | 1065 27,75
_.‘_.ﬂ-—"-jﬁi;;ébn Nr, 1. Za podgrzewaczem,

1928
b) w pozostatosciach po-
pielnikowych itp. 17,8 0,3 411,5 10,75
¢) przez  promieniowanie | 637 10,38 — —
Usyteczna wartosé paliwa | 5980 100% 38450 100%
 Cena 100 kg paliwa Mk. 6000 — =
Cena 100 kg pary ME. 9200 — —

Préba Nr. 1, Pomiaréw temperatury gazéw spalinowych
i ciagu oraz analizy gazéw dokonano przed podgrzewaczem::
Zwraca uwage staby ciagg kominowy.

Préba Nr, 2. Zwréeié nalezy uwage na nieracjonalnoéé
spalania wilgotnej kory. Nalezatoby wyzyskaé wysoks tempe-
rature spalin w celu uprzedniego wysuszenia kory i ustawié
w tym celu odpowiedni przewietrznik, (wentylator i beben
obrotowy.

Komunikaty Stowarzyszen Dozuru
Kotiéw w Polsce.

Stowarzyszeniec Warszawskie.

1. Okrey Warszawski. Biuro Okregn Warszawskiego mieéei
sig obecnio przy ulicy Nowy Swiat Ne 84 . 12, w Warszawie. To-
lefon 25-04

2. Okreg Biatostocki. Adres biura podany omylkowo w n-rze
Ll-azym ,Wiadomodei* brzmi Bialystok: Rynek Kodciuszki N 20,

BIBLJOGRAFJA CIEPLNA.

Paleniska kotléw parowych.

Paleniska na pyt weglowy, por. Technika Spalania, art. M. Sohma
Mlyny do wytwarzanin pylu weglowego, por. Wegiel kamienny.

. Die Vorwidrmung der Verbrennungsluft fiir Kessel- und indu-
strielle Feuerungen. Von Wiirme-lngenieur I.. Fincklein, Halle a. d.S.
Wplyw ogrzewania powietrza. Granice ogrzewania. Obliczenia. Za-
strzeZenia przy projektowanin aparatéw do ogrzewania powietrza.
Tablice wykazujgce poiytek ogrzewania. (W. 44. 10 Nov. 1922, str.
a81—3).

Kiinstlicher Zug bei Dampfkesselaniagen. Opis instalacji hudo-
wanych przez (esellschaft fiir Kiinstlichen Zug. Berlin — Reinicken-
dotf, na podstawie ssania posredniego (indirektes Saugzug-System).
(AWW. 12 Dec. 1922 r., sitr. 236 -7, z 7 rys.).

Kettenrostfeuerung flir natlrlichen Zug oder Unterwind. Fh.
Opis paleniska pochodzenia amerykanskiego z urzadzeniem zapewnia-
jacem réwnomierny doplyw powietrza. (AWW, 12 Dec. 1922, str.
241, z 2 rys.). .

Paliwo miernej wartosei.

Paleniska na py! weglowy, por. Technika gpalania art. M Sohma.
Mlyny do wytwarzania pylu weglowego, por. Wegiel kamienny.
Brikketierung ven Ahfallbrennstoffen zu Eiform-Briketts. Von
Otto Brandi, Charlottenburg. Gléwne procesy wytwéreze i oblicze-
nie kosztéw wlasnych instalacji. (AdWW. 12 Dec. 1922, str. 234—235
z 4 rys.). F
Paliwo piynne.

Omylki w okredlaniu wartosel cieplnej i zawartodei ciat lotnych,
por. Pomiary art. B. Goutal.

Parowe stacje sily.

Metody czyszczenia wody zasilajacej, por. Chlodnictwo art.
Alexandre. Turbiny na parowozach, por. grodki komunikacyjne art,
Nettera. Kotlownie elektrowni Hell-Gate, por. Wytwarzanle pary.

Umbauten an Dampfanlagen. Kaiser. Szereg przykiadéw racjo-
nalnej przebudowy i modernizacji parowych stacji sity. (ZBR. 22.
30 Nov. 1922, slr. 178-80).

Nowsze garnki kondensacyjne, por.

5 Przewody parowe art.
E. Raischa.

Pomiary.

Remarque sur 'emplol de I’obus calorimétrique par P. Mahler
Ustawienie przyrzadu. Mierzenie temperatury. i termometry. Wiasciwy
proces kslorymetryczny., Poprawka na ozigbienie. Poprawka na
kwasowos§6. Przyklad. Nissza wartoéé cieplna. (Chl 31, Now
1922, str. 1794-1796). :

Nouveau pyrométre optigue par Huberi Hermanns. Artykut
zawiera opis pyrometra Holborn Kurlbaum i jego zastosowania.
(ChI 32, Dec. 1922, str. 1859-60 z 4 rysunkami).

-formule de M. Dieterlen.

Sur les désaccords observés dans les Déterminations du Pouvelr
calorifique et des Matiéres volatiles, faits sur les pom,bustlbles
Liquides par. E. Goutal, Chef des Travaux chimiques & 1'Iicole na-
tionale supérieure des Mines de Paris. Artykul omawia #Arédia roz-
bieznosei w pomiarach kalorymetrycznych oraz w okresleniach czqscl
lotnych i podaje konieczne srodki ostrozmosei. (ChIL 32, Dec. 1922,
str. 1877—1850). _ .

Mehrfachdruckzugmesser. Opis ciggomierzy firmy Hydro-Appe-
rate-Bananstallt w Diisseldorfie, ktére mierzy 1 zapisuja ciénienie
w kilkn punktach. (W. 44 20 Now. 1922, str, 533). _

Berechnung von Schaubildern zur Abgasanalyse von Dr. Paul
Schreiber. Dresden. Artykul pofwigecony jest badaniom gazn
swietlnego,

Przemyst chemiezny.

Wyzyskanie ciepla przez polaczenie farbiarni z eléktrowmv,,
por. Gospodarka cieplna art. G Webera.

Przewody parowe.
Discussion au sujet des Lois d’écoulement des fluides et de la
Dyskusja w sprawie ruchu gazéw przy
ndziale 4. Foch'a, prof. fizyki przemyslowe]j na uniwersytecie w Bor-
deaux i p. Drosne’o. (ChI 31, Nov. 1928, 1783—1786 z 8 szkicami).
Etude sur Pecoulement des fluides en général par 4. Lebrasseur,
Ingénigur E. P. Z. Directeur de la Compagnie Sturtevant et F. d'Espine,
Ingénieur E. P. Z. (l-re suite). (Ch I 31 Nov 1922, 17871792
z 1 wykresem oraz Ch 1. 32 Dec. 1922, 187075 z 5 1YS). _
Die Wirkungsweise neuerer Kondenswasserableiter von Dipl.
Ing. E. Raisch. Mitteilung aus dem ILaboratorium Eiir techplschg
Physik der Technischen Hochschule Miinchen. Wstap. Wiadciwose
i wady garnkéw kondensacyjnych. Nowe typy i ocena i¢h wiasnoscl
Organizacja badah. Wyniki badan oraz wnioski.. (ZBR. 23 15 Dec.
1922, str. 183 — 88 z 8 rys. i 4 wykresamnd).

Rolnictwo.

Einiges ilher Wirme in der Landwirtsohaft von Ing. J. Char-
bonnier. Moc i cieplo w rolnictwie, Dzialy gtdwne i pomocnicze.
Podzial pracy na pory roku. Plugi silnikowe i parowe. Miocarnie.
Zusycie paliwa w centralach okregowych. ILokomobile rolnicze & cen-
trale okregowe. Mleczarnie. Proponowane ulepszenia. Gorzelnie.
Folwarczne i wiejskie elektrownie. (AW W. 12 Dec. 1922, sir. 22—
230 z 4 rys. i schematami). / \

. Silniki spalinowe. '
Wasserschlag an einer Dieseimaschine. P-fy. Opis uszkodzenia

_ silnika wskutek uderzenia wody. (ZBR. 23, 15 Dec. 1922, str.190).

Srodki komunikacyjue.

Les progrés de locomotives a vapeur et les locomotives a tur-
bines, par Netier. Dalszy ciag artykulu, zawierajacego szezegblowy
opis parowozu poruszanego turbing Lgunstrdm’a. Omawiana czgst
zawiera opis przegrzewacza urzgdzen do przedmuchiwania jego rurek
oraz do ogrzewania powietrza zasilajacego palenisko. (ChI. 31 Nov.
1929, 1777 — 1782, = 9 rysunkami oraz ChI. 32, Dec 1982 sir.
1867 — 1869 z 8 rys.). g

Wyzyskanie paliwa por. Gospodarka clepina art. K. Meyerd.

Stowarzyszenia Dozoru Kotlw.

. Riickblick auf die T&tigkelt der Dampfkesseluntersuchungs und
Vergicherungs-gesellschaft a. G. in den fiinfzig Jahren ihres Bestandes.
(ZD7V. 11, Nov. 1922, str. 89—92).

Auszug aus dem Protokolle der 49 (ordentlichen) Genaralversam-
mlungd. D. U. u. v. g. (ZDV. 11, Nov. 1922, str. 92-—97). )

Erste Tagung des Allgemeinen Verbandes der Deutschen DamPf'_
kessel-Usberwachungsvereine am 24 und 25 Juni 1922 In Stuttgart;
(ZBR. 22, 30 Nov. 1982, str. 176—177; 23, 15 Dec. 1922, str. 188—190
24 31 Dec. 1922,

Wydawca: Spélka z o. o. ,,Pi-zeglqd Techniczny®,

Redaktor odp. Prof. Bohdan Stefanowski.

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake, w Warszawie, ul, Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw)
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

Posiedzenie techmiczne. W pigtek dnia 9-go marca
r. b., godz. 8 m. b wiecz., w wielkiej sali gmachu Stowarzy-
szenia Technikdw odbedzie sig posiedzenie techniczne o na-
stepujgcym porzgdku dziennym:

1) Komunikaty Rady i Wydzialu posiedzes tech-
nieznych. -

2) Wolne glosy.

8) Sprawy biezace. _

4) P.p. 8. Bgkowski i T. Bilel wygloszg odezyt p. t.:
,Likwidacja niemieckich przedsighiorstw przemystowyeh,
posiadlosei ziemskich i t. p. w b. dzielnicy pruskiej*.

b) Dyskusja i wnioski czlonkéw.

Wstep na posiédzenie majg cztonkowie Stowarzyszenia

Technikéw i goscie przez nich wprowadzeni.

Wydzial posrednictwa pracy.
Posady wakujgce:

26 — Poszukiwany kandydat na stanowisko kierownika dla dzialu
automobilowego i warszbatéw naprawy.

28 — Belgijska firma wyrobu pomp pragnie otworzyé sagenture
w Polsce i poszukuje odpowiedniego zastepey.

20

Akademja Goérnicza w Krakowie oglasza

Konkurs

na obsade katedry mechaniki ogéinej
i wytrzymalosdci materjaléw.

Podania zzalgczeniem curriculum vitae, praci do-
kumentéw naukowych nalezy wnosi¢ do Dzieka-
nata . Wydzialu Gdrniczego (Krakéw, Loretah-
ska 18) — po dzien 2b marca. Z posads powyzszg
zwigzane sg pobory IV ew. V stopnia pl. urz.
panstwowych.

. 135 ‘
| | - NSNS GRS

aroy |

AR A

Kociol parowy

w doskonalym stanie

6 do 8 atmosfer, okolo 80 m? powierzchni
ogrzewalnej

kupimy
Oferty = ceng Zaklady Chemiczne, Grodzisk,
Al Jerozolimskie 32. Osobidcie od 8do 3 pp-

126

Kupujcie 8% Pozyczke Zlota!!

80 — Fabryka w Warszawie poszukuje jednego inz. konstruktora,
4 rysownikdéw i 2 kopistow.

32 — Potrzebny kierownik fabryki tytuniowej na prowincje. Zna-
jomodé fubrykacji niekonieczna.

84 — Potrzebny mtlody inZzynier-mechanik na posadg rewidenda kot-
6w na prowincje. '

36 — Poszukiwany inZynier-mechanik konstruktor z praktyks fab-
ryczna. ,

38 — Reflektanci na wyjazd na Gdérny Slgsk z dzialu budownictwa,
cegielnictwa, fabr. chemicz, i materjaldw wybuchowych pro-
szeni sg o skiadanie ofert do Inspekcji Przemyslu w Katowi-
cach (al. Opolska), .

Pogzukujgey pracy :

16 — Inzynier-mechanik, 13 lat praktyki, w tem 10 lat w przemyéle
naftowym w dziale wiertniczym i fabryczno - warsztatowym,
b. szef biura technicznego duzej fabryki — obecnie kierownik
warsztatow mechanicznych jednego z wielkich Tow. naftowych.

17 — Inzynier-mechanik z 12-letnig prakbyks konstruktorsks i w go-
spodarce cieplinej.

19 — Inzynier-mechanik z praktyks fabryczng i handlowy.,

21 — Inzynier-technolog-mechanik z 25-letnig praktyks techniczng

w zakresie budownictws miejskiego i fabrycznego, urzadzen

fabrycznych, wodociggowych i techniki sanitarnej, chcialby

zmienié stanowisko w Warszawie z mieszkaniem choéby naj-

skromniejszem.

Whawaelberczyk poszukuje dodatkowego zajecia w godzinach

popoludniowych, najchetniej w dziedzinie elektrotechniki.

23 —

Dr. W. P. Klobukowski

Inzynier-chemik

Fabryka maszyn-i urzadzed ogrzewniczyeh i zdrowotnych
Spélka Akeyjna
w Warszawle, Aleje lerozolimskle 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owoedw, warzy w. okopowizn, wystodkdéw buraczanyeh, eykorji, zbota, nasion it.p.
Urzgdzenia do przetwordw z owocdw i warzyw.

Warniki prézniowe —Wakaum, Autoklawy i t. p.

Kuchnie | plekarnle wojskowe polowe,

Multiplikatory ogrzewania do piecsw pokojowych — oszezedzajs 50°/, opatu.
Drzwiczkl plecowe, nigdy nie tracs hermetycznodei, zwigkszajg wydajnoéé ciepia.
Plece zelazne zasypne plaszczowe do powolnego cigglego palenia.

Centralne ogrzewanle za pomocy kaloryferéw zelaznych, nieprzypalajscych kurzn.
Nasad kom?nuwe | wentylacyjne obrotowe i state. Kratkl \ventylacf'jne.
Wentylatory turbinowe dia fabryk nizklego | wysokiego cién
Wrzatnlki perjodyczne j ze-stalym wyplywem wrzatku gorscego i ostudzonego.
Urzgdzenla kgplelowe: picco kolumuowe, naftowe 1 gazowo, natryski i t. p.
Aparaty dezynfekcyine stale i przewoine.

Aparaty asenizacyjne.

Plece do spalanla smlecl stite i przowofne. 30
Pralnie | suszarnfe do bielizny.

enla,

Cegle i glinke ognio‘h‘walq,
Wapno, Wegiel drzewny,
Pape, smote, Oleje i smary

poleca najtaniej

D. Berkowricz
Orla 2, Telofon 127-52.

Cement,
114

Warszawa,

Numer 11-ty .,Przegladu Technicznego’
miedzy innemi zawieraé bedzie:

1) Uklad pasowan.

2) O-Stowarzyszeniach technicznych,
3) Silnik spalinowy w przemysle naftowym.

)
4) O korozji blachy zelaznej.
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- Ogloszenie.

Dyrekcja Wilenska P. K. P. w Wilnie
_przy ul. Stowackiego Nr.2 oglasza konku-
‘rencje na budowe zelazosbetonowych wiez
_ci$niefi .

W arunki oddania przedsigbiorstwa i pro-
jekty mozna ogladaé w Wydziale Drogo-
wym Dyrekeji w Wilnie i Ekspozyturze
Dyrekeji w Warszawie przy ul. Marszat-
kowskiej Nr. 51 m. 17 i Oddziatach Dy-
rekeji w Wilnie, Wotkowysku, Brzesciu
i Biatymstoku od d. 22 lutego r. b.

Termin skladania dellaracji w Dyrekeji
w Wilnie w kopertach zapiecz¢towanych
z napisem: ,Wydzial Drogowy”. ,Delkla-
racja na budowg zelazo-betonowych wiez
ci$nien, 15-go marca 1923 r., godzina 12
w potudnie”. :

Dyrekeja Wiledska P, K. P,

129 4

Warszawa,

Marszalkowska 147. ,,2ELAZ° i STAL“

Tel. 10-14.

‘Rozpisanie przetargu.

Dyrekcja Kolei Pahstwowych w Gdansku
oglasza przetarg na dostawg 264 m*® dyli (bali) so- -
snowych oraz B0 jodiowych réznych wymiardw
do 6 c¢m grubodci, 584 m? belek sosnowych réz--
nych dlugosei i wymiaréw do 26/256 em, 1291 m8
desek sosnowych oraz 134 m® desek jodlowych,
ostatnie dwie ilosci réznych wymiaréw do 6 em
gruboscei,

Oferty nalezy skierowaé do Dyrekeji Kolei
Panstwowej w Gdansku pokéj Nr. 307 w zamknie-
tych kopertach opatrzonych napisem ,Przetar
na dostawe drzewa* do dnia 29 marca 1923 r. do
godz. 12 w pol. Publiczne otwarcie ofert nastgpi
w oznaczonym dniu o godz. 12 w pol. w sali kon-
ferencyjnej. Oterty opiewajgce na ilosci mniejsze
od 200 m?® nie zostang uwzglednione. W ofercie
powinna byé wskazana cena na m® w markach
polskich franco wagon stacja zaladowania orax
gwarancje jakie firma zlozy za dotrzymanie ter-
minu dostawy. Dostawa winna by¢ uskuteczniona
w ciggu 3 miesigcy od dnia podpisania umowy.
Dyrekeja zastrzega sobie prawo wyboru przedsie-
biorey niezaleznie od wysokosci zlozonej oferty
oraz podzial dostawy migdzy poszczegélne firmy.
Blizsze szczegoly dotyczgce dostawy otrzymad
mozna W pokoju 344,

Dyrekcja Kolei Panstwowych.

181

Krakow,
Pl. Marjacki 9.

SP. AKC.

dostarcza z zastepowanych hut i fabryk:

Witkowickie Gwarectwo Goérniczo Hutnicze,

Biuro Sprzedazy wszystkich czeskich hut w Pradze,

Fabryka Wag Auntomatycznych .Libra“,

Pabryka Wag dawn. Stapistaw Ksiaze Lubomirski,

Fabryka Pilnikow ,Hossyb*,

Pabryka Sprezyn Spiralnych i Wagonowych H. F.
Richter,

Metall & Erz,

Fabryka Urzadzed, zahezpieczajacych rauch kole-
jowy, Stefan Gotz & Synowie, S .

Fabryka Automobili CieZarowych Fross-Biissing,

nastgpujgve wyroby:

surowiec zelazny odlewniczy, hematytowy,
wysoko-krzemowy, zwierciadlany, martynow-
ski, utwardzany, srebraysty etc.

2elazo walcowane sztabowe, fasonowe, te-
owe, korytkowe, dZwigary, szyny kopalniane,
kolejowe, zlobkowe 1 t. p. :

blache zelazng czarng bajcowans, dekapo-
wang, pocynkowang, cynowaug (bialg),

automobile cigzarowe, marki Fross-Biissing
oraz czesci skladowe,

stal angielsks, stal Siemens-Martin, narzedziows,
specjalug,

metale i rudy, jak: cyna, oléw, antymon,
cynk, aluminium, metal bialy, mied%, mosigdz,
bronz, rtes, polgczenia metali ete. rudy i zwigz-

" ki zelazne, manganowe, miedziane, olowiane,

Plyty i t. p.

wyroby kuzienne, ozesci do budowy stat-
kéw, urzgdzenia do glebokiego wiercenia sy-
stemu ,Fauck”, narzedzia wiertnicze, kotly
parowe, maszyny réznego rodzaju, czedci do
budowy wugondw i lokomotyw i t. p. ,

urzadzenia gdérniozo-hutnicze, mosty
1 konstrukeje zelazne, urzsdzenia dla kopaln
rafinerji nafty i t. p.

sygnaly i ubezpieczenia ruchu kole-
Jowego: calkowite urzadzenia stacyjne
systemu G6tz, poszezegdlne aparaty oraz cze
sci skladowe, :

sprezyny spiralve i pociggowe, wagonowe, bu-
forowe, czgsci do maszyn rolniczych, sprezyny,

- wykonane $ciSle wediug nadestanych rysun-

kéw i t. p. '

tancuchy Galla pociagowe i transmisyjne, kola
pociggowe, tahcuchy automobilowe i t. p.

wagi zwyczajne, dziesigtne i pomostowe wszel-
kiego rodzaju, safe’y, kasetki zelazne, kasy
pancerne, kasy do wmurowywania, wézki
platformowe i kolebkowe do przewozenia weg-
l‘at, ziemi, piasku, taczki do workéw, lopatki
1t. p.

jedyne dajgce sig cechowad automatyczne wagl
»Libra do wazenia wegli, zboza, burakéw,
cukru, melasu, sokéw, pakietéw nasion i t.p.

wyroby kelazneistalowe: pilniki, zelaz-
ka do hebli, laficuchy, noze stolowe, kuchenne,
introligatorskie, rze#nicze, szewskieiinne wy-
roby galanterji zelaznej. '

_ ;@
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POLSKIE ZAKLADY

Warszawa, Foksal 18,
tel.: 60-40, 24.40, 34-40, 294-50,
29-16.
Sosnowiec, ul. Deblinska 1, tel. 101.

;
;
;
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;
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SIEMENS

Spolka Akcyjna

Zarzad i Dyrekcja w Warszawie, ulica Foksal 18,
Telefony: 29-16, 98-45, 56-15, 91-24.
Adres telegraficzny:

Warsztaty w Lodzi.
ODDZIALY:

Adres telegraficzny Oddziatéw: ,, SIEMENS/,

Specjainy oddziat pradow stabych
Warszawa, Krucza Nr 31.
Adres telegraficzny: ,,SIEMENSHALE,

»DYRSIEMENS ”?’, YWarszawa.

L.6d%Z, ul. Piotrkowska 96, tel. 45.

Krakéw, ul. Grodzka 58, tel. 15-55.
LwoOw, ul. Jagiellonska 7, tel. 121. |
Lublin, ul. Krak.-Przedm. 47, tel. 213,

LABAARA A AR 4 AR AR 1 AL

Tel. 305-91.

Bkl bidad MWMMMMMM

SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

SWAGON"

ZAKEADY i DYREKCjA: OSTROW (POZN)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
SPanlne, wagony towarowe wszystkich
typoéw, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagondéw towarowych.
500 wagondéw osobowych.

6
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3
mbryka Manometrow i VacuummetroN

oraz Rejestrujacych Instrumentéw Kontrolnych

L. Sarnecki i Syn
Wiasciciel Tadeusz Bulinski
Warszawa, Panska 81, telefon 47-92

pozatem fabryka wyrahia:

Termometry i pirometry metaliczno- grafltowe i rtgciowe
stalowe. Talpotasnnetry, ciagomierze, liczniki i polarymetry. .
Termometry i pirometry 5tqcmwe wszelkich konstrakeji. Areo-
metry, sacharometry i wagi chemiczne. Dostarcza: wodewskazy,
sokowskazy | szklo do wakuum. Armatury kotfowe.
‘Reparacjq wymienionych instrumentéw uskutecznia sig szybk
dokladnie, po cenach mozliwie niskich.

A J

Uzywane maszyny

kotly, lokomobile, motory spali-
nowe i elektryczne, wszelkie
obrabiarki i maszyny precyzy)ne
samochody, czesci zapasowe i ca-
1o urzgdzenia fabryczne— kupu-
ja, sprzedaja i przyjmujs
w komis: Warszawskie
Skiady Techniczno-Ko-
misowe, Wlasne magazyny
i warsztaty reparacyjne.

86

Hoia 32

Telefon 48-17.
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Garvey

- Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wiasnej produkeji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki glebokich
' wiercers, wedlug dlugoletnich wilasnych dos$wiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczegdlnosci zag Zérawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady. wiertnicze systemu polsko-
kanadyiskiego—Zérawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen pluczkowych udaro-
wych—Catkowite urzadzenia do wiercenia pluczkowego obrotowego , Rotary” — Utrzadze-
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,
wielkosciach 1 wyposazeniu, odpowiednio do glebokosci i celu wiercenia—Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciagi parowe (hasple) do tlokowania plynéw z otwordw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systeméw, grupowe i pojedynicze — Pompy ssaco-wydzwigo-
3 : we—Przyrzady 1 narzedzia miernicze.

T T W TR W T T

b) w dziale ogélnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty—Pompy parowe—Krany (suwnice i dZwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego—Cysterny (wagony) kolejowe—Zbiorniki zelaz-
ne— Konstrukcje zelazne—Beczki Zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw.
ne i mosi¢zne— Wszelkie wyroby kute stalowe i Zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rdéwniez wszelkie naprawy maszyn § urzadzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

28

DO WSZELKICH PLYNOW

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZERIA
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FABRYKA MASZYN i APARATOW
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Drukarnia Techniczna, Sp. Ake., w Warszswie, u). Czackiezo N 5—5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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