PRIEGLAD ELEKTROTECHNICINY

ORGAN STOWARZYSZENIA ELEKTROTECHNIKOW POLSKICH.

WYCHODZI 1-go i 15-go KRZDEGO MIESIACA.

CENNIK OGLOSZEN:
Biuro Redakc]i i Administracji: Warszawa, Czackiego Ne 5 m. 24, | plgtro Ogtoszenia jednoraz. na 1/; st~ —t. 80
PRZEDPLATA: (Gmach Stowarzyszenia Technikéw), telefon Mz 90-23. ,’: ,’,’ :: ;?: ;’ ",' ;g
. » » nat/g ,, ,, 15
kwartalnie . zl, 6.— e T ) [N Y N op o Strona tytulowa '(I) 50 proc. droze]j,
. racj war ziennie od g. o g. 4 po pol. ,  oktadki zewn. (1) 20%
c 1 » » wewn, (1) i (lIl) 20%, droz.
enANEE zyER] 2ty - Redaktor przyjmuje we wtorki od godziny 7-ej do 8-ef wieczorem. - Ogloszenia strony tytutowej przyjmowane
3 s3 tylko catostronicowe.
c . Podwyzka cennika ogloszer obowigzuje
Konto Ne 363 Pocztowej Rasy Oszczednosci. e I o el o
zmiany cen bez uprzedniego zawiadom.
Rok VII. Warszawa, 1 stycznia 1925 r. Zeszyt 1.
TRESC: Obecny stan elektryfikacji kolei na $wiscie, — 7 Ilektrotechniki na wystawie Imperjum Brytyjskiego
w Wembley, Inz. Elektr. Wi. Dawidowicz, — Wiadomoséci techniczne. — Rézne, — Szkolnictwo. —
Stowarzyszenia i organizacje. — Nowe wydawnictwa, — Przemysti handel.

Ohecny stin eiektryfikacii kolei na Swiecie
Komunikat sekretarjatu Polskiego Komitetu Energe-
tycznego przy FPanstw. Radzie Elektrycznej.

Na podstawie referatéw zgloszonych na
1-824 Swiatows Konferencje Energetyczng w Lon-
dynie, uzupelnione co do nickiérych krajow
wiadomos$ciami z innych zrddet.

Sprawa elektryfikacji ruchu kolejowego z bie-
giem lat nabiera Coraz wigkszego znaczenia, zmu-
szajac coraz to Nowe kraje do powaznego rozpatrze-
nia tego zagadni€nia w gzwigzku z lokalnemi po-
trzebami i warunkami. ;

Mozna uwaZaé za stwierdzone, iz elektryfikacja
ruchu kolejoweg0 zwigksza przelotnos$é linji w sto-
sunku do wszelklego innego systemu trakcji, dajac
do dyspozycji maSzyng, zdolng ciggnad pocigg dowol-
nej wagi (w granicach uwarunkowanych budowg toru),
przy dowolnej szybkosci (znéw nie przekraczajac wiel-
kosci dopuszezalnej dla danego toru) niezaleznie od
pochylosei i warunkéw atmosferycznych. Ruch ten
przytem moze trwaé bez przerwy (pod warunkiem
stalego zasilania przewodu jezdnego pradem) bez
cryjejkolwiek pomocy, wymagajac tylko bardzo nie-
licznego personelu dla obstugi elektrowozu. W tych
warunkach elektryfikacja linji kolejowej daje, moz-
noéé¢ osiggniecit maksymum tego, co wogdle jest do
osiggnigcia w sénsie komunikacji materjalnej (bez
odrywania sig 0d ziemi), nie méwigc juz o jej za-
letach gospodarczych.

Jesli zestawié wyniki eksploatacyjne istnieja-
cych kolei elekirycznych z parowemi (opieramy sig
na danych angielskich), to ujrzymy obraz taki. W mia-
re technicznegy udoskonalania sig parowdz stawal
si¢ waszyng coraz bardziej zlozong 1 wskutek tego,
zyskujac wprawdzie na wartosci techniczneji dajac
oszczedno$é na paliwie, stawal sig coraz bardziej
zaleznym od normalnego stanu coraz liczniejszych
swych czedei skladowych, Wskute tego, gdy pierw-
sze najprostsz2 maszyny mozna bylo utrzymad
W ruchu do 75/, ecalego czasu bez naprawy, nowsze,

bardziej zlozone, zdolne sa pracowad tylko—45Y/,,
a co najwyzej—>b0%,, podczas gdy reszta czasu idzie
na rézne reparacje i roboty przygotowawcze. Stad
wynika przedewszystkiem mo#nosé znacznie lepsze-
go wyzyskania elektrowozu, u ktérego ilosé i rodzaj
prazygotowawezych robét pozwala doprowadzié wy-

zyskanie czasu uzytkowania do Y0°, i wyzej. Nie
majac czesei o ruchu zZwrotnym, elektrowéz

znacznie mniej podlega réznego rodzaju uszkodze-
niom i mniej sig zuzywa w normalnej pracy,—stad
przebieg jego pomiedzy dwoma kolejnemi naprawa-
mi moze by¢ dwukrotnie wigkszy, niz dla parowozu,
a pozatem naprawy te, obliczone na jednostke pra-
cy trakcyjnej, kosztuja ckolo 409, taniej.

Przy trakecji parowej 60 kilometréw na godzing
jest najwyzszg granicg szybkosci handlowej, chociaz
stan tor6w i taboru kolejowego pozwala na znaczne
zwigkszenie tej szybkodci. Przy trakeji elektryczne]j
mozemy ja podwoié. Pod jednym tylko wzgledem
parow6z ma przewage nad elektrowozem: jest on
prawie dwa razy od niego tanszy. W obecnych
jednak warunkach nie zawsze jest to juz czynnikiem
decydujacym.

We wszystkich wige kulturalnych krajach wi-
dzimy dazenie do przejscia na istniejgcych linjach
z trakcji parowej na elektryczna, przyczem coraz
wyraznie] zaznacza si¢ tendencja budowania odrazu
nowych linji kolejewych nie jako parowe, lecz elek-
ktryczne, dzigki moznosci zastosowania wigkszych
spadk6w oraz mniejszych promieni krzvwych, ani-
zeli przy trakcji parowej, co daje powazne oszczed-
no$ei przy budowie toru. Jedynym mozliwym i po-
waznym rywalem trakeji elektrycznej jest ruch
samochodowy. Znaczny rozwéj tego ruchu jest
jednak uzalezniony od budowy i odpowiedniego
utrzymania drég kolowych; jezeli odpowiednich drég
niema, to wogéle nie wchodzi on w gre, jako po-
wazny czynnik komunikacyjny.

Gléwng przyczyng, hamujgcg bardziej przy-
$pieszong elektryfikacje ruchu kolejowego, jest
stosunkowo znaczny koszt potrzebnych urzgdzen.
Pomimo to jednakze kraje, znajdujace sig nawet
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w najbardziej optakanych warunkach finansowych, jak
np. Austrja, przystepuja do zakrojonych na szerokg
slkale robét elektryfikacyjnych, wobec korzysci, kt6-
re elektryfikacja daje.

Chege zobrazowad w ogélnych zarysach obec-
ny stan trakeji elektrycznej, musimy podkresli¢ tu
zaraz trudnosé, ktéra sig nasuwa przy korzystaniu

%z danych prasy technicznej. Mianowicie, pojecia
elektrycznego ,tramwaju miejskiego” 1 ,elektrycz-

nej kolei* we wiladciwem tego stowa znaczeniu nie
sg dosé seidle od siebie odummczone wobec czego
czgstol\roc pod wspélnem mianem ,kolei elektrycz-
nych” w danym kraju jest rozumiany caltoksztalt
istniejacych sieci tramwajowych i wlasciwych zelek-
tryfikowanych odecinkéw kolejowych., Ta niedcistodd
w terminologji prowadzi eczestokroé do trudnosei
w odrozréznieniu przedsigbiorstw trakeji ciezkiej od
trakeji lekkiej] 1 moze prowadzié do falszywych
wunioskdow, jesli nie uwzglednié¢ §wiadomie tego sta-
nu rzeczy. Z drugiej jednak strony nie ulega wat-
pliwodei, 1z szereg przedsigbiorstw trakeyjuych,
zapoczgtkowanych jako tramwajowe, spelnia, szcze-
gbélnie w Stanach Zjednoczonych Ameryki Poélnoc-
nej, funkcje $cisle kolejowe; nic tez dziwnego, Ze
w statystyce amerykanskiej pod , Electrical Railway*
ryczattem figuruja i w naszem rozumieniu wladciwe
pkoleje elektryczne” i linje o charakterze raczej
tramwa.]o Y YN,

W BEuropie do elektryfikacji kolei juz przy
pity lub px/ystepUJ‘; w nujblizszej przyszlosel w \Vlgl\—
szym lub mniejszym zakresie nastepujace panstwa:
Anglja, Austrja, Belgja, Czechoslowacja, Finlandja,
Francja, Hiszparja, Holandja, Niemcy, Norweg]a,
Szwajcarja, Szwecja, Wegry, Wiochy.

W Ameryce sprawa elektryfikacji weszia na
porzadek dzienny w nastegpujach panstwach. Bra-
zylja, Czili, Meksyk, Peru, Stany Zjednoczone A. P.

W Azji o elektryfikacji mysla: Japonja, Indje
Holenderskie. W Afryce przystapily do elektryfika-
cji panstwa, nalezace do Unji Poludniowo-Afrykaii-
skiej.

W Australji zaréwno na jej kontynencie, jak
i w Nowej Zelandji, réwniez sa czynione kroki
w kierunku elektryfikacji kolei,

Nie posiadamy jeszcze scistych danych o wszy-
stkich panstwach, ktére rozpoczely elektryfikacje,
w kazdym razie mozemy zdaé sobie w przyblizeniu
juz sprawe o stanie tej kwestji na $wiecie.

W Anglji!) elektryfikacja ruchu kolejowego
zapoczatkowana jeszcze przed wojng w zakresie
gl()wme linji kolejowych podmiejskich i sieei pod-
ziemnych kolei Londynu, mafalx wstrzymana przez
wypadki wojenne. Po Pokoju Wersalskim znéw stat
sig tu aktualnym caly szereg projektéw elektrylika-
cyjnveh, jednakse trudnosei rynku pienieznego 1 ogdl
ne zdrozenie nie daly tym zamierzeniom osiggnad
tego zakresu, jakiego mozna byloby sie spodziewad,

majat na W/,f__:lgd/w rzeczywiste potrzeby ruchu w
Anglji. Nie zatrzymujgc sig na szcezecdlach thgu
tych spraw, zaznaczymy, iz za decydujgey krok

w dziedzinie elektryfikacji kolei w Anglji nalezy
uwazac¢ sprawozdanie koncowe, zlozone w sierpniu
1921 roku przez specjainy wydzial angielskiego Mi-
nisterjum Kornunikacji. W sprawozdaniu tem zostaty

1) Verkehrstechnil. — Gliisen:
schen Bahnen in England”.

»Die Aussichten der elektris-

ustalone zasady przeprowadzenia elektryfikaeji i nor-
my dla jej wykonania, zaréwno przy uzyciu systemu
z trzecia szyng, jak tez i z przewodem jezdnym. Jako
norme ustaleno, ze dla elektryfikacji ma byé stoso-
wany prad staly o napigciu 1500 woltéw. Choé an-
gielskie koleje parowe dokazuja wprost cudéw co do

punktualnosci i intensywnosei ruchu, stopniowo
staje sig coraz bardziej widoczne, Ze temu precyzyj-

nemu mechanizmowi, ktére stanowig one jako ca-
to$é, nalezy dad do rozporzadzenia aparat trakcyjny
silniejszy, bardzie] pewny i bardziej gietki, anizeli
parowéz. Stad szereg projektéw elektryfikacyjnych,
ktére w Anglji staly sie przedmiotem publicznej wy-
miany zdan.

Wobec braku ostatecznie ustalonego progra-
mu caloksztaitu rob6t elektryfikacyjnyeh, ktoérych
wiele juz rozpoczeto, nie zatrzymujae si¢ na szcze-
gbtach, zaznaczamy najwazniejsze. A wiec London,
Brighton and South Coast Railway ma wkrdtce za-
konezydé juz rozpoczeta elektryfikacie swych linji
o ogblnej dlugosei 160 km (prad ]odnohzuwy wy-
sokiego napigeia, dopuszezony jako wyjatek).

Dalej idzie South Eastern and Chatam Rail-
way, ktére] wszystkie mlC]Sl\IS odeinki, az na odleg-
lo§¢ 80 km od Londynu maja byé zelektry fikowane.
Ogoélna dlugosé zelektryfil mwanvch odeinkéw ma
wyniedé o okoto 225 km prayczem bedzie zastosowany
normalny typ (prad staly 1500 waltéw).

Réwniez Great Western Railway praygotowuje
sig do zelektryfikowania swych linji, gléwnie pod-
miejskich, dotvchezas jednak nie byla w stanie tego
dokonaé¢ wskutek braku odpowiednich funduszéw.

Dalszemi towarzystwami kolejowemi, ktdére
wehodzg w rachube w sprawie elektryfikacji, sg: Lon-
don and South Western Railway z linjami o dlu-
godei 72 km; nowa linja Wibledon - Sutton; przebu-
dowa odcinka London Southend kolei Midland (ckolo
64 km) i wreszcie kolej North TEastern Railway
z dwoma giéwnemi linjami: York Newcastle i North
Allerton - Stockton o ogélnej dlugodei okoto 180 km.

Oprécez tego roboty elektryfikacyjne sg prowa-
dzone i na Great Nothern Railway, po ktérej elek-
tryczne pociagi majg dochodzié z Liondynu do Iidyn-
burga i Hatfield.

W kazdym razie jednak w stosunku do ogél-
nej diugoéei linji kolejowych w Anglji linje elek-
tryczne stanowia dotad jeszcze odsetek bardzo nie-
wielki.

Przechodzge teraz do Austrji, praypomnied
musimy, iz kraj ten jeszcze za czaséw monarchji po-
czat robid pierwsze kroki w kierunku elektryfikacji.
Do roku 1822 bylo tam juz 139 km czynnych ko-
lei elektrycznyeh. Obecnie zmienione warunki, sirata
wszystkich prawie kopalni wegla, pray ciezkim ogil-
nym stanie finansowym zmuszaja rzqd austrjacki do
usilnego zajecia sie sprawg wyzyskania sit wodnych
do celow elektrylikacji wogdle a specjalnie elektry-
fikacji kolei, ktére, bedac nejpowazniejszym odbiorcg
wegla, kupywanego zagranicg, obeigzaja bilans nlatni-

czy panstwa, Wskutek tego po rospoczeciu robot
przygotowawczych nad opracowanie planu elekiry-
fikaej ji jeszeze w roku 1919 w dniu 24 lipea 1920 roku
uchwalona zostala w Austr)i ustawa o elektrylikacji
kolei. Dla przeprowadzenia tej elektryfikacji zostal
stworzony specjalny urzad: Der [Flektr:fizierungsami
der Oesterreichischen Bundesbahypn.
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Gléwne motywy, ktéremi sie kierowala Austrja
przy decyzji co do elektryfikacji ruchu kolejowego,
mogg byé ujete w nastgpnjace punkty:

polityczne 1 ekonomiczne uniezaleznienie
sig od dowozu wegla zagranicznego;

2. osiggnigcie oszezgednosei eksploatacyjnych,
nawet w poréwnaniu z koszlami ruchu parowego
przy uzyciu niemieckiego wegla z Zaglebia Sa-
ary, ktéry jest tanszy od innych;

3. moznosé zwigkszenia o 15— 20°, $redniej
szybkosel pociggbéw, a tem samem przelotnosei ist-
niejgcych Iinji 1 zmniejszenie martwej wagi po-
ciggdéw, a dzigki temu moznosé uniknigcia potrzeby
budowy drugiego toru przynajmniej na niektérych
jednotorowych linjach;

4. pozbycie sie dymu w tunelach i moznosé
przepuszczania przez nie dluzszych pociagdw;

b. stworzenie nowego rynku zbytu dla prze-
myslu krajowego (wszystkie urzadzenia elektrifika-
cyjne maja byd dostarczone przez zakiady, znajdu-
Jgce sip w obrebie Austrji), a wskutek tego zmniej-
szenie panujacego bezrobocia

Dla elektryfikacji przyjeto prad jednofazowy
o czestotliwodei 16%/; okreséw na sekunde, 15000
woliéw w przewo lzie jezdnym. Motywy wyboru tego
systemu — najprostsze urzagdzenie sieci jezdnej, moz-
nos¢ korzystnej regulacii szybkosei jazdy taniodd
obshugi stacji. Elektryfikacja ma obja¢ nastepujyce
linje.

2 7

@ i
Nr. Nazwa linji < ELE ':5?
S8 &
I. Pierwszy program z rocznem
zapotrzebowaniem energji
120 000 000 kWh
1 Innsbruck—Lindau (Backs— St.
Margarethen) lub linja Arl
berg . . . . .1 236 314
2 Salzburg-Worgle e . 2 132 b3
3 Schwarzach—St. Veit — Villach
lub linja Tauern . , A2 1T 28
4 Steinach Irdning-Attnany-Puch-
heim lub linja Salzkammer-
gut | ; c . - .1 107 25
Razem . T s O
Dodatkowa linja do I programu:
5 IKufstein-Wiirgl- Insbruck - Bren-
ner . 4 . 3 .1i2 110 25
If. Drugi program.
6 Wieden— Linz—Salzburg . = Sy 2Lk
7 Amstetten — St. Michael — Vil-
lach i Klagenfurt . : e — 1.8
8 St. Valentin—XKlein—Reifling — — 0,7
9 Hieflau— Vordenberg : o 2SR
10 Linz —Salztal—Bischofshofen — = U
11 Wels—Passau . : . . — 0.6
Razem | ; .- 1076 —
Ogélem [ i Il program razem
7z rocznem zapotrzebowaniem
energji 330000000 kWh . o F ARERE e
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Mozliwe dalsze elektryfikacje:

12 Wiedeini—Granz—Granica . s A
13 Bleiburg—Innichen . : . — 2256 —
Razem 3 . : —— 520 —

Ogoélna dhugosé sieci kolejowej, majacej uledz
elektryfikacji wynosi wiec razem okclo 2300 km.

Zelcktryfikowanie tych 652 km, ktére stano-
wig program najblizszy, ma dad oszczgdnosé wegla
okoto 340000 ton rocznie. Park elektrowozowy,
ktéry ma obslugiwad te pierwsze zelektryfikowane
linje, skiada si¢ ogélem z 53 maszyn, charakterystyki
ktérych przytoczune sg w nastgpujacej tablicy:

> =
e = == - i
T Yp rl1 £ : =~
= — = — = =
Ilosé . 7 20 20 4 1 1
Calkowita
waga (tony) 115 71 70Y, 86 72 86
¥ woLE . oE =
opE AE E2 B PEs &8
Typpociggu’) — 2 E 2 SE Bed B
b0 ) A N S
e TERILE L8l Nk
Wagapociagn 320 400 1000 350 1000 550
Spadek (°°/,) 314 10 10 10 10 10
Szybkodd km/g 45 45 30 a0 34 51
Szybko§é
maksymalna
km/g . . 6b 70--80 50 86 67 100
Moc stata . 2000 1000 1000 1500 - =
, godzinna 2400 1365 1450 1980 2000 2000
Moc traunsfor-
matora (kVA)
stala .1730 840 850 1400 — ot
Iloéé i moc
(stala) silni-
kow (kW) 4x440 2x502 3x365 4x365 2x736 2x736

Typ silnika:

Jednofazowy, =zneutralizowany, (z przetwarza-
niem faz) 2 i 4 fazowy indukeyjny szeregowy.
Srednica kol

pednych mm 1350 1740 1350 1350 1070 10614
Srednica ka6t
nosnych 870 994 094 904
Roztaw osi
calkowity 17700 9890 77560 11000 6500 10130
Niezmienny
rozstaw osi 7500 5670 4750 8800 3600 5070
Dhugodé cal- szczepiony
kowita 20550 12810 12750 14000 10 800 13000
= @9 Ganz i C-o
e =3 = = Btitf:!]l\‘-:«"f.i_
e =t 2o -
Ozedd  elek- o o
tryczna wy- =5 5 22
konana przez © > ©,: © 2 &
4o = @ B ke
oo Rt 37 1)
< < I

Dy = "
.Iomfe.m ma byd¢ zastosowana w pewnym za
kresie trakeja zapomoca wdgonow akumulatorowych,

') L—poespieszny (expres). P—osobowy. G—Towurowy,
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Przy ogbélnej dilugosg¢i austrjackiej sieci kolejo-
wej 6326 km przeprowadzenie nawet [-.go tylko pro-
gramu postawi Austrje pod wzgledem ustosunkowa-
nia dlugodei linji zelektrifikowanych do linij z trak-
¢ja parowa na jedno z pierwszych miejsc w Huropie.

Jezeli zwr6cimy sie z kolei do 2-ch nastepnych
panstw europejskich, gdzie zamierzenia elektryfika-
cyjne sg na porzadku dziennym —Belgji i Fin-
landji, to brak tu nies.ely szczegélowych danych
co do wykonanych lub zamierzonych robdt elek-
tryfikacyjnych. Co do Finlandji mozemy tylko po-
dad, iz w zwiazku z wyzyskaniem sil wodnych
rzeki Wuoksy (wodospad Imatra) jeszcze przed wojna
dwiatows utworzyly sie przedsiebiorstwa prywatne,
majace na celu budowe kolei elektrycznych, ktéreby
obstugiwaly poludniowy cze$dé Finlandji, stuzaca jako
miejscowos$é letniskowa dla ludnosei miejskiej Pe-
tersburga. Czy obecnie, przy zmienionych warunkach
politycznych zostaly jakiekolwiek $lady tych zamie-
rzeri — brak nam danych. W kazdym razie przy zu-
pelnym braku miejscowego mineralnego paliwa w Ifin-
landji (poza torfem) i ogromnem znaczeniu drzewa,
zugzywanego obecnie na opal dla parowozdw, jako
materjalu surowego dla szeroko rozwinigtego w Fin-
landji przemystu celulozowego, nalezy sie spodzie-
wad, i% zamierzenia te zostang podjete prawdopo-
dobnie nawet na jeszcze szersza skalg, jeSli nie
w drodze inicjatywy prywatnej, to — zarzadzenia
panstwowego. Co do systemu pradu, to w czasie gdy
sprawa ta byla aktualna pray istnieniu zwigzku l'in-
landji z Rosjg, brak jeszcze bylo ostateczne] decyzji,
sklaniano sig jednak woéwczas raczej do trakeji pra-
dem jednofazowym wysokiego napigcia.

Przechodzge do Franecji musimy stwierdzid, iz
kolejowe roboty elektryfikacyjne osiggnely tam zna-
czny rozwdj. Okres poczynan prébnych mozna
nawet uwazad wladciwie za zakonczony i cala sprawa
polega na wykonaniu szeroko zakreSlonych projek-
téw, chociaz zdecydowano sig ze wzgledéw wojsko-
wych ograniczyé sig tymczasem do elektryfikowania
sieci kolejowych zachodnich i poludniowych depar-
tamentéw. Ostatecznie, jako prad trakeyjny, zostal
obrany prad staly o napieciu 1500 woltéw.

Obecnie jest w toku elektrifikacju ruchu na
3-ch wielkich sieciach kolejowych, nalezacych do
towarzystw 1) Compagnie du Chemin de fer d’Orle-
ans, 2) Compagnie des Chemins de fer du Midi, 3)
Compagnie du Chemin de fer Paris—Lyon—Méditer-
ranée.

Co sie tyczy pierwszego towarzystwa, to pocza-
tek robé6t elektryfikacyjnych na jego linjach kolejo-
wych siega okresu czasu z przed 20 lat wlowczas
trakcja elektryczna zostala wprowadzona na odcin-
kach linji, znajdujacych sig w obrebie Paryza.
W miare rozwoju ruchu na linji stawala sig aktual-
ny sprawa elektryfikacji na szersza skalg. Wstray-
many przez wypadki wojny swiatowe] ostateczny
projekt elektryfikacji zostal opracowany przez za-
rzad kolei w roku 1918 i obejmuje elektryfikacje
caloksztattu linji, lezacych w sasiedztwie spad-
k6w wodnych Haute Dordogne. Ogoélna dlugosé
linji kolejowych, objetych tym projektem, wynosi
okolo 2500 km. W nablizszej przyszloSci ms
byé  zelektrifikowana linja Paryz — Vierron. Ro-
boty sa juz z gbérg rok temu rozpoczgte i jest prze-
widziane, iz pierwszy odcinek od Paryza do Aubrais
(119 km) bedzio juz w roku przysztym otwarty.

W przyszlosei, po doj$ciu z trakejg elektryezna do
Orleanu, ma byé zelektrifikowany odcinek do Vier-
ron (80 km), wszystkie za$ te roboty beda stanowily
poczetek elektrifikacji wielkiej linji od Paryza do
Brive Montauban i Tuluzy (650 km). W zwigzku
z tg linja jest w projekcie zelektrifikowanie 1aezni-
kowej linji od Limoge do Gannat, ktéra ma ulatwid
komunikacj¢ miedzy Bordeaux i Lugdunem.

Czynne na poludniowym wschodzie Towarzy-
stwo kolei Paris —Lyon—Méditerranée ma zelektry-
fikowad linje kolejowe o lgcznej dlugosei 2200 km.

Na potudniowo-zachodzie roboty elektryfika-
cyjne zostaly przedsiewzigte przez ,Campagnie du
Chemin de fer du Midi* z zamiarem zelektryfiko-
wania 3/, posiadanej sieci kolejowej o ogdlnej diu-
gosei ok. 3300 km. Linje zelektryfikowane majg
byd zasilane energjg zapomocg potesnej sieci prze-
sylowej od szeregu zakladéw wodno-elektrycznych.

Tak wigc realne roboty elektryfikacyjne objely
we [Francji juz 8000 km linji kolejowych, co sta-
nowi z goéra 15°, catej sieci kolejowej francuskiej,
a okolo 40°/, sieci towarzystw kolejowych, wprowa-
dzajacych elektryfikacje; po przeprowadzeniu majg
dad oszczednosé wegla 2 — 3000000 ton rocznie.
Dotad zelektryfikowano juz okolo 1000 km, ktére
beda obstugiwad elektrowozy w iloSci 350 sztuk
w czefel juz dostarczone, w czedci zas — w budowie.

W Hiszpanji konkretnych pocazynan elek-
tryfikacyjnych jeszcze niema. Wprawdzie juz w roku
1922 inzynier Tuljo Demenech wystapil z projektem
elektryfikacji calej sieci linji kolejowych péiwyspu
Pirenejskiego o ogélnej dlugodci blisko 10000 km,
jednakze, o ile nam wiadomo, projekt ten nie zo-
stal dotychczas wecielony w zycie. Autor wypowiada
sie w nim za pradem jednofazowym =z wytwarza-
niem tego pradu w szeregu elektrowni wodnych
i cieplnych, zbudowanych w poblizu istniejacych
w Hiszpanji pokladéw lignitu.

W Holandji trakcja elektryczna zaczgta juz
robié pierwsze kroki. Istnieja tam dwie diuzsze
zelektryfikowane linje kolejowe, a mianowicie: 1)
z Rotterdamu do Hagi i Scheveningen o alugosci
ogbéloej 30 km, zbudowana na pragd jednofazowy
o napieciu 1000 woltéw i 2) z Leyden do Katwijk-
Noorwijk, zbudowana (1911—12 rok) na prad staly
o napigeiu 1000 woltéw. Obecnie w budowie znaj-
duje sie linja z Rotterdamu do Amsterdamu o diu-
gosei 90 km, na ktérej trakcja ma by¢ dokonywana
pradem stalym o napigciu 1500 woltéw. Ten ostatni
typ urzgdzenia — na prad staly 1500 V — ma byd
przyjety jako normalny dla wszystkich dalszych ro-
b6t elektryfikacyjunych w Holandji.

Przechodzac do Niemieec, musimy stwierdzid,
wskutek cigzkiego kryzysu finansowego, zwolnienie
tempa robot elektryfikacyjnych, ktére byly zaczgte
jeszcze przed wojng $wiatowa. Ogolnie stosowany
w Niemczech do trakcji system, pradu — to prad
zmienny, jednofazowy o czestotliwosei 16?%/; okre-
séw na sekundg przy napieciu 15000 woltéw w prze-
wodzie jezdnym.

Dotychczas zostaly juz zelektryfikowane na-
stepujace linje:

1. Slaskie koleje gérskie . . o dtugoéi 264 km

2. Sie¢ pomiedzy Hallg, Lip-

skiem i Magdeburgiem

(Niemey Centr.) . . . . SRR o
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3. Linja w poblizu Reichen-
hall i linja Mittenwalde
(Bawarja) A A v 79 .,
4. Inne drobniejsze linje . . 54 .
Razem 574 km

Po zakonezeniu znajdujaeych sig w budowie
odeinkdw kolei bawarskich (Monachium-Ratisbona,
Monachjum-Kufstein) og6lua dlugosé zelektryfikowa-
nych linji samej Bawarji dojdzie do 600 km, a ra-
zem w Niemczech — do 1100 km, co bedzie stano-
wito ok. 21,%, ich sieci kolejowej. Danych, doty-
czacych innych, dalszych zamierzent elektryfikacyj-
nych niemieckich brak.

W Norwegiji poczatek elektryfikacji kolei
polozylo towarzystwo prywatne, ktére wybudowalo
w r. 1908 kole] elektryczng Thamshaven. Dotych-
czas zostaly w tym kraju zelektryfikowane 3 od-
cinki kolei panstwowych 1 2 linje prywatne; oprécz
tego 23 obecnie prowadzone roboty elektryfikacyjne
na dwdeh linjuch pafistwowych. Warunki ogoélne
dla powstania sieci kolejowej w Norwegji sa bardzo
niekorzystne; réwniez niekorzystna jest 1 geogra-

Rok -
oo
Nazwa kolei. urucho- Wiadeiciel. g ;;zg
niema, o o M
A =
1. Koleje Thamshavn 1908 Towarzystwo 16 1
' prywatne.
2. Kolej ,Tinnos“ 1911 Poprzednio 30 1
towarzystwo
prywatne
obecnie pan-
stwowe.
3. Kolej ,Rjukan” 1912 Towarzystwo 16 1
prywatne.
4. Kolej ,Drammen® 1922  Paistwo. ig é
5. Kolej ,Ofot" 1923  Panstwo. 42 1
6. Kolej,Hovedbanen” — Panstwo, 22 2
(Odcinek Kristiania
— Lillestrom)
7. Kolej Drammen(dal-
szy cigg N. 4— —= Paiistwo., 46 1
Odcinek Drammen-
Konsberg)

Na wszystkich tych linjach opréez (4)

Jak widaé z tej tablicy, jako czestotliwosd
normalna zostato obrane przez Norwegje 15 okreséw
na sekunde. Czestotliwosei 25 i 162/, okreséw, ktére
byly stosowane na pierwszych wybudowanych linjach
kolei elektrycznych (prywatnych), wigcej uzywane
nie beda. .

Przechodzimy z kolei do Szwajcarji.

Elektryfikacja na szerszg skale zostala tu za-
poczatkowana w roku 1916. Nie méwiac o kolejach
prywatnych, na ktérych byl juz poprzednio urucho-
miony szereg krétszych odcinkéw zelektryfikowa-
nych, elektryfikacja sieci kolei Zwigzkowyeh (pan-
stwowych) posuwala sig i ma si¢ dalej posuwac eta-
pami, ktére wskazuje nastepujaca tabliczka.

(patrz tablicg na str. 6).

Diugo$é wiec sieci kolejowej, zelektryfikowa-

nie ktérej jest postanowione, wynosi 877 km. Z nich

ficzna konfiguracja kraju. Elektryfikacja kolei nor-
weskich przy pomocy energji elektrycznej, dostar-
czanej przez spadki wodne, wobec zupelnego braku
miejscowego paliwa, stanowi jedyna drogg do racjo-
nalnego rozwiazania zagadnienia komunikacyjnegoe
z gospodarczego punktu widzenia.

Wobee stosunkowo slabego i rozsianego zalud-
nienia, co prowadzi do wzglednie duzych odleglo-
$ci miedzy stacjami, wobec koniecznogci dgzenia do
mozliwie daleko posunigte] oszczednosci w kosztach
budowy i wobec braku sieci o znaczeniu ogdlno-paii-
stwowem oraz koniecznogci budowania dla urzadzen
trakcyjnych specjalnej sieci elektrycznej, dla trakeji
obrany zostal prad zmienny jednofazowy. Nastepu-
jaca tablica podaje wyszezegdinienie istniejacych
w Norwegji linji kolei elektrycznych z odpowiednie-
mi danemi. Jak widaé¢ 2z niej ogdlna dlugosé uru-
chomionych linji elektrycznych wynosi 157 km, pray
dtugosci toréw 170 km, o iaczna diugodd linji elek-
trycznych wraz ze znajdujgcemi sip w budowie —
225 km przy diugosci toréw 260 km. Na ogélng
dlugo$dé kolei w Norwegji—okolo 3 500 km,—wynosi
to ok. G,5%,.

Szex:(z— Nabi llosé okre-
kos¢  System pradu. Napig- ¢o\w na se- Stan.
toru. o kunde.
W mm
1 000 Jednofazowy 6000 25 w ruchu
1435 Jednofazowy 10000 16 ?/, -
1435 Jednofazowy 15000 16 %/, .
1435 Jednofazowy 15000 15 -
1435 Jednofazowy 15000 5 4
143 Jednofazowy 15000 15 w budowie
1135 Jednofazowy 15 000 15

przewaza ruch towarowy.

do kwietnia r. b. 513 km znajdowalo si¢ juz w eks-
ploatacji.

Dalszy program elektryfikacji od r. 1927 nie
jest jeszcze $cisle ustalony. Wedlug szkicowego
programu 7z r. 1918 elektryfikacja miala 16 nastg-
pujacemi krokami:

do r. 1928 go . 1100 km,
od r. 1928-go do r. 1938-go - . . 600 km,
n o 1938-go  , , 1948-go . . . 1000 km,

co razem stanowilobv calo$é sieci Szwajearskich
kolei zwigzkowych. Program ten jsdnak nie moze
bydé uwazany za scisle ujecie przyszlych robét i ule-
gal jnz r6znym zmianom, np. wedtug nowszych da-

nych do roku 1928 wma byé zelektryfikowanych
1529 km.
W Szwecji, podobnie jak we Wiloszech,

Szwajcarji, Finlandji,—ze przypomnimy tylko o tych
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Nr. ELE Nazwa. Prad. co Vv Zrédlo zmasilania. Czas uruchomienia.
=
1 75 Linja Simploiiska Tréjfaz. 16%, 3000 HEl-ownia wodna Uruchomione w cig.
Odecinek Sitten-Brig-Isolle Massaboden gu r. 1922,
2 225423 Linja Gothardzka Jednofaz. 16%,, 15000 Gléwne elektrownie
Odcinek Lucerna Chiasso Gothardzkie: Rittom
i dwie bocznice na Tessinie, Amsteg
na Reuss oraz po-
mocnicza elektrow-
nia (roschenen na
Reuss.
3 34 Linja dojazdowa do Jednofaz. 16%, 15000 Prywatna sieé Ber- w marcu r. 1923
Listschbergu nenskiego Tow. Ko-
Odcinek Bern-Scherzlingen lejowego Lidtsch-
bergbahn
4 55  Linja Ziirich-Zug-Lucerna Jednofaz. 16%/, 15000 Elektrownie Got- w r. 1923.
hardzkie
5 15  Odecinek Thalwil-Richters- Jednofaz. 162/, 15000 " " !
fwil
6 92 Odcinek Bazel—Iiucerna Jednofaz. 162/, 15000 - 5 ma byé w r. 1924.
7 194  Odcinek Zurych—Bern Jednofaz. 16?2/, 15000 . ~ ma byé w r. 1925
8 92 Odcinek Linzanna—Bitten Jednofaz. 16%, 15000 Elektrownia Barbe- w r, 1923.
rine
9 656 Odcinek Lozanna — Val- Jednofaz. 16%, 15000 - b ma byé w r. 1924
lorbe Lozanna—Yverdon
10 56  Odcinek Liozanna--Genewa Jednofaz. 16°/, 15000 L = ma byé w r. 1925
11 21  Odecinek Lozanna — Pale- Jednefaz. 162/, 5000 g 4 ma byé w r. 1926
rieux
krajach, — kwestja elekfryfikacji kolei jost bezpo- kolej szwedzka podchodzi do oceanu Atlantyckiego,

§rednio zwiazana ze sprawg ogdlnsj gospodarki enar-
getyczne]j kraju, poniewaz ma dla niej kardynalne
znaczenie: pozwala zastagpié kupowany za drogie
pienigdze zagraniczny wegiel lub nie mniej cenne
drzewo z wlasnych laséw (Finlandja), stanowiace
podstawe w szeregu przemysiow krajowych,—przez
energje, uzyskana ze spadkéw wodnych.
Dotychczas zostaly zelektryfikowane nastepu-
jace codecinki Szwe izkich kolei panstwowych:
odcinek Kiruna-Rikseriingen o diugoéci 130 km

w r. 1915;

odcinek Kiruna-Giillivare o diugo$ei 100 km
w r. 1920;

odeinek Giillivare-Sviartén o dlugosci 204 km
w r. 1922,

Opréez tego zelektryfikowany jest odecinek

Riksgrinsen-Narwik, o diugoéci 42 km, znajdujacy
si¢ na terytorjum norweskiem, za pomocg ktérego

tak ze cala linja Sviirtén-Narwik ma diugoéé 476 km,
co czyni z niej najdluzsza z istniejacych obecnie
linji kolei elektrycznych w Huropie. Ilektryfikacja
zostala dokonana prgdem jednofazowym o 15 okre-
sach na sekunde przy napigciu 16 000 woltéw. Ta-
bor elektrowozowy sklada sig z 50 elektrowoziw
i 2 wagonéw motorowych.

Obecnie pracuja nad elektryfikacja kolei paii-
stwowej Stockholm-Géteborg o ogblnej diugosei
458 km. Do elektryfikacji uzyto pradu jednofazo-
wego o 16%/, okreséw na sekundg i napigeiu 16000
woltéw. Ruch ma obstugiwad 50 lokomotyw elek-
trveznych, z ktérych 10 — dla ruchu osobowego
i 4 — dla tewarowego. Hlektryfikacja ma by¢ za-
koriczona w r. 1925,

- Z linji kolejowych, nalezacych do towarzystw
prywatnych, dotychczas zostaly zelektryfikowane
nastepujace:

Nazwa kolei. System pradu. Napiecie. Diugosé km. Rok.
Stockholm-Djursholm Prad staly 600 V 156 1893
Helsingborg-Raa-Ramlosa Prad staly 600 V 7 1906
Heller:ta-Estergitland Prad zmienny 1000 V (25 oo ) 72 1808 — 19156
Stockholm Saltsjérbaden Prad staty 1200 V , 18 1913
Lund-Bjined Prad zmieny 16000 V (16%/;00) 11 1916
Nordmark-Klarilven Prad zmieny 16 000 V (16%/,00) 180 1921 — 1922

W Czechostowacji, w zwigzku z ogélnym
pomy$lnym gospodarczym polozeniem kraju, istnieja
do$é szeroko zakrojone projekty elektryfikacji kolei,
Zdecydowana jest tam elektryfikacja 463 km odcin-
kéw kolejowych, wychodzacych z Pragi. Na pierw-
szym planie jest elektryfikacja kolei Praga-Pilzno;
energje do zasilania tego odcinka majg dostarczyd
spadki wodne Weltawy.

Co do elektryfikacji kolei na Wegrzech,
mozna tylko zanotowaé wiadomo$é o projekcie zelek-
tryfikowania 11 giéwnych linji kolejowych o ogdl-
nej dlugoéei 18656 km, w pierwszym za$ rzedzie
linji Budapeszt-Briick o dlugodci 219 km. Blizszych
szezegbléw o tych zamierzeniach — brak.

Wtlochy, do ktérych obecnie przejdziemy, daty
powazng karte w historji rozwoja trakeji elektrycz-
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nej. Nie posiadajgc wlasnego wegla, bardzo dawno
zaczely sig one interesowad sprawg elektryfikacji
i jedne z pierwszych w Europie uruchomily dwa
odeinki kolei elektrycznych: jeden—zasilany pradem
stalym 650 woltéw — Milano - Varese - Porto—Cere-
sio (73 km diugoéei) i drugi—Iecco - Colico - Sondrio
i Colico - Chiavenna (razem 105 km), zbulowany na
prad tréjfazowy niskiej czestotliwosei (16 okreséw
na sekundeg). Wobec pomyslnych wynikéw obu préb,
a znacznie wyzszego kosztu urzadzen przy pradzie
stalym wskutek stosowania niskiego napigcia, rzgd
wloski po upanstwowieniu kolei postanowil zastoso-
waé prad tréjfazowy do elektryfikacji ruchu kolejo-
wego na swe]j sieci, tak iz obecnie okolo 650 km ta-
kich linji jest juz w eksplotacji. Nalezy zaznaczyd, ze
wedlug innych danych dlugos$é sieci zelektrifikowa-
nej dochodzita juz w r. 1923 do 1421 km, przy 1045
km w roku poprzednim. Istnieje przytem tendencja
do utrzymania na pélnocy kraju pradu tréjfazowego
o niskiej czestotliwosei (16%/, okres6w na sekundg),
ktéry tam juz zostal zastosowany, na potudniu zas,
gdzie dopiero ma sig przystapi¢ do robdt elektryli-
kacyjnych, uzyé pradu tréjfazowego o czegstotliwosei
normalnej (50 okreséw na sekundg). Z wynikéw
prawie juz dziesigcioletniego doswiadczenia z trakcja
elektryczng na kolejach wioskich przytoczymy na-
stepujace.

A wiee, z reguly wobec wysokich kosztéw in-
westyeji trakcja elektryczna ma by¢ Korzystna na
linjach ze stosunkowo znacznym spadem, o powaz-
nym ruchu 1 pod warunkiem taniosci energji elek-
trycznej, stuzgcej do zasilania elektrowozéw. Prof.
Tajani—autor referatu o trakcji elektrycznej we Wio-
szech, przytacza pochodzace z epoki jeszcze przedwo-
jennej, lecz majace zastosowanie i obecnie, prawidto,
iz dana linja nadaje si¢ do zelektrviikowania, wéw-
czas gdy zuzycie roczue wegla dochodzi do 420 ton na
1 km. Jako zuzycie drednie energji elektrycznej na
przew6éz tony na 1 km wirtualnej dhugodcj linji po-
Haje autor 30 watogodzin, czyli 5000 kilogramome-
tréw, skad oblicza spdélezynnik sprawnosei od pod-
stacji do kot elektrowozu na 0,50. Stwierdzajae,
%e uzycie wegla na taka samg prace trakcyjna wy-
nosi 60 gr a I kWh byla przed wojng do otray-
mania za ceng réwna 1 kg wegla, prof. Tajani
stwierdza, iz trakeja elektryczna jest o polowe
tansza, niz parowa (odnoszac to coprawda, jako stron-
nik trakeji tréjfazowe]j, tylko do tej ostatniej).

Konczge na tem przeglad kolejowych poczynan
elektryfikacyjnych w Europie, musimy przejéé do
stanu rzeczy w innych czedciach $wiata, a przede-
wszystkiem w klasycznym kraju [trakeji elektrycz-
nej—w Stanach Zjednoezonych Ameryki
Pé6tnocnej.

Kraj ten, jak wiadomo, jest réwnoczes$nie $wia-
towym osrodkiem ruchu samochodowego; ilosé sa-
mochodéw juz w r. 1921 znacznie przekroczyla
10 000 000, obecnie zas zwigkszyla sig jeszcze z pe-
wno$cig bardzo powaznie. Szeroko rozwinigty ruch
samochodowy jest najwigksza zaporg dla rozwoju
kolejnictwa elektrycznego, ktére przytem rozwija sig
w Ameryce nieco innemi drogami, niz w Buropie,
wskutek czego szczegdlnie trudno oddzielié linje
o charakterze tramwajowym od wiasciwych kolei
elektrycznych. To tes statystyka amerykanska lgczy
obie kategorje w jedng i podaje ogélng diugosé linji
elektrycznych, ktére sig znajdowaly w eksploatacji

do korica r. 1921,—na 76664 km. Z tej jednak sumy
na wlasciwe linje mipdzymiastowe, ktérych budowa
zostala zapoczatkowana w r. 1898, przypada stosun-
kowo drobna czesé, tak iz, np. wedlug danych inz.
R. Podoskiego (P. T, z d. 1.V111.22 r.), dlugosé ta
ma wynosié ogéiem 2400 km, w czem 10560 kin
kolei Chicago-Milwaukee and St, Paul. Wedlug da-
nych specjalnej Komisji Kongresu w sprawie kolei
elektrycznych istnieje w Stanach Zjedunoczonych
szereg niezaleznych systemdéw kolei elektrycznych
obejmujacych, poczynajac od jednego i nawet tylko
czesei jednego stanu, az od pigeiu do szedciu standw.
Tak np. Central Electric Railway Association ma
obejmowad nastepujace stany:

Michigan o dlugoscei linji 765 mil
Ohio ) » 2486,
Indiana » o SR
Kentucky ” I 158 ,,
1llinois p AT PR o

6816 mil

Inne powazne elektryczne systemy kolejowe
objete sa przez przedsighiorstwa: Southwes, Mis-
souri, Pacific Electric, IHinois Traction, Aurora,
Elgin & lllincisit d. Pozatem w projekcie s3 dalsze
powazne roboty elektryfikacyjne, obejmujace sied
o ogdlnej diugodei 30000 km.

Co do systemu pradu, to w Ameryce spotyka-
my w trakcji i prad staly i zmienny, przytem za-
réwno jedno-, jak 1 tréjfazowy; jednakze ostatecznie
opinja amerykanska przechylila sig¢ na korzy$¢ pradu
stalego i ten tez system zastosowano do powazniej-
szych juz wykonanych robdt elektryfikacyjnych
(wspomniana kolej Chicago-Milwaukee); ma on byd
gastosowany réwniez do robdt dalszych.,

7 innych panstw w Ameryce sprawa trakeji

razem o dlugosel linji

_elektryczne] weszla na porzadek dzienny jeszcze

w Meksvku, Brazylji, Czili i Peru.

Warunki meksykanskie szczegdlnie sprzyjaja
elektryfikacji wobec znacznych (dochodzacych do
1:19) wazniesienl, spotykanych na linjach Meksyka-
skiego Towarzystwa Kolejowego. Linje te, zaczy-
najac sig na poziomie morza, dochodzg do wyso-
ko$ci 2820 metr6w unad poziomem. Jeszeze w roku
1922 przystapiono do robét w tym kierunku, przy-
czem mial by¢ zelektryfikowany odcinek Orisaba-
Esperanza, nalezgcy do linji tego towarzystwa,
dtugosei B0 km, — jako pierwszy krok do ogélnej
elektryfikacji. Blektryfikacja byla projektowana pra-
dem stalym o napigeiu 3000 woltéw, dostarczanym
bezposrednio z elektrowni wodnej. Poza tem byly
przedsipwzigte roboty elektryfikacyjne i na linjach
kolejowych panstwowych, szczegdéléw jednak o nich
brak zupeluie,

Roéwniez ulamkowe sg wiadomosei o elektry-
fikacji kolei w Brazylji. W kazdym razie wia-
domo, iz od jesieni 1923 roku jest w ruchu zelektry-
fikowany odcinek kolei od Jundjachy do Campinas
o dlugo$ci 45 km, przyczem istnieje projekt prze-
dluzenia linji elektrycznej na dalsze 45 km od Cam-
pinas do Tahu. Do trakecji uzyto pradu stalego
o napigeiu 3000 woltéw, przyczem w ruchu jest
8 elektrowozéw towarowych i 4 osobowe.

Powaznie si¢ wazigto do elektryfikacji ruchu
kolejowego w Czili, gdzie na wszystkich linjach
panstwowej sieci kolejowej ma byé wprowadzona
trakcja elektryczna, Pierwszy odcinek o dlugosei
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49 km od Santiago do Til-Til,
linji z Santiago do Walparaiso, o dlugvsci 187 km,
zostal uruchomiony w kwietniu roku ubieglego.
Obecnie juz cala ta linja wraz z bocznica de Los
Andes o dlugosci 45 km jest w eksploatacji, jako
kolej elokhvcmm Trakecja odbyswa sie pradem sta-
iym o napigciu 3000 woltéw. Park ulekim\\mmwy

obejmuje 39 maszyn dla ruchu poépiesznego, osobo-
wego, towarowego 1 manewrowego, ktére maja za-
stapié¢ dawniejsze 100 parowozdw,

W projekcie jest zelektryfikowanie ruchu ko-
lejowego na calej sieci kolei czylilijskich, obejmu-
jacej 6300 km linji.

Z innych panstw amerykanskich sg wiadomosei
o przedsigwzigciu rohdu elt‘l(tr)hl\.m_-.l]u_\_m w Peru,
szezegdléw jednakze o {ych zamierzeniach hrak.

W Afryce sprawa elektryfikacji najdalej sie
po&,unem w panistwach Unji Poludniowo-Afry kanskiej,
odzie jeszcze w rcku 1917 postanowiono przystapid
do czedciowej elektryfikacji istniejacej sieci kolejo-
wej. Na pierwszy plan wysunela sig przytem olek-
tryfikacja odcinka Pietermarizburg - Glencoe (t. zw.
linja Natal), odznaczajacego sie duzemi spadkami
i 0 niedostateczne]j prml()tnoéo: przy trakeji parowej.
0Ogo6lna dlugoéd odeinka, ma.@omro ulec elcktryfikacji,
wraz z jednag bocznicg wynosi 279 km. Do elektry-
fikacji mial byd zastosowany prad staly o napieciu
3000 woltéw. Wiadomodei o wykonaniu tych robét,
a réwniez o dalszych zamiarzeniach i projektach
w obregbie Unji Poludniowo-Afrykanskiej — brak.

Aktualng jest obecnie elektryfikacja kolei w Ma-
rokko, gdzie zostala ona postanowiona przez rzad
jeszcze w roku 1922. Chodzi tam obecnie o zaelek-
tryfikowanie odecinka o diugodei ok. 260 km pomig-
dzy Rabat i Kurigha 7z jednej strony, i Casa Blanca
j i zbudowa na prad staly

stanowigey czesd

3000 woltow.
Istnieje zamiar zastosowania pradu elektrycz-
nego do trakeji w projektowanej linji Transsahar-
skiej, co mialoby ulatwié rozwigzanie zagadnienia
eksploatacji tej linji przez odrzucenie wszystkich
trudnosci, zwigzanych z dostawy wody, koniecznej
do trakeji parowej. Jakichkolwiek jednak bardziej
konkretnych danych o tych zamierzeniach — brak,
W Azji na porzgdku dziennym stoi sprawa

elcl\tlyhkacn kolei w Japenji i na wyspach Archi-
pelagu Sundzkiego.
Roboty clektrylikacyjne w Japonji majg bardzo

powazny charakter. Wediug obecnych zamierzen cho-
dzi tu o przebudowe w ciggu 10 lat 16000 km linji
parowych na trakcje elektryczng. pozatem jest pro-
jektowana budowa nowych szlakéw, kidére odrazu
majg by¢ projektowane i budowane jako koleje elek-
tryczne. Juz w roku biezacym miala nastapic¢ elek-
tryfikacja linji Tokjo - Odawara, a polaczenia z Na-
madzu w roku 1926 — 27; réwniez w roku biezaecym
miano przystapi¢ do elektryfikacji linji Tokaido
z tem, aby zakoriczyd ja roku 1928-—29.

Wszystkie te projekty sg jak najscislej zwia-
zane z prowadzonemi w szerokiem zakresie robotami,
ma]@ceml na celu wyzyskanie sil wodnych w Japonji,
1 choeiaz straszne trzesienie ziemi, ktére niedawno
nawiedzilo Japonje¢, wskutek poczynionych zniszezen
mustalo powstrzymad nieco ruch w kierunku elek-
tryfikacji, japoriczycy cheg juz w 1926 mied ze-
lektryfikowanych 75%, wszystkich swych linji kole-
jowych.

CHNICZNY Ne 1
Jedli sie teraz zwrécimy do wyspy Jawy,
na ktérej rozpoczeto elektryfikacje kolei, to tym.

czasem konkretnie chodzi tylko o zelektryfikowanie
linji o diugodci 20 ki, okalajace] Batawje. Wobec
braku srodkéw na prowadzenie bardziej intensyw-
nych robdét w sensie prmbuum\ y linji parowych na
trakeje elektryczng, kierownicy robét skoncentro-
wali swe wysilki 1 uzyskane $rodki na budowe elek-
trowni wodnych, ktére maja posluzy¢ do zasilania

przysziej sieci Kolei elektrycznych Jawy.
O robotach elektryfi acyjnych na innych wys-
pach Archipelagu Sundzkiego brak danych.

Jedli przejdziemy teraz do ostatniego konty-
nentu kuli ;f.:':'-ms-kiej—- Australji, to powazniejszych
wikonanych robgt M\tr"hl\d@};]n‘,'( h  w zakresie
kolei tam jeszcze nie znamy. Zastosowanie pradu
elektryeznego ogranicza sie dotychezas w trakeji do
tramwajow miejskich i kolejek podmiejskich, przy-
czem w fych ostatnich ogélnie stosowany jest prad
staly o napiecin 1500 woltéw.

Jesli zestawimy z poprzedniego przegladu cyfry,
dotyczgce dlugosci odeinkdw, ktoryeh elektryfikacja
jest bad#to juz dokonana, badZz tez zamierzona
w bliskiej lub dalszej przyszlodci, otizymamy tablice
nastepujacy:

Qdcinki zelektryfikowane.
Czynne -+ majace

Nazwa byé uruchomione Da}lskze
kraju w bliskiej przy- Proi® oS
sztosci WAang
Anglja 700 ?
Austrja 185+ 652 1 696
Belgja ? A
Czechastowacja ? 463
Finlandja ? ?
Ifrancja ok. 1000 7 000
Hiszpanja ? 10 000
Ilolandja 30+90 ?
Niemey 574 +600 ?
Norwegja 157+68 ?
Szwajcarja 5131364 2700
Szwecja 750 458
Wegry 219 1 358
Wiochy 650 9
razem w Huropie 4 6281774 186124-?
Stany Zjednoczone 76 b64 fi
Meksyk 50 ?
Brazylja 45455 ?
Czile 232 8 300
Peru ? ?
razem w Ame-

Tyce 76 8U1-=-bb 8 3002
Marckko ? 250
Unja Poludniowo-

Afrykanska 279 ¢
razem w Afryce 279 25042
Japonja ? 16 000
Archipelag Sundzki — 50
razem w Azji ? 16500
Australja ? ?
razem  wszyst-

kiego 81 798-+1 829 43212

(bez Stanéw Zjed-
noczonych 5 234+ 13 212)
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Elekirotechnik w Elektromistrz

energiczny z wyksztalceniem technicznern, diuzsza praktyka warsztatowa dla duzego

warsztatu napraw maszyn elekirycznych | aparatow oraz budowy masowe] aparatow
poszukiwany na stanowisko kierownicze.

Zgloszenia z odpisem sSwiadectw, wyszczegolnieniem rodzaju dotychczasowego

zajecia prosimy skierowaé¢ pod literami L. M. do Ekspedycji Przagladu Elektrotechnicznego.

Powazna fabryka ogniw galwanicznych z siedziba na Gornym Slasku pragmie byc
w Warszawie stale reprezentowana. Reflektanci, mozliwie z technicznem wyksztal-
cemiem, zechca faskawie zaslaC swe zgloszenia do ,,Przegl. Elektr.”* pod ,,0gniwo“.

Wwciagi osobowe i fowarowe
elektr i mech

Z_ orawie-DLWigi-

* [yepnoczone PrzepsiesiorsoaELEKTRYGZNE
. INZYNIER K. GAERTIG i SX2AT.Z0P

POZNAMN, ul, Pocziowa 26.
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Fabryki dzwigow J.SCHAMMEL
w Wroctawiu.
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Wykaz zZrodet zakupu.

Akumulatory.
Akumulator—Tudor, Warszawa, Wspdlna 63, m. 4, tel, 93-92.
+Ericsson*—Warszawa, Al Ujazdowskie 47, tel 102 i 115

POLSKIE TCWARZYSTWO AKUMULATOROWE S. A,
Fabryka i bhiura gldwne: Biala —skrzynka pocztowa 24
(Matopolska).

Zaklady akumulatorowe syst.  Tudor®, Inz. Fr. Miiller—
Warszawa, Jerozolimska 45, tel. 17-45.

Armaiury kablowe.

Kleiman S. — Warszawa, Leszno 37, tel

Analizatcry spalin.

Polskie Zaklady Siemens S. A. Oddzlal praddw slabych,
Warszawn, Krucza 31, tel. 30-35

Rutomatyczne telefony.

Polskie Zaklady Siemens S. A. Gddzial pracéw slacych,
Warszawa, Krueza 31, tel, 30-35,

Biura doradcze.
Budzifiski W. Inz. — Warszawa, Smolna 28, tel

134-26 i B3-17,

39-32.

Biura elektrotechniczne.
Bajkowski Maxymiljan— Warszawa, Chmielna 43, tel. 247-70
Bartoszewskl, Grzymalowski | S-ka, Inz. — Warszawa’
Hoza 25, tel. 195-85, ) t
Bledowski, Blalowiejskl i S-ka — Warszawa, Zdrawia 27,
tel. 280-30.
Br-ri(nwtry B-cla — Warszaws, Ternzalimsla 6 isl. R&-66,
Brygiewicz, Zucker | S-ka — Warszawa, Marszalk 119,
tel. 37-40.
_Erlcsson"~ Warozawa, Al ThEzdow , ton 103 115
Fellchenfeld Adam, In%.—Warszawa, Zielna i1, tel. 127-01.
KiOhn E. | S-ka — Warszawa, Marszalkowska 71, tel. 67-52.
Luft E. in, — Warszaws, Ropernika 7, igt. 205-03.
Sawicki K. i Gosiewski Jd — Warszawa, Zgoda 1, tel, 262-75,
Szenwlic | Platek — Warszawa, Zieina 3, tel. 185-T7,
Trojecki J. — Warszawa, Zielna 27, tel, 85-89.
JZek* Cz. Miniewski i S-ka, Warszawa, Chmielna 15,
tel. 182-09,

oleia A%

Biura techniczne,
Bartoszawsld, Gri’.yl‘nu;una;\; i S-'h'ﬂ, &, = Vyeissawd
Hoza 25, tel. 145-85,

Budowa elektrowni.

.Brown Boverl” Polskie Zaklady Elektryczne -Warszawa,
Bielanska 6, tel. 220-90.

Bryglewlcz, Zucker | S-ka — Warszawa, Marszalk. 119,
tel. a7-40;

.C-ie de Fives-Lille', Jen.Przed T wo Bartoszewski, Grzy-
malowskl i S-ka, Int.—Warszawa, Hoza 25, tel, 195-85.

Gaertig K. | Sp. — Poznan, Pocztowa 26,

Kilhn E. i S-ka — Warszawa, Marszalkowska 71, tel. 67-52,

Polskle Towarzystwo Elektryczne — Warszawa, Jerozo-
limska 71, tel, S1-568. -

Sawickl K. | Goslewsk! J. ini. — Warszawa, Zgoda I,
tel, 262-75. d

Drut miedziany.

Borkowscy B-cla — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46,
Borsukiewicz W. Warszawa, Krucza 2, iel, 205-62.
JEricsson*— Warszawa, Al, Ujazdowskie 47; tel. 102 i 115.
Hirszowskl J. In2. — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel. 83-66.
,Kabel* — Warszawa, Krolewska 41, tel. 64-35.

Kilhn E, | S-ka — Warszawa, Marszalkowska 71, tel. 67-52.

Grzejniki (aparaty nagrzewalne).
Borkowscy B-cia — (fabr.) Warszawa, Jerozolimska 6,
tel. 42-46.
Komorowsk! W. (fabr.) Warszawh, Nowy Swiat 12, tel 198-92.
Kilhn € | S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67-52,

Fibra.

.Fibra®, dom handiowo-agentur.—Warszaws, Hipoteczna §,
tel. 179-73,

Izolatory.

Bajkowski Maxymiljan—Warszawa, Chmielna 43, tel. 247-70.
Borkowscy B-cia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46,
Hirszowskl J. Inz. — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel. 83-65,
Kiihn E. i S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67-52,

Kabie.

Arensteln W. — Warszawa, Krolewska 27, tal. 277-89.
Borkowscy B-cia — Warszawe, Jerozolimska 0, tel. 42-46,
.Ericsson“—Warszawa, Al. Ujazdowskie 47, fel. " 102i 115
Hirszowski J. in2. — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel. 83.65.
.Kabel” — Warszawa, Krdlewska 41, tel. 64-35.

~Kabel Polski” Bydgoszez, Gdafiska 153. tel. 1007.

Kiihn E. | S-ka — Warszewa, Marszatkowska 71, tel. 67-52,

Polskie Tow. Elektryczne — Warszawa, Jerozolimska 71.
tel. 91-58.
Knlois elakirvczne i tramwaje.

.Brown Boverl” Polskie Zaklady Elektryczne— Warszawa.
Bielanska 6, tel. 220-96.

»C-le de Fives-Lille*, Jen.Przed.T-wo Bartoszewskl, Grzy-
malowskl | S-ka, inz.—Warszawa, Hoza 25, tel. 195-85.

Kompresory.

,Brown Boveri" Polskle Zaklady Elektryczne — Warszawa
Bielanska 6, tel, 220-96.

.C-ie de Fives-Lille", Jen.Przed.T-wo Bartoszewski, Grzy-
malowski [ S-ka, in2.—Warszawa, Hoza 25, tei. 185-85

Kontrola robotnikéw i strézéow nocnych.

Poiskle Zaklady Siemens S, A, Oddzial pradéw siabych,
Warszuwsa, Krucza 31, tel. 30-35
Kwas siarczany do akumulatoréow.
Akumulator —Tudor, Warsza% a, Wspdlna 63 m. 3, tel. 93-92.
Zakladv akumulatornwe syst.  Tudor®, Iinz. Fr. Miller—
Warszawa, Jerozolimska 45, tel. 17-45,

Lampy.

Borkowscy B-cla (fabr.) — Warszawa,
tel. 421-46,

Komorowskl W. (fabr.) — Warszawa, Nowy Swiat 12, tel 198-92

Mihn E | S.ts — W pszaws, Marszalkewska 71, tel. 67-b2.

Lerman D (fabr)}\—Warszawa, Pafiska 47, m, 19.

Mo Shiahk Al ) eRa (isbr)— Walszawa, 4iota 49, tel. 260-76.

Nowik | Serejskl, (fabr.) — Warszawa, Elektoralna 20,
tel. 70-89.

Materjaly insialacyjne.

Arenstein W. — Warszawa, Krélewska 27, tel. 277-89,

Ba]kowskl Maxymiljan— Warszawa, Chmielna 43, tel. 247-70.

Bartoszewskl, Grzymalowski | S-ka, Inz — Warszaws,
Hoza 256, tel. 195-85.

Baruch Mieczyslaw — Warszawa, Jasna 16, tel. 162-24,

Bledowski, Bialowiejski | S-ka — Warszawa, Zérawia 27,

Jerozolimska 6,

tel. 280-30.

Borkowscy B-cla (fabr.) — Warszawa, Jerozolimska 6, tel.
42.46.

Brygiewicz, Zucker | S-ka—Warszawa, Marszatkowska 119,
tel. 37-40. I y

,Ericsson® Warszawa, Al. U azdowskie 47, tel. 102 115,

Goldberg J. — Warszawa, Nalewki 34. tel. 292-33.
Hirszowski J. inZ. — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel. B83-05.
Jablofisk! | S-ka—Warazawa, Krolewska 16, tel, 118-14,
Kiihn E | S-ka — Warszawa, Marszatkowsks 71, tel, 67-52.
Luft E In2 — Warszawa, Kocernika 7, tel. 263-65.
.Stanrej” Ska Akec.— Warszawa, Mokotéw, ul. Rejtana 17,

tel, 48:04.
Szereszewskl, Baumberg | S-ka Int. — Warszawa, Elekto-
raina 5, tei. 140-80. \

Ozonizatory.
Poiskle Zaklady S emens S.A. Oddzia pradéw slabych,
Warszawa, Krué:a 31, rel. 30-35.

Obrabiarki.

Bartoszewski, Grzymalowskl | S-ka, nt. — Warszawa,
Hoza 25, tel. 195-86.
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Ogniwa galwaniczne.

EFKA — Warszawa, Dobra 27, tel, 161-13.
JEricsson®—Warszawa, Al Ujazdowskie 47, tel, 10z i 115,
Falk R. — Warszawa, Marszalkowsha 104, tel. 112-49,

HHencil" — Warszawa, Zelazna 67, tel. 189-1+4.
Oporniki,

Elektropol — Warszawa, Karmelicka 25, tel. 294-19,

Luft E. Iinz. — Warszawa, Kopernika 7, tel. 2063-65,

Plerwsza Krajowa Wytwdrnla Opornlkéw Elekiryeznych
S. Klelman, — Warszawa, Leszno 37, tel. 134-26 1 B3-77.

Pompy.

.C-le de Fives-Lille*, Jen Przed.T-wo Bartoszewski, Grzy-
matowsk! | S-ka, inz.— Warszawa, Hoza 25, tel. 195-85,

Fellchenteld Adam Inz.—Warszawa, Zielna 11, tel. 127.0]
Przewodniki.

Bajkowski Maxymiljan— Warszawa, Chmielna 43, tel, 24770,

Borkowscy B-cia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.

-Ericssen” —Warszawa, Al Ujazdowskie 47, tel 1021 I1d,

Goldberg J. — Wagszaws, Nalewki 34, tel. 290-34.

Goldberg A — Warszawa, Graniczpa 4, tel. 74-30,

Hirszowskl J. Inz, — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel. 83-65.

Kihn E.1 S-ka — Warszawa, Marszatkowska 71, tel. 67-52,

Sawickl K., Goslewskl J. In2. — Warszawa, Zgoda 1.
tel. 262-75.

Przyrzady pomiarowe elektrotechniczne.

JErlcsson®*—Warszawa, Al. Ujazdowskie 47, tel. 102 i 115.
Kithn E. i S-ka—Warszawa, Marszalkowska 71, tel. 67-52.
.Landis & Gyr' Wettler, Makarczyk—Warszawa, Hoza 4B,

tel., 233-33.
Laft E. In2. — Warszawa, Kopernika 7, tel. 263-65.
oZek”, Cz. Minfewskl 1 S-ka — Warszawa, Chmielna 15,
tel. !B2.9,

Polskie Zaklady Siemens S. A, Oddzial pradow slabych
Wirszaws, Krusza 81, tel, 30-35,
Przyrzady pomiarowe dla gospodarki cleplnej.

Polskie Zaklady Siemens S.A. Oddzial pradéw slabych,
Watszawe, Kracza 31, tel. 30-85.

Pyrometry.
Polskie Zaklady Siemens S. A, Oddzial praddw slabych,

Warszawn, Krucza 31, tel. 30-35.

Radjoaparaty | czesci skladowe.

Ericsson*—Warszaws, Al Ujazdowskie 47, tel. 102 i 115,

INTER-RADIO, Sp, z 0. 0.—Warszaws, krolewska 2%am, 4
tel, 18-03.

Natawis®—Warszawa, Morszatkowska 137, tel. 38-20,

Malickl S. | Kawinski W, —Wairszuwas, Chmielna 9, tel. 96-02,

Polska Fabryka Telefonéw, Sp. Ake. — Warszaws, Sien-
kiewigza 3, tel. §58-07.

P. T. RPOLSKIE T-WO RADJOTECHNICZNE |
Warszawa, Wileza 22, telef. 38-80 i 38-84, 1

Polskie Zaklady Radjotechniczne K. Plotrowskl I S-ka—
Warszawa, Chmielna 70, tel, 140-13,

Zygadto S. | Legotke W., Inz. — Warszawa, Marszatkows=
gha 72, tel. 76-73.

Silniki elektryczne.

Bledowskl Bialowie]skl | S-ka — Warszawa, Zérawia 27,
tel. 280-30. )

Borkowscy Beia — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 4245,

.Brown, Boverl" Polskle Zaklady Elektryczne—Warszawu,
Bielafiska 6, tel, 220-96,

Bryglewicz, Zucker | S-ka—Warszawa, Marszatkowska 119,
tel, 87-40.

,C-le de Fives-Lille“. Jen.Przed T-wo Bartoszewskl, Grzy-
malowskl | S-ka, in2,—Warszawa, Hoza 25, tel, 105-85,

Felichenfeld Adam, Inz.—Warszawa, Zielna 11, tel, 127.01,
tel. 290-19.

Hirszowskl J. Inz. — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel, 83 65,

Korewa L. | S-ka (fabr,) — Woarszaws, Wola Syreny 7,
tel. 21-75

Kiihn E. | S-ka — Warszawa, Marszalkowska 71, tel. 67-52,

Luft E. Int. — Warszawa, Kopernika 7, tel. 263-66.

Moszkowskl A. | S-ka Int.—Warszawa, Sienna 23, tel, 89-65

Polskie Tow. Elektryczne — Warszawa, Jerozolimska 71,
tel, 91-68.

+Zek", Cz. Minlewski | S-ka — Warszawa, Chmielna L5,

tel. 182-09,

Sygnalizacja elektryczna.

.Ericsson “—Warszawa, Al. Ujazdowskie 47, tel. 102 i 115,
,Hencil® — Warszawa, Zelazna 67, tel. 189-14.
Kilhn E. 1 S-ka — Warszuwa, Murszalkowska 71, tel. 67-02.

Sygnalizacja pozarowa reczna i automatyczna.

Polskie Zaklady Siemens S. A. Oddzial pradéw slabych,
Warszawa, Krucza 31, 1el. 3U-35,

Tablice rozdzielcze.

,Brown Boveri" Polskie Zaklady Eiektryczne— Wurszawa,
Bielafiska o, tel. 220-Yn.

. C-le de Fives-Lille*, Jen.Przed.Two Bartoszewski, Grzy-
malowski | S-ka, InZ.—Warszaws, Hoza 25, tel. 1956-85,

Elektropol — Warszawa, Karmelicka 25, tel. 29419,

Sawickl K., Gosiewskl J., inz. — Warszawa, Zgoda 1, tel.
202-Th.

Telefony.
LEricsson® —Warszaws, Al. Ujczauwske 47, tel, L1UZ i 115.
Poiska Fabryka Telefondw— Warszawsa, Solee 103, tel. 88-00,
Polskie Zaklady Siemens S. A, Oddzial praddéw slabych,

Warszaws, wrucza 31, tel, 30-35.

Transformatory.

,Brown Boveri” Polskie Zaklady Elektiryczne—Warszawa,
Bielanska 6, tel. 220-96,

Brygiewicz, Zucker i S-ka—Warszawa, Marszatkowska 119,
tel. 37-40.

.C-le de Fives-Lille®, Jen,Przed.T-wo Bartoszewskl, Grzy-
malowskl i S-ka, Inz.- Warszawa, Hoza 25, tel, 195-85.

Turbiny parowe.

,,Brown Boveri'' Polskie Zaklady Elektryczne— Warszaywa,
Bietanska 6, tel. 220-96,

.C-ie de Fives-Lille” Jen. Przed. T-wo Bartoszewski, Grzy
malowskl 11S-ka, in2,— Wurszuwa, Hozu 25, tel, 195-85.

Wentylatory.

.C-ie de Fives Lille*, Jen.Przed.T-wo Bartoszewskl, Grzy-
malowskii S-ka, In2—Warszawa, Hoza 25, 1el, 195-85
Fellchenfeld Adam, Ink—Werszuws, Zielna 11, tel. 12701

Zaklady elektrotechniczne.

Boye J. Inz. — Warszawa, Chiodna 19, tel. 36-89,

Bryglewicr Zucker | S-ka — Warszawn, Mazowiecka 11,
tel, 37-40,

Gaertlg | S-kxa — FPoznan,; Pocztowa 26,

Korewa L. | S-ka (fabr.) — Warszaws, Wola Syreny 7,
tel. 31-76.

Zabezpieczenie skarbcow.

Polskie Zaklady Siemens S A. Oddzizl praddéw siabych,
Warszawa, Krueza 31, tel, 30-35.

Zegary elektryczne i stemple zegarowe.

Polskie Zaklady Slemens S. A, Oddzial pradéw slabych.
Warszawa, Krueze 31, tel, 30-85

Zarowki.

Bajkowskl Maxymiljan—Warszawa, Chmielna 43, tel. 247-70.
Borkowscy B-cla — Warszawa, Jerozolimska 6, tel. 42-46.
Goldberg A, — Warszawa, Graniczna 4, tel. 74-36
Goldberg J. — Warszawa, Nalewki 34, tel. 29.-33,
Hirszowsk! J. inz. — Warszawa, Kredytowa 2/4, tel B83-65,
Komorowskl W. — Warszawa, Jerozolimska 4, tel. 198-92,
Kihn E. | S-ka—Warszawa, Marszalkowska 71, tel. 67-52.
Luft E. In2, — Warszawa, Kopernika 7, tel. 263-65.
,Philips* — Warszawa, Karolkowa 36, tel. 211-45,
Szereszewskl Baumberg | S-ka int. — Warszawa, Elekto-
ralna &, tel. 140-80.
.Zek* Cz. Miniewskl | S-ka, — Warszaws, Chmiclna 15,
1el, 18209,

Zyrandole.

Borkowscy B-cla (fabr,) —Warszawa, Jerozolimsaka 6, tel. 42-46
Jablofiski | S-ka—Warszawa, Krélewska 16, tel. 115-14,
Komorowskl W. (fabr.) Warszawa, Nowy Swiat 12, tel, 198-92,
Kihn E. | S-ka — Warszawa, Marszalkowska 71, tel, 67-52,
Lerman D. (fubr.)— Warszawa, Panska 47, m. 19, Al
Marciniak A. i S ka (fabr.)—Warszawa, Ziota 49, tel, 260-79.
Nowik | Serejski (fabr.)—Warszawa, Elektoralna 20, tel. 70-86,
J. Wroclawer—Warazaws, Krdlewska 45, tel. 174-44,
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lsie Tewrzys‘two Radiotechniczne
»P. T. R.* Spotka Rkcyijna

Warszawa, ul. Wilcza 22, tel. 38-80 i 38-83.

Lampy Radio

wszelkich typow normalne i oszczednosciowe,

wiasnego wyrobu oraz wyrobu firm:
,Marconi’s Wireless Telegraph Co. Ltd.*

JURD" ELERTROTECHNIGENE

sn“ il ot

INZYNIEROWIE

Warszawa, Marszathowska 72, tel. 76-73.

Adres tel. . ZETELKA"

Budowa elektrowni
Elektryfikacja fabryk
Instalacje—sily Swiatla,
telefondw, sygnalizaciji,
piorunochronow.

X Radjotechnika.

Dustawy materjatdw  instalacyjnyeh.

»,Société Francaise Radio Electrique®,
SPRZEDAZ DETALICZNA W FIRMIE
»KOMISPOL* Krakowskie=-Przedmiescie (6.

Sienkiewicza 3.

L
CZESCI SKEADOGE APARATOW |

RADIO

Kondensatory obrotowe i stale,
Cewki samoindukcyjne i warjometry.
Stuchawki naglowne 2000 i 4000 Ohm,
Oprawki do lamp katodowych,
Bolce do lamp i zaciski r6znych typ6w,
Przelgczniki ,Antena-Ziemia*,
Wzmacniacze 2-lampowe nisk. czestotl.
Rozgloéniki (loudspeaker),

rubki i nakretki w wielkim wyborze

poleca ze skiadu:

POLSKA FABRYKA TELEFONOW

Sp. Akc.
Tel. 58-67.
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Taki wiec jest stan obecny i przypuszczalny
przyszly rozwdj Swiatowej sieci kolei elektrycznych.

Na tej sieci jest juz ezynnych i ma byé w naj-
blizszej przysziosci uruchomionych 2200 lokomotyw
elektrycznych o mocy ogélnej 4 000 000 KM.

Hogoi Co do

loseiowo 0y

Prad stalv Wysokiego napigcia 319, %10/"

ad staly  Niskiego P 8,20, 6.1%,
Jednofazowy 410/ 367/

Do ] s = 0 X 10
Prad zmienny it zowy DR B

Park elektrowozowy jest

rozdzielony bardzo
nieréwnomiernie na rézne kraje.

Tak wige:
7 elektrowozdw pradu stalego wysokiego na-
pigcia przypada:

Na Stany Zjednoczone Am. Péin. 19Y,
. l'rancje 48/,
7 elektrowozéw pradu jednofazowego:

Na Ameryke 220/,
» lhurope 8%,
7 elektrowozéw pradu tréjfazowego:

Na Wlochy 98Y,

Jak widzimy, jeszcze niedaleko posunalsie wiat

i

1 Elektrotechniki na wystawie Imperjum
Brytyiskieso @ Wemhley.

Duzial elektrotechniki na wystawie w Wembley znaj-
duje sig w t. zw, Palacu Inzynierji, Jest to najwiekszy
gmach na terenie wystawy; sklada sie on z kilkunastu
ulic (avenu). Mniej wigce] trzecia czes§é podwigeona jest
elektrotechnice.

Przedewszystkiem mata uwaga ogélna. Zwykle wy-
stawa ma na celu pokazanie ogdélowi nowyeh kierunkéw
w danej dziedzinie, nowoczesnych urzadzed i, co najgléw-
niejsza, wynalazkow. Z tego tez powodu zwiedzanie wy-
stawy daje zwykle — w szczegdlnosei technikowi — duzg
satysfakcje, gdy# rezszerza w znacznym stopniu jego poglady
na dang dziedzing. Tej wlasnie satysfakeji nie daje nam
wystawa techniczna w Wembley. Nie moze byé tutaj ocay-
wiscie mowy o jakiejkolwiek winie ze strony orga-
nizatoréw gdyz te intencje nie byly eléwiym celem
wystawy. Wystawa w Wembley jest przedewszyst-
kiem wielka manifestacjy potegi Anglji i w tym
celu byla pomyslang. Nie widzimy tam prawie zu-
pelnie rzeczy nowych, lecz widzimy na kazdym kro-
ku wielki rozmach w produkeji i cheei jaknajlepszego
wykonania swyeh wyrobéw. Pod tym wugledem
Palac Inzynierji przedstawia sig imponujgco,
Przejdzmy teraz do poszezegéloych dzialéw.

Zaraz na wstgpie widzimy du’y transparent,
gloszacy : , Elektryeznosé w domu®, Jest to dzial,
poéwigcony przeréinym zastosowaniom elektrycz-
nosci w gospodarstwie domowem. A wige, poczy-
najac od Zaréwek elektr. o réznych odeieniach
gwiatta stosownie do przeznaczenia pokojéw i kof-
czge na bardzo kunsztownej kuchni, ktora prawie
automatycznie przygotowuje rézne potrawy, wszystko jest
celem jaknajwigkszych wygdéd w zyciu domowem. Zbudo-
wano tu nawet caly domek, t. zw. ,Electric House”,
skiadajaey sig z kilku pokojéw i kuchni, gdzie zgroma-

w dokonaniu tego wielkiego dzicla. 7Z ogélnej diu-
gosel swiatowej sieci kolejowej-—okolo 1200 000 km,—
stosunkowo tylko drobna czesé jest obecnie zelek-
tryfikowana Iub ulegnie elektryfikacji w bliskiej
przysziosei.  Jesli uwzelednimy jedvak stosunkowo
duze koszty elektryfikacji i kryzys finansowy, prze-
zywany przez caly fwiat od czasu Wielkiej Wojny,
ktéra przeciez rozpoczela sie wlasnie w tej chwili
gdy elekfryfikacja kolei poczeta stawiad pierwsze
pewniejsze kroki, — stunie sig dla nas zrozumialem
dla czego widzimy tak male wyniki.

Z drugie] strony, jezeli bedziemy pamigtali o sze-
rzacem sie w kolach technicznych przekonaniu o ko-
niecznosei oszczedzania posiadanych zapaséw wegla,
co nawet w {ym sdwiatowym $pichrzu weglowym,
ktérym jest Anglja, powaznie jest brane pod uwage,
a jednoczesnie jezeli uwzglednimy oszezednodé juka
nam pozwala osiggnad elekiryfikacja kolei nawet
przy korzystaniu z energji. otrzymywanej z zakladéw
cieplnych,—mozemy z cala pewnoseig przepowisdzied
jej dalszy, oby jaknajpredszy, zwycieski pochdd
w dziedzinie kolejnictwa. Ze swej strony musimy
dolozyc¢ staran, aby DPolska nie pozostata pod tym
wzgledem na szarym koreu wéréd reszty panstw
cywilizowanych.

dzono
uzy tku.

wszystkie wnrzadzenia elektryczne dla domowego

Dalej — dzial praddéw slabyeh., Tutaj widzimy spora
ilogé aparatow telegraficznych maszynowych, ktére obecnie
w Anglj sg prawie wylacznie nzvwane. Sgdzyc z wystawy,
system aparatu Juza jest prawie zarzucony. W dziale tele-
fonji wystawiono kilka stacji automatyeznych, =z ktorych
jedna obsluguje aparaty telefoniczne na terenie wystawy,
Bardzo ciekawe jest wystawione przez firmg¢ ,Siemens
Brothers & Co” urzadzenie sygnalizacji okretowej. Widzimy
tuta] urzgdzenie pomostu komandorskiego, skladajsce sie
% 3-ch stupkdéw dla wydawania polecehr maszynowni, precy-
zyjne] busoli, szeregn pyrometréw, wskazujgeyeh tempera-
tury kotléw i t. d., oraz wekaznika szybkosci posuwania sig
okrytu wraz z rejestrowaniem przebytych mil, Wszystkie te
aparaty odznaczaja sig trwalodcia konstrukeji i wielka pre-
cyzyja, firma ta wystawia réwniez ciekawy pirometr optycz-
ny dla wysokich temperatar (do 2 400°) (Fig, 1). Pyrometr

e —

ten ma zastosowanie tam, gdzie nie mamy moznosei z jakich-
kolwiekbadz powodéw uzycia pirometru zwyklego, t. j.
termo-elektrycznego.  Pirometr sklada-sig z teleskopuy,
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w ktérymyznajduje sig mata 4-owoltowa zaréwka, umiesz-
czona wypolu widzenia teleskopu, oraz opornika. Do kom-

Rys. 3.

tury, otrzymanych przez cechowanie przyrzadu, Zasada
dzialania tego pirometrn polega na tem, %e stosownie do
temperatury danego przedmiotu zmienia sig jego barwa,
Jezeli zapomoca akumulatora doprowadzimy prad do za-
réwki i skierujemy objektyw teleskopu na dany 7arzacy
sig przedmiot, to w polu widzenia mogy zajéé trzy zasa-
dnicze wypadki: 1) nitka zaréwki jest ciemniejsza od ob-
serwowanego przedmiotu (I'ig. 2), 2) kolory nitki i przed-
miotn sg jednakowe, wtedy zatraca sig koutur nitki (Iig. 3),
orsz 3) nitka jest jasniejsza od przedmiotu. (Fig. 4)
Rzecs prosta, ze zarzenie lampki mozemy dowolnie regu-
lowaé za pomocy opornika, czyli mozemy osiggnaé stan
drugi (Fig. 8). W ten sposéb odbywa sig pomiar. Po-
nlewaz ze zmiany koloru zarzenia sie zardwki zmienia sig
nateZenie pradu, moZemy tak wycechowaé skalg ampero-
mierza, wigezonego w obwod zaréwki i opornika, aby odezy-
tywaé bezpodrednio stopnie temperatuary.

W dziale radjotechniki widzimy olbrzymia ilo¢ od-
biornikéw dia radjofonji (broadcasting’u), przewaznie detek-
torowych lub 1—2 lampowych, za wyjatkiem firmy Marco-
niego, ktéra wystawia komplety stacji nadawczo-odbior-
czy<_:h .dla okretéw i aeroplanéw. W kiosku Marconiego
znajduje sig bardzo precyzyjny odbiornik 9-o lampowy dla
k.orespondencji z aeroplanemi. Na szezycie kiosku Marco-
niego wiraje (oczywiscie dla reklamy) model anteny para-
bolicznej—ostatni wynalazek w dziedzinie radjokomunikacji

§ A

pletu nalezy baterja akumulatorowa 4-owoltowa i czuly
amperomierz ze skalg w amperach i w stopniach tempera-




Ne 1

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY 11

kierunkowej. Jednym z najbogatszych jest dzial aparatéw
wysokich napieé dla elektrowni okregowych, Na ‘szezegél-
ng uwage zasluguja dochodzace do potwornych rozmiaréw
wylaczniki samoczynne. Przykladem moze stuzyé wylgcunik

nadmiarowy dla napigeia 12000 V i 2000 A (Rys. 5)
Jest to gmach o wysokosci okolo 6 metréw, Row-
nies kolosalny jest wylgcznik, zbudowany przez {firmg

,Ferguson, Pailin Ltd.” na napigeie 135300 Volti 600 A
(Rys. 6). W tym dziale daje sig zauwazyé tenden-
cja do budowania aparatéw w odlewach zclaznych w po-
lyezenin ze wszystkiemi dla danego aparatu potrzebnemi
wskaznikami, aby unikngé kosztownych urzadzen rozdziel-
czych w postaci tablic marmurowych, szafek i t. d. Na
rys. 7 widzimy zbudowang w ten sposéb podstacje trans-
formatorowsa. Duzy postep widaé takze w dziedzinie kabli
wysokiego napiecia, ktére sg budowane (jak np. przez firme
Siemens) dla napigé do 30000 V., W dziale maszyn
elektrycznych, stosunkowo najmnie] licznych, na uwage za-
stuguje motor asynchroniczny tréjfazowy, wystawinny przez
firmg Lancashire pod nazwg ,Maxtorq”. Jest to silnik
7z twornikiem zwartym, lktbéry moze za pomoca specjalnego
przelaeznika zmieniaé kierunek obrotéw do 1000 razy na
godzing bez stosowania jakichkolwiek oporéw dodatkowych
dla uzwojen statora. Silnik 6w ma w Anglji szerokis za-
stosowanie dla diwigbw, selfaktoréw przgdzalniczyeh, pomp
hydraulicznych 1 t. d.

W koheu pawilonu znajduje si¢ elektrownia wysta-
wowa, skladajgca si¢ z 3 ch turbogeneratoréw o napieciu
3800 V o lacznej mocy okolo 45000 kW, W kotlo-
wni widzimy 4 pary kotléw pionowych wodnorurkowych
(2 pary Babeoe & Vileox i 2 pary John Thomson) wrax
z calkowitem urzgdzeniem konwejera, Rozdzielnia elglk-
trowni obejmuje 6 transformatoréw oraz system rozdzielezy
dla kabli odprowadzajacyeh, zbudowana jest réwniez z arma-
tur zelaznyeh t. j. bes tablic marmurowych 1 szafek,

Ing. elebtr. Wi Dawidowics.

Wiadomosci techniczne.

Elektryczny piec kuchenny z akumulacjg ciepta
syst. Seves. Piec ten posiada czeéé gérna Zeliwng z whu-
dowanym grzejnikiem o mocy 250—3850 watow, ktéra sluzy
jako plyta kuchenna. Sam grzejnik jest otoczony naokolo
plaszczem wodnym. Wywigzujgca sig para przechodzi we-
zownicg przez zbiornik wody, umieszczony w dolnej czesci
pieca, i oddaje swe cieplo wodzie. Ubywajaca wskutek odpa-
rowywania woda z plaszeza uzupehia sig =z wyzej potozo-
nego zbiornika. W razie wyczerpania sig wody prad au-
tomatycznie sig wylgcza, Posrodku pieca umieszezona
jest rura do pieczenia, ogrzewana z géry prezez grzejnik
elektryczny, z dotu—przez zbiornik cieplej wody do 95°C,

Pierwsze tego systemu piece okazaly sig nader prak-
tyczne w mniejszych gospodarstwach domowych i nader eko-
nomiczne pod wzglegdem cieplnym.

(E. T. Z. N 43).

A. Palme, Pittsfield. Najnowsze postepy w hu-
dowie wielkich transformatoréw amerykarskich. Firmy
amerykanskie, dazge do stworzenia mozliwego bezpieczen-
stwa ruchu, specjalnie przy duzych transformatorach wpro-
wadzily w ich budowie szereg ulepszef.

Rdzenie wykonuje sig z przekladaniem blach jarzm
i rdzeni, przez co osigga sig silniejsza budowe i unika sig
cigzkich, konstrukeji Sciagajacych jarzma i rdzenie. Przekrojs
rdzeni robi si¢ kolowe, gdyz tylko ten ksztalt cewek
daje bezpieczefistwo przeciw deformacjom przy zwar-

ciach, Cewki wysokiego i niskiego napiecia wykonuje sig
7 tych samych wzgledéw symetrycznie, Usztywnienia uzwo-
jeh wykonuje sig z materjaléw solidnych, jak stal lab por-
celana, zamiast stosowanego dawniej drzewa,

Przeciwko faloin wedrownym zabezpiecza sig trans-
formatory przez wzmocniong izolacje 4 pierwszych i 4 ostat-
nich szpul; specjalnie pierwsza szpula musi wytrzvmad pel-
ne napiecie probne miedzy dwoma sgsiedniemi zwojami.
Stosuje sie ponadto przecigte pierscienie metalowe za pierw-
szg 1 ostatnia cewlka, polaczone z uzwojeniem i odizolowa-
ne od reszty transformatora, ktére ksztattuja korzystnie pole
elektryczne.

Bawelny i preszpanu jako izolacji juz sig nie stosuje,
miejsce ich zajal papier impregnowany.

Stosowane pows:echnie w Europie konserwatory oleju
spotyka sig w Ameryce tylko u typéw wigkszych, co mozna
wytlomaczyé niskg cene oleju transformatorowego w Amerycae.

W dziedzinie chlodzenia porobiono znaczne postepy.
TTzwojenia sa podzielone na mozliwie duzo plaskich cewek,
dzigki czemu olej ma ulatwiony dostep. Ponadto kanatly
migdzy obu uzwojeniami i miedzy cylindrem izolacyjnym
i rdzeniem umozliwiaja podnoszenie sig w gére ogrzauego
oleju, Sy nadto kanaly cyrkulacyjne w korpusie zelaznym,

Skrzynie transformatorowe zaopatruje si¢ w szereg
rur, u gory i u dotu spojonych ze skrzynig, ktére ogromnie
powiekszaja powierzchnie chlodzaca, tak 7ze rzadko tylko
wypada uciekaé sig do chlodzenia wodnego.

(B, T. Z. N 46).

Elektryczna lampa stofowa. Zwiazek Elektr. Niem,
przypomina przepisy bezpieczenstwa, dotyczgce przewodéw,
oprawek 1 zatyczek dla lamp stolowych, ktére wykonywa
si¢ przewaznie z zupelnym pominigciem wzgledéw tech-
nicznych, a z uwzglednieniem jedynie estetyki.

Oprawki spotyka sig czesto z tak cienkiej blachy, ze
mozna je zgnie$é w reku, wylgezniki kurkowe przy apa-
ratach przewaznie nie odpowiadaja przepisom. Najgorzej
jednak jest z przewodami, gdyz przewainie do przylacze-
nia lamp do sieci stosuje sig praowody o przekroju 0,5 mm?,
dopuszczalne tylko wewnatrz lamp i dwiecznikéw, ponadto
w wykonanin jako sznur skrgcony,—nie moéwige juz o tem,
Ze miejsca polaczenia drutdw z oprawks i zatyczka pracuja
na rozcigganie.

Jezell mimo to nie stychaé o zbyt licznych wypad-
kach z lampami stolowemi, to przypisaé to nalezy tylko
korzystnym warunkom, w jakich sig¢ ich uzywa (suche po-
mieszezenia, dywany wzglednie linolem na podiodze i t. p.).

Zwigzek zaleca uzywanie sznuréw plaskich wzgled-
nie przewoddéw w jednolitym plaszczu gumowym, ktére po-
zwalaja na odecigzenie miejsc przylaczenia drutéw. Zamiast
wylgeznikéw kurkowych nalezy stosowad wylaczniki zwykle,
zmontowane na podstawie lampy. Szeroko$é ruvek, ktdremi
sig prowadzi przewody wewnatrz lampy, powinna wynosié
najmniej 7 mm,

Celem opracowania norm na lampy stolowe, Zwiazek
powolal specjalng Komisje, nadto poczynil. kroki u odpo-
wiednich czynnikéw (elektrownie, towarzystwa ubezpieczen,
instalatorzy, kupcy i 6. d.) celem usunigcia wadliwych i nie-
bezpiecznych lamp stotowych.

(M. d. V. D. E. Ne 3738),

Heimisch. Urzadzenia ochronne w instalacjach
niskiego napiecla. Autor, nawigzujac do nowych za-
ostrzonych przepiséw Zw. Elektr. Niem. w kwestji uzie-
miania czgSci metalowych, ktére moga sig znalezé pod na-
pigciem, oraz uziemiania przewodu zerowego, przedstawia
tradnosci, na jakie natrufia wykonanie tago przepisu spe-
cjelnie w rozleglych instalacjach niskiego napigcia, spoty-
kanych, np. po dworach, folwarkach i t. p, Instalacje te
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pracuja przewaznie w niekorzystnych warunkach (np. staj-
nie), rzadko sg pod fachowsa kontrola, to tez niebezpieczen-
stwa, wynikajace ze zle wykonanych uziemien, sg tu szcze-
gblniej wielkie. Pozatem z punktu widzenia gespodarczego
trudno wykonaé przewdd zerowy o przekroju, wymaganym
przez przepisy, wzglednie uziemienia o malym oporze,

Autor przedstawia szereg urzadzen ochronnych, ktore
odlgczaja natychmiast czesé instalacji, jezeli w nie] nastapilo
znaczniejsze uszkodzenie izolacji. W wykonaniv najprost-
szym bedzie to cewka elektromagnetyczna, wigezona mie-
dzy konstrukcje zelazne a ziemie, ktora w razie przeplywu
nawet bardzo slabego pradu powoduoje wylgczenie czedei
instalacji. Poniewaz do uwruchomienia aparatu wystarcza sto-
sunkowo niewielki pryd, opér uziemiania moie byé wzgled-
nie duzy, t. j. wykonanie wystarczajgcego uziewienia nie
przedstawia wigkszych trudnosei.

Poniewaz jednak czesto, jak stwierdzono, prady,
pochodzace z innej uszkodzonej czedei instalacji, moga sig
przedosta¢ do czedci chronionej, okazalo sig najleps-em
ochronienie calej instalacji, W tym celu zaklada sig cala
instalacje w rurach metalowych zamknigtyeh 1 tlaczy je
przez cewke z ziemia. Celem uniknigeia szkodliwych dla
aparatow podskokéw napieé, wystepujagcych w sieciach
z przewodnikiem zerowym, przylacza sig réwniez przewdd
zerowy do cewki i w razie wystgpienia powaznych réznic
napigé migdzy fazami, cala instalacja zostaje automatycznie
wylaczona.

Do sprawdzania prawidlowego dzialania instalacji stuzy
przycisk, przerywajacy przewdd zerowy; o ile zrobi si¢ to
po zaswieceniu paru lampek—automat wylacza, gdyz po-
wstaje prad przez cewke do ziemi i dalej do uziemionego
zera transformatora. Pozwala to sprawdzié stan uziewienia.

Caly wylacznik wykonywa sig w skrzynce zelaznej;
oprocz wylaczania w razie uszkodzen izolacji wylacza on
réwniez przy nadmiernym pradzie 1 zastepuje w ten spo-
80b bezpieczniki,

System ten da si¢ réwniez zastosowaé w instalacjach
bez przewodu zerowego, t. . przy polaczeniu w trojkat,
o ile tylko cala instalacja jest wykonana w rurach meta-
lowych.

(Mit. d. V. D. E. Ne 373).

ROZNE.

Kongres kolejowy w Berlinie. W dniach od 22
do 27 wrzesnia b, r. obradowal w Berlinie Migdzynaro-
dowy Kongres kolejowy.

W szeregu referatéw sporo miejsca poswigcono zasto-
sowaniu elektrycznosei w kolejnictwie.

Profesor Liomonosow podal opis budowanej podiug
jego planéw w Niemczech lokomotywy spalinowo-elektrycz-
nej o mocy 1000 HP, przeznaczonej dla kolei rosyjskich.

Elektryfikacja wigkszosci linji w Rosji wobec slabe-
go ruchu narazie sig nie oplaca, a proponowany typ loko-
motywy, wykazujacy 269/, sprawnosci termicznej, okazuje
si¢ nader korzystnym zwlaszcza ze wzglgdu na tanioé ro-
py i uniknigcie budowy i utrzymywania stacji wodnych.

Prof. Dr. Reichel méwit o konstrukeyjnem uksztal-
towaniu najnowszych lokomotyw elektrycznych na prad
zmienny jednofazowy 15000V 162/, okresow. W budo-
wie nastgpila juz pewna normalizacja. Lokomotywa sktada
sig przewa’nie z 2 zupelnie symetrycznych, krétko sprze-
zonych czeSci przyczem w kazdej znajduje sig silnik i tran-
sformator. W razie uszkodzenia w 1 polowie lokomotywy

druga moze pracowaé zupelnie niezaleZnie. Spotyka sig
tez konstrukcje z jednym transformatorem umieszczonym
posrodku lokomotywy.

Na jedne] osi dajg nieraz 2 silniki.

Co do przekiadni miedzy silnikami a kolami istnieje
duza réznorodnosé. Lokomotywy towarowe majg przewaznie
przekiadnie zebata, osobowe zadi posSpieszne—przy pomocy
mecharnizmu korbowego 1 $lepeco walu.

W lokomotywach pospieczuych okazalo sie korzyst-

nem ze wzgledu na rowny bieg umieszczania silpikow
wysoko.
We Francii i1 Austrji stosuja tez uklad silnikéw

z 0sig pionowsy, co wymaga przekiadai kol zebatych stoz-
kowych.

Lokomotywy =z przetwarzaniem
na tréjfazowy lub staly przedstawiajg pewne korzysci, sg
jednak znacznie cieZsze i bardzie] skomplikowane,

Inz. Dittes przedstawil przebieg prac przy elekiry-
fikacji kolei austrjackich, Zastosowano prad jednofazowy
15000 V, 167%/, okreséw. Pierwotny plan nlegl znaczne-
mu rozszerzeniu wskutek przejecia przez austr, koleje
zwigzkowe dawnych linji tow. ,Stidbahn”™. W obecnej
chwili jest zelektryfikowynych z gérg 200 kwm, a dalsza
praca postepuje szybko naprzéd.

Z nowosci w budowie sieci wymienié nalezy zasto-
gsowanie obrotowych wysiggnikéw (syst. szwedzki) pojedyn-
czej izolacji drutu roboczego przy pomocy izolatoréw por-
celanowych oraz elektycznie spawane zlacza szynowe (syst,
Timbru).

Tabor dostarczylo szereg firm: Brown Bovzri, A, E. G,
Siemens Schuckert i Ganz.

Na specjalng uwage zastugunja dwie na prébe zamo-
wione lokomotywy z przetwarzaniem pradu jednofazowego
na tréjfazowy przy pomocy przetwornicy obrotowej (Pha-
senumformer). Prad tréjfazowy doprowadza sig do 2 sil-
nikow, ktére przy polgczeniu réwnoleglem mogs dawaé
przez przelgezenie ilosci biegundéw 3 szybkosei jezdne, a przy
przelgcezeniu kaskadowem — 2 szybkosei,

Specjalny automatyczny regulator napigeia utrzymuje
wzbudzenie przetwornicy na wysokosci odpowiadajgcej cos
=1, dzieki czemu silniki 1 przetwornica mogty byé sla-
biej bndowane, a nadto usuwa sig szkodliwe dzialanie
niskiego spolczynnika mocy na sieé¢ i podstacje,

Odzyskiwanie energji elektrycznej na spadkach jest
zupelnie automatyczne.

Inz. Thomson przedstawil dane statystyczne zelektry-
fikowanych linji szwajcarskich kolei zwigzkowych, Potwier-
dzajg one w zupelnuSci czynione przed przystapieniem do
elektryfikacji obliczenia rentownosci 1 moga stuzyé za po-
wazny argument za elektryiikacjs.

Réwniez kwestjan:i gospodarczemi zwigzanemi, z elek-
tryfika-ja, kolei zajmowat sig nastgpny referat Radcy Pforra.

Na podstawie szczegélowych cyfrowych zestawien zu-
zycia paliwa przez parowazy wzgl. spalonego w elektrowni
oraz kosztéw urzadzed elektrycznych kolejowych dochodzi
prelegent do wniosku, Ze czynnikiem, ktéry winien decy-
dowaé w elektryfikacji pewnejlinji, jest wielko&é przewozu,
W zaleZnosci od ceny paliwa cyfra ta bedzie dla roznych
warunkow rézng, t. j. tem niZszp im droZsze, jest paliwo
dla parowozéw,

Jedyng rywalka lokomotywy elektrycznej moglaby
byé lokomotywa turbinowa parowa; jednak, jak sig zdaje,
wiadciwym jej terenem dzialania beds pociggi pospieszne
i osobowe o rzadkich przystankach.

Zreszty elektryfikacja zabezpiecza na diuzszy prze-
cigg czasn mozliwosé zwigkszenia w miarg potrzeby zdol-
nodei przewozowej linji przez stosowanie silniejszych loko-

pradu jednofazowego
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motyw, w czem jakiekolwiek zmiany i nowosdei w zakresie
lokomotywy parowej nie beda mogly jej doréwnaé.

O sieci roboczej referowal Radca Naderer, Z nowosci
nalezy wymienié przejécie z profilu 6semkowego na okragly
z weigciami na klamerki, ktéry okazal sig korzystniejszym
ze wzgledu na wiatr.

Coraz wigcej wchodzg réwniez w uzycie =zawieszenia
w sieci roboczej przy pomocy izolatoréw wiszaeych, przed.
stawiajgcych wigksze bezpieczefistwo niz stosowane daw-
niej ,Diabolo” i t. p.

Migdzynarodowy kongres przedsigbiorstw tram-
wajowych i kolei dojazdowych w Homburgu. W czasie
od 3 do 6 wrzednia b. r. obradowal w Homburgu Mie-
dzynarodowy Kongres przedsigbiorstw tramwajowych.

W referatach poruszono szareg kwestji technicznych
i gospodarczych w zwiazku z trudnem polozeniem finanso-
weln po wojaie,

Dyr, von Putten i dyr. Hultman zaznajomili
zebranych z wynikami stesowania wozéw obslugiwanych przez
jednego cuslowieka, ktére wprowadzono w Iiuropie na wzor
amerykaniskich ze wazgledéw oszezgdnosciowych. Osiggnigte
oszezgdnosei wynosza okolo 36°/, dochodéw z linji, Co do
zakresu stosowania jednak zdania sa bardzo podzielone
ze wzgledu na mndéstwo wchodzaeych w gr¢ caynnikéw;
rowniez sporna Jest kwestja ewentualnie wyZszgo wyna-
grodzenia motorowego.,

Dyr. Patz przedstawil obszerne dane statystyczne,
zebrane w Budapeszcie, dotyczjgce opdznien i zaklécen ruchu
tramwajowego. Statystyka ta zestawiana co miesigec pozwala
latwo odnalezé przyczyny opéznien, wykryé wadliwe wozy,
niezdolnych motorowyeh i t, d. Po wprowadzeniu tej sta-
tystyki udalo si¢ zredukowaé sume dziennych op6znien
z 16,5 min na 2,6 min!

Dr. inz. Videhy omawial sprawe stosowania lozysk
kulkowych wzglednie rolkowych i to nie tylko w lozys-
kach twornikowych, ale i w motorowych i osi pednych, Na
podstawie dotychczasowych préb stwierdzono znaczne ich
korzysci, wobec czego zaleca sig stosowanie lozysk rolko-
wych.

Dyr. Gaetz wskazal na szeregb akéw nawierzchni
zbyt ostre luki, stosowanie szyn nienormalizowanych, stabg
bulowg. Spawanie szyn na zlaczach badito termitem, badi-
to elektrycznie nalezy stosowaé jaknajczesciej nawet na tu-
kach.

Poruszyl on rowniez kwestje zabrukowania kostks pasa
toréw, co do dzi$ dnia nie jest jeszcze uzgodnione; naprz,
poszczegblne zarzgdy miast wysuwaja w tym wagledzie
rézne sprzeciwy.

Dyr. Hausman przedstawil projekt normalizacji
szyn rowkowych:

; szeroko$é  szeroko$é  szerokosé rowka
typ wysokosé stopy gléwki  naprostej w tuku
1 180 mm 180 mm 56 mm 31 m 34 m
2 180 160 50, 31, B¢,
3 160 160 48 31, 34

Dalszem opracowaniem zajmie si¢ Komisja kolei do-
jazdowych szwajcarskich,

Dyr, Barth przedstawil stosowany w Chrystjanji ha-
mulec magnetyezny szynowy. Jest on bardzo pozadany na
linjach o duizych spadkach jako rezerwa, Zasilany by
moze pradem o sieci lub pradem z silnikéw, pracujzcych
jako pradniee, Sterowanie hamulcem odbywa si¢ korbg re-
gulatora. Hamulec jest zawieszony 3—20 mm nad szyng.
Sila hamowania wynosi 50—75%, wagi wozu. Jako wady
wymienié nalezy delikatng konstrukcje zawieszenia i cewek,
oraz niedogodnoéei pary jeZdzie z wozami doczepnemi.

Dyr. Pforv omawial metody kontroli zuzycia pradu
w tramwajach. Waszelkiego rodzaju liezniki sa zakosz-
towne, lepsze s3 czasomierze, choé daja powdd do zbyt
ostrego ruszania i przecigzania silnikéw, Oprécz nich nie-
zbedng jest kontrola, przyczem personel kontrolujacy po-
winien mieé zapewnione pewne premje za oszczedzanie
pradu,

Dyr, Nier omawial zalety silnikow trakeyjnych wen-
tylowanych, ktérych moc godzinna jest wyZsza o 12°%/.

‘Specjalnie przy trudnych warunkach terenowych 1 atmo-

sferycznych pozwalajg jedynie techniki na pomieszczenie
typu odpowiednie] mocy w podwoziu,

Powietrze do wentylacji dobrze jest czerpaé z wa-
gonu lub kominkiem =z nad dachu, przy wyjstkowo czy-
stych—ulicach wprost z pod wozu,

W konicu prof, Lletithiinser przedstawil moznosé
stosowania radjokomunikacji do porozumienia si¢ z bedgcemi
w ruchu wozami, Omdwil réwnies zakiécenia, wywolywane
w radjokomunikacji przez sieci tramwajowe.

Na miejsce przysztego Kongresu obrano Budapeszt,
czas: czerwiec 1925 r.

(E. T, Z, No 46).

Wysylanie energji elektrycznej ze Szwajcarji. Na
zasadzie rozporzgdzenia Rady Zwigzkowe] Szwajcarskiej z dn,
4 wrzesnia 1924 r. utworzono przewodnictwem prezesa
Departamentn Spraw Wewnetrznych komisje z wytwoéredw
energji elektrycznej i spozyweéw =z rOwng liczby gloséw,
Komisja ma za zadanie rozpatrywanie podan o pozwolenie
na wywoz energji elektrycznej jak rowniez energji i w in-
nych postaciach. Koncesje maja byé wydawane na okre-
Slony termin (najwyzej 20 lat) sa okreslong wysylang moc
najwyzsza i na okreslonag iloSé enerjgji wywozonej. Przed
wydaniem koncesji zainteresowane kantony jak i wogble
zainteresowane czynniki maja moZzno$é wyrazenia swojej
opinji, poczem Komisja powyzsza rozpatroje podania., Do-
trzymanie warunkéw co do pozwolone] najwyzsze] wysy-
fanej mocy i energji konftroluje Urzgd Gospodarki wodnej.
Niedotrzymanie tych warunkéw moze wywolaé cofnigcie
uprawnienia. Za kazdy kilowat pozwolonej najwyzsze] upraw-
nionej mocy oplaca si¢ 30 ct rocznie bez wzgledu na rze-
czywiste spozycie energji, w czasie zas niekorzystania z upraw-
nienia przez koncesjonarjusza, oplaca sig 20 ct. Celem sta-
tego czuwania nad wysylaniem dostawey energji obowiazani sg
urzadzaé specjalne stacje miernicze. (Llektrotechnik und
Maschinenban Nr. 48 z 1924 r))

Elektryfikacja berlinskich kolei podmiejskich i cb-
wodowych. Jeszeze w r. 1899 planowana elektryfikacja
linji podmiejskich i obwodowych w Berlinie zaczgla pray-
biera¢ ksztalty realne z chwilg otwarcia pierwszego zelek-
tryfikowanego odcinka: Dworzec Szczecifiski — Bernan.

Pierwotny plan ulegl zmianom; zamiast pradu jedno-
fazowego 1 lokomotyw zastosowano prad staly 800 Vi po-
ciagi, zlozone z 2 czesci kazda po 2 wagony motorowe i 3
doczepne,

Wagony zblizono w budowie do typn tramwajowego,
stosujge, np. drzwi zasuwane i znoszac podzial na przedzialy.
Wagony sa wykonane w calosci z zelaza, wypadly wiec
bardzo lekkie (160 kg na 1 miejsce w wagonie).

Doprowadzenie pradu wykonano w formie trzeciej
szyny ze specjalnego migkkiego zelaza o duze] przewod-
noscl szyna jest zawieszona na koziotkach o przymocowa-
nych do pokladéw, Izolatory zastosowane z porcelany, szkia
i bazaltu. Zbieracz prgdu dlizga sig po szynie od spodu,
z wierzchu i z bokéw jest oszalowanie z desek.

Pragdu do napedu kolei dostarcza elektrownia w Moa-
binie o napigein 30 000 V, przy 50 okr. Prad ten przetwarza
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sle na podstacjach w przetwornicach jednotwornikowych na
staly,

Linja ta jest traktowana czesciowo jako prébna; zdo-
byte do$wiadczenia maja byé wykorzystane przy elektryfi-
kacji dalszych linji.

(E. T. Z. N 47).

SZKOLNICTWO.

Z dziatalnosci Wydziatu Elektrycznego Politech-
niki Warszawskiej w roku akademickim 1923/4. Ka-
tedr zwyczajnych na Wydziale bylo siedem:

1) Elektrotechniki teoretycznej—prof. Leon Stan-
kiewicz. 2) Fizyki doswiadczalnej— prof. Mieczy -
staw Wolfke. 38) Elektrotechniki wmierniczej — prol.
Kazimierz Drewnowski. 4) Urzadzen elektrycz-
nych —prof, Stanistaw Odrowaz-Wysocki. 9)
Maszyn elektrycznych — prof. Konstanty Zorawski.
6) Prgdow slabyeh (obsadzenie w toku), 7) Elektrotech-
niki ogdinej— prof. M. Pozaryski.

Nadzwyeczajua katedra jedna— Urzadzen maszynowych
prof. Antoni Roginski,

Adjunktdw bylo 3-ch. Asyatentdw starszyc
tentow mlodszych — 9. Pracowni czynnyeh byle 7:

1) Fizyczna, 2) Chemiczna, 3) Hlektro-
techniki mierniczej, 4) Maszyn elektrycuz-
nych, ) Pradéw stabych, 6) Pradéw szybko-
zmiennych, 7) Wysokich napigé.

Ogétem wyklady na Wydziale Eiektr. prowadszilo
profesoréw 18 i nauczycieli 7. Adjunktéw i asystentéw

przydzielonych do Wydzialu bylo 26,

Nowych studentéw przyjeto 149, a wolnyeh stuchaczy—
5. Ogoétem zapisanych w jesiennem polroczn na Wydziale Elek -
totechnicznym bylo 601 stud, 1 wolnych stuchaczy 5. W pol-
roczu wiosennem 319 studentéw 1 wolnych sluchaczy 6,

Egzamin poldyplomowy zaliczono 21 studentowi.
Dyplom inZyniera elektryka otrzymale b studentéw: Titten-
brun Boguslaw, Dawidowicz Wiadyslaw, Rostek Ignacy,
Pomirski Henryk, Nizycki Witold.

W eiagu rokun 1928/4 ostatecznie ustalono regula-
min studjéw i praktyk wakacyjnych. Podzielona dwa
ostatnie lata studjéw na dwie specjalnodei: pradow
silnych i pradéw slabych z radicfechnikg. Wprowadzeno
nowy przedmiot — Elektrotechnike gdrnicza
i hutniczg. Wprowadzono wyklad i éwiczenia z mier-
nictwa teletechnicznego, a takie wykiad Radiotechniki,

Rada Wydzialu przeprowadzila habilitacje p. inz.
Romana Podowskiego na docenturg Kolejnictwa Elektryez-
nego i wybrala p. inz. Romana Trechrifiskiego na profe-

sora nadzwycrajnego pradéw slabych, W fymze roku
Rada postanowila nadaé fytuly doktoréw honoris causa

p. p. Ignacemu Modecickiemn, Karolowi Pollakowi 1 Alek-
sandrowi Rothertowi,
Grono starszych studentdw 2z profesorami  odbylo
wycieezki do Okregn Xiddzkiego i do fabryki Browns - Bo-
veri w Zychlinie.

Dziatalnoéé profesoréw, poza wykladami, byla r6zno-
stronna,

Prof. Miecz, Wolfke prowadzi! badania nad stala die-
lektryezng cial w niskich temperaturach w krycgenicznem
laboratorjum w TLejdzie.

Prof. Kaz. Drewnowski brat udzial w Konferencji
Wysckich napieé w Paryzu i Konferencji o$wietlenia w Ge-
newie.

Prof. Stan, Wysocki bral udzial w Zjezdzie Zwiazka
Elektr, Czeskich.

Prof. R. Trechecinski prowadzit szereg prac nad ba-
daniem linji telefonicznych, inz. Janusz Groszkowski przy-
stapil do druku #rédlowego dziela o lampach katodowych,
a inz. Konst. Dobrski prowadzil prace eksperymentalne
i teorstyczne nad obliczeniem cewek przekaznikowych, te-
lefonem elektroststycznym.

Po zatem cale grono nauczajgce przyjmowalo czynny
udzial w pracach Komisji przy Stowarzyszeniu Elektrotechni-
kéw. W szezegodlnosei prof. Drewnowski zajmowal sig slownic-
twem, a prof. L. Staniewicz

znakownictwem,

Stowarzyszenia i organizacje.

Protok6! posiedzenia odczytowego Kota War-
szawskiego St. Elektr. P, » dn. 25 listopada 1924 rokn,
Przewodniczgey kol. Berson. Obecnych oséb 25, Odezy-
tano i przyjeto bez zmian pritokdél poprzednieso posieduze-
nia odezytowego z dn. 11 listopada 1924 roku,

Kolega przewodniczgcy w imieniu Zarzgdu Kota za-
komunikowal, ze promoeja na doktoréw honorowvch profe-
sorow Moseickiego i Rotherta, oraz inz. Pollaka przenie-
siona zostala na dzien 11 sbtycznia 1925 rokn i w zwiazku
z tem przesunigty zoste! na dziedn 11 styeznia 1925 roku
termin projektowanego bankietu, ktérego data nie zostala
jeszeze $cisle okreslona.

Zabral glos inz. Rezgdnicki, ktéry wyglosil odeuyt
p. i .Urzgdzenia do sprawdzania licznikow elektrycz-
nych®,

Odezyt zostanie wydrukowany w Priegladzie Elek-
trotechpnicznym. Po odezycie kol. Berson zagail dyskusje,
w ktorej zabierali glos prof. Drewnowski, inz Jablofski
i inz Czaplicki,

Zarzad Warszawskiego Kota Stow. Elektrotech-
nikéw Polskich zawiadamia, Ze dnia 20 stycznia 1925
roku o g. 8 wiecz. odbedzie sig w sali IV Stowarzyszenia
Technikéw doroczne Walne zebranie eczlonkéw Kola. Po-
rzgdel dzienny: 1) Zatwierdzenie nowego regulaminu Kota,
2) Sprawozdanie Zarzadu, bilans, budzet oraz protokét
Komisji Rewizyjnej, 5) Wybory prezesa Kola, czlonkéw
Zarzadu, Delegatow Kota i ich zastgpedw, Komisji kwalifi-
kacyjnej i rewizyjnej.

W my$l par. 14
bedzie prawomocne
ow Kola.

regulaminu  kota zebranie walne
bez wzgledn na liczbg obecnyeh ozion-

wydawnictwa.

Nowre

Przystepna elektrotechnika pragdéw silnych. Prof,
Mieczystaw Pozaryski Wydanie drugie nzu-
pelnione i poprawivne. Wydawnictwo ksie-
garni J. Lisowskiel 1925 roku, str. 354, Na
mocy rozporzadzenia Ministra Wyznan Religijnyeh i Oswie-
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cenia Publicznego z dn. 18 czerweca 1924 r, L, 1916/24
polecona, jako podrecznik dla ucznidw Srednich szkol za-
wodowych.

Dzielko obejmuje w kornsekwentnie rozwijanym wy-
kladzie wszuystkie zasadnicze dzialy z dziedziny pradéw
silnych: zasady i prawa, pomiary, pradnice, silniki elek-
tryczne, sprawno$é pradnic i silnikéw, przetwornice, tran-
sformatory, prostowniki, akumulatory, oswietlenie elek-
tryczne, urzadzenia elektryczne cieplne, uklady urzgdzen
elektrycznych do przesylania sily i oSwietlenia, przewody,
przyrzady pomocnicze, tablice rozdzieicze, izolacja sieci.

7 bardzo trudnego zadania, jakiem jest praystepny
wyktad zawilych zaleznosci i zastosowaid w elektrotechnice,
autor wywigzal si¢ bardzo dobrze. A potracil o zagad-
nienia takie, jak: obliczanie elektromagneséw 1 ich sily
przyciggajacej, Prawo indukeji elektromagnetycznej, okre-
$lenie wielkosei samoindukeji przy przerywanin obwodu,
prady [Poucault’a. Nie zawahal si¢ wprowadzié takich je-
dnostek mierniczych, jak: henr, farad, Wskazal, jak obliczaé
boczniki do amperomierzy i opery dodatkewe do woltomie-
rzy. Dat opisy przyrzadow mierniczych, nie wylaczajac mostka
Wheatstonea, tlumaczac zasade mierzenia tym prayrzgdem,
Rozpatrzyt obwody na prad zmienny: z opornoscia omowsy,
z samoindukeja, z pojemnoscig, Dal pojecie, jak obliczyé
site elektromotoryczny ‘masuyny elektrycznej tudziez jej
moe. Pokazal, jak obliczaé przekroje przewodéw i spadku
napiecia w prostych sieciach,

Opis kolektora i uzwojenia trojfazowego, co autor,
poczynajae od elementdw najprostszych, rozwija w sposéb
stopniowy, jest swojego rodzaju peretka.,  Czytelnik nie
zauwazy momentn, w ktérym posiadzie znajomosé takich
napozér zawitych rzeczy. Ujecie pola wirnjacego w silni-
kach asynchronicznych oryginalne i bardzo dowcipne. Za-
ciemniona moze nieco jest ta rzecz w silniku asynchronicz-
nym jednofazowym. Cazytelnik cheialby ze schematéow
(rys. 223 i 224)—drogg naktadania dojsé do schemata
(rys. 225), objasniajgcego powstawanie sil obrotowych w ta-
kim silniku; do celu tego nie dojdzie. Dwa wirujgce
w przeciwne strony pola zdaje mi si¢ — moglyby byé
przedstawione czytelnikowi, ktéremu pokazano juz pojacia
zawilsze. Uwazalbym réwniez, ze wykres Heyland’a takie-
mu czytelnikowi moZpaby takze pokazad. Jest to wy-
kres pouczajacy 1 pomagajacy orjentowaé sig w zawiloseiach
silnika asynchronicznego, Wprawdzie aator starannie uani-
kal uciekania sie do \vektor(\w, ale, jezeli pokazal graficz-
nie sinusoide, nie przedstawiatoby chyba trudnosci poka-
zaé graficznie prad watowy i bezwatowy, nie méwine, ze
to sa wektory,

Przy opisie réwnolegle] pracy pradnic hoeznikowo-
szeregowych brakuje wskazéwki na opisania niebezpieczen-
stwa w wypadku, gdy jedna z pradoic mialaby
napligcie,

Naogél—dzietko uvlozone umiejgtnie i cayta sie je
lekko, Mudstwo przykiadow liczbowych, umiejetnie dobes-
nych, rozjasnia stawiane teszy, a rysunki—szezegéluie] ukla-
dy polyezefi—dobitnie przemawiajgp do wyobraZai.

wisksze

_'T‘e:'minologja naog6t zgodna z prayjetemi uchwalami,
zrobilbym zarzut uzywania: stojnika zamiast statorn, drutu
glizgowego  (str. 837) zamiast jendnego, przewodnictwa
(str. 298) zamiast przaswodnosei,

A M. Arlitewics.

Przemyst i handel.

Sp. Ake. ,Sita i Swiatto* w Warszawie. W dniu
16 grudnia r. ub. odbylo si¢ Walne Zgromadzenie
akcjonarjuszéw Spoiki. Obecni na zgromadzeniu
reprezentowali 950951 akeji na ogélng sume nomi-
nalng 475475000 Mkp,, stanowigca okolo 379/, ka-
pitalu zakladowego.

Walne Zgromadzenie powolalo na przewodni-
czgcego p. Karola Kozlowskiego, ktéry wyhér pray-
jal 1 zaprosif na sekretarza p Tadeusza Sulowskiego,
na asesorow zas—pp. Alfreda Ramischa i Stanislawa
Ostrowskiego.

Dyrektor naczelny p. T. Sulowskizlozyt w imie-
niu Rady Zarzadzajace] szczegélowe sprawozdanie
Spétki za piaty okres operacyjny, abejmujacy czas
od 1 lipca 1923 roku do 30 czerwea 1924 r.

Okres, objety sprawozdaniem, cechujg gléwne
dwa momeuty. Vrzedewszystkiem dalszv gwaltow-
ny spadek kursu marki polskiej, a nasigpnie stabili-
zacja waluty w lutym roku 1924 1w zwigzku z tem
wprowadzenie waluty stalej—azlotego.

O ile okres zmagania si¢g ze spadajaca markg,
utrudnial, a chwilowo nawet i uniemozliwial prace
produkeyjna w rozmiarach zamierzonych, to i upra-
gniony okres definitywnej stabilizacji waluty nie
przyniést w tym kierunku poprawy.

Znaczne zwiekszenie drozyzny, bezposrednio
poprzedzajyce stabilizacje, a niewspdéimierne do spad-
ku waluty w tym czasie, oraz powazne ofiary w for-
mie nowych ciezaréw podatkowych, do jakich spo-
leczenstwo powolane zostalo w celu zréwnowazenia
budzetu Panstwa, spowodowaly drozyzne pieniedzy,
jakiej nie byto nawet w okresie inflacyjnym. Prze-
myst znalazt sig w sytuacji krytyczoej. Ostrozna
polityka finansowa Sp6iki, ktéra kroczyla nie po
linji zdoby wania sobie akcjonarjuszéw reklamg i obiet-
nicami, czy tez wyplata cyfrowo nadmiernych, war-
togciowo za$ znikomych dywidend, lecz miala praze-
dewszystkiem na celu stworzenie i umocnienie pod-
staw finansowych Spéiki, pozwolila zebrad $rodki,
wystarczajagce nietylko na przetrzymanie ciezkich
czaséw, lecz i na prowadzenie bez przerwy realizacji
powzielych zamierzeil. Dzigki temu akeja Spéiki
Sity i Swiatia stanela w rzedzie najpopularniejszych
akeji polskich, zdobywajac sobie zaufanie szerokich
mas spoleczenstwa, i zaufania tego nie zawiedzie.

Realizacja uméw z grupa angielska, kiéra spec-
jalnie dla stosunkéw z , Silg i Swiatlem” utworzyla
,I'he Power and Traction Finance Co ILitd (Poland)“
iuz_vskaht, na mocy uchwaly parlamentu angiel-
skiego kredyt, gwarantowany przez rzad angielski
w wysokodei 12500001, szt. na lat 18 i 6,5, rocznio
na dostawy dla koneernu Sity i Swiatla, pozwolila
przeprowadzid réwnoczeinie znaczne powiekszenie
wszystkich zwigzanych ze spdlkg ,Sily i Swiatlo”
elektrowni oraz praystapid do budowy pjektk..ywnych
kolei dojazdowych pod Warszawy i tramwaiéw elek-
tryeznych w Zaglebiu Dabrowskiem. y

Wobee koniecznosei pokrywania wlasnemi srod-
ka.mi wydatk(_n}v'rm miejscowe roboty przy rozbudo-
wie ghlalkt-ro“-'m i budowie kolei elektrycznych, wigk-
sz03¢ finansowanych przez Spotke przedsigbiorstw
realizuje nowe emisje, a w zwiazku z tem i macierz
ich w chwili, kiedy sklada sig to sprawozdanie, za-
ofiarowala swoim akcjonarjuszom VI-ta emisje akeji.
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Pierwsze, wydane przez Rzad Polski na mocy
Ustawy elektrycznej uprawnienie, uzyskala wcho-
dzgea w sklad koncernu ,Sily i Swiatla“ Spéika
akcyjna Elektrowni Okregowej w Pruszkowie.

Budowa elektrowni okregowej w Lublinie weho-
dzi w faze realizacji., Wspélnie z miastem Lublinem
tworzy ,Sila i Swiatl,” w tym celu spétke akeyjna.

Wszczete zostaly starania, wspélnie z Société
d’Entreprise Eléctriijue en Pologne w Brukseli o otrzy-
manie koncesji na budowe nowoczesnej elektrowni
oraz sieci tramwajéw elektrycznych w Wilnie.

W roku sprawozdawczym utworzona zostala,
przy wspéludziale ,Sily i Swiatla” spétka z ogr.
adp. ,Polskie Radio”, majaca na celu zorganizowa-
nie przedsigbiorstwa, obejmujacego wielka nowsa
dziedzidzing radjofonji w Polsce. Zawarto uwowy
ze specjalnemi t-wami radioelektrycznemi zagranica,
a mianowicie: ,The Marconi Wireless Telegraph Co
Litd. Londyn., Société Francaise Radio-Electrique,
Paris, Compagnie (Générale de Telegraphie sans I'il,
Paris jak réwniez z Polskiem Towarzystwem Ra-
diotechnicznem w Warszawie. Zapewniwszy sobie
ta droga wszystkie patenty zaréwno dotychczas wy-
dane, jak tez i te, ktére moga byd uzyskane. Pol-
skie Radio, opierajac sig na kapitalach w znaczne]
wigkszo$ei wylgeznie polskich, zabiega w chwili
obecnej o uzyskanie koncesji na broadcasting w Pol-
sce.

Pragnae przy planowym rozwoju elektryfikacji
Polski wyzyskad réwniez 1 bogate zloza torfowe,
jakie Polska posiada, ,Sila i Swiatlo” nawigzata
kontakt z dunskiem towarzystwem Hydropeat celem
zastosowania w Polsce najnowszych metod racjonal-
nej i najtaniszej eksploatacji z16z torfowych.

Obecnie prowadzone sg studja i kalkulacje, jak
réwniez i pertraktacje z czynnikami rzagdowemi
w sprawie dzierzawy paristwowych terenéw torfo-
wych. )

W ciggu okresu sprawozdawczego przeprowa-
dzono wlasnemi $rodkami nadbudowe 3-ch pigter na
nieruchomosci naszej przy ul. Marszalkowskiej Nr. 94,
uzyskujgc przez to moznosd zesrodkowania we wlas-
nym domu biur wszystkich przedsigbiorstw koncernu
,Sily i Swiatla”, znajdujarych-sig w Warszawie, co
niezmiernie ulatwia prace oraz uniezaleznia od zmien-
nych stosunkéw, wynikajacych z Ustawy o ochronie
lokatoréw. Roéwnoczesnie nieruchomosé ta jest so-
lidng i dobrze procentujacg lokatg dla kapitaléw
rezerwowych Spolki.

Przedsighiorstwa, finansowane przez spétke ake.
,Sita i Swiatlo“ sa nastepujace: [lektrownia Okrg-
gowa w Zaglebiu Dabrowskiem, lilektrownia Okre-
cowa w Pruszkowie, Spétka Akeyjna Elektrowni
Okregowych w Sierszy Wodnej, Sieci Klektryczne,
Elektryczne Koleje Dojazdowe, Tramwaje Elektrycz-

ne w Zaglgbiu Dabrowskiem, IKolej Ilektryczna
,Warszawa — Mlociny — Modlin¥, ,Kabel Polski®

w Bydgoszczy oraz ,Zakup i Dostawa“.
Sprawozdanie finansowe zlozy! dyrektor finan-
sowy p. J. Regulski. Bilans, zamknigty na dzief
30 czerweca 1924 roku, wykazuje sume 661 106 172 494
mk. p., majac po stronie stanu biernego zysk do po-
dziatu w wysokoéei 33972 587067.85 mk. p. Pozo-
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stalo$é te zgodnie z wnioskiem Zady Zarzgdzajacej
proponuje rozdzielié, jak nastepuje:
5%/, na kapital zasobowy mk. 1606 744600.—
na podatki . ,» 5400000 000.—
dla pracownikéw . , 1200000 000.—
przenie§é na rok nastepny , 190675842467.85
mk. 83 Y72 587 067.8D

Po odezytaniu sprawozdania Komisji Rewizyj-
nej, Walne Zgromadzenie jednomys$lnie je zatwier-
dzilo, wyrazajac za pomy$lne wyniki podzigkowa-
nie Wiladzom Spétki. Walne Zgromadzenie réwniez
zatwierdzilo wniosek w sprawie podzialu nadwyzki
z roku operacyjnego 1923/4.

Stosownie do § 23 Statutu z koicem roku
gsprawozdawczago ustgpujg droga losowania 4 czlon-
kowie Rady Zarzadzajacej, a mianowicie pp. A. Bie-
dermann, W. Gerlicz, K. Kozlowski i T. Sulowski
oraz dobrowolnie zrzek! sig mandatu Czlonka Rady
Zarzgdzajacej p. Jozef Tomicki.

Po wylosowaniu czterech czlonkéw Rady oraz
rezygnacji p. J. Tomickiego, pozostalo w Radzie
oémiu czlonkéw, a zatem jest sze$é miejsc wakuja-
cych. Walne Zgromadzenie jednomyélnie uchwalito
na posiedzeniu dokonaé wyboru czterech czlonkow,
a na pozostale dwa miejsca upowaznié Radg do
kooptowania czionkéw Rady z tem, aby kooptacje
przedstawiono na najblizszem Walnem Zgromadze-
niu do zatwierdzenia.

Wybory do Rady Zarzadzajgcej, dokonane zgo-
dnie z przepisami § 49 statutu, daly wynik nastg-
pujacy:

Na cztonkéw Rady Zarzadzajacej wybrani zo-
stali panowie:

Alfred Biedermann glosami 95094

Wiestaw Gerlicz L ~
Karol Kozlowski o =
Tadeusz Sulowski <

Na czlonkéw Komisji Rewizyjnej”pp:
J. Brzostowski glosami 95094
A. Chelmonski

n »

M. bar. Manteuffel - h,
M. Pfeiffer » 8
K. Zamiernski ] o

Wobec tego, %Ze w terminie przepisanym Za-
dnych wnioskéw nie zgloszono i wobec wyczerpania
porzadku obrad, przewodniczacy zamknag! posiedze-
nie o godz. 5.20.

Gornoslaska fabryka kabli 1 rur izolacyjnych
zwoluje na dzien 23 lutego 1925 roku Zwyczajne
Walne Zgromadzenie akcjonarjuszéw celem zatwier-
dzenia bilansu i rachunku strat i zyskéw za rok 1923
oraz czlonkéw Rady Nadzorczej.

Polska Akcyjna Spétka Telefoniczna zwoluje
na dzieri 20 stycznia r. 1926 Nadzwyczajne Waine
Zgromadzenie akcjonarjuszéw, na ktérem majy za-
pa¢é decysje w sprawie przewalutowania majgtku
Spétki i kapitalu akcyjnego (zmiana § b i§ H2 Sta-
tutu Spotki).

W roku 1925 Przeglad Radiotechniczny bedzie
wychodzi¢ raz na miesigc kazdego 15-go.

Redaktor: profesor M. Pozaryski.
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