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O budowie linii kolejowej

Berno-Ldtschberg-Simplon

1 tunelu przez Lotschberg™*).

Odezyt wygloszony w Towarzystwie Politechnicznem w dniach 8, 15 i 22 listopada 1911 r. przez Prof. K, Skibhiskiego.

Rzut oka na mape Szwajcaryi i sgsiedniej srod-
kowej Francyi pokazuje trzy linie $wiatowego zna-
czenia dgZace z pélnocy na poludnie do Medyolanu,
jako gléwnego punktu wyjscia dla ruchu osobowego
i handlowego z Wlochami. Tworza one zarazem po-
Iaczenie Anglii, Francyi, Niemiec i Szwajcaryi z por-
tem genuenskim. Najdawniejsza, najbardziej okraza-
jaca przez Mont Cenis, otwarta w latach 70, druga
przez Gottard z lat 80, nareszcie trzecia simplonsks
otwarte w latach 90, Wszystkie przebijaja Alpy naj-
dluzszymi dotychezas wykonanymi tunelami. Z linig
przez - Gottard Ygezy Austryg kolej arlbergska,
z czwartym z rzedu najdluiszym tunelem alpejskim.

Zdawaloby sig; Ze te lihie wystarczg na dlugie
lata- do pokonania chodéby tej miary ruchu, jaki
istnieje miedzy péinocsg Europy a portem genuen-
skim, — zdawaloby sie nastgpnie, Ze mala Szwajca-
rya, ktéra-dla dwoéch z powyZszych linii poswigcila
setki miliondw, ktéra pomimo trudnosci terenowych
zdolala wytworzyd gests sie¢ pierwszorzednych ko-
lei Zelaznych, obok najtrudniejszych linii turystycz-
nych, nie bedzie zdolna podwigeié stu miliondéw na
czwarte;, calkowicie na terytoryum szwajcarskiem
poloZone polgczenie w tym samym kierunku pélnocy

z poludniem, wymagajgce przebicia Alp  trzecim’

z rzedu najdluzszym tunelem. A jednak gdy ta nowa
linia okazala 'sig Zywotng, Szwajcarya nie wahala
slg podjad ‘wielkiego' dziela i doprowadzi¢ go do
gkutku. Nie dosyé na tem.- Obok réznych realnych
powstajs wprost fantastyczne projekty, jak przebi-
cie Mont Blanc, géry éw. Bernarda i'inne, a tunele
do 28 km dlugosci ‘dochodzgce, ~traktuje sie na
seryo. ' : : -
Projekt linii, o ktorej chce dzié méwié, wylonil

sie juz wiedy, gdy linia przez Simplon zostala za- |
pewniona. DaZy on do polgezenia tej miedzynaro- |
dowej ruty w najkrétszej drodze ze stolicg Szwajca-

ryi Bernem i z Bazyleg, a bezposredniego polgcze-
nia kantonéw Berna 1 Wallis, ktérego dotychczas
nie bylo. Taka najkrétsza linia Igczaca Bazyleg ze
stadys Brieg u wlotu.tunelu simplonskiego jest po-

wolana przejaé wielki ruch z pdlnocne] i wschodniej .

Francyi, z Alzacyi i Lotaryngii, jakotez niemieckich

prowincyi nadrenskich, i zblizyé prawie trzecis czgsé
Iudnosei Szwajcaryi do Wloch.

Mysl tego projektu wdrozy! komitet inicyatywy
kantonu bernenskiego, ktéremu po wstepnych stu-
dyach udalo sig do tego doprowadzié, Ze juz w r. 1902
weiggnieto w ustawe inwestycyjng 1 prayrzeczono
subsydya dla linii kolejowej lgczace] jezioro turskie
z doling Rodanu.

Gléwng przeszkode tego polgczenia stanowi na
przeszlo 30007 n. m. wyniosle lodowcowe pasmo

“Alp bernenskich, dzielgce kantony Berna i Wallis.

Dla przekroczenia tego pasma nadajg sig od jeziora
tunskiego, & w szczegdlnodei od stacyi Spiez poloZo-
nej na gléwnej linii z Berna, dwie doliny, potokéw
Simme 1 Kander, z ktérych pierwsza prowadzi do

.przeleczy Wildstrubel, druga pod Létschberg. Pierw-

sza dluzsza, wymagalaby tuneln o dlugosci przeszlo
20 &km, druga krotsza, moglaby nadto skorzystac
z gotowej 12 im dlugiej linii ze Spiez do Frutigen
o charakterze lokalnym, wymagajgce] tylko odpowie-
dniego przebudowania. Po stronie poludniowej, po
zuZzytkowaniu krétkie] doliny potokin Lonza, skreci-
laby linia w doling Rodanu, wazdluz ktérej w pro-
stym kierunku osiggnelaby stacye Brieg u wlotu

tunelu simplofskiego. :

" Po wielu ekspertyzach i nadekspertyzach, powo-
lywanych przez rzgd szwajcarski, zdecydowano sieg
ostatecznie na te-drugs linie, przebijajacg Alpy ber-
neniskie pod przelecza Lotschberg.

Najwazniejszem zadaniem najblizszych studyéw
bylo ustalenie wysokosci, w ktdrej tunel ma byé
przebity, bo od niej zawisla dlugosé tunelu 1 wiel-

kosé spadkéw pa .rampach, doprowadzajgcych do

wlotéw tunelu: S

Szkic na str. 2 (rys. 1) okazuje, Ze dolina Kander
posiada dwa wybitne stopnie, powstale ze zwaliska
wietrzejgoych gor. Na takie stopnie natrafia sig nieraz.

‘w dolinach alpejskich; one byly powodem, Ze na linii

przez Gottard zastosowano po raz plerwszy tunele
zwrotne, to jést takie rozwinigeia linii, ktére dozwa-

%) Rysunki 2—7 i 9—12° wyjete sa . 2 czasopisma’ Schuwei-
zerigche Bauzeviung, ) : )
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laly uzyskanie znacznej
przestrzeni, . - : - .
Te stopnie nadawaly si¢ do zaprojektowania
tunelu w trzech réinych wysokosciach.” Pierwszy
podstawowy (Basistunnel) u podnéza pierwszego
stopnia na wysokosci 1000m n. m., o dlugosci 21 km;
drugi, u podndZa drugiego stopnia, na wysokosel
1200m, 14 kwm dlugi; nareszcie trzeci na Gasternbo-

wysokosei na  krétkiej

den, na wysoko$ci 14007 wymagalby tylko 86 km’

diugosei. Dla wszystkich trzech polozen tunelu opra-

cowano projekty generalne calej linii, z ktérych
wyniklo, Ze projekt z najkrétszym tunelem musial

byé z géry zaniechany, albowiem tak wysokie polo-

nelem podstawowym tylko w malej czesci pokryje .
procenta wiekszych kosztéw budowy. Gdy nadto po-
lozenie wylota tunelu po stronie poludniowej oka-
zafo sig ze wzgledu na miejsce dla instalacyi ko-
rzystniejsze przy drugiej alternatywie, zatwierdzono
linig z gérnym tunelem, przy najwiekszych spadkach
na rampach 279, i najmniejszym promieniu fukéw
300m, z warunkiesm wprowadzenia trakeyi elektrycz-
néj 1z dodatkiem, zZe calkowity koszt budowy nie
moze przekroczyé 83 milionéw frankdéw 1). Prgdu do-
starczylyby stosownie rozszerzone, istniejgce zaklady

elektryczne w Spiez na péinocy; a w-dolinie Lonza
na poludniu. : .

1000

(200

L

Rys. 1, . I o ‘ "-(‘

zenie nad morzem utrudnialoby w wysokim stopnia

ruch kolejowy z powodu lodu i gniegu?), a nadto
spadki na rampach przekroczylyby. znacznie liczbe
dla gléwnych kolei dopuszczalng,.

Pozostaly zatem 'dwie -alternatywy. Plerwsza

z tunelem podstawowyin wygodna dla.ruchu, gdyz.

nie wymagalda wigkszych spadkéw niz 15%,, zato
olbrzymi koszt tunelu i watpliwosé mozliwosei wy-
konania, zwlaszeza, Ze projektowany jako jednoto-

rowy nie mialby udogodnienia drugiej szbolni, jak.

tunel simplonski. W drugiej alternatywie byl tunel
o wiele krotszy, jednakie dojscie do wlotu od pol-.
nocy wymagalo na rampie stosowania zbyt wielkiego,
33%,, wymnoszacego spadku. Nalezalo wigc przede-
wszystkiem rozwazyé, jaki najwigkszy spadek wolno
na tej linii §wiatowego znaczenia przyjgd. Elksperci,
powolani do rozpatrywania projektow, orzekli, Ze
przez $ztuczne rozwinigeie linii moznaby ten spadek
obnizyé do 27%,, ze jednakze i ten spadek jest dla
trakeyi parowe] za wielki. ' S

Wladnie w tym czasie zostaly ogloszone do-
§wiadczenia 2z ruchem parowozami elektrycznymi
na kolejach wloskich. Z tych do$wiadczen wyniklo,
ze trakcya elektrycznarznosi znacznie wigksze spadki
ni% parowa, %e zatem podlug orzeczenia ekspeftéw
mozna przyjacé spadek 27%;,, pod warunkiem wpro-
wedzenia odrazn trakeyi elektrycznej. Przy poréw-

naniu_kosztéw. ruchu dla tych dwéch ‘alternatyw.

okazalo sig, . Ze oszczedno$é uzyskana na linii z tu-

') Najwyzsze przekroczenie Alp koleja gléwna jest w To-
blach, na wysokofel 1878 i n, m. ST

.- | elektryczny. ..

Sytuacya linii zatwierdzonej, przedstawiona na

rys. 2 okazuje na pdlnocnej rampie rozwiniecie linii

w serpentynie, poloZenie tunelu w prostej, przecho-

‘dzgce] w krotki Iuk przed wylotem poludniowym
(ob. takze rys. 9), nareszcie rampeg poludniows, ktéra

skalistym stokiem, a spadkami mniejszymi niz 279,
schodzi do doliny Rodanu, a po przekroczeniu tej
rzeki 1gczy sie¢ ze stacys Brieg. Dlugo$d linii.z Fru-
tigen do Brieg wynosi b9 km, w tem dlugodé¢ tunelu:

pod Ldtschberg 13744 m.

W celu objecia budowy utworzy! sie' w Pary'_zﬁ-

syndykat przedsiebiorstwa, ktéry wnidst oferte w- gra-
‘nicach owej nieprzekraczalne] sumy. Tymczasem

utworzylo sig Towarzystwo akcyjne kolei pod nazwy
Berno-Liétschberg-Simplon, ktére w. dniu
16 sierpnia 14906 r. podpisalo kontrakt z syndykatem.
jako generalnem przedsigbiorstwem budowy. Syndy-
kat obowigzuje sie wykonaé calg budowe wraz z na-
wierzchnia i wewnetrznem urzgdzeniem za 74 milio-

now, z czego na wielki tunel wypada 87 milionéw,
a z tej sumy 7 milionéw na instalacye. Stgd wy-

‘pada koszt 1 mb jednotorowego tunelu na 2692 fr.

‘Reszta kapitalu w kwocie 9 mil. przypada na tabor
kolejowy 1 inne wydatki, L ‘.

W celu sfinansowania przedsigbiorstwa zawarlo
‘Towarzystwo uklad z domem bankowym Loste w Pa-
ryzu w celu dostarczenia kapitalu budowy w kwocie
83 mil. fr. wzamian za akCye w nominalnej war-
‘tosel 89 mil. ' fr. Rada zwigzkowa zatwierdzila' po-

1) O'ile mi wiadomo jest to w’ &todkowej Furopie pie;:w-‘
sza . kolej -gldwna, "na:ktdérej odrazu zaprowadza sie ruéh

i L IR
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wy#sze uklady z tem, Ze obejmuje akeye w wyso- Dla tunelu . ustawiono nastepujace warunki:
kosci 17Y, mil. fr, a ‘przytem poleca  wykonanie | W $rodka ma by¢ zaloZons mijanka dwutorowa,
projektu szczegblowego najdalej do 1 maja 1908 r.; | sztolnia kierunkowa ma otrzymaé 6-bm? przekroju,-
o o : s tunel 24-25m? przekroju; dalej nyze, po dwie ko-
mory na kilometr i trzy wielkie komiory. Dla insta-
lacyi pélnocnej przewidziano 16 ha, dla poludniowej:
6'1 ka gruntn. Bily elektrycznej dla tunelu majg do-
starczy¢ polaczone zaklady w Spiez 1 Lonza.
Ustalong linig i grunta oddano przedsiebiorstwu
1/X 1906, wigc od 1,IIT 1907 rozpoczeto mechaniczne
wiercenie, tak Ze d. 1/TX 1911 mial byé tunel wy-
konczony, zas 1j/II1 1912 r. nalezalo caly linie oddaé
dla ruchu. ' :
Tymczasem dojrzala mysl, Ze tunel powinien
byé odrazu na dwa tory wykonany. W tym celu
wnidst rzad kantonu bernenskiego do rzgdu central-
nego o przyczynienie sig do zwigkszonych Kkosztow
budowy kwotg co najmniej -pieciu milionéw koron
w akcyach Towarzystwa. Rada narodowa nietylko
Ze ten wniosek akceptowala, ale podwyZszyla Zadang
.kwote do szedciu milionéw z warunkiem, aby funda-
menty wszystkich objektéw linii, .0 ile nie wypadng
na skale, byly na dwa tory zaloZone, a tunele ramp
majg byé tak wykonane, jak to rys. 3. wskazuje dla
partyi bez sklepienia i dla partyi wymagajgcych
sklepienia. : '
‘Decyzya co do wykonania tunelu na dwa tory
byla tem spowodowans, Ze koszt. tunelu dwutoro-

nastepnie poléce; ~wnie$¢ podanie do "Zgr(jmadzenia; wego wzroénie tylko o 13 miliondw, gdy pbiniejsze
zwigzkowego, o stosowne przyczynienie sig, w. celu | wykonanie osobnego tunelu na drugi tor wymaga-
umozliwienia budowy tunelu na dwa tory. Tunel ma | loby 26 miliondéw frankéw. W nowym uktadzie ugo-

'
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- Ze cleplota wewnatrz tunelu nie przekroczy 4090,
za$§ sklepmnle nie bedzie wymagalo grubosei w1qk
sze] niz lm. W przec1wnym razie ma by¢ uklad
zmieniony.

Taki uwarunkowany uklad okazal sie dla Towa-
rzystwa bardzo korzystny, bo bez tych warunkéw
byloby przedsigbiorstwo zadalo parg miliondw wig-
cej, w celu zabezpieczenia sie przed moihweml

ewentualnoémaml, a faktyczme te sumig 28,082626-
dzono, gdyz ani cieplota ani grubosé sklepwma po:
wyZszych granic nie osiggnely. -
" Dla tunelu dwutorowego przesumegto termln do
LIIT 1912 r., za$ otwarcie linii' do 1/IX" 1912 7.
‘To. .poprzedziwszy . przbstqpujq do . opisu - ra,mp
i sposobu ich budowy : (D o 0

Zus’rosowume m021 pogazowej

~w budowie nawxerzchm drég zwxrowanych
' Nap:sal I’rof Dr. Karol Watorek.

Szybki rozwdj budowy drég. w pxestze; polo-
wie XIX-go stulecia wstrzymany zostal w latach
pigédziesiagtych prawie zupelnie przez wprowadzenie
nowego $rodka. komunikacyjnego, a mianowicie ko-
lei Zelaznych. :

Koleje zelazne stworzyly moznosé przewozema
wielkich mas ze znacznemi chyZo$ciami, to tez nic
dziwnego, ze tak ruch osobowy na wigksze odleglo-
ci, jak 1 masowy ruch ciezarowy przenids! si¢ na
koleje. Ozywione dawnie] gldwne trakty drogowe,
opustoszaly, pozostal im bowiem jedynie-ruch lo-,
kalny, oraz dowozowy do stacyi kolejowych.

Druga polowa XIX. wieku, to okres zastoju
w budowie drég. Wszystkie panstwa cywilizowane
Europy 1 Ameryki budujg forsownie koleje; nowych
drég nie buduje sig prawie weale, chyba. drogi pod-
rzednego znaczenia 1 to w dosyé ograniczonym
zakresie.

Nie lepiej przedsta.wm sie w tym okresie czasu
sprawa utrzymania drég istniejgcych. Niewielkie
kwoty, wstawiane w budety na te cele, pozwalajs
jedynie na przedsigbranie koniecznych naprawek
1 uzupelnien Zu%y wanego pokladu, oraz na budowe
1 utrzymanie przepustéw 1 mostdw; o postepie w ta-
kich warunkach trudno bylo méwié.

Mimo tego stan byl znod$ny; Swczesne drogi
odpowiadaly wymogom niewielkiego i spokojnego
ruchu w mniej lub wigce] zadawalajacym stopniu-

Kouniee XIX stulecia przynosi gwaltowny prze-
wrot w tych stosunkach.

Oto obok .wozéw, ciggnionych przez konie, po-
jawia sig na drodze automobil z kolami opatrzoneml
gumowemi obreczami iuzbrojonemi stalowymi gwoz-
dz1am1, pedzacy z predkoseiy, przewyzszajgcs dzle-
gigé 1 w1qceJ razy dotychcza.sowe chyzoécl wozow
zwyklych. )

Zapanowaly tez na, drogach uczeszezanych hcz-
niej przez samochody, bardzo przykre stosunki.-

. Poklad Zwirowy, utrwalany zazwyczag ]ekkn.n
walkiem konnym, ktory _wystarczal dla wozdw kon-
nych, nie mégl oprzeé sig dzialaniu kol avtomobily.
Obok znacznie wigkszego obcigenia pionowego,

mamy przy automobilu do czynienia z silami stycz-

nemi do powierzchni pokladu,. oraz-z ssgcem dziala-
niem obreczy gumowych, kbdre powodujg bardzo
szybkie rozluZnienie wzajemnego uloZenia ziarn
zwira w pokladzie. Nastepstwem tego jest szybkie
zniszczenie gladkiej powierzchni drogi i tworzenie
sig kolel, utrudniajgcych nalesyty odplyw woéd opa-
dowych, a pyl, unoszgcy si¢ w powietrzu staje sie

_prawie nie ustepowaly =z drogi,

istng pl&gag t&k dleo podroinych J&k. i dl& przydro—
Znych mieszkancow. .

Najpierw odczuto te skutki ruchu automobilo-
wego we Francyi, gdzie ruch ten najpredzej sie roz-
wing!. Utrzymanie drég w dobrym. stanie, zwlaszcza
w poblizu wielkich miast 1 §wiatowych miejse kli-
matycznych, stawalo sie mimo wielkich wysilkéw
1 znacznych wkiadow plenlqznyoh coraz trudniejsze,
a chmury pylu . wobec czgstego. ruchu automobiléw
czynigc jazde po
niej bardzo ucigzliwg, a nawet wrecz: niebeézpieczng,.

Zaczely sig skargi-automobilistéw: na zle drogi,

' niszezgee im. pojazdy, oraz skarg1 mieszkancow przy-

droznych na plage pylu, a inzynierowie znalezli sig

.wobec trudnego zagadnienia, ktére przy pomocy

dotychczasowych metod budowania i utrzymywanisa
drég rozwigzaé si¢ nie dawalo.

Byl wprawdzie bardzo prosty drodek zaradzenia
zlemu, & mianowicie zastgpienie Zwiréwki brukiem
kamiennym, ale niestety ten rodzaj nawierzchni jest
tak kosztowny, Ze o stosowaniu.go do drég poza
obregbem miast po prostu mysleé nie. mozna.

Zmnalazl co prawda w Niemczech w latach osta-
tnich obszerne zastosowanie tak zwany bruk drobny
dla gléwnych traktéw miedzymiastowych i dla ulic
miejskich, jest on jednak réwniez bardzo kosztowny.
‘W prowincyi Nadrenskiej, obfitujacej w wyborowy
i bardzo tani materyal kamienny, wynosi koszt tego
bruku bez podloza 6 K za 1lm? powierzchni, co przy
b-metrowej szeroko$ci pasa jezdnego ozyni- kosat
pokrycia jednego kilometra drogi brukiem 30:tysigcy
koron, a wigc cyfrg bardzo wysoks, jesli weZmiemy
na uwage, ze koszt makadamu wykonanego z ba-
zaltu wynosi tamze okolo 16 K za 1 m2 pow1erzehn1
drogi.

- Trzeba bylo zwrbeid b&dama w- mnym k1erunku,-
a -mianowicie - wynalezd sposoby . takiego - utrwalenia.
pokladu Zwirowego, aby wysysanie lepiszcza bylo
niemozliwe, gdyZ wéwczas rozluznienie stalodci po-
kiadu nie tak latwo na%a,pl zuZywanie §ig:. po-

~wierzchni. drogi bedzie réwnomierne i przy twardym

materyale Zwirowym niewielkie, a tem samem two-
rzenie 8ig pyla w. wysokim stopniu zmniejszone.
Aby zrozumieé przyczyny niszczgcego Wplywu
kol automobilu-na drogi, przypatrzmy sig bhiej 1ch-
dzw,la,mu na powmrzchmq pokla.du o :

Dziatame kot automobllu na poand 1W1rowy

© Obregez kola automobilowego opatrzona jest Wy-
dqtym plaszezem gumowym, ktéry pod wplywem



clezary, spoczywancego na kole, splaszcza sig
w miejscu zetknigcia sig kola z powierzchnig drogi.
Na,stqpstwem tego spIaszczema jest zageszczenie po-
wietrza, wypelniajacego wnetrze obreezy, wskutek
czego ‘obrecz dziada jak tlok pompy, wywierajac ci-
$nienie, wypierajace powietrze z parfyi pokiadu, sty-
kajace] sig z kolem. W chwili podnoszenia sie kola
powstaje natomiast ssanie, ktére wraz z powietrzem,
nadplywajagcem w wytworzong préznig, porywa mial-
kie czgsteczki lepiszcza, wypelniajacego szpary mie-
dzy ziarnami Zwiru.

Sila tego ssania zalezna jest od- cigaru spoezy-

wajgcego na kole i od- chyZosm Jazdy, ale nie w je-
dnakowym stopmu

Wlelkosc cisnienia kola, na Jednostkq pow1erzchn1
podioza réwna sig w przyblizeniu ilorazowi z cigZaru
spoczywajacego na kole i powierzchni zetknigcia,
czyli powierzchni splaszczenia kola.

Poniewaz ze wzrostem cieZaru wzrasta pow1erz-
chnia spIaszczenIa, wige cisnienie Jednostkowe zmie-
nia sig tylko nieznacznie, a w kazdym razie zmiana
ta nie “jest proporcyonalna do zmiany obcigZenia.
Guimy obrqczowe sy grube 1 posiadajs znacung sze-
roko$é, a nadto s w przekroju poprzecznym dodé
plaskle, wige powierzchnia splaszczenia rosnie ze
wzrostem obcigZenia gléwnie w kierunku dlugosm
podczas gdy szeroko&é splaszczenia, & wige 1 szero-
kos§¢ paska  pokladu pod kolem tylko bardzo nie-
znacznie si¢ zmienia. Im wigksza jest diugoéé splasz-
czenia, tem dluzszy czas trwania nacisku, a tem sa-
mem tem dokladniejsze wyparcie powietrza z po-
kladu i tem silniejsze ssanie. Wogéle powiedzieé
mozna, ze wplyw ciedaru na wielko§¢ ssania jest
" nieznaczny i dzialanie 'ssgce dwéch automobiléw
o réznych quarach ktérych obrecze sy jednakowego
rodzaju i z réwnem napigelem wydete, bedzie w zna-
cznie mme]szym stopniu sie réznié, mézby to odpo-
wiadalo roamcy cigzaréw. I rzeczywiscle doswiadcze-
nie uczy, Ze nieznaczny stosunkowo cigZzar automo-
bilow wyscigowych wplywea niewiele na zmnlerze-
nie ich szkodliwego dzialania..

Nieporéwnanie wigkszy wplyw. Wleera chyézoéc
jazdy, od niej bowiem zalezy gwaltowno$é nacisku
1 odcigZenia; 1 w parze z tem idgeca sila ssania. Auto-
mobil - jadgcy 'z malg .chyzoscig po drodze czyste]
i wolnej .od pylu na powierzchni, nie daje wcale ku-
rz1, podezas gdy automobil szybki wycigga z drogi
tyle pytu, Ze staje SIQ w Jego chmurze praw1e nie-
widocznym. ‘

Wspommec tu naleZy réwniez o ochlanlaczach
nakladanych na obrecze guniowe,

Sg to zazwyczaj pasy skdérzane, nac1a,gn1qte na
obrecze:i gesto nabite Zelaznymi gwozdzlaml ‘0 dre-
dnicy:12-=15 mm, wystajgcymi B—10mm ponad. po-
Wlerzchnla, gkéry. Gwozdzie' te -muszg oczywiscie
dzialaé¢- niszczgco.. na drogq Jesdli automobil: jest

cigzki, a jedzie szybko, .wiwczas uderzaJa, one w po-

ktad 1 po- ‘czedel mmidia, ka.mykl, & po ozqsm Wyry-
wajg je z' pokladu :
Dziela zniszczenia, rozpoczqtego ssgcem dzw,la-

chanizmu z tlokami motoru i noszace nazwe kol
pedowych, Tarcie wystepuj qce migdzy obwodem tych

kol a”powierzchnia drogi jest konieczne dla uzyska- | ;}'.
przez wiatr i kola pOJa.ZdOW Pyt pochodza,cy z od-

nia ruchu postgpowego pojazdu. Jest to jak wiadomo
tarcie posuwiste inosiy DAZWE adhezyi. Toczeme sig kol

b

pedowych po drodze wyobrazié sobie mozemy jako re-
zultat zaczepiania nieréwnosci obreezy o nierwnosel
powierzchni drogi. Jak z jednej strony na drodze
idealnie gladkiej Wyst@plloby §lizganie sig kol pedo-
wych -po powierzchni d10g1 i ruch postepowy pojazdu
bylby niemozliwy, tak znéw na powierzchnl * drogi
pozbawionej wypelnienia szwéw migdzy kamykami,

wystqpme zapadame slg elastycyneJ obrgezy gumo-
we] w prozne szwy i opieranie sig kola o odslonigte
boczne powierzchnie ziarn Zwirn. Ziarna te, pozba-
wione jui w znacznej mierze wzajemnego rozparcia,

.rozchwiewajg . sig i przesuwajg, a nawet zostajs

wprost wyrwane z pokladu i w tyl odrzucone. Fakt
ten stW1erdzony zostal niejednokrotnie, ze kamylki

rzucone przez kola pedowe automobilu, jadacego

z wielks chyzoScig- wybijaly szyby w latarniach
automobilu, jadacego w tyle.

Druga przyczyna silnégo zuZywania pokladu
przez automobile lezy w ksztaleie przekroju obreczy
gumowych. Z powodu owalnego ksztaltu tego prze-
kroju jest $rednica kola w plaszczyznie przechodza-
ce] przez Srodkowy punkt szerokosci obrgezy wigk-
sza od §rednicy kola, leZgcego w plaszczyznle prze-
sunietej przez punkt boczny.

Jesliby réznica tych $rednic wynosila np. Gmm,
natenczas dlugoéd obwodu obydwu kél réznitaby sig
o 18 mm. Tymczasem obydwa te punkty muszg pod-
czas jednego obrotu kola przebyé te sams droge,
wigc musi albo punkt §rodkowy przesungé sig o 18 mm
wstecz, albo punkt boczny o ten sam wymiar wprzéd.
W rzeczywistoscl quzm punkt érodkowy, jako naj-
silniej obcigZony toczyé sig bez $lizgania, natomiast
piinkty boczne beds obok toczenia §lizgaé sie na
dlugosciach, réwnych réznicy obwodu ich két i ob-
wodu kola $rodkowego. Slizganie to przyczynia sie
oczywiscie do zwigkszenia sil stycznych, dzialajg-
cych niszezaco na poklad. Na drodze 'gladkiej. jest
to zw1qkszenle stosunkowo nieznaczne, natomiast
rosnie ono, gdy pow1erzchn1a drogi posmda, wyjez-
dzone koleje, wéwczas bowiem kolo, toczac sig w ta-
kiej kolei, dotyka powierzchni drog1 na_znacznie
szerszym pa,sku Jedli w takim razie punkt érodkowy
toczy sig bez Slizgania, natenczas §lizganie sie ‘pun-
ktdw bocznych wystepuje W -znacznie wyiszym
stopnlu niz na drodze gladkiej. i tem tez wytléma-
czyé mozZna coraz szybsze poglebianie sig kolei. Ko-
leje takie tworzg sig bardzo rychlo na drogach,
uczeszezanych silnie przez automobile, albowiem po-
jazdy te, zwlaszcza szybkie, jads zawsze $rodkiem
drogi i odstqpujq od tego kierunkn chyba w razie
przeszkody np. przy wymijaniu innych pojazddw.
Wskutek tego juz wkrétce po oddanin drogi do
uzytku dadzg sig zauwazyé na jej pow1erzchn1 dwa

- wglebienia, -réwnolegle do osi drogt 1 symetryeznie

wzgledem IlleJ rozmieszczonse, O szerokoscl odpowm
dajgce] zmiennym rozstawom kol

- e koleje takie przyczyniajsg, sig bardzo do szyb-
kiego zniszczenia pokladu, tegs dowodzié ‘nié po-
trzeba, bo szkodliwy ich wplyw na statoéd  drogi

‘Jest dobrze zna.ny 1né;yn1erom drogowym

niem obrgezy gumowyeh, dopelniajg tylne kola anto- | .
mobilu, zwigzane przy. pomocy -odpowiedniego. me-

- Rodzaje’ pym drogowego.
Rozroznlc naleyy dwa rodza.Je pytu. drogowego

) a mlanow101e

a). pyd, nanoéiony na" droge z zewna,trz, a w1qc

padkéw z wozédw albo z przedmlotow porziuconych
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przez przechodnidw, lub wreszcie z zanieczyszczenia
~drogi odchodami zwierzgeymi;

b) pyl, pewstajacy wskutek zuzywania §ie PO'
kladu drogi pod wplywem atmosfery, oraz ruchu
pojazdéw.

Pierwszy rodzaj pylu znachodzi sig na wszyst—
kich drogach, & ilos¢ jego wzrasta z wielkoscig ru-
chu; jest wige bardzo wydatny na ulicach wielkich
miast, podezas gdy na drogach w polu ma znacze-
‘nie podrzedne: Od jakodci pokladu drogowego jest
on zupelnie niezalezny.

'. Usuwanie pylu z drég w miastach odbywa sig
przez skrapianie wodg i zamiatanie, wzglqdnle przez
mycie pokiadu.

Technika czyszozenia ulic miejskich rozwingla
sig w latach ostatnich bardzo wybitnie; kosztowne,
a powolne czyszczenie regczne zastgpiono cayszoze-
niem maszynowem.

Nie miejsce tu zajmowad sig blizej tym przed-
miotem, wige wspomneg tylko, Ze na szczegdéing uwage
zaslugum proby Lkonstrukeyi maszyn, ktéreby pyl
uliczny zmiataly isamoczynnie ladowaly do wozow.
Przy takiem urzgdzeniu odpada ucigzliwe reozZne
tadowanie §mieci na wozy, stanowigce zarazem Zrd-
dlo tworzenia sie nowego pylu. Mialem .sposobnosé

ogladania kilku takich maszyn w ruchu w wigkszych

miastach niemieckich i chociaz funkeyonowanie ich
nie ‘jest jeszcze niezawodne, naleiy spodziewac sig
juz w niedalekiej przyszlosci rozwigzania tego
problemu.

"~ Dla naszych rozwazai posmda znaczenie pyl
drugiego rodzaju, powstajacy wskutlek zuzywania sig
pokladu pod wplywem atmosfery 1 pod dzialaniem
ruchu. Tworzenie sig tego pylu zalezy od wielkosei
ruchu i od rodzaju pokladu, to tez ilo$é jego bedzie
znikoma na brukach asfaltowych, betonowych lub
drewnianych, nieznaczna na bruku kamiennym,
a najwigksza na drogach Zwirowanych.

Skrapianie ulic woda.

NaJplerwszym i dawno juz znanym drodkiem
utrzyma.ma pyln na powierzchni drogi i niedopusz-
czenia do unoszenia sig tegoz - w pow1etrze podczas
wiatru lub wskutek ruchu pojazdéw, jest skrapianie
wodg,.

‘W miastach znajduje ten érodek bardzo obszerne
zastosowanie, niestety jednak jest on podezas suchej,
goracej- pory roku niezupelnie skuteczny. Z powodu
szybkiego parowania wody trzeba kropienie ulic
powtarzaé kilke razy dziennie, a wtedy koszta kro-
pienia sg bardzo znaczne.

Intenzywne zlewanie ulic wods me tez i swo;e
ujemne strony, zamienia bowiem py! w rzadkie bloto,
ktére rozbryzgiwane przez gumowe kola pOJa.zdow
staje. sig bardzo dotkliwem dla przechodniéw. Sama
swirdwka cierpl réwniez przy. silnem zwilzaniu, -bo
rozmoczona nie moze stawié skutecznego oporu dzia-
laniu k6l wozdw i zufywa sig szybko i merowno
miernie.-

Wreszeie w zimie podczas suchych mrozéw Jest
uzycie wody dla zwigzania bardzo wowczas przy-
krego pylu niedopuszczalne. - .i- -

Jezeli w miastach, posmdagqcych Wodoc1alg1 jest
skrapianie ulic bardzo kosztowne to céz méwié o dro-
gach w polu, gdzie dowdz dostateczneJ ilodei wody,
niejednokrotnie na znaczne odleglosci, wymagalby wy-
datkow, przekraczaja,cych Wszelka, mo}hwa& granice.

Tymczasem z chwily pojawienia sig automobilu
stosunki tak na ulicach miejskich, jak i na oZywio-
nych drogach migdzymiastowych staly’ sig nie do
zniesienia i zmusily inZyniéra drogowego do szuka-
nia’ innych $rodkéw, skuteczniejszych i tanszych
niz woda. . '

Hxstoryczny poglad na rozw61 mazmwama
. drog.

Plerwsze wiadomo$cei o prébach walki z pylem
drogowym nadeszly w r. 19(? z Riviery i lgczg sie
one z nazwiskiem lekarza Dr. Gugllelmlnet-
tiego, ktéry pierwszy zabral glos publiczny w te]
sprawie. Jako lekarz WOJskowy w Indya,ch Zauwa-
%yl on, Ze smarowanle mazlg podiég i écian w ko-
szarach 1 szpitalach. w czasie epidemii dzialalo nie-
tylko desynfekcyjnie, ale zarazem przyczynialo sig
do wydatnego zmniejszenia  ilosci pylu. . Précz tego
obserwowal on na drodze w poblizu zakladu gazo-
wego plamy rozlaneJ mazi, ktére mimo posuchy
i silnego Tuchu wozdw, dlugo. utrzymywaly sig nie-
zmienione i .wolne od pylu

SpostrzeZenia te skionily go do przeprowadzema
proby. w Monte Carlo, gdzie po powrocie do kraju
pelnil obowigzki lekarza.

Na kawalku drogi, starannie zamwcmnq], wylal
on cienks warstwe ogrzanej mazi,. Maz przylgnela

do. powwrzchm drogi i stwardniala po kilku dniach,

nabierajac wygladu asfaltu .

. My$l okazala sig. trafns. Od ‘bej chwili rozpo-
czyna Guglielminetti slowem i pidrem zachecad do
walki z pylem drogowym, wskazujgc réwnoczeénie
kierunek, w ktorym kroczyé naleZy.

W r. 1902 zawigzane zostalo za jego staraniem
w Paryzu towarzystwo pod nazws: ligi zwalczania
pylu drogowego (Ligue contre la poussiére des rou-
tes), ktére postawilo sobie za cel przeprowadzanie
préb z napawaniem pokladu Zwirowego materyami
oleistbymi. Inicyatywe ligi podjal  francuski klub
automobilowy. TForrestier, generalny inspektor fran-
cuskich drég imostéw, zapalony automobilista, skla-
nia francuskie ministeryum robét publicznych do
utworzenia w r. 1905 osobne]j komisyi, ktérej poru-
czone zostady studya i proby nad sposobami poprawy
stosunkdw drogowych.

Angha idzie w $lad za Francys. Pierwsza préba
maziowania wykonsna zostala w r, 1902 kolo mia-
sta Aldershot. Uzyto tu do prob amerykanskiej ropy
naftowej, w ktoérej rozpuszezono smole. Poczgtlkowo
stosowano rope na gorgco, poédznie] w zwyklej tem-
peraturze. W tymie roku rozpoczgto kolo Liverpoolu
préby z rdznymi materyafami oleistymi, a wisc stoso-|
wano oleJ kreozotowy, mieszany ze smolg, Io;em
i zZywicami na gorsco 1 na zimno, dalej gorgcs maz
pogazows, a wreszcie rope nafbowa[ Materyalaml tymi
zlewano droge podobnie, jak zwykls wodsg 1. proby
wypadly zachecajgco. Za przykladem Paryza zawig-
zano w Londynie w r. 1903. Towarzystwo =zwal-
czania pylu 1 za jego wp]'ywem podejmuje rzad
angielskl rozlegle préby, ale juz tylko przy uzycin
mazi pogazowej, ktors uznano za najodpowiedniej-
szg do tych celdw. Dzi§ moze Anglia byéd slusznie-
uwazana za ojczyzng maziowan wglqbnych

W Szwajearyi powstaje w r. 1904 w Genewie
liga walki z pylem i tam tez 107poczqt0 pierwsze
préby z réznymi srodkami, jak np. asfaltyna, bedgca -
prepara.tem mazutu 1 g&lleJSkleJ ropy na.ftoweJ



Stosowano tez przy prébach maz, bedscg produktem
ubocznym przy fabrykacyi gazu karboryzowanego.
Za przykladem Genewy idzie Bazylea, ktéra dzi$
- obok ParyZa wykazuje najpigkniejsze wyniki w dzie-
dzinie maziowan. powierzchniowyeh.

Niémcy i Austrya pozostajs najdluzej w tyle,
lecz ostatnie lata wykazujs, zwlaszcza w Niemczech,
‘bardzo wydatie rezultaty prob oraz szereg Wlasnych
metod postqpowanla

Z krajéw poza Burops wymienié naley Sta.ny
Zjednoczone Ameryki Pdlnocneéj, gdzie rozwdj tej
nowej galezi mnauk inZynierskich stoi dzi§ bardzo
‘wysoko, jak o tem $wiadeZs rozliczne pubhkacye
oglaszana przez tamtejszych inZynierdw.

Obszerne zastosowanie znalazla tam obok mazi
pogazowej ropa naftowa oraz preparaty asfaltowe.

Wielkim. krokiem naprzdéd -bylo zwolanie przez
rzad francuski pierwszego miedzynarodowego Kon-
gresu drogowego w Paryzu w r. 1908, gdyz umozli-
wil on zebranie rezultatc')w-_poszczegélnych do$wiad-
czen, pordwnanie ich i wytknigcie jednolitego kie-
runku, w jakim dalej nalezy postepowac.:

I rzeczywidcie lata pokongresowe wykazujg im-
ponujgey rozwdj préb i badan; drugi migdzynaro-
dowy- kongres drogowy, jaki sie odbyl w r. 1910
w Brukseli, posiada w swoich sprawozdaniach bar-
dzo obfity i cenny materyal do$wiadczalny i choé
uchwaly jego =z powodu zbyt krétkiego - czasu,
jaki-go od pierwszego kongresu dzielil, nie’ mogly
podaé jeszcze ostatecznych regul, nalezy spodziewad
sig juz w nieddlekiej przyszlosci szeregu ustalonych
metod postepowania, celem otrzymania taniej ‘a do-
brej drogi, mogacej odpowiedzied w zupelnosei stusz-
nym wymogom hygieny i nowoczesnego ruchu.

Podzial $§rodkéw wiazacych.

Wszystkie §rodki, stosowane celem utrwalenia
nawierzechni drég zw1rowanych podzielid moZna na
dwie. grupy, & mianowicie na srodkl wig%ace czasowo

"1 wigZace trwale.

Stosownie do tego podzialu naleéy przez §rodki,
wigZgce czasowo, rozumieé takie materyaly,
ktérych dzialanie jest przemijajgce, muszg wiec one
byé stosowane w pewnych, stosunkowo krétkich od-
stepach - czasu, podezas gdy $rodki, wigZace
trwale, powinny 'przez dlugi czas zachowywad swg
sile Wla,éa,c@ Pojecie trwalodei jest Wige tuta] wzgle-
dne, wprowadzone celem zaznaczenia réZnicy w cza-
sie trwania dzialania wigZacego.

Do $rodkéw wigZgcych czasowo zaliczyé nalezy
précz wody, roztwory soli hygroskopowych, czystych
lub z domieszkami, nastgpnie niektére rodzaje lek-
kich olejéw i ich emulsye, a wreszcie ropg naftows.

Do $rodkow, W1qZ@cych trwale nalezg mazie
i oleje cigzkie, a wigc maz pogazowa, mazut, bedacy
pozostaloscig po destylacyi ropy n&ftowej, oraz asfalt
1 oleje asfaltowe.

Z wszystkich tych $rodkéw znalazla W Europle
maZ pogazowa mnajobszerniejsze zastosowanie, ponie-
waZ skladem swym odpowmda bardzo dobrze celowi,
a nadto wyrabiana jest w ilosciach, mogacych spro-
staé zapotrzebowaniu przy stosunkowo mzkleJ cénie,

Zostawmmc soble na poZniej omoéwienie innych
Srodkow, zamierzam przedstawié w niniejszej pracy
wyniki do$wiadezen, jakie uzyskano dotychczas przy
zastosowaniu mazi pogazowej.

Zanim przystapie do oméwienia metod uzycia
‘tego $rodka, uwazam za wskazane podad krétks, cha-
rakterystykq jego fabrykacyi, oraz fizycznych i che-
mlcznych wlasnogel. - | (D c. n)

Zabudowania potokow gbrskich W Galicyi.

Centralblatt . d. ges. Forstwesen . 819 1911

zawiera artykul komisarza lasowego lasowego z Mi--

nisterstwa rolnictwa p. Kruka pod tytulem: ,Go-
spodarcze znaczenie zabudowan potokow
gérskich w Galicyi®. Artykulten jest. interesu-
jacy przedewszystkiem z tego powodu, Ze Tzuca
pewne $wiatlo na akecye rzadu i kraju 'w sprawie
zabudowan potokéw goérskich, o ktérej szerszy ogdl
zupelnie nie jest poinformowany, gdyz wiadze budu-
jace nie czynig najmniejszych staran, aby z poste-
pem tych robdt spoleczenstwo zaznajoric. Publika-

.. eye c. k. Ministerstwa rolnictwa. pOJa:WlaJ@ sig bar-

dzo rzadko i nje sg weale wyczerpujgce.

Zgodzié ;sig - trzeba - w zupelnosei ze zdaniem |

autora, Ze zabudowanie potokéw gérskich jest nie-
zmiernie wazne  pod wzgledem gospodarczym, daje
korzysel bezpoéredme, chronla,c kulturg w gorach,
urz@daema komunikacyjne, Zycie i mienie mieszkan-
.c6w, a nadto. posrednie — umozliwiajge: racyonalna,
regulacye rzek i jej zrealizowanie.

Interesujgce g cyfry. podane przez autora z kto-
rych mozna sobie Wyroblé poy;cm 0 rozmmrach tych
robdt:

Do r. 1909 zabudow&no w. Galicyi 80 mnlerzych

potokéw 1 wyrw (Runse). W budowie jest obecnie!

11 zaudowan potokéw, W czem tylko kilka wigk-
~.8zych, R y

Koszta do konca r. 1909 wyniosly 3524000 K,
z czego Do polowie pokryto z funduszéw panstwo-
wych i krajowych. Roboty przeprowadza Sekcya za-
budowan potokdw gérskich w Samborze, podlegla
Ministerstwu rolnictwa. Inicyatywg co do zabudowan
pozostawiono kolom prywatnych interesentow. Obe-
cnie Sekcya posiada 1b gotowych projektéw, a co
do poruszonych przez strony prywatne dalszych 40

- zabudowan przeprowadza sig dochodzenia. Obecnie

subwencyonuje.1zad te przedsigwzigeia na podstawie
nowej ustawy melioracyjnej z 4/ 1909 Dz. U. P.
Nr. 4 datkiem B0—70%,. Réwnoczednie z zabudowa-

[ niem - przeprowadza sig i zalesienia.

Akcys ta, jak na potrzeby Galicyi nader po-

“wolna, zaledwm rozpoczeta, dozna wzmocnienia skut-

kiem sa,nkcyonowaneJ ustawy z 9/V 1907 Dz. U. Kr.

‘Nr. 54, gdy% na mocy ustawy tej zabudowane beds
-z osobnych funduszéw: potoki gérskie w dorzeczach

gérnych biegdw tz. rzek kanalowych i innych, & mia- -

‘nowicie Soly, Skawy, Raby, Dunajca, Popradu, Raby,

Wiarn, Strwigza, "Sanu, Dniestru, Stryja, Schy,
Oporu Lomnicy, Bystrzycy i Lmbatéwki. Koszta tych

‘zabudowan obliczono na 9832500 K. Roboty te prze-
‘prowadzaé bedzie Ekspozytura ‘zabudowad potokéw
-gorskich we Liwowie, podlega,Ja,ca, kraJoweJ Kom1sy1
regulacyi rzek we Lwowie.

Wedlug. obliczenia autora, w, G‘rahc;n zabudowad
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trzeba, nie méwigc o mniejszych potokach i wyr-
wach, przeszlo 160 duiych potokéw goérskich, o dlu-
gosel znacznej; dochodzgce] nieraz do 20 km.

Stusznie podnosi autor z naciskiem waZnosé
réwnoczesnego wykonania zalesien Zwirowisk i na-
gich stokdw. Potrzebna tu jest akcya na wielks
skale tak ze wzgledéw technicznych, jak i z uwagi
na gospodarczy. rozwdj-kraju. O ile zwirowiska po-
ToZzone w lozyskach potokéw zazwyczaj. w czasie ich
zabudowania skrzetnie sig obsadza wikling, o tyle
znowu nie mamy pewnoscl czy akeyi zalesien nagich
stokdw i pustkowl w gérach po$wiecono przy usta-
wowem uregulowaniu sprawy, a takze 1 przy tech-
nicznem opracowaniu projektéw nalezyts uwags.
O ile wiadomo, roboty ustalone ustaws z r. 1907,
ktére me przeprowadzaé Ekspozytura lwowska, nie
obejmujs w wigkszej mierze zalesien nagich stokdéw
i pustkowi — przynajmniej takich robdt dotychezas
nie rozpoczgto. W przeciwienstwie do tego w Cze-
chach, jak to stwierdzajg wydane przez czesks Ko-
misye regulacyl rzek obszerne i pieknie opracowane
publikacye, pracujg od r. 1906 tysigce robotnikéw
nad zalesieniem stokdw 1 pustkowi.

Autor omawianego artykulu ocenia powierzchnig
tych nagich obszaréw: w Galicyi na 60000ha —
zdaje sie jednak, Zze jest ich u nas znaocznie wigcej
wobec -postepujgcego coraz szybeie] tepienia laséw.
Dzi$ (zalicya ma tylko 25:8Y%, obszaru lasdw i jest.
najubosszym w lasy krajem koronnym w Austryl
‘Wiadomo, Ze przedtem bylo inaczej, byliSmy dumni
z naszych puszez, lasy -stanowily bogactwo kraju.
Aby- stan ten .sie -dalej nie pogarszal, muszg tak
wladciciele laséw, jak i ci, ktérym wykonanie ustawy-
lasowej: jest poruszone, zdaé sobie dokladnie sprawe-
z tego,. ze dewastacya lasdw, tak ze stanowiska usta-

wowego jak 1 obywatelskiego jest ciezkiem przewi- |

.| lefnej na inng. o

nieniem. Wszak kardynalnem postanowieniem ustawy
lasowej jest paragraf, %e nie wolno zmieniaé kultury

Przy tej sposobnosci pragniemy poruszyé: kwe--
stye bedacy w zwiazku z omawisnym przedmioter.
Mamy w Galicyi b instytucyi, ktére przeprowadzajs -
wielkie - roboty. wodne, a- mianowicie: . Departament
budownictwa wodnego ec. k.- Namiestnietwa, Biuro-
melioracyjne Wydzialu krajowego; c. k. krajowa Ko-
misya regulacyi rzek, wraz z podlegajacs jej -Ekspo-
izyturg .zabudowan potokéw gérskich we. Liwowie,:
Ekspozytura ¢. k. Dyrekeyi budowy . drég wodnych
+w Krakowie, wreszcie c. k. Sekcya zabudowan  po--
tokéw gérskich w Samborze. Wszystkie te instytucye
przebudowujg rokrocznie milionowe kwoty z.fundu--
széw . publicznych, byloby zatem wskazane,: aby. po-
step robdt i ich skutki podawaly do wiadomosei pu-:
blicznej w corocznych publikacyach, podobnie jak to
‘np. czynig w Czechach: Komigys kanalizacyi- Wel-
tawy 1 Yiaby, oraz czeska krajowa Komisya regula-
cyl rzek. Zgdanie nasze spotka si¢ zapewne z uwags,
%e jakkolwiek jest ono w zasadzie sluszne, to je-
dnak trudne do wykonania wobec tego, Ze nie mamy
nadmiaru si! technicznych. Sadzimy jednak, Ze rzecz
ta nie jest tak trudna do przeprowadzenia; w kazdej
z powyzszych instytucyi znajdzie si¢ z pewnodcig,.
inZzynier, ktéry za skromnem wynagrodzeniem podej-
mie sig opracowania takiej publikacyi, poza godzi-
nami sfuzbowemi: A korzy$¢ z tego bedzie bardzo
wielka ; szerokiemu ogélowi uprzystepni sig poznanie.
rozmiaru,. celu I skutkéw tych robdt techmicznych.
i wzbudzi w nim zaufanie do wladz budujacych,
oraz podniesie u ogdlu znaczenie technikéw.

We Lwowie 16 listopada,"1911.

: Dr.IM. M.

'PideiesliQeioleci.e

”-'To-warzystwa Bfa‘miej Pomocy Shichaczéw Politechniki we' Lwowie. -

Mamy przed sobg B0 sprawozdanie Towarzystwa
akademickiego, zwiazanego Soi§le z dziejami Szkoly.
Politechnicznej. we Lwowie i z polskg nauks tech-
niczng przez wielotysigezny zastep wychowankéw tej
Szkoty, — Towarzystwa, ktore w dziejach polskiej
Techniki odegralo nieposlednig rolg, podsjse pomo-
cng reke wielu dzielnym 1 wybitnym. pézniej ludziom,
Igczge okolo siebie tysigce mlodziezy kolezeriskim
wezlem 1 zaprawiajgo ja w. Zyciu akademickiem . do
zycia obywatelskiego. Rdzne koleje przechodzito To-
warzystwo przez pélwiekowy okres swego istnienia,
rozne  prady 1 przekonania zwalczaly sie w niem
i zwycigzaly, rézni ludzie pracowali i kierowali niem,
czasem Swietnie, .czasem miernie, czasem niezbyt
szozesliwie 1 dodatnio; to moZna jednak bez zastrzes
Zen. powiedzieé, %Ze swe poslannictwo humanitarne
spelmiato Tow. Bratniej pomocy zawsze w najszla-
chetniejszy sposéb — a jelli w jego spoleczno-poli-
tycznej -dzislalnodel: byly zboczenia- z drogi, ktdry
cheielibydmy, by zawsze kroczylo, to zboczenia te
mialy swe gléwne Zrédlo w malo krytycznych pory-
wach Zywo bijacych serc -mlodzienczych; - byly
w zwigzku 'z burzg, jaka przed niewielu laty wstrzg-
.anla,.jednym odlamem naszego spoleczeﬁstwa.

Dzi§ wszystko to- szczedliwie minglo, Towarzy-
stwo rozrésiszy sie do niebywalych rozmiaréw, sku-
piwszy w swych rekach tyle agend ekonomicznych,
%e wiarg dac trudno- aby ludzie mlodzi i ciggle sie -
zmieniajgcy mogli im skutecznie podolaé, ogranicza
si¢ wylgeznie tylko do dzialania humanitarno-kultu-
ralnego, pozostawiajge sprawy polityczne innym,
licznym dzi§ zwigzkom mlodziezy, nie majacym
w swych  statutach. zadan niesienia kolegom bra-
tniej pomocy, w cigzkich czasach studybéw. tech-
nicznych. A jak wielkie sg te zadania, wykazuje sze-
reg sprawozdan poszczegélnych - dzialéw, na  jalkie
dzieli sig. praca. Towarzystwa. Liczba: czlonkéw wy-
nosila w ostatnim roku 830, poZyczek udzielono czy
to w gotowece, czy w obiadach; czy w mieszkaniach
okolo 9000 koron; w kuchni stolowalo 'sig 800 ludzi
(nawet w czasie wakacyjnym byla otwarta), & cena
wydanych potraw liczona nadzwyczaj umiarkowanie
wynosila T4 tysiace kor., czynsze z Domu, rdwniek
bardzo nizkie, 9600 K.- Nadto uzyskano znizki.do
lekarzy, aptek, kapieli, starano sig o lekeye, zajecia
rysunkowe i techniczne dla kolegdw, urzgdzano kursy
przygotowawcze z geometryi wykreslnej- i rysunkéw
do egzaminu wstepnego — abonowano miejsca w tea-




trze; iutrzymywano wczytelni- 103 czasopism -1 bi-

zek. A wszystko to oparte bylo na wkladkach czlon-
kow zwyczajnych 1 wspierajacych (niespelna 2600 K),
przedsigbiorstwach. 1 .zwrotach .danych dluznikdw,
ktérzy zwrboili zaledwie 2000 koron, gdy AW ersowe
zaleglodci wynoszs blizko 84000 K. ‘Smutna to cyfra,

swm.dczalca, 0 bardzo' malem: poczuciu obowigzku-
i rzec moZna, .prostej.uczciwodci u ludzi bedacych:
. zapominajgcych -

czgsbo . na ~dobrych . sbanowiskach,
0. swych ' honorowych dlugach ktorych wysokosé.
nie. przekraocza zwykle moznosci szybklego spla,cema
wh “choéby malemi ratami. ~

Towarzysbwo wobec wielkiej hczby stuchaczéw -
na Politechnice e coraz wigkszy zakres:dzialania,-
a- wobeo panujgce] -droiyzny zadanie.coraz trudniej--
328 — _]eZeh ma- temu zadamu na,dal podolaé, _]ezeh

9 -

| projekty- zwu;kszenm $rodkéw dzialania, zwlaszcza, '
blioteke, ktéra: wypoiyczyla blizko 14 tysiecy ksig:-

w kierunku mieszkaniowym majg sie zmienié w rze-

| czywistodd, potrzeba zainteresowania sie niem ogélu,

potrzeba zwlaszcza by Technicy, wychowankowie
naszej Politechniki ‘i dawni czlonkowie Towarzy-
stwa otoczyli je swg materyalng.!) a jeszcze bar-
dzie] moralng opieks, dajgc tem wyraz glgbokiej
sympatyl, jaks omno w kolach Technikéw istotnie
posiada; Wtedy mieé moZna nadziejg, Ze rok jubi--
leuszowy . Towarzystwa zaznaczy sig powstaniem
wielkiego ~dziela, jakiem bedzie budowa II domu
Technikéw ?). Zyczymy Towarzystwu serdecznie, aby
sig to dzielo spelnilo.

St. dnczye.

) Wkladka czlonka wspxera_]a,cego wynom 10 "kor.
racznie,

-+ %) Blissze szczegdly o tym projekcie podamy pézniej.

‘-Wia'domoéci 7 literatury techniczne]

— Droga wodna Berlin-Szezecin (Ztsch. f. - Binnen-

schzﬂ'a.hrt Nr. 18/1911).-

la,cza‘ca sie przez tQ 1zekq z' portem morskim'w Szczecinie.
WykonUJe sig ja na podstawie pruskiej ustawy kana-

towej z ri 1906. (Vide artykul w Cezasopismie z tego roku).

Ma ona zastagpié ‘nie wystarczajaby bo plytki i wazki
kanal Finowski, ktérego najstarsze czgsci-rozpoczgto bu-
dowad jeszeze w r, 1605 za Kurfirsta Joachima Fryde-

ryka. Mogly tu kursowaé tylko statki do 175 ton, liczne:

i ciasne szluzy o malych spadkach ntrudnialy ruch, We-
dfug pierwotnych projektéw miano kapal ten tylko:prze-
budowad, nadajac mu rozmiary potrzebne dla statkéw
600-tonowych, bliZzsze jednak badanie wykazalo, Ze ‘skut-
kiem gestego zabudowania przestrzeni przyleglych przez
zaklady przemyslowe, przebudowa taka jest tak ze wzgle-
déw technicznyely, jak i finansowych niemoZliwa. Wyko-
nuje sig wige zupelnie nowy kanal, ktérego dlugosé od
Berlina az do Odry wyniesie okraglo 100 km.

Zamiast 19-u stanowisk i tyluz szluz, bedg tu wia--

Sciwie tylko 8 stanowiska, 4 szluzy, tudzies stopien szlu-
zowy. zlofony z 4 szluz, kazda po 9 m spadu (pod Liepe
w- poblidu Qderberg).: Szluzy majg dlugosé uiyteczng |
67—8b6 m, szerokodé 100m, pod Hohensaaten ma:byé wy-
konang. takze szluza dla calych pociggow o dlugosei 216 m,
a - 19m szerokoéei .(dla 6-u stetkéw i holownika. Stopien
pod Liepe 86m .wysoki, otrzyma podwéjne urzgdzenie do
szluzowania. Précz wspomnianego powyzej stopnia szluzo-
wego-zlotonego z 4 -szluz, wykonany tu bgdzie wyciag
mecha,mczny lub drugi:taki sam stopier szluzowy; sprawa
nie jest jeszcze zadecydowana. Dzielnodd tej drogi woduej
obliczono' ma 8 miliony ton przy 156-godzidnym ruchu,
1nb 4'9° milionéw ton przy 24-godzinnym- ruchu. -Na ka-
pale Finowskim wynosit dotychozas transport -2 miliony ton
rocznie. Kanal ma gzerokosd zwierciadia 28 m, szerokosé
dna 20 m,. gleboko$é w srodku 3-00m;  na’ kqudz:aoh
dna 280 m; zanurzenie statkéw 1:7bm. -

--Calkowite- koszta obliczono .pa 48 mxhony marek
wllczaJa,c warto$é gruntéw rzgdowych,. wyniesie kosat bu-
dowy 1 kin 485000 marek. Skutkiem:wybudowania tego
kanaln, . spodziewane ]est .zhaczniejsze zmiéme kosztow
trausportu oraz ozywienie ruchu.

~ Regulacya kaby.ne mals woda. W pewnych ko-‘
Iach.,w Prusach wystepuja energicznie przeciw regulacyi |

Baby na maly wodg objgtej ustaws kanalows - prusky

Vertiefiing der Elbe bei Niederwasser..”.
.| wykazad, Zo zamierzona regulacya na malg wodg pomimo
~Jest'to linja kanalowa Bérlin-Hohensaaten nad Odrg,

z r. 1906, Wyrazem tego jest artykul w Zisch. f. Bin-

nenschiffahrt Nr.- 111911, , Die technische Miglichkeit einer

Autor stara sig

kilkudziesigcio-milionowych kosztéw nie przymeme pota-
danego zwigkszenia glgbokosei.

~ Na przestrzeni Yiaby od ujscia- Saali - do ujécia -Ha-
weli lozysko uregulowano na S$rednig wode, . zapomocsy

-ostrég ;. normalna szeroko$é wynosi tu 170m, spadek §re-

dni 0:0002, glebokodé przy nizkich stanach 0:94m, na
przestrzeni od uj$cia Saali w gére az do granicy czeskiej
spadek jest 0-0002b, szerokosci loZzyska fdredniej wody
wynosz}l, 160, 110 i 100m, glabokasd . przy nizkich sta-
'nach’ mniejsza. Wedlug prOJektow ma sig. uzyskaé przy
mzklch stanach dla pierwsze] przestrzem glebokosé de
Jazdy 1:26m, dla drugiej 1:10'm.

Co do tej drugiej przestrzeni namyslano sig (przy-

‘najmniej w Saksonii) nad mo#liwoscig kanalizacyi i na-

wigzania jej do kanalizacyi Laby w Czechach, jednak
silny ruch 'statkéw osobowych doznalby przez to utru-
dnienia, padto urzgdzenia kanalizacyjne bylyby bardzo

kosztowne. Te okolicznodei wplynely na zaniechanie bliz-

szego studyowania tej kwestyi.

-— Automatyezne urzgdzenie spietrzajace i odply-
- wowe." Schweizerische Bauzeitung Nr. 141 16 z-1911.
Priy zakladach o sile wodnej w -Szwajcaryi ‘zastoso-
wano jako ‘jaz ruchomy w licznych wypadkach Bamo-
czynna, klapg. z cigZzarem gérnym toczgcym
sig¢ (automatizsehe Klappe mit Oberrollgewmht) Scmnq
spigtrzajgcg tworzy tu klapa obracalna okolo osi poziomej.
Na obu koncach klapy przymocowane sg liny - — ktérych
drugle konce owiniete sg na kofcach-walca stanowigcego
przemwwagq, walec ten. toczy s1e; po torach znaJduJe,cych
si¢ na obu przyczdlkach. 1
- Cigsar wlasny -klapy i-parcie wedy na nig Wywolu.]a2
ciggnienia w linach przymocowanych. Cla,gmeme to jest
tem - wu;ksze im wyduzy jest stan wody ' powyzej klapy,
a zatem im wigksza jest wysokos¢ przelewu, -Ciagnienie
w linach -wywoluje .moment obrotu .walca: w 'odniesieniu
do punktu’ zetknigeia si¢ jego- z szynami — temn mo
mentowi przeciwdziala moment cigiaru’ walea.- Kolej po
ktérej sig-walec toczy, jest tak-zakrzywiona, aby te mo-
menby .w kaidem polozenid sig réwnowaiyly. Aby - zapo-
biedz $lizganiu sig walca po szymach — nawinigte 83 na
obu jego konacheh osobné liny, z ktérych kazda-prayino-
‘cowana Jest jednym koficera do gbrnej czgsci prayczélka,
drugim- zaé koncem do walca. Kab nachylenia- klapy usta-
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wionej do. poziomu wynosi ckole: 60%: klapa. zloZona przyj-
muje poloZenie poziome.. SE o S
Fuogyaka olrotowe. klapy wykenane jako ostrza, przez

“co. opbr-.tarcia w osi redukuje sig: do. minimum, -opér za$

tarcia uszczelnionia jest rownies : bardzo maly z powodu-

‘lec zapomocg osobnej windy spuszezad tak daleko na-dél,
| 8% parcie wody zréwnowazZy cigiar. '

Pig. 1 przedstawia jaz w Grafenau w Bawaryi- na
potoku o zlewni 89 km?. Chodzilo tu o wielks szczelnosé,
gdyz mala woda spadala do 0-8 m’[sek.

Umocowa nie li.mi Ao

. 'ZBr\nLiﬂ":eT\is s'l‘vz.'jani.uf

Winda Ao rrz‘ljw%u.‘sowesgl E

I{oruszania

mafego. ramienia oporu, Usszczelnienie. boczne wywoluje
. wigksze tarcje, jednak przez odpowiedni dobér materyalu
uszezelniajacego staraja sig go zredukowad. Przytem tar-
cie to przy malych klapach ma wieksze znaczenie niz
przy duzych, Opdr tarcia walca jest réwnie niewielki
z tego powodu, Ze walec porusza_sie po szynach. Précz

wspomnianych .sit dziala na klapg. uderzenie wody —

.wobec malych chyzodei wody spigtrzonej cidnienie to jest
" njeznacgne i .wynosi przy spigtrzeniy 1:70m. na 1 mb

klapy 56 kg, podczas gdy parcie wody wynosi 2400 kg.

W obliczeniu zatem .opory .tarcia, oraz uderzenie wody
pomija gig. . . :

Trudnosé stanowi ,oznaczenie.poziomu wody dolnej —

- .c0.- ma znaczenie przedewszystkiem wtedy, jezeli dolna.

woda tak wysoko sig. podniesie, %e wywiera od strony
‘dolnej parcie pa -klaps.. Przy rzekach i potokach o, nie-
zbyt wielkim spadku waznosi sig dolna woda szybeiej jak

-gérne, — gdy klapa jest polofona zdarza sig, Ze walec
 przeciwwaZacy zesuwa sig.w dol i podnosi frochg klape,’

¢o .z .uwagi na. gpigtrzenie. nie powinno . nastgpowad,

.Wobee; tego urzgdzano przy tych klapach zatrzask, ktéry .

zatrzymywal walec w najwyiszem polozeniu, Po opadnie-

ciu wody trzeba w takim razie.zatrzask otworzyd, a wa-.

.'Klapu ma dlugoéé 74 m, wykonana jest z, dyli 7cem
grubych, wzmocniona Zelaznemi Zebrami w odstgpach co
1:20m, przymocowanemi u géry do gléwnego dzwigara T.

W polach skrajnych. rama steZzona jest pretami ukognymi

z %elaza plaskiego. _ o .

- Klapa spoczywa na ostrzach z najlepszej stali narze-
dziowej, .zapuszezonych w kawalki ze stali lanej, przyni-
towane do Zeber,. Kat ostrza wynosi 300 krawedZ jest
zaokraglona promieniem 1mm. Ostrza spoczywajy w wy-
cigeiu kozla loZzyskowego ze stali lanej,  tak aby obrét
0. 609 byl mozliwy. Szerokodé kozla =70 mm,. szerokoséd
ostrza =80 mm Na 1mm dlugosci ostrza wypada obeig-
zenie 26 —29 k9. Kozly przytwierdzone sg do Zelaznego
progu wpuszczonego w jaz zapomocg klindéw .i grub. .

Uszozelnienie . musialo byé. bardzo. starannie wyko-
nane, zwlaszceza z tego powodu, aby niedopmécié zapiasz-
czenia . 081, - ‘

. . Uszczelnienie wzdiuz osi. uzyskahe. ‘ijesﬁ _Z3Pomocs,
listwy -drewnianej, écidnietej dwiema blachami (fig. 2), na

grubosé 16mm. Listwa ta opiera sig o walcowy, plaszez
klapy, ktérego sredek schodzi sig-ze grodkiem .osi obrotu,
& ktéry przechodzi wzdlui calej klapy i zedrubowany jest
z lanymi kawalkami trzymajacymi ostrza,



. ‘Przy murach boeznych pozostawiono migdzy nimi, | .

;a. klapa szparg 20 mm  szeroks, Uszczelnienip wykonano
zapomocy sprezystych blach (fig. 2).
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Z obu stron klapy sg &ciggna zaopatrzone plaskiemi
blachami, aby mogly si¢ élizgac po prayczolkach. Sciggna
te przechodzg w liny druciane. B '

Priedstawiona tu szluza funkcyonuje- bardzo dobrze
pomimo, Z#e przeszly ~przez nig spusty drzewa trwajace
i po kilka dni. Klapa kladzie si¢ dopiero przy nadejsciu
fali ze spustem, przez co oszczedza sig wody.

Liny druciane maja grubodd 28 mm i wytrzymalos'é'

20400 kg, maksywalne’ obcigzenie ich wynosi 4400 g.

Walec przeciwwazacy wykonany jest z blachy 6 mm
i wypelniony betonem, Srodek jest walcem o grednicy
900 mm, czeécl boczne stozkowe zwekaje sie na 500 mm.
Te czgdel boczne sy lane i puste,” majs wytoczone rowki
dla lin ciagnacych i lin zapobiegajacych Slizganin. Po-
wierzchnia poruszajgea sig po torze jest réwniez obtoczona.

Uklad i przymocowanié lin, oraz wykonanie torn wy-
jaénia fig. 8, widok na jaz podaje fig. 4,

‘:;\\\\_\\5 Q \\\\\\\\\ \ ‘\ o
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Do wyprébowenia toréw w czasie montowania sluzyla
winda o udZwigu 8000%g. Do jednego konca walca przy-
mocowywano ling i przez obrét walu windy poruszono
walec po torze. W czasie funkcyonowania jazu sluiy
winda do przymusowego polozenia klapy, aby plukad prég
jazu, lub zniZyc poziom spigtrzenia, JeZeli si¢ chee uzyé
wihdy, trzeba ling od windy nawingdé na koniée walca
i przytwierdzié zapomocs poprzecznego preta (fig. 8).

" " Nachylenie’ kolei wynosi 80—45° = "~

W innyi przypsdku (zaklad pod Wildegg w Szwaj-

caryi), wykonano ' klapg 'z przeciwwigg, o lToZyskach
przegubowych, gdyZ ostrza bylyby zbyt dlugie..

2all

- W .dalsze] gzgdci - artykuln (Nr, 15) opisane gg auto-

matycznie dzialajace lewarowe przelewy, odznaczajace sio
.tem, Ze dzialajg jus przy bardzo malej grubodei przelawu.
" Oszezedsza, sie tu zatem na. miejscu, - gdy? :zwykle - prze-

ﬂ"‘l W“-A.Q‘L‘ na jll: ‘J;:g- Z.l‘-

B L B T N

,[ §"m Blesha

leﬁy regulujace stan wody ~wypadajg nief&z bardzo glu-

|.gie 1 kosztowne, podczas. gdy lewar wyzyskujacy znaczny

spad ‘'wypada o malych rozmiarach. Nadte wobec malych
grubosci przelewéw potrzebnych dla lewardw; mo#ma:ko-
rzystniej wyzyskaé spigtrzenie,- ' Conunt
— Kanalizaoya rzeki' dla celdéw 'kultury “télnej.
Rzeka” Wezera w poblizu Bremy skutkiem -regulacyi na
$rednig i ‘maly wodg znacznie obniiyla swé lozysko; ‘cdego
nastgpstwem - sg szkodliwe skutki dla -kultufy ‘rofnej.
Wobec tego postanowiono: wykonaé powyej Bremy' jaz,
kanal boczny z 2-a szluzami komorowemi., Roboty* te
przédstawions na dolsczonyeh figurach, sg obecnie na
ukonczeniu (fig, 1-—4), - + . - - T

V

-:Jaz sklada si¢ -z czgéoei stalej, wznoszacej sig: 170 m
ponad dno rzeki, oraz czesci ruchomej wykoninej jako
klapa segmentowa, Caly jaz podzielony jest na 2.czgsei,

- kazda o Awietle B4dm, obydwa otwory majs klapy segmen-

towe tejie dlugodei, 4'6m wysokie, obracalne na:kolo osi
poziomej osadzonej na czedoi: statej. Klapa posiada na po-
.wierzchniach ¢ i b pelne blachy i utrzymywana jest w wy-
sokodci odpowiadajacej spigtrzeniu. skutkiem ciénienia

| wody gérnej na jej wewnetrzng powierzchnig. Przed na-
_dejsciem , wielkiej wody klapa chowa sig w.zaglghignie

w ezqscl stale] jazu. . L
.W celu urnchomienia klapy wykopano .w. przyczél-

kach kanaly oznaczone (— B, D—R,, . oraz szyby WD, -



12

W szybie tym wvmissaczons jest rura teleskopowa pola-
czona u dolu z kavnafem B,, -a shladajaca sig 2z 2 rur,
-z ktérych jedne wouwa sie w drigg., (térna rura daje sig

podnosic i spuszczad zapomocs, windy W.-Jezeli rurg tele- |

skopows, gérna podniesic si¢ w gérg, wtedy caly shup

‘,/5';.7.2.
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gbrne] wody dziala na wewnetrzng powierzchnig klapy
i klapa sig podnosi oraz utrzymuje w poloeniu gérnem,
gdy rurg te zesuwa sig na d6l, wtedy przez nig prze-
plywa woda ku gérze; przelewa sig przez jej. gérng. kra,
wedz. i kanalem Ry odplywa do. dolnej wody., Wtedy ci

snienie na klapg od spodu maleje i klapa opada, zagle-
biajge sig w otwér czesci. stalej, Przez odpowiednie me-
chaniczne urzadzenie mozZliwe jest podniesienie przymu-
gowe ‘klapy. Celem przeszkodzenia . zamarzaniu wody,
urzadzono odpowiednie ogrzewanie -Uszczelnienie przednje
wykonano zapomoca sztaby okraglej, boczne zapomocs
listew drewnianych, przyciskanych do dcian zapomocs
spreéyn. - S ‘

- Do szluzowania statkéw sluig 2 szluzy komorowe
kazda 125m szeroka, jedna o komorze 70m dlugiej,
druga przeznaczona dla calych pociggéw statkéw 350m
diuga. Budowg wykonano przez otoczenie gruntu grodzami
i obniZenje poziomn wody gruntowej zapomocs wielkie]
liczby studzien ssgeych od 6—8m. W czasie budowy
jazu puszczono calg Wezerg korytem bocznem w misjscu,
gdzie péZniej wykonano zaklad turbinowy.

‘Fig. 3 podaje ubezpieczenie dna kanalu, fig. 4 dre-’
nowanie pod dnem ‘szluzy, Slutzy ono do znigsienia par-
cia ~wody mna dno szluzy, drenowanie jest poprzeczue,

woda naplywajaca przeplywa do kanaléw znaj'duja,‘i:y‘ch'

sie.-w- murach.bocznych, ‘a stad : do doluej wody. Skutkiem
takiego ‘wykonania-jako dno wystarczyla cienka lawa Ze-"

laznt:betonowa. Spigtrzenie jazii wyzyskeno jako.sile wo
dng, ; ustawionych ma byé 16 tarbin po 750 HP 11000 HP"
Sila’” wodna'-wYrosi: tu”120 000—130'000°HP. (Szczegily
_D-.. ';Bwuzi}g._‘lﬁ?*i:()).“ N : P T ,". T :

,:| ‘0 tarczaeh ‘sztywrnych. .

. — XKanal Panamski, wedlug ostatnich wiadomose,
ma by$§ skutkiem przyspieszenia rob6t otwarty zamiast
1 czerwea 1916 r., juz 1 czerwca 1914 r. T

'RECENZYE I KRYTYKI.

Max Fischer, Statik und Festigkeitslehre. Vollst#n-
diger Lehrgang zum Selbststudium fiir
Ingenieures, Techniker und Studierende.
Zweiter Band, 1 Teil: Berechnung von
statisch bestimmten Fachwerkonstruk.

_tionen (18 Mk egz. oprawny). L
W zeszlym roku wyszedl I tom tego dziels, za-
krojonego na, wiekszg skalg. Czytelnicy Ceasopisma przy-

. pominajg sobie zapewne oceng Dr. St. Bryly?), w ktérej
czaznacayl jako gléwng charakterystyke ksiaiki, Ze autor

nie uzywa wcale wyssze] matematyki, przez co niektére
wywody trace na przejrzystodcei i stajs sig bardzo dlu-
gie: jako klasyczny przyklad moZe sluzyé wyprowadze-
nie wzoru Eulera na wyboczenie, Metoda ta jest wyni-
kiem mys$li przewodniej. M. Fischera, 2e dzielo jego

-ma slukyd jako podrgeznik do przyswojenia sobie statyki

bez nauczyciela, To tes zaczyna od pojeé podstawowych
i rzepzy Yatwiejszych, przechodzac nastepnie do trudniej-

'szych, a teorye popiera licznymi przykladami,

I w drugim tomie, ktéry mamy wlagnie przed sobs,

‘autor pozostal wiernym swej zasadzie. Tredcig ksigzki

jest obliczenie kratownic statycznie wyznaczalnych. W tej
dzjedzinie najmniej. moze -daje sig odozud . brak matema-
tyki wyZszej, co autor zaznacza calkiem slusznie w przed-
mowie, streszczajac nastepnie swg metodg; . przy kaidem
nowem zagadnieniu stara sig wyjasni¢ przedewszystkiem.
cel, rozwaza drogi, wiodace do rozwigzania zagadnienia,
powtarza wiadomosei potrzebne z matematyki i mechaniki
i dopiero wtedy przystepuje do matematyczoego wywodu.

Przejrzyjmy sig nieco blizej ksiadce. Znajdujemy

'w niej b rozdzialow. Pierwszy (str. 1-—241) traktuje

o ogdlnych sposobach obliczenia kratownic., Znajdujemy
tu metody analityczne i wykreslne; zastosowanie do naj-
prostszych przypadkéw; wreszcie zagadnienia trudniejsze.

Jako wstep do nich ogélne wywody o statycznej wyzna-

czalnosci; rzecz o pretach zastgpezych; matematyczna dy-

‘gresya o wyznacznikach, na podstawieé ktérych mozna
.przystapid_ do rozstrzygnigeia kwestyl, czy dany uklad

nie jest ohwiejuy; o obgia‘iéx_iiach"‘migd_zyqu_l"_oyvyc(h_;

* Rozdziel IT ‘(str. 241 ~474) ma zaznajomi¢ caytel-
nika z wplywem obcigZenia ruchomego. Autor zaczyna od.
linii wplywowych, omawiajgc je obszernie i - illustrujac-

| licznymi przykladami, Po krétkim wykladzie. o najnieko

raystniejszych obcigkenidch,. przechodzi ‘do analitycsnych
sposobéw -obliczenia kratownic. Znajdujemy:takie rozdzial
o silach ‘poprzecznych i momentach, wystepujaoych prazy
mostach kolejowych, - ‘

" Nastgpujg sposoby wykredlne. Podniesé nalety roz-

| dzial o déwigarach obcigZonych nisjednakowo (mosty uko-
- | 8ne, mosty w luku): wystepujg tu linie wplywowe -zre-
1| dukowane, Na zakoficzenie zestawia autor sposoby. obli--
.| czenia zeskladéw kratowych ‘pod wplywem obcigZenia ru-
‘chomego, rozrésniajae 8 przypadki: 1. .obcigzenie jedno-
| stajnie rozlpzone; 2.
| 8, obcigtenie tylko dwoma cigierami (np. przy Zérawiach)..

. obcigdenie. cigiarami  skupionymi; -

. Na tem bylaby wlasciwie wyczerpana tresd. ksiaski,
‘W dalszych rozdziatach sa oméwione . jako- szczegdlne -

%) Ciasopieno Techniczne Nr. 9 1911 r. sir, 118,



prZypadkl wa.imerze zesklady, a w1qc (rozazml 11i, str..

474—509) belki kratowe Gerbera i luk tré]przegubowy '
509~566);. w ‘obu razach obliczenie |
analityczne, Wykreslne i. zapomocs linii Wplywowych.

(rozdzial IV, str,

Ostatni rozdzial V (str. 566—671) zajmuje sie metodami
klnematycznem_ll “ktére ‘sluza takse. do wyznaczenia linii
wplywowych.

: Podahémy naumy$lnie o ile hioznodci dokladna tregé

ksigiki, by czytelmk mégl gam sobie o niej sad wyrobid.

Jeteliby chodzilo o ‘nasze 6sobiste zdanie, to zaznaczymy

przedewszystklem, Ze tom ten robi wra.ieme o wiele wig-

cej " korzystne,  anizeli poprzedm Jako dodatnig stronq
musimy podnies¢, Ze autor stoque obok dawnierzych naj-
nowsze sposoby obliczenia, a wige uZywa i linii wplywo:
wyoh i  metody kmematyOzneJ PoniewaZ wszystko obro-
biono" nader - -8zczegbélowo i elementarnle ksigzka moze

oddad ‘wielkie przyslugl uczgcym sig, ktérzy powztaJa, :

bardzo sympa.tyczme anaczng liezbe przykladéw.
: Dr. W, Balicki.

POLEMIKA

Artykul in. . Mleczyslawa Selferta.,
w Nr. 22.1 23 2 1911 r. o rentownosci zakladéw gazo-
wych zawiera. pewne poglady, ktére nalezy sprostowad.
Nie my8le przenogié na lamy. naszego ~Czasepisma sporu
miedzy gazotechnikami a elektrotechnikami. W tym kie-
runku wyreczaja . mnie inne czasopisma,
wazystko, w co jedna lub druga: strona Swigeie  wierzy.

" Zdaje mi- sig jednak, Ze w tym kierunku zadecyduje

ostatecznie konsument, .o ile begdzie mial moZno§é wyboru :r‘zqdna,' zaleto elektromotorn,

‘dnostki'o moey od 0'1—0-6—10 i WIQGGJ koni, co przy
.motorach gazowych jest niemoZliwe i Ze- gtéwnie dla, tej

migdzy: elektrycznodcig: a gazem. - Sadzg nadto, Ze kazde
wigksze miasteczko, & w bardzo wysokim stopnin miasto

Stryj, w ktérem Szan..autor prowadzi gazownig, powinno’

. mie¢ zaréwno gazownig jak i, elektrownig; w tym wzgle-
zgodze sig na odnosne wywody kol. Seiferta,

Natomiast sprzeciwi¢ sig musze sposobowi przedsta-
wiania wyZszodci gazu, przyczem przyjmuje EllQ warunki,
w praktyce -prawie- wykluczene. :

O tem, %e cena jednostki.-gazu jest niZsza od ceny
pradu elektrycznego, wiedza wszyscy, w praktyce jednak
mo%na prawie wszedzie réinicg te wyréwnad, odpowie-
dnim I Wystarczancym doborem mly sw1et1neJ
autor’ tw1erdz1, Ze gaz staje sig coraz czeSciej ulubien
cem ludzi mniej zamoZnych i biedniejszych sklepéw, w ta-
‘kim razie zapewne przyzna, %6 w biedniejszym domu z pe-
whodcia, wystarczy 16-to $wiecowa -zaréwka elektryczna,
poniewaZ . wystarcza ona w mieszkaniach ‘ludzi majgtnych.

- Jeteli przeciwstawimy 16-$wiecowej Zaréwee ele
ktrycznej, najmniejszy typ Swiatla gazowego, a wige in-
wert 50 lltrowy (liliput), to rzeczywxsty koszt lampy na

d lektrycznoge 16><11X70
Z
godzing wyniesie przy elektrycznodei 71000
- ' . BOX 26
;1'232 hal., a_przy. gazie 18<T=1'3 ha]erzy

Gazowe o$wietlenie wypada wige droZej, a nie jest’

jak ‘Szan: autor £w1erd21, 8 razy tafhsze od elektrycznego
Szan. -autor zapewne’ przyzna,
$wiecq, Jest w obecnym czasie metodg zbyt przesta.rza.ls,.
i mkogo nie- przekona. Tdm," gdzie rozchodzi sig o inten-
zywie oswietlenie, - jak np. w kawiarniach- lub. lokalach
publicznych,

1 dla tych wypadkéw nie utrzymn sig Wyzsza ekonomlal
swxatla gazowego,

ogloszony:

. ktére. podaly:

Szan.

do celéw gotowania,

‘%6 ‘obliczanie kosztéw na.:

obliczenie na swmtlostkl -jest dopuszczalne__:
wtedy jednak ‘mikt nie plam 70 h, za KWgodzmQ, a quc( -
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Zreszty o wyborze $wiatla nie decyduje juz.sam. wy -
datek, lecz . wzglad na wygode, zdrowie'i bezpieczenstwo,
- W tym samym duchu . sprostowad, musze -poglady
Szan. autora, twierdzace 46 éwiatlo Tukowe elektryczne
musi byc 1 5 8 razy droZszem. od mlnoswwcoweJ lampy
gazowej.
Lampy lukowe. przewaznie uzyte sa, przez przedsug-‘

. biorstwa lub gminy posm.da..]qce wlasng elektrownig i wtedy
cena pradu jest znacznie nitsza od przyJQtych przez
Szan, autora 70 hal,

Kolejowe za$ stacye, ktére naJdluzeJ uiywaJs, lamp
lukowych elektrycznych, nie placa za prgd wigeej, niz
20—26 hal.. O tem, Ze elekiryczne lampy Iukowe na swia-
ttostke mniej kosztqu anizeli lampy gazowe, przekonad
sig moZe Szan autor nawet z htelatury gazowo- tech-
nicznej. ‘

Szan. autor stara sig udowodmc, 4 motor’ ga.zowy

-|'w ruehu jest tanszy od elektrycznego.

Trzeba nie oryentowaé sig naleiycie w faktycznych

- warunkach pracy motori w przeds1qblorstw1e aby spo-

rzadzié  takie obliczenie, = jakie podaje “Szan; - autor,
Autor pOl'éWI]llJS koszta motoréw 3- konnych pracu_]a,cych
caly swojgy mocy przez 3000 godzin rocanie. Joest to - Wy-
padek prawie Wykluczony, a gdyby mégl imieé miejsce,
to placonoby nie 20 hal. za lKW/g, lecz 10 lab 12 hal.

Motor przemyslowy w ueczywmtosm calq, swojg moca,
pracuje- Srednio 600—1000 godzin rocznie, - praewatnie
wige nie jest wyzyska.ny, albo idzie luano a-wtedy mo-
tor gazowy mniej ekonomicznie pracowaé dezxe anizeli

. elektromotor.

Nié wiem, dlaczégo kol. Seifert ‘pomingl piarwszo_-

pozwa]aja,ca, wprowadzad je-

ogromnej latwodci przystosowania mocy motoréw do chwi-

Jowego zapotrzebowania przedsigbiorstwa, elektryczny po-

ped ma tylu zwolennikéw. -
. Obliczenia, dalsze sprostowad naleiy ) tyle, ie amor-

-tyzacya. 159/, . dla: elektromotorow pracujacych 20 i wigce]

lat nie'odpowiada rzeczywmtym stosunkom. Kosztéw uslugi
motoru gazowego, Szan, autor zupelnie nie uwzglednia,

sadzg wige, Ze jezeli gaz moZe mie¢ pewng ‘wyzszoSc
.z powodu tanszej ceny, to dla popgdu. motoryoznego..ta-
niogé ta’ w wyjatkowyeh tylko wypadkach . moZe sig
‘uwydatnié, W takich jednak wypadkach obniza,sig ceng
ipradu elektrycznego.

Co do wywodéw Szan. autora o zastosowanin gazu
muszg sprostowad, co nastgpuje:
‘Podlug niego 1 kilowat (ma byd oczywiscie -1 KWgo-

dzina) przedstawia wartosé kaloryczna, 800 kal; powinno
byé 866 kal.. - . .. T I P
Przemqtna Wartosé gazu nis Wynoxal -phajmniej€.

= 5200 kal, lecz $rednio 4600 kal. : Wreszcie uzupeini¢ mu--
| s2¢ wywody Szan, autora tom, 4o wydatnogé przyrzadéw

do gotowania gazem wynosi érednio 267%, a . wydatnosé

_przyrzqdow slektrycznych od 889;—~06Y,, a zatem z. po-

wykej .podanych. ‘4500 kel wyzyskad mozna na.JwyieJ
1126 kal,, & na drodze elektryczne_] z 866 kul — 900/0
=718 kal.

Elektrycznosq po_wmnn w1qc byé w stosunku

T78:1125 — tafisza .od ..gazy, aby. mogla konkurowad

z gazem, ,to jest w stosunku 1:1'46, a nie jak.Szan,
autor : poda_]e 16:180, t. j. 1: 82 e

- O zastosowaniu: elektrycznoém do gotowa.ma. decyduge.
w bardzo wielu .wypadkach nie cena, lecz Jak przy Swie~
tle, wygoda i bezpieczenstwo, ‘ . Ny



- dresuta wykazans jui dowoduie, e pray cenie 15 hal.
zo 1. E Wiy & 12 bali za I m® gazu, gotowanie. elektryczne
nie - jest: droisze. od gotowania gazem elektrycznesé bo-
wiemy pracuje. znzcznis oszczedniej, zwlaszcza od chwilj
gdy :trzeba tylko: utraymad temperaturg gotowania, -

Konczg Zyczeniem, aby wspblzawodnictwo dwoch ga-
tozi techniki nie obmz.alo p0z1om\1 naukoWego obustron
nycH Wywodéw :

Lwow dnia 20/XII 1911 s

Cam. : Tadeusz Gajczal.

« ROZMAITOSCL

Austrya.ckle fabryki parowozéw 1 wagonow.
w r.01910. - Warto$é wytwoérezobel - austryackich fabryk

parowozéw w r. 1910 wynosila 19061938 K, czyli 0169 |

milionéw koron t. j. 46:69, mniej, niz roku poprzedniego.
Fabryka w W. Neustadt -dostarczyla parowozdw za
6883036 K. austr.-wegiersk. stow. kolei panstw. w Wie-
dniu zg 6941209 K, a w Florisdorfie za. 5787689 K.~
Wyrobxono zatem 167 parowozow, 98 jaszczykdw i inne

dnlm 47986,

Wedle ﬂpra.wozdama stowarzyszema a,ustryacklch fa-
bryk wagonbw polozenie fabryk -w r. 1910 bylo jeszcze
mniej, korzystne niZz w r. 1909,

W r. 1908 zbudowano 10500 Wehlkuléw, wr. 1909
spadla. ta cyfra ‘na 6400, w r, 1910 na 4700, za$
w r. 1911 na 1700, — Zdolnodd wytwoéreza austr, fabryk
wagondw Wynom 16 000 wozéw, zatem pra.w1e ‘10 razy
tyle;: ile" 'wyniesie zapotrzebowanie. : - Kr.

robotnikéw i pomocnikéw. 3066, gdy w .roku poprze-

—"Brogi 4elaztie Stanéw Zjednoczonych Pdlnocnej |
Ameryki “w - r, :1810. -Sumaryczna diugosé- linii kolejo:

wych wynosila 80 czerwea 1910 okraglo -388 000 &m,
w shtosunku do roku poprzedniego wzrosla o 5660 km.

Tabor- cbejmowal 69 000 lokomotyw i 2290000 wozdw, |
w stosunku .do roku- poprzedniego ' przybylo. 1735 loko- |
motyw 1. 72061 wozdw: W roku.:sprawozdawczym: prze- |
wieziono.-971.693 000 -oséb (891 432 000),. robige. przeszlo. |

52 mdiliardéw Emlosdb. Witowarach przewieziono 1860 mi-
lionéw ton. Przychody wynosity 18:51 miliardéw marek,
wydatki -8:96- miliardéw koron ;-
cye te wynosily 11-82 i 7:86 mxhardow korom.

- Kapital zakladowy. Wszystklch kolei, Wynoeul 90:68 mi

11a1d6W foron, .. ... “ K,

czely szwajodrskie koleje zwigzkowe we wlasnym zarza:
dzie, gdy% firme Brandt, Brandau & C., ktéra bu-

dowala: pierwszy: tunel i przebila drugi; nie checiata sig-

podjad obudewy za.przyrzeczong- jej kontraktowo kwote:

Nie: ozekano. na Aa.k'onczeme procesu Roboty postepujg;

baidzo:dobrze, = = i ‘ K,

= Kanal -sueski.: Frekwencya kanala sueskiego wzmo- |
gla” sighw ostatnich latach, "W r. 1916 plzeJechan ‘przez |

kanal. 5438 ok‘rqtéw ‘0 po_]emnoém 16 581:898 ton (netto):

Pierwsze miejsce zajmuje tu Wlelka Bryta.ma z 2778 oqu ,

taxm #710428 610 tonami,
. & o6t ‘mowych przeprowadza: sig przedluieme 28
choduaiégoimolo u wjazdu do- Pott:Said o 2600 m kosztém

156 milionéw frankéw w celu ochrony wjazdu przed pia- |

skiem; Roboty" te objelo konsorcyum wlogkie; Nadto prze-
widziana jest budowa doméw robotniczychs mleszkalnych
ktére utworzg przedmiedeie Port-.Saidui - 1 Ky

-w roku-poprzednim. pozy- ‘
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| szedciodniows podréz do Europy na tym pierwszym,

— Najwigkszy okrgt 'do przewozu 080b “angielskiej’
marynarki- handlowej’ , Olympic® o po]emnoém 45000 ¢
w pierwszej podrézy powrotnej do Europy »na pokladzm'
swoim liezyl przeszlo 3000 oséb. ~— Amerykanie, gonigcy-
za senzacyy, starali sig skorzystaé z okazyi, by odbyé
tak
wielkim okrecie. Z wymienionych oséb jechalo 785 godet’
pierwszg klasa, 495 druga, 1100 trzeciz, a reszté sta-

‘nowila- zaloga i obsluga. Za bilety jazdy uiszczono kwote
{1680 000. koron. Koszta podrbiy‘ 83 bardzo wielkie, w sa-.

mych zapasach Zywnodci na-szedé dni miedeilo sig 8000

| kurczat, 7000 funtéw.ryby, 2000 homaréw, 8000 galo- ‘

néw mleka, 6000 funtéw masla- itd.

Posréd podréinych znachodz1lo s1e; 60 amerykansklch
milioneréw, K.

SPRAWY B.I‘EZAC_E.

— Konkurs. Rektorat Szkoly politechnicznej we Liwo-

“wie oglasza konkurs na posady asystentéw przy kate-
“dracli:

o) Teoryi maszyn; b)- Mechaniki technicznej;
¢) Pomp i motoréw wodnych, pod zwykiymi warunkami

' zas-od 1 lut 1912 do 31 st ja 1914,
przedmioty za 1847213 K. W fabrykach bylo. zajetych jna omas o Hego J S yoaua

.Termin wnoszenia podan do 16 lutego 1912,

— Konkurs na szkice do projektu Hali targowe]
miejskie] w Jarostawiu, oglasza za podrednictwem Kola

" Architektéw polskich we Liwowie, gmina miasta Jaroslawia.
"Termin uplywa z dniem: 10 marca 1912, Ogblna suma

nagréd 2600 K,

Szozegblowy program 1 warunki otrzymad moina
w lokalach miejscowych Ké!f Architektéw:

w Warszawie, ul. Wilodzimirska 8/b. .

— Promoocya. W dniu 9 grudnia z.-r. odbyla sig na
Politechnice "promocya p. Mieczyslawa Jézefa Jasin-
skiego inZyniera -c. k. ‘Namiestnictwa na- doktora nauk
technicznych. Tytul pracy doktorskiej kandydata byl

iy

“we Lwowiey =
'ul. Zimorowicza -9; w Krakowie,. ul. Straszewskiego 28; -

nastepujgcy i ,,Nowy wykreéiny: sposdb wyznaczania linii .

wplywowych dla belek ciaglych bezprzegubowych®1).:
— Wystaws srohitektury w. Krakowie. Cheac zado-
8yé uczynié Zyczeniom.wielu architektéw biorgeych: ndzial
w oglopzonych konkursach na -typy. doméw mieszkalnyel:
co do przedluzenia terminu -ze:wgzglédn na :wymagane
modele plastyczne,: Delegacya architektow polskich ‘i Koo
mitet -wystawy, utrzymujac :w mocy - termin..;l :marca

1918 r, dla rysunkéw (planu sytuacyjnego, rzutdw, -prze-
krojéw i fasad) ustanawia- dla nadsylania modeli .

‘plastycznych termin 16 .kwistnia, loco Krakbw. Pod
R Budowq drugiego tunelu przoz Slmplon "TOZPO-" | :

uwagg wige przy . konkursie beda, brane tylko te projekty,

‘ktérych .plany rysunkowe quq dogtarczone 1. marca, za$
‘modele. nadejds.do Krakowa nie pézniej . jak lb kwietnia.
.Autorzy, ktérzyby nie dotrzymah Jednego z tych termi-
liczyé na tmieszozenie ﬂwowh prac na wy- -
stawie poza konkurem,

néw, mogs,

— Rozpoezqme -budow'y ‘kanaléw w Galieyi. Dzigki
energlczneJ i stanowczeJ postaww kraju i akeyi za kana-
lami, popieranej gorgco’ przez Tow. PoliLeehnlczne i Tow.

Wyzyskama 8il- wodhych i prowadzone.) z Wlelﬁat inten-

zywnoscia, zwlaszcza w okresie przedwyborczym w 1911,
zdecydowal sie rngd rozpocza,é wkaname ustawy Zr. 1901
D. ‘27 grudnia z. 1 odbylo sig  uroczyste rozpoczqcle
robdt w Brzezmcy przy udzisle ministréw Zales kiego,
Dlugosza i Truki, licznych posléw do Parlamentu
reprezentantow wIadz centralnych i krajowych mlasfi

1) Recenzya w Nr. 18 Creasopisma z r. 1911 str. 181.""" :



Liwowa, :i- Krakowa, oraz sfer przemysfowych 1 handlo-
wych, Na- razie oddano: w budowg 2 losy kanalu na prze-
strzeni Zator Samborek, o dlugodci 12%m za - oferowang
kwote 8900000 K firmie Rodakowski; Zacharyewics
1 Sosnowski ze Lwowa Dnlsze losy majg byc¢ oddane na
wiosng b, r, :

W ten sposéb rozpoczqta zostala budowa kanalu Du-
naj-Odra-Dniestr, uchwalona przez: parlament .w r, 1901,
Co do dalszych czgsci wniésl rzad na ostatniem prazed
Swigtami BoZego Narodzenia posiedzeniu Rady Pafstwa
nowele do ustawy kanalowej z r. 1901. Wiadciwie nie

jest to nowela, lecz rewizya ustawy, gdy% zmienia roz.-

dziel sum przeznaczonych na kanaly i regulacye rzek
w réznych krajach. W przeciwienstwie tez do - ustawy
z 1901,

dowalo juZ caly szereg iartykuléw pro i contra. w prasie
codziennej, zabarwionych mocno porachunkami - politycz-
nymi. Dlatego zanim przedstawimy tg¢ sprawe w sposob
§cisle fachowy i kompetentny, ograniczamy si¢ na razie
do tej krétkiej notatki. : K. D.

— Towarzystwo ,,BratmeJ Pomocy Sluchaezéw Po-.

litechniki we Liwowie donosi o nast¢pujacym wyniku
wyboréw dokonanych na 50-tem dorocznem Walnem Zgro-
madzeniu dnia 14 grudnia 1911 r
Na kuratoréw zaproszono: Profesorow ‘Dr.
Dziwinskiego i Dr. Stanistawa Amczyeca.
Wydzial wybrano nastepujacy:-- Prezydyum:.. Torun
Leopold, ‘przewodniczacy; Iwanowski: Stefan, zastepca

przewodniczacego; Serafinowicz Stanislaw, skarbnik; Bur-:

chardt ‘Stanislaw, bibliotekarz; Tiapinski Czeslaw, sekre-
tarz.. Wydziatowi: Kosydarski Wladyslaw, przew. Zarzada
dowu; Procner Tadeusz, przew. Zarzadu kuchni;-Balaban
Bronislaw, przew. Komisyi zarobkowej; Sachocki Henryk,
Brach: Stanislaw, Szafnicki Stanislaw, Tulacz Stefan,
Ciupka Henryk, . Nehring Aleksy, Kulczynski Kazimierz,
Tadeusz Nowak, Szol. Waclaw i Szostakowski Henryk.
Komisya lustracyjna: Massalski Roman, przewodniczacy,
czlonkowie: Kobylahski Tadeusz, Balinger Antoni, Szo-
stakowski Stefan, Szulgin Kazimierz, Homolicki.Jan, Mo-
rawski Stanistaw, Lissowski Henryk, Paprocki Adam,
. Lipingki Franciszek i Krasnodgbski Kazimierz.

— Délegacya. Gotnikéw,i Hutnikdw. Polskich donosi, |
- Na 6-cin.

3e powolala do Zycia jako organ pomocniczy komisyg
zakladéw naukowych i powierzyla jej opracowanie
sprawy wyZszych studyéw gérniczych w kraju, oraz za-
Jgcie sig sprawsg reformy szkoly wiertniczej' w Boryslawiu.
W sklad komisyi weszli: jako przewodniczacy czlonek D.
G, H, P, Jan Zara,nskl, st. radca gérmczy, posel do
Rady pafhstwa W Wlednlu, oraz zaproszeni; Leon Sy-

— il .

nowela ' nie zabezpiecza widocznie budowy.
kanalu od Wisly do Dniestru, Wniesienie noweli Spowo-.

.Placyda

gérniczo-policyjnyeh dla kopalf nafty w Galicyi..
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roczyaski, inynier gérniczy i . profesor -Pelitechniki
we Lwoww, Julian Sykala, nadinZynier-girniczy.w Po.
rembie (bla,sk austr.), Leopold Szefer; dyrektor.:Szkoly .
gérniczej w quroww oraz jeden-z wybitanych faghoweéw:
z okregu weglowego .sosnow_iecko-da,browskiegqg"gw-'_-Kréle-
stwie Polskiem.. Komisya m: “i.. wa zadanie xozbatrzec -

~1stme_]a,ce projekty wyzszych studyow gornmzych w.kraju -

i praygotowaé referat, na ktérego: podstawie:;Delegacya:
przeprowadzi dyskusyq i poweimie decyzys.:. Roniewaz -
Delegacya uznata sprawg : wyzszych studyow gdeniczych
za nader aktualog.i.ma. zamiar w :clggu-najblizszychs
miesigcy powziac decyzye i1 stosownie.:do miej. podjad
energiczng akcye, — komisyi zakladéw naukowyeh przy-.
pada w udziale nader waZse i doniosle zadanie.. Ay
Z naszej strony dodajemy, %e obu .temi.sprawami.-
zajmowala sig Kraj Rada Gérnicza na posiedzeniu::odby-
tem ‘we . Lwowie 16 grudnia r. b. Co do sprawy wydszyeh.
studyéw gérniczych i wyboru miedzy . uzupelnienjem: :
Szkoly politechnicznej we Lwowie Wydzialem gérniczos -
hutniczym a kreowaniem odrgbnej ~Akademii: .gérniczej-

| w Krakowie, postanowiono wziad sprawe pod obrady .na -

nastepnem posiedzenin, na ktére heds zaproszeni. repre-
zentancei Z. G. H, P. dyrektor. Schimitzekid ding A. .

FHinkaszewski, tudzies posel Zarafski, reki'.or Poli-:

techniki Fiedler i prof. Zatoziecki. AR
Co do reformy kraj. szkoly gérniczej.. i .W’mrbmcze.]\ §

'w Borystawiu, odeslano projekt zmiany statutu do:-Kura-~ .

toryi szkoly dla zastosowania go do &wieso wydanych
przez c. k. starostwo gornicze w - Krakowie przepiséw

— Polski architekt. .W koxicu listopada. z, :.r. roz- .
strzygnigto wielki $cisly konkars na uksztaltowanie placw .

8w, Piotra’ i czola - nowego bulwaru - w.Strassburgu.

W konkarsie tym braly udzial pierwszorzedne sily; jak
prof. Billing, Lenz i inni, & wyrdZnil:sig -zaszezytnie -
juz-mie.po.raz pierwszy rodak nasz, .inZynier-architekt
Adam Ballenstedt z Munnheimu, Praca jego zostala:
przez sedzidw po)econa do zakupu i zakuplona przea .
miasto. ‘ IR '
. — ,Architekt* .zesz XI——XII sawiera tred nastq-\
pujace: VI Zjazd technikéw -polskich:w Krakawie. Pol: .
ska sztuka stosowana. Ochrona pigknosdci Krakowa. O s t-a pi-
Zmiana formatu:cegly. Kronika. Pi§miennictwo. Konkursy. -
dolaczonych tablicach: . Edmunds ~Pitaks
z Charlottenburga — - projekt. ,domu polskiega® -w.-Ber-
linie; Karola Fryeza -~ urzgdzenie dukierni lwowskiej.
Jana Michalika w Rrakowie (z XV-go zeszytu ,;Sstuki
stosowanej“), Kgawerego Dunikowskiego — Mae-
donna i Adoracya Chrystusa (rzezby w wyamwy ko.éclel-
nej. w. Krakowm) : C Do

IR PR

Krnmka Tuw ‘Palitechnicznego

10 stycenic — Wspblny oplatek czlonkéw T-wa. — |

Karta - uczestmctwa 6 K (z napOJaml)

17 stz/czma. — 1 Wybér Komltetu przedwybor-

tzego.

2. Odezyt. i T, Sw1eiawsk1e0'o
Maszyny rolnicze na wysta-
wie .w Gassel 1911“

S

18" stf/czma = Zebrame Sekcyl elektroteechni-
kéw'i mec¢hanikéw: Sprawa memoryalu do

SPRAWY TOWARZYSTW I

; DeJmu o utworzenie Blura elektrotechmcznego_"
" przy Wydziale krajowym. (Por. referaty mz KI'
_Drewnowsklego — Ceas. Techn. 1911, st
180 1 n. i inz. T Gagczaka — Czas Tec}m.
1911, str, 228 i n). .

24 stycenia’ — Referat-R. Dw. R. Ingardena:: Re-
.kongtrukcya UJQOIB. glow\nego zrédla;
W Krynlcy“ S vl ey

'..,ﬁEocza‘.tek.‘..o. godz 715 wieezor. ... .. ...
Po odezycie i dyskusyi zebranie’towarzyskie, -
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Pozisdzenie Wrydzialu z dunia 20 listopada 1911,

‘Przewodniczacy kol. Ingarden, obecni kol.: Bier-
nacki, Drewnowski, Epler, Gajezak, Kuczyhski, Minkie-
" wicz, Rawski, Ross, Swiezawski, Tomicki i Wiktor.

- Po przyjgeiu- nowyeh czlonkéw, przeczytano pismo
Stalej Delegacyi. V Zjazdu austr. inZynieréw i architek-
“téw, w. ktérem komunikuje ona tresé listu wystosowanego
przez ustepujacego ministra robdt pubhcznyph p. Marka
. do Stalej..Delegacyi.

Uchwalono nagstgpnie zaprosié na konferencye zwo-
Iang przez Liwowsks Izbg handlows i przemyslows w spra-
-wie projektu ustawy o zabezpieczeniu pretensyi pocho-
dzacych z budowy jako delegata Tow, kol. Jana Lewin-
skiego,. oraz wezwaé Kolo Architektéw do wyznaczenia
- drugiego delegata.

Uchwalono udzielaé¢ bezplatnie’ organ Towaraystwa
yEKolku geodetéw sluchaczéw Politechniki we Liwowie®
oraz -, Polsko-Litewsko-Bialoruskiemu Kolu agronomiczno-
krajoznawczemu* przy Akademii Rolniczej w Moskwie,
pod warunklem, Ze. przedkladac beds co rok swoje spra
wozdania. .

Na. wnlosek kol. Ingardena postanowiono przeslaé
2yczenia cztonkowi Tow. kol. DIugoszowi z powodu
objecia funkcyi ministra.dla Galicyi.

Z kolel przewodniczaey informuje Wydzial o prze-
biegu - zebranja kolezenskiego z dnin 16 listopada, na
ktérem omawiano spraweg wystawy architektury i wnetrz
zapowiedzianej na r, 1912 w Krakowie, Komitet tej wy-
stawy reprezentowany na tem zebraniu przez delegatéw
pp.: Stryjenskiego, Warchalowskiego i Mag-
czynskiego zwréeil sig do Towarzystwa Politechnicz-
‘nego z prodbg o poparcie alcyi zmierzejacej ku sfinanso-
wanin przedsigbiorstwa wystawowego. Chodzi o zapewnie-
nie. kwoty 10000 koron -potrzebnej do zréwnowazenia
preliminarza wystawy. Po dluiszej dyskusyi, w ktérej
przemawiali kol. Ingarden, Rawski, Epler, Min-
kiewicz 1 Wiktor, przyjeto wniosek kol. Tom i-
ckiego opiewajacy: Wydzial Towarzystwa uchwala po-
Lrzed najgorecej akcye Komitetn Wystawy architektury
i- wnetrz 1 proponuje Kolu Architektéw wykonanie w gra-
nicach. budietu wystawy jednego z budynkéw wzoro-
- wych: ‘wlasnym -kosztem i wedlug projektu Kola Archi-
toktéw we Liwowie.. Nadto uchwalono - zarzadzi¢ skladke |-
na cele wystawy pomigdzy czlonkami Towarzystwa, oraz
przy’czynid"siq pewng kwots do pokrycia jej kosztéw,
- o ileby mnie przyszlo-do budowy wlasnego paw1lonu w myél
: wmosku kol.. ’l‘omlcklego ,

Tygodniowe zebranie dnia 29 hstopada 1911 wy-
pelnil odezyt kol. prof. Maurizia o hrakach- politech-
nik w Austryi,

Na wstepie kol, Hauswald podniésl, ze w sfurdch
przemyslowo-budowlanych jest na porzadku .dziennym

projekt zmiany kszialtu cegiel, Ze wiéc Towarzystwo na- |

~8ze winno w tej sprawie przeprowadzié dyskusye i zajad
stanowisko, ‘a w tym celu jedno 'z najblizszych zebrah
winno byd téemn tematowi poswwcone ‘

" Kol Kuczyns ki Jako cheprezes
obiecal postarad sig, by’ sig’ stan 2ad08¢ temu slownemu
Zadanin.

. Nastepnie zabral glos kol. prof.- Maurizio i wy-
glosil odezyt ,O.brakach politechnik w. Austryi®, ktéry
bedzie drukowany w Czasopidmie Technicenem. Wobec tego
ograniczamy sig do zaznaczenia, Ze prelegent oméwil
szczegdlowo stan Politechniki wiedenskiej w stosunku do

Towarzystwa. |-

24 stycenia :

podobnych zakladéw- w innych padstwach, & zwlaszcha
w Niemczech, poczem - przeszed! .do brakéw Politechniki
lwowskiej, wskazuja,c, %e braki te 83 wynikiem wadli-
wego systemu i sg typowe dla wszystkich pohtechmk
austryackich.

Zakonczyl prelegent swdj referat wezwaniem do Tow,
Politechnicznego, - by wspdlnie z innemi Towarzystwami
technicznemi w Austryi wszczglo akeye w celu polepsze-
nia stosunkéw na politechnikach.

W dyskusyi po odezycie podniésl kol. prof.
Hauswald, Ze co do laboratoryéw, to tylko Niemcy
i Szwecya stojs wyZej od Austryi.. — Lwéw oddawna
juz robil starania o laboratoryum maszynowe. Obok tego
starania lwowskiej Politechniki dgZyly do zwigkszenia
liczby katedr, co zostalo juz uwienczone pomys$lnym
skutkiem. — Przed 10 laty na budowie maszyn byly
4 katedry, dzig jest ich juz 10, a za rok bedzie 12..

Dla wydzialu architekfury sg tez w budZecie przy-
szlorocznym przewidziane 2 nowe katedry.

Glownym powodem powolnego tempa w lepszem usy-
tuowaniu. politechnik jest zbyt powolny tok spraw w admi-

.nistracyi rzadowej.-

Wielkim brakiem u. nas jest balast nie ucza,cych BIQ
studentéw, czemu moegby zaradzi¢ obostrzenia w przyj-
mowaniu gtudenta z niZszego na wyZszy rok.

Kol, prof. Fiedler wielks rolg przypisuje naleiy-
temu uposaZeniu i prowadzeniu dJwiczen. Bylyby one
pewnym hamulcem .przeciw przepelnienin, przyczynilyby
sig znakomicie do” zainteresowania przedmiotem, a .tem sa-
mem do pracy. Do tego jednak potrzebne sg przede-
wszystkiem grodki, . ktérych dotad brak naszej Szkole.
Moweca poleca przy]a,c rezolucye wska‘zu‘]a‘cal opIakany
stan politechnik i- umwersytetéw :

Po :wyczerpaniu dyskusyi; zgromadzeni na Wmosek
kol. prof. Hauswalda przyjgli rezolucyg z wezwaniem
do Wydzialu, by wdrozy! akcye w celn poprawienia sto-

-sunkéw, o ktérych byla mowa, przyczem specyalnie starad

sig -nalezy o usunigeiu przeszkéd,: jukie Ministerstwo
oswiaty napotyka w Ministerstwie skarbu, gdy stara sig
o rozw6j i podniesienie zakladéw naukowych.

I]d[lzml Tuwarzystwa Pullteclmmznegu W Stamslawuwia

Rozk]ad czynnodcei. na styczen 1912:

10 stycamia: Posiedzenie Wydzlalu w maIeJ sali
Kasyna miejskiégo, Poczatek o godz. 7-mej wieczor.

17 stycania: Zebranie czlonkéw z odezytem inZ.
Romana Chlebowskiego p. " yKolej
Chrystyanid-Bergen“ (wratenia z po-
drézy); poczatek o godz. 7-mej wieczér.

Zwyozajne Walne Zgromadzenie czlonkéw
Oddzialu z porzadkiem dziennym: Sprawozdania
Komisyi lustracyjnej i ustepujacego Wydziala.
Wybér nowego zarzgdu (przewodniczacy, zastepea,
8 czlonkéw Wydzialt, "2 czlonkéw Komisyi lu-
stracyjnej), wnioski. i interpelacye. Poczgtek
o godzinie 8-mej wieczér,

Sala posiedzett Rady powiatowej.

Zebranie czlonkéw 2z wykladem .
Zdzislawa Szpora p. t.: ,0 ogniwie eko-
nomicznem =z demonstracyami. Poczatek o go-
dzinie 8-mej wisczér.

Sa]a posiedzen Rady powiatowej.

Redaktor. naczelny i-odpowiedzialny: . Dr Stanislaw Anczyec.

Nakladem Towarzystwa Pohtechmcznego we Lwowle

1. Zwigzkowa Drukarnia we Lwow1e, ul, Lindego™ 4.
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