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(Dokonczenie do

Wzorowe i zgodne z wymaganiami wspolczesnemi urza-
dzenie wewnetrzne przedstawiarzeZnia nierogacizny w Frank-
furcie n. M. Podloga i sciany do wysokoseci 2 m sg wylozone
plytkami terrakotowemi. Urzadzenia przewozowe sg naste-
pujace: nad miejscem bicia i parzelnikiem znajduje sig przesu-
wnica; uzywane niemal wylacznie w innych rzezniach zéra-
wie obrotowe zajmuja dosyé duzo miejsca 1 w uzyciu sa
mniej poreczne; przesuwnica podaje sztuki na woézki reczne

z nieckami, skad one przechodzg na przesuwnice mniejsze, .

1dgce wpoprzek sali, a po pocigciu—na rolki z hakami. W rys.
37, przedstawiajacym szkic planu rzezni, oznacza: A — parzel-

niki, @ — tory (napowietrzne) przesuwnic, obslugujacych pa- |

rzelniki, bb — tory przesuwnic mniejszych, ¢ i & —szyny rolek
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Rys. 37.

o hakach, ¢ —rzedy hakéw, ¢ —szyny do przejazdu, [— szy- |

ny rozjazdowe, g — kawalek szyny wyciety i polaczony z wa-
g3, B—stoly z kranami 1 stagwiami do mycia wnetrznosei;
szyna d prowadzi dalej do chlodni.

Rzeznia ta ma ogrzewanie centralne parg zywa z po-
wierzchuig ogrzewalng z rur gladkich i odwadnianiem zapo-
mocg przyrzadéw HeiNnrz’a; woda kondensacyjna uchodzi do
kanaléw miejskich. Wogdlejednak ogrzewanie rzezni w Niem-
czech srodkowych i potudniowych spotyka sig nader rzadko.
Co sig tyczy hakéw, uzywanych w rzezniach, to wszedzie
oprdécz hakow stalych sg haki przesuwalne (rys. 88); zaczyna-
ja tez wyrabia¢ haki wysuwalne (rys. 39), przeznaczone spe-
cyalnie dla weterynarzy, azeby ci mogli dogodnie dokonywaé
ogledzin poéwiartowanych czesci na pewnych organach we-
wnetrznych, przepisanych prawem.

Przygotowywanie wody gorgcej i mieszanie jej z wodg
zimng spotyka sie w najroznorodniejszych wykonaniach.
(Grzanie wody odbywa si¢ oczywiscie wylacznie para, naj-
czescie] zyws, rzadziej wydmuchows, bo maszyny. parowe
pracuja zazwyczaj z kondensacya.

Przygotowywanie wody |

str. 563 w N 47).

gorgcej bywa zwykle miejscowe, rzadziej centralne (w kotlo-
wni z rozprowadzeniem wody do odnosnych budynkdéw), nie-
kiedy za$ mieszane. Kilka przykladéw najlepiej rzecz objasni.

Bardzo racyonalnie i ciekawie urzadzono grzanie miej-
scowe wody w poszezegdlnych oddzialach rzezni w Mannheim
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Rys. 38.

(rys. 40; linia pelna — woda zimna, linia: kropka kreska —
woda gorgca, linia kropkowana — para). Obok zbiornika du-
zego do wody gorace] jest maly zbiorniczek z plywakiem.
Woda nagrzewa sie para przez barboter b. Ssawka s powo-

duje ciggle krazenie w zamknigtej sieci wody goracej, dzieki
czemu niema zastoju tej wody 1 ostatni kurek (liczac od zbior-
nika) ma w kazdej chwili wode réwnie goraca jak pierwszy.
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Rys. 40.

Mieszadel niema, kurki do wody zimnej i goracej znajduja
| sig obok siebie.
' Ogrzewanie centralne wody z umiejetnem wyzyskaniem
| zrédel ciepla ma rzeznia w Kassel. Nad kotlownig znajduja
| sig dwa zbiorniki: jeden (objetosci okolo 6 m®) ma wodg pod-
grzang do zasilania kotléw, drugi (objet. okolo 10 m*) ma wo-
de do potrzeb rzezni. Jedna z maszyn parowych pracuje
z kondensacya powierzchniows, druga z wydmuchem. Woda
do kondensatora maszyny parowej bierze si¢ z kondensatora
chlodnicy amoniakalnej z temperaturg okolo 24°C.; po opu-
szezeniu kondensatora maszyny parowej woda ma okolo 40°C.;
te wode podaje pompa do zbiornikéw (rys. 41), w ktérych sg
umieszczone: 1) wezownice, zasilane parg wydmuchows, aid
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z zamykaniem doplywu pary i odplywu kondensatu zapomocs,
jednego rachu dla kazdego zbiornika, 2) barbotery do zywej
pary z, 1z, Nad zbiornikami wody gorace] Jest glowny
zbiornik wody zimnej. Woda gorgca rozprowadza sie po
rzezni zapomocg rur w kanatach podziemnych.

Rzeznia w Gdansku posiada przygotowywanie wody
centralne 1 miejscowe, Poniewaz doswiadczenie wykazalo,
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e

Rys. 41.

r

ze woda ogrzewana centralnie w kottowni dochodzila zima
do kurkéw =z temperaturs zanizks (byly nawet wypadki za-
marzania), przeto ustawiono w naroznikach rzezni dla bydla
rogatego 4 podgrzewacze pionowe z doprowadzeniem pary;
woda gorgca czerpie sig kurkami wprost z tych podgrzewa-
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Rys. 42.

czéw. Ogrzewanie wody centralne jest jednak czynne w po-
rze cieplejszej,

Nie wszystkie rzeznie maja urzadzenia do mieszania
wody gorgeej 1 zimne] (jak np. wspomniana juz rzeznia
w Mannheim). Najczescie] spotykaja sig mieszadla z gniazda-
mi kurka zimnego 1 goracego w jednej sztuce.

gerator,
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czesnych. Poniewaz w czasie przygotowywania do druku ni-
niejszego sprawozdania ukazal sie w Przeglgdzie Technicenym
szereg interesujacych artykaléw o ozigbianiu sztuczneml),
przeto powofujac sie na ich cze$é ogdlna, oraz dotyczaca
rzeznl, chciatbym obecnie zaznaczyé postepy 1 zmiany, doko-
nane w ostatnich latach. Urzadzenia chlodnicze dawniejsze
skladaly si¢ czesto tylko z chlodni i maszyny ozigbiajgce].
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Rys. 44. Rys. 45.

Powietrze z chlodni, majace sig ochlodzié, przeprowadzano
wprost obok wezownic ozigbiacza (refrygeratora), po ktérych
sciekala woda slona. Unikano w ten sposéb chlodnicy (urzg-
dzenia posredniego do przenoszenia zimna), ale nie osiggano
w nalezytym stopniu oczyszczania i odwilzania powietrza.
Dlatego tez nowsze ozigbiacze pracujg woda stona, jako cia-
lem oddajacem cieplo i transportujgcem zimno.

Chlodzenie zgeszczonych par cieczy Qzigbiajacej celem
skroplenia ich w kondensatorze odbywa sig bardzo czesto zapo-
mocg natrysku, skierowanego na wezownice, w postaci geste-
go deszczu, przyczem cale urzadzenie znajduje si¢ na otwar-
tem powietrzu. Sposéb ten ma dwie wady: niemozebnosé
zetknigcia sie wszystkich kropel wody z wezownicami i trud-
nosé zuzytkowania wody chlodzgcej, ktéra tez zwykle wprost
. ze zblornika idzie do kanaléw miejskich. Dlatego tez obecnie
coraz czesciej spotyka sig kondensatory w postaci zbiornikdw
(wewnstrz budynku), przez ktére przeplywa woda chlodzaca.
Do zmuszenia wody do dobrego ochlodzenia wezownic stuzg
albo mieszalniki (matwy), albo tez od powiednie urzgdzenie
cyrkulacyjne, polegajace na wstawieniu do zbiornika cylindra
blaszanego, otwartego na koncach (rys. 42). Poniewaz woda
chlodzaca ogrzewa sig w kondensatorze o kilkanagcie stopni,
przeto mozna ja Auzytkowac czy to do przyg otowywama wo-
dy gorgcej dla rzezni, jak juz wspomniano wyzej, czy tez do
myecia i t. p. celéw.

W uzywanych dzis niemal wylgcznie urzadzeniach chlod-
niczych (transportujacych zimno), pracujacych wodsg slona,
wilgo¢ stracona z powietrza chlodni powieksza ilosé wody
chlodzgcej, a zmniejsza stopien nasycenia jej solg. Czesc tego
rozcieficzonego roztworu nalezy zatem wypuécié reszte zas
nasyci¢ odpowiednio {19 — 223). Odbywa sig to obecnie
w nowszych rzezniach do pewnego stopnia samoczynnie: przez
regulowanie kurkami @ i b (rys. 43) mozna miarkowad stopien
nasycenia 1 odplyw wody zbytecznej.

. W urzadzeniach dawniejszych powietrze chlodzilo sie
o wezownice z krazacym w nich amoniakiem, wodg stong Iub

Firma ,Beck i Henkel* wprowadza obecnie kurk: mie-
szadtowe o jednej vgezce. Wodociggu gorgcego weale niema,
zastepuje go przewdd parowy, laczgey sie w kazdym kurku
z_wodociggiem zimnym. Puy pierwszych obrotach kurka |
idzie woda zimna, potem zag zaczyna siq z nig mieszaé para,

ogrzewajac wode coraz silniej, w miare dalszego pokrecania

kurka.
Nalezy sig jeszcze kilka slow urzgdzeniom chlodmcaym
stanowigcym jedna z najwazniejszych czesci rzezni nowo-

|

! A
Rys. 46.

t. p.
tomiast wezownice obmarzaly po wierzchu:
zmniejszala sig, odmrazanie bylo klopotliwe, a oczyszczanie
powietrza nie tak skuteczne.
Komérki oddzielne w chlodni w wykonaniach najnow-
szych budowane sa prawie wylgeznie z rur gazowych i zelaza

Tam trudnosei z nasycaniem wody slonej nie bylo, na-
wydajnos¢ ich

| Y Por. Przegl. Techn. r. L. Czarnow-

1907, Ned\e 7. 9, 11 i 12,
ski — _Ozigbianie sztuczne-.
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okraglego, co ulatwia ich czyszczenie. Drzwi zasuwane do
tych komoérek przesuwajg sie na t. zw. rolkach rézniczkowych
(rys. 44) bardzo lekko 1 swobodnie.

Wogéle na konstrukeye wszelkich drzwi i bram w rzez-
niach zwrdécono baczng uwage. Bramy w nowszych rzezniach
nie sg skrzydlowe, lecz zasuwane. Drzwi kojedw 1 zagrdd
majg dotychezas przewaznie jednostronne zawiasy 1 klamki
z zapadaniem w dwa gniazda (rys. 45). Nowsze drzwi majg
zawlasy z obu stron i dajg sig otwieraé z kazdej strony po
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pociaggnigeiu danej zasuwki s (rys. 46); przy zZamknietych
drzwiach zasuwki sg trzymane przez sprezyny % przed zawia-
sami z. Drzwi takie mozna otworzyé réwnoczesnie z obu
stron 1 wyjaé, co jest ich wada do pewnego stopnia; jednakze
nie majace tej wady ,drzwi bezpleczenstwa” (uzywane tez
w wagonach kolejowych), o zaklinowaniu w gérnej czesci
ramy, okazaly sig niepraktycznemi w rzezniach z powodu zlo-
zone] konstrukeyi, i tam, gdzie byly zastosowane (jak np.
w rzezni gdanskiej), psujg si¢ predko.

Rorpus drég i mostéw we Francyi.

(Dokonczenie do str. H4l w Ne 45 r. b.). .

7 vprzepisow prawnych,  normujgcych zycie organizacyjne |

korpusu drog i mostéw, nalezy wymienié dekret z d. 19 pazdzierni-
ka 1830 r., odwolujacy obowigzek zamieszkiwania przez inspekto-
ré6w dywizyjnych gléwnych miast okregéw, w ktorych urzeduja.
Zamieszkali oni od tego czasu w Paryzu, stanowiac czesé Rady ge-
neralnej w przeciagu 6-ciu miesigcy na zmiang. Dekretem z d. 17
czerwea 1854 r., inspektorowie dywizyjni otrzymali stopnie inspek-
toréw generalnych 2-ej klasy. Zniesiono réwniez stopien aspiran-
tow, ustanawiajac natomiast stopien inzyniera zwyeczajnego 3 klasy
(d. 5 lutego 1848 r.).

Wazng bardzo zmiang w kiernnku uzupelniania kadréw inzy-
nierskich korpusu drég i mostéw wprowadzilo prawo z d. 30 listo-
pada 1850 r. Naruszalo ono zasade do$é scisle przestrzegang, iz
do korpusu inzynieréw drég i mostéw mogli byé przyjmowani tylko
uczniowie konczacy Suzkole drég i mostow. Mocg bowiem tego pra-
wa konduktorzy drog i mostéw mogli, po 10-ciu latach sluzby, otrzy-
maé stopien inzyniera, o ile zadosyé nezynili wymaganiom egzami-
néw konkursowych, przewidzianych przepisami z d. 23 sierpnia
1851 r. i 7 marca 1868 r., wraz ze zmianami don wprowadzonemi
d. 12 grudnia 1877 r. ). Bardzo mala czeé¢ jednak konduktordw
byla w stanie zda¢ odpowiednie egzaminy, co jest przyczyna tego,
iz s3 to juz ludzie starsi, zmuszeni przygotowywac si¢ do egzamindw,
zajmujac si¢ jednoczesnie wypelnianiem swych obowiazkéw sluzbo-
wych. Cheac tedy w inny sposéb wynagrodzié posyteczng prace
konduktoréw, prawo ustanawia w r. 1850 stanowisko konduktora
gtownego (conducteur principal), z pensya wyzsza od tej, jaka przy-
wigzana jest do stanowiska inzyniera zwyczajuego 3-ej klasy; znacz-
na czg8é tych konduktoréw gléwnych spelnia przytem obowiazki
inzyniera zwyczajnego. Nadto w d, 21 grudnia 1867 r. wydany
zostaje dekret, upelnomocniajacy ministra robét publicznych do na-
dawania konduktorom gléwnym, spelniajacym w przeciagu 5-cin lat
obowigzki inZzyniera, stopnia pomocnika inzyniera,

Jednym z ostatnicl, a zarazem i gldwniejszych aktéw prawo-
dawezyceh, tyczacych sig organizacyi korpusu drog i mostéw, jest
dekret z d. 13 pazdziernika 1851 r. Okredla on przedewszystkiem
stopnie istniejace w korpusie inzynieréw, omawia ich obowiazki,
prawa, jednem stowem obejmuje caloksztalt zycia organizacyjnego
korpusu drég i mostéw. Wedlug dekretu najwyzszym stopnien
w hierarchii korpusu jest inspektor generalny 1-ej klasy, nastgpuym
—inspeltor dywizyjny (zamieniony dekretem z d. 17 czerwca 1854 r.
na inspektora generalnego 2-ej klasy); dalsze szczeble na tej drabi-
nie stanowisk zajmuja inZynierowie naczelni 2-ch klas, inzynierowie
zwyczajni 3-ch klas oraz uczniowie-inzynierowie Szkoly drég i mo-
stow, to jest ci jej uczniowie, ktéray ukonczyli Szkote Politechnicz-
ng w Paryzu, Takie zréznicowanie stopni i klas wraz ze zmiana
z 1. 18b4, tycuacy sig inspektorow dywizyjnych, przetrwato do dni
dzisiejszych tak, iz obecnie tablica stopnii klas przedstawia sie
w sposob nastepujacy:

I. Inspektorowie gemeralni: a) pierwszej klasy; b) drugiej
klasy.

II. Inéynierowie maczelni: a) pierwszej klasy; b) drugiej
klasy,

II1. Inzynierowie zwyczajni: a) pierwszej klasy; b) drugiej
klasy i ¢) trzeciej klasy,

, 1V. Uczniowie-inzynierowie Szlkoty drdg 7 mostdw—truech
klas ).

) L. Ancoc. Conférences sur I'administration et
ministratif. Paris 1876.

%) Précz ucznidw-inzynieréw, b. wychowaneow Szkoly Poli-
technicznej w Paryzu, w Szkole drég imostéw sa jeszeze uczniowie-
eksterni 1 uczniowie-cudzoziemey, wzgledem ktérych istniejs pewue
ograniczenia, przez ustawe szkolng przewidziane. Uczniowie - inzy-
nierowie podzieleni sa na 3 klasy, stosownie do 3-ch letniego kur-
su nauk.

le droit ad-

i rodnych czynnosci.

Lecz korpus drég i mostow posiada jeszeze, procz inzynie-
réw, kadry sit technicznych, ze tak powiem, nizszych, nie posiada-
Jacych wyzszego wyksztalcenia specyalnego, tworzacych personel
t. zw. konduktoréow. Dekret powyzszy, organizujgcy korpus, okre-
Sla réowniez stopnie 1 klasy tej czesci skladu osobowego korpusu
w spos6b nastepujacy:

I. Pomocnicy insynierdw.

1I. Konduktorzy gtéwmni.

III. Kondukforzy zwyczajni: a) pierwszej klasy; b) dru-
giej klasy; c) trzeciej klasy; d) czwartej klasy.

Konduktorzy drég i mostéw inianowani sg przez ministra
i przez niego awansowani. Nominacya ich nastepuje na zasadzie
wynikéw egzaminu specyalnego, przewidzianego dekretem z d. 13
pazdziernika 1851 r. i pézniejszymi aktami prawodawezymi, zmienio-
nego, stosownie do nowowytworzonych warunkéw 3). Otrzymujg
oni stopnie konduktoréw zwyeczajnych 4-ej klasy. Azeby awansowaé
do klasy 3-ej, przesluzyé nalezy dwa lata, tylez do 2-ej kl.; z 2-ej
za§ do l-ej klasy — 3 lata i tylez, azeby awansowac¢ na stopien
konduktora gléwnego. Spelniajgc obowiazki inzyniera zwyczajnego,
jako konduktor gléwny przez lat 5, mozna dopiero otrzymaé stopief
pomocnika inzyniera.

O innych, nizszych lunkeyonaryuszach wydzialu drog 1 mo-
stow 1) szcezegdldw nie podaje, gdyz nie sg oni zaliczeni do stalego
skiadu osobowego korpusu drég i mostow.,

Obowiazki inzynieréw drég i mostéw dzielg sig na: 1) zwy-
czajnei 2) nadzwyczajned). Obowiazkizwyczajne rowniez podzielone
sa na: a) obowiazki ogélne, polegajace na projektowaniu, kierowa-
nin i wykonywaniu robot zwyklveh okolo drég i mostéow w kazdym
departamencie, bedacym jednostkag administracyjng i pod wzgledem
administracyi robét publicznych; b) obowiazki speeyalne, polegajace
na projektowaniu 1 kierowaniu robotami, wykonywanemi na koszt
departamentéw (roboty hydrotechniczne, asenizacyjne, osuszanie
blot, drenowanie pél i t. p.), nastepnie regulacya rzek sptawnych.
budowa kanaléw splawnych pommniejszych, prace portowe (w portach
handlowych) i in; ¢) obowiazki rézne, jak zajgcia kancelaryjne,
sekretaryat Rady generalnej drdg i mostow, zajecia w Szkole drég
i mostéw, misye naukowe. Obowiazki nadzwyczajue polegaja na
kierowanin pracami przy wznoszeniu wielkich budowli, jak np.
wielkich mostéw, wiaduktow, latarni morskich: sa to zajecia trwaja-
ce diuzszy lub krotszy okres czasu.  Opréez tych obowiazkow, in-
zynierowie drog i mostéw obowiazani sg spelniaé obowigzki kiero -
wnikéw i wykonaweow prac nieprzewidzianych przez budzet robdt
publicznych. Sa to zajecia w portach wojennych, na drogach ze-
laznych, ktore w calo§ci prawie naleza do towarzystw prywatnych.
w zakladach miejskich w Paryzu, przy robotach kanalowych nie be-
dacych wlasnoscig rzgdowa, Obowigzki inzynieréw drég i mostéw
z gruba powyZe] rozsegregowane zawierajg w sobie wiele rozno-
Pozostajac pod wiadza ministra robot pablicz-
nych, aduinistratora wszystkich prac uzytecznosei publicznej, na
koszt panstwa uskutecznianych, inzynierowie ci zajeci sy jednak
rowniez wykonywaniem i kierowaniem prac, przeprowadzanych
kosztem departamentéw, gmin, a nawet osob postronnych, o ile wy-
stepuja w postaci instytucyi zbiorowej, jak: zwiazki, towarzystwa
drég zelaznych i in. Naprzyklad rozwoj drég departamentowych,
to w olbrzymiej swej czesci dzielo inZynieréw drég i mostéw, kto-
rzy te vroboty projektowali i kierowali ich wykonaniem. Drogi ze-

3) Rozporzadzenie ministeryalne z d. 9 marca 1874 r.; okélnik
z d. 14 marca 1875 r; dekret z d. 21 stycznia 1873 r., normujacy
wiek kandydatéw:

1) Sg to stréze szosowi, dozorcy $luz, kanaléw i t. p.
5 L. Ancoc. Conférences sur 'administration et le droit ad-
ministratif. Paris 1879,

2
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lazne we Irancyl, pomimo, iz w calodci prawie sg wlasnoscig wiel-
kich towarzystw prywatnyel, to réwniez dzielo korpusu drég i mo-
stow. Zajeci bowiem byli koto ich budowy jako kierownicy i wy-
konawcy robét. Po ukolczenin zas budowy dozorowali i dozorujy
drogi zelazne, oraz sa cdelegowani ze strony rzagdu do kontroli ich
eksploatacyi. Mowa tu o wielkich towarzystwach drég zelaznyeh.
Ale istnieja we Lrancyi takze drogi zelazne miejscowe; sg one row-
niez dzielem korpusu drog i mostow.  Albowiem prawem =z d. 12
lipca 1865 r., projekty wszystkich prac. tyczgcveh sig budowy,
utrzymania i kouserwacvi drog zelaznych miejscowych, sporzadzane
przez departamenty | gminy, winny by¢ poddune vcenie i zatwier-
dzenin poszezegolnych inzvoierow naczeluych'). W wiekszodel
znaczne} departamentow inzynierowie zwyczajni byl 1 sg powoly-
wani przez prefekta du opracowania projektow i kierowania robota-
mi, Szeroki réwniez dzial pracy ma korpus drog 1 mostorw w zakresie
robot woduveh 1z uiemi zwiazanych, oraz portowych (w portach
morskich, handlowyceh). Caly szereg dekretow (22 prairiala X v.—
L1 czerwea 1802 v, 7 marca 1806 r., 29 kwictnia 1862 v, i In.)
oddaly w rece korpusu drég i mostow calkowite utrzymanie i dosko-
nalenie portow worskich handlowyvch, zarzadzanie latarniami mor-
skiemi, sprawami ryboldwstwa, powierzyly mu opracowanie przepi-
sow prawnyeh tyezaeyeh si¢ woéd 1 ich uavtkowanin do celow prze-
myslowych, przeprowadzanie melioracyi rolnycl, oraz wykonywanie
prac okolo podniesienin wartodei ddbr miejskich i gminnyeh. Gdy
zwrdciny jeszeze uwage na to, 1% inzynierowie drog i mostow kiero-
wali pracami oraz ich projektowaniemn pray wykonywanin robot
w innyeh wydziatach administracyi, jak: ministeryum marynarki,
rolnictwa, kolonii i in., wtedy zgodzi¢ sie musimy, Ze wszelkie prace
kolo utrzymania, ulepszenia 1 rozszerzania roboét publicznych we
Francyi, to dzielo francuskiego korpusn drég i mostdw, przez niego
pomvslane 1 wylonane,

Skonezywszy na powyizszem o obowigzkach inzynierdow drog
i mostow, pare stéw powiedzieé nalezy o gldwniejszych ich prawach,
Otoz stopnie i klasy wyzsze otrzymuja, zgodnie » istniejgeymi, a wy-
7e] wymienionvmi przepisami przez nominacye, ze stopnia nizszego
na wyzszy — dekretem Naczelnika Razadu, obecnie Prezydenta
Rzeczypospolitej, z klasy za$ nizszej do wyzszej — decyzyg ministra.
Nominacye sa oglaszane na zasadzie specyalnych list awanséw,
ukladanych przez inspektoréw generalnych 1-ej klasy, pod prze-
wodnictwem ministra, na przedstawienia inspelktoréw generalnych
2-ej klasy, stojacych na czele okregéw inspekeyjnych.  Stopien in-
zvniera zwyczajnego 3-e] klasy otrzymuja: 1) uczniowie-inzyniero-
wie Szkoly drég i mostéw, ktorzy po trzechletnim pobycie w szkole
zdali wszystkie egzaminy, przewidziane ustawg szkolng oraz zadosyé
uezynili innym, nia przewidzianym warankom; 2) kondultorzy
drdg 1 mostéw, ktdrzy zadosyé uczynia wymaganiom egzamindw,
przewidzianych prawewm z d. 30 listopada 1850 r. Azeby otrzymad
awans z klasy nizsze] do wyiszej, nalezy przesluzyé w klasie nizszej
co najmniej 2 lata; tylez lat stnzby wymaga sie przy awansowanin
ze stopnia inzyniera zwyczajnego 1-ej klasy mna stopien inZzyniera
naczelnego 2-¢j klasy. Poczynajac od tego stopnia nalezy przestu-
2y¢ przynajmnie] trzy lata, aby awansowaé do klasy wyzszej lub

N I Ancoe. Conférences sur administration et le droit ad-
ministratif. Paris 1879.
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na stopient inspektora generalnego 2-ej klasy, poczem dopiero po
4-ch latach sfuzby mozna awansowaé na inspektora generalnego
1-ej klasy 2).

Stuzba w korpusie drog i mostdow jest panstwows, dajaca pra-
wo, po wystuzeniu prawem przepisanych lat, do emerytury. Nie
wdajgc sig w szezeg6ly zaznacze tylko, ze warunkiem rzasadniczym,
ktéremu zadosy¢ uczynic trzeba, aby mieé prawo do pobierania eme-
rytury, to 30 lat shazby w korpusie drég i mostéw i co najmniej wielk
(0-letni, Stuzba w korpusic liezy sig od dnia wstapienia do Szkoly
drég i mostéw (w charakterze ucznia-inzyniera). Oczywiscie, iz dla
tych, ktorzy wystapié musieli z korpusu drdég t mostéw, badz to
z powodu choroby, badZ tez » kalectwa, wywolanego przy spelnia-
nin ohowigzkow sluzbowych, przepisy wyze) wymienione nie maja
zastosowania; wysokodé jednak emerytury oznacun sig wtedy dla
kazdego poszezegolnego przypadku oddzielnie,

Powmijajac szczegolowe przepisy, tyczace sig placy i norm dy-
scyplinarnych, obowiazujacych korpus drég i inostow (sa cutery ro-
dzaje kar za przewinienia: 1) wstraymania swyplacania pensyi,
2) zawieszenie w czynnosciach, 3) uwolnienie, 4) wydalenie; wszyst-
kie te kary naklade minister, procz wydalenia, ktore nastgpuje na
rasadzie dekretu Prezvdenta Rzeczypospolitej 3), zaznacze tylko, iz
inzvoierowie drog i mostow maja, wmiedzy innemi, prawo otrzymy-
wania bezterminowych urlopdw, czasowo wystepujac ze stuzby pan-
stwowej, dla brania udzialn w pracach réznych towaraystw i oséh
prywatnyeh jak we Prancyl tak t za granicg, nie otrzymujgc jednak,
za ten czas, zaduego ze strony rzgdu wynagrodzenia. Co zad do
praw emerytalnych, to czas, przes ktéry pozostawali na urlopie bez-
terminowym jest im liczony, o ile nie przewyzsza 5-ciu lat. Przez
ten okres czasu zachownja rowniez prawa awansowania *).  Urlopy
bezterminowe wozna otrzymywaé dopiero po 5-ciu latach sluzby rze-
czywiste] w korpusie, t.j. od czasu ofrzymania stopnia inzyniera
zwyczajnego 3-ej klasy; ograniczenie takie wprowadzit dekret z d.
25 marca 1857 r. Mowiac o ograniczeniach, wspomnieé nalezy art.
27 dekretu z r. 1831, ktéry zabrania inzynierom drdég i mostow
wystgpowaé w charakterze przedsiebiorey lub koncesyonaryusza
robot publicznych we Francyi; okdlnik zas Rady generalnej drog
i mostéw, z d. 10 kwietnia 1861 r., zabrania inzynierom drég i mio-
stéw wstgpowaé w jakimkolwiekbadz charakterse do stuzby u przed-
sigbiorcow, badz to we Francyi, badZ za granica, Moga jednak
wylonywaé rézne roboty na propozyeye rad komunalnych i syndy-
kalnych, za kazdorazowen: zezwoleniem swej zwierzchnogei.

Oto mniej wigcej zasadnicze punkty statutu organizacyjnego
korpusu drog 1 mostéw we Francyi, Podiniejsze dekrety, w ostat-
nim dziesigtku lat wydane, uzmieniaja tylke lub uzupelniaja go
w punktach drugorzednych.

Korpus drég 1 mostéw, projektujacy i kiernjacy robotami pu-
blicznemi, nie wyczerpuje w zupelnosci zakresu administracyjnego
Ministeryum robot publicznych. Nalezy bowiem do niego jeszeze
wydzial gérnictwa, kierowany przez narodowy korpus goérniczy,
o organizacyi bardzo zblizonej do kovpusu drég 1 mostow.

Jozef Frejlich.

Art. 9, 10, 11, 12 dekrvetn 7 v. 1850,
Art. 23 § 11 2, 23, 27 dekretu z d. 13 pazdziernika 1851 r.
Dekret z d. 15 pazdziernika 1851 r.

N i s

Przeglad wystaw, konkurséw, kongresow i zjazdow.

X-ty 0golny Zjazd gérnikéw niemieckich w Eisenach.

W d. 10 pazdziernika o g. 94 rano rozpoczyl sig Zjazd posie-

dzeuiem plenarnem, ktore zagail starosta gérniczy ScHARK 7 Halle,
przypominajac, ze na ostatnim IX Zjezdzie gérnikdw w Saarbriicken
uchwalono, by Zjazd X odbyl si¢ w Lisenach. Na Zjeidzie IX-ym
zamianowano przewodniczacym komitetu wylkonawezego 6wezesnego
staroste gorniczego z Halle d-ra RS A; po ustapieniu d-ra Firrst’A
przypadlo staroscie ScHAnrrowr w udziale otwarcie X-go Zjazdn
niemieckich gornikow, W Zjezdzie zglosilo swéj udzial 751 gorni-
koéw i osob, ktore z gornictwem lyczy zwigzek Scislejsay. Zjazdowil
towarzyvszyly przybyle w znacznej liczbie panie (271), pruewainie
zony gornikow, W Zjeidzie tym opréez ludzi fachowyeh wazieli
takze udzial godcie, wsréd ktérych wybibtniejsi byli: dr. DELBRUCK,
minister handln i przemystu, WurMB. minister wetmarski, dr, Kaur-
MANN, prezydent panstwowego urzgdu ubespieczen i dr. ScuMrs-

DER, starszy burmistrz m. Iisenach. Na wstepie w dinzsze] prze-

mowie oddal starosta Sciarr hold pamigei zmarlych gérnikéw, po-
ezem wybrano do prezydynm d-ra NgBE, ministervalnego dyrektora
z Weimaru, Ruporneir’a, generalnego administratora z Monachium
i LifrnGeN’a, generaluego dyrektora z Rotthausen, a jako sekre-
tarza asesora gérniczego HEUBACIA,

Po zalatwieniu tych formalnosei zjazdowych rozpoczal sie wy-
kiad d-ra TopBrN'A z Magdeburga. Przedmiotem wykladu byl:
Prakiyczny projekt systemu dwuszybowego w kopalniach soli
kamiennej ¢ potasowej. (Praktische Vorschlige zwum Zweischacht-
system beim Steinsalz und Kalibergbau). Prelegent wyszedl z zalo-
zenia, ze wladze gornicze, ktére przestrzegaja, by kazda kopalnia
byla przynajmpiej dwoma szybami otwarta, nie podajg w przepisach
rozminrdw, urzgdzenia i rodzaju wyprawy tego drugiego szybu, ze
zatem ten drngl szyDb zastapié mozoa zupelnie dobrze stosownym
otworem, Inb szvbem wiertniezym, tak urzadzonym, by moégl w da-
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nym wypadkua posluzy¢ do wyjscia z kopalni. Azeby takie szyby
mogly sluzyé jako pruewietrzajace i do wyjazdu z kopalni, powinny
Ly¢é zaopatrzone w schody krgeone, zbudowane z grubej blachy ze-
laznej, podziurowanej dla przewiewu. Zamiast takich schodéw moz-
naby da¢ w szybie odpowiednio zmontowane prostopadie drabiny.
Szyby takie wiertnicze winny byé w terenie usypistym i wodnistym
szczelnie zamocowane; rury te mogg by¢ w skale osadzone na Letonie.
Wewnatrz powinny by¢ rury wamocenione belkami Zelaznemi, ktére
mogg zarazem sluzy¢ jako kierownice dla stosownie urzagdzonego
wyjazdowego kosza, ktory, zupelnie podobnie jak klatka wyjazdowa
noze byd podzielony na pigtra 1 zaopatrzony w przesuwalue weho-
dowe drzwi wypukie. Drugi projekt przewozu ludzi z kopalni po-
lega na urzgdzeniu t. zw. przesuwnicy (Fabrkunst) w postaci po-
ruszanych w szybie naprzeciw siebie dwoch drabin w tempie tak po-
wolnem, by gérnik w pewnej chwili mégl przejsé ze szczebla jednej
drabiny na szczebel drugiej. Korzyscei w wrzgdzeniu takich wiert-
niezyeh  szybéw  bezpieczenstwa polegaja przedewszystkiem na
znacznie mniesszych kosztach wykonania takiego wiertniczego szybu.

Za sume, ktorej wymaga wybudowanie normalnego szybu kopalnia- |

nego, pomijajac samo niebezpieczenstwo takiej budowy, wykonaé
mozna kilka szybéw wiertniczych, ktore rozdzielié mozna w stosow-
nych odstepach na cale pole odbudowy, co szczegéluie dla kopalni
soli, gdzie tak jest rozgaleziona robota strzelnicza, wielkie powinno
mie¢ znaczenie,

Czyniony temu projektowi zarzut, ze w razie wybuchu wody
w kopalniach, gornicy nie mieliby dosyé ezasu, by wyjsé przez szyb
tak wazki, obala prelegent twierdzeniem, ze w rozlegtych kopalniach
soli, wyposazonych w duze prozne komory, moga dni cale upiynaé
zanim woda zagrodzi wyjscie uciekajacym.  Poniewaz prawie we
wszystkich istniejacych obecnie kopalniach soli potasowych, zaloze-
nie drugiego szybu nie jest ze wzgledu na rychlejsze wydobywanie
lopalnianego urobku weale potrzebne, wigc tez ze wzgledéw ekono-
mieznych budowa szybéw normalnych zupelnie bylaby bezcelows.

Koszta wykonania takiego szybu wiertniczego na glebokosd
300 m przy $rednicy 800 mm oblicza prelegent na 150000 marek.

Nastepny, dluzszy wyklad dyrektora generalpego ScHULZ-
BrieseN’a dotyezyk: Stowarzyszenia w celu wregulowania koryta

rzeki Emsy @ odwodnienia okoliczmych terendw. W stowarzy-

szeniu tem uczestnicza kopalnie okregu madrensko - westfalskiego ‘

z ndziatem 603. Prelegent przedstawil zwiezle stosunki geologicz-

ne obszarn rzeki Lmsy, skredlil zawiazek rzeczonego stowarzyszenia |

i oméwil przygotowania do wykonania zamierzonego projektu. We-
dlug owego projektu maja byé dotychezasowe urzadzenia PoLDR A
i zastaw wodnych mozliwie usunigte, bieg rzeki Ems sprostowany
i tak uregulowany, by przez rownomierny spadek osiagnaé mozna y',y\\:-
szy ruch wody, Na podstawie opracowanego w ten sposob projektu
rozdzielone zostang wynikte stad cigzary droga prawna na czlonkéw
stowarzyszenia, ktérzy ponosié je bedg zobowigzani.

Na wykladzie nastepnym asesora goérniczego I VERDINGG'A,
prelegent, majac pod reka liczne profile i karty, roztoezyl przed slu-
chaczami caly obszerny obraz pokladéw soli potasowych na polnoenym
i poludniowym Harza, do ktérych dokladnego zbadania posluzyly
mu dotychczasowe odkryecia geologiczne wraz z wynikami rozbioréw
chemicznych,

Utwory te nazywa prelegent descendentuymi, by uniknaé nie- |

porozumienia wskutek majgeych juz w geologii znaczenie inne wy-
razdw: , primir® i  sekundir¢,

Obydwa macierzyste poklady uzostaly tu przez zmiesienie
1 przetozenie ezesciowo zburzove, a z produktéw tych powstaly no-
we goérotwory, jak: konglomeraty (zlepietice), twarde sole (Hart-
salze), sylwiny i sole kamienne. Na obydwéch poziomach kopalni
soli zapadajg plaszezyzny warstw zniesionych w kieranku na za-
chéd, a b, zw. descendentne poklady soli zwigkszajg réwuoczesnie
$wg migzszo86, przyczem pozornie rozrzucone i réznorodne przekroje
pojedynezych odkrywek czynia wrazenie dosyé jeduolite.

Po ukoiiczenin wykladu nastapila krétka pauza, podezas ktorej
uchwalono, azeby XI-ty Zjazd niemieckich gornikow odbyt sie
w Akwizgranie. Przewodniczacym komitetu wykonawezego wy-
brano staroste gérniczego Bausr'a # Bonn, a jego zastepca: tajnego
radcg goérniczego d-ra WrrnTMan’a.

Nastegpny wyktad inial inspektor maszyn SCHARENBERG
2 Hisleben: O rozwoju elektrycene; przenosni sily w kopalniach
lupku miedzi i hutach mansfeldzkich. Wyklad ten byt demon-
strowany obrazami $wietlnymi. W r. 1908 wybudowana zostala
elektrownia na 3000 k. p., ktéra zaopatrywala w sitg nastgpujace
szyby 1huty:  Krughiite“, , Segengottesschacht!, plirnstschichte®,
,,Hohenthaischacht®  — Ottoschichte, 1 W - Schacht**, | Martin-
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schach$*, ,,Kochhiitte'* 1 ,,Oberhiitte®. Prad ma 3000 v. i ze wugledin
na bezpieczenstwo doprowadzany jest kablem kregowym (Ringkabel )
na odleglosé 85 km. Oprées tego jest w polaczeniu z ty siecia sta-
cya parowa na szybie ,,GGeorgischacht’ z 1000 k. p. i druga stacya
parowa na szybie ,,Hohenthalschacht'' z 750 k. p., dale] jest rozga-
tezienie kablowe od huty ,,Krughiite*‘, ktére zaopatruje energia elek-
tryczng dworzec dr. zel. w Ilisleben i szyb ,,Hermaunschacht::.
Trzecia stacya parowa na poétnoc od huty miedzi wytwarza prad
o napigeiu 10000 v. Odpowiednia sieé¢ kablowa rozciaga sie na dlu-
godci 18 kin i lgcsy = inng siecia, ktora przeprowadza elektryeznosd
o napieciu 3000 v. zapomocg przetwornika.

Nastepnie inz. NowL méwil: O turbinach parowyeh i ich
FOZWOJU.

Ostatnie dwa zgloszone wyklady dyrektora kopalni Mirrrx-
pORF'a % Nordhausen na temat: Hydrauliczny Swider wiertriczy
niemieckiego Towarzystwa budowy szybdw, oraz dr. JUNGsT A
z Bssen p. t. Wydajnosé pracy vobotniczej w kopalniach weyla
kanviennego-—zostaly odwolane z powodu nieobecnosei prelegentdw.

Na tem skonczono posiedzenie plenarue.

Po poludniu odbyl sig dla uczestnikdéw Zjazdu bankiet w ho-
telu IMtirsteuhof.

W d. 11 pazdziernika zawiozly uczestnikow Zjazdu osobue
pociagi do zwiedzania kopalni soli potasowyeh w Kaiseroda, Alek-
sandershall, Wintershall, Sachsen-Weimar i Grossherzog von Sach-
sen, gdzie zarzady udzielaly zwiedzajacym wycezerpujaevel objas-
nien. Roéwnoczesnie odbyla sig dla czgsci uczestnikdw, pod praze-
wodnictwem tajnego radey gorniczego d-ra BRYSUHLAG'A wycieez-
ka geologiczna przez lLas Turyfski od SW ku NO. Wieczorem
odbylo sig na koszt rzadu przyjecie uczestnikow w \Wartburgu,

Ostatni dzien poswiecono wycieczkom dalszym 1 zjazdowi do
krélewskich kopalni soli w Bleicherode, tudziez zwiedzaniu kopali
soli potasowyeh w Glickauf, przy Sondershausen i zakladéw man-
sfeldowskich (Mansfelder Werke).

Wieczorem tego dnia odbyl sie ostatni bankiet pozegnalny
urzgdzony dla uczestnikéw Zjazdu przez gwarectwo mansfeldzkie.

7 okazyi X-go Zjazdu mialo sig pojawié pamiatkowe wyda-
wnictwo w dwéch czeseiach, ktére jednak z powodu niedotrzymania
terminu przez autora wyjdzie pézniej z druku. W czesel pierwszej
pamiatkowego wydasvnictwa, podwigconej niemieckiemu przemysto-
wt s0li potasowych, ma by¢ mmieszezona rozprawa tajnego radey
gorniczego prof. d-ra BEvscHLaG’a z Berlina o powstaniu pokladow
soli potasowych, d-ra LoewEGo z Magdeburga, asesora gorniczego,
o kopalnictwie soli potasowych, star. radey dr. Pararanx’y z Halle
n. S, o stronie ekonomicznej i prawniczej-kopalnictwa soli potasowych
id-ra ErDMANN'A z Halle n. S. o przerébee soli potasowyeh, Druga
czes¢ pamigtkowego wydawnictwa traktowaé bedzie o niemieckiem
kopalnictwie wegla brunatnego, w artykulach nastgpujgeych: O wy-
dobywaniv wegla brunatnego, przez asesora gorniczego Kiukiw'a
z Halle, O sortowaniu ¢ segreqacyi wegla brunatnego przez gor-
mistrza RicHrer'a z Cottbus.  Cze$é gospodarcza na opracowad
asesor gorniczy BESERT z Halle, a dzial dotyezacy przerobki we-
gla dr. KrpymanNN z Halle n, S. !

I oto jest caly rezultat X-go ogélnego Zjazdu niemieckich
gornikow !

Mimowoli nasuwa sie nam pordwnauie tego X-go niemieckiego
Zjazdu goérnikéw z zeszlorocznym 1-szym Zjazdem gérnikéw polskich
w Krakowie ), Liczebnie wypad} ten Zjazd niemiecki lepiej, czemu
sig dziwié nie mozna, bo wiemy jakie trudnosci czasem nie do zwal-
czenia maja gornicy polscy =z przybyciem z poza kordonn. Co de
samego przebiegu i co do rezultatéw Zjazdu nie moze sie Zjazd ri-
wnaé nawet z naszym Zjazdem, Przedewszystkiem pominigta tam
zostala zupeinie najwazniejsza podezas takich zjazdéw, praca w se-
keyach. W zawodzie gorniczym i hutniezym, gdzie kazdy po ukon-
czeniu studyow specyalizuje sig w tak réZnoroduych galeziach ko-
palnictwa trudno zada¢, azeby gérnik weglowy zajmowal sig wy-
tworezoscig kainitu, a gérnik lub hutnik zelazny czy naftowy,
ulepszeniami w odbudowie pokladow soli. Dlatego tez praca w se-
keyach jest dopiero w czasie takich zjazdéw celowa i w rezultaty
bogata. Tu omawia sig rézne projekty, tu Scierajy sig zdania, tu
wytwarza sig opinig o wynalazkach. Na Zjezdzie naszym byla
ogromna rdznolitosé wyktuddéw 1 bardzo wydatna praca w sekeyach;
na Zjezdzie niemieckim oprécz pieciu odezytéw (z ktdrych 2 o ko-
palniach soli potasowyel) zapelnie nie, coby szerszy ogél gérnikéw
zainteresowaé moglo. Zadnej wymiany zdan, zadnego starcia prze-
kobai wyrobionych dlugiem do$wiadczeniem, Zadnej dyrektywy

) Por. Preegl. Techn. z v. z. No 43 (str. 472) i 47 (str. 519).
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opinii w sprawach gérniczych, ktéryeh tak caly wielki $wiat gor-
viezy po zjazdach tego rodzaju oczekuje z zaciekawieniem. Natomiast
hez cienia zjadliwosci podyktowane] t. zw. szowiniziem, zauwazyc
raoze kazdy bezstronny rzecz wprost wstretng na tym X-tym nie-
mieckim Zjezdzie gornikéow, ktorych Iaczyé powinien w imig od-
wieczne] tradycyi ten sam zawdd umilowany i ten sam zapal dla
podniesienia wiedzy gorniczej, a rzeczg ta byl: dominujacy az nadto
krzykliwie teror obrad ua tle powszechnego pruskiego serwiliziou
i mandarynizmu, dla ktérego wskaznikiem i sprawdzianern wiedzy
jest szerokos$é zlotego kolnierza. Wszedzie na czele musial byé
koniecznie albo starosta gérniczy (Berghauptmann), albo tajuy radca
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gbrniczy (geh. Bergrat).
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I jezeli mamy bra¢ przyklad z ostatniego pruskiego Zjazdu
gbrnikéw, to chybha moze nam posluzyé¢ za wzér, jak zjazdéw takich
odbywaé — nie nalezy. Ze opinia ta nie jest jednostronna co do
pruskich zjazdéw, §wiadczy prawie zupelny brak czynnego udziatu
w X-tym Zjezdzie niemieckich gornikéw - niemedw austryackich,
ktdrzy w swojem gronie majg tylu ludzi wybitnych. Zestawienie to
poréwnawcze nie ma zupelnie na celu oslabienia dobrej opinii, jaka
maja dzlelni gornicy niemiecey, nasungé sie jednak musi koniecznie
ze wzgledu na ostatni Zjazd w Eisenach, jako spostrzezenia i uwa-
gl, ktorym nikt bezstronny nie moze odméwié stusznosei.

Zdzistaw Kamaviski,

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Wozy kolejowe pomostowe diugie do przewozu szyn. |

Do przewozu dlugich szyn Kolejowych na dr. zel. Péinocne]
belgijskiej wprowadzone sg (tytulem préby) od niedawna, umyslnie
w tym celu budowane wozy; na tej drodze zel. bowiem przewoZone
sg, czesto szyny o diugoscei do 24 m z walcowni pod Leodyum (Liége)
polozonej, a poprzedni sposdb przewozu szyn takich na dwdch
ze soba zlaczonycl wozach krétkich (jak to jest jeszcze stosowane
do drzewa) okazal si¢ niegodnym,

Wagon do szyn, n nosnosci 40 t.

w ziemi; jeden z tych przyrzadéw dziala ciagle, drugi zas z prze-
stankami, pierwszy za to wskazuje jedynie odchylenie osi od pionu,

~ostatni za$ wyznacza 1 jej zboczenia w kierunku pozioinym.

Budowa przyrzadu pierwszego jest nastepujaca: Ciezarek stoz-
kowy /7 wykonany z olowiu (rys. 1), zawieszony jest na sworzniu f
i zlaczony # ramieniem G, trgcem o komutator H.
Przy zbaczaniu osi narzedzia od kierunku piono-
wego, ramig (F styka sig z kolejnymi wyskokami
(klawiszami), zamykajac prad lub otwierajac; opér

3t <t X =

3000~ — — -~ 3000-
Przy projektowaniu wozu, o ktérym mowa, naleialo mie¢ ua
uwadze, ze ma on dzwigaé¢ fadunek szyn o dlugosei 15—24 m

1 cigzarze ogdlnym do 40 ¢ na torach z tukami o promieniu 250 m 1 ze
powinien miescié sig w skrajni normalnej taboru. Wymiary tego wozu,
wazacego 24,79 ¢, widoczne sa z rysunku. Azeby zadna czgdé wo-
zu nie wychodzila w fukach poza skrajnig, okazalo si¢ niezbednem
pomost daé mozebuie wazki. Kaidy z dwoch wézkéw dwuaosiowych
zaopatrzono w hamulec reczuny i cztery klocki hamulecowe. W celu
zinniejszenia ciezaru wlasnege wozu wybrano ustré] lekki lecz wy-
trzymaly. Powmost spoczywa na dwédch diwigarach podluznych,
z ktorych kazdy sklada sie z dwéch korytownikéw o wymiarach
w przekroju 300 100X 10 mm 1 ktére polaczone sg z sobg blacha-
mi poprzecznemi. Dla przeciwdzialania wyginaniu zaopatrzono kaz-
dy z dwoéch diwigaréw podluznych w usztywnienie wieszarowe pig-
ciostupowe. Sciggi wykonano z lin z drutu stalowego, przyczem
skrajne majy 40 mm $rednicy i 150,75 kg/mm?® wytrzymalo$ci, po-
grednie —35 mm waglednie 115,45 kg/mm?, §rodkowe zas-—20 mm
wizglednie 37,69k g/mm?.  Z gniazdami przyérubowanemi do diwi-
garéw podiuznych liny te sa polaczone w taki sposéb, ze moga byd
doprgzaue bez trudnosci. Poniewaz pomost, z powodu znacznej
swej dlugosci, jest wzglednie wysoko ponad osiami umieszczony,
przeto zderzaki znajduja sig nieco ponizej dzwigaréw podiuznych.
Gdy ladunek skiada sig z szyn krotszych, np. wylacznie z szyn
po 15 m, to ohcigZenie wozu Jest wzglednie najniekorzystniejsze,
gdyz nie rozdziela sig réwnomiernie na powierschni pomostu, lecz
jest skupione w czesci drodkowej. Jednakze usztywnienie okazalo
sie 1 przy takiem obcigzeniu zupelnie wystarczajacem,
Dotychczas zdano do ruchu dwa takie wozy.
(ZL'd. V. 4. I. No 14 r. b, str. 557)

—shk—

Przyrzady Mariott’a do mierzenia zboczen przy
wierceniach gtebokich.

Martorr obmyslit dwa prayrzady, sluzgee do wyznaczania

| za$ nie jest wszedzie jednakowy, lecz warasta przy przechodzeniu od

jednego klawisza do nastepnego, a to jest osiggnigte z pomocy dru-
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téw roznej diugosel, nawinigtych na cewke . Jezeli przepuszezac

zboczeh od kierunkn pionowego, osi glebokich otworéw wierconycl, | bedziemy przez przewéd prad staty, to galwanometr umieszczony
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w obwodzie wskaze w dowolnej chwili polozenie ramienia, wzgledem
miejsea zetknigeia, a stad i odchylenie osi cigzarka od pionu. Aby
jednak to odchylenie wskazalo kat zboczenia osi wierconego otworn
wzgledem pionu, musi w kazdej chwili plaszezyzoa bujania cigzarka
F byé pionowa i w tym celu, caly ten uklad miesci sig w | kolysce®,
t. j. mosieznym poétwalcu BB, zakonczonym tarcza-
mi b, 1 by, w ktére wpuszczone sa $ruby b,
i b,, tak, ze kolyska moze sig okolo nich
obracaé, jak pa osi. Kolyska nadto zaopatrzona
jest w dwa cigzary M i M’ ktére przy zbaczaniu
zmuszajg ja do obrotu, az do przybrania polozenia
réwnowagi w plaszczyznie pionowej. Przyrzad
umieszezony jest w rurze stalowej 4, dostatecs-
nie mocnej, aby oslonié go od uszkodzen.

Na rys. 2 pokazana jest odmiana tego pray-
rzagdu, zamiast bowiem jednego cigzarka stozko-
wego, wprawiajgcego w ruch ramig¢ G, znajduje
sig ich 3 polkulistych i ze sobg zlaczonych, tak,
2e z wickszg latwosciag pokonaé moga mastrecza-
Jjacy sie opor.

Drugi przyrzad MartoTt'A jest o wskaza-
niach przerywanych. Jego czg§é zasadnicza jest
rodzajem bnsoli wmorskiej L (rys. 8), obracajacej
si¢ na ostrzu K (igle), umieszezonem wewnatrs
rury A, zawierajace] takze inne czeSci pray-
rzgdu. Do przyprowadzania w kazdem polozeniu
busoli I, do polozenia poziomego u jej spodu
umocowany jest dzwon I, obnizajgey srodek ciga-
kosci; spéd jego zanurzony jest w parafinie, kto-
ra3 mozna doprowadzaé do stanu ciektego zapo-
mocg gorgea pradu, przechodzacego przez cew-
ke 1.

Zanurzywszy przyrzad na glebokodé za-
dang, przepuszezajac prad przez czas odpowiedui,
rozpuszeza sig parafing; wtedy busola, nie dozna-
jac oporu dzwona I, przybiera polozenie poziome,
a strzatka jej ustawia si¢ w kiernnku potudnika
magnetycznego; po przerwaniu pradu parafina po-
nowunie krzepnie, wtedy wydobywa si¢ przyrzad
na powierzchnig, a odkreciwszy korek B, mozna
odezytaé swobodnie kat zboczenia z plaszczyzny
normalnej i odchylenie tej plaszczyzny od polud-
nika magnetycznego, Dla ulatwienia odezytywan,
przez zuzytkowanie odbijania sig promieni, zalo-
zone jest nad busola male Zwierciadelko ptaskie M. , :
b—

w

Rys. 4 — 7 pokazuja wyniki pomiaréw
w dwoéch miejscach, w odleglosei 1800 jeduno od
drugiego, w Witwatersrand w poblizu Johanne-
sburga w Afryce. Odezytywan dokonywano co
500/, w rzucie pionowym pokazane sa zboczenia
od kierunkn pionowego, w poziomym zas od po-
ludnikéw: ziemskiego i magnetycznego. Prazy
pierwszej studni pomiary mogly byé doprowadzone do giebokosci
4000 stop, w drugiej zas§ do 4400/,

(Gén. Civ. N 5T r. z.)

—sh—

Stacya doswiadezalna dla robét wodnyeh i budowy
okretow w Berlinie.

Do najdawniejszych stacyi doswiadezalnyeh dotyczgeych bu-

« — globokod$é rzeczywista zyly kruszcowej

”
kierunku pionowym,
Od —poldnik geograficzny; ()¢ — pol. magnetyczny.
n — zboczenie poziome =2105°
a —kat pochylenia do poziomu zyly kruszcowej = 26".

dowy okretow nalezg angielskie: jedna z nich skarbowa zbudowana |

do uzytku admiralieyi w Haslar, druga za$ prywatna stanowi wia-
snos¢ braci Denny, do ktérych naleszs warsztaty okrgtowe w Duam-
barton; trzecia wrsszcie znajduje sig¢ w Clydebank. Do§é dawne takze
s3 stacye doswiadczalne niemieckie nalezace do zjednoczonych to-
warzystw zeglugi parowej na Elbie w Uebigau (skojarzona z Poli-
technika w Dreznie) i do Lloydu pélnoeno-niemieckiego w Bremer-
haven. Zasobami i przepychem zdumiewa stacya w Spezyi nad m.
Srédziemnem, jako tez jeszcze wspanialsza stacya taka w Wasching-
tonie. Odintodzona i pelna zycia Japonia, korzystajac z obcych
wzoréw i wskazoéwek, zbudowala stacye do$wiadezalna, bedaca
w posiadaniu towarzystwa Mitsu-Biski w Nagasaki,

Stacya w Berlinie, §wiezo przebudowana i uzupelniona, juz
od dawna oddaje powazne nstugi sprawie rozwoju floty handlowej
i wojennej. Polozona na wysepce w Ogrodzie Zoologicznym otoczona
jest kanalami wodnymi. Obszerna hala, stanowiaca przedsionek, dopro-
wadza do czterech obszernych sal. Jedna z nich zawiera plany,

| 1w jego Scianach szczytowych,
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modele 1 t. p., stanowi wigc rodzaj muzeum naukowego; w pozosta-
Iycl za§ pomieszezono warsztaty. Liecz najwazniejszg czescia calej
stacyi jest dtuga hala, w ktérej znajduje si¢ znaczny zbiornik wody,
zaopatrzony w przyrzady dozwalajace pa zmiang poziomu wody, jej
predkosei przeptvwu ruchem jednostajnym lub dowolnie zmiennym.

Pomiar N 1,

Pomiar Ne 2,

od powierzchni ziemi=3910’
= 3745’
pod pnnktem wyjscia,

" 1] 1 n 1 o5

” ” » w ”

Rys. 4 i b. Rys. 6 i 7.

to zad dla wywolania tych wszystkich zjawisk, jakie sig¢ spotykaja
przy swobodnym lub tlumionym ruchu wody w rzekach lub kana-
fach. Do zadan stacyi nalezg miedzy innemi: badanie praw ruchu
wody w rzekach i kanatach; badanie predkosei i ilosci wody prze-
plywajace] przez tamny, sluzy i t. p.; badanie praw powstawania
spietrzen; wyznaczenie wielkodcl parcia cial cieklych na mury nad-
brzezne i ich powloki, oraz badanie statecznosei tych murdw; prze-
jawy mechanicznego wyplukiwania i chemicznego dzialania wody
na grunt; badanie odpornosci powlok ceglanych, cementowych, olej-
nych i t. p. na dzialanie wody biezacej; badanie powstawania i prze-
noszenia si¢ fal wodnych, oraz wyznaczenie praw z tymi przejawami
zlaczonych; nadto badanie wszelkich zadan zwigzanych z budows
okretéw: wyznaczanie wyporn wody, zachowanie sig za$ zwilzone)
powierzchni w celn wskazania najodpowiedniejszych ksztaltow ka-
dluba okretu it p.

Dos$wiadczenia wykonywane sg na modelach parafinowych;
wielkosé za§ modeli ze \vzglédu na wymiary zbiornika (10,5 m
szerokosci i 3,5 m glebokosei) dochodzié moga do T m dlugosei
i 1 m szerokosei (t. ). takie jak w Washingtonie). Predkosé docho-
dzi do 7 m/sek. Ze zad parafina jest bardzo wrazliwa na cieplo i pod
bezposredniem dziataniem promieni stofica moglaby sig odksatalcaé—
przeto promienie sloneczne wpuszezane s3 tylko od pélnocy przez
dach oszklony; dla zyskania zas §wiatla potrzebnego do zdjeé foto-
graficznych urzgdzone sg okna boczne w czgsei Srodkowej budynku
Obcigzenie i zmiana polozenia mo-
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delu osigga sic z pomocy od zewngbrz przesmwalnych ciezarow
dodutkowych.

Przyjmujac zasadg proporcyonalnosci bryl geometrycznic po-
dobnych, na ktérej podstawie wielkos¢ oporu, pred ko$¢ i t. p. okre-
tu sa wielokrotnemi tych samych wielkosei dla modelu, niezmiernie
waznem jest skrupulatne wyznaczenie wartosci oporu tarcia kadluba
modelu o wode, oraz oporu wywolanego przez obrot sraby popedo-

wej. W celu robienia spostrzezen i pomiarow ponad kotling umie-

Z TOWARZYSTW

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Posiedzenze
z d. 22 listopada 7. b. (Komunikat Wydzialu “posiedzei technicz-
uych).

Po wprowadzeniu do protokétu z d. 15 listopada r. b. popraw-
ki, ze $cieki odprowadzane przez kanaly warszawskie sa w stanie
stopié 3000 ¢ éniegu a nie 20, jak mylnie zaznaczono, zabral glos
inz, K. Grabowski 1 wyglosit odesyt:

.,0 nowszych sposobach fundamentowania®.

Zaznaczywszy na wstepie, iz stosowanie betonu uzbrojonego
w budownictwie doprowadzilo do znacznych ulepszei specyalnie
w sposobach fundamentowania, gdyz wiasnie w tym dziale beton
jest jaknajbardziej na miejscu, prelegent mowil z kolei o ogrodze-
piach kotlin, fundamentowaniu plytkiem,i glebokiem 7 zastosowa-
niem betonn uzbrojonego lub tylko samego betonu. Podawszy kilka
przykladéw Scian szczelnopalowych, wykonanych z betonu uzbrojo-
nego, prelegent podkreslit zalety zeskladéw zelaznobetonowych przy
fundamentach w postaci plyt, gdyz sposéb ten daje moznosé bez
zbytniego zaglebiania sig w ziemig rozlozy¢ ciénienie na wzglednie
znaczng powierzchnig, Tak naprzyklad w fundamentach pod inlyny
w Brescic (we Francyi) doprowadzono cisnienie do 0,3 ky/em? pray
pomocy plyty o nieznacunej tylko grubosci.

Nastepnie byla mowa o palach zelaznobetonowych: o sposo-
bach ich wykonania i whijania, oraz wzorach, stosowanych pray
obliczanin sity nosnej tego rodzaju pali. Tu prelegent zaznaczyl,
iz przy palach zelaznobetonowych nalezy w zwykle uzywanych wzo-
rach, ktére obowigzuja dla pali drewnianych, stosowaé daleko wigk-
sze spolczynniki bezpieczenstwa, a to 2 puwodu, iz cigzar wlasny
pala zelaznobetonowego jest znacznie wiekszy od cigzaru pala dre-
wnianego, a wiec straty energii przy wbijaniu sg w tym razie wigksze.

Procz pali zelaznobetonowych sa obecnie uzywane przy funda-
mentowanin glebokiem réwniez pale betonowe roznych systemow,
jako to: ,,Simplex‘, STRAUSS A, oraz pilony betonowe, znane pod
nazwa ,,Compressol*. Podczas gdy pale betonowe sa awykle wy-
konywane bezposrednio w ziemi przy pomocy rur Zelaznych, zapu-
szezanych w ziemie i nastepnie wycigganych z powrotem, pilony

KRONIKA

Memoryal Rady Zjazdow przedstawicieli przemysiu
i handlu w przedmioecie dalszego rezwoju sieei drog zela-
znych skarbowych w Panstwie Rosyjskiem. Memoryal, o kté-
rym mowa, rozwaza gléwnie sprawe niezbgdnych na r. 1908 sum
budzetowych na wzmozenie zdolnosci przewozowej i sprawnosci prze-
pustowe]j drog zelaznych skarbowych. Jest to rozprawa ze wszech
miar godna uwagi, oparta na bogatym materyale przedmioto-
wym, opracowana sumiennie iniezwykle umiejetnie, przykuwajaca
uwage czytelnika rozumowanjami trafnemi i zywemi, niekiedy na-
web za zywemi, bo wpadajacemi w ton niemal polemiczny, Podpi-
sany jest memoryal przez prezesa Rady p. Awdakowa i zarzadza-
jacego sprawami Rady p. inz. gérn. A. Wolskiego, dobrze czytel-
nikom Przeglydu Technicznego znanego = licznych prac wartoscio-
wyeh, jakie w pismie naszem drukowal,

We wstepie memoryal przypomina sprawe potwornych w swych
rozmiarach zastojéw tadunkow w Cesarstwie, juz nie tylko takich jak
wetal, wegiel, zboze i t. p., lecz i predko psujacych sig jak ryba i t. p.
Swiadczy te zastoje dosadnie, %e zdolno$é przewozowa i sprawnogé
przepustowa réznych ezesei sieci drog zelaznych Panstwa jest niedo-
stateczng i niejednostajng. Oplakane te stosunki, wplywajace nie-
watpliwie na podrazanie przedmiotéw zuzywanych w samem Pan-
stwie oraz na obnizanie si¢ cen przedmiotéw wywozonych za granice,

PRZEGLAD TICHNICZNY.
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szezony jest 4-kolowy i 12 m dtugi wozek, poruszany od dwoch
silnikow elektryeznych o mocy 350 k. p., na ktérym znajdujace sig
osoby wylkonywnja z pomoca tam takze umieszczonych narzedzi od-
powiednie pomiary; te zas stanowia podstawe do wyznaczenia mocy
silnika.

Koszta budowy stacyi w Berlinie wynoszg okolo 400000 ma-
rek. Stacva ta jest skojarzona z Politechnikyg w Charlottenburgu.

1. Cz.
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,,Compressol*, wylkonywane réwniez bezposrednio w ziemi, obchodzg
sig bez tej powloki zelazne].

Stozek zelazny o stalowym koncu, t. zw. .,perforatort, ktére-
go ciezar wynosi okolo 2200 Ly, spadajac ze znacunej wysokosci
wierci otwor w ziemi, ktéry nastepnie wypelnia sig betonem, ubija-
nym warstswami przy pomocy specyalnego tarana-ubijacza 1 w ten
sposob powstaje pilon tego systemu,

Twobrea tego sposobu fondameuntowania byl francuz DuLac.

Srednica tych pilonéw na gérze wynosi przewaznie 85 ¢m,
no$nos$¢ zas takiego slupa zwykle okreslaja na 150 £.

Pilony betonowe tego systemmn w polaczeniu z plyta zelazno-
betonowa, odpowiednio z nimi polaczong przy pomocy wkiadek ze-
laznych, s3 obecnic dogé czesto stosowane w budownictwie przy fun-
damentowanin.

Prelegent zakoficzyl swoéj odezyt krotks wzmianks o kesonach
zelaznobetonowych, ktére jednak, przynajmniej jak dotad, malo s3

| Jeszeze stosowane.

Dodaé nalezy, iz odczyt byl ilustrowany calym szeregiem
Przesroczy.

Ze skrzynki wyjeto zapytanie, czy istnieja sposoby dajace
mozno$¢ przekonania sie, ze dana deska sosnowa pochodzi z pierw-
| szego (odziemkowego) lub drugiego kloca drzewnego. Pytanie

to jest w zwigzku ze $wiezo ogloszong przez Magistrat m, Warszawy
licytacya na dostawe do tartaku miejskiego desek sosnowych dla
brukéw drewnianych, gdyz w warunkach technicznych przy tej licy-
tacyl obowigzujacych sa podane rézne ceny na deski z pierwszych
i drugich klocow. P. KNaurr wyjasnil, iz sposoby te istniejg i obie-
cal na przyszle posiedzenie piatkowe wystarad sig o szczegdlowszy
referat w tej kwestyi.

Nastepnie odezytano list Zwigzku producentéw dla ropy opa-
fowej ,Ropal“ we Lwowie, 2 prosba o informacye, dotyczice stoso-
wania ropy do wypalania cegty. Na pytanie to udzielil odpowiedzi
p. Pawiowicz, zaznaczajac, iz w Cesarstwie istnieje kilka cegielni,
w ktérych stosuja do wypalania cegly ,mazut* (odpadki destylacyi
naftowej). Niezaleznie od tego powierzono p. RADZISZEWSKIEMU
zebranie blizszych informacyi w tej kivestyi, z prosba o praygotowa-
nie odpowiedniego referatu na posiedzenie nagtepne.

BIEZ A CA.

sg nastepstwem gidownie tej okolicznosci, ze sied drég zelaznych roz-
wijala sie nie wedlug planu z géry obmyslonego, lecz pod wplywem
czynnikéw praypadkowych, najezedciej nie pozostajacych w zadnym
zwigzkn 2z istotnemi potrzebami gospodarczemi Pafistwa., To tez
Rada Zjazdéw wita zyczliwie zamierzenia Ministeryum Komunika-
cyi, ktére, jak to zaznaczyliSmy w No 34 r. b. (str. 410) i w N 37
r. b. (str. 427), wniosto do Rady Ministréw dla przedstawienia trze-
ciej Dumie szczegdlowo opracowany projekt udoskonalenia sieci
drog zelaznych skarbowyeh, kosztem okolo 916 111 000 rub., w cig-
gn pieciolecia 1908 1912. Zgodnie z waznoscia przedmiotu,
Rada Zjazdéw rozwaza ten projekt winisteryalny szczegotowo, nie-
mal drobiazgowo, zastanawiajac sie jednak gléownie nad tem, jakie
roboty nalezy uznaé za najpilniejsze 1 wykonaé juz w r. 1908.
Méwige o sumach przeznaczonych na budowe drugich toréw,
memoryal stusznie zaznacza, %e przy nale] gestosci sieci drog Zela-
znych Panstwa i nieuniknionej wskutek tego zbyt wielkiej dingosei
przewozowej ladunkéw, moze w wielu wypadkach okazaé sig ko-
rzystuiejszem budowanie nowej drogi jednotorowej anizeli uklada-
nie drugiego toru na drodze juz istniejacej, bo nowa droga nie tylko
wzmaga zdoluosé przewozowsq sieci, lecz i skraca diugosci przewo-
zowe, a przytem ozywia ruch przemystowy w okolicach, ktore po-
przednio drogi Zelaznej nie mialy. % tego punktu widzenia, bardzo
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umiejetnie uzasadnionego, rozwaza memoryal szczegotowo wszystkie
zamierzenia ministeryalne co do budowy drugich toréw na résnych
drogach zelaznych skarbowych. Azeby  scharakteryzowaé sposob
rozumowania memoryatu, podajemy ponizej w streszczenin ustep,
odnoszgcey sie do linii Kowel-Deblin, tem bardziej, ze w ustepie tym
memoryalu poruszone sy takze pewne proporcye wazne ze wzgledu
na interesy Krélestwa Polskiego.

W wezle Kowelskim zbiegaja sig tadunki idgece z poludnia
i poludnio-wschodu Cesarstwa do Warszawy i do czesci poiudnio-
wych Krélestwa. Z linii dwutorowej Kazatyn-Kowel ijednotorowej
Kijow-Kowel przechodzg one na linig jednotorowa ICowel-Deblin,
a stad do Warszawy i Skarzyska, To tez & priori mozna bylo prze-
widzieé¢ przeciazenie linii Kowel-Deblin. Zawmiast ulozenia jednal
drugiego toru na tej linii, oraz dalej z Deblina do Otwocka i1 Skar-
zvska, korzystniejszem znacznie byloby zbudowanie dwéch nowych
drég jednotorowych: jednej z Kowla do Xiukowa i drugiej z Ostrowca
do Kamienicy (przez Wlodzimiers Wolynski i Xuck). Pierwsza
z tych drég przejefaby czesé radunkéw, idacych do Warszawy,
druga za$ — cze$é ladunkow wysylanyeh tranzyto do Slaska Gor-
nego i Galicyi.

Zwlaszcza wazne mialaby znaczenie droga Zelazna 7 Kamie-
nicy do Ostrowca, ktéra praediuzona poza Ostrowiec do Kiele, skro-
cilaby znacznie przewozy tranzytowe, a przecinajac bogate poludnie
Kuroélestwa, przyspieszylaby niewatpliwie pozadang budowe drogi zel.
Tomaszowskiej. Wobee klopotliwego jednak poloZenia obecnie skar-
bu, budowa tych nowych dréog zelaznych moglaby dojsé do skutku
tylko sitami kapitalu prywatnego. To tez Rada Zjazdéw sadzi, ie
moznaby najwlasciwiej urzeczy wistni¢ budowe tych nowych drég zela-
zaych, wyzyskujac sprawno$é kredytows Towarsystwa drogi zela-
znej Warszawsko-Wiedenskiej, ktoremu nalezaloby da¢ w dzierzawe
linig Koluszki-Skarzysko-Ostrowiec drég. zel. Nadwislanskich i linig
szerokotorowa drogi zel. Xiddzkiej, wkiadajac nan jednoczesnie obo-
wigzek wybudowania drogi Zel. z Kielc do Kamienicy (przez Ostro-
wiee, Wiodzimierz Wolyiiski i fiuck), z dodatkowego gwarantowa-
ueg'o’ kapitalu obligacyjnego. Pozgdanem byloby z bndowa tej drogi
zel. polaczyé budowg drog zel. Warszawsko-Radomskiej i Toma-
szowskiej, ktore okazg sie¢ niewatpliwie bardzo dochodowemni, a kto-
rveh dotychezas nie zbudowano jedynie z powodu, ze rzad uporezy-
wie odmawial gwaraucyi, pomimo, ze bylaby tylko fikeyjng. Kapi-
tal potrzebny na bndowe drég zel. Warszawsko-Radomskiej i To-
maszowskiej wynosi okolo 20 milionéw rub. Zrealizowanie tego
kapitalu nie przedstawialoby dla Towaraystwa drogi zel. War-
szawsko-Wiedenskiej powaznych tradnosci. Niezbednem jednak
jest, azeby rzad zaproponowal Towarzystwu temu warunki mozebne
do przyjecia. 7 wydana juz dawniej koncesya na dr. z. Warszaw-
sko-Radomska licay¢ sig niema potrzeba i mozna jg uznaé ostatecznio
za uniewazniona wobec ujawnionej juz w sposéh niewatpliwy nie-
moznosdci koncesyonaryusza do skorzystania z niej. Rada Zjazdow
sadzi, %e do ukladow z Towarzystwem dr. z Warszawsko-Wiedei-
skiej, rzad powinienby przystapi¢ natychmiast i ze powinienby za-
pewnié Towarzystwu temu pozyczke w wysokosci okolo 5000 000
rub., w celu umozebnienia mn rozpoczecia robot przed zrealizowaniem
kapitalu obligacyjnego. Ta suma 5000000 rub., wniesiona do
budzetu Pafstwowego, umozebnilaby, w razie rozbicia sig nkladow
7 Towarzystwem dr. 2. Warszawsko-Wiedenskiej, rozpoczecie w r,
1908 przez rzad budowy drugiego toru na linii Kowel-Lublin-De-
blin-Ostrowiec 1 na linii Dgblin-Pilawa, co jednak stanowiloby roz-
wigzanie sprawy wielce niepozadane,

Natomiast przemawia memoryal za natychmiastows budowa
drugiego torn na linii Warszawa (Targédwek)-Otwock-Pilawa, ko-
sztem okolo 1 000000 rub., oraz za przebudowa dr. z. Obwodowej
na droge dwutorows, kosztem okolo 2 300000 rub.

We wnioskach ostatecznych, podanych na kofcu memoryaln
Rada Zjazdéw zaznacza konieeznosé rozwijania na przysziosé i ndo-
skonalania sieci drog zelaznych tylko na zasadzie planéw na lat kil-
ka z gory nstalanych, oraz konieczno$é poczynienia zarzadzen, azeby
jednoczesnie z drogami Zelaznemi skarbowemi udoskonalane byly,
i drogi Zel. prywatne.

Gospodarstwo drég Zelaznych, jako najpowazniejsze przedsie-
biorstwo handlowe Pafstwa, powinno byé, nie rozdzielone jak obe-
cnie na réZne ministerya, lecs zesrodkowane w jednem ministeryum.
Porty, bedace wlaseiwie tylko koncowemi stacyami drég zelaznych,
powinny podlegaé temuz ministeryum,

Wiladza Kontroli Panstwowej powiuna byé ograniczona tak,
azeby Kontrola miala nadzér nad budzetem i nad prawidlowoscia
rozchodowania sum, lecz nie mogla wywieraé wplywun na zarzadze-
nia gospodarcze whdz kolejowych.

! stwa Rosyjskiego: Petersburg, Swjecznoj per. Ne 6.
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Zarzad glowny dedg zelaznych powinien by¢ oparty na zasa-
dzie odpowiedzialnosci osobistej kierownikéw, przy mozebnem zwigl-
szeniu zakresu wiladzy zarzaddéw miejscowych; wszelkie biurokra-
tyczne Rady i Komitety nalezy zniesé, natomiast do narad w spra-
wach dotyczaeych drég zelaznyeh nalezy dopuszezaé z  glosem
doradezym przedstawicieli grup Indnosei zainteresowanej.

Gospodarstwo kolejowe nalezy traktowaé jako przedsigbior-
stwo Panstwa, nie za$ jako galaZz administracyi pafstwowej; z tego
powodu budzet drég zelaznych powinien stanowi¢ zamknieta w sobie
calogd, a corocznie zestawiaé nalezy bilans handlowy gospodarstwa
kolejowego. Jigeznosé badzetu drég zelaznych z budzetem ogdlno-
pafisbwowym powinna ujawniaé sig jedynie tem, ze do budzetu og6l-
nopanstwowego wnosi sig saldo bilansn drég zelaznyeh, jak to juz
zreszta przyjeto w Prusach,

Na roboty, ktére niezbednie w r. 1908 na drogach zel. skar-
bowych wykonane byé powinny, przewidzieé nalezy 178 500000 rub,

Czy 1 o ile te zadania memoryalu bedg przez rzad nwazgled-
nione, obeenie trudno przewidzieé. J. Hly.

Wystawa elektryczna. W czasie od 19 kwietnia do 31 paz-
dziernika r. p, otwarta bedzie w Mavsylii wystawa elektryczna, zo-
wierajaca nastgpujace dzialy: 1) Przenoszenie i podzial energii elek-
trycznej. 2) Zastosowanie elektrycznodei w przemysle, wogéle. 3) Zau-
stosowanie elektrveznosei do przemyslu domowego. 4) Zastosowanie
elektrycznosdei do celéw zycia domowego. 5) Oswietlenie miejse i bu-
dynléw publicznych i prywatnyeh. 6) Ogrzewanie i wentylacya,
7) Zastosowanie elektrycznosei do podnosnic i innych urzadzen trans-
portowych. 8) Zastosowanie elektrycznosei w gérnictwie. 9) Zastoso-
wanie elektryczoosci na drogach zelaznych. 10) Zastosowanie elektyez-
nosci w gospodarstwie rolnem. 11) Zastosowanie elektryeznosci do
celéw wojennych i w marynarce. 12) Elektrochemia, elektrometalurgia
i pokrewne dzialy. 13) Telegrafy i telefony. 14) Iilektroterapia. 15) Przy-
rzady miernicze i kontrolujace. 16) Materyaly surowe znajdujace za-
stosowanie w elektrotechnice. 17) Naucranie elektrotechniczne. Nadto,
chociaz nie bedzie dzialu, obejmujacego wytwarzanie elektrycznosei,
moga byé wystawiane plany, rysunki i modele dynamomaszyn Iub
stacyi elektrycznych.

Energia elektryczna do potrzeb wystawcéw bedzie dostarczana
pod forma pradu elektrycznego stalego, zmiennego i tréjfazowego.

Blizsze wiadomosci i warunki, obowiazujace wystawedw udzie-
lane sa przez komisaryat generalny wystawowy: Marsylia, Boulevard
Louis-Salvator 52, TR

Kongres miedzynarodowy w Frankfurcie n. M. w sprawie do-
raznej pomocy przy wypadkach nieszczesliwych, odbedzie sig w maju
r. p., wraz z wystawa samojazddw i karet pogotowia i obejmie 1O
dzialéw. Rozprawy, wnioski, uwagi i t p. skladane byé moga w je-
zykach: angielskim, francuskim I niemieckim. Adres Komitetu Pan-
Ll yom
Uzycie silnikow naftowych w Zegludze. Wobec ulepszen ciag-
Iych, jakie czynione sa przy silnikach naftowych, spodziewaja sie.
ze wkrdtce zastapia one silniki parowe; ze zas nie przedstawiaja nie-
bezpieczenstw dla podréznych jadacych droga ladowa lub wodna.
przeto moga byé uzyte do zeglugi. Wiadze wlasciwe zastrzegaja so-
bie wszelako. ze zbiornik na paliwo, tak pod wzgledem ustroju, jak
réwniez umieszczenia na statku, powinien czynié zadosé przepisom.

(T.-pr. y. Ne 253 1. b.)

Balon kierowniczy w Rosyi. Zarzad gléwny inZynieryi wojen-
nej, uznawszy za niezbedne posiadanie balonu kierowniczego, wyzna-
czyt fundusze do przeprowadzenia badan przygotowawezych i nastep-
nej badowy balonu; w tym celn w lonie tego zarzadu ntworzono
komisye, =z czlonkiem rady inzynierskiej generalem Kirpiczowym
II-m, profesorern Akademii Wojskowej na czele. Czlonkom komisyi
nadano prawo przypuszezaé do obrad zawodoweédw i d. 12 lutego
(st. st.) r. b narady rozpoczeto od zebrania dorobku nankowego, t. j.
prac literackich w zakresie zegiugi powietrznej, ornz wynikéw prak-
tycznych osiagnigtych w Iuropie zachodniej. Majac juz te dane, ko-
misya postawila do rozwazenia kilkn zadan giéwnych: 1) dobér mate-
ryatlu odpowiedniego na powloke balonu; 2) sposéb najlepszego oczy-
szezania wodorn: 3) wyznaczenie ksztaltu balonu tak, aby jego opér
w powietrzu byl najmniejszy i 4) zbadanie ustroju silnika i skrzydel.

(W. p.s. No 44 r. b, str. 258) —l -

Brak wegla na Slasku Gérnym. Kopalnie skarbowe zaréwno
jak i wiele prywatnych zaprzestaly sprzedawaé wegiel na wozy, przez
co przemyslowcey drobni i przekupnie znajdujs sig w polozeniu opla-
kanem. Kopalnie skarbowe wydaja jedynie wegiel drobny: orzeszko-
wy, kostkowy i t. p., sklady zad$ sa puste, a te kleske praypisuja
brakowi pracownikéw — gé6rnikéw; wobec czego kopalnie niektére za
zgody z pracownikami prowadza robotg poza dniéwka normalna
i przedinzaja w ten sposob dniéwke o 25% a nawet o 50%.

(72.-K. Nr. 20 r. b., str. 268}, —sk—

Droga Zelazna Bagdadzka. Z calej tej drogi, okolo 3000 i
dlugiej, czes¢ jedynie od Bosforu do zatoki Perskiej (t. j. do Ergeli)
jest juz nkorczona, reszta—w budowie. Koszt calego przedsigbiorstwa
oznaczono na 600 mil. fr. Koncesyg zas uzyskalo towarzystwo nie-
mieckie, ktére, nie mogae zebraé kapitaléw tak znacznych, przypuseilo
do udzialn towarzystwo fraucuskie, odstgpujac mun 40% robét, z tem
wszelako zastrzezeniem, ze kierownictwo navzelne Niemecy biora na
siebie. Rzad turecki zapewnia 18500 fr. dochodu z 1 /L rocznie.
Towarzystwu rzeczonemu udzielono takze pozwolenia na zZegluge po
Bufracie, Tygrze i Szatel Arabu, oraz na budowe przystani w Bagda-
dzie, Basurze i zatoce Perskiej.

ol oy
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Droge zelazng, ktéra przetnie miejscowosci bardzo urodzajne |

w Azyi Malej i przez zatoke Perska polaczy Ocean Indyjski z [uro-
pa, urzgdowo zwaé beda drogs zel. Otomansko-Anatolijska.

(W. p.s. Ne 44 r. b., str. 257) —sh—

Wyscig wozow elektrycznych z parowymi na dr. Zel. Pensyl-
wanskiej. Woéz $dwiezo zbudowany w Clayton poruszany elektrycznie,
wazacy 1940 ctr., wykazal predkodc 111 im/godz.; wés zas parowy
wazacy 1580 ctr. w jednej jezdzie 130 Am/godz. a w drugiej 133,56
kmfgodz. W drugim wyscign uczestniczyly: woz parowy, nwazany za
najlepszy na calej linii i wéz elektryczny. W tym vazie postawiono
warunki ucigzliwe: chodzilo bowiem o wyznaczenie prgdkosci naj-
wigkszej, z jaka wozy przebiegna lul bardzo ostry w poblizu m.
Franklinwille W6z elektryczny na tej czesei drogi wykazal predkosé
126,5 km/godz. Bioragc na uwage, ze srodek cigzkosci parowoczu znaj-
duje sig znacznie wyzej niz u elektrycznego, nalezalo zachowad pe-
wne ostroznosci, w tym wiec razie inZz. Doughty parowdz poprowa-
dzil osobisdcie, a zalozywszy raske ochronng na twarz, za danym zna-
kiem puseil sig w droge i przebiegl wskazana jej czedé z predkoscia
143,9 hmjgodz.

W tych wydcigach wige zwycigztwo odniosta para nad elek-
trycznoscis,. —shk—

Polgczenie Rzymu z morzem. Powstal projekt polaczenia Rzy-
mu z morzem zapomocy dr. zel. elektryczuoej, przy ktoérej stacyi kran-
cowej ma byé zbudowany port morski handlowy. W zwigzku z tem
majg byé urzadzone kapiele morskie, stacya klimatyczna zimowa dla
dredniozamoznych, letniska i t. p.

Okret nowo zbudowany ,Priucipessa Jolanda- przy spaszczaniu
na wode przekoziotkowal sig i zatonal, przez co Lloyd wloski nie
chce przyznaé zaplaty za okret dotad, az zdadza go w stanie zdatnym
do uzytku. Warsztat poszkodowany Riva Trigoso, korzystajac z ofiar-
nosei innych, uprosil zarzad warsztatéw Asnaldo w Genui do wysla-
nia na miejsce wypadku inZyniera Soliani, ktory, jako biegly ma orzec
czy zatonigcie pochodzi z winy inzyniera kierujacego robota, lub tez
czy jest wynikiem ,sily wyzszej“. Inzynier Soliani wyjechal juz do
Riva Trigoso.

(E-K. No 20 r. b, str. 267)

Kanal Panamski. Wedlug wiadomosci udzielonych dziennikom
amerykanskim przez jednego z inzynieréw kierujacych przekopem
panamskim, wielkie to dzielo ma byé ukodczone w r. 1915, a obecnie
pracuje 30000 ludzi. Stan zdrowotny znacznie sig poprawil; wskutek
albowiem wprowadzenia wielu zmian i ulepszen, w 3-ch ostatnich
miesigcach nie zdarzyl sig ani jeden wypadek $mierci.

Dla pracownikéw porobiono wiele udogodnien, a zarobki,
uwzgledniajac uawet stosunki amerykanskie, sa bardzo wysokie.

(E.-K. Ne 20 r. b, str. 267) —sk—

Najwieksza z silnic wyciagowych na Slasku Gérnym znajduje
sig w kopalni Konkordya w Zabrzn i z jej pomoca wegiel pokladun
Andrzej, z glgbokosei B80 m, jest wydobywany na powierzchnig, naj-
nowsze za$ ulepszenia w silnicy sprawily, Ze dziennie dostarcza
60000 ¢ wegla.

rednica tloka wynosi 1150 nun, jego skok 2400 mm, $rednica
wreszcie bgbuna 8 m przy szerokosei 18,3 c¢m. Stawidlo wentylowe
poruszane kulakami Kraft’a; nawrot za$ silnicy, ze wzgledu na jej
wymiary znaczne, nie da sie dokonaé reczaie.

Przy uzyciu wozkéw 4-pigtrowych, zawierajacych po 8 skrzyn,
z glebokosei 700 m daje sig wyciggnad 4000 ¢t wegla przez 20 godzin.

Z dodatkdow zasluguja ne wzmianke: bezpiecznik westfalski
oraz miernik predkosci systemu Horn’a,

(B-K N 20 r. b, str. 268)

Drzewo azbestowe. WIidkna kopalne, znane powszechnie -pod
nazwg, azbestu lub amianta na wiele wyrobéw sa uzyte: z najdiuz-
seych otrzymmuja przedze i tkaniny niepalne, z krétszych lecz jeszczo
zdatnych do folowania wyrabiaja kartony uszezelniajace, bardzo
krétkie mieszane sa z papierem lnb kauczukiem, a jedyunie okruchy
mialkie pozostawaly dotgd bez uzytku, W ostatnich dopiero czasach
profesorowi Norton i jego wspédlpracownikowi p. Whituey, udalto sig
z resztek azbestu wyrobié cialo spéjne i mocne o wielkim oporze
elektrycznym i dajace sie z réwna latwodcia jak drzewo obrabiaé
narzgdziami ostremi; i z tego powodu wytwdr ten nazwali ,drzewem
azbestowem (amiantowem)®. ¥

Cigzar wlasciwy tego wytworn wigkszy jest (o okolo 70%) ani-
zeli dgbu, pret poziomy obciazony w drodku dingosci wytrzymuje
o 75% wigcej anizeli pret sosnowy tych samych wymiaréw i w tych
samych warankach. Z pomiaréw elektrycznych dla przewodéw po-
wleczouych wynika, ze gdy grubodé powloki wynosila 16 i 19 mm,
op6r dosiegnal 5000 i 6000 megaohmdw.

Materyal ten jest porowaty i przepuszcza wilgod, mozna go
jednak, przez napojenie zlymi przewodnikami elektrycznodei nezynié
nieprzepuszczalnym i nadaé mu zarazem twardo$é wigksza: przesiag-
kanie dosieguaé moze 50 mm. Jedli grubosé powloki wynosi 15 wmm,
to op6r dochodzi do 1 milmegaohméw i przebicie skorupy przez
iskre nastapi
56000 v., powloka powinna byé 37 nun gruba.

Drzewo azbestowe mniej kruche niz marmur lub lupek, opiera
sig lepiej uderzeniom i podwyzszenin iniejscowemun temperatury.
Iskry przeskakujace (luk elektryczny) sa umiejscowione i nie powo-
duja przerw (szczelin) w powloce; w razie topienia sig powstaje zuzel
bedacy zlym przewodnikiem, z czego wynika, ze pojawienie sig fuku
nawet przez czas dluzszy szkody nie praynosi. V\]h'eszcie podwyisze-
nie temperatury lub wilgo¢ nie oddzialywajs na zmiane stanu a na-
wet postaci masy: jej probki np. zachowywaly sie obojetnie wobec
H-miesiecznego zanurzenia w oleju do przetwornikéw,

—sk—

—_8f—

1807,

Wszystkie te wlasnosci wskazujg, ze drzewo azbestowe stano-
wi materyal wyborny na tablice rozdzielcze i1 na wyroby stolarskie
niepalne. Wkretki trzymaja sig dobrze, a gdy azbest nie jest napo-
jony, przyleganie jest dwa razy wieksze niz dla drzewa sosnowego,
w razie za$ papojenia przyleganie jest 3 — 4 razy wigksze w por6-
wnaniu z drzewem zwyklem.

(G.-C. Ne 21 r. b., str. 348) —sk—

Nowy Srodek ochrouny od dymu zbytecznego z kominow.
W Auglii wydzielanie sig dymu z kominéw fabrycznych objete jest
przepisami rzadowymi tak, ze ono nie powinno przekroczyé pewnych
granic; czuwanie za$ nad tem w pierwszym rzedzie powierzone jest
palaczowi, ktéry, bez przyczyn waznych, nie powinien ani na chwilg
opuszczad swego stanowiska.

Pewien przemystowiec z Lancashir, cheac ulatwié palaczowi
Jjego czynnodei zwykle, gldwnie zad miarkowanie zasilania paliwem
ze wzgledu na ciag i wydzielanie dymu, nu wylotu gdérnego na komi-
nie ustawil uklad zwierciadel, ktére przez odbicie na zwierciadle
przystepnem dla wzroku palacza wskazujg obraz dymu wydobywaja-
cego sig z wnetrza. Posrednio przeto: stan ogniska i zmiany, jakie
w niem w chwili danej dokonane byé winny.

© (G-I Ne 39 r. b, str. 641))

Nazwa: ,,inzyniert. Znaczenie i dawnosé nazwy: ,inzyniert
objasnia p. Feldhaus, twierdzac, ze nazwa ta poczatkowo odnosila sig
do budowniczego machin wojeunych, na dowdd czego przytacza, Ze
u rzymian takich budowniczych zwali ,architektus militaris¥, u rzy-
mian bowiem maszyng zaliczano do przedmiotéw architektury, sztuki
budowlanej.

W r. 1196 Alamannusa de Guitelmus, kiernjacego kopaniem ro-
wow i zakladaniem palisad w Piacenzi, nazwano w ,Annales Pjacenti-
ni Guelfi* ,encignerius*; w tychze rocznikach, w r. 1238 nazwano
Calamandriusa jako najlepszego ,inzegnerium* z Brescyi. We TFran-
cyi r. 1248 Jocelina de Cornaut, uczestniczacego w 6-ej wyprawie
krzyzowej nazywajg ,maistre enginguierre®, w wojnie zas nawarskiej
r. 1276—1277 spotyka sie ,maestro Bertran® jako ,engeynnyre“.

W bibliotece panstwowej wejmarskiej od polowy wiekn XV
znajduje sig rekopis z rycinami o sztuce wojennej, zawierajacy w ty-
tule wyraz ,ingenier*, nie mozna jednak dociec z ktdrego rokua po-
chodzi tytul: ,ingenier-kunst- und wunderbach®.

(Prom. Ne 916 r. b.)

Powstawanie wegla kamiennego. Prof. Donath z Brna, opie-
rajac sig na licznych spostrzeZeniach, kladzie nacisk na wielkie réznice
pomigdzy weglem brunatnym o kamiennym. Wedlug tego badacza
wegiel brunatny nawet po najdiuzszym okresie zwegiania i pod wply-

— shi—

=gl —=

| wem otoczenia nic przeistoczy sig nigdy na kamienny i to przypisuje

E)irzy 45000 v. napiecia, lecz gdy napigcie wzroslo do |

innym skladnikom, z ktérych pierwiastkowo powstaly obie odmiany
wegla. Mniema on bowiem, ze wegiel brunatny jest pochodzenia
roslinnego (drzewnego), w weglu zas kamiennym w wyjatkowych
tylko wypadkach $lady wldkien drzewunych odszukaéby sig daty,
obfituje natomiast w ciala proteinowe, jak sig zdaje pochodzenia
ZwWierzecego.

Waznym eczynnikiem przy tworzeniu sig wegla kamiennego
jest destylacya pod cidnieniem: wigksza czedé wytworéw z tego zré-
dla pochodzgcych miesza si¢ z cialami z réznym stopniem nawegle-
nia. Pojawienie sig w mniektérych odmianach wegla kamiennego
smoly (zlewanie, spiekanie) Donath przypisuje takze cialom proteino-
wym pierwiastkowym, ktérych ilodei stoja w Scistlym zwiazku z ilo-
8cig azotu i siarki zlyczonej organicznie tak, Ze stopieh spiekania za-
lezy od sumy obu tych cial.

(“Zt. f. a. Ch. r. b))

Ferrodur—nowy Srodek do hartowania zelaza i stali miekkiej
posiada zalety maki z rogn, wegla drzewnego i cyanku potasu, nie wy-
kazunjac réwnoezesnie ich stron slabych, szczegélniej jedli przedmioty
do lartowania sa unkladane w skrzynki. Srodek ten jest wysoko-
procentowy i ma b)'é wydajniejszy niz inne.

Wysoka temperatura rozkladu sprawia, ze skladniki nie beda
przedwczednie odparowane, gdyz ferrodur zamienia sig na cyanek
wapnia w tej temperaturze wlagnie, w ktdrej zelazo najlatwiej sig
nasyca weglem; a Ze nie zawiera fosforn ani siarki, przeto niema oba-
wy o pogorszenie wlasnosci wytworu. Wreszcie nie jest trujaey,
dziala bardzo réwnomiernie przy nizszych lub tez wyzszych tempe-
ratarach.

Uzywajac tego drodka, osiagamy oszczgdno$é na materyale,
gdyz najlepsza stal narzedziowa lana daje sie¢ zastapié przez nie-
réwnie tansza stal miekka ('/;—'/, wartodei), ktéra kuje sig z latwodcig;
tak utworzone sprawdziany posiadaja powloke twardosci szkia, wne-
trze zas miegkkie i wisne. Oprécz sprawdzianéw mozemy wymienid
wiele takich przedmiotéw, do ktérych ferrodur z korzyscia uzyé sig
daje: wrzeciona obrabiarek, walce i kulki lozysk, wytloczniki, osie
do wozéw i w. in; wszystkie bowiem takie czesci daja sig wyrabiaé
ze stali migkkiej, ze stosunkowo bardzo niewielkim brakiem — w ra-
zie za$ uzycia stali narzedziowej brak dosiega niernz 3U%.

(R [-Z. No 16 r. b,, str. 209) —sle—

Zaklad do palenia $mieci w New-Yorku, ktéry mial dostarczaé
150 km do oswietlenia mostu Wiliamsburg, po dwuletniej prébie zostal
zniesiony, a os$wietlenie mostu przyjeto Towarzystwo lidison’a. Za-
klad ten, spalajacy 40000 wozow $mieci rocznie, przyczynit wiele trud-
nosei, tworzacy sig bowiem zuzel zatykal ruszty i1 kanaly ogniowe.
Znaczng wreszeie trudnosé¢ stanowilo zgromadzenie tej ilosci $mieci
w dzien, jaka w nocy miala byé spalona, a w zimie nadto sprawnosé
zakladu sig zmniejszala.

(Ihe Iron Age z d. 27 sierpnia r. b.)

s
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ARCHITEKTURA.

Cegta licowka i terakota w budownictwie.

(Z 8-ma rys.

Najnowsze prady w architekturze wspélczesnej bynaj-
mniej nie sprzyjajg rozpowszechnieniu licowki. Podezas gdy
pod koniec ubieglego stulecia licowanie cegly stosowano
w szerokim zakresie, obecnie spotykamy je coraz rvzadziej.
Wiele czynnikéw zlozylo sie na tak zasadniczg zmiang w po-
gladach: jako gldwna przyczyne uwazaé nalezy — obok kie-
runku wspdélczesnego—coraz czestsze stosowanie styléw Odro-
dzenia oraz baroku, ktére to style prawie zupelnie wylgczaja
postugiwanie sie tym materyalem.

Do niedawna jednak cegla licéwka i kamien ciosowy
uwazane byly za materyaly szlachetniejsze od tynku, lecz nad-
uzywanie ich spowodowalo pewien przesyt i zuicchecenie,

gdyz o ile dawne budowle cegla licowane (w marchii Branden-

burskiej i krajach krzyzackich, oraz nowsze w Hanowerze) po-
ciagaly wykwintnym spokojem swoich form oraz pewnem
bogactwem motywéw, o tyle nowsza architektura tego ro-
dzaju wpada zanadto juz w droblazgowosé, dzieki czemu robi
wrazenie zabawki. Nagromadzenie drobnych motywdéw orna-
mentacyjnych stanowi wybitng ceche licowanyeh cegla bu-
dowli z ostatnich dziesigcioleci.

Duzo tu zawinily niewielkie wzglednie wymiary cegly
licdwki oraz przesadne dazenie do drobiazgowe] dokladnosci
wykonania. Zalecano, by spoiny byly scisle jednakowe po-
mimo to, Ze kurczenie sig cegly prawie ze uniemozliwia spro-
stanie temu Zadanin. Wymaga-
no réwniez od cegly, by miala

wolekacied

zauwazy¢ daje, najwigcej dalo si¢ we znaki fabrykantom tego
materyatu budowlanego, to tez latwo zrozumieé, dlaczego
poszczegdlne zwiazki fabrykantow licdwki i terakoty we Fran-
eyl i Niemezech starajg sig uratowac usuwajacy sie z pod nog
grunt 1 doktadaja wszelkich starah, by pozyskaé nanowo za-
interesowanie dla tych materyaléw.

Jednym z zablegéw takich jest — ogloszony przez Zwia-
zek niemiecki — konkurs na opracowanie projektu willi miej-
skiej w Hildesheimie rozstrzygnigty w lutym r. b., a obecnie
w osobnem dzielku opublikowany ).

Willa ta, wediug warunkéw konkursowych, opracowa-
nych przez rzeczony Zwiazek, powinnaby kolorytem swym
zewnetrznym harmonizowadé ze starozytnymi domami w Hil-
desheimie z XVI i XVII stul., chociaz nie bylo wymaganem

 wzorowanie sig wylacznie na szczegélach architektury miej-

scowe], nadajace] malowanemi licami tych kamienic histo-
rycznemi miastu i do tej pory pietno swoistego przepychu.
‘Wybdér m. Hildesheimu jest, jak sig zdaje, zupelnie przy-
padkowy, edyz samo przez sig miasto to nie nadaje sig wcale
do tego, by by¢ ogniskiem dla nowej architektury z zastoso-
waniemn licéwki 1 terakoty. W wiekach srednich stosowano
tam prawie wszedzie kamien ciosowy, poézniej zas drzewo.
podezas gdy budowle z cegly ani z terakoty nie byly nigdy
wlasciwoscia tego miasta. Wypada wiee, ze projektowana
willa nie bedzie tam bynajmniej
wskrzeszeniem dawnych form,

zupelnie jednostajna i gladks po-
wierzchnie, chociaz i ten warunek

lecz zjawilaby sie racze] jako
co$ zupelnie nowego, samorodne-

nastreczal trndnosei techniczne.

Prayznac nalezy, ze zadania
te niemalo sie prazyezynily do
ulepszefi w fabrykacyi licowki,
pomimo to jednak powrét do tyn-
kowania $cian zewnetrznych jest
coraz wyrazniejszy. Dzi§ wyma-
gamy znowu odmiennych wrazen,
gdyz nuzy nas jednostajnosé bar-
wy licéwek, powodujgea brak ozy-
wienia w calosci.

Watpic¢ jednak nie nalezy,
ze cegla zachowa zawsze pierw-
szorzgdne znaczenie obok innych
materyaléw budowlanych, szla-
chetuiejsze zas jej odmiany, jak
terakota oraz majolika, beda sie
zawsze przyczynialy do prayozdo-
bienia 1 najpigkniejszych gma-
chéw, co zreszta spotykamy juz
nawet w zamierzchlej przeszlosei.

W starozytnej AsyryiiKgip-
cie glina wypalona, oraz odpo-
wiednio uksztaltowana znajdowa-
I1a dos¢ szerokie zastosowanie,
W Grecyi i Rzymie technika wytwarzania terakoty stala dosé
wysoko; w czasach poZniejszych zajmowala cegla we wszyst-
kich niemal odmianach styléw oraz we wszystkich krajach
poczesne miejsce, w niektérych zas miejscowosciach byla ona
materyalem w budownictwie panujacym. Dosé wspomnied
o niezliczonych budowlach romanskich i gotyekich w Niem-
czech, Francyi, Holandyi i Wloszech (Wenecya, Siena, Flo-
rencya, Ferrara), orvaz o starej akademii budownictwa w Ber-
linie, znanem dziele SCHINKL A, ktore zastuguje wsrdd budo-
wli z zeszlego wieku, zbudowanych z cegly 1 terakoty, na
specyalne wyrdznienie,

Stopniowe rugowanie z uzycia liecdwki, ktdre sig obecnie

Z konkursu Zwiazku niemieck. fabryk licowek i terakoty (1907).
Rys. 1. Nagroda pierwsza. Arch. A. Hertzog w Wagrowcu (Slask).

go a nawet jakby narzuconego.

Usprawiedliwieniem, iz wy-
brano specyalnie te miejscowosé,
jest pewne powinowactwo kolo-
rytu spodziewanych po konkursie
pomysléw z malowidiami na sta-
rych domach mieszczanskich;
w konkursie tym nie szlo o szcze-
@dély planu lub konstrukeyi tej
budowli, lecz jedynie o kompozy-
cye lica 1 wlasciwiej byloby same
tylko lice obra¢ za przedmiot
konkursu. Celem drugorzednym
przedsigwziecia tego bylo uzyska-
nie rozkladu willi dla osoby pry-
watnej w Hildesheimie.

Czesci drewniane mogly byé
malowane, co zas do powierzchni
tynkowanych, to malowanie ich
bylo bezwarunkowo wykluczone.
(Najwidocznie] wige szlo tu o wy-
powiedzenie walki tynkowi, ktéry
przeciez, przy umiejetnem trak-
towaniu powierzchni, bynajmniej
nie wylacza barwnych efektéw,
jak to widzimy w nowoczesnej architekturze monachijskiej).
Do projektu, préez niezbednych rvysunkéw w skali 1:200
i 1:100, mialy by¢ dolyczone szczegdly w wigkszej skali, ma-
lowane w barwach wlasciwych.

Na konkurs, ktérego 3 nagrody wynosily 800, 500 i 300
mar.. nadeslano 42 prace. Tak mala, stosunkowo do obficie
obsylanych konkurséw niemieckich liczba projektéw, Iatwosie
tlumaczy ubogo wyznaczonemi nagrodami; to tez poza trze-
ma projektami nagrodzonymi, sad konkursowy zakupil 8 prac,

) W specyalnym zeszycie wydawanego przez niemiecki Zwia-
zek f. 1. i t. miesigeznika ,,Neramische Monatshefte®, Halle, 1907,
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za ktore wyznaczona przy rozpisaniu suma 50 mar. byla po-
wigkszona do 100 marek za kazda. Jezeli nie obfitowaly
prace te w motywy, tak dla wymienionego miasta znamienne,
to jednak odznaczaly sig bogatym doborem sposobdéw stoso-
wania licéwki i terakoty.

Pomijajgc reprodukeye rzutéw poziomyech 1 pionowych,

poprzestajemy na podaniu szczegélow 3-ch prac nagrodzo- |

Z konkursu Zwiazku niemieckich
Rys. 2. Nagroda druga, Arch, C. Dreysse w Zabern.

nych, ktore to szczegdly stanowily przeciez wlasciwa tresc |
konkursu tego (rys. 1, 2 1 8); niestety reprodukeya nasza nie
oddaje barw przez autoréw pomyslanych, a ktére w dzielku
tem oddane sa z wielkim nakladem 1 z caly umiejetnoscia
wspolezesnej sztuki drukarskiej.

Wobec sprzecznych pradéw scierajacych sig obecnie
w dziedzinie architektury, ciekawem jest, w jakim stopniu
plon konkurséw takich (podobny konkurs we Francyi odbyl
sig w r. 1902) przyczyni sig do praywrécenia licéwee sympa-
tyi budujacych.

Pozar w San-Francisko dowidéd!, jak to bylo juz wspo-
mniane w artykule o budowlach odpornych na dzialanie ognia

fabryk licowek i terakoty (1907).
Rys. 3. Projekt zakupiony. Arch. C. Dreysse w Zabern.

oraz trzgsiénia ziemi (por. Ne 10 Przegl. Techn. r. b., str. 130),
iz licéwka oraz terakota stanowig dosé ogniotrwala powloke
dla muréw. Niezawodnym czynnikiem wiec bedzie moze nie
tyle rozwigzanie kwestyi estetycznej, ile zalety praktyczne
tych doskonalych materyaléw budowlanych. St. K.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCIL

Posiedzenie Kola Architektéow d. 25 listopada 1907 r,
Dyskutowano poruszony na poprzedniem zebraniu wniosek, dotycza- |
cy wystawy 1 zbioréw  motywow sztuki swojskiej“. Prezydyum |
Kola, majac sobie przekazany 6w wnoiosek do rozwazenia, saznaczylo:
nalezy zaczaé od wystawy, potem moze sig wylonié sposob ntworze- |
nia zbioréw, powtére—od zgloszenia sig okolo szesciu chetuych ko-
legéw zalezy powodzenie prac przygotowawczych, Obecny na ze-
braniu p. Epw. Trosanowski, prof. Warsz, Szkoty Sztuk Pigknych,
podal zarys wystawy _Tow, Polskiej Sztuki Stosowanej*, ktéra mna
by¢ otwarta w styczniu w Warszawie, opisujac zarazem poczatek |

KON K

Konkurs na projekty meezetu w Petersburgn rozpisuje
Petersburskie Tow. Arch. (Mojka 83) z terminem 10 lutego 1908 r.
Meczet o stylu wsehodnim stangé ma przy zbiegu dwoch ulie, kosz-
tem 500 000 rub. (2500 saz.?). Na cutery nagrody przeznaczono
3000 rub,; oprécz tego kilka projektéw ma byé zakupionych po
400 rub. kazdy. Sedziowie-archit.: pp. L. BENorr, vox HoHEN,
DMITRIJEW, LIDWAL, POMERANCEW, BIELAJEW i 3-ch delegatow |
komitetn budowlanego (;,Zodozy‘* Ne 45). |

| CZYNSKIRGO,

| zbiorow architektonicznych wspomnianego Towarzystwa, Po dysku-

syl uchwalono napisaé¢ do ,Tow. Polsk. Sztuki Stosow.* z progba
o nadeslanie do wystawienia w lokalu naszego Kola — rysunkow
1 fotografil » dziedziny architektury. Nadto do urzadzenia wspo-
mnianej wystawy postanowiono prosié pp. Wi. JaABEONSKI1LGO, PoR-
SkOREWICZA i SzZYLLERA. — Na skutek zaprosze-
nia ,,Stowarzyszenia wlascicieli nieruchomosei m. Warszawy** dele-
gowano p. T. Szanrora do udzialu w komisyi, ktéra ma obradowaé
nad uksztaltowaniem placu przed Politechnika.

URSY.

Konkurs na projekty domu sierot po ewangelikach z in-
ternatem w Petersburgu rozpisuje Tow. Architektow - Artystow
(gmach Akademii sztuk pigknych) z terminem 22 grudnia r. b. Na
nagrody wyznaczono 800 rub. Sedziowie architekei: pp. STaBOROW-
skt, Kozrow, LipwaL, LALEWICZ 1 NIKOLATEW,

Konkurs na projekty szpitala miejskiego w Riazaniu roz-
pisuje Towarz, Archit. w Moskwie (M. Zlatoust. per.) z terminem
28 stycznia 1908 v, Trazy nagrody: 400, 800 i 200 rub.

Wydawca Maurycy Wortman.

Redaktor odp. Jakéb Heilpern.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).
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