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Zazebienie $limakowe wedtug rozwijajacej kofa.

Skoro na prostej obracajacej sie z predkoscig jednostajng
okolo osi do niej réwnoleglej wyobrazimy sobie punkt poru-
szajacy siq po tej prostej z predkoscig jednostajng, to punkt
ten zakredli w przestrzeni linig cigglg sSrubows zwykls (wal-
cowa). Mamy wiec tu do czynienia z 2-a ruchami jednostaj-
nymi: 1) obrotem prostej okolo osi srodkowej do niej réwno-
leglej i 2) ruchem postepowym punktu po tej prostej. Do na-
szego celu, dogodniej bedzie kazdy z tych dwoch ruchdéw roz-
patrywacé oddzielnie: ruch bowiem postgpowy punktu slima-
ka sprawia obrét kola slimakowego, ruch zas obrotowy wy-
woluje tarcie pomigdzy zwojami $limaka a zebami kola; ten
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Kat pochylenia linii srubowej ¢.

, opasania slimaka przez kolo 2.

» tarcia p ze zwigzku tg p=p., gdzie p. wspdlezynnik tarcia,
a ta wartos¢ ze wzgledu na staranng obsluge i obfite smaro-
wanie zawiera sig w granicach p=2° do 3°, gdy wiec p=2° 50/,
to p.—=0,05.

Z wlasnosci linii srubowej wynika tg ¢=—, a ze

2w
h=10m, a »=32,5 przeto tg $=0,15638, skgd $==8° 40°.

Przy dzwigarkach samohamownych kat ¢ powinien

Rys. 1.

za$ rozklad sprowadza zadanie do zazgbienia kola zgbatego
z dragiem zebatym.

Przyjgwszy rozwijajaca kola jako najdogodniejszg za-
sadq przy tego rodzaju ustrojach: w przecigeiu plaszcezyzng
przechodzacs przez os §limaka i prostopadly do osi kola, jako
zarysy zwojow otrzymamy linie proste, dla zgbdw zas w kole
rozwijajgce kolo; to wige przeciecie jest z calg scisloscig wy-
znaczone i z niego odczytaé mozemy katy i inne oznaczenia.

Oznaczmy tedy podzialke kola slimakowego przez ¢
i uczynmy t=10m=, a ze ta podzialka réwna sig krokowi sli-
maka, przeto t=~h. Prazyjawszy slimak jako jednoskretny
(z =1) 1 przekladnig 1: 30, otrzymamy jako $rednig obwodu
podzialowego w kole slimakowem:

g d=27,=10.80 =300 mm o g
Obierzmy nadto jako srednice walka slimaka d, = 40 mm.

Postepujac wedlug ogdlnie przyjetych zasad mamy:
wysokos¢ pnia zgba (liczona od obwodu kola podzialowego)

=04 t=c 12,5 mm,
wysokos¢ wierzcholka zgba (liczona od obwodu kéta podzia-

Yowego) = 0,3t = o 9,0 mm
i te same wymiary stosujg sig do slimaka, dla ktérego

re=4%d, +0,4 t=20-412,5 =325 mm.
Kat pochylenia tworzace] slimaka do osi obrotu 900 —8°=75°,

Z CZ 0:
® § =15 . (@)

odpowiada¢ warunkowi tg ¢ <p, a gdy p=0,083 = ;,
kat =4 lecz wtedy $rednica walca (sredniego) s$limaka za-
miast poprzedniej 65 mm, wynosi 125 mm.
Czyniac wielkosé a zalezng od liczby zgbéw kola §lima-
kowego i okreslona dolaczong tablica:
z=28 36 45 56 62 68 76 84
e=19 2,1 23 26 26 27 28 29

znajdzie sie kat 8 (podlug STRIBECK’A) Z wzoru

a
tgB= = - (3)
—ti +0,6
skad po wstawieniu wartosei liczhowych jest
tgh = " — 196,
32,6 1406
10= d

sam przeto kat jest § =512 40’ 50° i 2 § = 100°.
Oznaczmy nadto wspélezynnik dzialania uzytecznego
przez 1), to, na mocy zwigzkéw ogdlnych, wspélezynnik ten
wyraza sig wzorem
tg ¢ 0,1538

F s = 0,74
=% w+p 0,208

4).
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Przy ustroju samohamownym wspdélezynnik ten jest |
7=0,5.

W celu dokladnego zbadania wlasnosci calego ustroju,
z pomocy plaszezyzn 11, I1T ... oraz 2, 3... réwnoleglych do
plaszezyzny gléwnej 1, t. j. przechodzacej przez o$ U slimaka,
dokonajmy szeregu cigé, 1 dla kazdego z nich narysujmy
zarysy zebow w kole 1 zwojéw slimaka (rys. 1). "W razie, gdy |
plaszezyzny sieczne sg symetryczne wzgledem plaszezyzny
gléwnej, zadanie sig uprosei, gdyz przekroje wedlug I11 2,
IITi38it.d.sg jednakowe lecz obrécone o 180° —co uwzgled-
niajage, rysujemy jedynie przekroje po jednej stronie pla-
szezyzny gléwnej. Druga polowa, jak wiemy, jest symetryczna 1
i nadto przesunigta w lewo o jeden skok zwojéw. W prze- |
kroju plaszezyzna I (gléwna) zarysy zwojéw $limaka ograni- |
czone sg prostemi ab i a,b, (rys. 1); ograniczenia zebéw kola
stanowig odeinki rozwijajace) kolo,—linia przyporu wreszcie
jest prosta, pochylona do osi slimaka pod katem &=15
w miare zas$ oddalania sig przekroju od plaszezyzny gldéwnej,
zar6wno zarysy, jako tez ilinie przyporu stajg sig coraz mniej
prawidlowe,

Aby nie powtarzaé calego wykreslenia, dokonamy je dla
jednego tylko przekvoju (np. 6 —VI), zasada bowiem jest dla
wszystkich jednakowa.

wiednich tuczkéw zaryséw, a przez to sprowadzamy zadanie

| do znalezienia normalnej do pewnej krzywej plaskie] w punk-

cie wiadomym.

Do tego celu dojdziemy odwracajac wykreslenie; przy-
pusémy przeto, ze do punktu O (w przekroju I, 1), nalezgcego
do zarysu zwoju slimaka, pragniemy wynalezé ten punkt za-
rysu zeba, ktory po nalezytym obrocie kola zetknie sig z punk-
tem 0

Z poprzedniego juz wiemy, %e, nie biorgc pod uwage
obrotu slimaka okolo swej osi, caly uklad uwazaé mozemy
jako polaczenie draga zebatego z kolem zgbatem; gdybys$my
wige mieli narysowane zarysy zwoju i zeba kola wraz z nor-
malnemi w réznych punktach zarysun, to wszystko odnoszace
sig do Slimaka przesuwad sig bedzie réwnolegle do swego pier-
wotnego polozenia, wszystko zad odnoszace si¢ do kola obra-
cac¢ sig bedzie okolo jego srodka. Nadto, podezas tego ruchu
calego ukladu, sobie odpowiadajgce punkty nalezgce do obu
linii podzialu zlewad sig bedg w punkcie wspdlnym ich stycz-
noscl; dlugosci przeto odpowiednich odcinkéw tych linii sa
sobie réwne.

Te zasady stanowia podstawe do dalszego kreslenia,
przyczem w celu uproszczenia, rozdzielamy caly ruch na jego

| czesci skladowe, t. J. na przesunigeie i na obrét (rys. 2).

Przekréj I, 1.

Rys. 2.

Ze sposobu powstawania slimaka znalezé mozemy dosta- |

teczng liczbg jego tworzgeych (jak np.ab, a; b, it. d.), punkty |
wige spotkania tych tworzacych z plaszczyzng sieczng bedg
punktami nalezacymi do zarysu, ktérego wykreslenie nie
przedstawia zadnych trudnosci. Wezmy np. tworzgeg (rs, 's'):
jej rzut poziomy spotyka sig ze $ladem poziomym plaszczyzny
slecznej w x;'; ten zas punkt odrzucony na rs wyznaczy rzut
pionowy 2, 1 to samo dla innych tworzgeych. Zarys slimaka
przecigtego plaszczyzng VI jest taki sam, lecz obrécony o 180°,
czyli wzgledem poprzedniego symetryczny. Tg droga poste-
pujac znajdziemy zarysy przekrojéw Slimaka plaszczyznami
2 do 611l do VI, tg cze$¢ wige zadania uwazac¢ mozemy za
rozwigzang; obecnie za$ nalezy wyznaczyc im odpowiednie linie
przyporu, poczem na podstawie ogélnych zasad zazgbieh do-
konamy reszty.

Z ogdlnych wlasnosci zazebien wiemy, ze linia przyporu
przechodzi zawsze przez punkt zetknigeia obu linii podzialo-
wych 1 stoi prostopadle do czgstek stykajacych sig ze sobg
zaryséw; z te] pod wdjnej wlasnosci nie omieszkamy skorgystac.

Dla kola $limakowego obwéd podzialowy (bez wzgledu
na przekrdj) jest styczny do linii G @, stanowiacej linig po-
dzialu dla $limaka; skoro wige poprowadzimy przez te linig
plaszczyzng styczng do walca o promieniu 0@, to na tej pla-
szezyZnie znajdg sig punkty stycznosci linii podzialowych dla
wszystkich przekrojow. W rzucie poziomym te punkty sg
G, Gy... Gy, Gy, Gu... Gy, ich za$ rzuty pionowe znajdg siq
przez ich odrzucenie na rzuty pionowe przynaleznych tworzg-
cych; sg to wige punkty nalezagce do linii przyporu. Lecz
pamigtajac przywiedziong powyzej wlasnosé tej linii, znajdzie
sig wigcej do niej nalezacych punktéw: luczki bowiem w jej
sklad wchodzace stoja normalnie w puukeie stycznosci odpo-

Normalna w punkeie np. O do zarysu zwoju (dla prze-
kroju I, 1) spotyka prostg podzialows P, w punkcie p,; temu
punktowi odpowiada na obwodzie podzialowym P punkt p;
gdy wigc obraca¢ bedziemy kolo tak, aby punkty p:ip, zlaly sig
ze soba, normalna Op, przesunie sig réwnolegle do swego pier-
wotnego polozenia nie zmieniajagc swej dlugosei. Odecinajac
wige Op,— G'1, znajdziemy punkt szukany I. Lecz w tem
polozeniu linia @ I liczona jest podwdjnie: raz bowiem nalezy
ona do slimaka, drugi raz za$ do kola slimakowego; obraca-
jac wiec te linig okolo srodka kola, znajdzie sie jej polozenie
wlasciwe. Przy tym obrocie punkty /i G opiszg tuki wspdl-
srodkowe; punkt G przejdzie do p;; punkt zas I do punktu f,
ktéry jest punktem szukanym zarysu zeba. Z tego wynika
wykreslenie nastgpujgce: ze $rodka kola rysujemy luk prze-
chodzacy przez I i ten luk przecinamy lukiem majacym $ro-
dek w p,, ktérego promieniem jest ppf =G 1.

To prawo jest ogélne i stosuje sig do wszystkich punk-
tow zarysu jak 1 do wszystkich przekrojéw, dla ktérych za-
sada kreslenia pozostaje niezmieniona, mozemy przeto po-
wtarzajgc je dostateczng liczbe razy, wynalezé tyle punktow
nalezacych do linii przyporu, ile tego okaze sig potrzeba.

Dla przekroju I, 1 prowadzenie normalnych do zarysu
zwoju jako geometrycznie znanego nie przedstawia zadnych
trudnodci; w miarg jednak oddalania si¢ przekroju w strone
VI lub 6, zarys staje si¢ coraz mnie] prawidlowy, przez co
przy prowadzeniu normalnych napotykamy na znaczne trud-
nosci. W celu wige ulatwienia, korzystamy z niektérych wla-
snodei linii i plaszezyzn wiadomych, umieszezonych w prze-
strzeni.

(€. d. n) Wtadystaw Bielicki.




PRZEGLAD TECHNICZNY.

415

Gospodarka szosowa za granica.

(Ciag dalszy do str.

IV. Saksonia. W Saksonii sprawami drogowemi za-
wiaduje w Ministeryum Skarbu Dyrekeya drég bitych (Stras-
senbau-Direction). Na czele jej stoi dyrektor, ktéry musi byé
specyalistg, - inzynierem. Jednoczesnie jest on czlonkiem
rady Ministeryum Skarbu. Sklad Dyrekeyi jest liczny: jest
kilkunastu inzynieréw, technikéw i urzednikdéw. Wlasciwy
za§ miejscowy zarzad drég znajduje sig w rekach 17-tu in-
spekeyi drég bitych i wodnych (Strassen und Wasserbauin-
spectionen), ktére bezposrednio zalezs od wspomnianego wy-
zej dyrektora wydzialu. W zawiadywaniu kazdej inspekeyi
znajduje si¢ przecietnie 215 km szos pahstwowych. Na 1 km?
w Saksonii wypada drég panstwowych 0,25 km; w Rosyi Eu-
ropejskie] zas szos panstowych na 1 &km? jest tylko 0,0032 &m,
t. ). w stosunku do powierzchni panstwa 80 razy mniej, niz
w Saksonii. Opréez drég panstwowych bardzo duzo jest
w Saksonii drég gminnych (Gemeindewege), na ktérych bu-
dowe 1 utrzymanie pahstwo daje zapomogi znaczne, bo docho-
dzace do 7H% ogdlnej sumy kosztéw utrzymania. Naturalnie
w takim razie obowigzkowy jest dozor techniczny i kontrola
ze strony panstwowych inspekeyi szosowych. Roboty szoso-
we oddawane sa przewaznie przedsigbiorcom i tylko takim,
ktérzy sa znani ze swej sumiennosci, punktualnosei 1 znajo-
mosc1l robét. Koszt utrzymania 1 km drég panstwowych
w Saksonii wynosi 850 m. wraz z niZszym presonelem te-
chnicznym, a 613 m. bez niego; przytem trzeba dodaé, ze
cena $rednia 1 saz.? szabrn w Saksonii réwna sig 60 rub.; cena
to wysoka wzglednie, ale gatunek szabru musi byé¢ bez zarzu-
tu. Nie kazdy gatunek kamienia jest dopuszczany do robdt;
szaber musi by¢é zupelnie czysty i jednostajny; czes¢ szabru
Saksonia sprowadza (okolo 5% ogélnej ilosci) z Czech a nawet
z Holandy: (bazalt i porfiryt).

Nizszy personel drogowy, t.j. dréznicy, pobiera okolo
840 m. rocznie (u nas 3 —4 razy mniej, bo 120—150 rub.
a rzadko 180 rub. rocznie). Na staro$é dréznicy mogs dosha-
zy6 sig emerytury. Wszelkie roboty szosowe sa réwniez bar-
dzo dobrze oplacane, ale przez odpowiednio dobranych przed-
sigbiorcéw sg bardzo dokladnie i sumiennie wykonywane.
Sredni i wyzszy personel techniczny jest odpowiednio wy-
kwalifikowany i nalezycie zabezpieczony materyalnie. Zaden
z technikéw i inzynieréw nie bywa przepracowany lub obar-
czony niepotrzebna nieprodukeyjng pisaning kancelaryjna;
majac sporo czasu wolnego, zajmujg sig oni wydoskonaleniem
w swojej specyalnosci 1 pracujg naukowo. Plony tak posta-
wione] organizacyl sluzby technicznej na szosach nie dlugo
kazaly na siebie czekad: za ostatnie dziesigciolecie na utrzy-
manie szos panstwowych rozchodowano przecigtnie 4,5 saz.’
na wiorste na remont blezacy i gléwny; z tej zad ilosci tylko
%/y saz.® na remont biezacy, t. j. dwa razy mniej niz na rosyj-
skich szosach panstwowych. Remont biezgcy 1 gléwny wiel-
kich i malych mostdw na szosach saskich wynosi zaledwie
8 m. rocznie na 1 km. Liczby te m6éwig same za siebie.

Przy tej sposobnosci nalezy zwrécié uwage na pewien
szczegdl gospodarki szosowe] w Saksonii. Drogi panstwowe
w Saksonii s wysadzone drzewami owocowemi, ktére w lata
urodzajne dajg dochéd okolo 100000 m.; niektére szosy
utrzymywane sg wylacznie z sum otrzymywanych ze sprze-
dazy owocéw (np. szosy w okolicach Drezna). U nas sa zro-
bione zaledwie proby wysadzania szos drzewami owocowemi.
Ludnosé kulturalnie stojgca znacznie nizej od saskiej i nie-
przyzwyczajona do tego, czgsto niszczy sadzonki owocowe
juz w przeciggu kilku lat. Trzeba bedzie diugie lata czekad,
aby u nas drzewa owocowe mogly spokojnie rosngé na drogach
publicznych i dawaé takie znaczne dochody, jak w Saksonii.

Streszczajgc wszystkie powyzsze uwagi, tyczace sig szos
pahstwowych saskich, dochodzimy do wniosku, ze stan wzoro-
wy tych szos jest skutkiem zesrodkowania zarzadu technicz-
nego w jedne] specyalne]j instytucyi, rozporzgdzajacej calym
sztabem réznego rodzaju zawodowcoéw szosowych, sumiennie
1 umiejgtnie wywigzujacych sig z obowiazkow.

V. Wielkie Ksieztwo Badenskie, Zarzad drég bitych
1 wodnych spoczywa w rekach Dyrekeyi gléwnej budowy
drég bitychiwodnych (Oberdirection des Wasser-und Strassen-

408 w N 34 r. b.).

baues), stanowiacej jeden z derpartamentéw Ministeryum
Spraw Wewnetrznych. Instytucya ta ma rozlegle pole dzia-
fania i duzg samodzielnosé, gdyz wszelkie sprawy techniczne
sg przez nig rozstrzygane ostatecznie, z wyjatkiem pewnych
kwestyi, wymagajgcych zatwierdzenia Ministra Spraw We-
wngtrznych. Ta Dyrekeya gléwna zajmuje sie nastepujace-
mi sprawami: budowa1 utrzymanie szos panstwowych (Lands-
strassen); dozér techniczny i pomoc przy budowie i utrzyma-
niu drég miejscowych (ziemskich) i gminnych (Kreisstrasseu
und Gemeindewege), dozér nad rzekami splawnemi, roboty
wodne regulacyjne, meteorologia, hydrografia, melioracye
rolne (Landes-Culturarbeiten), kartografia it.p. Na czele
Dyrekeyi gléwnej stoi Dyrektor giéwny, inzynier; przy nim
znajduje sig Rada zlozona z 6-ciu inzynierdw, jednego ekono-
misty 1 jednego prawnika; w rozporzadzeniu 6-ciu czlonkéw
inzynieréw Rady znajduje si¢ 3-ch inzynieréw do zaje¢ tech-
nicznych (Centralinspectoren). Nadto w sklad Dyrekeyi
gléwnej wchodzi odpowiednia ilos¢ miodszych inzynierdw,
technikéw, urzednikéw i t. p. Dyrekeya gldwna zawiaduje
podleglemi bezposrednio jej 18-ma inspekeyami budowy drég
1 rob6t wodnych (Wasser- und Strassenbauinspectionen), 4-ma
inspekcyami hydrotechnicznemi na Renie (Rheinbauinspetio-
nen) i 9-ma inspekcyami melioracyi rolnych (Kulturinspectio-
nen). Na czele kazdej inspekeyi stoi zawodowiec, inzynier
(Inspector, Oberbauinspector, Baurat) majacy do pomocy inzy-
nieréow, technikéw i t. p., ktérych liczba 1 cenzus zaleza od
zakresu dzialalnosci danej inspekeyi.

Dozér bezposredni nad robotami szosowemi majs z ra-
mienia inspekeyl technicy (technische Assistenten), majstrowie
zawodowi, dozorcy robdt 1 dréznicy. Kandydaci na posady
majstréw i dozorcéw drogowych, muszg przejsé kurs specyal-
nych szkot technicznych $rednich (Baugewerkschulen) i zlo-
zy¢ odpowiedni egzamin przy Dyrekeyi gléwnej budowy drég
wodnych i ladowyeh. Po przestuzeniu pewnej liczby lat mo-
ga oni awansowa¢ na technikéw (technische Assistenten) przy
inspekeyach. Dréznicy w przeciggu 2 — 3 tygodni w roku
obowigzani sg uczegszczaé do szkdl ogrodniczych (Baumschu-
len), w celu obznajmienia sig z sadzeniem i hodowls drzew
owocowych; nadto objezdzaja szosy corocznie ogrodnicy za-
wodowi i na miejscu uczg dréznikéw obchodzenia sig z drze-
wami owocowemi, posadzonemi wzdiuz szos.

Strona finansowa gospodarki szosowe] w Badenie, jest
postawiona w ten sposdb, ze osoby i instytucye, korzystajace
z pewnych drég, uczestniczyé muszg w kosztach utrzymania
tych drég w stopniu wigkszym lub mniejszym: tak np. na
utrzymanie szos panstwowych gminy i zlemstwa obowiazane
sg dawaé panstwu zasitki w wysokosci do !/, kosztéw ogdl-
nych utrzymania, jezeli dana szosa ma znaczenie miejscowe;
rowniez panstwo wydaje na utrzymanie szos miejscowych
zasilki pienigzne bardzo znaczne, dochodzgce do %/ kosztow
utrzymania tych drég, a wydajac zasilki obejmuje dozér tech-
niczny i kontrolg techniczng nad temi drogami, scisle baczge,
aby roboty byly wykonywane podlug wskazéwek i przepiséw
stuzby technicznej szos panstwowych. W Badenie jest 1 trze-
cia kategorya drég: sa to drogi gminne (Glemeindewege), na
kiérych utrzymanie panstwo réwniez wydaje zapomogi, o ile
tego zachodzi potrzeba. W ogdlnosci w Badenie jest: drég
panstwowych okolo 3000 km, ziemskich okolo 1270 km, gmin-
nych okolo 6200 km, razem okolo 10570 &m, co daje okolo
0,7 km szos na 1 km?; jest to cyfra njwyzsza w Iuropie.
Przytem nalezy zwrdcié uwagg, ze szosy badenskie naleza do
najlepszych w Kuropie, mimo, ze w Badenie niema praw,
ograniczajacych cigzar ladunkéw przewozowych lub szerokosé
obreczy két wozéw ladownych.

Dobry stan drég i male koszta utrzymania zawdzigcza
Wielkie Ks. Badenskie swojej znakomitej organizacyi Dyrek-
cyi gldwnej. Dos¢ powiedzie¢, ze koszta utrzymania szos
panstwowych sg tam dwa razy mniejsze, niz w Warszawskim
Okregu Komunikacyi mimo, ze przcigtna cena kamienia jest
tylko o 25% nizsza od cen Okregu Warszawskiego, gdy tym-
czasem jednoczesnie robocizna jest znacznie drozsza, walco-
wanie za$ uskutecznia sig¢ wylacznie walcami parowymi, co
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wypada znacznie drozej niz konnymi i wreszcie personel za-
réwno wyzszy, jak inizszy oplacany jest 3 — 4 razy lepicj.
Nadto natezenie ruchu na szosach badenskich jest znacz-
nie wigksze niz na szosach Warszawskiego Okregu Komuni-
kacyi. Na uwagg szczegblna zasluguje dobre uposazenie
materyalne dréznikéw, od ktérych w wysokim stopniu zalezg
koszta utrzymania szosy; majgc albowiem bezposrednio do
czynienia z materyalem przewaznie bardzo cennym, jakim jest
szaber, moga oni przez swojs pracowitosé, znajomosc rzeczy
i sumienos¢ bardzo wiele przyczynié sig do powaznej oszczed- |
nosci na kosztach utrzymania szos. Zrozumial to dobrze
rzad badenski; to tez dréznikéw bardzo dobrze uposaza,
przez co zniewala ich do dbania o swoje posady. Stala pen-
sya dréznika wynosi srednio 500 m.; ale oprécz tego otrzymujg
oni za pewne dodatkowe roboty przy szosie osobne wynagro-
dzenie, ktére wynosi okolo 250 m. rocznie; wreszcie za praco-
wito$é otrzymujg oni gratyfikacye. Widzimy wiec, e ogdl-
na suma przecigtna, kiorg zwyczajny droéznik otrzymuje, wy-
nosi okolo 800 m. rocznie. Dzialka drdéznicza ma
6 &m dlugosci. Odstep dozorcy drogowego ma dlugosci prze-
cietnie 85 km na szosach panstwowyeh i okolo 80 £m na ziem- |
skich. Inspekcya drogowa ma przecigtnie w zawiadywaniu
okolo 175 km drdg panstwowych i okolo 400 km ziemskich
i gminnych.

V1. Krélestwo Pruskie. Szosy w Prusach sa utrzy-
mywane znacznie gorzej, niz w Badenie, Saksonii 1 w Wir-
tembergii. Przyczyne tego postaramy sig wyjasnié nizej.
W 1876 r. rzad praski wydal prawo, na ktérego mocy
32000 km drég panstwowych, zarzagdzanych przez Ministe-
ryam robdt publicznych, zostaly oddane pod bezposredni za-
rzad ziemstw, tak, ze w obecnej chwili, z bardzo malymi wy-
jatkami, szosami zarzgdzaja wylacznie ziemstwa, ktore otrzy- |
mujg od rzgdu znaczne zapomogi, dochodzace do 19000000 m.
rocznie. Prezydent naczelny (Oberprisident) prowincyl (nie- |
zawodowiec) stanowi najwyzszg instancye w sprawach dro- “
gowych dla danej prowineyi. On réwniez posredniczy, gdy
zachodzi potrzeba, w sprawach drogowych z Ministeryum
rob6t publicznych, gdzie sprawy szosowe zesrodkowane sg
w jednym z departamentéw. Jak powiedzieliSmy, najwyzsza
instancya w sprawach szosowych w danej prowincyi jest
prezydent naczelny prowineyi, zarzad zas ogélny szos spoczy-
wa w rekach prowincyonalnej rady (Provinciallandtag). Rada
ta zajmuje sig sprawami administracyjno - gospodarczemi
(kosztorysy wydatkéw, podzial zapomég na drogi poszczegdl-
nych powiatéw i t. p.); ona réwniez ma charakter instytucyi
kontrolujacej instytucye wykonaweze, ona réwniez wybiera
i zatwierdza radce budowlanego.

Z lona prowincyonalnej rady wybiera sig komisyg dro-
gowg (Provincialausschus), ktéra specyalnie zajmuje sig spra-
wami drogowemi w obrgbie danej prowineyi; jak przyjmowa-
niem na stuzbe i uwalnianiem personelu drogowego, organiza-
cya jego, podzialem, zatwierdzeniem kosztoryséw robét na po-
szczegdlne dzialki, stosownie do budzetu wydatkéw, ulozone-
go przez rade prowincyonalng. Jak rada, tak i komitet, sg
to instytucye autonomiczne ziemskie i skladajg sig z czlon-
kéw z wyboru.

Organem wykonawczym w prowincyi jest dyrektor
(Landesdirector) wraz z podlegla mu dyrekeys (Landesdirec-
torium), ktéry wypelnia polecenia rady prowincyonalne]
i komitetu. W dyrekeyi, précz innych sy trzy (lab dwa) wy-
dzialy techniczne: 1) zarzad budowy drég i mostéw (Strassen-
bauverwaltung, Tiefbau); 2) zarzad budynkéw (Hochbauver-
waltung) i 3) Zarzad miejscowych kolejek podjazdowych,
o ile znajdujg sig one w danej prowincyi w znaczniejsze] ilo-
¢ci. Na czele kazdego z tych wydzialéw stoi radca budo-
wlany (Landesbaurat). Radca budowlany wydzialu drogo-
wego zajmuje sig biezacemi sprawami szosowemi z polecenia
komitetu prowincyonalnego, z ktérym jest w cigglej styczno-
gci. Radea budowlany jest wybierany przez tenze komitet
i musi obowiazkowo posiada¢ wyzsze zawodowe wyksztalce- |
nie techniczne oraz zdaé odpowiedni egzamin panhstwowy.
Radca budowlany ma przy sobie biuro skladajgce sig z 12 —
15 0séb (inzynierdw, technikéw, kancelistow) i jest bezpo-
$rednim zwierzchnikiem inspektoréw budowlanych (Landes-
bauinspectoren), majagcych réwniez odpowiednie biura 1 za-
wiadujacych wszystkiemi szosami w obrgbie ich okrggéw
(Landesbaubezirk). Srednio ogdlna diugosé¢ szos inspektor-

skiego okregu wynosi okolo 450 km. Podzial na inspektor-
skie okregi nie zawsze sig zgadza z podzialem administracyi-
nym danej prowincyi.

Bezposredni dozér nad szosami maja dozorcy drogowi
(Strasennaufseher) i dréznicy (Strassenwirter). Pierwsi ma-
ja odstepy dlugosei przecigtnej 20 km, drudzy za$ dzialki,
dtugosei 5 — 6 km. Prawo nakazuje mianowaé ich wylacznie
z posréd wysluzonych wachmistrzéw i podoficeréw armii
pruskiej, co ma strone ujemns, gdyz kandydaci na sluzbe
drogows po wigkszej czesci sa zupelnie nieobeznani z przy-
sztymi obowigzkami i nie nadaja sig do tego rodzaju robot.

Szosy w Prusach dzielay sig na nastepujace kategorye:
1) Szosy panstwowe, zbudowane przez rzad 1 oddane ziem-
stwom (Staatchausseen). 2) Szosy prowincyonalne (Provin-
cialchausseen) zbudowane przez ziemstwa prowincyonalne,
3) Szosy powiatowe, zbudowane przez ziemstwa powiatowe
przy udziale ziemstw prowincyonalnych (Kreisschausseen).
4 i ) Drogi ziemskie i gminne (Landstrassen und Gemeinde-
wege)-—krotkie dzialki szosowane, poprzednio utrzymywane
przy pomocy naturalnej drogowej powinnosci (obecnie prawie
wszedzie zamienionej na pienigzng) przez ziemstwa powiatowe
i gminy. 6) Szosy prywatne (Privatchausseen), utrzymywane
przez osoby prywatne do swoich potrzeb.

Ciekawa jest statystyka rozwoju sieci szosowej w Pru-
sach. Szos bylo w r. 1876 —65000 km, w r, 1895—85000 &m,
w r. 1905—o0kolo 100 000 &m.

Co sig tyezy udzialu rzadu pruskiego w sprawach dro-
gowych, to nalezy przyznaé, ze sprawg drogows zajmuje sig
zywo i udziela znacznych zapomég ziemstwom. Od 1876 r.
ziemstwa otrzymujg okolo 600 m. rocznie na 1 km. Suma ta
obecnie po 25 latach ma byé powiekszona na podstawie da-
nyeh, zebranych przez ostatnie 10 lat i na przyszlosé wyso-

] kos¢ zapomogi rzadowej (Dotationsrente) ma byé ustanawia-

na co 25 lat. Oprdcz zapomdg stalych, panstwo udziela tez

| zapomdg jednorazowych w razach wyjatkowych.

Jaka jest w ogdlnych zarysach organizacya zarzadu
szos w Prusach. Organizacya ta nasuwa inz Herrerowr kil-
ka uwag, ktére ponizej streszczamy: Technika szosowa
w Prusach od czasu, jak zarzad szos przeszedl wylacznie
w rece ziemstw, nie zrobila takich znakomitych postgpéw,
jak w panstwach poludniowo-niemieckich; mozna nawet po-
wiedzied, ze nie zrobila zadnych postepéw od r. 1876 (chociaz
i w obecnym stanie stoi bez pordwnania wyzej niz w Pan-
stwie Rosyjskiem). Dowodem tego moze by¢ fakt, ze szosy
panstw poludniowo-niemieckich swobodnie znoszg ruch 2000
koni na dobe, ciezary przewozone wynosza do 10 ¢ i wigee]
na jeden wéz bez ograniczenia szerokosci obreczy u kél i od-
znaczaja, sie $wietnym stanem, gdy tymeczasem w Prusach
przy ruchu 500 koni na dobe, przy najwigkszym cigzarze wo-
zu 4 t, przy ograniczeniu co do szerokosci obreczy wozéw la-
downych wzglednie do przewozonego clgzaru, Inzynierowie
pruscy juz nie mogg utrzymaé szosy z najlepszych materya-
I6w w nalezytym stanie i zamieniajg ja na bruk z kostek
granitowych.  Przyczyns, takiego zastoju w rozwoju techni-
ki szosowej w Prusach sg okolicznosci nastepujace:

1) Stanowisko radcy budowlanego, jako gtéwnego tech-
nika nie jest postawione nalezycie 1 jego zdanie w danej
kwestyi drogowej zupelnie nie obowigzuje ani dyrektora
ziemskiego (Landesdirektor), ktéry nie jest zawodowcem
technikiem, ani komitet prowincyonalny, skladajgcy sie row-
nie# z oséb niezawodowych. A kazdy projekt radey budo-
wlanego musi by¢ zatwierdzony przez komitet prowincyonal-
ny, ktéry nie jest w stanie ocenié cay dany projekt jest stusz-
ny, czy odpowiada on celowi polepszenia stanu drég; przytem
komitety prowincyonalne przewaznie sa nastrojone wrogo
przeciw wszelkim nowatorstwom, zwlaszeza takim, ktdre na
razie pociggajg za sobg znaczne wydatki.

9) Nizsza stuzba drogowa sklada si¢ z nieobeznanych

| z robotg, dréznikéw i dozorecdw, ktérych rzad pruski narzuca

ziemstwom w osobach polecanych przez siebie wysluzonych
Zolnierzy i podoficeréw.

3) W Prusach niema jednostajnosct i systematycznosci
w prowadzeniu techniczne] gospodarki drogowej, z powodu
braku jednej, ogéInej dla calego panstwa instytucyi, w ktdrej-
by byly zesrodkowane sprawy drogowe, ktdéraby sig zajmo-
wala umiejetnem kompletowaniem personelu technicznego,
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badaniami naukowemi, wydawaniem prac naukowych z dzie- | inspektoréw drogowych i wiekszej lub mniejszej zdolnosci do

dziny techniki szosowej i t. d.

pracy celowej komitetu prowineyonalnego, skladajgcego sie,

Dlatego tez obecnie stan szos w danej prowincyi zalezy | by¢ moze, w wigkszosci wypadkéw, z ludzi dobrej woli, ale
prawie wylacznie od mniej lub wigeej odpowiedniego wyboru | niezawodowych.

Tablice pomocnicze do obliczania

M. Nestorowicz, inz.

M. n)

diwigardw mostow kolejowych,

w zastosowaniu do nowego typu pociaggu normalnego rosyjskiego.

(Ciag dalszy do str.

Tablicg I posilkujemy sig przy obliczaniu sil poprzecznych |
lub sil w krzyzulcachi slupkach, gdy dlugosé czesci obeigzone]
jest o wigeej anizeli 4 m mniejsza od rozpigtosci, Tablicg I
natomiast poslugujemy sig w tymze celu, gdy rozpietosé jest
0 4 m lub o mniej wigksza od dlugosei czesei obceigzonej, co
jednak wymaga blizszych wyjasnien. I

Zwykle przypuszezano, 1z najwieksza sile poprzeczng
dla przecigeia nad podpors lub tez w jej blizkosei otrzymamy
przy ugrupowaniu ukladua osi pociggu w sposob, podany na
rys. b; tymezasem w r, 1893 inz. KiNkEL ') zauwazyl, ze przy
pewnych rozpigtosciach dla dwezesnego pociggu normalnego
szwajcarskiego otrzymuje sig dla sil poprzecznych nad pod-
pora i w przecigeiach niezbyt od niej oddalonych wigkszg war-
to$é przy parowozach zwréconych kominami ku sobie. Dla
nowego pociggu normalnego rosyjskiego otrzymujemy to sa-
mo, gdy rozpigtosé (dla oddzialywania podpory) lub dlugosé
czesci obeigzonej (dla sil poprzecznych) nie przekracza 103,75 m. |
W rzecsy samej, obliczajgc wartos¢ najwigkszego oddzialywa- |
nia podpory przy ugrupowaniu osi pociggu podiug rys. 516

otrzymamy, korzystajac odpowiednio z tablic I 1 II:
’ | Vi)x_ldzia{iywanie poapory : 4R 6;; i ;a. - \
Rozpigtos¢ | ¢t |
podlug rys. 5 | podlug rys. 6 : ‘ i
om ~ z tabl. T z tabl. IT, | ik Al
10 70,0 ' 72,0 2,0 } 2,9 ‘
20 110,2 125,7 ‘ 15,5 ’ 141 |
30 156,4 168,9 125 | 80
40 197,6 205.6 ! 80 | 40
50 9343 239.6 | 83 | o8
60 268,7 2725 | 38 14
70 302,0 { 304 4 ‘ 2.4 08
80 334,3 335,8 15 0,4
90 366,2 366,9 | 0,7 0,2
100 397,6 397,9 03 1 01
108,75 409,4 409,4 \ Do ¥ {r oy
Dla rozpigtosci wigkszych od 103,75 m niekorzystniej-
szem jest ugrupowanie osi pociggu podlug rys. 5.

Tu zauwazy¢ nalezy, ze przy dawnym normalnym po-
ciggu rosyjskim, ktéry obowigzywal do d. 14 maja r. b., wigk- I
sze wartosci oddzialywania podpory oraz sit poprzecznych
wypadaly zawsze przy parowozach zwréconych kominami
w jedng strong, w kierunku jazdy; objasnia sig to tem, iz
odleglosé pomiedzy pierwszemi osiami parowozéw przy usta-
wieniu ich kominami ku sobie wynosila 5,4m, gdy tymeczasem
w nowym pociagu normalnym wynosi tylko 3,0 m.

Na pozér wydawacby sig moglo, iz dla rozpigtosei (lub
dlugosci czedci obcigzonej) do 103,75 m nalezy zawsze korzy-
sta¢ tylko z tabl. II; uprzytomi¢ sobie jednak nalezy, ze gdy
rozpigtos¢ jest o wigee) miz 4 m wigksza od diugosei czesci
obcigzonej, na przesio wtoezy sig pierwsze kolo tendra, ktd-
rego odleglosé od ostatniej osi parowozu wynosi 4 m, czego
nastgpstwem bedzle zmniejszenie sig sily poprzecznej (ewen-
tualnie sily w stupku lub krzyzulen); wskutek czego korzystaé
z tabl. IT moglibysmy tylko wtedy, gdyby tendermozna bylo
odlgczyé od parowozu, czego jednak nie dopuszeza okdlnik
ministeryalny.

Tablica II poslugujemy sig rowniez przy obliczaniu war-
tosci momentdw gngeych w poblizu podpdr, o ile rozpigtosé ‘

|
Y Por. Schweiz. Bity., z d. 4 lutego 1893 r., str. 31. |

400 w Ne 33 1. b.).

nie przekracza 103,75 m; w celu za$ wyznaczenia wartosel
momentéw gnacych przy podporach dlarozpigtosci wigkszych
od 103,75 m korzystamy z tabl. L.

Tablica IIT daje moznosé oznaczenia momentéw w po-
blizu $rodka rozpietosci, gdy rozpietosé nie przekracza 70 m.

Rys. 5.

Przy rozpietosciach wiekszych do oznaczania momentéw w po-
blizu srodka dzwigara korzystamy z tabl. IV, ulozonej dla
pociagu, na ktérego czele znajdujg sie dwa parowozy zwré-
cone kominamiw jedna strong, w tyl ku wagonom, gdyz otrzy-
mujemy wtedy dla tych momentéow wartosci wieksze. Jezeli
jednak przy znacznej rozpigtosci odleglos¢ przecigeia lub we-
zta, dla ktérego mamy oznaczyé najwiekszy moment, od je-
dnej z podpor jest taka, ze nie mozemy juz stosowaé ukiadu
osi pociagu, przyjetego dla tablicy II Iub I, lecz jednoczesnie

Rys. 6.

nie jest jeszcze tak wielka, by$my mogli korzystaé z ukladu
osi obowigzujacego dla tablicy IV, to postugujemy sig tabli-
cg II1.

Preyktad. Przy rozpietosci 100 m nalezy oznaczy¢ Mumax dla prze-
ciecia oddalonego o 25 m od podpory.

Przy ukladach osi z tablic: ILI i IV otrzaymamy odpowiednio:
71245 tm i 7026,5 tm. Nalezy wige w tym wypadku przyjaé uklad osi
z tabl. IIT!). Dla ukladu osi z tabl. I otrzymalibysmy tylko 6907 tm.
Tablica IT positkowaé sig nie mozna, gdyzodleglost najwiekszej rzgd-
nej linii wplywowej dla momentéw od opory przekracza 4 m.

Przy obliczaniu momentéw gnacych dla dzwigaréw
o znacznych rozpigtosciach, o ile odleglosé x odpowiedniego

Rys. 7.

przecigeia lub wezla od podpory przekracza pewng oznaczong
wielkos$¢, mozemy z pozytkiem zastosowaé nastgpujace wzory
MuLLER-BRESLAU’A 2), upraszezajgce znacznie obliczenia.
Grupujac osie parowozéw 1 tendréw w sposéb, wskaza-
ny na rys. 7, i zalozywszy, iz zamiast obcigzen skupionych

) Przy obciaZeniu réwnowaznem jednostajnem otrzymuje sig
w tym wypadku 71344 tm.

) Por. Miller-Breslau, Die graphische Statik d. Baukoustru-
ktionen t. I, 1905, str. 153, . :
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w postacl osl wagonéw, mamy obcigzenie jednostajnep w ¢/m,
ktérego warto$¢ otrzymamy, dzielge cigzar jednego wa-
gonu przez odleglosé pomiegdzy konicami zderzakéw, otrzyma-
my dla wartosci momentu gngcego w przecigeiu odlegiem
o z od podpory A:

, x pa  x'f p(x* —E%)7
*—Z'T‘{_'l _ZP(&—a)+ 2 4
pxx' 2 b T pE*
i ——ZfZPa—Q——'f(ELP-— 2).

Przy rozpigtosciach wielkich i do$¢ znacznej odleglosei
x nalezy ustawié nad przecigciem, dla ktérego obliczamy mo-
ment, jedng z osi wagonowych, by otrzymac dla M najwigk-

szo$é. Skoro pochodng wzgledem & przyjmiemy = 0, to
aM & EP—pt)=0
Tt =g Aepa=,
LP
hkﬁdd ‘i == p— .
‘Wobec tego:
SSEr s e S
Mmax — 9 = I L.P ) Y Pal.
W danym razie:
G 48 . 812
I P=312%; p= g = 6 t/m; £= G =52 m.

Mozemy wigc stosowaé wzér na Mo.x wyzej podany do-
piero wtedy, gdy x> 52 m. :

PRZEGLAD TECHNICZNY.

- 1907.
Poniewaz
' Y Pa =4702 + 312 X 1,b = 5170 tm
X Pé — Y Pa=312 X 26 —5170 = 2942 im,
: przeto Mo = 3z’ + 2942 2

T
Dla dzwigara o rozpigtosci 150 m najwigksza wartosé
| momentu w srodku rozpietosci bedzie:

| M. = 18346 im.

_ Ten sam moment obliczony zupeinie dokladnie podtug
tabl. IV przy ustawieniu osi 4-tej wagonu 3-iego nad $rod-
kiem rozpigtosci (gdyz wtedy otrzymujemy M,..) wynosi
18349 tm, a tenze moment obliczony dla obclazenia réwno-
waznego wynosi 18394 im,
by
Wazér £ = ;‘jp daje réwniez wskazdwke, ktérg z osi

wagondow nalezy ustawié nad danym wezlem lub przecigeiem.
| Dla podanego wyzej przykladu odleglosé zderzaka pierw-

sze] osi wagonowej od podpory A wynosic ma 52 m, a ze
| 75— 52 — 23 m, wige ustawié nalezy nad srodkiem rozpie-

toscl o8 wagonu, ktérej odleglosé od zderzaka przed pierwszg
osia pierwszegy wagonu jest 23 m, lub tez 28 — 1 =22 m od
pierwszej osi; z tabl. IV widzimy, iz jest to o§ czwarta wa-
| gonu 3-iego. (C. d. n)

St. Koziersk:, inz.

KRONIKA BIEZACA.

XIV Kongres miedzynarodowy hygieny i demografil odbedazie ,

sie w Berlinie, d. 23 — 29 wrzeénia r. b. Prezesem wybrano ksiecia
Henryka zu Schénaich-Carolath, wiceprezesami za§—dyrektora Insty-
tutu hygienicznego w Berlinie prof. d-ra Rubner’a i prof. d-ra Mayr
z Monachium,

Wplyw mieszkania na wzrost dzieci. Wplyw warunkéw
zdrowotnych mieszkania na wazrost 1 rozwdj cielesny byl juz wielo-
krotnie badany, nigdy jednak nie ujawnil sig tak dosadnie jak w wy-
nikach badan przeprowadzonych Swiezo przez lekarzy angielskich.
Ze sprawozdania lekarzy d-ra W. Lesslie-Mackenzie'go i kapitana
A. Foster’a, ktérzy badunia swoje przeprowadzili w Glazgowie i wszy-
stkie dzieci od lat b ciu do 18-stu mierzyli i wazyli, okazuje sig, ze
wysoko$é przecigtna chlopcdw, ktérych rodzice maja mieszkanie zlo-
zone z jednego pokoju wynosi 46,6’ (= 1,183 m), zwigksza sig zas przy
mieszkaniu dwupokojowem do 48,17 (= 1,222 m), przy trzypokojo-
wem do 50”7 (==1,270 m), a przy czteropokojowem do 51,3" (=1,308 m).
Takie same spostrzezenia poczyniono u dziewczat. Wraz z wysoko-
$cig, wzrasta proporcyonalnie i cigZzar ciala. Liczba dzieci zbadanych
byla tak wielka, ze wynik nie moze by¢é poczytywany za przypad-
kowy. Zrozumialem jest, ze rodzice, ktdrych sta¢ na wigksze miesg-
kanie, mogy takze lepiej odzywiaé swoje dzieci; niezaleznie od tego
jednak wywierajy wplyw na zdrowie i rozwéj dzieci korzystniejsze
warunki hygieniczne mieszkan wiekszych, ich wigksza przestronnosé
i czysciejsze w nich powietrze. To tez sprawa mieszkaniowa powiu-
na stanowié jedno z najwazniejszych zadan spolecznych kazdego
panstwa. —_—v —

Rézne mniemania o radzie. Zdolnosé promieniowania, jakiem
wyszczegllnia sig rad od innych cial jest cecha ogdlna materyi.
Strutt, badajac kamienie wulkaniczne na przyladku Dobrej Nadziei
i w wielu innych miejscowosciach znalazl, ze 1 ¢y kamienia zawiera
7 bilionowych czesci ¢ radu. Rad nadto, oprécz promieniowania, wy-
dziela taks ilo$é ciepla, Ze nawet mniejsza jego ilo$é wystarcza do
zréwnowazenia promieniowania cieplunego ziemi.

Z tych spostrzezen Strutt wyprowadza wniosek, ze rad znaj-
dowa¢ sig moze jedynie w skorupie ziemi, ktdrej grubogd ocenia na
72 km, Uczony ten mniema, ze ksigzyc, jako czastka niegdys oder-
wana od ziemi, powinien posiadaé te same skladniki i w tymze sto-
sunku co ziemia, zwlaszcza, Ze i ciezary jednostkowe obudwu tych
cial sg prawie réwne. Biorac zndw pod uwage powierzchnie ziemi
i ksiezyca, ktdére sg w stosunku jak 16 :1, Strutt twierdzi, ze ozig-
bianie ksigzyca pochodzace od promieniowania jest mniejsze, wplyw
przeto radu na ogrzewanie ksieZzyca wigkszy miz dla ziemi i tem tez
wyjasnia wybuchy wulkaniczne na ksiezycu widzialne w spostrze-
galniach.

(. I-Ztg. Ne 7 r. b, str. 99). —sk—

Wystawy plywajace. Dwustu przemysltowedw francuskich zbu-
dowalo na wspélny koszt okret, na ktérym mieszcza sig okazy wy-
robéw, majagcych zbyt do Azyi i Afryki, zwlaszcza wyrobéw drob-
nych metalowych, przedmiotéw gospodarstwa domowego, sukna,
wstazek, koronek, wyrobéw jedwabnych, wyrobéw galanteryjnych,
bizuteryi, perfum, obié papierowych, wyrobdw szklanych i porcelano-
wych, obuwia, win, likieréw i t. p. Okrgt ten zwiedzaé bedzie porty
morza Srédziemnego i Azyi Mniejszej 1 w kazdym porcie przebywaé be-
dzie czas dluzszy, azeby miejscowym firmom handlowym i mieszkan-
com umozebnié zapoznanie sig z wyrobami przemyshu francuskiego.
Ma to na celu wspélzawodniczenie z wyrobami niemieckimi i angiel-

skimi. Przemyslowcy belgijscy poszli w $lad za francuskimi i uzy-

skali juz zapomoge rzadowa na zbudowanie podobnego okretu, a pi-
| sma niemieckie zachgcaja przemyslowecéw niemieckich do zrzeszenia
| sig w tymze celn. Wytworzy to nowy typ wystaw plywajacych, na
| ; : !

ktérych okazy wyrobéw przedstawiane beda nmabywcom w otoczeniu

odpowiedniem i w postaci wykwintniejszej anizeli przewozone w ku-
| frach komiwojazerow.

Wiezownica Towarzystwa ubezpieczen w New-Yorku. (Metro-
politan Life Insurance Co.) niedawno zbudowana w stylu wczesnego
renesansn, ma w planie 8000 »? i posiada 18 kondygnacyi, z ktérych
dwie podziemne; calosé za$ t¢ uzupelnia wieza w naroznikn 23X¢26 m?
w podstawie i 200 m wysoka (co odpowiada 42 pigtrom)?).

Ciekawe nrzgdzenia mechaniczne gmachu tego, na ktére dwa
najnizsze pigtra zajeto, w planie zad przeznaczono 2335 m?®. W piegtrze
gérnem 6 m wysokiem zgrupowane sg kotly parowe Babcock-Wilcox
z przegrzewaczami o powierzchniach ogrzewalnych 171, 221 i 348 m2,
i stosownie do swej wielkosci, zawierajace po 90, 140 i 180 rurek
o drednicy 100 mm. Para nieco przegrzana posiada 8,5 atm. prezno-
éci manometrycznej. Zapas wegla w ilosci 2500—8000 ¢, mieszczacy
sig obok kotldw, zsypuje sig z ulicy i w koszach rozwozony jest do
miejsc przeznaczenia; paleniska obslugiwane sg recznie; ruszty sg
wstrzgsane, co dozwala na spalanie gorszych odmian antracytu.

W dziale maszyn do o$wietlania i przewietrzania ustawione sg
4 pradnice, wykonywujace po 100 obr./min., 0 napigeiu 110 v.; z nich
dwie wykazuja sprawno$¢ po 200 kw, jedna 300 kw i jedna 400 kw,
| razem przeto 1100 kw. Silniki parowe sg wspéltloczyskowe sprzezone
systemu Rice i Sargent, ze stawidltami Corliss'a; otrzymuja parg prze-
grzang lub nasycong ze zbiornikéw 6,7 m diugich i 0,762 m srednicy.
Zbiorniki podobne zaopatruja w parg silniki poruszajace pompy
wodne o wysokiem cisnieniu na uzytek podnoénic. Para wylotowa
ogrzewa wodg plynaca do kotléw lub tez caly gmach.

Podno$nic w gmachu znajduje sig ogélem 48, z ktérych 6
obsluguje wieze. Podnosnice systemu Otis'n, réznia sig predkoscia
ruchu (2,54 m/sek. i 0,15 m/sek.) i wysokoscig skoku (48 m i 2,65 m),
a to stosownie do potrzeby, lecz pracuja z bardzo wysokiem parciem
wody (59,6 atm.), przez co zyskuje sig¢ na wymiarach i daje sie la-
twiej wszystko zesSrodkowaé w jeden punkt,

Woda zuzyta dostaje sig do zbiormika na poddasza, skad do
pomp powraca pod cisnieniem 56 atm., przez co nawet w miejscach
najwyzszych nie uchodzi z cylindréw tloczacych, lecz puszczona na
druga strong tloka réwnowazy cisnienie: stanowi przeto rodzaj tamo--
wnika ruchu.

Wzmiankowany powyzej zbiornik gdrny tloczacy polaczony
jest przewodem ze stawidtem pomocniczem (obslugujacem), nastawia-
nem linkami idacemi przez cala wysokosé gmachu; pompa parowa
ssie wodg ze zbiornika dolnego i wtlacza jg do akumulatora, skad
po przejsciu przez stawidlo pomocnicze dostaje sig do cylindra.
podnognicy.

Do ograniczenia skoku podnosnic zastosowano wentyle, w do-
godny spos6b zlaczone z krazkami ruchomymi; z chwily bowiem
dojécia do punktu wskazanego weutyl samoczynnie sig zamyka,

(Z.d. V. d. [. Ne 26 r. b, str. 1041)

—sk—

) Przypominamy, ze wysokosé obeliska na czes¢ Waszyngto-
na wzniesionego wynosi tylko 169,2 m, a wysokos¢ tumu w Kolo-
nii 168,6 m.
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ARCHITEKTURA.

Konkurs XIX-y Kofa Architektéw w Warszawie.

PROTOKOL Z POSIEDZEN SADU KONKURSOWEGO

w sprawie oceny nadesfanych projektéw

Szkot ludowych wiejskich Polskiej Macierzy Szkolnej.

(Tablica XXI).

Na konkurs XIX przedstawiono projektéw: na szkole
dwuizbowg 39 i na jednoizbowsg 31. Pomimo tak licznych po-
mysiéw na rozwigzanie zadania, ani jeden z przedstawionych

konkursu lub wadliwie rozwiazane pod wzgledem konstruk-
cyjnym 1 artystyeznym, a mianowicie:
1) Projekty szkol dwuizbowych oznaczone numerami: 1,

projektéw na szkole dwuizbowq nie odpowiedzial wszystkim | 3, 4, 6, 8, 12", 18, 19, 27, 29, 381, 36, 43, 44, 47, 49, 50, 51, 52,
wymaganiom programu, a to z powodu wad, badz w ukladzie |

planéw, badz w artystycznem opracowaniu pod wzgledem
swojskosel architektury, bgdz w nadmiernej kosztownosci bu-
dowli; dlatego tez Sad konkursowy zmuszony byl przyznaé
nagrody projektom wzglednie najlepszym, aczkolwiek wadli-
wym, co ponizej w motywach swych uzasadnit.

Projekty na szkolg jednoizbowq daly wynik dobry, cho-
ciaz pod wzgledem charakteru swojskosci nie zupelnie zada-
walniajacy.

Sgd konkursowy czuje sig w obowigzku zaznaczy¢, ze
w licznych projektach pod wzgledem architektonicznym, wi-
docznem jest zbyt wielkie nasladownictwo form niemieckich
i brak dgznosci do osiggnigeia wkompozycyi charakteru swoj-
skiego, co bylo jednem z zadan XIX-go konkursu.

Po rozpatrzeniu wszystkich prac, sqdziowie uznali za
wlasciwe podzieli¢ je wedlug wartosci na trzy kategorye.

Do kategoryt trzeciej zaliczono projekty slabe, badz ze
wzgledu na kompozycye, badz nie odpowiadajgee warunkom

t

53, b6, 59, 67.

2) Projekty szkél jednoizbowych oznaczone numerami: 2,
7,11, 12+ 13, 22, 25, 35, 38, 40, 42, 45, 48, 57, 66.

Do kategoryi drugiej zaliczono projekty wzglednie do-
brze rozwigzane, lecz posiadajace pewne wady w kompozycyi,
w konstrukeyjnem lub artystycznem opracowaniu do tego
stopnia, ze nie kwalifikujg sig do kategoryi projektéw ubie-
gajacych sig o nagrody, a mianowicie:

1) Projekty szkol dwwizbowych oznaczone numerami: 9,
17, 387, bb, 58, 60, 61, 63, 65, 46.

2) Projekty szkdl jednoizbowych oznaczone numerami: 5,
13, 16, 21, 26, 28, 68.

Uwaga: Projekt, oznaczony numerem 69, do konkursu
przyjety nie zostal, jako wyslany nie w terminie.

Po ponownem rozpatrzeniu we wszystkich szczegélach
iporéwnaniu projektéw najlepszych, zaliczonych do pierwszej
kategoryi, mianowicie MM 23, 30, 33, 84, b4 1 62 1 Ne\e 10, 14,
20, 24, 82, 39, 41, 54a i 64, Sad konkursowy formuiuje mo-
tywy nastepujgce:

Projekty na szkote dwuizbowa.

Nr. 23. %)

Projekt praktycznie i bardzo szczegélowo opracowany
w planie. Gléwne zalety: obie izby szkolne jednakowego
ukladu, sien od kancelaryi oddzielona szafami oszklonemi
przeznaczonemi na zbiory, co pozwala dzieciom zawsze je
ogladaé a nauczycielowi z kancelaryi miec¢ baczenie na dzieci
zebrane w sieni. Budynek ma tylko dwa wejscia: do szkoly
i do mieszkan. Mieszkanie nauczyciela laczy sig z sienig szkol-
ng przez przedpokdj.

Za wade poczytadé nalezy: chociaz ludowy, ale nie swoj-
ski charakter budynku. Sien zbyt wielka (56 zamiast 40 m?),
wejscie zas do niej, jak dla 100 dzieci, zbyt ciasne. Nie dobrze
rozwigzane wejscie na poddasze 1 mieszkanie dla nauczyciela
kawalera stabo oswietlone,

Nr. 30.

Pomys! planu prosty, praktyezny i tani. Mysl polacze-
nia klas §ciang ruchoms dobra. Zgrupowanie piecéw i ko-
minéw dobre. Schody na gére za strome. Charakter elewa-
cyi ani swojski, ani ludowy. Sciana czesci wyzszej budynku
nie oddziela sig od masy gléwnej. Duze potréjne okno mo-
tyw zle zastosowany 1 jeszcze gorzej opracowany, bo w poko-
ju gérnym sg krzywe okna. Ganek zle zaprojektowany i nie
wigze slg z caloscig.

Nr. 33. 2)

Charakter budynku szkolnego wyrazony w elewacyi,
ale brak mu typu swojskiej budowli. Plan zwigzly i prosty
w ukladzie. Ganek z nizkim dachem dobrze oslonigty. Sla-
be strony projektu: brak okien w sieni od strony wejscia, co
zreszty latwo mozna poprawid. Wejscie do jednej klasy
urzgdzone w miejscu niewlasciwem. Mieszkanie dla nauczy-
ciela kawalera zbyt wielkie. Projekt opracowany starannie
1 szczegdlowo.

Przypisek Redakeyi; 1) Nagroda pierwsza, 2) Nagroda druga.
8) i 4) Do zakupu.

Nr. 34.

Plan zwiezly i dobry, oprécz pokoju w mieszkaniu
nauezyciela, ktéry, jako przybudowany, nie wigze sie z calo-
$cig i jest zimny. Kancelarya zamiast 25 ma 18 m?. Jedna
z klas zimna, a lawki w niej mylnie rozstawione. W planie
az D kominéw. Klewacya nie zgadza si¢ z planem, Spizar-
nia zaciemnia sien. Klewacye pomyslane i wykonane ar-
tystycznie, majg duzo wdzigku i swojskosci.

Nr. 64. %)

Cze$¢ szkolna budynku dobrze zgrupowana, jednak
wejscia do klas zbyt blizko siebie umieszczone —nie dogodne.
Klasy bardzo dobrze oswietlone i ogrzane; dogodnem jest tak-
ze urzadzenie komunikacyi migdzy szkolg i mieszkaniem przez
klatke schodows,.

Plan zwiezly, ale zbyt wiele ma wyskokéw, co wytwa-
rza niepraktyczne dla budowli wiejskiej 1 kosztowne wigza-
nie dachéw.

Mieszkanie nauczyciela zbyt glebokie, wymaga zbyt diu-
gich belek. W sypialni nauczyciela alkowa przyciemniona,
wigc niehygieniczna. Elewacya skromna, estetyczna, lecz
nie ma charakteru swojskiego. Wskazane brak: przy dal-
szem opracowaniu projektu latwo usunaé, co daloby bardzo
praktyczny projekt szkoly dwuizbowe;j.

Nr. 62. %)

Projekt pieknie ugrupowany, architektoniczny podzial
budynku na czgéc¢ szkolng i mieszkalng nader malowniczy.
Wejscia do klas 1 kancelaryi zbyt ciasno zgrupowane. Jedna
klasa zimna. Sieh dobrze o$wietlona, ale lamana, z 2-ma na-
przestrzal drzwiami niepraktyczna i dla braku piecéw zimna.
W mieszkaniu naueczyciela 1 pokdj migdzy dwiema sieniami
i alkierz zimne. Elewacya skromna i artystyczna, z pewnemi
znamionami swojskosci.

(D. n.)
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Przyezynek do historyi architektury murowanych kosciokdw wiejskich w Polsce Sredniowieczne),

TECHNICZNY, 1907.

Skreslil na podstawie swych badail i zdjeé rysunkowych prof. Wiadystaw Euszezkiewicz.

Strescil Maryan Wawrzeniecki.

(Ciag dalszy do str.

Dawna wies Drzewica. Koscidt Sw. Eukasza.
Drzewica, w zachodniej czesci Radomskiego, gniazdo rodu
Drzewickich, herbu Ciolek, miala koscié! drewniany, ktoéry,
po zniszczeniu okolo 1315 r., zastapiono w r. 1462 obeenym mu-
rowanym. Koseciél ten, budowa majestatyczna, gotycka, ze-
wnatrz imponuje od przodu wiezg okragly zwigzana ze Sciang
frontu (rys. 2), opatrzony szkarpami
o licznych ustepach zaznaczonych dasz-
kamiceglanymi. Kamien uzyty oszczed-
nie (z niego gzyms cokélowy gotycki),
reszta wszystko z cegly wymiarow
283 14 < 8¢m w ukladzie polskim, stosu-
g1 wapna 0,015 m. Wnetrze jednonawo-
we rozmiardéw 19,8 m dlugosei, 9,7 m sze-
rokosei (rys. 1), wige blizko dwa kwadra-
ty obok siebie miesci. Prezbiteryum sze-
rokie 6,85 m zakonczone trzema Scianami

/i

zy'. Wysokodc¢ wiezy

Rys. 2. Widok od zachodu kosciota w Drzewicy, toréw.

Wies |

2%
-Paid:ﬁf-l-ls::t:%ma-

Rys. 1. Rzut kosciofa w Drzewicy.

ze dwa rzedy slepych gotyckich
nysz; na wysokosei 1 pietra sa
3takie nysze,na2-m dwie wigk-
szychrozmiaréw, na 3-m pietrze
jest jedyne okno i otwoér glosu
dzwonoéw. Otwory u géry wie-
2y wskazuja, Ze miala niegdys
ganek okédlny t. z. ,,droge stra-

Napis na wstedze kamien-
nej z r. 1462 wymienia funda-

299 w No 23 r. b.).

osmiokata, diugie 8 m, oddzielone teczg ostrofukowa bez pro-
| filowan. Grubosé scian gléwnych dochodzi blizko 1 m, sciana
frontowa zgrubiona do 1,60 m, celem zyskania podstawy wie-
zy okraglej, strzelajacej nad facyate.
Whnetrze niesklepione lecz powaly nakryte. Szkarpy
narozne nawy przodkowej stuzy dla pokrycia wegléw. W prez-
biteryum sg one normalnie dla sklepienia przepro-
wadzone. Zakrystya i skarbiec zagubily szkarpy od
pélnocy (rys. 3). Okna gotyckie, bez rozetowan, glify
ceglane.
Wysokos¢ scian prezbiteryum zewnatrz 8,3 m,
u nawy 9 m. Jedyne wejscie z frontu, w spodzie wie-
2y, niema charakteru stylowego. Z kruchty na pra-
wo skromne odrzwia kamienne wiodg na wiezg i chér.
Wieza do wysokosci 12,25 m podparta dwiema
szkarpami, organicznie ze $ciang zwigzanemi. Szkar-
Py te sg plecioustgpowe bez kapnikéw. Zdobig wie-
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(D. n.) Rys. 3. Widok od wschodu kosciola w Drzewicy.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI

Zapalne uszezelnienia okien. W celu zabezpieczenia mie-
szkan od przenikania wiatru, pomiedzy murem a ramg okienng uty-
kaja powrdz nasmolony, a gdy ten srodek jest niedostateczny, po-
migdzy mur i obszywke (rama $lepa) nabijaja pakuly napojone smo-
la:lub olejem Ilnianym, przyczem wszelako unikaé nalezy t. zw. su-
szek, t.J. drodkéw przyspieszajacych schnigeie (np. cukier olowiany
it. p.). Temperatura bowiem zapalnosci pakul, napojonych olejem
czystym, jest do$é wysoka i wynosi okolo 200° suszki za$ pod
wzgledem utlenienia tak silnie sie nagrzewajs, %ze wydzielajace sig
przy tem gazy lotne fatwo ulegaja zaplonieniu. Ten wiasnie wypa-
dek zauwazono $wiezo w Niemczech: po uplywie 7 godz. od zaloze-
nia uszczelki, nagle wybuchnal plomien irama okienna, jak réwniez
obszywka, zostaly zweglone. — Sk. —

(Z. d. B. N 49, str. 829).

Praga. Komisya centralna dla sztuki i pomnikéw historycz-

nych w Wiedniu, wypracowala program odrestaurowania czgsci Wia-
dystawowskiej zamku na Hradcaynie; przy pracach tych nie ma byé
wprowadzone nic nowego, tylko odnowione a czesci nieharmonizuja-
ce z lat ostatnich usunigte, n.

Rzym. Projekt odbudowania kosciola S. Maria Nuova (Sta
Francesca Romana) z zastosowaniem go do muzeum wykopalisk z fo-
rum wykonany zostal przez arch. BoNI. Kosciét ten, sasiadujac z ba-
zylika Konstantyna i w blizkosci bedgce tukan Tytusa, lezy wposréd
szczatek starego Rzymu i §wietnie odpowiada nowemu przeznaczeniu.

n.

Wieden. Zmiana skladu cztonkéw dozoru katedry Sw. Szcze-
pana spowodowala powzigcie nanowo dawnego zamiaru odrestauro-
wania gléwnego jej wejscia. Obecnie istniejagce dobudéwki datujg sig
od pozaru katedry w r. 1264. Projekt przywrécenia mu dawnej ro-
manskiej szaty pochodzi od slawnego odnowiciela katedry, arch.
Fr. Scamipr'a. n.

Wieden. Stowarzyszenie Architektéw postanowilo wmurowaé
tablicg na licu domu, w ktérym w d. 5 kwietnia 1728 r. skonal
stynny budowniczy, mistrs JAN FiscHERr v. ErLAcH. Akt poswig-
cenia jej odbedzie sig w roku przyszlym, podczas migdzynarodowe-
n.

|
‘( go kongresu architektow.

Wydawca Mauryey Wortman. Redaktor odp. Jakérl;r Hellpel;;.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).
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