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1. Do pojecia ciepla i zimna dochodzimy droga na-
szych zmysléw. Dotykajac sig réznych przedmiotdw, otrzy-
mujemy wrazente ciepla lub zimna; jednakowoz krétkotrwata
nawet obserwacya tych wrazen doprowadzi nas do wniosku,
%e wrazenie nasze jest bardzo wzgledne; przedmiot np. znaj-
dujacy sie w tych samych warunkach cieplnych, wyda nam
sig cieplym lub zimnym w zaleznosei od stanu naszego or-
ganizmu, przyjdziemy wiec niebawem do wniosku, ze chociaz
zmysly daja nam wrazenie ciepla i zimna, lecz nie sg w sta-
nie da¢ nam miary ciepla. Cheac wige badac przejawy ciepl-
ne w ilosciowych ich stosunkach, powinnismy znalezé inne
wlasciwosei ciepla, ktéreby daly moznosé sgdzi¢ o wielko-
$ciach czynnikow skladajacych wrazenie ciepla.

2. Najpierwszym czynnikiem ciepla, jaki obserwowano,
byl czynnik nazywany temperatura; mowimy wigc, iz przed-
mioty goretsze posiadaja wyzszg temperaturg, chlodniejsze
za$—nizszy, azeby za$ uwolni¢ sig od subjektywnego oce-
niania wysokosci temperatury, skorzystano z wiasciwosei,
iz ciala przy ochladzaniu lub ogrzewaniu zmieniajg swag
objetos¢.

Dzisiejsza fizyka nas uczy, ze zmiany temperatury mo-
glibysmy réwniez mierzyé w inny sposéb, np. przez wplyw
ciepla na przewodnictwo elektryczne, przez wplyw cu?pla, na
rozpuszczalnosé soli w roztworach i t. p.; dlaczego zas zmia-
na objetosci zostala przyjets za miarg temperatury, nie zas
inny objaw, stanie sig dla nas jasnem, gdy zwrécimy uwage
z jednej strony na niedostatecznos¢ materyalu obserwacyjne-
go, jakim w dawne czasy rozporzgdzano, z drugie] za$ strony
na prostote samego zjawiska rozszerzalnosci, rzucajgcego sig
w oczy badacza. Zjawisko rozszerzalnosei cial pod wply-
wem clepla znane juz bylo w starozytnosci, wyzyskanie zas
tego przejawu do celdw naukowych, przypisujg Galileuszo-
wi (1615 r.).

Jak widzimy z powyzszego, wybdr sposobu mierzenia
temperatury zapomoca rozszerzalnosci przypisa¢ nalezy pe-
wnemu zbiegowi okolicznosci, wybér ten nie byl poddany
zadnej krytyco i oprécz naocznosci zjawiska nie posiadal
zadnych innych zalet?!). Wobec tego zastanéwmy sig, co
nam moze daé taki sposéb mierzenia temperatur? Sposéb
ten daje nam tylko okreslenie pewnych stanéw temperatur,
daje nam moznosé odnalezienia, czy tez odtworzenia pewnej
temperatury, ktdrg okreslilismy poprzednio zapomoca obje-
tosel pewnego ciala; przytem nalezy zauwazy¢, iz, aby to
odtworzenie bylo jednoznaczne, nalezy wmdwic si@ jeszcze
co do samego ciala, ktérego zmiany majg sluzyé nam za ce-
chy stanu cieplnego, gdyz, jak do$wiadczenie uczy, rozne cia-
1a réznie zachowujs sie w swych wlasciwosciach rozszerzania
sie; przyjmujac wiec np. jako miare temperatury rozszerzal-
nosé rteci lub powietrza 1 oznaczywszy przyrostki objeto-
éciowe tych cial przez pewne cyfry, mozemy powiedzieé
o tych cyfrach, iz sa one tylko znakami (numerami biezgcy-
mi), wskazujgcymi pewne stany cieplne i bynajmniej nie
oznaczajy wielokroinosci stanu w znaczeniu matematycz-
nem 2); moze wige byé w tym razie tylko mowa o wielo-
krotnosci rozszerzemia, co bynajmniej nic nam nie méwi
o wielokrotnosci stanu cieplnego. Azeby méwi¢ o jakiejs
wielokrotnodes, nalezy ustanowié jednostke miary, a ta jed-
nostka moze byé tylko wmdwiong; powracamy wiQc znowuz
do calej wzglednosci pojecia miary temperatury, jaka nam

1) Powyzsze wywody zaczerpnigte sg z dziela: I, Mach. ,,Die
Principien der Wirmelehre®. . . -

%) Zastosowaé tu mozna twierdzenie Poincaré’go (Wartosd
wiedzy), tyczace sig samego pojecia imiary czasu: .,,Jedn_em.glowem,
danym nam jest psychologiczny (intuicyjny) czas, 1 powinnismy da-
zyé do naukowego fizycznego czasu“. ,My nie posiadamy bezposred-
niej intuicyi réwnodei dwdéch odstepéw czasu‘.
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sie przedstawila przy wyborze cech cieplnych. Umys! jed-
nakze ludzki w ciaglem poszukiwaniu ,absolutu* i tutaj po-
szukuje ,temperatury naturalnej lub prawdziwej“, ,rozsze-
rzalnosci réwnomiernej“ i t. p., lecz te pojecia sg to pojecic
abstrakeyjne, subjektywne, ktérych nie mozna uosabiaé w rze-
czywistych postaciach. Zmuszeni wige jesteSmy pozostac
przy calej wzglednosci jak pojecia, tak i miary temperatury,
a moéwige o wielokrotnosci temperatury, powinnismy wméwic
sig co do sposobu jej mierzenia, gdyz zadnej miary ,natural-
nej“ czy tez ,absolutnej“ nie posiadamy.

Przy wyborze tego sposobu winni$my mie¢ na uwadze
mozliwa ogdélnod¢ zjawisk cieplnych, oraz winniSmy mieé¢ na
celu przedstawienie zjawisk przyrody w mozliwej prostocie.

Podstawe do takiego sposobu mierzenia wysokosci tem-
peratur podal TroMsoN, stawiajac mysl, azeby wielokrotnosé
temperatury odpowiadala wielokrotnosci pracy mechanicznej
wykonanej podczas przebiegu zamknigtego; zastepuje wige
TromsoN wielokrotnosé przyrcstkéw objetosciowych, ktore
wystepuja podczas rozszerzania sig cial, przez wielokrotnosé
przyrostkéw pracy. Ten ostatni zatem sposéb mierzenia
temperatury jest rowniez wzglednym i konwencyonalnym
jak poprzednie sposoby, ma on jednakze te zalete, ze opiera
sig na ogodlnej idei energetycznej %) i czyni prawo o réwno-
waznoscl ciepla i pracy absolutnie scislem prawem.

3. Po takiem przedstawieniu rozwoju powstania pra-
wa réwnowaznoscl ciepla 1 pracy nasuwa sig pytanie,
w jaki sposéb moglo byé to prawo odkryte, skoro do mierze-
nia temperatury dochodzimy dopiero po odkryciu réwno-
waznoscl pracy i ciepla.

Na to odkrycie zlozylo sig kilka okolicznosci,natury zu-
pelnie przypadkowej i zwigzane] z wlasciwosciami zjawisk
cieplnych 4). Termometry, oparte na mierzeniu przyrostkéw
objetosciowych réznych cial, nie wiele réznily sig miedzy so-
bg, a termometry oparte na rozszerzaniu sig gazéw wskazy-
waly bezposrednio ilo$¢ pracy mechanicznej, ktdérg nalezalo-
by zamienié na cieplo, w celu otrzymania danej temperatury.
Przypadkowy wige pomysl mierzenia temperatury zapomoca
wlasnosci rozszerzania sig cial, dal moznosc do odkrycia przy-
blizonego prawa réwnowaznosci ciepla i pracy, ktére to prawo,
po wprowadzeniu skali THoMSON'A (zwanej absolutng, lub
termodynamiczng), stalo sig postulatem.

Nalezy jeszcze doda¢, ze temperatura mierzona zapo-
mocg rozszerzalnosci gazéw, o tyle bedzie tozsama z termo-
dynamiczng skalg, o ile gaz pochlaniajae pewng ilos¢ ciepla,
zamieni calq tg ilos¢ w prace zewnetrzna; lecz doswiadczenia
JourLe'a 1 THOMSON'A czynione w tym kierunku wykazaly, iz
gaz pochlaniajgc cieplo lub prace, nie w calosci oddaje nam
te energie w postaci odwrotnej, t. j. w postaci pracy lub cie-
pla, lecz czes¢ udzielonej energii pochlania gaz na wewngtra-
ne przemiany, o te wigc czesé straconej energii bedg sie rézni-
1y skale gazowe od skali termodynamicznej; jak doswiadcze-
nia wykazaly, réznica ta stanowi dla termometru powietrz-
nego—ulamki stopnia; tej malej wige réznicy pomiedzy ter-
moskopicznemi wlasciwosciami cial, nalezy przypisac¢ odkrycie
zamiennosci pod wzgledem ilodciowym pracy 1 ciepla, gdyz
obrawszy jakie inne wlasdciwosci termiczne cial, jako miarg
przemian, zgodnosci tej mozeby nie zauwazono.

4. Powyzsze wyjasnienla rzucajg $wiatlo na geneze
i logiczne podstawy, na jakich wspiera sig prawo, a wlasci-
wie postulat réwnowaznosei ciepla i pracy. Zobaczmy obecnie,
jak sig te stosunki przedstawiaja w zjawiskach elektrycznych.

3 Do szezeglldw rozwoju historycznego tego pomyslu odsy-
lam czytelnika do zajmujgcego dziela I. Macha: ’,,Die rincipien der
Wiirmelehre®, skad zaczerpnglem powyzsze wyjasnienia.

4 E. Mach.
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Pokrewienstwo pracy mechanicznej do zjawisk elek-
trycznych daje sig zauwazy¢ w samej metodzie obserwowa-
nia tych ostatnich zjawisk.

Stan elektryczny danego ciata charakteryzujemy wla-
$ciwosciami dynamicznemi, powiadamy np., iz ciala na-
elektryzowane odpychaja si¢ lub tez przyciggajq sigi przyj-
mujemy, iz miarg jednostki elektrycznosci jest taka jej ilosé,
ktéra wywiera tak: a taki skuiek dynamiceny, mierzony bez-
posrednio w jednostkach [L, M, T'| 1), jednostke taks nazy-
wamy kulonem (Coulomb), i mozemy ja mierzyé np. w gra-
mach; w okresleniu wiec ilosci elektrycznesci thwi czynnik
dynamiczny sily i pracy, konsekwencye wiec z tak postawio-
nego okreslenia sg juz do przewidzenia.

Prawa matematyczne, okreslajace stosunek czynnikdéw
wechodzacych w pojecie pracy, przypuszczalnie powtdrzyd sie
muszg w zjawiskach elekirycznyeh; doswiadczenia wiec i od-
krycia, czynione w tej dziedzinie, stuzg cze$ciowo jako pomoc
w oryentowaniu sie umysiu naszego w przyjetej facznosci tych
zjawlisk pomiedzy soba, czesciowo zas sg tylko sprawdzeniem
przewidzianych praw, lub tez praw, ktére powinniémy byli
przewidzieé; na tej tez podstawie zostaly przez MaxwrLn'a
przewidziane i matematycznie okreslone prawa fal elektro-
magnetycznych, ktére w nastepstwie zostaly stwierdzone
doswiadezalnie.

1lo$é elektrycznosci q, mierzona w kulonach, jest jednym
ze skladnikéw pojecia nyenergii“, drugim skiadnikiem jest
pojemnosé elektryczna C 2) lacznie ze wspdélezynnikiem di-
elektrycznyn.

Z tych dwéich skladnikdéw tworzymy pojecie poten-

cyalu: V = (—]c“) . 9, pojecie, ktére znajduje swe fizyczne

znaczenie jako wlasnie ten czynnik, ktéry decyduje o réwno-
wadze elektryecznosei, a ktéry nazwalismy poprzednio ®) na-
pieciem; chege wige wytworzyé pewien ukiad mas elek-
trycznych  przez stopniowe doprowadzanie pewnych ilosci
elektrycznosci dg, mamy przy tej czynnosci stale do przezwy-
cigzenia potencyal wutworzonego juz ukladu, przeto praca W,
potrzebna do wytworzenia takiego ukladu, przedstawi sig

1) Dlugosé, masa, czas.

7} Pojemno$é te nalezy odréznié od pojecia pojemnosci ener-

getycznej, stosowanego w moich artykulach , Podstawy energetyki®.
% Artykul ,Podstawy energetyki®, Przegl. Techn. 1906, jak

réwniez w odbitce tegoz artykuln, zatytulowanej: ,Zasady ener-

gebyki,
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1907,

. LHE 1
Jako W_fo (0)(2. dg = 9
wia wartosé pochlonigte] przez dany uklad pracy; przy wy-
tadowaniu wigc kondensatora musi byé nam zwrdécona w po-
staci pracy czy tez ciepla. Wprowadzenie wigc pojecia po-
tencyaltu do zjawisk elektrycznych jest uczynione z uprzed-
nim rozmystem ujecia zjawisk elektrycznych we wzory zna-
ne juz z mechanike.

5. Nalezy tutaj zwréci¢ jeszcze uwage na pewna nie-
konsekwencye w slownictwie, ktdéra ma swojg historyczng
podstawe, lecz nie $cisle okresla odpowiednie pojecie, miano-
wicie wyrazenie: ,ilosé¢ ciepla® jest pojeciem réwnowaznem
z pojeciem pracy, te pojecia sg wspélmierne, tymczasem ,ilos¢é
elektrycznosci ¢“ jest tylko jednym ze skladnikéw pojecia
pracy i mie jest z nig wspélmierng wielkoscia, dopiero wyraz

1y -
. (7) Q% wzdr ten przedsta-

I e .
5 (»O—) (? jest réwnowaznym z wyrazem na prace.

6. Przyjawszy sposéb mierzenia temperatury, dojdzie-
my latwo do pojgcia ilosci ciepla. "W historyeznym rozwoju
nauki o cieple pojecia te byly poczatkowo nierozrézniane
(nazywano je wogdle calorem), a wlasciwie posiadano tylko
pojgcie temperatury, mierzonej przez rozszerzalnosé¢ gazéw.
Do pojecia ilosci ciepla doszli badacze (Brack, 1760) %),
badajac temperature mieszania rézunych éosci tegoz ciata, oraz
jednakowych ilosci réznych cial; badania te doprowadzily do
odkrycia stosunkw matematycznego, jaki zachodzi pomiedzy
temperaturg i masg cial mieszanych, stosunek ten wyrazi sig
przez wzor:

_omyty 4 myt,
T om 4+ omy
w razie stosowania réznych cial, nalezy wprowadzié do ra-
chunku pewne wspolczynniki, charakteryzujace zachowanie sig
cieplne tych cial.
‘Wz6r na taka mieszaning przedstawi sig nam w postaci:
_megty - mycyts...

MyCy = MyCo...
Pochodzenie wige wzoréw na oznaczenie temperatury
mieszaniny jest, biorge ich z formalnej strony, czysto empi-
ryczne, doswiadczalne. ;

(C. d. n)

! 9 E. Mach.

Gospodarka szosowa za granica.

W styczniu r. b. wydzial gléwny do spraw gospodar-
stwa miejscowego Ministeryum Spraw Wewnetrznych roze-
stal do gubernatoréw okélnik, polecajgcy dostarczenie w jak-
najkrotszym czasie szezegolowych wiadomosci co do ilosei
i jakosel drég i mostéw, na nich si¢ znajdujgcych, z podzia-
lem tych drég na kategorye, a to w celu opracowania pro-
jektu o organizacyi zarzadu drég kolowych, ktéry ma byé
wniesiony do Dumy. To tez bardzo na czasie ukazaly sie
dwie ksigzki, z ktorych mozna wiele pozytecznych wskazd-
wek wyciaggnaé dla rzeczonego projektu.

Ksigzki te sa:

1) Wspdlezesny stan drog bitych w Niemczech 1 Au-

stryi. Nap. inz. kom. A. Herrer. Petersburg 1905. Wydanie |

Zarzadu drog wewnetrznych wodnych i szosowych Ministe-
ryum Komunikacyi.

2) Wspdlezesny stan drég bitych we Francyi. Napisat
inz. kom. A. Nixorsk1, Petersburg 1904 r. Wydanie Zarzg-
du drég wewnetrznych wodnych i szosowych.

Ze zarzadzanie drogami bitemi u nas pozostawia wiele
do zyczenia, jest rzecza ogdlnie znana, wiec bardzo pozytecz-
nem byloby, gdyby organizacya zarzadu szos panbstw zagra-

nicznych tak co do strony technicznej, jako tez 1 gospodar- |

czej znalazla u nas kiedys choéby nasladownictwo.
W Kroélestwie Polskiem drogi bite dzielg si¢ na dwie

kategorye gléwne: 1) szosy zostajgce w zawiadywaniu Okre-
| gu Minmisteryam Komunikacyi i utrzymywane z funduszéw
| tegoz Ministeryum i 2) szosy t. zw. gubernialne, zostajace

w zawiadywaniu Ministeryum Spraw Wewnetrznych (t. j.
| Rzadéw Gubernialnych) i utrzymywane ze specyalnego po-

datku miejscowego. Pierwsza kategorya szos utrzymana jest

wogole niezle dzieki wzglednie znacznym srodkom materyal-

nym, jakimi rozporzadza na ten cel Ministeryumm Komunika-
| cy1, chociaz czesto mozna zauwazyé nieprodukeyjng, w po-
rownaniu z zagraniczng gospodarke; natomiast kategorya
druga—szos gubernialnych—bardzo wiele pozostawia do zy-
| czenia z powodu nieracyonalnej organizacyi gospodarki
finansowej 1 administracyjnej oraz braku odpowiedniego per-
sonelu technicznego zaréwno wyzszego, jako tez nizszego
i szezuplosci srodkéw materyalnych. Wogdle rozwdj drég
bitych jest bardzo slaby, szczegdlniej kategoryi drugiej: te,
ktére istniejg od dawna, sa zbudowane bardzo stabo, po wigk-
-sz6j czesci bez podioza kamiennego, tak powszechnie przyje-
tego za granicg, 1 na ogél utrzymywane sa licho, a prayrostu
nowych arteryi, jaki widzimy w o$ciennych panstwach,
w Krélestwie Polskiem niema, albowiem przy nieracyonalnie
postawionej gospodarce w wigkszej czesci wypadkéw nie wy-
starczajs miejscowe srodki materyalne nawet na utrzymanie
drég juz istniejacych. Zdarza sie, ze szosy istniejgce z powo-



Ne 84

du braku srodkéw materyalnych sg znoszone, t. j. pozosta-
wiane swojemu losowi bez zadnego dozoru i remontu. ]

Nie trzeba chyba dowodzié, jak wazng rzeczg dla kazde-
go kraju jest odpowiednia do jego potrzeb ilos¢ dobrze utrzy-
manych drég bitych. Uznajac to, Zarzad wewngtrznych
drég wodnych i szosowych Mlms.teryum Komunikacyi wyde-
legowal inzynieréw A, Herrrra i A. NikoLsgiEGo do zbada-
nia organizacyi zarzadéw szosowych za granica. Pierwszy
zwiedzil Austrye i Niemey i zapoznal sig z gospodarksg szo-
sowg tych panstw pod wzgledem administracyjnym 1 tech-
nicznym, drugi za$ zwiedzil Francye i zapoznal sig z je]
urzgdzeniami szosowemi. Wynikiem ich wycieczki bylo wy-
danie wspomnianych wyzej dziel, ktére nas szczegdlniej po-
winny zalnteresowaé, poniewaz jesteSmy w przededniu wpro-
wadzenia samorzgdu, majgcego sprowadzié zmiany zasadni-
cze W naszej gospodarce szosowej.

Kwestya wzorowej organizacyi zarzadéw drég bitych
nie moze by¢ obojetng ogélowi technikéw i przemyslowedw,
to tez pozwolimy sobie przytoczyé tu streszczenie opiséw
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organizacyi zarzgdow szosowych za granics, wedlug wymie- |

nionych powyzej dziel.
I. Austrya.

stwowe, znajdujace sig w zawiadywaniu Departamentu dro-
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techniki szosowej. Dlatego tez szosy austryackie na ogél
stojg znacznie nizej pod wzgledem technicznym anizeli szosy
niektérych pahstw poludniowo-niemieckich, gdzie zarzad
techniczny jest zupelnie inaczej zorganizowany 1 gdzie dba-
Todé o szosy nie jest zalezna od dobrej woli jakiego$ dostoj-
nika pahstwowo-administracyjnego lub tez grupy dzialaczy
spolecznych w pewnej prowincyi, ale zalezy od instytucyi
centralnej, ogdlnej dla calego panstwa, majacej pieczg nad
szosami.

II. Bawarya. Obecnie sfery rzadowe w Bawaryi sa
zajete wprowadzaniem zmian w zarzadzie szos, ktéry wiele,
Jak i w Austryi, pozostawia do zycrenia. Zarzad drog pah-
stwowych, ktérych w Bawaryi jest okolo 6800 km, nalezy
do Gléwnego Urzedu Budowlanego Ministerynm Spraw We-

| wnetrznych (Oberste Baubehérde), ktéry stanowi réwniez

wyzszg instytucye kompetentng dla innych ministeryéw i dla
Instytucyi samorzgdnych (ziemstw); wszystkie instytucye
samodzielnie rozporzadzajs sig same swoimi kredytami
na drogi.

Zarzad szos i drég wodnych podzielony jest na 8 okrg-

. gbw; podzial ten odpowiada administracyjnemu podziatowi

gowego Ministeryum Spraw Wewnetrznych (Departament |
fiir Strassen- und Briickenbau und den galizischen und bukov. |

Wasserbau), 1 zzemskie, w zawiadywaniu ziemstw. Na czele
wyze] wymienionego Departamentu stoli inzynier, czlonek
Rady Ministeryum Spraw Wewnetrznych. Departament skla-
da sig z licznego personelu inzynieréw, technikéw, rysowni-
kéw 1 t. d. Ministeryum Spraw Wewnetrznych podlegle sg
namiestnictwa, tym ostatnim Zarzady Okregowe (Bezirk-
hauptmannschaften, nasze zarzady powiatowe) 1 magistraty
miast. Przy namiestnictwach sg wydzialy drég bitych i bu-
dowli wodnych, z odpowiednim personelem technicznym;
przy zarzadach okregowych réwniez znajdujg si¢ inzyniero-
wie z odpowiednig pomocg techniczng i kancelaryjng. Nie-
kiedy 2—3 okregéw posiada jednego inzyniera do drég bi-
tych. Widzimy wige, ze zawiadywanie szosami panstwowe-
mi w Austryi weielono do ogdlnej administracyi i postawiono
w zaleznodci od ostatniej. Zwykle sprawy wazniejsze roz-
strzyga ostatecznie namiestnik, niespecyalista; zajety przy-
tem biezgcemi sprawami administracyi, nie moze on wiele
czasu poswigcaé¢ sprawom drogowym, gdyz pierwsze sg zwy-
kle dla niego pilniejsze i wazniejsze. Wskutek tego szosy
panstwowe w Austryi nie majg odpowiedniej opieki ze strony
rzgdu. Drég pahstwowych (Reichstrassen) w Austryi jest
okolo 16000 &m, ziemskich za$ okolo 90000 #m. Szosy
ziemskie dzielg sig na okregowe (nasze powiatowe) i gminne.
Drogi pahstwowe utrzymuje panstwo, gminne za$ utrzymujs,
gminy na swoj koszt. Okregowe za$ szosy ziemskie utrzymy-
wane sg ze specyalnych podatkdéw drogowych z gmin miej-
scowych. Na utrzymanie ich lub budowe panstwo bardzo
rzadko udziela pomocy pienigznej. Rozklad podatku na szo-
sy miejscowe przeprowadzono na czlonkéw gmin w zalezno-
$ci od tego, w jakim stopniu korzystajgs oni z drég okrego-
wych. Zarzad drég okregowych w obrebie namiestnictwa
nalezy do ziemskich komitetow obwodowych (Landesaus-
schuss) 1 do podleglych im okregowych komitetéw drogo-
wych (Bezirkstrassenausschuss). W kazdym ziemskim ko-
mitecie obwodowym znajduje sig wydzial budowlany, sklada-
jgcy sig z kilku sekeyi [1) drogi bite, 2) drogi wodne, 3) me-
lioracye rolne i 4) budowle]. W sekeyi drogowej znajduje
sig odpowiednie grono zawodoweéw szosowych réznych
stopni (Bauamts - Abt(.ellungsleiter, Ingenieur - Adjuncten,
Assistenten, Bauinspicienten i t. d.).

Widzimy wige, ze w Austryi drogi bite dzielg sig na
pasistwowe i ziemskie, jak 1 u nas. Pahstwowe sg lepiej
utrzymywane niz ziemskie, ktére po wigkszej czesci wiele
pozostawiajg do zyczenia. Przyczyng tego jest to, ze pomi-
mo, iz sie¢ szos ziemskich liczy okolo 90000 #m, niema
w Austryi dla tych szos ogélno-pahstwowej nadzorczej insty-
tucyi technicznej, ktéraby opracowywala instrukcye dla
stuzby, rozstrzygala wazniejsze sprawy techniczne, przygo-
towywala zawodowecéw i pracowala naukowo nad technikg
szosowg. Wskutek braku takiej instytucyi dla szos ziem-
skich, na drogach tych niema wytknigtego planu robdt, scisle
odpowiadajgcego potrzebom drég i wymaganiom racyonalnej

Drogi bite w Austryi dzielg sig na pasi- | kraju.

W kazdym okregu na czele zarzadu drég bitych
stoi okregowy radca budowlany (Kreisbaurat),z odpowiednim
personelem technicznym i kancelaryjnym. Okrggowy radca
budowlany zatwierdza kosztorysy na roboty, kontroluje miej-
scowych inzynieréw oddzialowych, prowadzacych roboty
(Bauamt fir Strassen, Briicken und Wasserbau). Personel
nizszy (drdznicy) jest bardzo dobrze uposazony i ma zape-
wniong emeryture. Na kazdego dréznika przypada okolo
6 km szosy.

Podobnie, jak w Austryi, drogi panstwowe w Bawaryi
sg utrzymane znacznie lepiej anizell ziemskie. Tych ostatnich
w panstwie jest okolo 17700 km. Utrzymywane sg one na
koszt zwigzkéw gminnych (Communalverbinde); panstwo daje
tylko zapomogi stosunkowo niewielkie. Dotychezas rzgd nie
mial zadnej kontroli nad drogami ziemskiemi, co tez byXo ijest
przyczyng zlego ich stanu. Obecnie rzad bawarski zamierza
ustanowi¢ dla drég ziemskich wyzszy i nizszy personel tech-
niczny na wzdr takiegoz personelu istniejacego dla szos pan-
stwowych, a ktéry ma by¢ utrzymywany na koszt zaintereso-
wanych gmin i instytucyi, oraz wprowadzié¢ inspektorat
1 kontrole rzadows przy pomocy personelu technicznego
z drég panstwowych. I tu widzimy dazenie do centraliza-
cyi zarzadu technicznego szos. Ze centralizacya taka jest
potrzebna, dowodzi ta okolicznosé, ze wydatki na utrzyma-
nie 1 km szos paristwowych wynosza przecigtnie 370 marek
rocznie; wydatki za$ na utrzymanie szos ziemskich wynoszs,
przecigtnie 350 marek na 1 Am rocznie. Na drogach ziem-
skich ruch jest znacznie mniejszy, wiec i naklady na utrzy-
manie ich powinny byé znacznie mniejsze, tem bardziej, ze
ceny materyaléw i robocizny sg jednakowe na szosach pan-
stwowych i ziemskich. Tymezasem przy bardzo niewielkiej
réznicy kosztéw utrzymania szosy bawarskie ziemskie sg
utrzymane na og6! bardzo nieszczegélnie. Swiadezy to
o0 tem, ze poniewaz na szosach ziemskich niema odpowiednie-
go dozoru technicznego i pewnego z gdry zakreslonego na
podstawach ostatnich wymagan racyonalnej techniki planu
ich utrzymywania systematycznego, przeto 1 koszta utrzyma-
nia tych drég sg stosunkowo wyzsze, niz pahstwowych, przy
jednoczesnie niezadawalniajgeym ich stanie. Wobec tego
rzgd bawarski zamierza wprowadzié centralizacye w zarzg-
dzie technicznym szos, t. j. utworzy¢ instytucye rzgdows
techniczng, zawiadujgcg drogami zaréwno panstwowemi,
jako tez ziemskiemi.

ITI. Wirtembergia. Wirtembergia jest jednem z trzech
patistw poludniowo-niemieckich (Wirtemberg, Baden i Sa-
ksonia), w ktérych technika szosowa stoi najwyzej w calej
Kuropie. Dowodem tego moze stuzyé fakt, ze ruch 2000
koni na dobe szosy wirtemberskie wytrzymujs w zupelnosci
i s3 w tak dobrym stanie, ze po nich mozna przewozié¢ cigza-
ry trzy razy wigksze, niz na szosach pruskich, a utrzymanie
kosztuje taniej przy innych warunkach jednakowych. Przy-
tem w Wirtembergii niema praw ograniczajacych cigzar la-
dunkdéw przewozonych i szerokosé obreczy kél u wozéw (na-
wet na szosach z wapienia), jak to jest w Prusach, gdzie
nawet dla przestrzegania tych przepiséw i niektérych innych
istnieje specyalna policya drogowa {Wegepolizei). Wszystko
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to swiadczy, jak wiele mozna zyskaé¢ przy umiejetnem zarzg- |

dzaniu i wysoko postawionej technice.

Przypatrzmy sig organizacyi zarzadu szos w Wirtem-
bergii. W Ministeryum Spraw Wewnetrznych znajduje sig
wydzial budowy drég bitych i wodnych (Ministerabteilung
fiir den Strassen- und Wasserbau) Wydzial ten zawiaduje
szosami panstwoweml, a réwniez zajmuje sig drogami ziem-
skiemi i gminnemi (Vicinal- und Gemeindewege), on réwniez
wyznacza dla tych ostatnich drég wysokos¢ zasitkéw pan-
stwowych, ktérych rzad wirtemberski nie skgpi; wreszcie
wydzial ten egzaminuje kandydatéw na posady drogowe niz-
sze 1 wyzsze, Wydzialowl rzeczonemu podlegajs specyalne
inspekeye (Strassenbauinspectionen). Inspekeye, podzielone
na okregi (Bezirke), zawiaduja szosami panstwowemi przy
pomocy kompletéw odpowiednio przygotowanych zawodow-
céw, z ktérych kazdy musi zdaé¢ odpowiedni egzamin pan-
stwowy przed wstapieniem na sluzbe. Inspekeyir w Wirtem-
bergii jest 15; zawiadujg one 3000 km szos panstwowych;
na kazds inspekcye wypada przeto przecigtnie okolo 200 km
drég panstwowyeh.

Bezposredui dozér nad szosami majg dozorcy drogowi
(Strassenmeister); kazdy zawiaduje uczastkiem dlugosci sre-
dnio 80 km. Dozorca drogowy musi posiadaé specyalne wy-
ksztalcenie techniczne i zdaé egzamin pahstwowy. Mate-
ryalnie sg oni dobrze uposazeni: przecigtnie pobierajs 3700
marek rocznie 1 majg prawo do emerytury.

Dréznicy majg dzialki o dlugosei przecigtnie 3 km, po-
bieraja okolo 700 marek rocznie 1 specyalne wynagrodzenie
za roboty dodatkowe, np. tluczenie szabru w czasie swobod-
nym od innych robdt; prdcz tego niekiedy drdznicy posiada-
ja mieszkania w naturze, zwlaszeza w tych miejscowosciach,
gdzie w poblizu niema miejscowosci zamieszkalych.

Nadto, na szosach wirtemberskich sg ustanowione stale
posady majstréw walcowych (Walzmeister), zdajscych ré-
wniez egzamin panstwowy i znajdujacych sig na etatowej
stuzbie panstwoweJ majstrowie ci zajmujg sig wylgcznie wal-
cowaniem Szosy.

Technika szosowa w Wirtembergii dlatego stoi tak wy-
soko, ze rzad zwrdeil na nig uwage nalezyts; wszystkie robo-
ty szosowe sa prowadzone podlug &cisle opracowanego planu
systematycznege, opartego na podstawach naukowych i prak-
tycznych. Wiysokie postawienie naukowe techniki szosowej
zawdzigeza Wirtembergia znane] wyzsze] uczelni technicznej

w Sztuttgardzie, gdzie wyklady o szosach postawione byly
jako przedrmiot bardzo wazny przez zmarlego w r. z. znane-
go specyaliste prof. Larsscm'). Tymezasem w rosyjskich
wyzszych zakladach technicznych przedmiot ten uwazany
jest jako drugorzedny i student przecietny inzynieryi w tych
zakiadach przedmiotowi temu wlasciwie poswigea tylko kilka
dni, potrzebnych do przygotowania si¢ do egzaminu podiug
jedynego znanego podrecznika. Z drugiej strony rzad wir-
temberski majac wykwalifikowanych specyalistéw szoso-
wych z wyzszem wyksztalceniem dzigki Politechnice w Sztutt-
gardzie, dba o to, aby ich zacheci¢ do sluzby na szosach pan-
stwowych i przy ich pomocy wyspecyalizowaé sredni i niz-
szy personel techniczny. Mimo, ze placi on wysokie sumy
na utrzymanie personelu, jednakowoz suma ogélna na utrzy-
manie drég stale si¢ dotychezas zmniejsza, a to dzigki umie-
Jetnemu prowadzeniu robdét i uzywaniu udoskonalonych na-
rzedzl 1 maszyn. O walcowaniu walcami konnymi szos da-
wno juz zapomniano w Wirtembergii. Jak pisze inz. Hgr-
FER, utrzymanie 1 wiorsty szosy w Warszawskim Okregu Ko-
munikacyi kosztuje prawie tyle, co w Wirtembergii, lecz
szosom Warszawskiego Okregu Komunikacyi daleko jest do
szos panstwowych wirtemberskich.

Szos miejscowych (ziemskich) (Nachbarschaftstrassen)
jest w Wirtembergii kilka tysigey km. Szosy te dziels sig na:
1) ziemskie (Amtskorperschaftstrassen) i 2) gminne (Ge-
meindestrassen). Na utrzymanie pierwszych rzad daje za-
pomogi (/,—'/; sumy ogdlnej robdét) 1 ma dozér techniezny
nad wykonaniem robét przy pomocy wyzej wspomnianych
panstwowych inspekeyi szosowych (Strassenbauinspectoren);
dlatego tez szosy ziemskie w Wirtembergii utrzymywane sg
znacznie lepiej niz w innych panstwach, gdzie nad szosami
ziemskiemi niema 2zadnego dozoru ani ontroli ze strony
technikéw-specyalistéw szosowych z drég panstwowych, kto-
rych ziemstwa samodzielnie utrzymywac¢ nie byly w stanie.
Mimo to obeeny stan rzeczy nie zadawalnia rzgdu wirtem-
berskiego. To tez rzad zamierza w zarzadzie szos wprowa-
dzi¢ reformy, majace na celu rozszerzenie dzialalnosci insty-
tucyi panstwowych na szosy ziemskie, aby jeszcze bardzie]
ujednostajnié gospodarke szosowag, ktra w jego rekach wy-
dala takie dobre rezultaty.

(C. d. n.) M. Nestorowicz, inz.

1 Por. Przegl. Techn. Mo 49 r. z, str. 5h8.

Ciag ,naturalny"

Jsuczny” w zastosowanin do palenisk kottowych ;

jego mierzenie i regulowanie:
(Ciaz dalszy do str. 392 w N 32 r. b.).
Mierniki budujg sig na podstawie réznych zasad, z ktd- \

rych najezedcie] stosowana jest ,rarek polqczonycb“, jezeli |
wige pragniemy wynalezé réznice ci$nien pomiedzy gazem |

przeplywajacym a powietrzem zewnetrznem, to stosujemy
mierniki t. zw. statyczne, gdy za$ chcemy oznaczyé predkosc
przeplywu gazu, to stosujemy mierniki t. zw. dynamiczne.
Z pomiedzy wielu innych, odnoszgcych sig do pierwszej gru-
py, opiszemy tu mierniki SEGER’A.

urka szklana zgigta w ksztalt litery U, o stalej $redni-
cy wewnetrznej (rys. 4), zakohczona jest wigkszemi i jednako-
wemi naczyniami B i C'i wypelniona dwiema cieczami nie
mieszajacemi sig ze sobg, o mozliwie jednakowym ciezarze
wlasciwym, jak np. woda i olejek anilinowy, lub tez rozcien-
czony spirytus winny i olej sloneczny, ktére w celu odréznie-
nia nalezy réznie zabarwié. Miejsce zlaczenia z powinno sig
znajdowaé na zerze podzialki, ktéra w celu lepszego regulo-
wania powinna byé przesuwalna, z guziczkami do umocowa-
nia po nastawieniu. Chege znalezé nadmiar ci$nienia w pe-
wnem pomieszczenia ponad powietrze zewnetrzne (zero mano-
metru), sprawdza sig zero podzialki z linig 2, oddzielajgcs od
siebie obie ciecze i naczynie B laczy sig z owem pomieszcze-
niem z pomocg rarki gumowse]j, szklanejit. d. Pray cisnie-
niach za$ nizszych (proznia czesciowa) Igczy sie w ten sam
spos6b dane pomieszczenie z odnoga C, a tak w jednym jak
i drugim razie linia zlaczenia z obnizy sig, przyczem zawsze
odnoga pozostala jest zlgczona z otaczajgcem powietrzem.
Réznica wysokosci poziomu obu cieczy w naczyniach jest bar-
dzo niewielka, w wazkie] zas rurce do$c¢ znaczna, im przeto

réznica przekrojéw jest wigksza
1im cigzary wlasciwe obu cieczy
sg siebie blizsze, tem dokladnosé
pomiaru jest wieksza.

Bardzo dokladnym mierni-
kiem predkosci (dynamiczny) jest
pokazany na rys. 5 miernik dy-
namiczny systemu FLETSCHER-
Lunaes’a. Rurki polqczone cid,
wypelnione w pewnej czgsci ete-
rem, zlaczone sg z dwiema rurka-
miaibd, z ktorych @ ma koniec
prosty, b zas — zgiety pod katem
prostym, z wylotem skierowanym
ku dotowi. Obie te rurki wsta-
wiaja si¢ w kanal tak, aby ich kon-
ce swobodne oddalone byly od
Sciany wewnetrznej nieco mniej
anizeli o !/; jego srednicy, wsku-
tek przeto przeplywu gazu czgsé
tegoz przedostaje sig do ramienia
¢, obnizajac w nim poziom eteru,
w rurce zas a (ktéra powinna staé
prostopadle do kierunku przeply-
wu) wytwarza sig czesciowa préz-
nia, powodujaca wzniesienie sie
poziomu eteru w d. Z réznicy
pozioméw w ¢ id, ktére sig od-
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czytuje z pomocs podzialki milimetrowej, zaopatrzonej no-
niuszem, wnioskuje sig o predkosci przeplywu; w celu spraw-

Rys. 5.

dzenia za$ nalezy polaczyé¢ b z d i a z ¢, poczem w obu razach
odezytane wielkosci powinny by¢ jednakowe.

Lecz dlu nalezycie pojmujg-
cego swe zadanie palacza podobne
narzedzia sg zbyteczne; palacz
wprawny bowiem z samego wy-
glgdu plomienia umie oceni¢ stan
chwilowy calego urzadzenia; gdy
bowiem plomien przeplywajacru-
rg jej podniebienia nie dotyka lecz
tylko czesci dolne, to jest to dowo-
dem, ze préznia wytworzona jest
zawielka i wtedy znaczna ilosé
gazoéw goracych nie oddaje swego
ciepla wodzie. W takim wypadkua
jest wige pozgdane, aby gazy wy-
pelnily caly przekrdj rury i wte-
dy opréez zmniejszania prozni (co
zawsze pomiarem moze by¢spraw -
dzone) osiggnie sie nie tylko
wigksze odparowanie wody, zatem
i lepsze zuzytkowanie paliwa, lecz
nadto i nizszg temperature gazow
na koncu kotla, ktéra zazwyczaj
okaze sie nizsza od 250° C.

Opierajac sig na powyzszem,
musimy posiada¢ moznosé¢ dopro-
wadzania powietrza w takie] ilo-
4ci, jaka odpowiada chwilowej po-
trzebie; poczatkowo przeto po za-
sileniu paleniska nowsg dawka
opadu powinno go doplywac naj-
wigce], nastepnie zas coraz mniej,
a jakkolwiek jego wlasciwej ilo-
gci zmierzyé nie mozemy, to prze-
ciez przez wieksze lub mniejsze
ulatwienie w jego przeplywie mo-
zemy Jg unormowadé. To sig osig-
ga przez regulatory ciggu, ktérych
zasada ogdlna polega na zmianie

owierzchni przekroju kanalu
w najdogodniejszem jego miejscu,
ktéredy przechodzg jeszcze dosta-
tecznie nagrzane gazy. Im bo-
wiem ten przekrdj jest chwilowo
wiekszy, tem gazy doznajg mniej-
szego oporu podezas przechodze-
nia, a przez to mniej ttumig do-
plyw $wiezyeh, czyli, ze wieksza
ich ilosé przejs¢ moze. Tu wiee
najwazniejszymskiadnikiem przy-
rzadu jest zasuwa ruchoma, za-
staniajaca wigksza lub mniejszg
czes$¢ przelotu; wszystko zas, co
sig odnosi do wprawienia jej w ruch wlasciwy, ma oprécz
tego na celu regulowanie tego ruchu w obszernych granicach,
gldwnie ze wzgledu na jego predkosé. Najwlasciwszem miej-
scem na takg zasuwe bylby sam wierzch komina (jego wy-
lot zewnetrzny); ze jednak w wielu wypadkach byloby to
dosé trudne do wykonania, przeto umieszczaja jg na polg-

Rys. 6.

czeniu konca kanalu wychodzacego z pod kotldw z kominem.

Najzwyklejszg zasuwsg jest plyta z zelaza lanego, zaopa-
trzona uchem chwytnem do podnoszenia w kierunku piono-
Wwym i przesuwajgca sie w ramce wstawionej w mur; to jed-
nak urzadzenie jest pod wieloma wzgledami niewlasciwe.
Plyta wystawiona na zmienne nagrzewanie, pochodzace od
przeciggajgeych gazéw goracych, paczy sie, przez co przez
szpary z tego powodu wynikle éwieze powietrze przedostaje
sig do komina, wplywajac swem studzeniem $cian na zmniej-
szenie ciggu; niekiedy znéw zasuwa zatnie sig w ramce, ktéra
znajdujgc sie w murze, ustapié¢ z miejsca nie moze. Lecz naj-
wazniejszy zarzut,jakitak poruszauym zasuwom uczyni¢ moz-
na, jest ten, ze po niewielkiem przekroczeniu granicy w zaslo-
nieciu czesel przelotu, cigg calkowicie ustaje, co jest zwyklem
nastepstwem przeplywu gazéw przez otwér zwezony. Z tego
powodu znacznie lepszemi pod wzgledem teoretycznym i co
praktyka w zupelnoscipotwierdzila, sg zasuwy obrotowe, kto-
re moga zmieniaé swe pochylenia wzgledem osi podiuznej
kanalu. Niezaleznie za$ od sposobu ich dzialania, przyrzady
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Rys. 1.

regulacyjne maja zawsze na celu stopniowe zamykanie prze-
lotu.

Regulator WarTERs'a sklada sig (rys. 6) z cylindra piono-
wego 4, w ktérym przesuwa sig szczelnie przystajacy tiok B,
zaopatrzony u dolu w trzon, kierowany w dlawiku. Rozsze-
rzona czesé gérna cylindra, u wierzchu zamknigta pokryws
istanowigca rodzaj zbiornika K, oddzielona jest od dolnej scian-
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ka, mieszczgey w sobie wentyl przelotny D, otwierajacy sie
z géry na do! i posiadajgce nadto niewielki otworek, regulo-
wany wentylem [; trzon zas posiadajacy u dolu nastep C, zla-
czony jest pretami F' z poprzeczka gérng (7, przenoszacg ruch
na zasuwe zapomocs fancucha zawieszonego na krazkach. !
W zbiorniku £ umieszczony jest walek, na ktérym od strony
zewnetrznej spoczywajace korbki L zlgczone sa pociggaczami
z drzwiczkami paleniskowemi (kazda ze swojemi), wewngtrz
za$ znajduje sig drazek K, ktdérego zadaniem jest nacisniecie ‘
w chwili wlasciwej na D.

Z tych polgczen widzimy, ze gdy zasuwa znajduje sie

PRZEGLAD TECHNICZNY.

w najnizej dopuszczalnym punkcie swej drogi (co odpowiada ‘

dopalaniu si¢ poprzedniej dawki opalu), wtedy tiok jest u géry
1 cala ilo$é oleju znajdujgca sie w cylindrze przedostata sie
do zbiornika; a ze przy otwieraniu drzwiczek drgzek K obni-
za zapor D, przeto tlok dochodzi w najwyzsze swe polozenie,
zasuwa calkowicie sig zamyka, ona bowiem wraz z drzwiczka-
mi nigdy nie powinna by¢ jednoczesnie otwarts,.

Po zamknieciu drzwiczek naciska palacz nogg na nastep
i przez to obniza tlok, przyczem wentyl / powinien odkry¢é
kanalik H, aby ulatwi¢ ponowny przeplyw oleju do zhior-
nika; wielkos¢ zas tego otworu nastawia sig¢ stosownie do po-
zadanej predkosci opadania zasuwy. Drugg czedcia regula-
cyjng jest rodzaj wychwytu AV, ktéry rozpoczyna dzialaé wte-
dy, gdy tlok napotyka przy swem wznoszeniu si¢ na znaczny
opor, co sig zdarzy w takim razie, gdy wzmiankowany kana-
lik nie jest otwarty; wskutek przeto przerwanego zlaczenia
zasuwa zamyka przelot 1 ogieh na ruszcie jest tlumiony. Po
ustalenin zapomoca proéb wlasciwe] wielkosci otworzenia
wentyla regulujacego, gldwnie ze wzgledu na wlasnosel za-
stosowanego paliwa, umieszcza sig na jednym z pretéw wyskok
Ow miejscu odpowiedniem, ten zas, spotykajac na swej drodze
dzwonek, oznajmia palaczowi, ze jest juz czas do ponownego
zasilenia paleniska. Na drugim precie umieszczona wskazow-
ka daje kazdej chwili obraz wielkosci otworzenia zasuwy.

Przy zasuwach obrotowych cata budowa regulatora mu-
si by¢ inna, aby sig wiecej dostosowa¢ do warunkéw dziala-
nia, jako wiec dobrze obmyslany przyrzad tu odnoszacy sie,
opiszemy regulator uzyty w przedzalni augsburskiej.

Na pionowe]j osi zasuwy obrotowe) Z (rys. 7) mieszczg
sig wszystkie czesci potrzebne do nadania ruchéw pozgdanych
1 ich regulowania w miare potrzeby; najnizej przeto znajduje

1907.

sig swobodnie ruchome koto zapadkowe 4, stale zlaczone z po-
mocg swej piasty z tarczg K, nieco wyze]j osadzona jest swo-
bodnie plytka R, ktérej znaczenie wkrotce sig wyjasni, Dalej
siedzi ruchomo drazek widlasty (', ktdéry za posrednictwem
bebna pasowego G, slimaka K, kola slimakowego F 1 kétka D,
ukosnie siedzgcego na swej osi, odbiera bujania okolo osi za-
suwy, a posiadajac wychwyt B, przekreca za kazdym skokiem
kotko zapadkowe o jeden zab naprzéd. W samym wierzchu
wreszcie jest umocowana na wale zasuwy plytka P, zaopa-
trzona w dwie szpary ksztaltu wspdlsrodkowych wycinkow
plerscieni kolowych. W szparze zewnetrzne] S, miescli sig
stale cho¢ do nastawiania podtug naniesionej podzialki za-
stawka p oraz pret z, stale zlgczony z kolem zapadkowem;
w wewnetrznej zas S, umieszczony jest do nastawiania podiug
innej podzialki tam sig znajdujacej pret z,, stale zlgczony
z plytks E. Oprdcz tego na plytce P umieszczony jest zgb
ruchomy [ zatrzasku, stanowigcy rodzaj bezpiecznika niedo-
zwalajgcego na ruch wsteczny kola zapadkowego.

Po zasileniu paleniska nows dawka opalu i puszczeniu
calego przyrzgdu w ruch, wychwyt B przestawia wprawdzie
kolo zapadkowe o jeden zgb naprzdd, lecz wskutek jego swo-
bodnego zlaczenia z walem pionowym zasuwy, ono jeszcze
pozostaje czas jakis w spoczynku, z do$wiadczen bowiem
prébnych przekonano sie, zé jest korzystniej puscié jeszcze
pewna chwile gazy pelnym przelotem. Podezas obrotu kola
zapadkowego pret 7z, przesuwa sig¢ poczatkowo swobodnie
w szparze 1 dopiero przy zetknigciu sig z zastawka p pocigga
plytke P a wraz z nig 1 zasuwe. Z tg chwilg plytka R, ktéra
dotad pozostawala w spoczynku, jest takze wprawiona wruch,
przez co zbliza sie coraz wigecej do wychwytu B, a gdy wre-
szcie pod niego podejdzie, to ruch kola zapadkowego, a wraz
z niem i innych czedci ustaje, poczem nastegpuje nowe zasila-
nie paleniska i nastawianie zasuwy na przelot pelny. W tym
celu nalezy wyswobodzi¢ zatrzask I z pomocs laficuszka lub
innego dogodnego przyrzadu, przez co przy pomocy cigzaru
M wszystkie te czesci sa przywrécone do polozenia poczatko-
wego. Wlasciwie umieszczony bezpiecznik nie dozwala na
zbyteczne przekrecenie zasuwy, aby za$ palacz mdgl kazdej
chwili ocenié¢ wielkosé przelotu na wale pionowym, miesci sig
jeszcze druga tarcza U, zlaczona ze wskazdwka zapomocs lin-
ki, lancuszka i t. p. na dwéch kétkach 7' ktéra pozwala odczy-
tac¢ na podzialce chwilowy stan przyrzadu.

(C. d. n.) 1. Cz.

KRONIK A

Drogi zelazne Panstwa Rosyjskiego. Oszczednosdei zaprowa-
dzone po wojnie we wszystkich zarzadach odbily sig bardzo nieko-
rzystnie na stanie drég zelaznych: sumy wyznaczana na budowg
nowych drég zelaznych sa zupelnie niewystarczajace, a wydatki na
utrzymywanie i odnawianie torow istniejgcych, oraz na rozwdéj toréw
stacyjnych zmniejszono w poréwnaniu z latami dawniejszemi znacz-
nie na drogach zelaznych zaréwno skarbowych jak i prywatnych.
Zastoje ladunkéw na stacyach przybraly w Cesarstwie rozmiary
wprost potworne, z wielkg dla handlu i przemyshi szkoda. Wedlug
obliczeri Ministeryum Komunikacyi nalezaloby dla zwigkszenia zdol-
nosei przewozowej drég zel. skarbowych wydaé w ciggu lat pieciu
okolo 916 miliondéw rubli, t. j. przecigtrie po 183,2 mil. rub. rocznie.
Jednakze na budowg nowych toréw i nabycie materyaléw budowy
wierzchniej przewidziano w rzeczywistodci na rok 1906 tylko 71,3
milionéw rubli, a na r. 1907 niespelna 74,5 milionéw rub. Suma na
r. 1908 jest jeszcze zalezna od uchwal trzeciej Dumy, lecz prawdopo-
dobnie bedzie nie wigkszg aniZeli na r. b,, t. j. znowu o jakie 110
milionéw rubli mniejsza od niezbednie corocznie potrzebnej. Pisma
zagraniczne zwracajs uwage una niemozebnoéé dalszego prowadzenia
takiej gospodarki, obliczonej jedynie mna osiggnigeie doraznych
oszczgdnosei w_wydatkach, bez wzgledu na trwale szkody dla handlu
i przemysiu. W Ministeryum Komunikacyi ujawniajg sig réwniez
dgzenia wplywowe ku zmianie obecnego systemu oszczednosciowego.
Obok uzupeinienia taboru drdg istniejacych za najpilniejsze poczy-
tuja: zwigkszenie predkosci przecigtnej pociggéw towarowych przy-
najmniej do 700 wiorst na dobe, oraz zbudowanie jaknajspieszniejsze
drogi zel. Pélnocno - Doneckiej, ktdra, lgezac bezposrednio bogate
zaglebie weglowe z Petersburgiem, nalezalaby prawie do najdochod-
niejszych w Panstwie. Na drugim planie (Fl'ze\viduja,: nlozenie dru-
giego toru na drodze zel. Sybex‘ijskiej, budowe drogi zelazuej Czar-
nomorskiej i Srodkowo-Azyatyckiej (z Kokandu do Namanganu) oraz
przedluzenie drogi zel. Petersbursko- Witebskiej.

Dochody drég zel, w r. 1906 zwiekszyly si¢ nieco w pordwna-
niu z r. 1905. Cala sieé drég zel. Panistwa dala w r. 1906 dochodu
660 milionéw rb. (w r. 1905: 578 mil. rb.), z czego przypada na drogi
zel. skarbowe 464 mil. rb. (w r. 1905: 393 mil. rb.). Towaréw prze-
wieziono w r. 1906: 8709 mil. pudéw (w r. 1905: 7753 mil. puddéw).

==

BIEZ A CA.

Wypadki nieszcze§liwe na drogach Zelaznych. Z zestawient
za r. 1905 otrzymujemy dane o liczbie zabitych i ranionych na dr.
zel. w réznych panstwach: Liczby podane w tablicy odnosza sig do
1 miliona podréznych:

Panstwo Zabitych Ranionych
Niemcy . . . . 0,08 0,39
Austro-Wegry . 0,12 0,96
Francya . ! 0,124 0,174
Anglia 0,14 1,84
Szwajcarya . 0,20 1,04
Belgia 0,22 3,02
Rosyad SR S . . - 0183 3,93
Stany Zjednocz. Amer. Péln. . 0,45 6,58

Te tak wielkie réznice przypisuja gldwnie obsindze drég zel.:
gdy bowiem na 53000 im drég niemieckich przypada 65000 urzedni-
kéw czynnych, do obslugi 320000 Am drdég amerykanskich jedynie
80C00 urzednikéw jest uzytych, t.j. stosunkowo prawie b razy mniej;
wszelkie zad zabezpieczenia mechaniczne nie sg o tyle skuteczne, aby
tylko na nich polegaé sig dalo. Do tego wreszcie w wysokim stop-
niu przyczyniajg sig waranki miejscowe: drogi amerykanskie sa prze-
waznie jednotorowe i na nich spotkania sg najlatwiejsze, obojetnosé
zag lub nieuwaga i przecigzenie praca najgorsze skutki za sobg spro-
wadza.

Pociggiem amerykanskim rozporzadza, jak wiadomo, jedna tylko
osoba, t.z. ,train dispatcher® i ona, polegajac, bez sprawdzenia, na wia-
domosciach telegraficznych przychodzgcych ze stacyi sasiednich, we-
dlug tych wskazéwek postepuje, z kolei zawiadamiajac stacye nastgpng.

Z tego wynika, ze towarzystwa amerykanskie rok rocznie wy-
placaja odszkodowania olbrzymie, gdyz, nie biorac niestety ua uwage
wzgledéw humanitarnych, wola niszezaé sumy opierajace sie na ra-
chunku prawdopodobienstwa, niz utrzymywaé wystarczajgcg lecz
znaczng liczbg wrzednikéw pobierajacych pensye stale. Gdyby np.
liczba urzednikéw miala byé (w stosunku do dlugodei drdg) taka sa-
ma jak w Niemczech, to wyniostaby 392000 oséb, t. j. 0 8312000 wigce]
niZz obecnie.

(R. 1.-Z. Ne 11 r, b., str. 152).

—sk.—
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Miedzynarodowa wystawa Sztuki i Ogrodnictwa w Mannheimie, r. 1907.

(Z 9-ma rys. w tekscie).

(Dokonczenie do str., 404 w No 33 r. b.).

Friedrichsplatz zamyka
bardzo celowo pomyslany most:
kryty na trzech arkadach, pod
ktéremi przechodzimy na dru-
gy czesé wystawy.

Tuta) dominuje wielka
Hala wystawowa, zalamana
pod prostym katem a mie-
rzaca 350 m w rozwinieciu,
20 m glebokosei i 10 m od po-
wierzchni tarasu do gzymsu.
W centralnej czesci miesci sig
Palmaryum (rys. 4), w bocz-
nych dzialy ogrodnictwa: prze-
mystowy i naukowy.

Z wielkiego tarasu, kto-
ry biegnie wzdluz calego bu-
dynku, mozna ogarngé wzro-
kiem lezagce w dole ogrody,
o ktérych poméwimy nizej ob-
szernie. W tej czesci mieszczy
sig réwniez wspomniane juz
pawilony poszezegdlnych firm,
trzy wielkie cieplarnie, kilka
restauracyl, wreszcie duzy bu-
dynek, przeznaczony narestau-
racye-panorame ,Zillertal®.
Odgranicza on wlasciwg wysta-
we od tej czesci, ktéra byla
i jest ukochanym benjamin-
kiem pandw z komitetu, —
a kamieniem obrazy dla prof.
Liveer'a, — Vergniigunspark
(warszawski Ujazdéw). Tem
sig thumaczy, dlaczego czes¢ ta
na ogolnej perspektywie wysta-
wy (rys. 1), wykonanej w pra-
cownt profesora, zostala calkiem pominigta i odcigta.

Wszystkie gmachy 1 wogdle wszystko na wystawie, co
wyszlo z pod reki LiuGer's, nosi jedna ogélng wybitng ce-

Bz

=Seee Lad
| “ 1Y
-

™ Sl
) -

Rys. 6. Altana w ogrodzie.

che prostoty, skromnoseci, nadzwyczajnego wyczucia propor- |

cyl i barw. Wszystko gra jedynie masami, ciagla linig po-
ziomg, umiejetnem rozczlonkowaniem w pionach i zachowa-
niem jednolitej kompozycyi w calosci. Wprost zadziwia

Rys. 7. Altana.

Arch, M, Lé&uger.

umiejetnosé, z jaka LAUGER
potrafil stworzy¢ w wyobrazni
caloksztalt obrazu, rozwiniete-
go na tak wielkiej przestrzeni,
wchodzac jednoczesnie w szeze-
g6ly i przewidujac, jakie wra-
zenle otrzyma z tego lub inne-
go punktu.

I co uderza jeszcze: Liu-
GER, zrywajac z dotychcza-
sowg barokowa tradycys wy-
staw, vpotrafil nada¢ mann-
heimskiej — wystawowa ce-
che; wige wystawowosé kocha
sig np. w obeliskach. Livcer
daje te ozdoby, lecz nie tak
jak bywalo dotad: buduje je
nie wedlug kanonu, ktéry ka-
ze inkrustowaé cokdl glowami
lwoéw i meduz, rozwieszac gir-
landy z gipsowych kwiatéw
i owocodw, a na szezycie obo-
wigzkowo stawiac zlotego anio-
la z pochodnia w wyciagnigtej
rece. Robi to inaczej: buduje
skromnie widoczny szkielet
z bialo malowanego drzewa,
wiesza wience, lecz z prawdzi-
wych lisei majacych te wla-
snosé, ze przez dlugie miesigce
nie zmieniaja swej pierwotnej
barwy, a na szczycie stawia
wielka urne bronzowa, gdzie
w nocy jeden wielki goreje plo-
mien.

i £

Brch. M. Lé&uger.

Ogrody... Jezeli na jakiem polu, to szczegdlnie na tem
wspdlezesna sztuka polska nie moze si¢ niczem poszczycic.
Pragnaé nalezy z calego serca, zeby nasi ogrodnicy zapoznali
sig chotby z tem, co ostatnimi czasy zdzialano w tym kie-
runku w Niemczech, ktére przeciez przodujgcego stanowiska
w historyi sztuki ogrodniczej nie zajmujg. Okazyi nie
zbrakloby, —od dluzszego czasu rok-rocznie urzadzane bywaja

Arch. M. Léuger.

Rys. 8. Wejscie do kapieli w ogrodzie.
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wystawy ogrodnicze. Nie trze-
ba jednak byé¢ surowym dla
ogrodnikéw naszych; widocznie
nicmieccy ich bracia musieli
rowniez trwaé w grzechu, sko-
ro do ogrodéw wzieli sig tutaj
malarze i architekei!

Na opisywane] wystawie
pokazujg swoje sondergarten’y
architekeci: Binuing, BEHRENS,
Scavrize-NauvmBore 1 Laiv-
¢er. Ogrdd tego ostatniego
(rys.9) toznéw dzielo niezmier-
nie odrgbne i indywidualne.

ten modglby doszukaé sig pew-
nych reminiscencyi stamtgd.
Plytkie baseny z mozajkowem
dnem, szemrzgce strumyki,
altany (rys. 6 17), biale mar-
mury, samotne cyprysy, suro-
wy geometryczny rysunek
drég, wielkie plaszczyzny zie-
leni w kamiennych ramach, je-
dnobarwne kwietniki, 1 jako
punkt kulminacyjny—pomyst
kapieli w ogrodzie (rys. 8), po-
swigconej pogaiskiemu kultowi
piekna ciala ludzkiego, kultowi,

Kto jednak mial okazye zapo-
znanla sig blize] z ogrodami
starozytnego Rzymu 1 Pompei,

Rys. 8. Widok perspektywiczny ogrodu z kapiela.

pozbawionemu praw, potepia-
nemu przez dlugie wieki sred-
niowieczezyzny...

Czestaw Przybylski, arch.

Arch. M. Lauger.

K ONK

List otwarty do Urzedu budowniczego m. Lwowa.
Szanowna Redakeyo!

Wychodzg¢ z powszechnie przyjete] zasady, %e wyjadnienia
niedokladnosei w programach konkursowych, zazgdane przez jedno-
stki, Zyczace stanaé do rozpisanego konkursu architektonicznego, nie
mogya byé udzielane wylacznie tym jednostkom, bez poinformowania
o temze ogélu konkurujacych, zwracam sig do Sz. Komisyi Redak-
cyjnej z prosha o zamieszczenie zapytaf ponizszych w sprawie kon-
kursu na projekt rekonstrukeyi ratusza m. Lwowa, (por. No 24
P.T. r.b), jak i ewentualnej odpowiedzi na nie Szanownych Wiadz
odno$nych magistratu m, Lwowa.

1) Czem sig¢ nalezy kierowaé przy rozplanowaniu na
wszystkich pietrach ubikacyi pozostalych, o przeznaczeniu
ktérych program nic nie mowi?

2) Jakie przeznaczenie otrzymajg ubikacye na majy-
cem si¢ nadbudowaé IV-em pigtrze i jak wielkiemi maja byé
one?

Przypisek Kom. Red. Zamieszczajge nadestany nam list
powyzszy 1 ufajae, ze wladze m. Lwowa, rozpisujace konkurs rekon-
strukeyi ratusza, nie odméwig—w interesie wsp6lnym-—wyjasnien
zadanych, czujemy sig w obowigzku zwrécié uwage na jeszcze jeden
przyklad wadliwego rozpisania konkursu publicznego. Sprawy takie

powinny byé zarzadzane po zupelnem wysSwietleniu 2gdan konkur-
sowych, a konkursy rozpisywane wedtug ustalonych przepiséw, uto-
zeniem ktorych, na wzoér choéby odno$nych przepiséw Kola Archi-
tektow w Warszawie (por. Né 14 P, 7. r. b.), powinny sig zajaé
i Lwowskie i Krakowskie Tow. Techniczne, z wprowadzeniem ewen-
tualnie niezbednych zmian lokalnych. ‘

Kalendarz terminowy biezacych

URSY.

W tak donioslym i rzadkim w naszych warunkach konkursie,
jak powyizszy, spotykamy sig z zasadniczemi omylkami, ktére nie-
zawodnie muszg daé¢ smutne wyniki: oglaszajacy konkurs nie otrzy-
ma spodziewanego wzorowego rozwigzania zadania, konkurenci na-
razeni sg na ryzyko blakania sig w domyslach co do zadan nie wy-
mienionych (oczywidcie odrzucamy wszelka mysl poufnego udziela-
nia wyjasnien), a na majace wielka racye bytu konkursy architekto-
niczne niezastuzenie padnie cien.

Tymeczasem gdyby Urzad budowlany m. Lwowa mial w reku
przepisy konkursowe, a uprzytomnil sobie, jakie i jak wielkie
pomieszczenia maja byé rozplanowane (poza ubikacyami repre-
zentacyjnemi, o ktorych jedynie w programie mowa) w pozostalych
czesciach gmachu, nie popelnilby zapewne tak jaskrawych bleddw
przy rozpisaniu konkursu; po pierwsze: ulozytby program konkursu
przy udziale architektow-— przyszty ch sedziow konkursowych; po dre-
gies oglositby konkurs na szkice, a nie na projekty, to znaczy skala
dla rzutéw przyjeta bylaby nie 1:100, przy ktérej niepotrzebnie
utrudnia sig prace konkurentéw, tylko 1:200; po trzecie: program
nie posiadatby watpliwosei co do caloksztaltu pomieszczen przyszle-
go magistratu (vide pelny program konkursu na ratusz m. Krakowa);
1 po czwarte: jednoczesnie z rozpisaniem konkursu wymienithy skiad
sagdu konkursowego.

Usterki powyzsze sa tak powaznemi, Ze pozwalaja nam nie
wchodzié w blizsze rozpatrywanie programu; przewidujac zag niepo-
wodzenie konkursu, na ktéry Magistrat przeznaczyt 15500 kor.,
zawczasu stanaé w obronie konkurentéw, ktérzy zapewnei tym
razem chlubnie z zadania si¢ wywiazg,

Nie ich atoli begdzie wina, Ze zadanie samo mylnie uloZone
bytlo....

konkurséw architektonicznych.

Termin

Kto rozpisnje

Tresé zadania

nadeslania

Rodzaj konkursu

Nagrody

Uwagi

Rada hrabstwa Londyn-
skiego

Tow. upiekszenia m, Kra-
kowa.

Rzad Argentynski

Tow. Gimnast. ,Sok6lé
w Zakopanem.

Magistrat m. Lwowa

Ratusz m. Londynu

Budki na sprzedaz wo-
dy sodowej.

Pomnik wyzwolenia

Sokolnia

Rekonstrukcya ratusza
lwowskiego

27 sierpnia 1. b. |

380 sierpniar. b.

1 wrzesuia r. b.

Liwrzesdnia r. b.

31 grudnia r. b.

Miedzynarcdowy —

Dla sit polskich 8 nagrody po 100 kor. | Por. N 27 P. T. r, b.
Miedzynarodowy 25000 rb. Por, Ne 28 P. T.r.b.
Dla artystow polskich | 400 i 200 kor. Por. N2 32 P, T,

Dla architektéw polskich| 6000, 4000 i 2500 koron.| Por. Ne 24 P.T. r. b.

Zakupy po 1000 kor.

Por. Na 17 P.T. r. b.

Wydawca Mauryey Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpern.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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