PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.

Warszawa, dnia 7 marca 1907 r.

W kwestyi rozszerzenia mostu drogowego na Wisle w Warszawie.

Na moscie zelaznym, laczacym Warszawe z Prags, zbu-
dowanym w 1860 r. przez inz. STANISEAWA KIERBEDZIA, Sze-
roko$é przejazdu wynosi 10,36 m i dwéch chodnikéw po 2,44 .
Po srodku mostu ulozony jest jeden tor tramwajowy, poczat-
kowo przeznaczony dla ruchu kolejowego, w c'elu polaczenia
drég zelaznych lewego brzegu Wisly z droga zel. Warszaw-
sko- Wiedenska,. .

W miare wzrostu Warszawy ruch na moscie tak sig
wzmogl, ze szerokosé jego juz od dawna okazala sig niedo-
stateczna, a obecnie doszlo do takich utrudnien komunlkacxl,
iz dziwié sie trzeba, ze do tego dopuszezono. Chociaz z ukon-
czeniem mostu trzeciego na przedluzeniu Alei J erozolimskiej
i z udostepnieniem dla przejazdu kolowego mostu kolejowe-
go pod cytadela, czgs¢ ruchu kolowego bedzie skie-
rowana na oba te mosty, to jednak stary most zawsze
bedzie gléwng arterya, laczaca Warszawe z Praga
iruch po nim zawsze bedzie bardzo znaczny, a za-
pewne nigdy nie mniejszy niz w obecnej chwili. Ruch
ciggle wzrasta, a trzeciego mostu nie doczekamy sig
wezesniej niz za jakie pigé lat, jezeli roboty beda
prowadzone w takim tempie, jak dotychcz'as;' przy-
gotowanie za$ mostu pod cytadeh? dla znosnej jazdy
kolowe]j nie wyszlo jeszcze ze stery poboznych zy-
czefl, wielce utrudnionych tem, ze most jest wla-

snoscia drég zelaznych skarbowych. i G il

nych polgezyé ze wspornikami, w sposéb wskazany na rysun-
ku, na ktérym zacieniowane sa nowe czesci konstrukeyjne.
Co uskuteczniwszy, bedziemy mogli cala terazniejszg szero-
kosé mostu odda¢ pod ruch kolowy, tramwaje beds mialy
swojg droge, niczem nie tamowana, a warunki ruchu piesze-
go nie ulegna zmianie. Zdaje sie, ze to powinno wplynaé na
uporzgdkowanie, a zatem na ulatwienie ruchu po moscie.
Przyczéltki brzezne sa dosyé szerokie, moznaby zatem
na miejscu dzisiejszych chodnikéw ulozy¢ tory tramwajowe,
a nowe chodniki z latwosciag dadza sig umiesci¢ na wsporni-
kach, przymocowanych do muréw. Cala robote moznaby wy-
kona¢ zupelnie nie tamujac ruchu na moscie, a tylko na pe-
wien czas zamkngé naprzéd jeden a potem drugi chodnik, co

Obecnie projektuje sig, dla udogodnienia ru-
chu budujgcych sig tramwajow elektrycznych, za-
miast jednego toru ulozy¢ na moscie dwa tory. Cazy
taka zmiana, badz co badz dogodniejsza dla tramwa-
jow, bedzie takze udogodnieniem dla ogdélnego ruchu kolowe-
go, przesadzaé¢ trudno, a wypowiadane opinie technikéw pod
tym wzgledem sg sprzeczue. Jezeli, sadzac optymistycznie,
przypuscimy, ze sprawnosé przejazdu po ulozeniu dwéch to-
réw wogole sig powiekszy, to w kazdym razie nie mozna sig
ludzi¢, ze te kwestyq rozwiaze nawet polowicznie: zawsze
szeroko$é¢ bedzie niedostateczna i ruch wielce utrudniony. Je-
dynie tylko rozszerzenie mostu moze by¢ srodkiem skutecz-
nym. Tu nalezy nadmienié, ze budujacy sig most trzeci ma
mie¢ szerokosé przejazdu kolowego réwng 15 m i obu chodni-
kéw razem 6,4 m,

O zasadniczem zaradzeniu zlemu, t.j. 0 rozszerzeniu
przejazdu na moscie przynajmniej do 15 m, zdaje sig, na razie
nie mozna nawet mysles, gdyz takie rozszerzenie réwnaloby
sig niemal budowie nowego mostu, z przerwg ruchu przynaj-
mniej na dwa lata. Gdybysmy nawet zbudowali czasowy
most lyzwowy, to musialby on w pewnych porach roku byé
zupelnie rozbierany i kazdorazowo otwierany dla potrzeb
zeglugi, a zatem nie odpowiadalby nawet najskromniejszym
potrzebom obecnego ruchu na moscie.

Poniewaz koszta zasadniczej przebudowy mostu bylyby
bardzo wielkie, to zapewne byloby racyonalniejszem wybu-
dowanie w blizkosci nowego mostu, dolozywszy na budowe
nowych dojazdéw, albowiem co dwa mosty (chociaz jeden za
wazki), to nie jeden. Nalezy zatem mysle¢ o mozebnem roz-
szerzeniu istniejacego mostu, bez przerwy na nim ruchu. Je-
zeli takie rozszerzenie mostu moze chociazby z8CIOWO zara~
dzié zlemu i jezeli koszta nie wypadng zbyt wielkie, to pro-
jekt taki, zdaniem mojem, godzien jest zastanowienia.

Sadze, ze cel osiggniemy, jezeli obie linie tramwajowe
umiescimy na zewnatrz dzwigaréw _mostowych, a chodniki
dla pieszych odsuniemy jeszeze wigee] na zewnatrz. Aby to
zrobié, nalezaloby: 1) na pasach goérnych dzwigaréw ustawié
belki poprzeczne, zwieszajace sig W obie strony o tyle, ile po-
trzeba na przejazd tramwajéw; 2) wsporniki podtrzymujace
chodniki zastapié nowymi dluzszymi, o szerokosci potrzebnej
dla tramwajéw i 3) konce belek ustawionych na pasach gér-

i teraz czesto sig zdarza na czas dluzszy, przy zmianie pokla-
du drewnianego.

Szczegdly konstrukeyi dzwigaréw w zupelnoscl nadaja
sig do ustawienia i przymocowania proponowanych poprzecz-
nic na pasach gérnych, jak réwniez niema przeszkdd, tru-
dnych do pokonania, przy zastgpieniu belek chodnikowych
nowemi, wigkszej dlugosel.

Wedlug przyblizonego obliczenia koszta takowego roz-
szerzenia mostu nie powinny przekraczac¢ 150 000 rubli, co uwa-
zalbym za wydatek produkeyjny.

Skoro przyjmiemy w zasadzie omawiany projekt, to na-
sunie sig pytanie, czy on jest wykonalny ze wzgledu na wy-
trzymalosé dzwigaréw?

Obcigzenie dodatkowe mostu bedzie wzglednie male;
przypusciwszy bowiem, ze beda chodzily po dwa wagony
tramwajowe, razem sprzegniete, moznaby przyjgé, ze na kaz-
dem przesle, miedzy filarami beda jednoczesnie najwyzej
cztery wagony, po dwa na kazdym torze, co zreszta mozna
zastrzedz w regulaminie ruchu tramwajéw po moscie. Nie
znajgc ani wielkosci ani cigzaru przyszlych wagonéw tram-
wajowych, przypuszczam, ze przy sredniej wielkosci wozdw,
cigzar nie powinien przekraczac 7 ¢, czyli dodatkowe obeiaze-
nie jednego przesla wynosiloby 28 ¢, co w stosunku do catko-
witego obcigzenia ruchomego, okolo 370 ¢, czyni mniej niz 8%.
Jezeli zas§ wezmiemy pod uwage i cigzar staly (ciezar dzwi-
garéw), to procent ten zmniejszy si¢ zapewne o polowe. Gdy-
by dla tramwajéw zastosowano wielkie wagony, to zamiast
dwéch sprzezonych wozéw, moze wypadloby puszczaé poje-
dyncze wagony, co nawet jest dogodniejsze dla pasazerdow.

Mimo ustalonej tradycyi, ze most zbudowany jest z bar-
dzo wielkim zapasem materyalu, jednakze uwazalbym za ko-
nieczne przeprowadzié na nowo obliczenie dzwigardw, gdyz
na tradycyi w technice trudno polega¢. Wykonanie obliczen
napotyka znaczne trudnosci, albowiem ani rysunkéw komplet-
nych dzwigaréw ani obliczen dawniejszych nigdzie znalesé
nie mozna. Rysunki s wprawdzie, ale bez szczegoldw, a obli-
czenia, zdaje sie, nigdy w archiwach nie byly, gdyz pro-
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jekt zostal zatwierdzony przex wladze administracyjne b. na- |
miestnictwa, ktére, prawdopodobnie, jako niekompetentne |
polegaly na autorytecie projektodawey, nie wdajac sig w zad- |
ne obliczenia, ktérych zresztg skrytykowacéby nie umialy'). "

W takim stanie rzeczy trzebaby zaczac od zdjecia z na- |
tury dokladnych rysunkéw dizwigaréw, co ze wzgledu na |
znaczng prace mechaniczng, jako tez i pewne koszta prze-
chodzi sile czlowieka pojedynczego, obarczonego innemi
zajeciami. Obliczenie takie zajmie wiele czasu, gdyz kazdy
dzwigar spoczywa na trzech podporach, a, jak wiadomo,
utrudnia rachunki. Z tych wige wzgledéw obliczen nie
robitem, lecz swoja my$l zakomunikowalem inzynieryi miej-
skiej, nadmieniajac, iz konieczne jest ponowne obliczenie
dzwigaréw. ‘

Idea znalazla bardzo przychylne przyjecie, ale i na tem
koniec, gdyz zarzad miejski, wychodzac z te] zasady, ze most
nalezy do Okregu Komunikacyi, sam nic nie zrobiwszy, zdo-
byl sig tylko na zazadanie opinii Okregu. Okreg, odpowia-
dajac Magistratowi, zadecydowal, ze , projektowane rozszerze-
nie mostu nie moze by¢ dozwolone, poniewaz most obliczony
jest w przypuszczeniuw, Ze obcigzenie ruchome gromadzi sig
w wezlach dolnych dzwigaréw, a przedstawiony szkic prze-
widuje przeniesienie czesci obcigzenia ruchomego na pasy
gérne, co wywolaloby nowy rozdzial naprezen w krzyzulcach,
czego Okreg dopusci¢ nie moze.

1y Sposob zatwierdzenia projektéw detalicznych obecnie budu-
jacego sig trzeciego mostu, niemal w zupelnodci pozostaje taki sam

jak i praktykowary przy budowie starego.

W taki wiec sposéb dwie instytucye biurokratyczne
zalatwily sprawe zaiste w sposéb arcybiurokratyczny, nie roz-
patrzywszy jej in merito. Przytoczone w cudzyslowie rozu-
mowanie, nie poparte rachunkiem, nie ma zadnego znacze-
uia i moze byé wyjasnione tylko przez ponowne obliczenie
dzwigaréw. Nadto wiadomem jest, ze twdrca mostu, projek-
tujac portale wjazdowe, niezbudowane jedynie ze wzgledu na
czasy, jakie nastaly po ukonczenie mostu, mial zamiar na pa-
sach gdérnych urzadzi¢ chodniki dodatkowe, a zatem przy
obliczeniu musial przyjmowaé pewne obcigzenie pasa gorne-
go. Wreszcie, jezeli obliczenie nowe wykazaloby, ze niektére
krzyzulce sciskane wymagajs wzmocnien, to takowe wzmoc-
nienie mozna wykonaé 1 latwo i niewielkim kosztem; podo-
bne wzmocnienia a nawet 0 wiele trudniejsze, obecnie doko-
nywaja sie na wielu mostach kolejowych bez przerywania
ruchu.

Zarzsd miejski, przystepujac do ulozenia dwoéch toréw
tramwajowych na moscie, nie przekonal sig czy przewidy-
wane wydatki nie mogg by¢ uzyte wigcej produkeyjnie i kwe-
stye te moze z czasem wyjasnig przyszde wladze samorzgdo-
we, jezeli wezesniej nie podejma sie tego nasze fabryki budo-
wy mostéw, rozumiejac, ze obecnie przy zastoju ogélnym, per-
sonel techniczny nie ma roboty, a wyszukanie i wskazanie
nowych robét pozytecznych lezy w ich interesie.

Ten wlasnie poglad byl jedna z pobudek, ze spraw¢ roz-
szerzenia mostu podejmuje powtérnie przed forum czytelni-
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Margiel w glinie 1 w wyrobach z gliny.

Napisal Juli

(Ciag dalszy do str. 90 w N 8 r. b,

Zatapianie. Sklad chemiczny marglu i jego zachowywa-
nie sig podczas gaszenia naprowadzaly ceglarzy na domysl, ze
moze daloby sie margiel unieszkodliwié przez zatopienie
w wodzie wyrobu po wypaleniu. Powszechnie 1 od dawna
wiadomo, ze wapno mularskie przy gaszeniu nie odrazu sig
zupelnie rozpuszeza na ciasto jednolite, lecz ze na razie two-
rzy si¢ duzo grudek wapiennych, obslizglych z zewnatrz
i twardawych, suchych i niedogaszonych wewnatrz, 1 zeé wap-
no tem jest lepsze na zaprawe, jednolitsze i réwnomierniej
rozmiekczone w calej masie, im dluzej przechowywane jest
w dolach. t.j. im wilgoé wigeej ma czasu do przenikniecia
grudek wapiennych nawskros; ze zatem grudki wapienne, od-
razu zatopione w wodzie, a szczegdlniej nie mieszane 1 nie roz-

bijane przy gaszeniu, potrzebuja diuzszego czasu, bo nieraz |

calych miesigey, a nawet lat, zanim sig ostatecznie zupelnie
zgasza. Rowniez jest dobrze wiadomo, ze dla przechowa-
nia wapienia wypalonego przez czas dluzszy, napelnia sig
nim doly obmurowane suche, a z wierzchu wysypuje drob-
nym wapniaczkiem i mialem wapiennym dla uszczelnienia od
zewngtrz, poczem zrasza si¢ powierzchnig warstwg wody po
ubiciu gcisle uloZonego wapna z wierzchu; warstwa wierzch-
nia wapna zaraz sig lasuje 1 tworzy skorupe wapienng grubo-
$ci, zaleznej od ilosci dolanej wody; skorupa ta lgczy sig
z kwasem weglowym powietrza i twardnieje coraz bardziej,
nie dopuszczajgc tak latwo wilgoci do wnetrza, tem bardziej,
ze ja sie praykrywa deskami, a na deski piaskiem lub ziemia,
albo gling ubita. Jezeli wige wapien zgaszony otoczony zo-
stanie raptownie woda ze wszystkich stron i woda nie zdazy
przeniknaé do wnetrza, to nasuwa sig zaraz przypuszczenie,
ze wytworzona tym sposobem skorupka zabezpieczy jadro od
zlasowania przez dlugi czas, tem dluzszy, im wyrob jest sci-
$lejszy, mniej porowaty i trudniej sam przez si¢ przepuszcza-
jacy do wnetrza wode. A wige wyrdb zamarglony, gdy zosta-
nie zatopiony, moze przetrwac miesigce i lata, zaniftn go mar-
giel uszkodzi 1 bedzie mogl przelezed bez szkody dluzszy czas
w zapasie i dopiero kiedy$, po wmurowaniu, uszkodzi cegle.
O zabezpieczeniu sig w ten sposéb od marglu w wyrobach
cienkosciennych nie myslano, gdyz w nich margiel zawsze sig
predzej ujawni i zaszkodzi badz to na miejscu wyrobu, badz.

an Rakowski.

| jak przewiduje sig trudnos¢ dostepu wilgoci do marglu we-
wnatrz cegly po jej zatopieniu i utworzeniu sie skorupki, tak
tez nalezy z gory przewidzie¢ trudnosé¢ zatopienia tego mar-
glu w cegle 1 doprowadzenia odrazu ze wszystkich stron wo-
dy do marglu. To tez zatapia si¢ zamarglona cegle wtedy,
kiedy po wypaleniu jej w piecu ceglarskim jest jeszcze silnie
porowata, kiedy jest gorgca i niestezala. W tym celu buduje
sig w blizko$ci pieca studzienki specyalne (rys. 2) zwykle po

Zatapianie cegly zamarglong).

dwie, jedna obok drugiej, napelnione wodsg i spuszcza sig win-
da caly taczke z cegly goracg bezzwlocznie po wyladowaniu
z pieca. Windy takie sg zazwyczaj reczne i najprostsze] kon-
strukeyi. Rysunek uwidocznia ich budowg i dziatanie. Pod-
czas gdy robotnik powraca do pieca po nowsg taczke z cegla,
zatopiona juz taczka cegly ulega dzialaniu wody i tych kilka
minut, w ciggu ktérych robotnik wraca z drugg taczka cegly,

tez w uzyciu, psujgc opinig fabryce, gdy tymeczasem zamarglo-
na cegla w murze mniej ‘szkodzi i mniej jest widoczna. Ale

ktors zatapia w drugiej studzience. wyciagajac jednoczesnie
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poprzednig taczke, wystareza do zatopienia marglu, jezeli tyl- | nia obce domieszki; przytem jest dostepniejsza.

ko cegla jest dosy¢ goraca, t. j. dosy¢ porowata. Dlugo trzy-
maé cegly w wodzie nie mozna, jezeli sig nie chce przyspie-
szy¢ zlasowania marglu przez doprowadzenie do niego wigce]
wody, niz potrzeba do utworzenia skorupy; cegla powinna
jaknajpredzej po zatopieniu by¢ wysuszona. Im wigee] sig
cegle zmoczy, tem predzej wilgo¢ przeniknie skorupe, tem
dluzej cegla bedzie sig suszyé w cegielni, tem latwiej podle-
ga wigkszemu zabrudzeniu od kurzu, tem cigzsza jest, a wigc
1 kosztowniejsza jej odstawa, tem trudniejszy zbyt 1 tem niz-
sza cena. . ] .
Zatapianie cegly zamarglonej moze sig uda¢ zupelnie
lub tylko do pewnego stopnia, lub tez weale nie. I tak rze-
czywiscie bywa, zaleznie od rodzaju marglu, gliny, wyrobu
i umiejetnosei zatapiania, jak réwniez od pogody i dalszych
manipulacyi z cegla. Margiel wapniakowy, mez'w1etrza.ly
i niezbyt, tylko powierzchownie, zanieczyszezony gling, duzy
1 w sam raz wypalony bez niedopal_ema 1 bez przepalenia, naj-
wigcej w zetknieciu z wodg paruje i peeznieje 1 zatem najtrud-
niej da sig zneutralizowa¢; margiel skorupiakowy, zwlaszcza
mocno zwietrzaly i przesycony domieszkg ziemisty, rzadko ma
sitg do rozsadzenia mocnej cegly ilatwo go odrazu otoczy¢
wodg a wytwarzajgea sig w niewielkiej ilosei para, jak i po-
wigkszenie sig objetosei, znajdujg stopniowe ujscie w samych
porach marglu, nie tylko w cegle. Marglaki w sta-
nie posrednim zachowujg sig przy zatopieniu od-
powiednio do swej czystosci 1 odpornosel otocze-
nia. Doswiadezenie wielu lat i wiekéw z rozmaite-
mi odmianami marglu poucza, ze bardzo niewie-
le rodzajéw marglu nadaje sie do u1_1ieszk'odli.wie-
nia przez zatapianie. Znane sg takie cegielnie za
granica, gdzie margiel stale zatapiaja w cegle z do-
brym skutkiem, bez potrzeby uciekania sig do usu-
wania marglu z gliny Iub rozdrabniania margla
w glinie az do jego unieszkodliwienia. Wogdle
jednak zatapianie marglu w glinie nie dalo do-
brych wynikéw i oprécz nieosiggnigceia gléwnego
celu, t. j. unieszkodliwienia marglu zupelnie albo
przynajmniej na dlugo, wywoluje tylko zamocze-
nie i zabrudzenie cegly. Zreszta czasowe tylko
zneutralizowanie marglu w cegle nie byloby tole
rowane za granics, nawet zneutralizowanie przez
dluzszy czas, a nie na zawsze. To tez zatapianie
marglu w cegle nie jest w uzyciu powszechnem
1 tylko gdzieniegdzie jest stosowane, a nawet jest
wprost zakazane przez wladze, jak np. w pewnej miejsco-
woscl w Niemezech, gdzie zatopiony w cegle margiel traci swg
moc rozsadzajgcs, lecz powolnie sig gaszge, uszkadza cegle.
Margiel w okolicach Warszawy nie daje si¢ dotad przez
zatopienie unieszkodliwi¢, mozna go jednak po dostatecznem
rozdrobnieniu na pewien czas zneutralizowaé przez zatopienie.

Wydzielanie marglu z gliny. 1) Sposoby pierwotne. Produ-
cent nie moze opiera¢ swej roboty na prawdopodobienstwie
udania si¢ lub nie jakiegos sposobu fabrykacyi, to tez stosuje
tylko sposoby pewne. O ile zatapianie marglu w cegle jest
najczgsciej tylko eksperymentem, o tyle nikt nie ma watpli-
woscl, ze zlemu w walce z marglem mozna skutecznie 1 na-
pewno zaradzi¢ przez wydzielenie marglu z gliny. Jest to spo-
séb najdawniejszy i dawniej najprostszy i najdostepniejszy,
a tem samem najpowszechniejszy. I teraz w dalszym ciggu
sg W uzyciu mniej wigcej wszystkie te sposoby usuwania mar-
glu z gliny, ktére od niepamigtnych czaséw stosowano.
Wprawdzie w ostatnich czasach wynaleziono zupelnie nowe
sposoby wydzielania marglu z gliny, nieznane dawniejszym
strycharzom; ale rézne cegielnie i obecnie sg w réznych wa-
runkach, w ktérych sposoby prostsze i dostepniejsze majg nie-
raz pewng wyzszo$c¢ nad sposobami lepszymi, ale kosztowniej-
szymi.

Juz w samym gruncie zamarglonym kopacze maja na-
kazane odrzucaé spostrzezone marglaki. Na to sig jednak nie
wiele liczy, gdyz w gruncie trudno jest dostrzedz marglak,
a co wazniejsza, kopaczowi nie oplaca sig¢ taka dodatkowa
robota.

Liatwiej o wiele jest wylawiaé margiel ze szychty. Gli-
na szychtowana jest bardziej sypka i tatwiej oswobadza ka-
myki i ziarna, jest pulchniejsza od gruntowej i bardziej ujaw-
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Na szychte
puszcza sig zazwyczaj gromadke dzieci lub dziewczat, wogdle
tanszego robotnika i placi sig od uzbieranej miary lub wagi.

Robota na powietrzu jest zalezna od pory roku i od po-
gody, starano sig wiec zastapi¢ ja roboty pod dachem, ktéra
mozna wykonywac¢ bez przerw 1 lepiej. Dosy¢ znany i stoso-
wany sposob polega na tem, ze jeden robotnik rzuca kupke
gliny wprost ze szychty na stél strycharski, drugi robotnik
rozbija kupke specyalnym pluzkiem i podrzuca trzeciemu ro-
botnikowi, stojgcemu z drugiej strony stolu; ten powtarza
czynnosé drugiego, bardziej rozdrabniajac gline iz powrotem
odrzucajac Jg drugiemu i t. d., a chlopiec lub dziewczyna z bo-
ku wylawiajg marglaki i spychajg czysta gling do oddzielne-
g0 naczynia.

Inny sposéb polega na rozmigkezeniu gliny szychtowa-
nej w specyalnych dolach strycharskich (rys. 3). Doly takie
stuza do rozmigkezenia gliny przedewszystkiem, a czesto
1 do zmieszania gliny z chudzacym ja piaskiem, poczem
taka glina idzie do mieszadla, posrodku kilku takich do-
16w umieszczonego 1 w mieszadle jest krajana i ugniatana
przez specyalne noze zelazne lub stalowe, osadzone na piono-
wym wale stalowym, obracanym zapomocs dyszla przez woly
lub konie. Tak przerobiona miekka i lepka . glina idzie pod
dach na stél strycharski. Jeden robotnik zgarnia nozem sze-

Dit do rezmickezania gliny, = miessadiem.

rokim kupke ku sobie, pozostawiajac na stole cienkg warstwe
gliny czystej, praylepionej do powierzchni stolu, a drugi ro-
botnik zeskrobuje te warstewke do taczki. Gromadzace sig
zanieczyszczenia usuwajg sig do drugiej taczki.

Zamiast dzieli¢ dél do rozmigkezania gliny na kilka prze-
dzialdw, urzadza sig w cegielniach z zamarglong bardzo gling
jeden dof okragly, o glebokosci mniej wigeej 0,5 — 0,75 n,
wylozony cegly lub balami i obmurowany z boku Iub obity
réwniez balami. Do dolu wrzuca sie warstwe gliny grubosei
kilkudziesigciu mm, nawilza sig wods i udeptuje nogami, przy-
czem wyczuwane marglaki robotnik wyrzuea z dolu do taezki.

Sté! strycharski jest tez uzywany do oczyszczania ghi-
ny z marglu i w inny sposéb. Mianowicie pomieszczaja w nim
na plask sito druciane i przecierajs rozmigkezonsg gline plzez
sito pod spdd do podstawionej taczki, a marglaki ida na bok
do drugiej taczki.

Wydajniej dziala takie sito, nalozone na wylot dla prze-
robionej gliny w mieszadle, pokazanem na rys. 8. Wprawdzie
takie mieszadlo zuzywa przy wypychaniu gliny przez sito
znacznie wigeej sily pociggowej, ale toz i wiecej gliny przepy-
cha. Gromadzyce sig wewngtrz mieszadla za sitem marglaki
robotnik usuwa od czasu do czasu przez ten sam wylot, po
odjeciu chwilowem sita, lub tez przez inny, specyalny otwor
boczny. Siatke druciang zakladajg strycharze i w duie
takiego mieszadla, przeznaczajgc otwér boczny na wygarnia-
nie zanieczyszezen, lub tez odwrotnie. Niektorzy zamiast sita
plaskiego uzywaja leja blaszanego podziurkowanego, pray-
kiadajac go wiekszym otworem do wylotu mieszadla, a drugi
otwdr mniejszy wielkosci okolo 100 mm przeznaczaja na wy-
lot zanieczyszczen. Przetlaczana przez noze i wypychacze
| mieszadla glina do leja przeciska sig po drodze przez dziurko-
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wane jego boki na zewnatrz i spada na podstawions taczke,
gdy tymezasem zanieczyszczenia wypadaja przez rurg lub na
rynne, a zrynny do drugiej taczki. Najwydajniej pracuje takie
mieszadlo wtedy, kiedy cada jego pionowa skrzynia zamieniona
jest na sito, a spadajgce na dno kamyki ss dolem usuwane.
w1, Doswiadczenie uczy, ze wszystkie powyzej opisane spo-
soby wydzielania marglu z gliny zapomocs sit, dostosowa-
nych do mieszadla, nie sg zbyt praktyczne. Sita sig z latwoscia

Wydgzielucz margly v+ rozdrabniacz Diesener’a

|

{ madzenia sig kamyki i ziarna marglu wypadajg bokiem na ze-
wnatrz, Prayrzad dziala podobno prawidiowo i wydajnie, zu-
zywajgc stosunkowo niewiele sily parowej; musi jednakze nie
by¢ bez wady, skoro wkrétce znalazl wspdélzawodnika pokrew-
nej sobie natury. i
Maszyna (rys. 5) sklada siq z mieszadla pionowego, do-
| prowadzajgcego gling lepks trzema otworami w dnie do okra-
| gle]j tarczy poziomej, obracanej przez wal pionowy, wspélny

Rys. 4.

zapychajg, druty wyginajg i rozpychaja, sila popgdowa sto-
sunkowo wielka, a gromadzgce sig marglaki zabierajg z sobg
duzo gliny bez uzytku. Jednakze w matych cegielniach spo-
soby powyzsze sg W uzyciu i oddajg odpowiednie uslugi. Te
sposoby daly pochop do pomysléw mniej wigcej udatnych
i w ostatnich latach coraz wigcej rozpowszechnianych.

2) Nowoczesne sposoby. Niezbyt dawno zastosowano
przyrzgd amerykanski, skladajacy sig z walca o $rednicy 1 m,
poruszajgcego sig wolno w jedng strong 1 z drugiego réwno-
leglego walca o $rednicy 100 mm, obracajacego sig bardzo
predko w strong przeciwng. Oba walce sg lezace, jak zwykle
walce rozdrabniajgce. Walec mniejszy ma na swojej po-
wierzchni przymocowane prety stalowe, o przekroju kwadra-
towym, wzdluz osi w pewnej odleglodci jeden od drugiego.
Zamarglong gling rozmigkeczonsg i lepks narzuca sig do kosza
zelaznego bez dna, umieszczonego nad walcem wigkszym
1 przepuszezajgcego pod krawedzig dolng od strony walca
mniejszego warstwe gliny, oblepiajacs walec wigkszy, ktéry
ja weiaga wraz z marglem miedzy oba walce, zblizone do sie-
bie na odleglos¢ 3—4 mm; kamyki marglowe w glinie natyka-
ja sie na krawedzie pretéw walca mniejszego 1 sg przez nie
z rozmachem wyrzucane na zewnatrz przyrzadu. Préby z tym
przyrzgdem nie daly wynikéw pomyslnych; to tez przyrzad
ten nie jest wprowadzony na rynek. Powoddéw niepowodze-
nia nie podaly sprawozdania, zaznaczajgc jedynie dowcipnosé
pomystu.

Od kilku lat pracujg w Niemczech w kilku egzempla-
rzach tarcze pionowe, wydzielajace margiel (rys. 4). Do ta-
kiej tarczy, a wlasciwie plaskiego krgzka stalowego, obraca-
jacego sig nadzwyczaj predko zapomocs sily popedowej pa-
rowej, doprowadza si¢ lepks gling zamarglong za posredni-
ctwem paru walcow zasilajgeych lub krétkiego mieszadla. Tuz
przy krawedzi wylotu gliny z walecéw lub mieszadla i tuz przy
krazku przymocowany jest nieruchomo zgarniacz stalowy
w kierunku promienia krgzka. Zgarniacz zatrzymuje u wy-
lotu gling zanieczyszczons, przepuszczajgc tylko czystg cien-
ke jej warstwe, ktérs nastepny skrobacz zgarnia do wézka
pod spdéd przyrzadu. Zatrzymywana glina coraz bardziej
oswobadza marglaki, przylepiajac sig do krazka i w miarg gro-

dla niej i dla mieszadla i poruszany od dolu zapomocs, zwyk-
lej transmisyi parowej. Nad tarczy pozioms sa nieruchomo
umocowane dwa rodzaje zgarniaczy, dla kazdego wylotu gli-
ny po parze, czyli razem sze$¢ zgarniaczy stalowych, wygie-
tych w tuk, aby sig latwiej glina po nich zsuwala na zewnstrz
tarczy. Zgarniacze, na ktdre
sig najpierw natyka glina, wy-
chodzgca z mieszadla na tarcze,
odstajs wiecej od tarczy i prze-
puszezaja pod sobg cienka
warstweg czystej gliny, a zatrzy-
mujg reszte gliny, ktdra wraz
z gromadzgcemi sig zanieczysz-
czeniami zsuwa sig po nich do
rynien, przylegajacych do tar-
czy i odprowadzajacych mar-
giel i nieco gliny zatrzymanej
do taczki lub wézka. Tymecza-
sem cienka warstewka oczy-
szczonej gliny przechodzi do
zgarniaczy nastgpnych, zeskro-
bujacych jg z tarczy na drugs
tarcze dolng o wigkszej $redni-
cy, skgd jeden wspdlny duzy
skrobacz zsuwa czystg gling do
oddzielnego wdzka.

Ten drugi przyrzad tarczo-
wy ma widoczng wyzszosé nad
plerwszym w samym ukladzie
tarczy, przyjmujacej gling za-
marglonag,.

Chociaz oba przyrzady ostat-
nie s3 zadawalniajaco wydajne ilosciowo, a jakosciowo usu-
wajg z gliny marglaki trzymilimetrowej grubosei i, natural-
nie wszystkie grubsze, to jednak majg te wspdlng wade, ze

Przyrzqd firmy Ottomar Erfurth
w Teuchern.

Rys. 5.

-usuwajg wraz z marglem i duzo lepigce] sig na marglu gli-

ny i ze kaszy marglowej nie sag w stanie usunaé. Sa one jed-
nak od niedawna dopiero w uzyciu i ostatnie o nich stowo

wypowie dopiero przyszlosé. (C. a. n.).
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(Ciag dalszy do str.

Daimler-Motoren-Gesellschaft w r. 1890 zbudowalo wagon,
benzynowym czterocylindrowym, o moey

silnikiem

poruszany

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Tbkomotywy o silpikach wybucbowych.

94 w No 8 1. b.).

wzgledem pionu cylindry, wentyle wpustowe automatyczne, a wylo-
towe sterowane; dwie przekladnie nadajs wagonowi predkosei

Wagon benzynowy normalnotorowy 30-konny drég zel. Wirtemberskich.

4y

Skala 1 :75.
10 k. p.1); wagon ten, bedacy w ruchu na drodze Zel. laczgce] fa-
bryke Pr. Krupp'a zmiasteczkiem Meppen, wazy 8,4 ¢ i ma 26 miejsc

14,6 1 9,7 km/godz. Zmiana kierunku ruchu odbywa sie zapomo-
cg wigezania drugiego rozdzialu wentyli wylotowych podezas po-

Lokomotywa benzynowa, Wolseley Tool and Motor Car Co,, Ltd., Birmingham.
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siedzacych oraz 10—12 stoja-
cych. Dlugosé wagonu 5,020 m,
szeroko§é — 2,200 m, od-
leglosé 0si—38,350 m, srednica
k6t—800 mm. Ruch od walu
silnika przenosza dwie przekla-
dnie i fancuch (GALL’A na o
tylng wagonéw. Predkosé wa-
gonu: 10 — 20 Jm/godz,

Ta sama firma buduje
tramwaje z 10 miejscami sie-
dzgcemi i 8 stojacemi, z silni-
kiem benzynowym 5!/, k. p.;
odleglodé kol tramwaju wynosi
1400 mm, Srednica két —700
mm, odleglosé szyn 1485 mm;
silnik posiada dwa pochylone

11,7
i
|
I
i
I
]
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1) lLieckfeldt, str. 241,

Rys.

8.

stoju wagonu. Woda chlodzi si¢ w naczyniach walcowatych o $ecian-
kach podwdjnych, umieszezonych na dachu wagonu; mata pompka
podtrzymuje obieg wody.

Zarzad drég zelaznyeh Wirtemberskich od r. 1893 uzywa
wagonu-lokomotywy DAIMLER'A na dlugodei 21 &m. Od tego cza-
su fabryka Daimler-Motoren-Gesellschaft wiele ulepszef zrobila.
Najnowszy typ wagonu benzynowego do toréw normalnych, zbudo-
wany przez tg firme, przedstawia 30-konny wagon dla dr. z. Wir-
temberskich (rys. 7), ktéry wazy 12,5 {, ma 44 miejsca siedzace
i 12 miejsc stojacych, predkosé wynosi 40—50 km/godz., na pochy-
losciach 26°/,, predkoéé ma wynosié 16—17 km/godz,2). Cutero-
cylidrowy silnik pionowy, pgdzony benzyna, umieszczony jest, jak to
widaé z rys. 7, w érodku wagonu w osobnej skrzynce, przytem tak
wysoko, Ze maszynista moze go uruchomiad (krecac korba) z we-
wnatrz wagonu, Przy tem ustawieniu réwniejszy rozdzial obcigze-
nia na osie wagonu okupuje sie utradnionym ruchem wewnatrz wa-

) A. Heller. Motorwagen im Eisenbahnbetriebe. Z. d. V. d. T.
1905, str. 1711.
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gonu. Umieszczanie silnika w §rodku, miedzy osiami, ma na celu
réwniez zapobieganie ruchowi falistemu wagonu, ktéry ujawnia sig
czgsto przy umieszezaniu silnikéw na lkoficach. O$ silnika lgczy sie
zapomocg sprzegla tarciowego z kompletem czterech par kol zgba-
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Rys. 9.

tych zmianowych dla czterech réznych predkosei; zmiany predkosci
uskutecznia sig przez wlaczenie jednego z caterech kol zebatych czo-
towych osi gérnej (ktéra jest przedluzeniem walu silnika). Dzwignie
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ny stale, zapomocs sprzegla o sprezynie spiralnej. Poniewaz za$
oba kola obracaja sie w kierunkach przeciwnych, przeto, przez wia-
czenie jednego z nich moZna zmieniaé kierunek biegu wagonu. Aby
zapewni¢ prawidlowe zazebianie sig ké! niezalezuie od obcigzenia
wagonu i zuzycia sig resor, silnik zostal umocowany sztywno do ra-
my, sam za$ kadlub wagonu spoczywa na ramie na o§miu resorach.
Ten wagon odbyl zadawalniajaco jazde prébng na dlugosci 90 km
migdzy stacyami Cannstadt i Ulm w 191,5 minut, co odpowiada
przecigtnej predkosci 28,2 km/gods., z dodatkowem obciazeniem
8,15 ¢{. Zuaycie benzyny wynosilo 294 ¢, czyli okoto !/, I na 1 km.

Lokomotywa benzynowa (rys. 8), budowana przez Wolseley
"Tool and Motor Car Co., Litd., w Birminghamie 1), zewnetrznie ni-
czem sig nie rézni od parowozdw drég zel. podjazdowych. Pod pta-
szezem blaszanym lokomotywy, na miejscu kotta stoi dwucylindro-
wy silnik benzynowy z cylindrami ustawionymi rdéwnolegle obok.
Moc silnika 20 k. p. przy 150 mn érednicy cylindrow, 175 mm
skoku i 360 obrotach na minute. Na wierzchu plaszeza umieszezo-
ny jest zbiornik z benzyng i garnek z piaskiem. Silnik porusza an-
cuchemn RENOLD’A 0§ @ mechanizmu (rys. 9); o$ za$ @ oddaje ruch
albo wprost na o$ b, napedzajaca of tylng lokomotywy, lub tez za
posrednictwem osi ¢, zaleznie od zgdanego kierunkn ruchu lokomoty-
wy. Zatrzymywanie odbywa sie przez wylaczanie sprzggla tarciowego

osi @. Obie osie lokomotywy sg sprzezone zapomocy zwyklego kie-
rownika. Aby zmniejszyé halas odlotu, gazy wylotowe z cylindrow

przechodzs, do osobnych garnkéw, umieszezonych w dymnicy loko-
motywy, skad odprowadzane s3 przez komin, pedem swoim weigga-
jac powietrze, co powoduje wznocnione krazenie tegoz wéréd bate-
ryi rur, sluzgeych do chlodzenia wody cieplej z plaszczéw cylindrow.
Silnik i pozostale czesei spoczywaja na ramie z zelaza korytkowego,
ktéra w przediuZeniu tylnem tworzy budke dla maszynisty. TLoko-

Wagon benzynowo-elektrycany drogt zel. North Eastern R. R.
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Rys. 10.

do przesuwania tych kol zgbatych znajdujg sie na obydwu koncach

motywa ta wazy tylko 2,8 {, ma mieé sile pociggowa 500 Lg, czyli
jest w stanie ciggngé 15 ¢ ladunek z prqdkosmq 13 — 16 km/godz.
Przy taniosci benzyny w Anglii loko-
motywa taka pracuje nadzwyczaj ta-
nio, gdyz silnik zuzywa niespelna !/, [
benzyny na 1 k. p. i godzing. Zbior-
nik zawiera zapas benzyny na 10 go-
dzin pracy.

Towarzystwo elekmycme General
Electric Co., w Schenectady w Amery-
ce buduje wagony poruszane silnika-
mi_elektrycznymi, popedzanymi silni-
kami benzynowymi wspomnianej Wol-
seley Tool & Motor Car Works. Rys. 10
przedstawia taki wagon, vzywany do
komunikacyi podmiejskiej na dr. zel.
North Eastern R. R. w Anglii ?). Szcze-
goly tego wagonu przedstawia rys, 11

wagonu. Kolo zebate stozkowe, umieszczone na koncu osi dolnej,
Wagon benzynowo-elektryceny drogi zel. North FEastern R. R.
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w wiekszej skali. Wagon ten przed-
stawia bardzo udatne rozwigzanie spra-
wy komunikacyi podmiejskiej z pun-
ktu widzenia konstruktora. Wagon
ma pozér zwyklego powozu Pullma-
nowskiego na dwéch wozkach, W jed-
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Rys. 11.

zazgbia si¢ z dwoma kolami wigkszemi stozkowemi, osadzonemi lu-
zem na krétkiej osce, rownolegtej do osi wagonu. Zaleznie od po- |
tozenia drgzka, jedno z tych dwu kél sprzega sig z mufa, osadzo-

nym koneu wagonu wmieszczono ma-
szyny: silnik czterocylindrowy benzy-
nowy lezgey o mocy 80 k. p., przy
420 — 480 obrotach na min., sprze-
zony wprostzpradnicg 55 kw, wykonang przez towarzytwo Westing-
1 Engineering, 18-1-1905 r.
% Zt. d. V., d. I 1905, str. 1547.
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house’a, ktéra daje prad o napigeiu 300 — 50O v. w uzwojeniu
sprzezonem. Napigcie moze by¢ zmieniane przez wlgczanie opordw

w uzwojenie wzbudzajace. ' ,

Do wzbudzania stuzy mala pradnica, ustawiona pona'd‘ glowng
pradnica, popedzana pasem od watu giownego, o sprawnosci 3,75 kw
i 72 v. napigcia; procz do wzbudzania slu.'z_y ona do.oswletlan.la wa-
gonu 30-stu 10-éwiecowemi zaréwkami i tadowania bateryi aku-
mulatoréw, umieszczone] w $rodku ramy wagonu (_1'ys. 10); w tym
ostatnim razie napigeie musi byé zwigkszone do 95 v. Be’xteryfx ta
shzy do uruchomienia silnika, przy zamianie pradnicy glowu-ej na
motor zasilany pradem z bateryi. Po kilku obrotach, gdy eylindry
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silnika ,schwyea®, t. j. zaczna pracowad, baterya sig wylacza, prad-
nica wkrotce zaczyna dawaé prad o napieciu 400 v,, ktérym zasilane
sa motory o mocy po 55 k. p., umieszczone w wozku, Do zmiany
predkoscei, kierunku ruchu i zatrzymywania wagonu stuzg dwa beb-
ny sterownicze, typu uzywanego wtramwajach elektrycznych, umie-
szezone po obu koficach wagonu. Wagon odznacza sig nadzwyczaj-
nie dokfadnem ocbimnysleniem szczegéléw i podiug zapewnien prasy
angielskiej, uezynit zado$é pokladanym w nim oczekiwaniom. Procz
zwyklych bhamulcow zaopatrzony jest réwniez i w elektromagne-
tyezny hamulec szynowy.

(D. n.). Stanistaw Pluzariski, inz.

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

L. Utz. Die Praxis der mechanischen Weberei. 324 str. 87, | artystycznych, w jasnym, tredciwym a zarazem krytycznym opisie,

234 rysunkéw w tekscie, 12 ta.b;ic na koncu. Lipsk. Uhlands techni-
scher Verlag, Otto Politzky 1907. y

eLE ;g;lgz’cz(;j ksigzka ynoszqca w tytule slowo , Praxis® mek_o-
rzystnie uprzedza do siebie. Ludzie piszacy tak zatytulowane dzie-
la sa zwykle tylko praktykami obejmujacymi 'prz_edmlor. w ‘dos.‘.c
ciasnym, {)ezpnérednio sobie przystepnym zakresie, i przekonani, Ze
piszg rzecz bardzo ceunny i wazna, nie zadawalaja zwy_kle‘ czytelmk‘a.
wigeej z literaturs obznajmionego, podajac rzeczy znane i n}ezbyt waz-
ne, Isiazka Utz’a mimo tytulu nalezy do zupeluie innej kategoryi.
Autor, dyrektor jednej z najwiekszych szkoél tkackich w Austryi,
a wige feoretycznie doskonale wyksztalcony, pragnal napisaé¢ nie
podrgeznik  sskolny ale przemystowy, kt()ryby ludziom pr7:emyslowl
tkackiemn oddanym, a w pierwszym rzgdzie -\V.Ia.éclclelom i dyl:ekto-
rom fabryk, mégl byé praktycznym przewoduikiem w wyborze i oce-
nieniu krosien dla mozliwie wszelkich, nawet Specxal.uych _dzial6w
fabrykacyi. Taki majac celna olu, autor w zupelnosci pomija zasa-
dy budowy krosien tkackich, pomija wszelkie znane i typowe kon-
strukcye, uwazajac je, nie bez stusznosci, Z& I7eCZy znale w kole czy-
telnikéw, dla ktérych pisze, a zato z wielka dokladnosciy, wszech-
stronnoscia i znajomoscia rzeczy omawia konstrukeye najnowsze, ta-
kie, jakich potrzebuje przemysl, wcigz nowe wzory i .ga't:nnkl wytwa-
rzajacy i wciaZ zagrozony konkurencya wspilzawodnikow. Znajﬁuje-
my wigc w ksiaice wszysthko co w ostatnich latach pojawilo sig na
polu tkactwa wlékien baweinianych, Inianych, jutowych, jedwabnych,
welnianych, dla wszelkich gatunkéw tkanin, od najzwyklejszych do

a tekst objasniaja dobre rysunki juz to w prazekrojach, juz to w szki-
cach schematycznych, juz to w widokach fotograficznych. Jest to
wige jakby leksykon najnowszych urzadzed na polu tkactwa, ktéry
przemyslowcom moze przez dluzszy czas oddawaé wielkie nslugi. ale
takze dla teoretykdéw, dla nauczycieli tkactwa przedstawia wielks war-
08¢, dajac im dokladny obraz obecnego postepu techniki tkackiej.
Zakonczenie stanowia tablice, przedstawiajace plany wzorowo urzadzo-
nych fabryk tkackich. Dr. 8t. Anczyc.

KSI1AZKI NADESEANE DO REDARCYI.

Holleman A. F., profesor chemii na Uniwersytecie w Grenyn-
dze (Holandya). Podrecznik chemii nieorganicznej.” Z trzeciego wy-
dania niemieckiego przelozyt K. Jablezynski. Z zapomogi Kasy po-
mocy dla oséb pracujacych na polu naukowem imienia d-ra Jozefa
Mianowskiego, Warszawa 1907. Sklad gléwny w ksiegarni K. Wen-
de i S-ka (T. Hiz i A. Turkul), Cena 1 rub. 50 kop.

Reformy 1905—1906 g. Uczrezdenie Gosudarstwennoj Dumy
u Gosudarstwenuago Sowjeta; Osnownyje zakony i procz. Prilozenie
k zurnaln ,Stroitel* 1905 g, Petersburg 1906.

Dalémont Julien, ancien iugénieur de la ,Gesellschaft fiir Blek-
trische Industrie* (Karlsruhe), Professeur agrégé d’électrotechnique
a I'Université de Fribourg. Professeur an Technicam. La construc-
tion des machines électrignes. Paris 1907. Ch. Béranger. Cena
w oprawie 12,50 fr.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Pomystowe urzadzenia tymeczasowe do popedu
maszyn,

Zdarzajy si¢ nieraz wypadki, Ze w jakiems przedsigbiorstwie
przemystowem nastepuje nagle i zazwyczaj kréotkotrwate zwigkszenie
zapotrzebowania sily mechanicznej, lub tylko zaczyna brakowaé pa-
ry do popedu istniejacych maszyn parowych. W tych przypadkach
niedostarczenie fabryce energii pod postacig pary bywa awylkle po-
Iaczone ze znacznemi stratami dla przedsigbiorstwa, to tez nie sa po-
zbawione interesu przyklady jak w podobnych razachradzg sobie po-
mystowi i energiczni amerykanie,

W jednym z ostatnich numeréw Revue Scientifigue znajdu-
jemy opis takich prowizorycznych instalacyi, ktéry, jako charaktery-
styezny, przytaczamy ponizej.

Po strasznym pozarze, ktoéry nie tak dawno zniszczyl w Ame-
ryce miasto Baltimore, zabrano si¢ natychmiast z wielks energig do
odbudowania i poprawienia wszystkiego co zostalo zniszczone lub
uszkodzone przez pozar. Na poczatku zimy, w chwili najwigk-
szego zapotrsebowania energii elektrycznej, zapotrzebowania szcze-
gblniej wzmozonego wskutelk powyzszej goraczkowe] dziatalnosei
przy odbudowywaniu miasta, stacya centralna na Gratt Street zna-
lazla sig w krytycznem polozeniu, Dostateczna ilosé dynamomaszyn
i maszyn parowych do ich pedzenia stala gotowa do uzytku, lecz za-
braklo czasu na zmontowanie i puszczenie w ruch kotléw parowyeh.
Wtedy dyrekeya wpadia na szczedliwa i oryginalng mysl zaradzenia
ztemu. Wynajeto na czas zimowy parowiec pasazerski , Lord Bal-
timore“, ktéry w lecie utrzymywal komunikacyg miedzy Baltimore
a Philadelphia, w danej chwili za$ stal w porcie bez uzytku. Pa-
rowiec ustawiono na kotwicach wzdlnz bulwaru, pray ktérym miedei
sig stacya elektayczna. = Parowiec posiada cztery kotly wodnorurko-
we, wystarczajace dlamaszyn 1000 -konnyeh, przeciazone za$ moga
wytworzyé pary dla 1500 koni, Przerwawszy polaczonie kottdw z ma-
szynami parowemi na statku, doprowadzono parg odpowiednim prze-
wodem do pomostu. Stad polaczenie z ladem dokonane zostalto za-
pomocy rur miedzianych tak gietkich, ze bez szkody zastosowywaly
sig do ruchéw statku w dét i w gérg w ezasie odplywa i przyplywu.

Odpowiednio dobrane kolana i luki zmniejszaly strate w napigein pa-
ry do minimum, Na ladzie, polgczenie z kanalizacyg parowy kottéw
stacyi centralnej dokonane zostalo zapomoca rury, biegnacej po od-
powiedniem rusztowaniu. Rury te zaopatrzono oczywiscie w wen-
tyl do zamykania doplywn pary oraz w automatyczna klape bezpie-
czenstwa dla przeszkodzenia temu, aby para z kottéw stacyjnych
skierowalta sig do kotléw na statku, gdyby cisnienie pary w tych
ostatnich wskutel nieprzewidzianych okolicznosci spadto do normal-
nej wysokosei.

Powyzej opisana prowizoryczna instalacya dziatala zu-
pelnie zadawalajaco przez kilka tygodni, az do czasu zmontowa-
nia nowych kotldw na stacyi elektryczne;.

A oto drugi podobnie charakterystyczny, lecz odmiennie roz-
wigzany przypadek.

Zaktady metalurgiczne Ohio Steel Company w Young-
stown w stanie Ohio mialy otworzyé nowy oddzial. Poniewa% nie-
ktére urzadzenia nie byly jeszcze gotowe, a cheiano pracowaé cala
rozporzgdzalng sity mechaniczng, przeto okazal sig brak pary., Za-
rzad zakladéw zwrécil sig tedy do jednego z towarzystw kolejowyel
1 wynajgt szesé parowozéw na czas potrzebny do wykonezenia i usta-
wienia kottéw wlasnych. Po umyslnie ulozonych torach owe szesé
parowozdw podjechalo tytem do zewnetrznej §ciany budynku ma-
szynowego zakladéw metalurgicznych. Po ustawieniu i unierucho-
mieniu parowozéw przerwano polaczenie miedzy kottem a tlokiem
kazdego parowozu i polaczono rurami kotly wszystkich parewozow
z jedng wielkg rurg, ktéra odgrywala role zbieracza. Ten ostatni
przechodzil przez dciang budynku i doprowadzal pare z parowozéw
do maszyn parowych w warsztatach., Parowozy nie nalezaly do bar-
dzo wielkiego typu, a w dodatku kotly parowozowe unieruchomione
dzialaly znacznie gorzej niz podezas ruchu parowozu; w kazdym
razie jednak kazdy parowéz dostarczal energii 100 koni parowych.
Dzigki temu oryginalnemu pomyslowi zaklady metalurgiczne mogly
wyj$é szezesliwie z chwilowego trudnego polozenia i pracowaly cala
sita, nie oplacajac uzbyt drogo energii potrzebnej do pedzenia moto-
row. w. 1w,
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Dosiedzenie v d. 1 mar- |

ce 7. . (Komunikat Wydzialu posiedzen technicznych).

Po zatwierdzeniu przez zebranych protokélu z dwéch posie-
dzen poprzednich, dr, J6zef Polak odczytal referat:

»Z dziejow miast naszych“.

Skreéliwszy na wstepie przebieg historyczny rozwoju powolne-
o urzgdzen zdrowotnych w Paryzu i w Wiednin, prelegent podkre-
slil, iz poréwnanie odpowiednich urzadzenh wspélczesnych w miastach
naszych bynajmuiej nie wypada na ich niekorzys$é. Przeciwnie, jak
widaé¢ z demoustrowanych przez prelegenta fotografii odnosnych do-
kumentéw, dotyczacych przepiséw o utrzymywaniu w czystosci ulic,
o brukowaniu ulic i placow, o usuwaniu nieczystosci oraz zabezpie-
czaniu budyukéw od ognia, juz w polowie w. XIV rada miejska
m. Krakowa dokladala wszelkich staran, by warunki zdrowotne tego
miasta mozliwie polepszyé. Réwniez Poznan i Warszawa dbaly
o urzadzenia zdrowotne i odpowiednie prawodawstwo, co daje sig
stwierdzi¢ dokumentami historycznymi. Gdyby nie cios, jaki zadal
w drugiej polowie w. XIX, wszelkiej pracy kulturalnej w Krdlestwie
znany ,Komitet Urzadzajacy“, paralizujacy wszelka inicyatywe sa-
mego spoleczeristwa oraz samopomoc nawet w kwestyach gospodar-
stwa miejskiego, nie bylibysmy zapewne zmuszeni wstydzi¢ sig przed
sasiadami za oplakany stan zdrowotny miast naszych, nie mowiac
juz o miunsteczkach, jak to ma miejsce obecnie. Bez radykalnej zmia-
ny stosunk6w, ktére byly i sa tego bezposrednim powodem, t. j. bez
samorzadu, niema mowy bysmy mogli co¢ temu zaradzié, gdyz byly-
by to jedynie paljatywy.

Z pytan wyjetych ze skrzynki omawiano kwestye cigglego psu-
cia sig i wadliwej konserwacyi brukéw drewnianych w Warszawie. Kwe-
stya ta wywolala szerszg dyskusye, w ktérej brali udzial inz.: Mil-
kowski, Knauff, Hanneman, Wankowicz i Kalinski. Inz. Hanneman
proponowal, by Stowarzyszenie wystapilo do Magistratu z zapytaniem,
dlaczego nie stosuje sig drzewa debowego na kostki i dlaczego w dal-
szym ciggu zalewa sig spoiny pomigdzy kostkami cementem, ktéry
nie posiada zadnej prawie przyczepnosci do drzewa. Propozycyg te
poddano pod glosowanie, ktérego wynikiem bylo odrzucenie jej, zgod-
nie z wnioskiem inz, Wankowicza, ze wzgledu, iz przed \véréwadze-
niem samorzadu zwracanie sig do Magistratu w kwestyach, dotycza-
cych gospodarstwa miejskiego, nzunano za bezcelowe :

W toku dyskusyi nad kwestys wogdle brnkéw drewnianych
w Warszawie wypowiedziano zdanie, iz przy stosowaniu drozszych

| gatunkéw drzewa zapewne moznaby zapobiedz cigglemu psuciu sig

bruku i czestej zmianie kostek. lecz stoja temu na przeszkodzie wzgle-
dy natury finansowej, gdyz bruk z drzewa australijskiego jest 3 ra-
zy drozszy a zaledwie poltora raza dluzej sig konserwuje. Z innymi
gatunkami, jako to: brzezina, grab, czynione sg obecnie dopiero préby.
Dab uwazany jest za zbyt drogi, gdyz podlung obliczern Magistratu
bruk z tego gatunku drzewa wypada dwa razy drozej anizeli ze sto-
sowanych obecnie kostek sosnowych. Zalewanie spoin smolg, ktéra
wypadn drozej, zamiast cementem, uzna¢ nalezy za nieuzasadnione
przy stosowaniu kostek sosnowych, gdyz woda i tak przedostanie sig
przez kostki pod bruk.

KRONIK

BIEZ A CA.

Zegluga powietrzna. Dla poparcia i rozwoju zeglugi powietrz-
nej rzad niemiecki wyznaczy! w budzecie panstwowym na r. b. su-
me 500000 marek na doswiadczenia z pomystami hr. v. Zeppelin'a,
generala kawaleryi, ktory wyszedl zwycigzko z préb dokonanych
w d. 9 i 10 pazdziernika r. z. Nowy statek powietrzny hr. Zeppelin'a
jest polaczeniem w uklad sztywny pewnej liczby balonéw, z pomocs
szkieletu z glinu i zastosowane sa do niego dwa oddzielne i nieza-
lezne od siebie siluiki; przez co, jako tez i inne szczegdély ustroju,
osiagniety jest wielki stopieri bezpieczenstwa. Najwigksza bacznosé
zwrocono na budowe sterdw i z tego wynikajgca mozliwosé, latwosé
a w szezegdlnosci pewnoéé zwrotéw i powodowania statkiem, stoso-
wnie do potrzeby chwili i w tym wladnie wzgledzie statek hr. Zep-
%elin’a. wyréznia sig korzystnie z pomigdzy wielu wspélzawodnikéw.

tego tez powoda Zeppelin ma nadziejg, Ze przy wmiejetnejiwpraw-
nej obsludze, bedzie w stanie pokonywaé coraz wieksze odleglosci
i na rozmaitych wzniesieniach, niezaleznie od stanu powietrza i wiatru.

Dla ulatwienia tych doswiadczen, rzad uiemiecki na jeziorze
Bodenskiem, jako gléwnem miejscu popiséw i préb dokonywanych
przez hr. v. Zeppelin'a, zamierza zbudowaé balon plywajacy, ktéry
nawet podezas wiatru ma stanowié ostojg przy wyruszaniu w podrdz
lub w drodze powrotnej.

Jednoczedénie ma $wiezo utworzone Towarzystwo do badan ze-
glugi powietrzuej (n. Motorluftschiffahrt-Studiengesellschaft) przepro-
wadzif préby ze statkiem powietrznym ustroju niesztywnego, pomy-
shu majora v. Parseval'a.

(Z. d. B., Ne 18 r. b., str. 128). sk.
Droga zelazna miejska w Paryzu. Z Elekir.-Zift podajemy

nastepujace szczegdly: Towarzystwo drogi zel. miejskiej w Paryzu
posiada, jak wiadomo, elektrownig w Bercy z 8-in  silnicami tréj-
pradowemi o sprawnogci 14400 kw i napigein 5000 v., o 4-ch prze-
twarzaczach prgdu na 1000 kw, dajacych prad staly o 600 v. Nadto
jest czynnych 9 przetwornikéw. Poniewaz ta elektrownia juz nie wy-
starcza na potrzeby sieci drogi zelaznej miejskiej, przeto zawarto
uklad z Société d’Electricité de Paris, na mocy ktérego cztery prze-
tworniki sg zasilane pradem z wielkiej elektrowni rzeczonego towa-
rzystwa w St. Denis,

Towarzystwo drogi Zel. podziemnej posiada obecnie 305 wozdw
silnikowych, 878 wozéw prayprzeznych, z tych 241 klasy ILi 137 kla-
sy I. Pociagi o 8—7 wozach biegng co 8—5 minut. Obecnie rozwa-
%ana jest sprawa udoskonalenia przewietrzania oraz budowy na przy-
stankach podnog$nic osobowych, tem pozgdanszych, ze niektére przy-
stanki znajduja sie w glgbokosci do 12 m pod powierzchnig ulicy.

Zestawienie porédwnawecze najwazniejszych danych za czas od
1900 do 1905 r. podajemy ponizej:

1900 r. 1905 r.
Dlugosé sieci L km 5,135 31,764
Liczba podréznych 158905628 148700821
Tloéé wozokilometréw 3561723 40374035
Liczba os6b na 1 Im 3178105 4692334
Dochéd i . fr. 2695326 25705 948
Wydatki . . . . . . . 2070282 113853482
Podatek na rzecz miasta . ,, 906 411 8396 906
Zysk czysty. . . . . . 738086 6809171
Zysk czysty na 1 km . ., 143741 202 927
Dywidenda . 5 5 3%, 8,20/,

Wybuch acetylenu. Z doswiadczen wiadomo, Ze juz pigeiopro-
centowy dodatek ncetylenu do powietrza sprawi¢ moze wybuch; i to

.sie w stanie pozadanym przez czas bardzo dlugi.

jest powodem tak czestych wypadkéw, przy uzyciu z innych wzgle-
déw bardzo uzytecznego guazu, czego swiezy przykiad zakonczony
$miercig dwdch oséb stanowi wypadek, jaki zdarzyl sic w koncu r. z.
w Herrustadt na Slasku. Nalezalo poprawié przew6d t. zw. bezpie-
czehstwa do zbiornika z acetylenem, stanowiacym zrédlo swiatla.
W tym celu dwie osoby, ktérym powierzona byla ta robota, jak naj-
staranniej usuneli najmniejsze nawet $lady gazu z otoczenia, nie prze-
konawszy sig wszelako o tem, Ze z przestrzeni sluzacej do oczyszcze-
nia acetylenu na sucho i ktérym przestrzen ta byla nasycona, prze-
siqkalogo trochu do zbiornike, co bylo przyczyna wypadku.

(G.-I. Ne 8 r. b., str., 129), sk.

Najnizsza temperatura zapalnosei drzewa. Przy dochodzeniu
saydowem, po spaleniu sig pulapu wskutek wstawienia ogrzewacza
w celu wysuszenia wnetrza, jak Scian i t. p., powolany na bieglego
dyrektor ogniowy Brithns z Krélewca, na podstawie najnowszych
spostrzezen i wbrew dotychczasowemu mniemaniu orzekl: ze do za-
palenia drzewa wystarcza temperatura znacznie niZsza aniZeli 100°
wtedy, gdy przez czas dostatecznie dlugi drzewo na tg nizszy lecz
w przyblizenin stals temperaturg jest wystawione. Z chwilg bowiem
gdy wszystka wilgoé jest z widkien drzewnych usunigta, drzewo nad-
wegla sig w niezwykly sposéb a raczej spraza sig jego powierzchnia;
to zad nadweglenie nie tylko, ze jest latwo zapalne, lecz chciwie po-
chlania tlen z powietrze, przyczyniajac sig do podwyzszenia tempe-
ratury wnetrza do 1209, pomimo, Ze na powierzchni temperatura go-
chodzi zaledwo do 80°. I'worzenie sig tego zweglenia stanowi chwi-
le krytyczna, w ktérej samozapalenie drzewa jest najlatwiejsze.

(G.-1. Ne 8 r. b., str. 130). sk.

Ochrona przewodnikéw od wyziewéw kwasnych, Nie{'edno-
krotnie przekonano sig, ze kwasy nie tyle niszcza czgsci metaliczne,
jak wydzielajace sig z nich pary. W jednej np. wytrawiarni, gdzie
zachowano wszelkie ostrozno$ci w celu natychmiastowego nsunigeia
par kwadnych, w odleglogei 1 m od miejsca parowania, mozna bylo
z calem bezpieczenstwem oddychad; przewéd za$ na znacznej od te-
go miejsca odleglosci, po uplywie szesciu miesigey byl doszczetnie
zniszczony. Dla uniknigeia zlych tego nastepstw zastosowano sposéb
nastepujacy: Naprzéd brud wszelki usunigto przez wygotowanie dro-
bniejszych czesci przewodu w roztworze sody, grubsze wymyto kil-
kakrotnie goracym takim roztworem—i tak oczyszczone czgSei zanu-
rzono w rozcienczony i nagrzany kwas siarczany (ma 1 cz. kwasu
12 cz. wody) na 2 do 8-ch godzin, przez co rdza zostala rozpuszezona
i z pomoca szczotek drucianych usunigta. Po nastgpnem wymycin
w czystej wodzie, czedci te, do zobojetnienia kwasu, zanurzono w mle-
ku wapiennem, raz jeszcze wymyto w wodzie i wysuszono w troci-
nach drzewnyech, przez co powierzchnia przybrala czysty metaliczny
wyglad. .

Ukonczywszy te czynnoéei przygotowawcze, z pomocs twarde-
go pedzla powleczono przedmioty goracym pokostem lnianym i po
wyschnieciu pokryto grafitem plawionym (szlamowanym), rozrzedzo-
nym niewielka iloscig oleju Inianego; Ze za$ jednorazowe pokrycie
crafitem okazalo sig niedostateczne, przeto jeszcze raz wysuszono
i pokryto po raz drugi. Wysuszywszy nakoniec i tq powloczkg z gra-
fitu, powleczono ja cienka warstewks laku asfaltowego.

Jak widzimy, robota dluga i zmudna,lecz cel w zn elnosci zo-
stal osiggniety, gdyz przewdd pomimo wyziewdw kwasnych zachowal

(R-I. Na 24 1, z.) sk.
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ARCHITEKTURA.

Kogciot S-go Jana na

W ostatnich latach zbogacil sig Paryz jeszcze jedng oso-

bliwoscig: jest nig koseidt St. Jean de Montmartre, zbudowany
przez arch. Bauvot'a, z najrozleglejszem zastosowaniem kon-
strukeyizelaznobetonowej. Sposéb zastosowania tego nowego
materyalu budowlanego, jak réwniez odpowiadajace mu for-
my architektoniczne wspomnianego kosciola, zasluguja na
blizsze poznanie.
Zelazobeton, uzywany w architekturze, wyrobil juz so-
bie niektére, jemu tylko swoiste formy; w zastosowaniu jed-
nak do sklepien nie wyszedl jeszcze poza granice naslado-
wnictwa istniejacych juz dawniej ksztaltéw. Jest to bardzo na-
turalne. Przyzwyczajeni do falszywych sklepien lub otynko-
wanych stropéw drewnianych niedawnej epoki barokowe;j,
nie nauczylismy sie jeszeze logicznie ksztaltowad materyal
budowlany, t. j. traktowac¢ dzielo architektoniczne jako
polaczenie elementéw, artystycznie uzmyslawiajgeyeh kou-
strukcye. Grecya w swych poziomych stropach kamiennych,
lub $redniowiecze w sklepieniach zebrowych — daja przy-
klady racyonalnego uwzglednienia tej zasady. Arch. Baunor,
doskonaly znawca sztuki sredniowiecznej, trzymajac sie tej
wlasnie zasady przy uzyciu nowego materyalu budowlanego,
osiagnal w dziele swem formy, ktdre logicznie i artystycznie
ttumaczg materyal i konstrukeye.

Zelazobeton oprécz swej jednolitosci w wielkich nawet
masach, posiada jeszeze tg zalet, obca dawniej znanym ma-
teryalom, ze zapewnia scislg spoistos¢ wszystkich czesci bu-
dowli przy stosunkowo bardzo niewielkiej objetosei konstrulk-
cyi; up. strop z podloga mogg stanowic jedng calosé, skle-
pienia zas z zewngtrznem ich pokryciem, co przy niezwyklej
ich lekkosel wymaga stabych podpér (stupéw, kolumn) prZ}lf
stosunkowo wielkich rozpigtosciach. Ze wzgledu na wyma-
gania dekoracyjne i tanios¢ stosuje arch. Baupor cegle detg

spajang cementem 1 wigzang drutem. Czesci pionowe bu- |

dynku, t. ). Sciany i stupy sktadaja, sig z jadra zelaznobetono-
wego, licowanego cegla deta. Cazesci poziome, plaskie lub

Rys. 2. Wneirze.

Montmartre w Paryzu.

|

Rys. 1. Lice,
krzywe, tworza sie w elemen-
tach poziomych z plytek a w
pionowych—z zeber. Plytka
o stale] grubosei 7 cm jest ze-
laznobetonowa; zebro o wy-
sokosci 20 — 50 ¢m 2 pustej
cegly. Przy wiazaniu zeber
z plytami i jadra z licowka za-
stosowanosystem Corrancin’a:
cegla i beton posiadajg wlasne
osnowy druciane i nastepnie
S8 wigzane ze soba,.

_ Zebra pionowe, zwieksza-
Ja¢ moment bezwladnosei plyt
W plaszczyZnie pionowej, za-
bezpieczaja je od wygiecia w
tym kierunku. Takaz role od-
grywaja plyty w kierunku po-
ziomym,

Wytrzymalogé stropu nie
zalezy od umieszczenia zeber
na wewnetrznej lub zewnetrz-
nej stronie sklepieh. Uwidocz-
nienie ich nalezy tlumaczyd
szezerosecig w architektonicz-
nem wypowiedzeniu sie autora.

Odleglos¢ migdzy zebrami
sklepienia zalezna jest od sfe-
ry usztywniajacego ich wply-
wu, za ktéra Baupor prayj-
muje 2 m (w kazdg strone).
Zewnetrzne sklepienia, ze
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wzgledu na temperature i niebezpieczenstwo zalania, sg
dwdjne z zapelnieniem przestrzeni miedzy nimi zuzlem.

Kosciot ten, zbudowany na spadzistym terenie i niedo-
brym gruncie, posiada nawe gliéwng o 12 m szerokosei 1 34 m
dlugosci i dwie nawy boczne o szerokosci b m.

DO-

A

Sklepienia nawy gléwnej o wysokosci 22 m wzmocnione |

krzyzujacemi sig zebrami, podparte sg slupami o przecigeiu

Rys. 3. Przeciecie podiuzne.
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Rys. 4. Plan koéciota Sw. Jana w Paryzu,

3333 em. Slupy sg jakby przedluzeniem zeber sklepienio-
wych, co poteguje wrazenie wzajemnego ich powinowactwa.
Srodkowe kwadraty, otrzymane przez skrzyzowanie sie zeber,
stuzg za podstawy niewielkich kopulek, przez ktére kosciél
moze by¢ przewietrzany. Poddoga chéru, opréez bezposred-
niego przeznaczenia, jest wzmacniajgcym Igcznikiem migdzy
stupami i Scianami. Okratowanie okien i attykdw, tej same;j
konstrukeyi co i zebra sklepieniowe, przy 7 em grubosci, sg
trzy razy trwalsze od kamiennych tychze wymiaréw.
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. Zewnetrzng dekoracye $cian tworzg kolorowe krazki
1 plytki terrakotowe osadzone w cemencie. Co sig tyczy ca-
Ioksztaltu gmachu, to

przyznaé trzeba, ze przy g ?
ograniczonym obszarze te- =
renu budowlanego, przy )"!I g ===k )
znaczne] jego spadzisto- | §
$ci i innych niepomysl- _— - |
uych warunkach, trudno L
bylo o wybdr odpowied- [E)FS)Y N : 2
niejszego systemu. Przy r s
stworzeniu stosunkowo AT oy i
olbrzymiej przestrzeni V/jl 7 N m dlb
wewnetrzne] koszta wy- <
niosly tylko 450000 fr. e i B SRR
(170000 rub.), co sig thu- ol LUK L]

maczy 0golng lekkoscia R ys. 5. Przeciecie poprzeczne.

konstrukeyi, a gléwnie

zaoszezgdzenlem sporej sumy na konstrukeyach dachowych.
Arch. Baupor jest zdania, ze uzytemu przezen materya-

fowi przypada w udziale zreformowanie calego wspélczesnego

budownictwa, ktére stawia na pierwszym planie hygiene, bez-

Rys. 6. Strop zelaznobetonowy z ze-
brem z cegly dziurowanej.

555

Rys. 7. Filar z cegly
-dziurowanej wzmocnio-
ny zelazem.

Rys. 8. Strop ze-
laznobetonowy.

pieczenstwo od ognia i ekonomig, a ktérym to wymaganiom
zolazobeton odpowiada w wysokim stopniu. Przyjmujac
pod uwage calg trudnosé z jaks dadzg sig wyprzeé z kol za-
wodowych dawno zakorzenione tradycye budowlane, Baupor
wydal traktat p. t. .L’Architecture et le ciment armé®, w kto-
rym, przytoczy wszy caly szereg budowli zelaznobetonowych, ja-
ko to: teatréw, doméw mieszkalnych i t. p., wykazuje sumien-
nie 1 jasno dodatnie strony tego materyatu.

Eb.

Ustroje budowlane odporne na dzialanie trzesienia ziemi i ognia.

Straszne spustoszenia, ktére spowodowaly ostatnie trze-
sienia ziemi w Ameryce poinocnej i poludniowe]j, nasuwajg
pytanie, w jaki sposéb daloby sig zabezpieczyé budynki od
skutkéw takich katastrof. Po wypadkach w San-Francisco?!)
przeprowadzono caly szereg badan, by ustali¢, w jaki sposéb
1 w jakim stopniu trzesienie ziemi uszkodzilo réznego rodzaju
budowle i w ten sposéb zebrano sporo materyalu, z ktérego
mozna bedzie na przyszlosé korzystac.

Przedewszystkiem, jak zaznacza Scientific American,
najwigkszg odpornosé wykazaly nowsze konstrukeye o osno-
wach stalowych. Wposréd ruin starszych budynkdw staly
niewzruszone gmachy z cegly i stali, zaledwie nieco tylko
uszkodzone przez pozar.

Od dluzszego juz czasu zajmowali sie w Ameryce inzy-
nierowie wraz z architektami sprawsg stworzenia wspdlnemi
sitami takiego typu budynku, w ktérymby wytrzymala, spre-
zysta osnowa, skladajaca sie z czesci odpowiednio zwigzanych
ze sobg w jedna calos$é, w polaczeniu z materyalem ogniotrwa-
Iym stropow oraz oblicowania muréw, dawala najwigkszg re-

5 Por. Przegl. Techn. Ne 29 r. z., str. 354.

kojmig, ze stawi czolo burzom, zardwno jak i pozarom, a by¢
moze nawet oprze sig trzesigniom ziemi.

Pomimo gwaltownych wstrzasnien gruntu, osnowy sta-
lowe wiezownic i olbrzymich gmachéw bazarowych w San-
Francisko nie ucierpialy prawie zupelnie, a mocno z niemi
spojone mury ocalaly réwniez, jak tego dowiodla wiezownica
,Call*, a wiecej jeszcze gmach nowego ratusza.” Osnowa sta-
lowa, metalowa kopula wiezy, a nawet umieszczona na jej
szezycie figura, pozostaly nietknigte, gdy tymczasem dwupig-
trowe kruzganki murowane (bez szkieletéw stalowych) z ko-
lumnadsg ulegly prawie doszczetnemu zniszczeniu. Budowni-
czy widocznie za duzo liczyl na grubosé murdéw i zaniedbal
polaczyé je dosé moeno z wewnetrzng osnows stalows, w prze-
ciwnym bowiem razie prawdopodobnie bylyby ocalaly. Wiel-
ki hotel ,Fairmount”, zbudowany z cegly i stali na stokach
wzgdrza, pozostal nietknigty i ucierpial jedynie nieznacznie
od ognia, gdy tymczasem wszystkie sasiednie gmachy zosta-
1y zniszczone. Domy budowane z kamieni ciosanych lub z ce-
gly w doskonalym gatunku réwniez nie ulegajs znaczniej-
szym uszkodzeniom od wstrzgs$nien podziemnych, o ile nie sg
zbyt wysokie. Najlepszym tego dowodem jest gmach kasy
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oszczednosei , Hibernia* oraz gmach poczty. Kasa oszczgdno-
$ci zostala zniszezona dopiero pod wplywem dzialania ognia,
poczta za$ pozostala nietknigta za wyjatkiem jedynie naroz-
nika, zbudowanego na gruncie bagnistym. JednakgwoZ ota-
czajacy te gmachy grunt oraz te czesci dolne murow, ktore
nie mialy pod sobg bezposrednio fundamentu, powyginaly sie
i popodnosily do géry. :

Ulice w San-Francisco sg budowane przewaznie na na-
sypach lub bezposrednio na warstwach naplywowych, funda-
menty za$ wiekszych gmachéw, np. poczty, spoczywajs na
podlozu skalistem, znajdujgcem sig nizej, lub tez na war-
stwach, ktére codo wytrzymalosci na cisnienie przyrownac
mozna do skaly. Prawdopodobnie podloze skaliste nie ulegto
zbyt silnemu wstrzasnieniu, gdy tymeczasem grunt naplywo-
wy poddal sig ruchowi falistemu, co bylo powodem rozsypa-
nia sig w gruzy budynkéw bezposrednio na nim wzniesionych.
Szyny tramwajowe popodnosily sie, kamienie zas, kt’o-
rymi byly wybrukowane ulice, porozsypywaly sig naokét,
jak zboze z worka. _ i : :

Dlugie i gigtkie pale drewniane, na ktérych opieraly sig
fundamenty gmachéw bazarowych w czgsci dolnej miasta, s1g-
galy do stalego gruntu i dzigki swe]j sprezystosel ’przy_cz_}{mly
sig do zlagodzenia ruchu falistego warstw gruntow nizej po-
lozonych. . )

Badania, o ktérych wspomniano na wstepie, dowodnie
wykazaly, ze wlasciwie nie trzgsienie ziemi, lecz jedynie po-
sar zniszezyl San-Francisco. Jedynym widocznym sladem
dzialania wstrzgsnien podziemnych byly powywracane komi-
ny i poprzerywane rury wodociggowe, co spowodowalo zu-
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pelny brak wody do gaszenia ognia. Na przyszlosé zamierzo-
no uklada¢ rury wodociggowe w ten sposéb, by posiadaly one
polaczenia przegibne, co umozliwiloby pewne ruchy wywola-
ne falowaniem gruntu bez peknigcia rury.

Katastrofa w San-Francisco zadala klam tez powszech-
nemu mniemaniu, iz czerwoue drzewo sandalowe jest mate-
ryalem ogniotrwalym lub przynajmniej, ze pali sig ono bardzo
powoli. Stosowanie tego gatunku drzewa w budynkach zo-
stanie prawdopodobnie na przyszloéé wzbronione, gdyz pali
sig ono rownie fatwo, jak i jedlina, jest zreszta latwo zapalne
i wywigzuje przy spalaniu duzo ciepla. Dowodem tego jest
zaobserwowany w San-I'rancisco fakt, ze cieplo, ktére powsta-
walo przy paleniu sig czerwonego drzewa sandalowego bylo
tak znaczne, iz powodowalo prawie natychmiastowy wybuch
pozaru w domu na przeciwleglej stronie ulicy. Handlowg
czgsé miasta byloby sig prawdopodobnie udalo ocalié, gdyby
nie bylo w tej dzielnicy budynkéw z drzewa sandalowego.

Niezwykla odpornos¢é na wstrzasnienia podziemne, za-
réwno jak 1 na dzialanie ognia, wykazala licéwka terrakoto-
wa, ktora byly wylozone od zewnatrz mury okdlne doméw;
to tez poczytywana byé moze za najodpowiedniejszy mate-
ryad na licowanie od zewnatrz doméw o dowolnej wysokosei.
Najlepszym tego dowodem jest 14-pietrowy gmach gieldy,
ktérego budowe ukonczono zaledwie na rok przed katastrofa.
W gmachu tym, ktérego osnowa byla stalowa, wylozono od
zewnatrz mury pigtr gérnych cegly terrakotows, ktéra zacho-
wala sig tak dobrze, ze przypuszczalnie uda sig ponownie ja
zastosowad. .

St. K.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI.

Posiedzenie Kola Architektow d. 25 Tutego r. b. Uchwa-
lono w ostatecznej formie ogdlne warunki konkurséw Kota, takowe
wkrétce beda drukowane; maja one stuzyé zaréwno dla osob i insty-
tucyi zamierzajacych zglosié si¢ do Kola w sprawach konkursowych,
Jjak réwniez dla samego Iola i pp. sedziéw. Zauwazono, Zze podo-
bny regulamin winien ulegaé rewizyi przynajmniej raz do roku, prak-
tyvka naszych konkurséw stale wnosi poprawki i uzupelnienia. By-
toby nader pozadane, aby osoby interesujace si¢ naszymi konkur-
sami zechcialy nadsylad pod adresem Kola Architektow spostrzeze-
nia i uwagi dotyczace podstawowych, a zatem powtarzajacych sie
zwykle w konkursach paragraféw. W dalszym ciagu dyskutowano
jeden z wnioskow p. STRaszakA, dotyczacy wydawnictwa podrgez-
nikéw budowlanych szkolnych, Jakkolwiek stwierdzono naglacg
potrzebe podobnyech wydawnictw, okazalo sie, Ze Kolo, jako jedno-
stka zbiorowa, nie moze wystgpowaé z inicyatyws, nie posiada bo-
wiem $rodkéw po temu. W danym wypadku tylko inicyatywa oséb
prywatnych moze poruszonej kwestyi dopomodz. Wreszcie przysta-
piono do wyboru komisyi kwalifikacyjnej Kola. Wiynik glosowania

by! nastgpujacy: na czlonkéw komisyi wybrani pp.: HoLEwINskI,

Jaxxowski, Licpop Tpw., MaczeNskr i PIoTROWSKI.

Mierzenie wilgotnosci murow w budynkach t).  Sposo-
by oceniania wilgotnoéci muréw, daja si¢ podzielié na dwie odrgbne
grupy: jedna z nich, ktéra nazwadby mozna jakosciows, z oznak ze-
wnetrznych, jak: plamy na $cianach, plesh, stechlizna, dzwiek przy
uderzaniu narzedziem metalowem i t. p., dozwala wnioskowad o obec-
nosci wilgoci; druga zag, ilosciowa, dazy do oznaczenia zawarto-
Sci wilgoet w powietrzn

knigtem, lub (co lepiej) ilosci wody zawierajgcej sig w murze, |

Ozpaczenie ilosciowe jednak wilgotnosci powietrza zamknietego nie
Jjest jeszeze wskazdwka dostateczng, gdyz wilgoé w powietrzu sig
znajdujaea moze pochodzié nie tylko z samych muréw, lecz takze od
nasycenia wilgocia powietrza zewnetrznego, od réznicy temperatur
po obu stronach przegrody, od przewietrzania i t. p. Majac to wszy-

stko na nwadze widzimy, Ze najpewniejszem jest mierzenie zawarto- |

§ci wody w samym murze.

TURSINI opiera sig na spostrzezeniu, Zze mieszanina sproszko-
wanej probki muru z kwasem siarczanym wiadomej gestodei, nagrze-
wa sig, lecz nie uwzglednia bledu wyniklego z zamiany weglanu na
siarczan wapnia, Inne sposoby, jak: sposoby MERKL'a i Gino DR

Y Por. Przegl. Techn. 1901 r. Ne

13 (str. 116) i Ne 15 (str. 182).

znajdujacem si¢ w pomieszczenin zam- |

| Rosst (polegajgce na wlasnosei pochlaniania wody przez spirytus
bezwodny), sposéb GLASSGEN A ulepszony przez Leumann'a, Nuss-
BAUM'A, a nastepnie przez (CASAGRANDI'EGO, wszystkie dostatecz-
nie wyjasnione w Przeglgdzie Technicznymzar. 1901 Nb 13 i 15,
réwniez nie daja wynikéw zgodnych z rzeczy wistoscia. Réznice ta-
kie pochodzg nie tylko ze sposobu prowadzenia do$wiadczen, lecz
nadto z warunkéw, przy jakich doswiadczenia te byly wykonywane.
Wogéle bowiem woda w murze wystepuje pod dwiema postaciami:
1) pochlonigta przez mur, czyli mechanicznie z nim polaczona
I 2) zwiazana chemicznie z materyalami muru. Piewsza z nich, sto-
sownie do warunkow miejscowych, a nawet chwilowych, jest zmien-
na i ona wlasnie wytwarza wilgoé; druga za$ jest zawsze w ilosci
stalej (stosownie do materyaltu), przy zwyklych temperaturach, na-
wet w okolicach goracych, nie paruje i oddziela sig dopiero przy tem-
peraturach wysokich. 7 tego tez powodu suszenie przy temperatu-
rze 100°—110° (podiug GLASSGEN'A iin.) nie jest dobre; gdyz nie
tylko wiasciwa wilgo¢, ale nadto i woda z rozkladu ulatnia sie. To
tez na szczegdlng uwage zasluguje sposéb podany przez RALLNER’A.

Pierwotnie RaLLNER uzywal do osuszania kwasn fosforowego
bezwodnego, ktéry w stopniu wyzszym anizeli wiele innych ciat po-
siada wiasnosé pochlaniania wilgoci, nie zabierajac wody zwigzanej
chemicznie; ten jednak $rodek okazal sig z tego powodu niedogodny,
ze pomimo dosé nizkiej temperatury potrzebnej jedynie do odparo-
wania wilgoei, wymagal wielodniowego okresu do dokonania do-
2 ey " e 7 . 5 rO¢ 7 1 v o 1
Swiadezenia, 7 tego tes powodu, zastapiony zostal nastepnie przez
spos6b inny, znacznie skracajacy czas trwania calego badania.

\
: Po sproszkowanin materyalu, przeznaczonego do préby, odwa-
i za sig z jak najwigksza dokladnosciy 8 —4 g proszku i umieszcza sie
go w dwodch miseczkach porcelanowych, ogrzewanych wrurce GrLiss-
GEN'a, ulepszonej przez CaSAGRANDI'EGO, z pomoca wody o tempe-
raturze 50° C,  Powietrze przechodzgce przez rurke, jest wsysane
| z pomoca pompki, skad sig przedostaje do trzech kolejnych butli,
| z ktérych dwie pierwsze napelnione sa roztworem sody gryzacej,
| w trzeciej za§ znajduje sig stezony kwas siarczany. To ma na celu
! pochlonigeie dwutlenku wegla i wilgoei. Po uplywie kazdych 3-ch
godzin, miseczki, wraz ze swa zawartoseia sa wazone; doswiadezenie
za$ przerywa sig dopiero wtedy, gdy dwa kolejne wazenia réznia sie
| migdzy sobg nie o wigeej anizeli o pél miligrama. Ze temperatura
| BO° jest wystarczajaca dowodzi do$wiadcezenie nastgpujace: Po Spro-
5 .\\'adzeniu materya.lu do zera, dodaja do niego ozunaczong ilo$é wody
i 1 przy zastosowaniu podanego sposobu odparowywa sig ja; a czvniae
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to kilkakrotnie lecz z réznemi ilo$ciami wody, przekonaé si¢ mozZna,
e strata wynikla z odparowania zawsze dokladnie si¢ réwna cigza-
rowi wody dodanej.

Woda chemicznie zwigzana nie dla wszystkich materyatéw jest
jednakowa; tak np. martwice zawieraja jej do 1,78%, zaprawa wa-
pienna okolo 1,38%, wapien z okolic Tivoli (Wlochy) 0,08%, wmar-
mur wykazuje zaledwo $lady wody, prakbyeznie przeto jej ilosé jest
réwna zeru,

(Giorn. della R. Soc. italiana di Igiene. 1906.

Mém. de la Soc. d. I. C. de Fr., z. czerwcowy 1906).

sk.

Najwiekszy w Swiecie gmach biurowy stangé ma przy
ul. Church w New-Yorku, przy kofncowej stacyi wielkiego
systemu tuneli pod rzeks North River, ktére blizkie sg ukoiczenia
a maja polaczyé miasto to z przeciwleglym New Jerseyem i stuzyé |
do komunikacyi miejscowej.

Dziesiatki tysiecy ludzi, ktérzy codziennie praybywaja do sto-
licy z New Jersey, zaoszczgdzg sobie tym sposobem duzo czasu po-
trzebnego na przeprawe zapomocs todzi. Z tuneli tych korzystad
beda mogli réwniez przybywajacy z Hamburga i Bremy wielkimi
statkami oceanskimi, ktére wyladowuja w Hoboken i New Jersey.

Otoz stacye koncowe tuneli tych po stronie N.-Yorku mieseci¢
sig beda w poteznym gmachu, ktéry poza nimi posiadaé bedzie
4000 biur prywatnych, mieszezgcych sig¢ na 22 pigtrach. Ludnosd
gmachu tego obliczona jest na 10000, a frekwencya dzienna intere-
santéw wyniesie 600 000 osdb; 39 podnosnic ulatwiaé beds komuni-
kacye: z nich 22 ,expresy" pierwszg stacye bedg mialy na 11 pig-
trze, reszta 17 zatrzymywaé sie majg na kazdym z pigtr — beda
niejako pociggami lokalnymi. Styl gmachu -— odrodzenie wloskie;

KON K

Wynik konkursu na projekt palacu pokoju w Hadze |
spowodowal niezadowolenie ogélne, szczegélnie zas wsrdd architek-
tow holenderskich, ktérzy w konkursie tym udziat brali. Odpo-
wiedzialnym za czlonkow jury, ktérzy popelnili bledy, wyznaczajac
nagrody pracom, w ktérych nie uczyniono zado§é zasadniczym 23-
daniom programu, uwazaja oni zarzad fundacyi Carnegi’ego. Ar-
chitekei holenderscy upraszajs konkurentéw zagranicznych, prace
ktovych, szczegdlnie co do rzutéw uwzglednily zadania te, przyla-
czy¢ sig do protestu i w celu tym nawiazaé pisemnie stosunki z arch.
H. P. Berlaghe, w Amsterdamie, Johannes Varhultstraat 117,

Konkurs na projekt domu miejskiego w Chabarowsku
rozpisuje Tow. Archit. w Petersburgu (Mojka 83). Objetosé¢ ma-
ksymalna budynku 1200 saz.’. Skala dla rzutéw 1:200, dla lic
i przecigé 1:100. Termin 8 kwietnia r. b, Nagrody: 700 rb., 450

Kalendarz terminowy bieziyeych

do 4-go pietra lice bedzie wylozone granitem polerowanym, reszta
licowka i terrakotag. Hale wylozone beda marmurem.

Gmach ten zajmie obszar 70000 stop?;  objetosé jego
pod ziemig wyniesie 83650000 stop?, nad ziemig 14500000 st.3,
co razem stanowi 18150 000 stop3. h—n.

Wystawa hygieniczna w Berlinie w r. b. otwarta bedzie,
Jjak to ostatecznie ustalono, 23 —- 29 wrzeénia, w hali parla-
mentu i salach do niej praylegiych. Ueczestniczyé w niej postano-
wily: wszystkie wydzialy hygieniczne uniwersytetéw niemieclkich, od-
dzial medyczny ministeryum wojny, zarzady miejskie i firmy pry-
watne. Sekretaryat wystawy — Friedrichstr, 140.

Jednoczesnie odbedzie sig X1V miedzynarodowy kongres hy-
gieny i demografii. Biuro kongresu: Berlin W. 9, Kichhornstr. 9

Drugi migdzynarodowy kongres hygieny szkolnej od-
bedzie sig 5—10 sierpnia r. b. w Londynie. Pierwszy taki kon-
gres obradowal przed dwoma laty w Norymberdze i dowiddl, w jak
wysokim stopniu hygiena szkolna cieszy si¢ poparciemn zarzadéw
miejskich w Niemeczech.

0 wplywie czystego utrzymania Scian i sufitéw na spo-
tegowanie o$wietlenia izb szkolnych, podaje szczegélowe wiadomo-
$ci arch. miejski . Uppenborn w Monachium, Przedsigwzigte mia-
nowicie pomiary sily Swiatla przed i po wybieleniu zakurzonych
Scian i sulitu izby klasowe) w monachijskiej szkole rzemiost wyka-
zaly, ze przez niewielkie nawet zaniecayszczenie, juz to przez kurz,
juz przez sadze, powierzchni tych, sila oSwietlenia w klasach zmniej-
sza sig 0 1/,! h—n.

Ges.-Ing: 1907. Ne 7.

URSY.

i 350 oraz zakupy po 850 rb. Sedziowie-architekei pp.: (vaARRZOW-
sKI, LiszNIEWSKI, MARFELD, hr. Suzor i ILJIN.

Konkurs na projekt domu dochodowego w Petersburgu
rozpisuje Tow. Arch. w Petersburgu (Mojka 83). Dom pigciopig-
trowy; koszt nieograniczony. Skala dla wszystkich rysunkow 1:186.
Termin 25 marca r. b, Caztery nagrody w ogélnej sumie 1300 rb.,
zakupy w wysokosci ezwartej nagrody, Sedziowie-architekei pp.:
KRYZANOWSKI, LIDWAL, SzMIDT, POKROWSKI, DMITRIJEW i 2-ch
przedstawicieli wlascicielki domu.

Konkurs na projekt pomnika Verdi’ego w Medyolanie,
powtérnie rozpisany, dal 86 prac, co razem z plonem poprzedniego
wynosi 186 projektow; z walki tej wyszed! zwycigzko rzeibiarz
Anr, CARINNIATI, genuefezyk, ktdremu tez powierzono wykonanie
dziela,

konkurséw architektonicznych.

= — — —— — —— S — ——————— —
= i Termin
Kto vozpisuje Tredé zadania Y Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
| nadeslania ‘ |
i L ‘
l ‘ ' | |
Tow. Arch. w DPeters- ; Szkola w Kurskn | 11 marca r. b. | Na Pafstwo Rosyjskie | Na 4 nagrody 4000 tnb. | Por. No 2 P. T. r. b.
burgu ‘ i I-a 1500 rub.
Kolo Architektéw w War- | Szkola rolnicza ‘ 15 marca r. b. | Dla wszystkicl 200 i 100 rb. Por. No 7 i N 8
szawie. | P.T. r.b.
Tow. Arch. w Peters- | Dom dochodowy. 25 marca r. b. | Na Panstwo Rosyjskie | 4 nagrody razem 1300rb. | Por. N2 10P. T. r. b,
burgu. ‘ i zakupy. ‘
Ministeryum Sprawiedli- | Palac sadéw w Sofii 28 marca r. b. | Miedzynarodowy 5000, 3500, 2000 11000 fr. | Por. N2 46 P. T. z 1906
wosci w Sofii. iNe 2r. b
Wydzial Rady Powiato- | Gmach Rady powiatowej | 31 marca r. b. | Dla 0s6b polskiej naro- | 600, 400 i 200 koromn. Por. Nu 9 P. T. 1. b.
wej w Mielcu (Galicya). I wrazzkasg Oszczgdnosei. dowosci. I
Tow. Arch. w Peters- | Gmach Banku | 1kwietniar. b. | Na Panstwo Rosyjskie | 1200, 750, 500 rb. i za- | Por. Ne 8 P. T. r. b.
burgu 1 kupy po 500 rub. |
Kolo Architektéw w War. | Dom dochodowy w War- | b kwietniar.b. | Dla artystéw polskich | 1000, 750 i 500 rb., za- | Por. Na B B - 1hs
szawie. szawie kupy po 300 rb. i
Tow. Arch. w Peters- | Dom miejski. 8kwietniar.b. | Na Panstwo Rosyjskie. | 700,450 i 350 rb., zaku- | Por, Ne10P. T. r, b.
burgu. ‘ py po 350 rb.
Ministeryum Oswiaty 5 Gmachy uniwersyteckie | 14 lipca r. b. | Migdzynarodowy 10000, 7000, 5000 fr. | Por. e 2 P. T. r. b
w Sofii i w Sofii i na kupna 4500 fr, t

Wydawca Mam;ycy Wortman. Redaktor odp. Jakéb Hellpérn.
Drok Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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