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0 usuwaniv nieprawidtowosci w dziatanin dynamomaszyn statego pradu.

Podal Stanistaw Sliwinski.

Technicy, majacy do ezynienia z dynamomaszynami sta-
Yego pradu, czesto w praktyce spotykaja wypadki nieprawidto-
wego dzialania tych maszyn. Zdarza si¢ to najczesciej wow-
czas, gdy dozdr stacyi elektrycznej zostal powierzony osobom
niekompetentnym, nieobznajmionym dostatecznie z budowa
1 wlasciwosciami dozorowanych maszyn i przyrzadéw, co
u nas wobec zupelnego braku nie tylko nizszych szkol tech-
nicznych, ale i tanicli i popularnych podregeznikéw, z ktérych
maszynista méglby sig uczyé¢, bardzo czesto sig zdarza.

Celem niniejszego artykulu bedzie zapoznanie techni-
kéw, niespecyalistéw, z najczesciej zdarzajacymi sig niepra-
widlowosciami w dzialaniu dynamomaszyn i sposobami radze-
nia sobie w takich wypadkach. Sadze, ze wobec rozleglego
zastosowania, jakie w ostatnich ezasach znalazly dynamoma-
szyny do o$wietlenia elektrycznego i transmisyi elektryczne] |
we wszelkich niemal galeziach przemystu, poruszenie tej spra-
wy moze obudzi¢ zainteresowanie i przynies¢ pewien pozytek.

Jezeli izolacya nzwojen elektromagneséw lub rotora dy-
namomaszyny zostala przepalona, to gruntowna naprawa,
czyli nawinigcie nanowo cewek uszkodzonych moze bydé usku- |
teczniona tylko przez specyaliste, najlepiej w warsztatach od-
powiednio do tego praygotowanych; w takich tez wypadkach
na razie chodzi tylko o stwierdzenie faktu uszkodzenia po-

waznego. Zdarzajg sig jednak czesto wypadki gdy dynamo-
maszyna, bedac pod wzgledem izolacyi 1 calosci uzwojen
w porzgdku, zupelnie nie daje pradu, lub tez w jej dzialaniu
dajg sig¢ zauwazy¢ pewne niedokladnosci. W takich razach
przez umiejgtne zbadanie dynamomaszyny jesteSmy w stanie
wynalezé przyczyne zlego 1 z latwoscig je usunag.

Nim przejdg do wlasciwego przedmiotu, checialbym
zwrocié uwage na warunki niezbedne do tego, aby dyna-
momaszyna pracowala prawidfowo.

Na rys. 1 przedstawione sg schematycznie dwa bieguny
elektromagneséw dynamomaszyny, wytwarzajace pole magne- |
tyczne; w polu magnetycznem umieszczony jest rotor. W cza-
sie ruchu dynamomaszyny przewodniki poszczegdlnych ce-
wek, znajdujgce sig na zewngtrznej powierzchni cylindrycz- !
nej rotora przecinajg linie magnetyczne sil, biegnace od bie-
guna péinocnego do poludniowego. Jak wiadomo, pray prze-
cinaniu magnetyecznych linii sit przez przewodnik, w przewod-
niku powstaje sila elektrowzbudzajaca i wielkos¢ tej sily wy-
raza S1§ wzorem:

e=10—28 H.l.v.sin ¢,

w ktorym e — oznacza silg elektrowzbudzajaca, H — gestosé
pola magnetycznego, ! — dlugosé przewodnika przecinajgce-
go pod katem prostym pole magnetyczne, v — predkosé ru-
chu, wreszcie 2 — kat, ktéry tworzy kierunek ruchu z pla- |

szczyzng, przechodzaca przez przewodnik, réwnolegla do kie-
runku linii sit.

Z tego wzorn widzimy, ze najwigksze napiecie wzbudza
sig w danej chwili w eewkach ¢, 1 a,. kgt bowiem o dla prze-
wodnikéw tych cewek = 90° czyli sin o = 1; w cewkach b,
by, by 1 b, wzbudza sig napigcie mniejsze, W ¢, ¢y, ¢, 1 ¢, je-
szeze mniejsze, wreszeie w cewkach d; 1 d, nie powstaje zadne
napiecie, gdyz przewodniki zewnetrzne tych cewek weale 1i-
nii si nie przecinaja.

Poniewaz cewki znajdujace sig w danej chwili ponad
osig z ¥y, polaczone sa ze sobg w szereg, wiec wytwarzane na-
piecia poszczegolne, sumujge sig, dajg napiecie wspdlne L,
réwnajace sie sumie powstalych napied: I/ = Ye; to samo ty-
czy sig cewek, znajdujgeych sie w danej chwili ponizej osi 2.
Oznaczywszy kierunek pradu w kazdej cewce na zasadzie zna-
nego twiedzenia AMPERE'A, zauwazymy, ze cewki, znajdujace
sie nizej osi z i wytwarzajg napiecie w kierunku przeciwnym
anizeli cewki ponad osig z y. Otrzymujemy w ten sposob
dwa lancuchy cewek, polaczone ze soba réwnolegle, wytwa-
rzajace wspélne napiecie .

Przewodniki cewek d, i d,, lezgce na powierzchni roto-
ra, nie przecinaja, jak to juz bylo zaznaczone, linii sif, wsku-
tek czego w tych przewodnikach nie powstaje weale sila ele-
ktrowzbudzajaca. To polozenie cewek nazywaé bedziemy pa-
sem neutralnym.

Gdyby$my umiescili szezotki w polozeniu x; ,, woéw-
czas napiecie sumaryezne otrzymane ponad osig @; y, bedzie
mniejsze niz przy polozeniu pierwotnem; to samo tyczy sie
i napiecia ponize] osi @, y,; z rys. 1 widad, ze przy takiem po-
fozeniu szczotek cewki ¢, 1 ¢; wytwarzaja napigeia w kierun-
ku odwrotnym, niz cewki pozostale, polaczone z niemi w sze-
regl, zmniejszajg zatem ogdlne napigcie.

Z powyzszego wynika krotki przepis: aby ustawié szezot-
ki w pasie neutralnym, nalezy im nadaé¢ polozenie, pray kto-
rem dynamomaszyna daje napiecie najwyzsze.

Umieszezenie szezotek w pasie neatralnym ma jeszeze
jedno bardzo wazne znaczenie. Wyobrazmy sobie dwie po-
dziatki kolektora, poruszajace sig w kierunku strzalki na
rys. 2, polgczone z jedng z cewek rotoru; gdyby cewka znaj-
dowala sie w danej chwili w polozeniu a
(rys. 1), t.j. w miejsen, w ktorem w cew-
kach powstaje najwyzsze napiecie, nadw-
czas szezotka zamykajac ja na krétko,
umozliwialaby powstanie pradu o bardzo
znacznem natezeniu. Prad ten moze roz-
grza¢ zwoje do tego stopnia, ze izolacya
zostanie uszkodzona; dale] w chwili przer-
wania polaczenia miedzy szczotks a po-
dziatka a, prad zostanie przerwany, co
wywola silng iskreg, powigkszong przez samoindukeye cewki.
Oczywiscie dotyczy to nie tylko cewek, bedacych w poloze-
niu a, i a, (rys. 1), ale wogdle wszystkich, znajdujacych sig
w dauej chwili poza pasem neutralnym.

Maszyny wypuszczane z wigkszych fabryk zwykle sa
probowane i na przyrzgdach do trzymania szczotek posiadajs
odpowiednie znaki; ustawienie szczotek przy takich maszy-
nach jest bardzo latwe. Zdarza sig jednak czgsto, ze znaki
nie odpowiadajg rzeczywistosci, w wypadkach naprzyklad,
gdy dynamomaszyna byla wypuszczona z fabryki jako motor,
lub tez, jezeli w praktyce wypadnie obraca¢ maszyne w kie-
runku przeciwnym niz to bylo przewidziane w fabryce. W ta-
kich razach polozeniem racyonalnem szczotek bedzie takie,
przy ktérem maszyna wzbudza najwyzsze napiecie i pracuje
bez iskier.

Z rys. 1 widaé, ze pas neutralny lezy w plaszezyznie
prostopadiej do osi magneséw, w rzeczywistosci jednak rotor
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wytwarza takze pole magnetyczne prostopadle do pola ma- | nie byto zbyt znacznych drgan; przy przekladni pasowej na-

gneséw; pola magnetyczne elektromagneséw 1 rotora dajg
pewne sumaryczne pole pochylone wzgledem osi elektroma-
gneséw pod pewnym katem. Szezegdlowe rozpatrzenie tego
zjawiska nie wchodzl w zakres niniejszej pracy, muszg tylko
zaznaczy¢, ze pas neutralny w czasie ruchu dynamomaszyny
przesuwa si¢ takze pod tym samym katem w kierunku ruchu.

Sila elektrowzbudzajaca, a co zatem idzie i napiecie dy-
namomaszyny, zalezy, jakesmy to widzieli z przytoczonego
wzorn, od predkosci przecinania czedcli nzwojen cewek pola
magnetycznego, inaczej méwige, od predkosci obwodowej ro-
tora, predkose zas obwodowa rotora zalezy od ilosci obrotéw
dynamomaszyny w przeciggu pewnej jednostki czasu, przy-
pus¢émy w przeciggu minuty. IKazda dynamomaszyna obli-
czona jest na pewng 1los¢ obrotow 1 tej ilosci obrotéw nalezy
sig scisle trzymac. Jezeli transmisya od silnicy Zle zostala
obliczona i dynamomaszyna posiada za maly ilo$é obrotdw,
wowezas, uby otrzymaé normalne napiecie, nalezy wzmocnié
pole magnetyczne; uskutecznia sig to zwykle przy maszynach
z bocznicyg zapomoca regulatora bocznicowego zmniejszaniem
oporu regulatora w obwodzie elektromagneséw. W ten
sposéb zwiekszamy sile pradu w uzwojeniach elektromagne-
sow 1 to wilasnie powoduje bardzo czgsto grzanie sie ponad
norme tych uzwojen.

Przy zwigkszonej ilodci obrotéw utrzymaé mozemy na-
pigcie dynamomaszyny na normalnej wysokosci takze zapo-
mocy regulatora; w tym jednak wypadku zelazo rotora podle-
g wigkszej ilosei przemagnesowywan, co powoduje nagrze-
wanie sig korpusu rotora. Stad krétkie prawidlo: zmniejszo-
na ilosé obrotéw dynamomaszyny wywoinje nagrzewanie sie
wsiwojen elektromagneséw, zwigkszona zas ilosc¢ obrotéw na-
grzewanie sig rotora; niezaleznie od tego zwigkszona ilosé
obrotédw moze byé powodem grzania sig kolektora i panewek.
Nagrzewauie sig ponad norme uzwojen elektromagneséw lub
rotora moze mie¢ oprécz wyzej wymienionych zupelnie inne
prayczyny, o czem sig dalej przekonamy; fakt jednak grzania
sig dynamomaszyn wskutek zmienionej ilosci obrotéw, wprak-
tyce zdarza sig bardzo czesto.

Jako nastepny warunek prawidlowego dzialania dyna-
momaszyny jest polgezenie racyonalne uzwojen elektromagne-
séw z regulatorem i szczotkami, jak réwniez doskonalo$é kon-
taktdw tych polaczen. W praktyce zdarza sig, ze maszynista
po rozebraniu polyczen dynamomaszyny zlozy ja nieprawidlo-
wo, wtedy maszyna przestaje wzbudzaé prad.

Podczas postoju dynamomaszyny przez uzwojenia elek-
tromagnesow nie przeplywa prad elektryczny, wskutek czego
elektromagnesy wzbudzajg tylko bardzo slabe pole magne-
tyczne, wywolane ich magnetyzmem szezatkowym. Gdy pu-
scimy dynamomaszyng w ruch, to slabe pole wywoluje pewne
napiecie, dzigki ktoremu w uzwojeniach elektromagneséw zja-
wia si¢ prad na razie o sfabem natezeniu. Ten prad wzmac-

nia pole magnetyczne, pole wywoluje zwigkszenie napiecia |

it.d, proces ten trwa az do zupelnego nasycenia magneséw

1 w ten sposob maszyna zostaje wzbudzong. Jezeli konce uzwo- |
e ¥ 3 f N |
jen elektromagneséw polaczymy nieprawidlowo, to moze

sig zdarzy¢, ze prad powstaly pod wplywem pola wytworzo-
nego magnetyzmem szczatkowym biegunéw nie tylko nie be-
dzie wzmacnial pola, ale bedzie magnesowal bieguny w kie-
runku odwrotnym, inacze] méwige, zniszezy magnetyzm
szczgtkowy.

Doskonala izolacya uzwojen elektromagneséw i rotora
od korpusu, podzialek kolektora od korpusu i od siebie jest
tez nieodzownie potrzebng do prawidlowego dzialania dyna-
momaszyny. Przy uszkodzeniach izolacyl prad zamiast prze-
chodzi¢ przez przewodniki, znajduje sobie inne drogi, co wy-
wolunje zawiklania w dzialaniu dynamomaszyny.

Wazng tez jest rzeczs, aby dynamomaszyna nie byla
przecigzona; wskazowka w tym wzgledzie sg oznaczenia umie-
szczone na tabliczce kazdej dynamomaszyny. Na tabliczee
zwykle jest wskazane na jakie napiecie i natezenie prgdu ma-
szyna zostala zbudowana 1 pray jakiej ilosci obrotéw powin-
na pracowad,

Oprocz wyzej wymienionych warunkdw, koniecznych
do dobrego dzialania dynamomaszyny, nalezy zwrdci¢ uwa-
ge¢ 1 na warunki mechaniczne pracy. Dynamomaszyna po-

winna sta¢ na fundamencie moenym tak, aby w czasie ruchu | niach tych niema przerwy.

lezy baczy¢ na to, aby pas posiadal odpowiednis dtugosé
1 pochylenie, aby stosunek érednic kél pasowych odpowiadal
przyjetym normom. Kolo pasowe na dynamomaszynie powin-
no posiada¢ odpowiednie wymiary; zmiejszenie srednicy kola
pasowego wywoluje grzanie sig sgsiadujacej z niem panewki.

W ten sposéb oznaczylismy warunki potrzebne do pra-
widlowego dzialania dynamomaszyn; przechodzimy teraz do
rozpatrzenla sposobéw zbadania dynamomaszyny, w razie ja-
kichkolwiek niedokladnosci w jej dziataniu.

Przystgpujac do tej czynnosei technik powinien zaopa-
trzy¢ sig w niezbedne do tego przyrzady. Do mierzenia opo-
ru izolacyi i opordw uzwojen sluza specyalne aparaty, czgsto
bardzo skomplikowane; uzywanie tych aparatéw wymaga
wyksztalcenia zawodowego, lecz w praktyce w wigkszosci wy-
padkdw mozna sig bez nich obejsé.

Telefon, kilka elementéw, licznik obrotéw, zegarek z se-
kundunikiem, mala busolka, papier do oznaczania biegunéw,
oto przyrzady, ktére wszedzie, gdzie jest instalacya elektrycz-
na, mozna otrzymac i ktére zupelnie wystarczajg do postawie-
nia dyagnozy chorej dynamomaszyny.

W razach, gdy mamy watpliwosc co do temperatury na-
grzewanila sig uzwojen, nalezy zaopatrzyé sig w termometr.

Pierwszg czynnoscig przy badaniu dynamomaszyny po-
winno byé nakreslenie z natury schematu polaczen kontak-
téw dynamomaszyny ze szczotkami, bocznica, regulatorem
1 tablica rozdzialows. Schemat najlepiej jest nakreslic na
duzym arkuszu papiern i w ten sposéb, aby bylo dosko-
nale widoczne, ktére konce drutéw sg od siebie odizolowane,
ktére zas sy w kontakeie. Schematy laczeh dynamomaszyn

%.

Rys. 3.

znajdzie czytelnik na koncu niniejszego artykulu; tu pozwo-
lg sobie zwréci¢ uwage, ze dokladne wykreslenie schematu
z natury jest bardzo wazne i czgsto ta czynnosé najzupelniej
wystarcza, aby oznaczyé przyczyne nieprawidlowego dziala-
nia lub niewzbudzania sig dynamomaszyny.

Po wykresleniu schematu mnalezy przejs¢ do zbadania
stanu izolacyi uzwojen od korpusu dynamomaszyny. Nie
posiadajac aparatu do wymierzania oporu izolacyl, mozemy
postugiwac sig zwyklym telefonem. Rozlaczywszy uprzednio
wszystkie zaciski dynamomaszyny, tak aby uzwojenia elek-
tromagnesow i rotora nie posiadaly polgczenia ani ze sobg,
ani z kablami, prowadzacymi do tablicy rozdzialowej, two-
rzymy wedlug rys. 3 obwdd, umozliwiajacy wykrycie uszko-
dzenh izolacyi.

Cheae np. zbadaé¢ izolacye wuzwojen elektromagne-
sow od korpusu, lgczymy przewodnik @ z korpusem, prze-
wodnik b z koficem uzwojenia. Jezeli izolacya jest uszko-
dzona, wéwczas przy jednoczesnem dotykaniu badanych czgsci
w telefonie slycha¢ wyrazne szmery i to tem silniejsze, im
uszkodzenie jest wigksze; pray dobrej izolacyi w telefonie nic
nie slycha¢, lub tez dajg sig zauwazy¢ szmery ledwie dosly-
szalne.

W ten sposéb mozemy zbadaé izolacye uzwojen elektro-
magnesow 1 rotora i izolacye szczotek i zaciskéw dynamoma-
szyny od korpusu. fiaczac przewodnik @ i b z koncami uzwo-
jen elektromagneséw mozemy tez sprawdzié czy w uzwoje-
(D. n.)
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Lokomotywy o silpikach wybucbhowych.

CzESC 1

Nadzwyczajny, w dziejach techniki niebywaly, rozwéj silni- |

kow wybuchowych w ciggu ubieglego 30-lecia zdobywa im coraz
to inne zastosowania nawet na polach, na ktérych zdawalo sie uzy-
cie innych silnikéw niz parowe zupelnie wylaczonem. Do nowych
7astosowan silnikéw wybuchowych nalezg drogi zel. miejskie, pod-
jazdowe, wszelkie wazkotorowe oraz drogi Zel. normalne. Préby
zastosowania silnikéw wybuchowych do popedu na drogach zelaz-
nych siggaja czaséw, gdy pierwsze samojazdy wyszly z okresu préb,
t. j. okolo 1887 r,, od tego czasu na wielu drogach zelaznych zapro-
wadzano, tytulem préby, lokomotywy wybuchowe i z bardzo réiny-
mi wynikami. Jak zwykle przyczyn wielu niepowodzen nalezy szu-
kaé w bezkrytycznem stosowaniu rzeczy, ktoéra w danem miejscu
i w danych warunkach z géry na niepowodzenie byla skazana, gdy
tymezasemn w odpowiednich warunkach wydataby wyniki korzystne.

Ze wozy silnikowe na drogach Zel. w pewnych warunkach
majg racyg bytu, dzis jest ]llA rzeczg niezaprzeczalna: ilosé drog ze-
laznych, posilkujacych sig nimi, jest juz dosé znaczna i ciagle wzra-
sta. Pierwsze miejsce co do ilogci uzywanyech wozoéw silnikowych
zajmujg Wegry, gdzie na dr. zel. drugorzednej Arad-Csanid, na
ktorej wozy silnikowe od r. 1901 sa w ruchu, otrzymano wyniki
tak korzystne, ze towarzystwo owej drogi zel. na calej sieci okolo
390,56 km diugosci liczacej ruch osobowy podobnymi wozami zapro-
wadzi¢ zamierza '). Roéwniez drogi %el. panstwowe drugorzedue
w Wegrzech z 18 000 kzm dlugosci toréw maja byé przez takiez
wozy obstugiwane. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze na liniach wymie-
nionych, oprécz lokomotyw wybuchowych, krazy réwniei znaczna
ilo$¢ lokomotyw o silnikach parowych, budows zblizonych wiecej do
silnikéw parowych samojazdowych, niz do lokomotyw zwyklych,
Na linii Arad-Csanad sa w ruchu (précz kilku lokomotyw 2 silnika-
mi parowymi GANZ'A i CO.)- 1 lokomotywa benzynowa DAIMLER A
1 12 lokomotyw po 30 k. p. z agregatami benzynowo-elektrycznymi,
od stycznia r. z. mialo prayby¢ jeszcze 10—30-konnyeh i 8—70-
konnych lokomotyw benzynowo-elektrycznych. Te ostatnie sg prze-
znaczone na linig Arad-Szeged, dlugosei 120 km,

biegad ze srednig predkos’ciq 60 km/godz. Wedlug naczelnika ru-

ktéra majg prze- |

chu dr. zel. Arad-Csanad A. SARmMEZEY’A, koszta ruchu wynosza na |

1 ke

na drogach Zel. paistwowych Wegierskich—parowozy 15,70 kop.

o 0 , Arad-Csan&d —parowozy . . . . . 15,03
wozy silnikowe parowe ?) 5,02 |
lokomotywy benzynowe 5,86

Uwzgledniajge potrzebe zwigkszonej obstugi wozu silnikowego pa-
rowego (1 maszynista, 1 palacz) w poréwnaniu z lokomotywa benzy-
nowa, dla ktérej wystarcza 1 maszynista, rezultat przesunie si¢ na
korzys$é tej ostatniej,

Réwnie dobre wyniki daly proby, wykonywane w Anglii
i w Niemczech, W Anglii, miedzy innemi, lokomotywy benzynowo-
elektryczne sa zaprowadzone na liniach Great Easter Ry.,, a w Niem-
czech—na drogach zel. Wirtemberskich.

Zaleznie od typu drogi Zelaznej, cel i skutecznosé lokomotyw
wybuchowych sg rézne: na drogach zel. normalnotorowych stuzg one
do zwigkszania ruchu na pewnych oddziatach, w wypadkach, gdy
aruchomianie jednego lub kilku pociagéw osobowych nie oplacalo
sig, ze wzgledn na malg ilo$é podréznych. Tak np., gdy réwnolegle
do szlaku Chalford-Stonehouse (11 Am dlugosci) drogi zel. Great
Western Railway w Anglii, towarzystwo tramwajow elektrycznych
cheialo zaprowadzié ruch omnibuséw elektrycznych (bez szyn), rze-
czona droga Zelazna zapobiegla wspolzawodnictwn przez zaprowa-
dzenie na tym oddziale drogi komunikacyi lokomotywami o silni-
kach parowych specyalnej budowy; wagon, w ktérego przedniej
czesei umieszczony jest kociotek parowy i silnik, ma miejsca na 52
0soby; predkosé przecietna wynosi okolo 48 km/godz. Ruch iych
wagonow silnikowych odbywa sig w czasie pomigdzy pociagami,
objetymi rozkladem normalnym jazdy, tak, Ze w czasie od godz. 8-ej
rano do 8-ej wieczdér co godzina mozna jechaé. W razie zwigkszone-
go ruchu taki wagon silnikowy moze ciggnaé 1 —3-ch petnych wago-
néw osobowych,

Na drogach zel. drugorzednych moga lokomotywy silnikowe
obslugiwaé calkowity ruch osobowy; na takich drogach Zel. zwykle

5 DPor. A. Heller, Motorwagen im [isenbahnbetriebe.
d. I. 1905, str. 1541.

?) Z silnikami parowymi, zblizonymi do samojazdowych.

Z. d.

biegna tylko pociagi osobowo-towarowe, ktérych predkosé przeciet-
na nie przekracza 13 — 14 Lm/godz. wsl\utel\ czgstych i dlugich po-
stojow, co nawet dla bardzo niewymagajacych wiesniakow jest zama-
Yo. Przez oddzielenie za$ ruchu osobowego 1 przeznaczenie dlan loko-
motyw silnikowych o predkosei 80-—40 km/godz., osiaga sig wigk-
szg znacznie predkosé ruchu osobowego, przyczem, z uwagi na ta-
niosé obslugi przez silniki, koszta ogdlne eksploatacyi nie o wicle
sig zwigkszajg,.

Bardzo waing zalety popedu lokomotywami silnikowemi jest
znaczne zmniejszenie martwego ciezaru pociagu: kiedy np. w Niem-
czech dla przewiezienia 150-ciu podréinych potrzebne s 3 wagony
trzyosiowe klasy III-ej po 52 miejse, wazace po 16,7 ¢t i parowoz
%/,-wiazany dla pociggdw pospiesznych (lekki), wazacy 39,7 ¢, czyli
razem 3 X 16,74-39,7=89,8 {, to wagon z silnikiem wybuchowym
miesci 40—-50 osob 1 wazy 15—16 f, ciggnie za§ dwa wagony po
16,7 t, cigzar wige og6lny wynosi tylko: 2 X 16,7415 =482 .
Przy zastosowaniu wagonu silnikowego osiaga sig przeto oszezed-
nosé¢ 41,4 ¢, co stanowi okolo 46%/,. Ekonomia ruchu lokomotyw
wybuchowych polega wlasnie na wytworzeniu korsystniejszego sto-
sunku migdzy ciezarem martwym pociagu a iloscig podréznych, jaka
taki pociag przewieié moze,

Do popedu drég zel. miejskich i tramwajow inne wzgledy za-
lecaja uzycie lokomotyw wybuchowych, Iub tez wagonéw z silnikami
wybuchowymi; tu nalezy podniesé przedewszystkiem w poréwnaniu
z elektryeznoseia: znacznie mniejsze koszta nakladowe, gdyz, cho-
ciaz cena wagondw jest prawie taka sama, ale za to odpada koszt
urzadzenia kosztownej elektrowni do wytwarzania energii elektryez-
nej i koszt przewodnikdw; nadto niezalezno$é od elcktrowni, a wigc
1 fatwo$é rozszerzania sieci trainwajowe] w wiare potrzeby, wreszcie
dogodnosé przedtuzania istniejacych linii, jako tez wigksze bezpie-
czehistwo niz przy pradzie elektrycznym o wysokiem napigciu. W po-
réownaniu z elektrycznemi lokomotywami z akumulatorami posiadaja
tramwaje z silnikami wybuchowymi wy#zszo§¢ z powodu znacznie
mniejszego ciezaru, taniodci, wiegkszej trwalosci silnikéw, niz aku-
mulatoréw, wieksze] prostoty pracy (brak ladowania akumulatordw
it. p.). Gdy z powodu zmniany warunkéw nalezy zmniejszy¢ ruch
na pewnej linii, mozna to uskutecznié, zmniejszajac ilogé wagoenéw
wypuszczanych na dang linig; przy popedzie silnikami wybuchowymi
muiej to wplywa na rentownos¢ przedsigbiorstwa, niz przy popedsie
elektrycznym, gdyz przy popedzie elektrycznym wyrazi sig to
w mniej korzystnem obcigzeniu elektrowni,

Najwieksze zastosowanie, jak dotad, znalazty lokomotywy wy-
buchowe na drogach zel. wazkotorowych, jako to: kolejkach na dzie-
dzincach fabryeznych, w cegielniach, torfiarniach, wielkich gospo-
darstwacli rolnych i lednych, kopalniach zaréwno na powierzchni zie-
mi, jak i pod ziemia, jednem slowem, wszedzie, gdzie zachodzi po-
trzeba lokomotywy o mniejsze] mocy dla zamiany sit roboczych lu-
dzi lub koni. Zswlaszeza w kopalniach, uzycie lokomotyw wybucho-
wych wuzrasta stale, z powodu wygéd, polgczonych z uzyciem tej
sily pociggowej, mianowicie: taniofci, bezpieczenstwa od ognia (co
w kopalniach, ze wzgledu na mozliwosé nagromadzenia sig gazoéw
palnych, jest nader wazne), nader malych wymiaréw, dzieki ktérym
lokomotywa wybuchowa z latwoscia dociera tam, gdzie lokomotywa
elektryczna nie zmiescilaby sig; latwo$é przenoszenia linii do no-
wych chodnikéw 1 korytarzy it p.

Streszezajac zalety lokomotyw wybuchowych, nalezy im przy-
znaé: prostote budowy, oszczednosé pracy, taniodé, lekkosé, bezpie-
czenstwo, gotowosé do pracy, brak dymu, sadzy i t. p., wady zas:
drozyzna paliwa, halasliwy bieg silnika i przekladni, bardziej zawi-
le manewrowanie lokomotywa przez niemozno$é zmiany kierunku
i predkosci biegn samego silnika, zapach nieprzyjemny wytwordw
palenia.

Jako paliwo stosowano w pierwszych lokomotywach wybucho-
wych gaz Swietlny, Scisniety w zbiornikach do 8—12 atm., ktérego
zapas wystarczajacy na kilka godzin wozila lokomotywa z sobg.
Urzadzenie to jednak mialo te niedogodnosé, Ze nalezalo mieé przy-
najmnie] jedna stacye przy dluzszej linii—dwie stacye do ladowa-
nia gazu w zbiorniki; stacya taka skladala si¢ z koinpresora do
gazu, popedzanego silnikiem gazowym i zbiornikéw do gamu. Wsku-
tek tego zuzycie gazn bylo dos$é znaczne, co wraz z zaleznoscia ru-
chu od stacyi kompresyjnej i gazowni i zwigkszeniem cigzaru loko-
motywy przez zbiorniki z gazem wyrugowalo z uzycia ten rodzaj
paliwa. Obecnie lokomotywy gazowe sa w ruchu tylko w wypad-
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kach wyjatkowych, np. w obrgbie gazowni!)it. p. Zazwyczaj na- |
torniast do popedzania silnikéw lokomotyw wybuchowych stosuje |
sig: benzyna, benzol, nafta, spirytus i ergin. Najezgéciej stosowana
jest benzyna, nafta moze by¢ uzywana tylko tam, gdzie przykry za- ‘
pach jej wytworéw palenia nie gra roli; w ostatnich czasach w Niem- |
czech wzmoglo si¢ stosowanie spirytusu; stosuja rowniez mieszaning
50 czgsci spirytusu ze 100 cz. erginu 2). Zauwazyé nalezy, %e sil-
niki naftowe, spirytusowe i erginowe nalezy wprowadzaé w ruch
przy pomocy benzyny.

Silniki lokomotyw wybuchowych winny byé umysinie do tego
uzvtku budowane; silniki samojazdowe do tego celu niezupelnie sig
nadajg, gdy# cigzar silnika, aczkolwiek wazny, nie ma w lokomoty-
wach tak rozstrzygajacego znaczenia jak w samojazdach, a nato-
miast od silnikéw lokomotywowych wymagana jest wieksza trwa-
Tos¢ i hezwzgledna pewnosé¢ dzialania, gdy tymczasem w samoja-
zdach, bedacych jeszcze w znacznej mierze przedmiotem zbytku lub
sportu, sprawa trwalosci zwykle jest stawiana na drugim planie, |

Podobnie jak w samojazdach silnik lokomotywy musi zajmo-
waé jak najmniej miejsca, skutkiem tego zwyklym typem silnika jest
silnik poziomy o dwéch lub wigcej eylindrach, dia osiggnigeia jaknaj- |
wigksze] regularnosci biegu *); silniki sa zazwyczaj czterotaltowe
z regulacya ilosciowsa (niekiedy ilosciows i jakosciows jednoczesnie),
kontrolowana przez regulator odsrodkowy zwyklego typu.

Aby utrzymaé silnik w mozliwie najlepszych warunkach pra-
cy, zwykle nie zmienia sig kierunku ruchu i predkosci silnika; ten
ostatni pracuje przy prawie stalej ilosci obrotow, wszelkie zas zmia-
ny predkosei i kierunku ruchu uskuteczniaja si¢ na zewnatrz mecha-
nizmu wilagciwego silnika, przyezem dwa uklady sg najbardziej roz-
powszechnione: 1) Wlaczenie miedzy wal silnika 1 napedzana (jed-
na lub wiecej) o$ lokomotywy odpowiedniej ilosci kot zebatych zmia-
nowych, dla zmiany predkosci, fadcuchéw Garr’a, Monsy’a lub
RexoLD'A 1 sprzegl klowych lub tarciowych, dla zmiany kierunku
ruchu. Na kroétkich postojach silnik biega wtedy luzem, caty zas
mechanizm przeniesienia ruchu jest w spoczynku, dzieki sprzggiu
tarciowemu, umieszczonemu jaknajblizej walu silnika; sprzeglo to,
procz oszezgdzania przekladni, ma na celu umozliwienie wprawienia
w ruch silnika nieobciazonego. 2) Tinergie mechaniczng silnika
przetwarzamy w inna postaé energii, ktéra stosujemy do poruszania
lokomotywy. W tym celu zazwyecza] stosujemy energie elektrycz-
ng, jakkolwiek byly wykonane proby i ze §ci$nionem powietrzem
(o czem ponize] w ustepie o lokomotywie Nuukirci’a). Uklad
czesei lokomotywy takie] jest w zarysie nastepujacy: Silnik wybu-
chowy, sprzezony wprost z pradnica pradu stalego, zajmuje czesé
przednig wagonu silnikowego; prad wytworzony porusza dwa silniki
elektryczne, popedzajgce osie wagonu kolami zgbatemi czolowemi;
zmiana kierunku ruchu uskutecznia sie przez zmiane kierunku pradu
w elektromotorach, a zmiany predkosci przez odpowiedni uklad po-
taczen. Silniki elektryczne mogg byd laczone réwnolegle w szereg,
lub tez pracuje tylko jeden silnik, zaleznie od obcigzenia.

Co do ilosci obrotéw silniki lokomotyw zajmuja miejsce po-
srednie miedzy samojazdowymi i stalymi, $rednio 7 = 300 -- 600.
Woprawianie w ruch silnikéw odbywa sie pray pomocy korby pray
mniejszych silnikach, wicksze silniki uruchomiaja sie specyalnymi
sposobami, jak np. wybuchem naboju prochu w cylindrze (por. nizej);
w lokomotywach wybuchowych elektryeznych uruchomiamy silnik,
zasilajae pradnice pradem z akumulatoréw wagounn (ktére normalnie
sfuzg do odwietlania tegoz), zamieniamy wiec pradnice na siluik elek-
tryczny, a po kilku obrotach, gdy juz silnik ,schwyci®, zmienia sig
uklad polgczen i baterye sig odigesa.

Uhlodzenie silnikéw lokomotyw wybuchowych odbywa sig
przeplywenm wody przez plaszez cylindra silnika; krgzenie wody
sprawia mala pompka odsrodkowa, pedzona przez silnik; woda go-
raca studzi sig w zbiornikach Inb rurach Zebrowych, umieszezonych
w wystawionych na przewiew wiatru miejscach, jak np. na dachu

1y W gazowni warszawskiej (na Czystem) znajduje sig kilka
lokomotyw gazowych; uzywane sa one do spinania wagonéw i t. p;
83 one zaopatrzoune w silniki dwucylindrowe, 0 mocy 74 k. p.; zapas
zazu wystarcza na 4 godziny pracy.

?) Krgin jest to prodnkt otrzymywany ze smoly w fabryce
Riitgerswerke w Rauxel, w poréwnaniu z benzyna i benzolem posiada
ergin wyzszy punkt zapalania sig, podobnie jak nafta, przytem wy-
trzymuje silniejsze $ciskanie w cylindrze silnika bez przed wezesnych
wybuchdw,

% Silnik poziomy, précz zalety zajmowania mniej miejsca (gdyz
przy ukladzie cylindrow przeciwleglym jest znacznie krétszy miz silnik
pionowy), ma jeszcze inng: mianowicie obniza polozenie Srodka ciez-
kogei lokomotywy.
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wagonu, lub w przodzie ponizej podlogi; dla wzmocnienia przewie-
wu niekiedy stosuja wentylator,

Zapalanie silnikéw nowszych jest uskuteczniane wylacznie
zapomocy iskry elektrycznej, powstajace] przy przerwaniu pradu
elektrycznego, wytwarzanego w malenkie] maszynce magneto-elek-
trycznej (system Siemens-Bosch).

O ile sig da przewidzieé na przyszlo§é, rozwoj lokomoty w wy-
buchowych pojdzie w kierunku wagonéw silnikowych z agregatami
wybuchowo-elektrycznymi, zwlaszeza w jednostkach wiekszych, po-
zostawiajac przeniesienie przez kofa zmianowe dla lokomotyw mniej-
szych, gdyz, w stosunku do jednostek wigkszych, najwigksza wada
ustroju pierwszego, mianowicie: zwigkszony ciezar wskutek wpro-
wadzenia maszyn elektrycznych, bedzie czedciowo okupiona cigza-
rem znacznej ilogci zbytecznych kol zebatych zmianowych, drazkéw,
dzwigni i t. p. ukladn drugiego i wielokrotnie okupiona latwoscig
manewrowania, pewnoscia biegu i cichoscia pracy. Z kolei agregaty
wybuchowo-elektryczne beda musialy ustgpié pierwszenstwa silni-
kom wybuchowym o biegu zwrotnym i zmiennej iloéci obrotéw, gdy
te dwie tak niezmiernie wazne sprawy: zmiana kiernnku i predkoseci
biegu beda rozwiazane w sposob prosty 1 skuteczny w zastosowaniu
do silnikéw wybuchowych.

CZESC IL

Z kolei przejdziemy do opisu wazniejszych typéw lokomotyw
wybuchowych.

Postepujac w porzadku chronologicznym, nalezy jako wyna-
lazce, a raczej wiladciciela pierwszego patentu na lokomotywe gazo-
wg we Francyl wymieni¢é Krauss'a 1), ktérego patent datuje sig
z r. 1879, po nim M, DEPREEZ, w Anglii za§ Horr i CROSSLEY ro-
bili préby =z popedem silnikami wybuchowymi; w r. 1887 STEVENS
probowal zastosowaé silnik gazowy KOrTING A do tramwajow niej-
skich w Brukseli, jednak bez powodzenia, co przypisaé naleiy
owczesnemu stanowi budowy silnikdw, a zwlaszeza nie dosé pewne-
mu ich dzialaniu,

W Niemczech pierwsza lokomotywa wybuchowa zostala wy-
konana tytutem proby przez fabrvke Tow. ake. Georg Egerstortf

Lolkomotywa benzynowa (. Egerstorff'a z r. 1880.

Rys. 1.

w Hannowerze *). Lokomotywa ta (rys. 1) byla zaopatrzona w sil-
nik pionowy ¢, popgdzany benzyna. Ruch walu silnika przenosi sie
na tylng o§ wozu za posrednictiwwvem dwoéch paséw: prostego ¢ i krzy-
zowego d i pary trybow czolowych ub. Raczka e stuzy do przesu-
wania paséw z kél luznych na stale; pas prosty shluzy! do ruchu na-
przod, pas krzyzowy-—do ruchu w ty}; A jest hamulec pedalowy;
g—garnek do stlumienia odlotu wytworéw palenia. Lokomotywa ta
poruszalta sie po szynach,

G. DATMLER w r. 1886 zbudowal swéj pierwszy samojazd,
a wr. 1887 pierwsza drezyne i pierwszy tramwaj, poruszany silni-
kiem benzynowym. Tramwaj ten byl w uzycin przez dluzszy czas
w Cannstadt; wymiary 5) tramwaju byly: dlugo$é 4000 mm, szero-

1 A, Witz, Moteurs a gaz et a petrole. Tom II, str. 11186.

» Por. G. Lieckfeldt, Die Petroleum und Benzinmotoren.
Miinchen 1901.

8) Tamze, str. 239.
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kosé 1500 mm, wysokosé 2100 g, romstaw osi 1200 mm,

srednica kol 540 mim, cigiar bez tadunku 750 £g. Miejsc siedzy-
cych bylo 10 —12, Cena 3800 marek. Szerokosé toru 600 mm.
Silnik benzynowy, o mocy 2 k. p.,, mogl poruszaé wagonik z pred-
koseig 7 i 15 km/godz., zaleznie od przekladni; silnik umieszezony
byl w tyle wagonu; bezposrednio pray silniku bylo umieszczone sio-
dto dla maszynisty. Na obu koficach linii urzadzone byly obrotnice,
W razie potrzeby tramwaj taki mégt ciggnaé drugi wagon 12-oso-
bowy po torze poziomym.
na wystawie w Bremie w r. 1890.

W r. 1888 CoxxELLY opatentowal swoj silnik gazowy i za-
stosowal go do tramwajéow miejskich. Proby, wykonane w New-
Yorku, St. Louis i Chicago, wypadly pomysinie, wskutek czego pa-
tent zostal nabyty na Anglig przez WEYMANN'A & Co. Linie w Dept-

Podobny tramwaj byl w ruchu réwniez .

ford i Greenwich, przez tych ostatnich zbudowane, sg dotad obslugi- |

wane przez lokomotywy CONNELLY EGO !).

Silnik CoNNELLY EGO nalezy do silnikow dwutaktowych wy-
buchowych sprzgzonych, posiada dwa eylindry pojedyneczego dzia-
faunia: mniejszy 4 pionowy, wigkszy B pochylony tak, Ze osie obu
tworzg kat 120°.  Duzialanie silnika jest nastepujace: Gdy tlok cy-
lindra A znajduje sie w gérnym punkecie martwym, nastepuje zapa-
lanie mieszaniny powietrza 1 gazu, preznosé gazow palenia posuwa
tlok na déf; na 3/, dlugosei eylindra tlok otwiera kanal wylotowy,
utworzony przez szereg otworéw na obwodzie cylindra, dzigki cze-
mu wytwory palenia, o do$é znaczne] stosunkowo preznosei, prze-
dostaja sig do eylindra B, w ktérym tlok, w chwili otwierania wy-
lotu w A, znajduje sig w wewnetrznym punkcie martwym. Ponie-
waz $rednica cylindra B jest 1,8 razy wieksza od sredunicy A, prze-
to rozprezenie w B wytwarza préznie w eylindrze 4 1 cylinder 4
napelnia si¢ §wiezg mieszaning, ktora zostaje sciskana, gdy tlok na
drodze powrotne] zakryje kanaly wylotowe; po Sciskanin nastepuje
wybuch w punkcie martwym tloka i przebieg si¢ powtarza. Tym
sposobem wat silnika otrzyimuje impuls co kazdy obrét, dzieki cze-
mu osigga sie rowniejszy bieg; regulowanie predkosci nastgpuje
przez odeinanie doplywu gazu przy zawielkiej predkosei, cylinder
napelnia si¢ wowezas czystem powietrzem, dopoki predkosé nie
wréci do nmormalnej. W tramwajach w New-Yorku silniki te pra-
cowaly, zasilane nafta, w Chicago—gazem PiNTSCH'A, zmieszanym
z gazem naturalnym (t. j. gazem wydobywajacym sig z otwordw
wiertniczych w kopalniach nafty w Stanach Zjednoczonych) w sto-
sunku 3 : 1. Zapas gazu miescit sig w zbiorniku pod eciSnieniem
15 atm. Przeniesienie ruchu na o§ wagonu, oraz zmiana predkosci
i kierunku jazdy odznacza sig oryginalnoseia (rys. 2). Na osi siloi-
ka D umieszczona jest tarcza A, ktore] ruch wirowy przenosi sig
za pomocy kola tarciowego 3 na o8 €. od tej ostatniej zasza pomoca
pary kot zegbatych stozkowych na o§ A, na ktore] osadzone sa kola
wagonu. Regulowanie prgdkosci biegu odbywa sie przez odpowied-
nie przesunigcie kola B na osi C, ktéra w tym celu ma drozke na
klin na calej dlugosei; przesuwanie kola B uskutecznialo sig przez dwie
$ruby wwv (rys.2%); wmiare zblizania kota B do osi tarczy A predkosé
sig zmniejsza, gdy zad¢ B znajdzie sig po drugiej stronie osi D O,

1) A, Witz, Moteurs 4 gaz et & pétrole. T. IT, str. 1117.
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o§ U, a zatem i 0§ wagonu J4, bedziesigobracata w kierunku odwros-
nym. 0§ C i druby vv polaczone sy mechanizmem rézniczkowym,
sktadajacym sig 2 kot zgbatych R i R'. z ktéryeh I jest
zazgbione wewnetrznie, a £'-—zewngtrznie, i dwu k6t mniejszych
77, osadzonych mna rdzeniach s$rub ve i zazebionych jednoczesnie
7z R1 R, kola Ri R' obracaja si¢ razem z osia C tylko wskutek
tarcia; gdy jedno z nich np. I zostanie zatrzymane, wéwezas R,
obracajac si¢ dalej, obraca »r, przyezem $ruby sigobracajg 1 kolo B
podnosi sig; skoro jednak zwolnimy R, B przestanie sig wznosidé,
gdyz wszystkie tryby zaczna obracad si¢ razem; podobnie, jesli za-
traymamy tryb R’ R zacznie obracaé sruby ¢ v, a poniewaz obraca

Rys. 2.

sig w strone przeciwna obrotowi R, przeto kolo B przesunie sie
w strone przeciwna.  Zatrzymywanie owo kot B i R’ uskutecznia
sig zapomocg hamuledw tasmowyveh, z R i B’ zlaczonych, ktéryeh
rekojescie sa w reku maszynisty.

Pomystowy ten mechanizm podobno ulegal dosé szybkiemu

| 5 : - :
zuryciu, zwlaszeza znzywalo sig predko kolo tarciowe B, wskutek

czego firma Wryaany & Co. zamienila kolo B na skladane z 3-ch
czgsel, z ktoryeh srodkowa, do tarezy 4 przylegajaea, latwo sie da-
wala wymieniaé, co nalezalo uskuteczniaé co trzy miesiace.

Tramwaj, zaopatrzony w silnik tego typu, o moey 12 k. p..
o dwéch cylindrach i 180 obrotach na minute, wazyl b ¢1imogl osig-
gaé predkosé 25 km/godz. pray pelnem obcigzeniu.

(C. &. n) Stanistaw Pluzaiski, ini.

Wiadomosci techniczne i przemysiowe.

Projekt mostu miejskiego na Newie pomiedzy
Petersburgiem a przedmiesciem Ochta.

Na opracowanie projektu tego mostn Rada miejska m. Peters-
burga oglosita w r. 1902 konkurs migdzynarodowy, na ktéry nade-
stano 16 projektéw; zaden jednak z nich nie zostal zakwalifikowany
do nagrody. Z pomigdzy 4-ch zakupionych projektéow sedziowie
konkursowi wyréznili specyalnie jeden, nadestany przez inz. Kni-
WOSZEINA, profesora Akademii Inzynierskie] Wojskowe] w Peters-
burgu 1 inz. Apyszrowa, ktéry specyalnie opracowal czesé archi-
tektoniczna projektn. Projekt ten nie otrzymal nagrody z powodu,
iz na zadanie autorow figurowal poza konkursem, a praytem nie czy-
nit on zado$é pewnym warunkom technicznym konkursu.

W kwietniu 1905 r. Rada miejska postanowita projekt inz,
KrrwoszEINA opracowaéd szezegolowo, by ostatecznie orzec, ezy ma
on byé wykonany. Projekt ten ma wszelkie widoki urzeczy wistnie-
nia, nie od rzeczy wige bedzie podaé w ogdlnych zarysach jego opis.

Podhug projektu most ma by¢é trzyprzestowy (rys. 1). Przesto
drodkowe ma mie¢ rozpigtosé 42,6 m, dwa zas boczne po 150 m.
Przeslo srodkowe ma posiadaé dwie czesei, z ktérych kazda moze
byé niezaleznie jedna od drugiej zwodzona w celu przepuszezania
statkéw. Przeslo to ma byé systemu inz, SCHENKE'Go wedlug ty-
pu dwdch tego rodzaju mostoéw, istniejageych w Milwaukee.

Glowng zalets tegu systemu jest urzadzenie czesci zwodzonych
w ten sposéb, iz przy podnoszeniu diwigara Srodek cigzkosci calej
konstrukeyi przesuwa sig jedynie w kierunku poziomym, dzigki cze-
mu zbyteczne sa przeciwwagi; przy poduoszenin mamy do przezwy-
cigzenia jedynie cisnienie wiatru oraz tarcie. System ten ma jednak
i pewne wady, gdyz potrzebne sa specyalne nrzgdzenia do zapobie-
gania samoczynnemu podnoszeniu sig dzwigara pod wplywem jedno-
stronnego obeiazenia ruchomego, a przytem wiele trudnosei przed-
stawia racyonalne skonstruowanie wycigeia lukowego w ramie,
w ktorej sig przesnwa podczas podnoszenia koniec dzwigara (rys. 2).
Oproez tego niezbgdne dla usztywnienia dzwigara podtrzymujace go
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ukosnice, widoczne na rysunku, tamuja zegluge pod dzwigarem, gdy |
nie jest on podniesiony. Wady te sa powodem, iz w prze-
ciggu ostatnich dziesigeiu lat systemu tego wigcej nie stosowano !).
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| Wazng tez zaleta tego systemu jest

1907,

jednym a drugim chodnikiem, a szereg wzglednie cienkich pre-
tow, na ktérych wisi pomost jezdny, nic zaslania widoku.
moznos$¢ urzadzenia tei-

Lrojelt mostu na Newie pod Petersburgiem.,
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Rys. 1.

Przesta boczne maja byé tukowe ze $eingiem, z jazdy u dolu.
System ten, jak dotad, byl stosowany w Panstwie Rosyjskiem jedy -
nie przy budowie $wiezo ukoficzonego mostu szosowego na odnodze

Z mostu systemu inz.

Sehenke’go w Milwankee,

-~

N
|-
-

A—punkt przyczepie-
nia draga zgbatego;

I'—filar,
l—pl/elwa w  pomo-
gcie.

Rys. 2.

Rusanowskiej Dniepru pod Kijowem,

stemu o rozpigtosei po 104 m.
Diwigary tukowe ze

Sciggiem majg powazne za-

gdzie sa dwa przesla tego sy-

' muje konstrukcya #elazna) ma wynosié 23,47 m,

nikéw w plaszezyznie pasa gbrnego na calej dlugosci prazgsta (co
przy zwyklych dizwigarach kratowych belkowych, pray jeidzie dol-
nej, jest wykonalne jedynie przy dzwigarach z pasami réwnoleglymi
lub przy systemie pélparabolicznym). Jedyng moze wadg tego sy-
stemu jest do$é zmudne obliczenie, gdy7 jest on statycznie niewyzna-
czalny, ovaz pewne trudnosei przy polaczeniu belek podluznych po-
mostu jezdnego z poprzecznemi w sposob uniezalezniajacy od-
ksztatcenia $ciaggu od odksztalcen belek podtuznych. Ciezar déwi-
garéw tego systemu jest prawie taki sam, jak i zwyczajnych dzwi-
garéw belkowych,

Szerokos§é uzytkowa mostu (po odliczeniu szerokosei, ktérg zaj-
z czego 17,71 mn
przypada na cz¢$é jezdna oraz 5,76 m na dwa chodniki po 2,88 m,
ktére majg byé urzadzone poza obrebem diwigardw gléwnych na
wspornikach. Odleglo$é pomigdzy osiamni dzwigaréw gtéwnych ma
wynosié 19,21 m.

Gléwne zalety projektu inz. KRIWOSZRINA sg nastepujace:
1) przgsto zwodzone umieszczono w drodku rzeki, nad najwigkszy
glebokosdcia wody; 2) ilo$é filaréw jest wzglednie niewielka, dzigki
czemu zwezenie koryta rzeki jest nieznaczne, co ze wzgledu na gru-
bg kr¢ na wiosng oraz na dogodnosé zeglugi jest bardzo korzystue.
Zmniejszeuie liczby filaréw do dwéch obnizy koszt fundamentéw,
co odbije sl(; korzystnie na koszcie ogélnym mostu, tem bardziej, 7e
kesony majg byé zapuszezone do glgbokosei 25,5 m pod zerem rze-

Most drogowy na IElbie pod Harburgiem (1897—1899),

lety. Wobec tego, %e parcie
poziome przenosi sie zupel-
nie na Sciag, dzwigar tego
systemu wywiera na pod-
pory cisnienie jedynie pio-
nowe (jedno z lozysk jest
stale, drugie — ruchome),
dzigki czemu filary wypa-
dajg w poréwnaniu z mo-
stem fukowym zwyklym
znacznie ciensze. Jedno-
czednie diwigar lukowy ze
Sciggiem ma wyglad este-
tyczny, gdyz czyni wraze-
nie tukowego. Niezaleznie
od tego, na poziomie pomo-
stu jest znacznie ulatwio-
na komunikacya pomiedzy

Por.
1).

H D.

Z. (str.

p. Jozl
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ki, Przy filarach beda urzgdzone potezne izbice t).
calego mostu ma wynosié okolo 4!/, milion. rubli.

Przy projektowaniu przesel bocznych wzorwano si¢ na istnie-
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Koszt budowy

7L

| w Bonn.. Pierwsze mosty o wielkich rozpigtosciach, wzniesione we-
dlug tego systemu sa: wyze] wspomniany most na Islbie pod Har-
| burgiem, most drogowy cateroprzgslowy na Mozeli w Trarbach

Most drogowy na Mozeli w Trarbaclk (1897—1899).

Rys. 4.

jacym moscie drogowym na Iilbie pod Harburgiem, ktéry
sklada si¢ z czterech przesel tego systemn o rozpietosci 101 m (rys. 3).
Dodaé nalezy, iz system lukowy ze $ciggiem stosowany jest

(1897—1899) (rys. 4) z przestami srodkowemi o rozpigtosci po
64,35 m i skrajnemi o rozpietosci 54,45 m, w ktérym Sciag znaj-
' duje sig w jednym poziomie z lozyskami ?); oraz most kolejowy na

Jedno z przeset mostu kolejowego na Renie w Wormacyi (1898—1900).
'
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dopiero od lat kilkunastu, Pierwsze prayklady zastosowai widzimy
w wiadukeie Hacker w Monachium, o rozpietosci 28,5 m, zbudowa-
nym w r. 1892 i w moscie na Miihlenweg w Berlinie, o rozpigtosci
27,6 m, zbudowanym w r. 1892/3. Do mostéw wielkich zastoso-
wali system ten po raz pierwszy w r. 1895 inzynierowie SEIFERT
i BaokHAUS w swoim projekcie konknrsowym mostun na Renie

1) Por. Z. d. B. Ne 64 z r. 1905 (str. 401).

. Renie w Wormacyi (1898 —1900) trzyprzeslowy, z przestami skraj-
nemi o rozpigtossi po 102,20.mm i przeslem $rodkowem o rozpie-
tosei 116,80 m (rys. ), w ktorym Sciag lezy wyzej nieco anizeli

| lozyska. Najwigksza rozpigtosé diwigardw tego systemu wynosi
dotychczas 116,8 m (w Wormacyi i Moguncyi). St. K.
?) Opis tego mostu znajduje siq w Gluser's An. fi . w. D,
| z r. 1900.



Przemyst gorniczo-hutniezy w Galieyi w r. 1905.
Nafta i wosk ziemny ).

Z rvocznika staty stycznego Ministeryum Rolnictwa, ktory swie-
70 opuscil prasg, wyjmujemy nastepujace dane dor,y( zace nafty
i wosku ziemnego w Galieyi r. 1805,

W r. 1905 bylo w calej Galicyi 843 przedsigbiorstw naftowycb,
t. j. o 46 mniej niz w poprzednim, z czego 304 w ruchu. Kksploa-
tacya odbywala sie, jak w latach poprzednich, w 3-ch okregach gor-
niczych: Jasielskim, Drohobyckim i Stanistawowskim. W _ okreggu
gérniczym Jasielskim bylo zajetych przez przedsigbiorstwa naftowe
103,7 hu miar gorniczych, 4,8 ha miar dziennych a 1452,88 ha
terendw (pol) naftowyeh. W ruchubylo ogétem przedsigbiorstw 88,
ktére sie znajdowaly w 48 gminach powiatéw nastepujacych: Brzo-
26w, Gorlice, Jasto, Krosno, Nowy Sacz, Pilzno i Sanok. W okre-
gu Drohobyckim zajetych bylo przez przedsiebiorstwa naftowe
63,1 ha miar gérniczych, 245,70 ha pdl naftowych. W ruchu bylo
ogbélem 192 przedsighiorstw naftowych, ktore znajdowaly sig w 22
gminach powiatdow nastepujacych: Dobromil, Drohobyez, Lisko, Sam-
bor, Stary Sambor, Stryj. W okregu Stanistawowskim zajmowaty
przedsiebiorstwa 836,37 ha pol naftowych, t. j. 262,43 ha wiece]
niz w roku poprzednim. Ogdétem bylo w tym okrggu w ruchu 24
przedsiebiorstw naftowych w nastepujacych powiatach: Bohorod-
czany, Kossow, Nadworna, Peczenizyn.

Waszystkie przedsigbiorstwa naftowe catej Galicyi zatrudnialy
wr. 1905 ogélem 6650 robotnikéw, t. j. 379 wiecej niz w roku
poprzednim. Wytwérezosé cala wynosita 7943912 ¢, byla zatem
0 295519 ¢ cuyli 3,59% wigksza niz w roku poprzednim. War-
tosé calej wytworezosei wynosita 19587433 koron, t, j. 4818389

kor., czyli 19,74% mniej niz w roka poprzednim. Srednia cena ropy
wynosita 2 kor. 47 hal., t. j. byla znowu 049 hal. nizsza ni? w rokun
poprzednim.

Wyszezegolnione powyie]liczby rozdzielaja sie w nastgpujacy
sposéb na pojedyncze okregi gornicze. W okregu Jasielskini zaje-
tych bylo 1604 vobotnikdéw, wytwoérezosé wynosila 1101662 ¢,
wartosei 3754957 kor., czyli o 216 485 ¢, warlodei 1 465 928 lkor.
mniej niz w roku poprzednim. Srednia cena ropy za 1 g wynosila
3 kor. 41 hal., czyli o 55 hal. mniej niz w roku poprzednim, byla
to jednak cena najwyzsza ze wszystkich -okregéw ropnych. W okregn
Drohobyckim pracowalo 4841 robotnikdéw, wytworzono 6 724052 ¢
ropy, t. j. 0 87795 ¢ mniej niz w roku poprzednim, \Warto$é
ropy byta 15457613 kor., t. ]. 3855304 kor. mniej niz w roku
poprzednim. Srednia cena ropy byla 2 kor. 30 hal., t. j. spadia
0 46 hal. W okrggu Stanislawowskim zajetych bylo 163 robotni-
kéw. Wytworezosé wynosita 118198 g, t. j. byla wigksza o 8761 ¢.
Warto$é ropy byla 3748638 kor., t. j. o 2843 kor. wigcej niz w ro-
ku porzednim. Srednia cena ropy wynosita 3 kor. 17 hal, t. j
0 28 hal. muiej niz w roku poprzednimn,

Wigkszy cz$¢ wytworzonego surowca przerabiano w rafine-
ryach galicyjskich, procz tego jednale wywozono rope takze poza
obrab kraju do: Czerniowiec, Morawskiej Ostrawy, Florisdorfu,
Kolina, Gracu, Bogumina, Budapesztu, Rjekiiinnych miejscowosci.

Wydobywanie wosku ziemnego odbywalo si¢ tylko w dwéch
okregach gérniczych: Drohobyckim, gdzie bylo 5 przedsigbiorstw
w ruchu i Stanistawowskim, gdzie bylo 10 przedsigbiorstw w ruchu,
W obydwu tych okrggach zatrudnionych bylo ogétem 2817 ro-
botnikéw, t. . 0 112 mniej niz w roku poprzednim., W ytwérezosé
byla 29 572 g, t. j.
przednim.  Wartosé wydobytego w oslm byla 4131566 kor., t. ].
o 598988 kor. czyli 12,66% mniej niz w roku poprzednim. Srednia
cena wosku wynosita 139 kor. 71 hal., t. j. o 13 kor. 53 hal. mniej
niz w roku poprzednim.

7 powyzszych liczb przypada na okrag Drohobycki: 2 Q%4 ro-
botnikow 1 wytworezosé wosku: 24115 ¢q, t. j. o 440 ¢ wmniej
niz w roku poprzednim. Wartodé wydobytego wosku wynosila
3563624 kor., byla zatem z powodu obnizenia ceny wosku na 1 ¢
o 13 kor. 49 hal.; 0 396 475 kor. mniejsza niz w roku poprzednim.
Srednia cena wosku za 1 ¢ wynosila w r. 1905 w okrggu Dro-
hobyckim 147 kor, 78 hal.

W okregu Stanistfawowskim zajetych bylo 814 robotnikéw,
wydobyto wosku 5457 ¢, t. j. o 847 g mniej niz w rokn poprzed-
nim, Réznica w eksploatacyi niewielka, natomiast wartosé wy-
twérezosei, ktéra wynosila 567 942 kor. byla o 202513 kor. niz-
s7a, 7% powodu ze Srednia cena ropy byla w tym okregu 104 kor.
8 hal t. j. o 18 kor. 14 hal. nizsza od ceny roku poprzedniego.

) Dane za r. 1904 podalismy w Ne b r. z. (str. 46).
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o 1287 czyli o 4,17% mniej niz w roku po- |
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. W okregu Drohobyckim przetapiano, podobnie jak w roku po-
| przednim, wszystek wosk na miejscu, t. j. w Boryslawiu i Truskaw-
cu, poczem sprzedawano go juz jako produkt handlowy do fabryk
cezaryny i paraliny w kraju i poza obrebem Galicyi. Do Niemiec,
Rosyi, Francyi 1 Ameryki eksportowano w tym roku 6618 g, t. j.
o B873 ¢ mnie] niz w roku poprzednim, 4950 ¢, t. j. 4522 g czyli
o polowe prawie inniej niz w roku poprzednim przetopiono w grani-
cach monarchii Austro-Wegierskiej, a 12547 g zostalo jako zapas
przy kopalni.

W okregu Stanistawowskim przetopiono réwniez wosk na
miejscu, z czego wystano pézniej 2864 ¢ do Niemiec, 1720 g od-
dano do fabryk krajowych, a 873 g zostalo z koficem r. 1905 na
skladzie.

Wytworczosé ogolna ropy 1 wosku ziemnego wynosita w r
1905 7973484 q, byla zatem o 296 806 ¢ czuyli 3,69% wigksza niz

w roku poprzednim. Warto$é jej wynosita 23718 999 kor, . j.
0 5417 377 kor. cuzyli 18,59% mnie) niz w roku poprzednim. We

wszystkich kopalniach nafty i svoskn ziemnego zajetych bylo 9538
robotnikéw, t. j. o 273 wigcej niz w roku poprzednim. Na jednego
robotnika przypada zatem wytworczosé 835,97 ¢, t. j. o 56,67 ¢
mniej niz w roku poprzednim. Wartosé wytworezosei tych plodéw
byla 2486 kor. 79 hal., czyli o 657 kor. 99 hal. na glowe robotni-
ka mniej niz w roku poprzednim. )

Do wydobyswania ropy i wosku ziemnego zuZzyte zostaly w r.
1905 nastepujace materyaly:

1) Drzewo budulcowe za 728 735 kor.

2) Zelazo i stal o cigzarze ()2"—1 DOO A//, waxtoscn 4585986
3) Materyaly strzelnicze za . : 1483
4) Olej rzepakowy, nafta, beuAVlm 74, 48758

5) Smary 631 443 fkg za, 267 759
6) Materyaly opalowe do pqd&ema l\otlow 1l\uuu
a mianowicie: 219651 ¢ wegla

kamiennego za .

"

602836 kor.

37 429 ¢ koksu za , 97911 ,,
| 2302 g wegla drzewnego . . 8385 |,
76312 m* drzewa opalowego za . 397729 |,
406 986 ¢ ropy za 970 663 ,
i 16575 ¢ cigzszych OlejO\K za 65538 ,,
Gazy, ktore przy eksploatacyi
wosku w samym okregu Dro-
hobyckim 1'epre'/,entujq war-
tosé . . 48563 |,
68 ¢ beu/yn_y za 2240 ,, 2193 86')

Razem spotrzebowano mate-

ryaléw za : T 7819586 kor.

Stosunki robotnicze byl\ W I\aLdV m okregu odmienne, jednak
w ogolnosei korzystne, W okregu Jasielskim pracowano przewar-
nie na dniéwke, prayczem placono zazwyczaj wiertaczowi, lub pomoc-
nikowi wiertacza t. zw. ,metrowe‘‘, t. j. od metra przebitego otwo-
ru wiertniczego, albo dawano gratyfikacye po ukoficzeniu §widro-
wego otworu. Placa na doidwke byla bardzo zmienna i wynosila
od 70 hal. do 8 1 10 kor, Zdolni wiertacze, pomocnicy wiertaczow,
tudziez maszynisci i kowale pobierali oczywiscie najwigcej. Jesli
roboty oddane zostaly w akordzie, placono od 1 m szybu wiertni-
czego 96 kor., za czerpanie ropy od 1 ¢ 1 kor. 20 hal. W r, 1905
wyplacono w tym okregu zarobkdw: dozorcom 59 376 kor., robotui-
kom 965 020 kor.; razem 1024396 kor., t. j. 0 59049 kor. wiecej
niz w roku poprzednim. Na glowe dozorey i robotnika przypada-
to zarobku 639 kor., czyli o 31 kor. wiecej niz w roku po-
przednim.

W okrggu Drohobyckim wynosily place ,na dnidwke® od 80
hal, do 8—9 kor. Najwieksze place pobierali dozorey ruchu, wier-
taczse, pomocnicy wiertaczow, maszynisci, kowale i ich pomocnicy.
Oprécez zarobku dziennego otrzymyswali wiertacze, pomocnicy wier-
taczow i palacze t. zw. ,metrowe®, dla ktérego byly normy prze-
rézne, Cuzesto placono pierwszg polowe takiego metrowego z kon-
cem miesigca, a po ukonczeniu otworn $widrowego lub osiggnigeiu
takim otworem pewnej glebokodei (np. 1000 m) ropy w znacznej
ilosei wyplacono druga polowQ ~Metrowe“ wynosito dla wierta-
czé6w od 30 hal. do 2 kor., dla robotnikéw od 10 hal. do 1 kor.
albo tez ustanawiano dla ,,metrowego“ pewna skale , olebokoseit,
Oprécz ,metrowego” placono takzZe rézne premia i gratyfikacye,
np, premie¢ za niezwykle duzg dzialalnosé (wywiercenie 100
w ciggu miesigca, za rurowanie, instrumentowanie). Dawano gra-
t) fikacye ryczaltowe za wy buch ropy, na Nowy Rok. Robotmcy
| pray wybuchowych otworach wiertniczych dostawali miesigezne pre-
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mie, wiertacze: 20 kor, — 60 kor., pomocnicy 10 kor. — 20 kor.,
procz tego jeszeze suknie i plaszecze gumowe. Roboty wiertnicze
wykonywaly tyvlko wigksze towarzystwa we wlasnym zarzadzie,
przewaznie oddawano je w akordzie preedsigbiorstwom wiertnicaym.
Przedsigbiorcom wiertniczym placono za 1 m do gleb. 750 i 800 m—
120 — 130 kor. Do glebokosei 900 i 950 m 160—170 kor.
Za wieksze jeszcze glebokosci placono 100 120 kor. na
dniéwke. Gwarancye dawano do 830 m,
a nawet 1 1050 . W razie instrumentowania w glebokosei wigkszej
niz byla gwarantowana, placono na zarobki j zuzycie instrumentdw
100—150 kor. na dniéwke, lub instrumentowano na rachunek fir-
my. Tam gdzie glgbokosé nie siggata ponizej 700 m placono 96—
110 kor. za 1 m. W tym okregu wyplacono w r. 1805 w przed-
siegbiorstwach naftowyeh zarobkéw: dozorcom 1482615 kor., ro-
botnikom 3271 052 kor.; razem 4753667 kor,, t. j. 0 1175597
kor. wigeej niz w roku poprzeduim, czyli na glowe kazdego pracu-
jacego 974 kor., t. j. 0 181 kor, wiecej niz w roku poprzednim,
W pordéwnanin z okrggiem Jasielskim i Drohobyckim byl zarobek
w tym okregu o 300 kor. na glowe robotnika wiekszy.

W okregu Stanistawowskim byly zarobki robotnikéw w gra-
nicach od 1 do 6 i 8 kor. Précz tego dostawali wiertacze
i pomocnicy wiertaczéw zajeci przy produktywnyeh otworach mier-
niczych gratyfikacye lub dodatek 50 hal. za 1 m. W akorduzie nie
robiono. Za czerpanie ropy placono miesigeznie od otworu 40—
100 kor. lub 66 hal, za 1 ¢ ropy. W kopalniach wosku ziemnego
placono za 1 m wykopu szybu 26—30 kor. W okregu tym wy-
placono ogélem zarobku: dozorcom 26 992 kor.,
kor.; razem 107 836 kor., ezyli na glowe robotnika 662 kor.

W calej Galicyi bylo w r. 1905: 32 szybow naftowych a 2922
otwordw wiertniczych. Do roboty tej uzyto 448 maszyn pedzo-
nych parg o lagcznej mocy 12156 k. p. Do pompowania uzyto 113
pomp recznych, 137 maszyn parowych, 24 wmotoréw gazowych,
o tacznej mocy 2198 k. p. Przewodéw rurowych bylo: 495046 m
zelaznych na ropg, 126913 m na gaz, 76435 m na wode. Do
otworéw wiertniczych uzyto 1407067 m rur walcowanych, ¢, j.
0 114 452 m wigee] niz w roku poprzednim, 244257 m rur
zwyklych blaszanych i 572529 m rur réznej srednicy do pompo-
wania ropy. Zbiornikéw na ropg bylo 487 zelaznych o pojem-
nosel 231177 m?, t. j. 0 44 wigeej o pojemnosei 26 011 m? wigkszej
niz w rokn poprzednim, Zbiornikéw drewnianych bylo 1683
o pojemnosei 110839 m?, czyli 55 695 m? wigkszej niz w roku po-
przednim, Précz wymienionych bylo jeszeze 12 innych zbiornikdw
0 pojemnosei 3594 m?3,

Statystyka wypadkéw nieszezgsliwych przedstawia sie w r.
1905 gorzej niz w latach poprzednich. Ogélem bylo 9 wypadkéw
$mierci a 113 ciezkiego zranienia. W okregu Jasielskim bylo:
2 wypadki $mierci, 21 ciezkiego uranienia: w Drohobyckim 6 wy-
padkéw $mierci, 88 cigzkiego zranienia; w Stanislawowskim 1 $mier-
ci, 4 cigzkiego zranienia. Z wypadkéw nieszezesliwych przypada
w kopalniach nafty na 4000 robotnikéw 0,90 $mierci, 15,98 ciez-
kiego zranienia. W kopalniach wosku ziemnego na 1000 robotni-
kéw 1,05 wypadkow Smievel, 2,45 ciezkiego zranienia, czyli w ko-
palniach ropy na 1106 jeden wypadek $mierci, na63 jeden cigzkiego
zranienia; w kopalniach wosku ziemnego na 952 jeden wypadek
$mierci, na 408 jeden.cigzkiego zranienia.,

Zestawiajge dochody w r. 1905 za plody gornicze i hutnicze,
s6l, kainit, naft¢ i wosk ziemny, otrzymamy:

za plody gérnicze . . . 6940605 kor.
v 1, hutnicze . 3797770 ,,
Sl Tl S R 19168305 ,,
,» kainit S WA 173600 ,
za nafte i wosk ziemny . 23718999
razem , . . 53799279 kor.,

t. j. 0 4648 376 kor. mmniej niz w roku poprzednim, Wielka ta
i niekorzystna réznica spowodowana zostala mniejszg niz w roku
poprzednim wytwdrczodeia ropy, oraz znaczng znizka, ceny ropy
i wosku ziemnego,

Z. Kamirisks.

Odpornosé réznyeh metali na wytwory palenia
w silnikach gazowych.
Znana firma berlinska ,Julius Pintsch* dokonala niedawno

szeregu doswiadezen nad wplywem gazéw wydmuchowyceh w silni-
kach gazowych na metale i w tym celu plyty jednakowych wymia-
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réw, a mianowicie kwadratowe o boku 200 mm i grubosci 2—4 snm,
starannie wygladzone, wykonane z réznych metali 1 niektorych sto-
péw, umieszezano u wylotu gazéw z garnka wydmuchowego. W ce-
lu oznaczenia straty na cigzarze, plvty te byly dwa razy wazone:
przed i po prébie i w tym ostatnim razie po usunigeiu zanieczyszezen
obeyceh, z ezego osiagnigto stopien nadgryzienia wyrazony w ¢. Tem-
peratura gazéw u wylotu wynosita 3700, czas za$ trwania do$wiad-

czenia oznaczono na 5 miesigey. Wyniki tych do$wiadezen zesta-
wione s3 w nast¢pujacej tablicy:

' Ubytek |

! Q1 }s ke ytek
Materyal | Sklad materyaln cietowy | Wyglad

| I
Blacha mosiezna |GOmied7,i+f—'J:Oc_vnku 23 Imalo nadgryziony
Blacha miedziana Czysty 163 i 5

l chropawy réwno-

Blacha niklowa Czysty ! 22 |mlexme nadgryziony

lprawie gladki, malo

!Zela.zo + 26% niklu

Stal niklowa 34 nadgryziony
;. 4 \Zelazo+ 6% niklu 47  'wiele drobnych nad-
| gryzien

Zelazo zlewne ISiemens - Martin 55 3 n B

Spiz lany 188 miedzi +-12¢cyny, 924 % A 3
‘ bardzo silnie i nie-

Blacha mosigzna 172 miedzi+28 cynkul| 27 jednostajnie

I

Do pO\\'yCSZ\'ch danych, zaczerpnietych z Glasmotorentech-
ntk (6. 6 z r. 1906, str. .)1) dod‘LJem_) nastgpujace nwagi:

Dczyum_y Ny prnywxeduone_] tabliczce naturalny podzml zasto-
sowanych materyaléw. Nikiel czysty nalezy do metali odznaczaja-
cych sig wielka odporno$cia na wiele wplywéw wewnetrznyeh,
i prawdopodobnie niklowi takze praypisaé nalezy lepsze zachowanie
sig stali niklowej w poréwnaniu z zelazem zlewnem, co takze z ta-
bliczki jest widoczne,

MiedZ czysta i jej niektére stopy sg takze dosé odporne, z wy-
jatkiem na amoniak i pewne zwigzki weglowe, tworzgce z miedzia
\\'Qghny miedzi; a ze w sklad mieszaniny gazoéw wybuchowych weho-
dzi wegiel. wodér, tlen i azot, przeto w wytworach palenia, oprocz
pary wodnej i a,zotu7 nieunikniona jest obecnosé dwutlenku wegla;
przy tych zas warunkach powstawanie amoniaku jest prawie wyklu-
czone. To takze stwierdza zachowanie sig blachy mosieznej, ktéra
pod dzialaniem amoniaku bylabv wiece] nadgryziona; biorac nato-
miast dwutlenek wegla i temperature 370° dosé blizka tej, pray lkt6-
rej dzialanie zwiazkéw wegla na miedz jest najzvwsze, okaze sie, ze
to wegiel jest tego zniszcezenia prayczyna,

Poréwnajmy teraz obie odmiany mosigdzu ze soba i mosiadz
ze spizem, 7 pierwszego poroéwnania wynika, Ze stovien nadgry-
zienia miedzi jest prawie proporcyonalny do jej ilosei w stopie i ze
cynk jest czynnikiem znieczulajacym wplyw \\'Qe,la, pod tym zas
wzgledem wplyw cyny okaznje sig wprost przeciwny, t.j. Ze przy-
czynia sig do nadmiernego przezerania spizu,

Te jednak przypuszezenia nie dostarczaja zadnych seistych
wskazéwek o procentowych iloseiach przezartych metali w stopach
i z tego powodu niesmiernie zalowad nalezy, %e w zestawieniu pomi-
nigto choéby przecietny sklad wytworéw palenia u wylotu z garnka
wydmuchowego, tudziez procentowe ilosci metali prébnyeh po ukori-
czeniu do$wiadezenia,

Wizystkie te przejawy, jakkolwiek ciekawe i pouczajace, sh-
7y¢ moga jedynie za podstawe przy doborze materyalow na garnki
wydmuchowe, dla samych zas silnikéw wybuchowych l)OSlAd‘l‘]i} one
tylko znaczenie drugorzedne, Czescig bowiem, jaka w tych silnikach
jest narazona na dzialanie najwyzszej temperatury w chwili wybu-
chu, a ktorej wydzieliny u wylotu szkody nie przynosza, jest zapal-
nik, swem wnetrzem zlaczony z mieszaning wybuchows w cylindrze,
od zewnatrz nagrzewany i posiadajacy ksaztalt wydtuzonego kol-
paczka, stale praytwierdzonego na cylindrze. Kolpaczki, ze wzgledu
na swoj cel, musza byé bardzo mocne odporne na wplywy chemiczne,
fatwo przepuszezajace cieplo, a pomimo to przepalajace si¢ z wielky
trudnoscia; tym za§ warunkom odpowiada materyal, ktérego wyréh
i sktad trzymane sa w tajemnicy. Ostatnim dwom warunkom odpo-
wiada wyborowa porcelana bez polewy, lecz jest ona tak krucha, ze
pomimo swych innych zalet, do tego uzytku obecnie jej zaniechano.
Z metali czystych jeden tylko nikiel, z powodu swych cennych wila-
snoscl jak i wielkiej odpornosei na utlenianie, wielkiej wytrzymato-
$ci 1 odpornosci na dzialanie wysokich temperatur, jest czedciej uzy-

wany. Rownie dobra, jezeli nie lepsza, gdyby nie wysoka jej ce-



na, bylaby platyna.
nizkich temperaturach, nagrzane zas traca wytraymalo$é i kruszejg
iz tych powodéw sa bezuiyteczne. To samo powiedzied mozna
o zelazie lanem.
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Miedz i jej stopy topia sig w stosunkowo dosé |

1907.

Kolpaczli wreszcie wytoczone z bardzo starannie wybranych
kawalkow Zelaza zlewnego przepalaly sig doszeuzgtnie, jak o tem mie-
lidmy sposobnoé¢ niejednokrotnie sie przekonaé w przeciaggu trzech
ty godni. 1. Ce.

Wytworczosé pirytu. Siarka, stanowiaca jeden z gléwnych
czynnikéw przy wyrobie kwasu siarczanego, uzywana w tym celu
bywa pod dwoista postacia, t.j. jako siarka rodzima dobywana w sta-
nie surowym w Sycylii i innych miejscowosciach Wloch (u nas
w mniejszych ilodeiach w okolicach Buska, Czarkowej i t. d.), lub tez
jako piryt (iskrzyk) (FeS,). Ten ostatni posiada te wyzszosé nad siar-
ka rodzima, ze koszt wyrobu kwasu jest znacznie nizszy; oprocz tego
piryt dosé czesto zawiera domieszki innych metali, jak np. miedzi;
od procentowej za$ ich zawartosci zalezy nastepne zuzytkowanie po-
zostalosci.

Tiogé pirytu, dobywanego w rdinych panstwach rocznie wy-
nosi w tysiacach ¢: Portugalia 377, Francya 272, Hiszpania 262,
Niemcy 175, Norwegia 130, Wlochy 112, Stany Zjednoczone Amery-
ki Poin. 112, Wegry 97, New-Foundlandya 42, Kanada 30, Rosya 26,
Japonia 16, Anglia 10, Swecya 8 i Belgia 1—razem przeto 1670000 ¢.

Liczac, ze piryt w przyblizeniu zawiera 50% siarki otrzyma, sie ogé- |

tem 835C00 ¢ siarki z tego zrddla osiagnigtej; z danych za$ staty-
stycznych za ostatnie 10 lat wynika, ze Wlochy dostarczyly 450 —575
tysigey ¢ siarki rodzimej surowej, t. j. przecigciowo po 500 tysiecy ¢
rocznie. Tu jak zwykle przoduje Sycylia, gdyz w 1904 r. wypuscila
ona z gbra 478 tys. t, w 1906 zas okolo 4655 tys. {; w Romagna
wydobywajs 20 — 30 tys. ¢, w Neapolu i Kalabryi 15 — 35 tys. ¢
rocznie. sh.
Nowy klucz chwytny samoczynuy angielski sklada siez trzech
drazkéw kolankowq ze sobg zlaczonych (rys.) w ten sposob, ze nacisk

na raczke . przenosi sig normalnie na uchwycony przedmiot .

(le Génie Civil, Ne 16 r. z).

Wysoka dywidenda. King Philip Cotton Mill w Fall River,
posiadajaca przedzalnig o 108 000 wrzecionach i tkalnig¢ o 2300 kro-
snach, dala w r. z. milion dolaréw czystego dochodu, t. j. tyle, ile
wynosi kapital akcyjny. Wyplacono akcyonaryuszom 50% dywiden-
dy, o pozostala zas sume podniesiono kapital zakladowy, dodajac
bezplatnie kazdemu =z akcyonaryuszéw polowe posiadanych przezen
akeyi. St .

Nowe wynalazki w zakresie wyrobu saletry. Dwodch francu-
zo6w: A, Miintz i E. Lainé niedawno w Compies rendus oglosilo od-
krycie, ktére, o ile sig potwierdzi, umozliwi wprowadzenie zmian tak
w fabrykacyi saletry z amoniaku albo soli amonowych, jako tez
w przemysle torfowym.

Jak wiadomo, saletra tworzy sig z pomocy bakteryi. Zawie-
rajgce azot materye (materye zwierzece) rozkiadaja sig razem z wap-
nem. Przytemm tworzy sie najpierw amoniak, ktory przez tworzace
saletrg bakterye zamieniony zostaje w azotan (azotan wapuia), z ktdre-
go nastepnie przez polaczenie z potazem wytwarza sig saletra. Pro-
ces ten zabiera duzo czasu; Boussingault okresla wydajnosé na 2,5 kg
surowej saletry na rok i 1 m® masy fermentacyjuej. W przeciggu
tego dlugiego czasu psuje sig naturalnie jeszcze duzy procent znaj-
dujacego sie azotu amoniakalnego lub tez wytworzonego juz azotu
saletrzanego przez wplyw zjadajacych saletre bakteryi. Obadwaj
francuzi znaleZli oprécz tego, iz gatunki ziemi, ktdre sz bogate w sub-
stancye organiczne, przedstawiajg szczegélniej korzystne warunki
tworzenia sig saletry. W biegu swoich dos$wiadczen wyprébowali
takze torf na rézny sposéb. Torf proszkowano, mieszano z wapnem
i w ntworzonem w ten sposéb podlozu zasiewano kulturg tworzacych
saletrg bakteryi; po dodaniu siarczanu amonu uastgpowalo tworzenie
sig saletry z predkoscia przechodzaca wszelkie oczekiwania. Podczas
poprzedzajgeych dodwiadczen znaleziono, Ze ziarnisty wegiel zwierzg-
cy, ktéry peryodycznie polewano rozczynem siarczanu amonu, dzien-
nie wytwarzal 0,8 ky azotanu; ten rezultat przewyzsza juz znacznie
Boussingault’a. Lecz gdy uZyto torfu z wapnem na podloze, otrzy-
mano dziennie 6,565 ky azotanu na 1 m?% tak 2e plantacya saletrza-
na rozleglogci 1 /e rocznie wydawaé powinna 48000 ¢ azotanu.

We wszystkich rodzajach torfu bakterye nitryfikacyjne dobrze
sig rozmnazaja, jednakze torfy lekkie i gabczaste zdajg sig nieco
przewyzszaé pod tym wzgledem inne gatunki torfu. Aby nie prze-
szkadzadé dzialalnosci mikroorganizméw, nalezy stosowad dosé roz-
cieniczony rozezyu soli amoniakalnej (7,5 g/l), tak ze otrzymuje sig
rozezyn azotanu, ktéry jest zamadto rozcienczony, aby z korzyscia
mogl byé¢ koncentrowanym. Ale poniewaz obecnie badania wykaza-
ly, iz nitryfikacya moze doj$é tylko do zawartoseci 22% azotu w roz-
czynach, przeto dokladano do znitryfikowanych rozezynéw stopmio-
wo ‘wigcej siarczanu amonu. W tym celu zalozono plantacye saletry
ua torfowiskach lub na obszarach nawiezionych na pewng wysokosé
torfem i kilkakrotnic polewano je tym samym rozczynem, ktory tyl-
ko za kazdem polaniem otrzymuje wiekszy dodatek z soli amonia-
kalnej. A zatem otrzymano przy pieciu polewaniach stopniowo na-
stgpujgce ilosei azotann z 1 7 plynu: 82 g, 174 g, 254 g, 327 ¢,

| 41,7 ¢.

' za$ z pomocs papieru scierowego unczynil chropaws,.
. towane raczki nalozyl powloczki z cyny (papier cynowy) 7 e¢m szero-

BIEZA CA.

Aczkolwick koncentracya latwo moze byé przedluzZona, ostat-
ni wynik jest juz wystarczajacy, aby umozliwi¢ ekonomiczne zu-
zytkowanie. Najodpowiedniejsza temperatura dla procesu jest 309,
wazna przytem jest rzecza., aby nie odstepowac daleko od niej. Je-
zeli plantacye saletry zalozone sy na samych torfowiskach, to ma sig
juz do tej potrzebnej temperatury potrzebny materyal palny, jak
rowniez opal do odparowywania.

Gdyby mozna zatem wyzyska¢ azot torfu jako amoniak, to
mianoby wszystko co potrzeba dla fabryki saletry. To jest tylko
mozliwe przy obrabianiu torfu przegrzana parg wodng. Tymezasem
podobuno proces ten nie doprowadzony zostal jeszcze do takiego wy-
doskonalenia, aby dal rezultat praktyczny. Znajdujg sie jednak inne
Zzrédla amoniaka, ktére wskutek rozcienczenia, w jakiem amoniak
znajduje sig, nie daly si¢ zuzytkowaé: woda kloak miejskich i t. p.
By¢ moze, ze ten nowy proces umozliwi tanie zuzytkowanie tych
odplywajacych ilosci azotu. Moze oplaciloby sie zuzytkowaé siar-
czan amonu, ktéry otrzymuja zaklady gazowe.

Czy mozna teraz istotnie bra¢ wiadomoécei podane przez tych
dwoéch francuzéw za zupelg prawde? Wydaja sig jednak o tyle god-

nemi wiary, %e wartoby je blizej zbadac i dlatego streécilismy tu

powyzszg wiadomos$é z czasopisma technicznego szwedzkiego Industri-
tidningern Norden (Ne 39 r, z). T, R.
Zastosowanie spirytusu do silnikéw. W razie obniZenia ceny
sprzedaznej, spirytus, jako 4rédlo energii, staé sig moze groZnym wspét-
zawodnikiem dla benzyny; gdyz jakkolwiek jego wartosé cieplikowa
jest mniejsza, to jednak posiada wiele innych zalet cennych. Spiry-
tus bowiem miesza sig w réznych stosunkach z woda, ktéra, gdy nie
przekracza 15%, nie stanowi jeszcze przeszkody w uzyciu. Sprezenie
mieszaniny palnej moze byé dla spirytusn nieréwnie wyzsze anizeli
przy benzynie; gazy wydmuchowe 83 chlodniejsze, prawie bezwonne
i osad we wnetrzu, powodujacy przerwy w pracy, sig nie tworzy.
sk.
Wplyw politury na przewodnictwo drzewa. Chceac sig przeko-
naé o wplywie politury na przewodnictwo drzewa, Wernicke doko-
nal szeregu doswiadczen nastgpujacych: Dobrawszy 6 raczek nastaw-
nych z drzewa orzechowego, nie bedacych jeszcze w uzyciu i parami
rownych wymiaréw, jedng raczke kazdej pary wypoliturowal, drugs
Na tak przygo-

kie i polaczyl je z jednym biegunem, trzpien za$ z Zelaza, przetknie-
ty przez raczke, zlaczyl! z drugim biegunem zZrédla elektrycznodci
o wysokiem napigciu i przekonal sig, ze politura jest ze wzgledu na
przewodnictwo drzewa raczej szkodliwa niz pozyteczna.

Zdarza sig takze nieraz, ze warstwa politury nie wszedzie jest
jednakowa; w tych za$ miejscach wadliwych nagromadzenie pradu
Jjest wigksze i w nich wlasnie najlatwiej nastapié moze przeskoczenie
iskry i przebicie ryczki, czemu czesto towarzyszy zapalenie. Raczki
chropawe na zmiane napiecia nie sa tak czule: po krotkiej chwili na-
piecie sig wyréwnywa i zmniejsza si¢ niebezpicczenstwo przebicia
ragezki. Dodwiadczenia te stanowia wazna wskazéwke dla wyrobu
raczek nastawnych z drzewa,

(Bl w. M) sh.

Zapasy i wydobywanie gazow naturalnych w Ameryce. W r. 1905
w Stanach Zjednoczonych wydobyto i sprzedano gazu naturalnego
przeszlo za 80 milionéw rub., przyczem osiagnigto przewyzke okolo
7 milionéw rub. w poréwnaniu z rokiem poprzedzajacym; przewyzka
za$ ta jest raczej wynikiem podwyzszeuia ceny sprzedaznej anizeli
zwigkszenia ilosci dobytego gazn.

Poprzednio gaz sprzedawano ryczaltowo za dosé¢ nizks ceng
i nie mierzac jego ilosci, lecz takiemu marnotrawstwu polozono na-
koniec tame; w niedalekiej przeto przyszlodci mozemy posig$é wia .
domosci o tej ilosci gazu jaka w ciagu roku wydobyta i zuzytkowa-
na zostala.

Pomimo tych ogdlnikowych i niepewnych danycl, wartosé
zaoszczedzonych innych materyaléw opalowych, jak np. wegla, drze-
we i t. p., wskutek uzycia gazéw naturalnych, oceniajag w jednym
tylko 1905 r. na 94 milion6éw rubli.

Uzycie gazu naturalnego w Stanach Zjednoczonych jest bar-
dzo rozpowszechnione, oprécz bowiem potrzeb domowych, kuchen-
nych i t. bylo w 1905 r. z jego tylko pomoca prowadzonych 81
hut Zelaznych, 90 stalowych i 8398 innych zaklad6w przemyslowych,
w ktérych bylo czynnych: 2794 silnikéw gazowych i 99 dmuchaw
do gazu. sk.

Wspomnienia pozgonne. S. p. Juliusz Eugeniusz Epstein, inZynier,
dyrektor Towarzystwa akeyjoego papierni ,Soczewka®, zm. w War-
sza.wie,d. 30 stycznia r. b., przezywszy lat 68,

S. p. Dymitr Mendelejew, znamienity chemik, b. profesor chemii
Uniwersytetu w Petersburgu, dyrektor lzby gléwuej dla miar i wag,
$wiatowego rozglosu uczony rosyjski, zm. w Petersburgn d. 1 lute-
go r. b., przezywszy lat 71. Zmarty byl odd. 31 pazdziernika 1891 r.
czlonkiem Akademii Umiejgtnosci w Krakowie.
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O wptywie hygieny mieszkaniowej na rozwdj architektury.

(Dokonezenie do str.

111

Duzo powietrza 1 slofica — oto zasadniezy warunek hy-
gieny mieszkaniowej. Jako bezposrednio wykazujacy swoje
skutki zdrowotne jest on szeroko rozpowszechniony i uznany
i tylko nowoczesna spekulacya przedsigbiorcéw budowlanych,
dzialajaca w kierunku najmozliwszego wyzyskania terenu bu-
dowlanego, jest poniekad zapora w absolutnem uwzglednie-
niu tego warunku.

Przechodzae do kwestyl ogrzewania mieszkan, stwier-
dzamy, ze istota jego i warunki pozostaly dawne; lecz zauwa-
zymy, Ze Nnowoczesny architekt, zostawiwszy konstrukeyg
pieca wszelkich znanych typéw prawie niezmieniong, wprowa-
dzil zasadniczg zmiane tylko w jego ksztaleie, majac gldwnie
na celu uniemozliwienie nagromadzania sig kurzu. ZLatwo |
zrozumied, ze piece kaflowe, (LG,L]\OI\\'IGI\ nie najekonomiczniej-
sze, sg pod tym wzgledem bardziej pozadane od metalowych.
Nowszo kutaliy piecow kaflowych bez gzymsow i cokélow, sg
o wiele nizsze od dawnych i zakonczone kopulasto lub
stozkowo, co, w polaczeniuz gladkoscia kafli, daje powierzch-
ni¢ prawie niedostepna dla kurzn. Dodaé¢ nalezy, ze najra-
cyonalniej skonstruowany piec metalowy w pierwszych chwi-
lach ponapaleniu bezwarunkowo wydzielaé¢ bedzie nieprzyjemny
odér, pochodzacy od spalania organicznych czgstek pylu, co
przy piecach kaflowych jest zupelnie wylaczone.

Tak scisle zwigzana z ogrzewaniem wentylacya zimowa
rzadko jest stosowana w mieszkaniach prywatn)ch chociaz
nieprzyjemne odory w pokojach sypialnych i formalne mgly
dymu tytuniowego w pokojach panéw wskaznjg na koniecz-
nos¢ cigglej /mlany powietrza, co Jedna]\, przez zwykle otwie-
ranie okien, uznaé nalezy za zbyt prymitywne.

Prawie wszystkie reformy w nowoczesnem mieszkanin
zmierzaja ku zwalczeniu kurzu, tego najniebezpieczniejszego
1 najtrudniejszego do wyparcia wroga zdrowia ludzkiego.
Kurz, wdychany z powletrzem, przez samo juz mechaniczne
dzialanie powoduje katary, zapalenia 1 przygotowuje podatny
grunt do rozwoju gruzlicy.

' Walke z kurzem prowadzily dotychezas wylacznie go-
spodynie, wkiadajac wiele pracy 1 czasu w to, co lezy w za-
daniu 1 moznosci architekta., Same drzwi tylko z bogata
i czesto nieestetyczna profilacyg fryzdw, obramowan, gzym-
s6w 1 t. zw. supraportéw, stanowig obfity i trudno dostepny
zbiorntk kurzu. Wadliwe nmocowanie futryn i obramowan
tworzy niedostepne szpary — schronisko wszelkiego rodzaju
robactwa. Styl nowy wprowadzil juz wiele udoskonalen
w tym kierunku, usuwajaczbyteczng profilacyg i ograniczajac
ilogé i jakosé 0zdéb do koniecznosci dla 11wyda.tnmnm kon-
strukeyi. Od\tepumo od tradyecyjnego drzewa jako materya-
tu do obramowan otwordw drzwiowych, boazeryii t. p., sto- |
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sujemy tu z powodzeniem obijanie blacha lub katownikami
metalowymi, wykladanie tafelkami terrakotowemi lub ema-
liowanemi, naturalnym lab sztucznym marmurem i t. p. Nie
ostala sig réwniez podloga wobec reformatorskiego wplywu
nowego kierunku. Posadzke drewniana, jako posiadajaca szpa-
ry,usuwa on z pomieszezen codziennego uzy tku, wprowadzajae
zamiast niej linolenm lub ksylolit. Ten ostatni, opréez jedno-
litosci na calej przestrzeni podlogi, latwo kolorytem i dese-
niem harmonijnie dostosowa¢ do calego urzadzenia pokoju.

Nowosé hygieniczna stanowia rdéwniez zaokraglone
przejscia od podlogl pomomej do $ciany pionowej. Dawniej-
sze gzymsiki ze wzgledu na szpary, jakie sie tworza przy wy-
sychaniu i osadzaniu murdw, nie wytrzymujs krytyki. Za-
stepujemy je listwami z k%ylohtu z wkleslem zaokragleniem
o srednicy 8 —b ¢m, stycznem z plas'/cavzna, podlogi 1 sciany.
Elastyczny ](SV]O]IE wigze sig $cisle z drzewem 1 cegly 1 nie
daje szpar ani rys nawet pray osiadaniu muréw.

Zaslugunje réwniez na uwage wadliwosé¢ uzywaunych do-
tychezas skrzelic (zaluzyi) deszeznlkowyeh i préby udoskona-
lenia tychze. Przy zupelnem podniesieniu skrzelicy, zakry-
wa ona pas swiatla szerokosci okolo 20 em, co przy stosunko-
wo nizkich oknach wspélezesnyeh budynkéw mieszkalnych,
stanowl spory odsetek straconego $wiatla. Kurz latwo i Obfi-
cie osiadajacy na poziomych skrzelinkach réwniez nie prze-
mawia na korzysé tego tvpu. Racyonalne skrzelice powinny
byé nie sciagane, lecz skladane, z czesci pionowych, po zloze-
niu niewidocznie dajgcych sig umiescié w bocznem zaglebie-
niu okna. Préby w tym kierunku byly czynione i wypadly
pomysinie.

Do hygienicznej reformy umeblowania mieszkan przy-
czynila sig sama moda. Bogato profilowane i rzezbione me-
ble ustgpily miejsca prostym lakierowanym lab wytrawianym.
Krawedzie stoléw i krzesel zaokraglono; wygodne siedzenia
1 porgeze zawdzie zajgs swoje ]\S/tfllty tyll\o celowosci. Meble
wyscielane prawie usunigto; mosigzne ¥6zka z drucianymi ma-
teracaml zyskujg coraz szersze zastosowanie. NOzki szaf,
kredenséw i t. p. dosiegajs wysokosci, potrzebnej do Iatwe-
go usuwania kurzu 1 wogdle cale urzadzenie mieszkan zmie-
rza ku temu, aby mozliwie uchroni¢ sprzet kazdy od osiada-
nia na nim kurzu i aby kurz osiadly latwo bylo spostrzedz
1 usunac.

Kiedy s$wiadomosé¢ o koniecznogel stosowania hygieny

| mieszkaniowe] obejmie szersze sfery publicznosci, ceny sta-

rych 1 nieodpowiadajacych wymaganiom mieszkan spadng na-
tura rzeczy. Domy nowe, wznoszone przez przedsiebiorcéw,
majacych na celu zyskowny ich najem, muszg zadosé czynié
duchowi czasu, a w miarg zwigkszania si¢ zapotrzebowan,
ilos¢ wzorowych mieszkan odpowiednio wzrosnie.

L. K

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI.

Posiedzenie Kota Architektow d. 28 styezuia 1907 r. |
Na poprzedniem posiedzenin Kola zostala odezytana odezwa 12-tu |
czlonkow, proponujacych udanie sig do Magistratu miasta o plan
miejscowosei przy ul. Karowej, jakoby upatrzonej przez Magistrat
pod budowe muzeum miejskiego. Tym, ktoérzy odezwe podpisali,
chodzilo jednoczesnie o zaznaczenie zainteresowania ze SthL\\’ Kola,
co do tej waznej sprawy, nadto o wyrazenie gotowosei \\'Mechqtron-
nego wystudyowania przydatnogei placu. P. H. Gay, budowni-
czy miejski; udzielal objasnien, poczem uchwalono zwroécié sig do Ma-
gistrata z odnosnem podaniem.

Rada Gospodarcza Stow. Technikéw zapytywata Kolo o wa-
runki ogloszenia konkursu na rysunek karty cztonkowskiej Stowa-

rzyszenia. Kolo wyrazilo gotowosé ogloszenia konkursu, komuni-
kujac zasadnicze warunki przygotowane przez specyalna komisye.
Uchwalono zapisaé¢ Kolo, jako jednostke zbiorowa, w poezet czlon-
kow ,Tow. opieki nad historyeznemi pamiatkami i zabytkami sztu-
ki 1 kultury polskiej*. Nadestano do opinii Kota projekt kosciota,
! ktéry ma byé wzniesiony w jednem z miast powiatowych. Juz na
pierwszy rzut oka widaé bylo, Ze projekt grzeszy pewnemi powazne-
| mi wadami. Szczegélowe sprawozdanie ma zlozyé na nastepnem
posiedzenin specyalnic wybrana komisya.

Zapytywano Koto o plany, wynagrodzenie budowniczego i ko-
szta zatwierdzenia odnosnie szkolki w Jezowie (gub. Plotrkows]\a\
I Wreszcie, na skutek odezwy Komitetu redakeyjnego podr@(vm]ﬂ.



6
,Technik®, wybrano p. KoNSTANTEGO WOJCIECHOWSKIEGO na de-
legata Kola do sadu konkursowego, majacego oceniad prace konkur-
sowe na ulepszenie stownictwa w piewszym tomie ,Technika®,

Z Akademii Umiejetnosci. D. 24 listopada 1906 r. od-
bylo si¢ posiedzenie Komisyi historyi sztuki Akademii Umiejgtnosci
pod przewodnictwem prof. d-ra MARYANA SOKOEOWSKIEGO.

Przewodniczacy stredcil rezultaty badan p. ApoLra SzyszKo-
Bonusza nad kosciolami gotyckimi w Krolestwie Polskiem, miano-
wicie w Beszowe] 1 Skalmierzu, a nadto przedlozy! komunikat tegoz
autora o ruinach zamku checifskiego. Io§ciél beszowski zbudowa-
ny zostal przez W 0ICIECHA JASTRZEBCA, biskupa poznanskiego na po-
czathu w. XV, W przeciwienstwie do rozpowszechnionych na pro-
wineyi koscioléw halowych — beszowska $wigtynia jest budows ba-
zylikowa, wzniesiong z cegly w polgezeniu z ciosem. DBudowa ta
jest z tego wazgledu interesujaca, ze w konstrukeyi zastosowano
t. zw. system krakowski, polegajacy na przerzuceniu cisnieniasklepie-
pia na wewngctrzne skarpy, przyparte do filaréw. Do kosciola przyle-
ga gotycki klasztor 00. Paulinéw. Kolegiata skalmierska w obecnym
swym ksztaleie pochodzi z poczgtku w. XV. Strona konstrukeyjna
wykazuje réwniez system krakowski.

Z zamku checinskiego pozostaly dzi$ mury, $wiadczace oda-
wnej jego wielkoséci. Zamek ten powstal moze za czaséw Wactawa lub

Fokietka, w kazdym jednak razie czasy Kazimierza W. wycisnely |

na murach najwyrazniejsze pigtno. Referat p. Bouusza ilustrowa-
ny byl szeregiem doskonalych zdje¢ architektonicznych i fotogra-
ficznych.

Nastepnie p. przewodniczacy przedlozyl komunikat p. MicHa-
A WI1TANOWSKIEGO o kosciele w Klobucku. Kosciol ten, {undo-
wany przez Prorra Dunina, wykazuje w murach swych trzy epoki.
Z pierwotnej romanskiej budowli pozostaly §lady w murach prezbi-
teryum. Drugg faze, zmieniajacy wyglad dwiatyni, przyniosly czasy
Drucosza, a wige w. XV. Trzecig epoka byly pierwsze dziesigtki
w XVII, kiedy koscidt ktobucki w dwéjnaséb powigkszono, przera- |
biajac go w duchu baroka.

Sekretarz Komisyi referowal dwa komnnikaty. Pierwszy
z nich, p. GRzEGORZA WOROBIEWA, dotyczyl kosciota w Szezucay-
nie mazowieckim w gubernii X.omzynskiej, ktory jest budowa baro-
kows z w. XVII, wzniesiona, jak utrzymuje autor, kosztem krola Ja-
na III na uczczenie zwycigztwa wiedenskiego. Autorka drugiego |
komunikatu o dwoéch obrazach Madonny w klasztorze Norbertanek
na Zwierzyncu jest p. KoNstancya Strpowska. Starszy z tych
wizerunkéw Madonny, malowany na drzewie, znajduje sig w chorze
klasztornym, drugi, malowany olejno na blasze, zdobi psendogotycki |
oltarz w kapitularzu. Obydwa, sgdzac po stylu, pochodzg z w. XVII.
Twarze Madonn przyporinaja typy bizantyjskie a zjawisko to wy-
nika do pewnego stopnia z rozporzadzen synodalnych w. XVII, kt6-
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re polecajg malarzom przy przedstawianiu Madonny opieraé sig o wzo-
ry bizantyjskie. Malarstwo cechowe zbyt sie jednak rozwingto,
aby médz zamknaé sie w szablonie, to tez nastepuje kompromis: Ma-
rya w obrazach tej epoki przybiora wprawdzie niektére rysy bizan-
tyjskie, lecz zarazem typ ozywia si¢ i odznacza pewnym realizmem.

7 kolei prof. dr. JErzy hr. MycIeLski néwit o dzieltach sztu-

| ki, znajdujaeych sie w Czerwonym Diworze, rezydencyi hr. Tyszkie-

wiczéw na Litwie. Dwoér przebudowany zostal w stylu neo-gotye-
kim przez wloskiego architekta ANIGHINI'EGO. Z czaséw krzyZac-
kich zostata tylko bassta z gwiaZdzistem sklepieniem. W szeregu
nader cennych obrazéw zwracajs uwage przedewszystkiem utwory
pendzla Dossa Dosst, DomeExionina, Gurna REeNirgo, Sasso-
FERRATA. Nie brak obrazéw flamandzkich, te jednak w stosunku
do wloskich, w ktére ta galerya obfituje, majg wartosé drugorzedna,

W ymieni¢ jeszeze nalezy bardzo interesujace portrety S-go Au-
gusta przez Baccrarerrrco, Kurfirsta Fryderyka Chrystyana, syna
Augusta I11, prawdopodobnie przez SYLWESTRA, a wreszeie dosko-
nale, pelne charakteru wizerunki rodzinne, pendzla Rusrtrma, z po-
czatku w. XIX,

Posiedzenie zakonczy! referat p. Fr. K1r1NA. Referent przed-
fozyl teke t. zw.  Sztuk majsterskich®, Sa to plany architeltonicz-
ne i kamieniarskie od r. 1615. Niektére z nich, jak np. architelkta
L Bruna lub SoLar1Go majg nawet wigkszg wartosé artystyczna.

Instytuty Politechniczne w Niemczech, jak i pruskie

i (por. No 4 Przegl. Techn. za r. b.) wykaznja zmniejszenie w r. b,

akademickim liczby studentéw. Mianowicie instytuty starsze traca
na korzysé miodszych. Politechnika w Monachium licsy obecnie
2208 stud. (czyli 0 3 mnie)] niz w r.z.), na architekturze 324,
w tem jedna kobieta; 7 ogélnej za§ liczby studentdw i stuchaczow
2726 (2746 w r. 1905/6) mlodziez z Krélestwa i Cesarstwa liczy
Politechnika w Dreznie z liczby 911 stud. ma na wy-
dziale architektury 152 stnd. Z ogodlu nezeszezajacych na wyklady
1063 0s6b (wobec 1182 w r. z.) mlodziezy z Krélestwa i Cesarstwa
(wraz z Finlandya) jest 202. Politechnika w Stuttgardzie liczy 899,
w tem na architekturze 249 stud. Z 75 cudzoziemcéw 19 przypa-
da na nilodziez z Krolestwa i Cesarstwa, Politechnika w Karlsru-
he ma 1427 stud. (wobec 1482 w r. 2.), na architekturze 254. Z licz-
by ogélnej studentow Krolestwo i Cesarstwo liczg 372, czyli 22,5%.
Politechnika w Brunswiku liczy 360 studentdéw, z tego na archi-
tekturze 39. Krolestwo i Cesarstwo majg 53, Wreszcie Politechuika
w Darmstadzie liezy z 1672 studentéw na architekturze 208 osob.
Z ogblnej liczby 2042 ucze¢szezajacych na wyklady 528 osoby, exzyli
25,6%, pochodzi z Krolestwa i Cesarstwa.

Udziat kobiet w politechnikach wymienionych wyraza sie

w cyfrach nastepujacych: w Monachium — 10, w Dreznie — 25,
w Stuttgardzie—318, w Karlsruhe— 91, w Darmstadzie— 58 kobiet.
h—mn.

URSY.

konkurséw architektonicznych.

Termin
Kto rozpisuje Tredd zadania l , | Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
| nadeslania ‘
| | |
|
Tow. Arch. w Peters- Dworzecw Petersburgu | 11 lutego r. b. Na Padstwo Rosyjskie | Na 6 nagréd 10000 rub, | Por. N2 1 P. T. r. b.
burgu l.a 3000 i zakupy |
Izba Handl. i Przemysl. | Gmach Izby 15 lutego r. b. | Na Galicyeg (!) 4000, 2500 i 1500 kor., | o3 ,,
we Lwowie | zalkupy po 500 kor.
Tow. Arch. w Peters- | Teatr w Tambowie | 4 marca r. b, | Na Panstwo Rosyjskie | Na 3 nagrody 2000 rub. = o
burgn I . I-a 800 rub.
Tow. Arch w Peters- | Szkola w Kursku | 11 marca r. b. | f s - Na 4 nagrody 4000 rub. | Por. Ne 2 PI T, r. b.
burgu I-a 1500 rub. ;
|
Ministeryum Sprawiedli- | Palac sadow w Sofii 28 marca r. b. | Miedzynarodowy l 5000, 3500, 200011000 fr. | Por. Nt 46 P. T. z 1906
wodei w Sofii. | : ‘ iNe 2r D
Kolo Architektéw wVVu.r-| Dom dochodowy w War- | 5kwietniar.b. | Dla artystéw polskich | 1000, 750 i 500 rb., za- | Por. N0 5 P. T. r. b.
szawie. szawie | , kupy po 300 rb. ‘
i |
Ministerynm O$wiaty | Gmachynniwersyteckie | 14 lipca r. b. | Migdzynarodowy | 10000, 7000, 5000 fr. | Por. Ne 2 P. T. r. b.
w Sofii w Sofii I i na kupna 4500 fr, |
| i

~Wydawca Manrycy Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpern.

Drak Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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